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- Mindre andringar i hela dokumentet (korrigering av stavfel, korrigering av
felaktiga korshanvisningar, tilligg av ytterligare korshanvisningar mellan
avsnitt, uppdaterade hyperlankar till webbplatser osv.).

- §2.1 Senaste lagtexter och relaterade dokument har lagts till ([36] till [42]).

- §2.2 Definition av "validering” andrad i tabell 2.

- §2.2 Nya akronymer har lagts till i tabell 3 (IM, RU & (TSD) CCS).

- §3.2.2.2 Hanvisning till vagledningen for TSD:er har lagts till och 6verlappande
text har tagits bort.

- §3.2.2.3.2 Ny text om omfattningen av konfigurationshantering av typer.

- §3.2.2.8 Ny text om omfattningen av bedémningar som utfors av nationella
sdkerhetsmyndigheter for anvandningsomradet nar inga nationella regler &r
tillampliga.

- §3.2.3 Ny text med exempel pa de olika sokandena i artikel 2.22 i direktiv (EU)
2016/797.

- §3.2.5 Ytterligare fortydligande om fordonstypinnehavarens rattigheter.

- §3.2.6 VYtterligare fortydligande om infrastrukturférvaltares deltagande i
godkannandet.

- §3.2.8.1 Ny text om insamling av aterkoppling fran icke-statliga aktorer.
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- §3.212 Ny text om angransande stationer kontra utvidgning av

anvandningsomradet.

§3.3.1.4 Ny text om unionslagstiftning som kan vara tillamplig (lank till ERA-

forteckningen).

§3.3.1.9 Tabell 4 har tagits bort, likvardighet enligt genomférandeférordning

(EU) 402/2013 och (EU) 2018/545.

- §3.3.1.14 Andra steget for den foreslagna tidsramen for att gruppera

oberoende bedémningar av andringar som klassificeras i enlighet med

artikel 15.1 b har lagts till.

§3.3.2.3 Ny text for kombinerat godkdnnandeslag ny + utvidgning av

anvandningsomradet, flyttning av text mellan avsnitt, hanvisningar till

omarbetad TSD Trafikstyrning och signalering.

§3.3.2.4 Ny text fér artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797 och &ndringar

sedan det senaste godkannandet.

§3.3.2.6 Vanligt forekommande fel i ans6kningar om godkannande pa grundval

av typoverensstammelse flyttade till avsnitt 3.7.8.

- §3.3.2.6.1 Nytt avsnitt for modifiering av fordon fran heterogena ursprung.

- §3.3.2.6.2 Ny text for ansokningar om godkdnnande pd grundval av
typoverensstammelse nar den sokande inte dr innehavaren.

- §3.3.2.6.3 Nytt avsnitt for efterféljande ansokningar om godkdnnande pa
grundval av typoverensstammelse.

- §3.3.3.1 Ny text om ansvar for omfattningen av ett intyg.

§3.3.3.2 Ny text i det tekniska underlag som atféljer EG-kontrollférklaringen

och referensvarde for troskelvarden for grundlaggande

konstruktionsegenskaper.

§3.3.4.1 Ny text som tacker flera aspekter av anmalningar 16.4.

§3.3.4.5 Nytt avsnitt fér ersattning inom ramen for underhall.

§3.3.5.1 Forenkling av texten, anpassning till de senaste TSD:erna, tillagd

hanvisning till RDD.

§3.3.5.2 Texten ersatt med en hanvisning till vigledning for TSD Lok och

passagerarfordon

§3.3.5.3 Text har ersatts med hanvisning till vagledning for TSD.

§3.3.5.4 Text har ersatts med hanvisning till vagledning for TSD.

§3.3.5.5 Text har ersatts med hanvisning till vagledning for TSD.

§3.3.5.6 Text har ersatts med hanvisning till vagledning for TSD.

§3.3.5.7 Text har ersatts med hanvisning till vagledning for TSD.

- §3.3.5.8 Text har ersatts med hanvisning till vagledning for TSD.

§3.3.5.9 Text har ersatts med hanvisning till vagledning for TSD.

§3.3.8 Flyttat text om vad som ska betraktas som ett villkor fér anvandning

frdn avsnitt 3.11.1.6.1, ny text om villkor foér anvandning fran tidigare

godkdnnanden.

§3.3.9.1Tilldgg av hanvisning till TSD Lok och passagerarfordon och vagledning,

ny text for det europeiska fordonsnumret for tag nar ett fordon ersatts.

- §3.4.2.1 Flyttad text fran avsnitt 3.4.3, tillagd text for saknade aspekter i

ansokningar om forhandshantering.

§3.4.3.5 Nytt avsnitt for andring av férhandshanteringens basniva.

§3.5.2 Borttagen duplicerad text.

§3.5.2.1 Tilligg av hdnvisning till TSD-vagledningar fér Lok och

passagerarfordon och for Godsvagnar.

§3.5.2.2 Text har ersatts med hanvisning till vagledning for TSD.

§3.5.2.3 Uppdaterad text efter dndring av TSD Lok och passagerarfordon.

- §3.5.2.4 Avsnitt har tagits bort.

§3.5.3 Uppdaterad text efter omarbetning av TSD Trafikstyrning och

signalering.

§3.6.2.1 Ny text avseende bristande Gverensstammelse med TSD vid tidigare

godkannande.

§3.6.3 Tillagg av mallarna TEM_VEA_060, 061 och 062 for frivillig anvandning.

§3.7.1 Ny text om kontroll av fullstandighet jamfért med bedémning.

§3.7.7.1 Tillagg av text for att undvika dubbelarbete mellan bedémarna.

- §3.7.8.4 Nytt avsnitt med text fran 3.3.2.6.

- §3.7.9.1 Ny text om teknisk kompatibilitet och infrastrukturférvaltares

deltagande.

§3.7.10.1 Yiterligare klargéranden om dokumentering av brister sa snart som

mojligt.

- §3.7.10.2 Ny text for exempel pa kategorier av problem och éverenskomna
tidsramar for brister av typ 4, text har flyttats mellan underavsnitt.

- §3.7.11 Ytterligare fortydliganden om forlangning av tidsfrist fran nationella
sdkerhetsmyndigheters sida for anvandningsomradet.

- §3.7.15 Vagledningstext borttagen.

§3.8.2.2.2 Fortydligande om versionering av godkannanden.

§3.8.2.3 Nytt avsnitt om villkor fér anvandning som harrér fran tidigare

godkannanden.

§3.8.4.1 Ny text om att begdra utkast till ERATV-typ fore ansokan.

§3.8.4.1.2 Ny text om data som har hérletts fran gamla fordon och har matats

in ERATV.

- §3.8.4.1.3 Ny text om olika EG-intyg i ERATV.

§3.8.4.1.4 Nytt avsnitt om data som matas in i ERATV med hjalp av

exceptionellt lage

§3.8.4.2 Tillagd mojlighet att sammanstélla typer efter utvidgat omrade for

anvandning (Ext AoU).

- §3.8.5.1 Ny text om hur man gor en granskningsbegéaran i one-stop-shop.

- §3.8.5.1 Hanvisning till avsnittet om Overklagandenamnden pa ERA:s
webbplats har lagts till.
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- §3.11.1.6.1 Omorganisering av innehallet, ny text om EG-intyg och moduler,
flyttad text om EG-kontrollforklaring i C2T till nytt avsnitt 3.11.2.6.

- §3.11.1.6.3 Ny text om underlag som atféljer EG-intyg och tekniskt underlag
som atféljer EG-kontrollférklaringarna.

- §3.11.1.7.3 Avsnitt har tagits bort efter omarbetning av TSD Trafikstyrning och
signalering.

- §3.11.1.9 Ny text som omfattar RIV/RIC-fordon.

- §3.11.1.14 Ny tabell 5 om kravspecifikation i foérhallande till betydande
forandring.

- §3.11.2.6 Nytt avsnitt om bedémning av EG-kontrollférklaring i C2T-
ansokningar.

Detta dokument dr en ej rdttsligt bindande végledning fran Europeiska unionens jdrnvdgsbyrd. Den pdverkar inte de
beslutsprocesser som féreskrivs i géllande EU-lagstiftning. Dessutom ¢r det endast Europeiska unionens domstol som

har befogenhet att tolka unionsrdtten pa ett bindande sdtt.
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2. Dettidigare godkdnnandets giltighet/tillaimplighet .............ccccccvvevvveevvveeveeennen. Error! Bookmark not defined.
3. Avsteg fran tillmpning QU TSD:EF ........c.uueeeecieieeeeieeeetieeeescieeeescieeeesieeaessseaaens Error! Bookmark not defined.
4.  Rapporter fran organen fér bedémning av 6verensstimmelse .......................... Error! Bookmark not defined.
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BILAGA IV — CHECKLISTA FOR SAMMANSTALLNING AV BEDOMNINGSUNDERLAG FRAN ASSESSOR(ER) ........... ERROR!

BOOKMARK NOT DEFINED.

BILAGA V — CHECKLISTA FOR SAMMANSTALLNING AV BEDOMNINGSUNDERLAG FRAN DE NATIONELLA
SAKERHETSMYNDIGHETERNA FOR ANVANDNINGSOMRADET.......cccvurureererresnsnnenns ERROR! BOOKMARK NOT DEFINED.
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0. Sammanfattande tabell

Tabellen ger en Oversikt 6ver de olika praktiska fall som s6kanden férvantas stota pa och sammanfattar deras
koppling till de godkdnnandeslag som finns i genomférandeforordningen (EU) 2018/545. Den tillhandahaller
i varje enskilt fall information till sékande om behovet av att [amna in en ansékan om godkannande via one-
stop-shop, de uppgifter som behover utforas och dokumentationen som ska inga i underlaget som atfoljer
ansokan. Godkannandeslag identifieras ocksa i flodesschemat for delsteg 1-1 (se avsnitt 4).

Denna sammanfattande tabell ska ses som en samlad Oversikt éver processen och en introduktion till de
praktiska arrangemangen foér fordonsgodkannande (forordning och riktlinjer) fér potentiella sékande.
Tabellen har utarbetats i samarbete med gruppen av representativa organ for att ge de sokande en snabb
ingang till de praktiska arrangemangen.

Det bor noteras att tabellen ger en icke rattsligt bindande oversikt 6ver de olika fallen. De rattsligt bindande
bestdmmelserna aterfinns i direktiv (EU) 2016/797 och i genomférandeférordning (EU) 2018/545.
Hanvisningar och anmaérkningar finns i tabellen for att hjdlpa sokande att hitta tillhérande innehall i direktivet
och férordningen (inklusive riktlinjes).
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kravs enligt relevant TSD
ID artikel 21.12; IR artikel 15.1 d;
AG3.3.3.20ch3.3.24
Enhet som hanterar dndringen = innehavare

Involvera Inkludera de tekniska
Limna in en Inkludera anmilt Involvera ett underlag som &tfslier Inkludera EG- Inkludera EG-
Tabell Beskrivning av slag Godkannandeslag .. kravspecificeringshandlingar bedémningsorgan? = " . ! kontrollférklaringen | kontrollférklaringen Anmarkningar — Sarskilda 6nskemal Resultat
ansokan? i ansdkan? (5) och/eller utsett 3) EG-kontrollforklaringen i ansékan? i ansdkan? (3)
: organ? i ansékan? : :
Godka d fordonst: Fordonst; dka d
© "annan © avtoraonstyp Den sékande kan vilja att godkdnna den nya typen utan ett godkdnnande for ordons ypgo annande
& (for en ny fordonstyp) att samtidigt slappa ut det forsta fordonet pa marknaden. AG 3.2.2.16 IR artikel 48
ID artikel 21.1 och 24; AG 3.2.2.16 och 3.3.2.1 gtslapp P A8 Sss AG3.8.2
. . Fordonstypgodkannande
Forsta godkdannande
. " . R g. Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja En ansokan om godkannande for utsldppande pa marknaden av det forsta och/eller
Fordonsgodkédnnande for utslappande pa IR artikel 14.1 a A « . .
. . fordonet av en typ kommer att resultera i bade ett fordonstypgodkdnnande| fordonsgodkdnnande for
1b marknaden (fér det forsta fordonet av en typ) - . « o . « .
D artikel 21.1 och 24: AG 3.2.2.16 och 3.3.2.1 och ett godkdannande for utslappande pa marknaden av det forsta fordonet. | utsldppande pa marknaden
’ ! o o Detta gérs med en enda ansékan. ID artikel 24.2 IR artiklarna 48 och 49
AG 3.8.20ch 3.8.3
Fordonstypgodkannande och Forsta godkdannande + Fordonstypgodkannande
fordonsgodkdnnande for utslappande pa godkdnnande pa Ja Bevis som ska tillhandahallas for utslappande pa marknaden pa grundval av| och fordonsgodkannande
1c markrladen pa g_rundval av i grundva.! av Ja Kravspecificeringsprocessen ska ocks3 omfatta Ja Ja Ja Ja Ja typoverenss?ammelse: forsakran om typove:'ens-st?mmtlelse (och tillhérande for utsldppande pa
typbverensstimmelse typbverensstimmelse tillverkni (typoverer ! dokumentation) och beslut om avsteg fran tillimpningen av TSD:er IR marknaden
ID artikel 21.1 och 24; AG 3.2.2.15, 3.2.2.16, IR artikel 14.1a, 14.1 e Denna bevisning krévs dock inte i anstkan bilaga I, punkt 18.3 och 18.4. AG 3.11.1.5 IR artiklarna 48 och 49
3.3.2.10ch 3.3.2.6 och 14.3 AG 3.8.2 och 3.8.3
dka 4 |
Go arlnande pa"grundva av Bevisning som ska tillhandahallas: férsakran om typoverensstammelse (och
typoverensstimmelse P ) o i X
2a (leverans av en serie fordon) Nei tillhorande dokumentation) och beslut om avsteg fran tillampningen av
ej . ; .
ID artikel 25; AG 3.2.2.15 och 3.3.2.6 Ja 3 lange som aspektena som rér N TSDier IR bilaga |, punkt 18.3 och 18.4; AG 3.11.1.5
Godkannande pé Nej sdkerhet och séker integration Nej P K illhandahallas: férsak - = | h Fordonsgodkénnande for
j (5) ) , mellan delsystem for Bevisning som ska tillhandahallas: forsdkran om typéverensstimmelse (oc "
Andringar i ett redan godkant fordon for _ grundval av Ja Kravspecificeringsprocessen ska ockss omfatta Zc‘ev:’;k;;;‘ifa;ilrganiﬁ tillverkningsfasen redan Nej EG-kontrolforkaringen ar en del| L, sehove|llNGrande dokumentation) och beslut om avsteg frén tillimpningen av utstappande pa marknaden
. s . typéverensstimmelse tillverkningsfasen. Denna bevisning krévs dock| pedsmni omfattades av av den tillhérande 28 A TSD:er. IR bilaga |, punkt 18.3 och 18.4; AG 3.11.1.5. IR artikel 49
Overensstammelse med en annan variant av . e edomning ificeri 5 N e uppritta en riskférsakran som ’ ,
IR artikel 14.1 e inte i ansékan Bverensstimmelse kravspecificeringen . for dokumentationen till férsdkran omfattar tillverkningsfasen AG 3.8.3
2b fordonstypen eller version fér ett utvidgat 2010/713/EU f°":’?"5‘YFe;(‘VP€"f‘?_ka:"?‘"de‘ ) om typéverensstimmelse & Alla varianter/versioner ska harrora fran en gemensam huvudtyp.
2 P = . och Inga andringar torekommer |
.omrade for anvdndning tillverkningsprocessen For att fa ett fordon att Gverensstimma med en version av en fordonstyp
D artikel 25; AG 3.2.2.15 och 3.3.4.3 som skapats efter en dndring i enlighet med artikel 15.1 c kravs inget
godkdnnande for utslappande pa marknaden. AG 3.3.4.2
Andringar i TSD:'? eller‘de natior’nella reglerna . Omfattningen av bevisningen som ska inga i underlaget som atféljer ansékan
. Aenllgt art|lfell ?4‘3 ', X Fornyat Beror pa de dndrade Ja(4) om godkdnnande, begrénsat till de &ndrade reglerna. ID artikel 24.3 Fordonstypgodkinnande
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektiv (EU) fordonstypgodkannand . « L . o .
3 ; = 2 oon Gndri Ja Nej () Ja reglernas karaktar (3) Ja Ja Om et beddmningsorgan &r| Fgrpyelsen av fordonstypgodkannandet kriaver endast verifiering av de IR artikel 48
2016/797 (ID) som inte kréver nagon &ndring av e involverat maste forslagsstillaren
konstruktionen av fordonstypen IR artikel 14.1 b (4) uppriitta en riskforsakran sndrade parametrarna for vilka den nya regeln forklarar den befintliga AG3.8.2
ID artikel 24.3; AG 3.3.2.2 och 3.3.5.1 fordonstypen ogiltig.
De kontroller som ska utforas av den godkdnnande enheten for ett
godkdnnande som utvidgar anvandningsomradet for en fordonstyp ska
begransas till att kontrollera att det ursprungliga fordonstypgodkdnnandet
fortfarande ér giltigt och den tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och
jarnvagsnatet for det utvidgade anvandningsomradet. Kontroller som redan| Fordonstypgodkénnande
utforts vid forsta godkdnnandet ska inte upprepas. AG 3.3.2.3 och/eller
Utvidgat anvéndningsomréde utan dndring i Utvidgat For utvidgningen av anvandningsomradet for fordon som godkants enligt :olr__donsg;)dka:nnanlfe f:;r
4 fordonet och/eller fordonstypen anvandningsomrade Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja direktiv 2008/57/EG eller som var i drift fére den 19 juli 2010 giller de :o?nazrzaf:tt:\:)ZeTZ;f?:tliez
ID artikel 21.13; AG 3.3.2.3 och 3.6.2.1 IR artikel 14.1 ¢ sarskilda reglerna i de tillimpliga TSD:erna: anvindninesomradet g
7.1.4 i férordning (EU) 2014/1302 (TSD Lok och passagerarfordon) X &
o N IR artiklarna 48 och 49
7.2.2.4 i férordning (EU) 2013/321 (TSD Godsvagnar) AG 3.8.2 och 3.8.3
De sarskilda reglerna i kapitel 7.4.2.3 i TSD Trafikstyrning och signalering - o
galler alltid vid utvidgning av anvandningsomradet.
Mojlighet for innehavaren att vaélja att begara en ny typ eller att skapa en ny
version av den befintliga typen. IR artikel 14.2; AG 3.3.2.3
Utvidgat anvandningsomrade, inklusive en | Nytt godkédnnande och Det hér &r en kombination av slag 4 och 6. Ansdkan om nytt godkannande
sndring av fordonet och/eller fordonstypen som utvidgat kombinerat med begdran om utvidgat anvandningsomrade kan skickas Fordonstypgodkinnande
5a (8) kréver ett nytt godkdnnande anvindningsomrade samtidigt i en enda ansdkan via one-stop-shop IR artikel 14.3; AG 3.3.2.5 och/eller
ID artikel 21.13; AG 3.3.2.5 och 3.6.2.1 IR artikel 14.1 ¢, 14.1 d, Mojlighet for innehavaren att vilja att begéra en ny typ eller att skapa en ny| fordonsgodkénnande for
Enhet som hanterar dndringen = innehavare 14.2 och 14.3 variant av den befintliga typen. IR artikel 14.2, AG 3.3.2.3 och 3.3.2.4 utsldappande pa marknaden
5 Ja Ja Ja(1 Ja Ja(1 Ja(2 Ja som omfattar andringarna
Utvidgat anvindningsomrade, inklusive en Nytt gojr‘;zn::de och @ @) () Det hér &r en kombination av slag 4 och 7. Ansékan om nytt godkdannande och det utvidgadi
andring av fordonet och/eller fordonstypen som sndni g sd kombinerat med begdran om utvidgat anvandningsomrade kan skickas anvandningsomradet
5b (8) kréver ett nytt godkdnnande anvandningsomrade samtidigt i en enda ansokan via one-stop-shop IR artikel 14.3; AG 3.3.2.5 .
' IR artiklarna 14.1 c, IR artiklarna 48 och 49
ID artikel 21.13; AG 3.3.2.5 0ch 3.6.2.1 14.1d 14.2 14.3 och Skapande av en ny fordonstyp av den nya innehavaren. IR artikel 15.4; AG 3.8.2 och 3.8.3
Enhet som hanterar dndringen # innehavare e AG 3.3.3.3
15.4 .3.3.
Andring av de grundlaggande
konstruktionsegenskaperna eller  fordonets
sakerhetsnivda som gar utover kriterierna i
jarvagsdriftskompatibilitetsdirektivet (EV) Méjlighet for innehavaren att vlja att begira en ny typ eller att skapaen ny| o yonctyosodkannande
2016/797 (ID) artlkfel 21-12(; . g Nytt godkénnande variant av den befintliga typen. IR artikel 14.2; AG 3.3.2.4 och/eller
arametrar utanfor godtagbart omrade i :
P g 6 IR artikel 14.1 d,14.2 Det utfirdade typgodkinnandet kommer att omfatta hela fordonstypen,| fordonsgodkinnande for
6 TSD:erna h14.3 Ja Ja Ja(1) Ja Ja (1) Ja(2) Ja P X « s g « .
« . N oc . men beddmningarnas omfattning ska begrdnsas till dndringarna och| utsldppande pa marknaden
fordonets totala sdkerhetsnivda kan paverkas N X - ) < R
negativt granssnitten mot de oférandrade delarna. Aspekter som inte paverkas av IR artiklarna 48 och 49

andringarna omfattas av det befintliga godkannandet.

AG 3.8.2 0ch 3.8.3
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EUROPEISKA UNIONENS JARNVAGSBYRA

Tabell 0: Sammanfattande tabell

Vagledning

Riktlinjer for praktiska arrangemang for fordonsgodkdannande

ERA1209/222 V2.1

Involvera Inkludera de tekniska
Limna in en Inkludera anmilt Involvera ett underlag som Atfélier Inkludera EG- Inkludera EG-
Tabell Beskrivning av slag Godkdnnandeslag o o |kravspecificeringshandlingar bedémningsorgan? g oy kontrollférklaringen | kontrollférklaringen Anmaérkningar — Sérskilda 6nskemal Resultat
ansokan? . Y och/eller utsett EG-kontrollforklaringen . o) . RO
i ans6kan? (5) (3) . " i ansdkan? i ansékan? (3)
organ? i ansokan?
Andring av de grundlaggande
konstruktionsegenskaperna  eller  fordonets Skapande av en ny fordonstyp av den nya innehavaren. IR artikel 15.4;| Fordonstypgodkdnnande
sdkerhetsniva som gar utéver kriterierna i AG3.3.33 och/eller
Jarnvagsdnftskoml;:arlbll|tetsd|rekt|vet (EV) Det utfiardade typgodkdnnandet kommer att omfatta hela fordonstypen, for"donsgodkaﬂnnande for
2016/797 (ID) arti e“ 211z . | Nytt godkdnnande men beddmningarnas omfattning ska begransas till andringarna och utslappz{nde pa marknaden
parametrar utanfor godtagbart omrdde | g rtiklarna 14.1d, granssnitten mot de oférandrade delarna. Aspekter som inte paverkas av| 'R artiklarna 4hs och 49

7  |TSD:erna X X 15.1d, 15.4 och 16.3 Ja Ja Ja(1) Ja Ja (1) Ja(2) Ja sndringarna omfattas av det befintliga godkinnandet. ID bilaga IV, punkt AG3.8.20ch338.3
fordonets totala sdkerhetsniva kan paverkas 233
negativt . . . x
krivs enligt relevant TSD Den “sokande kan i s'amma ansékan genom one-stop-shop begéra

ID artikel 21.12; IR artikel 15.1 d godk?nnand‘e eiv' en \{arla'nt av den nya fordonstypen som kommer att
AG 3.3.3.2 och 3.3.2.4 godkannas till féljd av andringen.
Enhet som hanterar dndringen # innehavare
Andring av de grundldggande Typinnehavaren kommer att halla information tillgénglig pa begéran av den .

: . X u " o Den godkdnnande enheten
konstruktionsegenskaperna eller  fordonets godkdnnande enheten, de nationella sdkerhetsmyndigheterna, byran eller Ka registrera den n
sdkerhetsniva, som inte gar utéver kriterierna i medlemsstaterna ID bilaga IV, punkt 2.6; IR artikel 15.2. s 'a eglistrera den nya
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet (EV) . versionen av fordonstypen

el Innehavaren maste begdra att en ny version av fordonstyp eller en ny version| e|ler den nya versionen av
2016/797 ar.tl € 21';2' b sde I TSD i il | av en variant av fordonstyp skapas och forse den godkdnnande enheten med| varianten av fordonstyp i
t t t : j tilla i . . N .

8 F?m“”mﬂ*ﬁ;iméTm?'k erma " fﬁ??gﬁz Nej Ej tillimpligt (5) Ja(1) Ja (6) (9) Ej tillimpligt (1) Ej tillimpligt (2) Ej tillimpligt (7)  |relevant information. Den godkénnande enheten ska registrera den nya ERATV, med den
ordonets totala sakerhetsniva pdverkas inte artikel 15.1 ¢, 15. versionen av fordonstypen eller den nya versionen av varianten av information som
negativt fordonstyp i ERATV. IR artikel 15.3; AG 3.8.4.1.1 innehavaren av
krévs inte enligt relevant TSD . fordonst e det

ID artikel 21.12; IR artikel 15.1 ¢ https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2676 or 0""5 YPgo nannan €
M . — . . — tillhandahaller.
AG3.33.23 Den sékande kan vilja ha ett beddmningsorgan for att avgéra om andringen IR artikel 15.3
Enhet som hanterar dndringen = innehavare inte gar utover kriterierna. Detta ar dock inte obligatoriskt. '
Den enhet som hanterar dndringen maste anmdla andringarna till den
godkinnande enheten. Andringen kan genomféras omedelbart och de
P . dndrade fordonen kan anvandas utan att behova vanta pa svar fran den
Andring av de grundldggande ki d het
konstruktionsegenskaperna eller  fordonets Ei tillampli godkannande enneten. Motiverat beslut om att
N e ) . - - ; j tillampligt u . . « i
sakerhetsnivd som inte gar utéver kriterierna i IR artikel 16.4 Nej Detta kan gilla ett fordon eller ett antal identiska fordon. begédra en ansokan om
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet (U)o nve bogrs ay den|Den enhet som hanterar Ej tillimpligt (5) Ja (1) Ja (6)(9) Ej tillampligt (1) Ej tillimpligt (2) Ejtilsmpligt (7) ~ |Den godkénnande enheten kan inom fyra ménader utfirda ett motiverat | 800 1eANance, | 1ENEE e av
2016/797 artikel 21.12: godkinnande enheten inom fyra| andringen méste lamna in beslut om att begara en ansdkan om godkinnande, i héndelse av en felaktig| Telaktig kategorisering eller
parametrar inom godtagbart omrade i TSD:erna .r.“im.’der efter anmélan  av|en anmalan kategorisering eller otillrickligt underbyggd information (se fall 7). otillrckligt underbyggd
fordonets totala sikerhetsnivd paverkas inte[™""" " u x u . i ) information
9a negativt Nar ERA &r den godkdnnande enheten ska anmélan goras enligt det
g . . forfarande som beskrivs pa ERA:s webbplats:
kravs inte enligt relevant TSD
ID artikel 21.12; IR artiklarna 15.1 c och 16 https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=948
AG"3'3'.3'2'3 . Nytt godkdnnande Den enhet som hanterar dndringen maste anmdla &dndringarna till den
Enhet som hanterar dndringen # innehavare IR artiklarna 14.1 d och godkinnande enheten.
Endast dndring i fordon 16.4
AG3.3.4.1 . Ja Ja Ja(1) Ja Ja(1) Ja(2) Ja Detta kan galla ett fordon eller ett antal identiska fordon.
Om det begdrs av den . .
godkinnande enheten inom fyra Skapande av en ny fordonstyp av den nya innehavaren. IR artikel 15.4; AG
manader efter anmalan av 3.3.3.3
4ndringar
Andring av de grundlaggande
konstruktionsegenskaperna  eller  fordonets Fordonstypgodkdnnande
sakerhetsnivd som inte gér utdver kriterierna i och/eller
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet (EU)|  Nytt godkénnande fordonsgodkéﬂnnande for
2016/797 artikel 21.12: utslappande pa marknaden
parametrar inom godtagbart omrade i TSD:erna ) IR artiklarna 48 och 49
. P R (Artiklarna 14.1d och - . AG 3.8.2 och 3.8.3
fordonets totala sdkerhetsnivd paverkas inte ) Detta &r i praktiken fall 7. Skapande av en ny fordonstyp av den nya -8.2.0¢cn 3.8.

9b . 15.4di Ja Ja Ja (1) Ja Ja (1) Ja(2) Ja X )
negativt " . . innehavaren. IR artikel 15.4; AG 3.3.3.3
Kravs int liat rel £ TSD genomférandeforordni
révs inte enligt relevan ' ngen (EU) 2018/545)

ID artikel 21.12; IR artikel 15.1 ¢
AG 3.3.3.2,3.3.2.4 0ch 3.3.3.3
Enhet som hanterar dndringen # innehavare
Endast dndring i fordonstyp och/eller
fordonstyp och fordon
Typinnehavaren kommer att halla information tillganglig pa begaran av den
godkdnnande enheten, de nationella sakerhetsmyndigheterna, byran eller
Andring som innebér en avvikelse fran det medlemsstaterna. ID bilaga IV, punkt 2.6; IR artikel 15.2 Den godkannande enheten
tekniska underlaget, men som inte leder till Ja N&r nya bedémningar av 6verensstimmelse behdvs ska innehavaren begira| ska uppdatera den berérda
tillimpning av kriterierna i Nei Z'e‘fjbmi"i:;‘::"enser f:\: en uppdatering av héanvisningarna till EG-typkontrollintygen eller EG- ERATV-posten med
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet (EU) Ej tillampligt €l S p ; AT S A - konstruktionskontrollintygen i ERATV. hénvisningarna till de nya
10 Ej tillampligt (5 dverensstimmelse  som Ja(6) (9 Ej tillampligt Ej tillampligt (2 Ej tillampligt (7 Ve
2016/797 artikel 21.12. IR artikel 15.1 b i tillampligt (5) redan utférts och vid a(6) (9) 1 tllamplig i tillampligt (2) ] tillampligt (7) EG-typkontrollintygen eller
IR artiklarna 15.1 b och 16.2 Denoy o ya kontoller EG-
AG3.3.3.2.2 AG3.33.2.2 https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2675 | konstruktionskontrollintyge
Enhet som hanterar &dndringen = innehavare Redan godkinda fordon behover inte godkinnas pa nytt. Nybyggda fordon n.
som innehaller &ndringen i enlighet med artikel 15.1b ska godkdnnas i
overensstammelse med den uppdaterade typen (fall 2a).
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EUROPEISKA UNIONENS JARNVAGSBYRA

Tabell 0: Sammanfattande tabell

Vagledning

Riktlinjer for praktiska arrangemang for fordonsgodkdannande

ERA1209/222 V2.1

Involvera Inkludera de tekniska
Limna in en Inkludera anmilt Involvera ett underlag som &tfslier Inkludera EG- Inkludera EG-
Tabell Beskrivning av slag Godkdnnandeslag m kravspecificeringshandlingar bedémningsorgan? g oy kontrollférklaringen | kontrollférklaringen Anmaérkningar — Sérskilda 6nskemal Resultat
ansokan? . " och/eller utsett EG-kontrollforklaringen . . . "
i ansokan? (5) (3) . . i ansdkan? i ansdkan? (3)
organ? i ansokan?
Den enhet som hanterar dndringen maste anmdla adndringarna till den
godkdnnande enheten. Andringen kan genomféras omedelbart och de
dndrade fordonen kan anvédndas utan att behdva vanta pa svar fran den
godkdnnande enheten. Detta kan gélla ett fordon eller ett antal identiska
Ej tillampligt fordon. Motiverat beslut om att
And‘ring som innebar en aWik?ISE frén de-t IR artikel 16.4 Ei tillimpliat ) | i tillimpliat i tillimpliat Den godkdnnande enheten kan inom fyra manader utfiarda ett motiverat Zzgara eg ar.‘;o..ka; (lJm
tekniska underlaget, men som inte leder till . . " Nej Juflampig 2 a Ej tillampligt Jtilamplig Jtlflamplig beslut om att begédra en ansékan om godkénnande, i handelse av en felaktig g0 a'nnan e ! . anl else av
tillimpning av kriterierna i Savida det inte begdrs av den (5) (1) (6) (9) (2) (7) . s B ’ felaktig kategorisering eller
godkannande enheten inom fyra kategorisering eller otillrdckligt underbyggd information (se fall 7). P
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet (EU) [ manader  efter anmilan  av otillréckligt underbyggd
2016/797 artikel 21.12. Sndringar Nar ERA ar den godkdnnande enheten ska anmaélan goras enligt den process information
11a IR artiklarna 15.1 b och 16.2 som beskrivs pa ERA:s webbplats
AG3.3.3.2.2
Enhet som hanter?r ar!drltlgen # innehavare https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=948
Endast d@ndring i fordon
AG3.3.4.1 Nytt godkdnnande Den enhet som hanterar dndringen maste anmdla &andringarna till den| Fordonstypgodkidnnande
IR artiklarna 14.1 d och godkdnnande enheten. och/eller
164 Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Detta kan gélla ett fordon eller ett antal identiska fordon. fOrdOnSgodk‘innande for
Om det begirs av den (1) (1) (2) . utsldppande pa marknaden
godkannande enheten inom fyra Skapande av en ny fordonstyp av den nya innehavaren. IR artikel 15.4; IR artiklarna 48 och 49
manader efter anmélan av AG 3.3.3.3
sndringar e AG 3.8.2 och 3.8.3
Andring som innebar en avvikelse fran det
tekniska underlaget, men som inte leder till
tilldmpning av kriterierna i Nytt godkdnnande Fordonstypgodkannande
jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet (EU) och/eller
2016/797 artikel 21.12 ) Ja Ja Ja Skapande av en ny fordonstyp av den nya innehavaren. IR artikel 15.4;| fordonsgodkannande for
e IR artiklarna 15.1 b och 16.2 IR art|k|a{ga41d4.l doch Ja s (1) s (1) (2) Ja AG3.3.3.3 utsldppande pa marknaden
AG3.3.3.2.20ch3.3.3.3 : IR artiklarna 48 och 49
Enhet som hanterar dndringen # innehavare AG3.8.20ch3.8.3
Endast dndring i fordonstyp och/eller
fordonstyp och fordon
Andring i en godkind fordonstyp eller ett fordon
som inte introducerar en avvikelse fran de S . . .
12 tekniska underlagen j tillampligt Nej Ejtillampligt Nej Nej j tillampligt j tillampligt Ej tillampligt Behov att uppdatera  konfigurationsstyrningen av. fordonet och/eller Ej tillampligt
. (5) fordonstypen
IR artikel 15.1 a
AG3.3.3.2.1
Andringar i ett redan godkant fordon som &r
kopplade till utbyte inom ramen fér underhall R . . Ej tillampligt . . A . A . . . . . . R .
13 utan andring i konstruktionen/funktionerna Ej tillampligt Nej ) Nej Nej Ej tillampligt Ej tillampligt Ej tillampligt Behov att uppdatera konfigurationsstyrningen av fordonet Ej tillampligt
IR artikel 16.1
Om prov &r nédvandiga i jarnvagsnatet for att fa Ej tillampligt
bevisning pa teknisk kompatibilitet och sédker |t tilifiligt godkannande att
integration av delsystem och/eller teknisk ~ |anvinda _fﬂfdf?"ef dfﬁf Pff_?‘; i Ska omfattas av jarnvagsforetagets sakerhetsstyrningssystem som ska| Tillfalligt godkdnnande
14 (8) kompatibilitet med jarnvagsnatet f‘;nvagsnafgnaren as;::i:;ela,: Nej Beroende pa medlemsstatens nationella lagstiftning anvdnda provningsfordonet for att utféra en riskbedémning. AG 3.3.7.2 och| utfardat av den nationella
ID artikel 21.3 och 21.5 sakerhetsmyndigheten nér detta 3.3.7.3 sdakerhetsmyndigheten
IR artikel 19 krévs och uttrycks i
medlemsstatens nationella
AG3.3.7 lagstiftning.
Forklaring: ID — Jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet (EU) 2016/797
IR — Genomférandefdrordning (EU) 2018/545
AG — Riktlinjer for de praktiska arrangemangen i processen for fordonsgodkannande
AsBo — Bedémningsorgan (genomférandeférordning (EU) 402/2013)
CSM RA — Genomférandeférordning (EU) 402/2013
Anmadrkningar: (1) Endast andringarna och deras granssnitt med de oférandrade delarna ska underkastas forfarandet for EG-kontroll, omfattas av kravspecificeringsprocessen och bedémas av den godkdnnande enheten och de nationella

sakerhetsmyndigheterna for anvdndningsomradet (om det ar tillampligt) enligt jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet (EU) 2016/797 bilaga IV punkt 2.3.3.

(2) Den s6kande beslutar om det finns behov av att uppréatta en ny eller en uppdaterad forsakran enligt jarnvagsdriftskompatibilitetsdirektivet (EU) 2016/797 artikel 15.5.

(3) Bedémningsorganet ska medverka

- i bedéomningen av kravspecificeringsprocessen for de vasentliga kraven pa sdkerhet och siker integration mellan delsystem
- nar andringarnas karaktar kraver tillampning av genomférandeférordning (EU) 402/2013 for en betydande andring
- nar de tvingande reglerna uttryckligen kraver tillampning av genomférandeférordning (EU) 402/2013

(4) Andringarna och/eller de dndrade reglerna kan kréva tillimpning av riskbedémningsprocessen enligt genomférandeférordning (EU) 402/2013. | det hér fallet dr det nddvandigt att involvera ett beddmningsorgan och férslagsstillaren ska
uppréatta en riskforsakran enligt artikel 16 i genomférandeférordning (EU) 402/2013. Detta beror pa dndringens och de dndrade reglernas natur.
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(5) Kravspecificeringsprocessen bor alltid utféras, oberoende av godkdnnandeslag eller kategori av andring. Beroende pa fallet behéver dock dokumentationen relaterad till den kravspecificeringsprocessen som sékanden utfor inte lamnas till
den godkdnnande enheten (dvs. det finns ingen ansékan om godkannande eller ndgon anmalan enligt punkt 16.4, se avsnitt 3.3.1.6).

(6) Bedémningsorganet ska bedoma kravspecificeringen (bekraftelse pa att processen som den sokande foljer ar tillrdcklig for att sakerstalla att andringarna inte har potential att paverka sdkerheten negativt, se avsnitt 3.3.2.4).

(7) Forslagsstallaren kan behéva uppréatta en (risk)forsakran som ett resultat av kravspecificeringsprocessen for det vasentliga kravet sakerhet och saker integration mellan delsystem.

(8) Omfattas inte av flodesschemat for delsteg 1-1.

(9) Det anmilda organet behover inte medverka i bedémningen av kravspecificeringsprocessen avseende sdkerhet och séker integration om det pa ett enkelt satt kan visas att forandringens art inte har potential att paverka sikerheten
negativt (se avsnitt 3.3.1.7)
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1. Inledning
1.1. Rattslig grund

Byran har en allman skyldighet att tillhandahalla tekniskt stéd nar det géaller driftskompatibilitet hos
jarnvagssystemet enligt artiklarna 4 i och 19.3 i forordning (EU) 2016/796. Detta inkluderar att byran kan
utfarda riktlinjer for att underldtta genomfdrandet av lagstiftning om jarnvagsdriftskompatibilitet. |
artikel 8.1 i forordning (EU) 2018/545 om faststillande av praktiska arrangemang for godkannande av
jarnvagsfordon och typer av jarnvagsfordon anges dessutom féljande:

”Byran ska uppratta, offentliggéra och uppdatera riktlinjer som beskriver och forklarar de krav som faststalls
i denna forordning, och goéra dem tillgéngliga pa samtliga officiella unionssprak utan kostnad fér allméanheten.
Riktlinjerna ska ocksa innehalla exempelmallar for utbyte och registrering av information som kan anvandas
av den godkdnnande enheten och av de nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet, och
exempelmallar fér ansdkan som kan anvandas av sékanden.”

1.2. Tillampningsomrade

Alla fordon som omfattas av direktiv (EU) 2016/797, enligt vad som anges i artikel 1 i direktivet, ingar i
tillampningsomradet for forordning (EU) 2018/545 och omfattas darfér ocksa av tillampningsomradet for
"Riktlinjer for de praktiska arrangemangen for processen foér fordonsgodkdnnande” (riktlinjer fér
fordonsgodkdnnande).

1.3. Mal

Detta dokument ar avsett att ge vagledning for godkdnnande enheter, de nationella sdakerhetsmyndigheterna
for anvandningsomradet, innehavaren av fordonstypgodkdnnande, enheter som hanterar &ndringar,
sokande och andra berérda parter for tillampningen av processen for fordonsgodkdannande som anges i
forordning (EU) 2018/545 enligt artiklarna 21 och 24 i direktiv (EU) 2016/797. Riktlinjerna for
fordonsgodkannande syftar till att stodja ett konsekvent genomférande av processen for godkdannande av
jarnvagsfordon och typer av jarnvagsfordon.

For att underlatta tolkningen av riktlinjerna fér fordonsgodkdnnande har uppgifternas struktur baserats pa
strukturen i férordning (EU) 2018/545.

Lankar till webbsidor har inforts dar det ar lampligt for att underlatta for lasaren. Det bér emellertid papekas
att férklaringarna endast har inforts for informationsandamal, eftersom de kan dndras nar som helst.

1.4. Hantering av dokumentet

Det &r tankt att riktlinjerna for fordonsgodkdnnande regelbundet ska granskas och vid behov uppdateras
och/eller andras enligt erfarenheterna fran genomférandet av processen for fordonsgodkdnnande enligt
forordning (EU) 2018/545.

Anvandare som &r intressenter eller nationella sakerhetsmyndigheter kan lamna in dndringsforfragningar av
"Riktlinjerna fér de praktiska arrangemangen for processen for fordonsgodkdnnande” genom att anvanda
kommentarsbladet som anges i avsnitt 5 i detta dokument och skicka det till VAFeedback@era.europa.eu.
Byran kan ocksa foresla en Gversyn pa eget initiativ.

Andringsférfrdgningarna kommer att granskas av byrdn och inférlivas i listan éver dndringar till ndsta version
av riktlinjerna for fordonsgodkannande, i férekommande fall. Byran kommer att ge ett svar till den sékande
via e-post.

Denna version av dokumentet tar hansyn till den lagtext som géller vid tidpunkten for utarbetandet och
offentliggérandet, och de motsvarande riktlinjer som utfardats av byran. TSD:erna (och motsvarande
tillampningsvagledningar) haller dock pa att revideras, och flera aspekter av denna riktlinje kommer att
paverkas av bade de antagna rattsakterna och de reviderade tillampningsvagledningarna. Denna riktlinje
planeras att uppdateras sa snart som lagtexterna och/eller tillampningsvagledningarna finns tillgdngliga.
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2.  Referenser, definitioner och forkortningar

2.1. Referensdokument

(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]

(9]

(10]

(11]

(12]

(13]

(14]

[15]
(16]

(17]

Tabell 1: Tabell 6ver referensdokument?

[Ref.] Titel
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2016/796
av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens jarnvdgsbyra och om
upphéavande av forordning (EG) nr 881/2004
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2016/797 av den
11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom
Europeiska unionen (omarbetning)
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2016/798 av den
11 maj 2016 om jarnvagssakerhet (omarbetning)
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING om den
gemensamma sakerhetsmetoden for riskvardering och
riskbedémning och om upphévande av férordning (EG) nr 352/2009
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2008/57/EG av den
17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet inom
gemenskapen (omarbetning)
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT av den 4 oktober 2011
om det europeiska registret o6ver godkanda typer av fordon
(2011/665/EU)
KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr321/2013 av den 13 mars
2013 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i Europeiska unionens
jarnvagssystem och om upphdvande av kommissionens beslut
2006/861/EG

ISO 9000:2015 Kvalitetsstyrningssystem — Principer och terminologi

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr1302/2014 av den
18 november 2014 om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet
avseende delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon
i Europeiska unionens jarnvagssystem

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 2015/2299 av den
17 november 2015 om &ndring av beslut 2009/965/EG néar det galler
en uppdaterad forteckning dver de parametrar som ska anvandas for
att klassificera nationella bestammelser

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2015/995 av den 8 juni 2015 om
andring av beslut 2012/757/EU om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet ”Drift och trafikledning” i
jarnvagssystemet i Europeiska unionen

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016
om teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemen Trafikstyrning och signalering i jarnvagssystemet i
Europeiska unionen

KOMMISSIONENS BESLUT av den 9 november 2010 om moduler for
forfarandena for bedémning av Gverensstdmmelse, bedomning av
lamplighet for anvdandning och EG-kontroll som ska anvandas i de
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som antas i enlighet
med Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG
(2010/713/EU)

KOMMISSIONENS BESLUT av den 9 november 2007 om antagande av
en gemensam specifikation for det nationella fordonsregistret som
foreskrivs i artikel 14.4 och 14.5 i direktiv 96/48/EG och direktiv
2001/16/EG (2007/756/EG)

MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN — 2016 &rs bldbok om
genomférandet av EU:s produktbestdmmelser (2016/C 272/01)
ISO/IEC 17000:2004 Bedémning av dverenstammelse — Terminologi
och allméanna principer

ISO 9001:2015 Kvalitetsstyrningssystem -- Krav

Referens

(EU) 2016/796

(EU) 2016/797

(EU) 2016/798

(EU) 402/2013

2008/57/EG

2011/665/EU

(EU) 321/2013

1SO 9000:2015

(EU) 1302/2014

(EU) 2015/2299

(EU) 2015/995

(EU) 2016/919

2010/713/EU

2007/756/EG

2016/C 272/01
ISO/IEC 17000:2004

ISO 9001/2015

ERA1209/222 V2.1

Version/datum

11.5.2016

11.5.2016

11.5.2016

30.4.2013

17.6.2008

4.10.2011

13.3.2013

2015

18.11.2014

17.11.2015

8.6.2015

27.5.2016

9.11.2010

9.11.2007

26.7.2016

2004

2015

1 De datum/versioner som anges i tabellen 4r de senaste vid tidpunkten for utarbetandet av detta dokument. De tillampliga versionerna r alltid de
som ar rattsligt gallande.
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(18]

(19]

[20]

(21]

(22]

(23]

(24]

[25]

[26]

(27]

(28]

[29]
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Tabell 1: Tabell 6ver referensdokument?

[Ref.] Titel
Luxemburgprotokollet om sarskilda fragor roérande rullande
jarnvagsmateriel till konventionen om internationell sakerhetsratt till
flyttbar egendom, som antogs i Luxemburg den 23 februari 2007
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2018/545 av
den 4 april 2018 om faststdllande av praktiska arrangemang i
processen for godkdnnande av jarnvagsfordon och typer av
jarnvédgsfordon enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/797
KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2018/761 av
denl6 februari 2018 om faststillande av  gemensamma
sakerhetsmetoder for de nationella sdkerhetsmyndigheternas tillsyn
efter utfardandet av ett gemensamt sakerhetsintyg eller
sakerhetstillstand i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/798 och om upphdvande av kommissionens
férordning (EU) nr 1077/2012
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2019/250 av
den 12 februari 2019 om mallar fér EG-forsakringar, EG-intyg samt EG-
kontrollforklaringar och kontrollintyg for jarnvagens
driftskompatibilitetskomponenter  respektive  delsystem, om
utformning av forsakran om 6verensstimmelse med en godkand typ
av jarnvagsfordon och om forfarandena for EG-kontroll av delsystem
i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797,
och om upphévande av kommissionens férordning (EU) nr 201/2011
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2019/773 av
den 16 maj 2019 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet
avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvagssystemet i
Europeiska unionen och om upphavande av beslut 2012/757/EU
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2019/776 av
den 16 maj 2019 om andring av kommissionens férordningar (EU) nr
321/2013, (EU) nr 1299/2014, (EU) nr 1301/2014, (EU) nr 1302/2014
och (EU) nr 1303/2014, kommissionens férordning (EU) 2016/919 och
kommissionens genomférandebeslut 2011/665/EU vad giller
anpassning till Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797
och genomférande av sarskilda mal som anges i kommissionens
delegerade beslut (EU) 2017/1474
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2020/387 av
den 9 mars 2020 om andring av férordningar (EU) nr 321/2013, (EU)
nr 1302/2014 och (EU) 2016/919 vad géller utvidgning av omradet for
anvandning och 6vergangsfaser
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2020/420 av
den 16 mars 2020 om rattelse av den tyska sprakversionen av
forordning  (EU) 2016/919 om  teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemen Trafikstyrning och
signalering i jarnvdgssystemet i Europeiska unionen
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2020/779 av
den 12 juni 2020 om &ndring av genomforandeforordning (EU)
2019/250 vad géller tillampningsdatumen, till féljd av férlangningen
av tidsfristen for inforlivande av Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/797
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2020/700 av den
25 maj 2020 om d&ndring av direktiven (EU) 2016/797 och (EU)
2016/798 vad giller férlangning av deras inférlivandeperioder
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2020/781 av
den 12 juni 2020 om é&ndring av genomforandeforordning (EU)
2018/545 vad galler tilldmpningsdatum och vissa
Overgangsbestammelser till foljd av forlangningen av tidsfristen for
inforlivande av Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/797
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 2018/1614 av den
25 oktober 2018 om specifikationer for de fordonsregister som avses
i artikel 47 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797
och om &ndring och upphdvande av kommissionens beslut
2007/756/EG.
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Referens

(EU) 2018/545

(EU) 2018/761

(EU) 2019/250

(EU) 2019/773

(EU) 2019/776

(EU) 2020/387

(EU) 2020/420

(EU) 2020/779

(EU) 2020/700

(EU) 2020/781

(EU) 2018/1614
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Version/datum

23.2.2007

4.4.2018

16.2.2018

12.2.2019

16.5.2019

16.5.2019

9.3.2020

16.3.2020

12.6.2020

25.5.2020

12.6.2020

25.10.2018
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(30]

(31]

(32]

(33]

(34]

(35]

(36]

(37]

(38]

(39]

(40]

[41]

[42]
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Tabell 1: Tabell 6ver referensdokument?

[Ref.] Titel
BESLUT NR 1/2013 AV GEMENSKAPENS OCH SCHWEIZ
GEMENSAMMA KOMMITTE FOR LANDTRANSPORTER av den 6
december 2013 om &andring av bilaga 1 till avtalet mellan Europeiska
gemenskapen och Schweiziska edsforbundet om gods- och
persontransporter pa vag och jarnvag
BESLUT NR 2/2019 AV GEMENSKAPENS OCH SCHWEIZ
GEMENSAMMA KOMMITTE FOR LANDTRANSPORTER av den 13
december 2019 om Overgangsatgarder for att uppratthalla en
storningsfri jarnvagstrafik mellan Schweiz och europeiska unionen
BESLUT NR1/2020 AV  GEMENSKAPENS OCH  SCHWEIZ
GEMENSAMMA KOMMITTE FOR LANDTRANSPORTER av den 19 juni
2020 om anpasshing av beslut nr 2/2019 till inférlivandedatumen for
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 och (EU)
2016/798, vilka skjutits fram pa grund av covid-19-pandemin
BESLUT NR2/2020 AV  GEMENSKAPENS OCH SCHWEIZ
GEMENSAMMA KOMMITTE FOR LANDTRANSPORTER av den
11 december 2020 om a&ndring av bilaga 1 till avtalet mellan
Europeiska gemenskapen och Schweiziska edsforbundet om gods-
och persontransporter pa vag och jarnvag och av kommitténs beslut
nr 2/2019 om &vergangsatgarder for att uppratthalla en storningsfri
jarnvagstrafik mellan Schweiz och Europeiska unionen
BESLUT NR2/2021 AV  GEMENSKAPENS OCH  SCHWEIZ
GEMENSAMMA KOMMITTE FOR LANDTRANSPORTER av den 17
december 2021 om andring av bilaga 1 till avtalet mellan Europeiska
gemenskapen och Schweiziska edsforbundet om gods- och
persontransporter pa vag och jarnvag och av kommitténs beslut
nr 2/2019 om overgangsatgarder for att uppratthalla en storningsfri
jarnvagstrafik mellan Schweiz och Europeiska unionen
BESLUT NR1/2022 AV  GEMENSKAPENS OCH SCHWEIZ
GEMENSAMMA KOMMITTE FOR LANDTRANSPORTER av den
21 december 2022 om andring av bilaga 1 till avtalet mellan
Europeiska gemenskapen och Schweiziska edsférbundet om gods-
och persontransporter pa vag och jarnvdg samt av kommitténs beslut
nr 2/2019
MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN — 2022 &rs bldbok om
genomforandet av EU:s produktbestammelser (2022/C 247/02)
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2023/1694 av
den 10 augusti 2023 om andring av férordningarna (EU) nr 321/2013,
(EU) nr1299/2014, (EU) nr1300/2014, (EU) nr1301/2014, (EU)
nr 1302/2014 och (EU) nr 1304/2014 och genomférandeférordning
(EU) 2019/777
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2023/1695 av
den 10 augusti 2023 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet
avseende delsystemen for trafikstyrning och signalering i
jarnvdgssystemet i Europeiska unionen och om upphdvande av
férordning (EU) 2016/919
KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 2023/1696 av den
10 augusti 2023 om andring av genomférandebeslut 2011/665/EU
vad galler specifikationen for det europeiska register 6ver godkanda
typer av fordon som avses i artikel 48 i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/797 [delgivet genom dokument nr C(2023)
5020]
Vagledning for tillampning av de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet (TSD)

Vagledning for tillampning av TSD Godsvagnar

Vagledning for tillampning av TSD Lok och passagerarfordon
(kommissionens forordning (EU) nr 1302/2014 av den 18 november
2014 och &dndrad genom kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2019/776)
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Referens

2013/804/EU

2020/40

2020/896

2021/35

2022/38

2023/143

2022/C 247/01

(EU) 2023/1694

(EU) 2023/1695

(EU) 2023/1696

GUI/TSI/2023

GUI/WAG TSI/2023

GUI/LOC&PAS/2023
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Version/datum

24.12.2013

13.12.2019

19.6.2020

11.12.2020

17.12.2021

21.12.2022

29.6.2022

8.9.2023

8.9.2023

8.9.2023

20.12.2023

8.12.2023

Ej tillampligt
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2.2. Definitioner och forkortningar

De allménna termer och forkortningar som anvands i detta dokument star med i vanliga lexikon. Sarskilda
termer och férkortningar, antingen definierade nedan eller som finns i avsnitt 3.2.2.

Term

Byran

Jarnvagsinfrastruktur

Kommissionen

One-stop-shop

Riktlinjer for
fordonsgodkdnnande

Tekniskt underlag

Unionsratten

Validering

Tabell 2: Tabell 6ver termer
Definition
Europeiska unionens jarnvagsbyra som inrattades genom Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 881/2004 av den 29 april 2004 om inrattande av en europeisk jarnvagsbyra, senast dndrad genom
férordning (EG) nr 1335/2008 [2].
Jarnvagsinfrastruktur i motsats till “snabbsparvagsinfrastruktur” utgors av nagon del av den infrastruktur som ingar i
unionens jarnvagsnat, som omfattas av det omrade som definieras i artikel 1.3 i direktiv (EU) 2016/797, dvs. infrastruktur
som inte anvands av tunnelbanor, som inte skiljer sig funktionellt fran resten av unionens jarnvagssystem och som inte
uteslutande anvénds av sparvagnar och ltta ralsfordon enligt definitionen i artikel 2.29 i direktiv (EU) 2016/797.

| artikel 2 i direktiv (EU) 2016/797 definieras latta ralsfordon enligt tekniska kriterier avseende kollisionssakerhet och
fordonshallbarhet.

Europeiska kommissionen, sarskilt GD Transport och rorlighet.

”One-stop-shop” utgors av det informations- och kommunikationssystem som drivs av byran enligt artikel 12 i férordning
(EU) 2016/796.

One-stop-shop bestar av féljande:
> En gemensam kontaktpunkt genom vilken den sokande ska ldmna in sin ansékan om typgodkdnnande,
godkdnnanden for utslappande pa marknaden av fordon och gemensamma sakerhetsintyg.
> En gemensam informationsutbytesplattform, som ger byran och de nationella sdkerhetsmyndigheterna
information om alla ansokningar om godkdnnande och gemensamma sakerhetsintyg, de olika etapperna i och
resultaten av dessa forfaranden och, i férekommande fall, begaranden och beslut fran éverklagandenamnden.
> En gemensam plattform for informationsutbyte som ger byran och de nationella sikerhetsmyndigheterna
information om ansckningar om godkannanden fran byran i enlighet med artikel 19 i direktiv (EU) 2016/797 och
ansokningar om godkannanden av delsystem for markbaserad trafikstyrning och signalering som inbegriper det
europeiska tagkontrollsystemet (European Train Control System, ETCS) och/eller utrustning for ett globalt system
for mobiltelefoni — jarnvdag (GSM-R), de olika etapperna i och resultaten av dessa foérfaranden och, i
forekommande fall, begdranden och beslut fran éverklagandenamnden.
> Ett "forvarningssystem” som i ett tidigt skede faststaller behovet av samordning mellan de beslut som ska fattas
av nationella sdkerhetsmyndigheter respektive av byran i fraga om olika ansékningar som kraver likartade
godkdnnanden och/eller gemensamma sékerhetsintyg.
Riktlinjer for de praktiska arrangemangen for processen for fordonsgodkannande, i enlighet med artikel 8.1 i férordning
(EU) 2018/545.

Tekniskt underlag som atfoljer den eller de EG-kontrollférklaringar som beskrivs i punkt 2.4 i bilaga IV till
direktiv (EU) 2016/797.

Unionsratten ar EU-lagstiftningssystemet som verkar inom Europeiska unionens medlemsstater.
Unionsratten offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning och kan nas kostnadsfritt via EUR-Lex
(https://eur-lex.europa.eu/homepage.html), och den publiceras dagligen pa de 24 officiella EU-spraken.
Enligt ISO 9000/2015 betyder validering foljande:

Bekrdftelsen, genom framldggande av bevis, av att de specifika kraven fér en specifik anvidndning eller ansékan har
uppfylits.
Foljande bor noteras:

> det objektiva bevis som behdvs for validering ar resultatet av ett test eller en annan form av bestamning, sdsom

att utfora alternativ berdkning eller granskning av dokument,

> ordet ”validerad” anvands for att ange motsvarande status,

> anvandningsvillkoren for validering kan vara verkliga eller simulerade.
Validering &r en process. Den anviander objektiva bevis for att bekrafta att kraven som definierar en avsedd anvandning
eller ansékan har uppfyllts. Nar alla krav ar uppfyllda, faststélls en validerad status. Valideringen kan utféras under
realistiska anvandningsférhallanden eller inom en simulerad anvandarmiljo.

Det finns flera satt att bekrafta att de krav som definierar en avsedd anvandning eller ansékan har uppfyllts, till exempel
genom provningar, berdkningar, simuleringar.

Tabell 3: Tabell 6ver férkortningar

Term Definitioner

AsBo Beddmningsorgan (Assessment Body) enligt forordning (EU)
nr402/2013

CCS Trafikstyrning och signalering (Control Command and Signalling)

Z:':\I/I;%rdfr?i:\g Villkor for fordonsanvandning och évriga begransningar

CSM Gemensam sakerhetsmetod (Common Safety Method)

CSM RA Kommissionens genomférandeférordning (EU) 402/2013

DeBo Utsett organ (Designated Body)
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LTA
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RFU
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RU
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TSD
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Tabell 3: Tabell 6ver férkortningar
Definitioner
Kontrollférklaring (Declaration of Verification)

Europeiska unionens jarnvagsbyras databas for
driftskompatibilitet och sdkerhet (European Railway Agency
Database of Interoperability and Safety)

Europeiskt register 6ver godkanda typer av fordon (European
Register of Authorised Type of Vehicles)

Europeiska trafikstyrningssystemet for tag (European Rail Traffic
Management System)

Europeiska tagkontrollsystemet (European Train Control System)
Europeiska unionen
Europeiskt fordonsnummer (European Vehicle Number)

Globalt system for mobilkommunikation for jarnvag (Global
System for Mobile Communications — Railway)

Driftskompatibilitetskomponent (Interopability Constituent)

Gemenskapens och Schweiz gemensamma kommitté for
landtransporter

Infrastrukturforvaltare (Infrastructure Manager)
Identifikation

Mellanliggande kontrollintyg (Intermediate Statement of
Verification)

Avtal mellan Europeiska gemenskapen och Schweiziska
edsforbundet om gods- och persontransporter pa vag och jarnvag
(aven kallat landtransportavtalet)

Medlemsstat

Anmalt organ (Notified Body)

Nationell sdkerhetsmyndighet (National Safety Authority)
Nationella fordonsregistret (National Vehicle Register)
One-stop-shop

Sparburen arbetsmaskin (On Track Machine)
Kvalitetsstyrningssystem (Quality Management System)

Databas for referensdokument (Reference Document Database)
Rekommendation for anvdandning (Recommendation for Use)
Infrastrukturregister (Register of Infrastructure)

Jarnvagsforetag (Railway Undertaking)

Sakerhetsstyrningssystem (Safety Management System)

Databas for enhetliga regler (Single Rules Database)
Transeuropeiskt nat

Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

Teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet
"Trafikstyrning och signalering”

Teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet
"Rullande materiel — Lok och passagerarfordon”

Teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet
"Drift och trafikledning”

Tekniska specifikationer fér driftskompatibilitet
delsystemet “Rullande materiel — Godsvagnar”

avseende

Unikt system for identifiering av jarnvagsfordon (Unique Rail
Vehicle Identification System)
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3. Innehadllet i de praktiska arrangemangen
3.1. Skal

3.1.1. Férordning (EU) 2018/545

3.1.2. Férordning (EU) 2020/781

3.2. Kapitel 1 — Allmanna bestammelser
3.2.1. Artikel 1: Syfte och tillampningsomrade

De praktiska arrangemang som anges i dokumentet syftar till att inféra och uppratthalla en effektiv process
med de olika enheter som samarbetar for att

»  fatta beslut om utfardande av fordonsgodkannande,

»  harmonisera forfarandena for de enheter som utfirdar fordonsgodkannande i hela EU (oavsett
anvandningsomrade), och

»  fa mer konsekvens och 6ppenhet for den sdkande, sarskilt ndr processen involverar en godkdannande
enhet och en eller flera nationella sdkerhetsmyndigheter for anvandningsomradet.

De praktiska arrangemang som anges i forordning (EU) 2018/545 ska gilla for
fordonstypgodkinnande/godkdnnande for utslappande pa marknaden av fordon som ar avsedda att drivas i
unionens jarnvagssystem enligt definitionen i artikel 2 i direktiv (EU) 2016/797.

Detta bor galla utan att det paverkar medlemsstaternas eventuella uteslutning som namns i artikel 1.4 a i
direktiv (EU) 2016/797.

Tillgadng till hamnar och terminaler omfattas av direktiv (EU) 2016/797 (som de var i direktiv 2008/57/EG).
Godkannande for utslappande pa marknaden enligt direktiv (EU) 2016/797, sarskilt artikel 21, géller aven for
dessa delar av jarnvagsnatet. Detta géller utan att det paverkar medlemsstaternas eventuella uteslutning
som namns i artikel 1.4 a i direktiv (EU) 2016/797.

3.2.2. Artikel 2: Definitioner
3.2.2.1. (1) Godkdnnande enhet
Rollen som godkannande enhet innehas av

> byran i fraga om fordonstypgodkdnnande och/eller fordonsgodkannande for utslappande pa
marknaden, vilket ska utfdrdas for ett anvandningsomrade som omfattar en eller flera
medlemsstater, eller

»  den nationella sdkerhetsmyndigheten vid fordonstypgodkdnnande och/eller fordonsgodkinnande
for utslappande pa marknaden, vilket ska utfardas for ett anvandningsomrade som &r begransat till
jarnvagsnatet i en medlemsstat och dar den sékande har begart detta i enlighet med artikel 21.8 i
direktiv (EU) 2016/797.

Nar det giller fordonstypgodkdnnande och/eller fordonsgodkannande for utslappande pa marknaden for
fordon som har ett anvdndningsomrade som omfattar mer dn en medlemsstat, dr det byran som bér ha rollen
som den godkannande enheten.

| de fall da fordon inte langre kommer att anvandas i det ursprungliga anvandningsomradet efter att deras
anvandningsomrade har utvidgats till en annan medlemsstat i enlighet med artikel 14.1 c i férordning (EU)
2018/545, kommer de dnda fortfarande att vara godkinda i det ursprungliga omradet. Det betyder att det
slutliga anvandningsomrade inom vilket de dr godkdnda kommer att omfatta jarnvdagsnat i mer dn en
medlemsstat och att byran ska vara den godkdnnande enheten. Se dven avsnitt 3.3.2.3.4 f6r mer information
om andringar (snarare dn utvidgning) av anvandningsomradet.

Om en godsvagn som ska godkdnnas 6verensstammer med punkt 7.1.2 i TSD Godsvagnar och den s6kande
har ansokt om godkdnnande med ett anvandningsomrade som omfattar mer dn en medlemsstat, ska byrans
bedomningar i egenskap av godkdnnande enhet omfatta de ytterligare villkor som godsvagnen ska uppfylla
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och det bor inte vara nodvandigt att involvera de nationella sdkerhetsmyndigheterna for

anvandningsomradet (inga tillampliga nationella regler). | sadana fall boér de nationella

sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet (som kommer att underrattas om ansdkan och ha tillgang

till det underlag som atféljer ansdkan i one-stop-shop) inrikta sin medverkan pa att tillhandahalla information

fran aterkoppling som kan vara relevant for utfardandet av godkdnnandet, i enlighet med artikel 7.4 i
forordning (EU) 2018/545.

3.2.2.2. (2) Grundlaggande konstruktionsegenskaper

Ytterligare vagledning om grundldaggande konstruktionsegenskaper och grundparametrar finns i riktlinjerna
for tillampningen av TSD:erna.

3.2.2.3. (3) Konfigurationsstyrning

3.2.2.3.1. Konfigurationsstyrning av ett fordon

Omfattningen av konfigurationsstyrningen for ett fordon ar begransad till de dndringar som anges i
artikel 16 i forordning (EU) 2018/545. Fordonsinnehavaren eller den enhet som &r betrodd av
innehavaren ska ansvara for fordonets konfigurationsstyrning. Detta boér galla utan att det paverkar
det ansvar som tilldelats

»  den enhet som ansvarar for underhallet av fordonet, och

»  det jarnvagsforetag som anvander fordonet.

3.2.2.3.2. Konfigurationsstyrning av en fordonstyp

Konfigurationsstyrningen av en fordonstyp syftar till att uppratta och underhalla (under
fordonstypens livstid) en dokumentation som innehaller alla detaljer om fordonstypen (ritningar,
berakningar osv.) och som omfattar utvecklingen 6ver tid (dndringar i den rattsliga ramen, dndringar
i fordonstypen osv.).

Konfigurationsstyrningen av fordonstypen kan till exempel omfatta foljande aspekter:

> Overvakning av férandringar i den rattsliga ramen och inverkan pa fordonstypen (TSD:er,
nationella regler, annan tillimplig EU-lagstiftning osv.).

»  Uppdatering av den dokumentation som ligger till grund for fordonstypgodkannandet vid
andringar i den rattsliga ramen och/eller andringar av fordonstypen som inte kraver ett nytt
godkdnnande (dvs. kategorierna 15.1 a, b eller c i férordning (EU) 2018/545), t.ex.

= EG-kontrollférklaringar och atféljande tekniska underlag (inklusive EG-férsakringar om
overensstammelse for driftskompatibilitetskomponenter),

=  EG-intyg och atféljande handlingar (nar det krdvs medverkan av ett anmalt organ),
= beuvis relaterade till kravspecificering.

»  Underrattande av de anmalda organ som har utfért bedémningen av 6verensstammelse om
dndringarna i fordonstypen som paverkar éverensstimmelsen med TSD:erna.

»  Kategorisering av andringar av fordonstypen i enlighet med artikel 15.1 i férordning (EU)
2018/545.

> Begdran om nodvandiga uppdateringar av den berérda ERATV-posten vid andringar av
fordonstypen som inte kraver ett nytt godkannande (inklusive sammanstéllning av versioner,
nar innehavaren beslutar att begédra det, se avsnitt 3.8.4.2).

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Tfn. +33 (0)327 09 6500 | era.europa.eu 21/141



EUROPEISKA UNIONENS JARNVAGSBYRA Vagledning
Riktlinjer for praktiska arrangemang for fordonsgodkannande
ERA1209/222 V2.1

3.2.2.4. (4) Datum for mottagande av ansoékan
3.2.2.5. (5) Enhet som hanterar andringen

Den enhet som hanterar andringen for en fordonstyp kan utgoras av ett annat féretag an det som hanterar
andringen for ett fordon som Gverensstimmer med den typen. Darfor ar det ocksa skillnad mellan de
konfigurationer som de ansvarar for att hantera:

> Konfigurationsstyrning av fordonstypen, nar den enhet som hanterar andringen ar innehavaren av
fordonstypgodkannandet, eller

> konfigurationshantering av fordonen nar fordonsinnehavaren &r den enhet som hanterar
forandringen.

Vid dndringar enligt artikel 16.4 (se avsnitt 3.3.4.4) har den enhet som hanterar dndringen ocksa ansvaret for
att [dmna in anmalan och det atféljande underlaget.

3.2.2.6. (6) Innehavaren av fordonstypgodkidnnandet

For varje given fordonstyp kan det endast finnas en innehavare av ett fordonstypgodkannande enligt direktiv
(EU) 2016/797 och forordning (EU) 2018/545. Tva serier av fordon med samma konstruktion kan dock ha tva
olika innehavare av godkdnnanden for att placera (enskilda) fordon pa marknaden. Nar detta godkdnnande
inte begérs pa grundval av 6verensstadmmelse med en godkadnd fordonstyp, kommer det att resultera i tva
olika fordonstyper, trots att varje fordonstyp kommer att ha samma grundlaggande
konstruktionsegenskaper.

Observera att for fordonstyper som ar godkanda enligt direktiv 2008/57/EG kan det finnas mer an en
innehavare av fordonstypgodkdnnandet (se avsnitt 3.2.2.6.3).

Nar flera foretag samarbetar for att utveckla en ny fordonstyp ar det mojligt att varje foretag blir innehavare
av ett fordonstypgodkannande. For att gora detta bor varje foretag Iamna in en ansékan om godkannande
via one-stop-shop, vilket kommer att resultera i ett utfardat fordonstypgodkannande och en ERATV-post per
ansokan.

3.2.2.6.1. Raittslig eftertrddare

Vid tillampningen av forordning (EU) 2018/545 bor den rattsliga eftertradaren anses vara den fysiska
eller juridiska person som fran den tidigare innehavaren av fordonstypgodkannandet lagligen erhallit
sina tillgangar, rattigheter och skyldigheter avseende den godkdnda fordonstypen till féljd av att den
tidigare innehavaren av typgodkdnnandet har upphort med sin verksamhet pa grund av, men inte
begrénsat till, sammanslagning, forvarv, delning osv.

3.2.2.6.2. Overflyttning av innehav av ett fordonstypgodkénnande

| definitionen av innehavare faststalls tydligt att innehav endast kan erhallas genom i) ansékan om
och mottagande av fordonstypgodkédnnandet eller ii) rattslig succession, och darfor kan den faktiska
innehavaren av ett fordonstypgodkdannande inte overféra sin roll till en annan part genom privata
avtal eller andra arrangemang.

Om ett foretag upphor att existera pa grund av omstandigheter som sammanslagning eller delning
och detta foretag var innehavare av fordonsgodkannandet ska godkdannandet behandlas som en
tillgang hos foretaget och den rattsliga eftertradaren blir innehavare av fordonstypgodkannandet.
Hur foretagets tillgangar hanteras om ett foretag upphor att existera regleras i nationell lagstiftning.

3.2.2.6.3. Innehavare av fordonstypgodkénnandet for fordonstyper som dr godkdnda enligt tidigare
bestdmmelser

For fordonstyper som godkants fore det relevanta datumet (se avsnitt 3.2.2.17), kan innehavaren av
fordonstypgodkannandet faststallas pa grundval av foljande:

»  Vem som ar registrerad som innehavare av godkdannandet i ERATV (fordonstypgodkdnnanden
utfardade enligt direktiv 2008/57/EG). | fall dar det finns mer dn en innehavare av
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godkdnnandet (t.ex. vid forsta godkdannande och vytterligare godkdnnande i andra
medlemsstater), anses bada vara innehavare av fordonstypgodkdnnandet.

> Vem som anges som innehavare i ett utfardat fordonstypgodkannande.

Om det inte finns ndgon ERATV-registrering (fordon som slappts ut pd marknaden fére direktiv
2008/57/EU eller tagits i drift fore den 19 juli 2010) eller nagot fordonstypgodkannande, finns det
ingen innehavare av fordonstypgodkdnnandet. | sadant fall maste en andring goras i enlighet med
artikel 15.4 i férordning (EU) 2018/545. Den enhet som hanterar dndringen kommer att bli innehavare
av den nya fordonstyp som kommer att godkdnnas och registreras i ERATV nar det relevanta
fordonstypgodkannandet utfardas.

3.2.2.7. (7) Berattigat tvivel
Ett berattigat tvivel

» ar en brist klassificerad som en "“typ 4”, enligt vad som anges i artikel 41.1d i férordning (EU)
2018/545 och dar det finns en motivering med styrkande handlingar,

»  ger upphov till allvarliga betéankligheter i fraga om innehallet i anstkan,

» anses ha potential att leda till avslag pa ansékan savida inte den sékande samtycker till att lamna
ytterligare information enligt artikel 42 i férordning (EU) 2018/545, och

»  ger mojlighet att avbryta bedomningen och forlanga tidsfristen, enligt vad som anges i artikel 34.6 i
forordning (EU) 2018/545.

Ytterligare information om fragor som ska klassificeras som ”berattigat tvivel” finns i avsnitt 3.7.11.
3.2.2.8. (8) Nationell sdkerhetsmyndighet for anvandningsomradet

Om det inte finns nagra nationella regler som ska tillampas ar det inte nédvandigt att involvera de nationella
sakerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet, annat an for att bedéma att anvandningsomradet fér den
berérda medlemsstaten ar korrekt specificerat och/eller rapportera aterkoppling som ska beaktas, se
avsnitt 3.7.8.3.

De nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet kommer under alla omstandigheter att
meddelas av one-stop-shop och kommer att ha tillgang till underlaget som atféljer ansékan, men ingen
beddmning i den mening som avses i artikel 40 i férordning (EU) 2018/545 (se avsnitt 3.7.9) forvantas av dem.

Det finns ett behov av att skilja mellan fall dar det ar uppenbart att inga nationella regler galler (t.ex.
godsvagnar som overensstimmer med avsnitt 7.1.2 i TSD Godsvagnar) och fall dar det sker en dndring av ett
redan godkant fordon som paverkar éverensstimmelsen med nationella regler.

> | det forsta fallet finns det inga bedomningar som ska utféras av de nationella
sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet. Byran utfirdar ett godkdnnande efter att ha
utfort de bedémningar som beskrivs i bilaga Il till férordning (EU) 2018/545.

> | det andra fallet ar sokanden fortfarande ansvarig for att sdkerstélla att alla krav uppfylls innan en
ansokan om godkdnnande lamnas in, inklusive utvarderingen av nationella regler som direkt och
indirekt kan paverkas av &ndringarna, men de nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet ska bedéma om de nationella regler som identifierats ar korrekta (punkt 3 i
bilaga lll  till foérordning (EU) 2018/545). De nationella sakerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet har darfor ratt att ta upp fragor nar det rader tvivel om de nationella regler
som behover bedémas pa nytt till féljd av dndringen.

De nationella sdakerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet bor dock inte krdva att nationella
regler som inte omfattas av andringen eller som inte har anmalts (dvs. offentliggjorts i RDD) uppfylls,
eller begéra uttalanden fran tredje parter som bekraftar att de nationella regler som tillampas ar de
korrekta.

Nar det géller ett fordon som ska godkdnnas for ett anvdndningsomrade som endast omfattar en
medlemsstat, kan den berérda medlemsstatens nationella sakerhetsmyndighet vara den godkdnnande
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enheten om den sékande viljer det. Den godkdnnande enheten har emellertid en annan roll dn vad som
giller for de nationella sdkerhetsmyndigheterna for omradet. | det fall diar de nationella
sakerhetsmyndigheterna ar den godkdannande enheten utévas dock rollerna av samma enhet.

De nationella sdkerhetsmyndigheterna ar ocksa ansvariga for att utfarda det tillfdlliga godkdnnandet for att
anvanda fordonet for prov i jarnvagsnatet nar det kravs enligt medlemsstatens nationella rattsliga ram, se
avsnitt 3.3.7.

3.2.2.9. (9) Forhandshantering

3.2.2.10. (10) Férhandshanteringens basniva
3.2.2.11. (11) Kravspecificering

Se avsnitt 3.3.1.

3.2.2.12.  (12) Séker integration

Inom ramen for fordonets typgodkannande och/eller fordonsgodkannande for utslappande pa marknaden
kan termen ”saker integration” anvandas for att omfatta féljande:

»  Sdker integration mellan de delar som det mobila delsystemet bestar av. Detta omfattas helt av
TSD:erna som tacker ett delsystem. Om det inte finns nagra uttryckliga tekniska bestammelser for
denna fraga, kan en riskbaserad metod anvidndas i TSD:erna, med krav pd tillampning av
genomférandeférordning (EU) 402/2013 och angivelser om godtagbar riskniva som ska kontrolleras.

»  Saker integration mellan mobila delsystem som utgor ett fordon.

»  Saker integration for granssnittet mellan fordon och jarnvagsnidt med avseende pa teknisk
kompatibilitet.

Ytterligare information om begreppet saker integration finns i fortydligande ERA120/063, som finns pa
byrans webbplats:

https://www.era.europa.eu/domains/common-safety-methods/risk-evaluation-assessment-csm_en

3.2.2.12.1. Séiker integration mellan mobila delsystem

Granssnittet mellan delsystem inom fordon bor anges i TSD:erna och/eller i de nationella
bestammelserna, men eftersom detta inte alltid anses nédvandigt for att uppna malen i direktiv (EU)
2016/797, omfattas inte alla granssnitt fullt ut av TSD:erna och/eller nationella regler.

Saker integration mellan mobila delsystem kan sakerstallas genom en korrekt kontroll av de risker i
samband med integrationen mellan mobila delsystem som har identifierats med hjalp av den
harmoniserade riskbedomningsprocessen som anges i genomférandeférordning (EU) 402/2013,
enligt vad som foreskrivs i artikel 21.3 i direktiv (EU) 2016/797 tillsammans med tillampningen av
befintliga tekniska krav.

3.2.2.12.2. Sdker integration fér grdnssnittet mellan fordon och jérnvdgsndt med avseende pa teknisk
kompatibilitet

Varje sida av granssnittet mellan fordon och jarnvagsnatet hanteras av olika aktérer. Darfér behovs
ett harmoniserat tillvidgagangssatt och granssnittsparametrarna bor specificeras i TSD:erna och/eller
de nationella reglerna. Detta innebar att den tekniska kompatibiliteten vid granssnittet mellan fordon
och jarnvagsnatet ska sakerstillas genom tillampning av de relevanta kraven (TSD:er och/eller
nationella regler). Det behovs dock ett systematiskt tillvagagangssatt (dvs. kravspecificering) for att
analysera granssnittet mellan jarnvagsnat och fordon for att identifiera ytterligare
harmonisering(sregler) for teknisk kompatibilitet och sdker integration foér varje projekt, i syfte att
avgora om de befintliga reglerna ar tillrackliga eller inte. Om det finns ett behov av ytterligare krav
(eller &ndring av de befintliga) ska processen for bristhantering i TSD:erna och/eller de nationella
reglerna foljas.
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3.2.2.13.  (13) Variant av fordonstyp

Varianter av fordonstyp ar olika alternativ fér en konstruktion som omfattas av en fordonstyp (dvs. om
innehavaren av fordonstypgodkannandet vill ldgga till en variant av fordonstyp till en redan godkand
fordonstyp, maste innehavaren ansdka om ett nytt godkdnnande).

Det ar inte mojligt att skapa en variant fran en befintlig variant eller version av en fordonstyp, dven om den
enhet som hanterar andringen ar innehavaren av fordonstypgodkdannandet. | sddana fall ska en ny typ
godkannas med anvandning av det godkdannandeslag som avses i artikel 14.1 d — nytt godkdannande.

3.2.2.14.  (14) Version av fordonstyp

Versioner av fordonstyp ar konfigurationer eller modifieringar som utgdr en andring av de grundlaggande
konstruktionsegenskaperna for fordonstypen eller fordonstypvarianten under det troskelvarde for ett nytt
godkannande som faststélls i TSD:erna i enlighet med artiklarna 24.1 och 21.12 i direktiv (EU) 2016/797.

Det ar inte mojligt att skapa en version fran en befintlig version av en fordonstyp, dven om den enhet som
hanterar andringen ar innehavaren av fordonstypgodkannandet. | sadana fall ska en ny typ godkannas med
anvandning av det godkdnnandeslag som avses i artikel 14.1 d — nytt godkdnnande.

Nar den som ansoker om en utvidgning av ett anvandningsomrade for en redan godkand fordonstyp ar
innehavaren av fordonstypgodkdnnandet, kan denne besluta om resultatet ska bli en ny typ, en version av
en fordonstyp eller en version av en variant av en fordonstyp. Det ar inte mojligt att godkdnna en variant av
en fordonstyp efter en utvidgning av anvandningsomradet pa grund av definitionen av fordonstypvariant i
artikel 2.13 i forordning (EU) 2018/545: varianter kan endast vara resultatet av forsta eller nya
godkannandeslag (i enlighet med artikel 14.1 a och 14.1 d i férordning (EU) 2018/545).

Ndar den som ansOker om en utvidgning av anvandningsomradet inte &r innehavaren av
fordonstypgodkiannandet bor resultatet vara en ny typ, enligt artikel 14.2 i forordning (EU) 2018/545.

3.2.2.15. (15) Fordonsgodkannande for utslappande pa marknaden

De godkdnnande enheterna kan, pa begaran av den sékande, utfarda godkannandet fér en serie fordon (en
uppsattning identiska fordon) pa grundval av en forsdkran om Gverensstimmelse med en fordonstyp i
enlighet med artikel 14.1 e i férordning (EU) 2018/545 — godkdnnande pa grundval av typéverensstimmelse.
En sokande kan ocksd ldmna in en ansékan om godkdnnande for utsldppande pa marknaden i
Overensstammelse med en redan godkand typ for ett enskilt fordon.

Nar sékanden begar att ett fordon ska godkdnnas for utslappande pa marknaden for de slag av godkdannande
som avses i artikel 14.1 a (forsta godkannande), c¢ (utvidgat omrade for anviandning) och/eller d (nytt
godkdnnande) finns det inget behov av att tillhandahalla en forsdkran om Overensstimmelse med en
fordonstyp.

En sOkande far i en enda ansékan via one-stop-shop (OSS) kombinera en begaran om ett férsta godkdnnande
i enlighet med artikel 14.1 a, inbegripet ett forsta fordon som éverensstammer med den typen enligt stycket
ovan, med en begdran om godkdnnande for utsldappande pa marknaden av ett enda fordon eller en serie av
identiska fordon i enlighet med artikel 14.3 b.

3.2.2.16.  (16) Godkdnnande av fordonstyp
Godkannandet av fordonstyp kan ske

»  samtidigt som det férsta fordonet av den fordonstypen godkanns for utslappande pa marknaden,
eller

»  utan att ett fordon av den fordonstypen godkénns for utslappande pa marknaden, om den sékandes
begdran ar begransad till godkdnnande av en fordonstyp.

Vid ett fordonstypgodkdnnande far ett fordon av den fordonstypen anvandas for kontroll och
validering for att sakerstalla 6verensstammelse med de vasentliga kraven i tillamplig lagstiftning.
Fordonet behdver inte vara godkant for utslappande pa marknaden. Det &r den sokandes val i sin
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begdran om fordonet som anvands for kontroll och validering av fordonstypen bor godkdannas for
utslappande pa marknaden eller ej.

Begreppet fordonstyp galler for en fordonskonstruktion som helhet, inte for ett visst delsystem. Ett fordon
kan innehalla mer &n ett delsystem, varvid egenskaperna hos en fordonstyp ar kombinationen av
delsystemens egenskaper och deras samverkan med varandra nar de integreras i ett fordon.

Fran en fordonstyp ar det mojligt att skapa varianter eller versioner av den. Fran en variant av en fordonstyp
ar det ocksa mojligt att skapa versioner av en sadan variant. Det ar dock inte mojligt att skapa varianter av
en variant av en fordonstyp, versioner av en version av en fordonstyp eller varianter av en version av en
fordonstyp. Detta sammanfattas i féljande schematiska bild:

Version of the
variant of the
original type

Variant of the
original type

Original type (or

vehicle) Reuiee

Version of the
original type

Figur 1: Typ, variant och version
3.2.2.17. (17) Relevant datum
3.2.3. Artikel 3: S6kandens ansvar

Se artikel 2.22 i direktiv (EU) 2016/797 for definitionen av “s6kande”. Denna definition innehaller tre olika
sokande:

> Den forsta delen av definitionen avser den som ansdker om godkdnnande:
=  Godkdnnande for ibruktagande av fasta installationer enligt artikel 18 i direktiv (EU) 2016/797.

= Godkdnnande av fordon for utsldppande pa marknaden enligt artikel 21 i direktiv (EU)
2016/797.

» Typgodkannande for fordon enligt artikel 24 i direktiv (EU) 2016/797).

Nar det géller godkdnnande av fordon och/eller fordonstyp &r det en fysisk eller juridisk person som
begdr ett godkdannande, antingen ett jarnvagsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en annan
person eller juridisk person, sasom en tillverkare, en dgare eller en innehavare. Det kan vara
tillverkaren av fordonen, tillverkaren av (ett av) de mobila delsystemen, ett jarnvagsforetag
(operator), ett leasingforetag osv.

> Den andra delen av definitionen avser den sokande som slapper ut de mobila delsystemen pa
marknaden och upprattar den EG-kontrollforklaring for delsystem som anges i artikel 15 i direktiv
(EU) 2016/797. Det kan vara en upphandlande enhet eller en tillverkare eller dennes behériga
ombud. Denna roll innehas normalt av tillverkaren av det mobila delsystemet. Inom en fordonstyp
kan det finnas tva olika sékande for utslappande pa marknaden av de mobila delsystemen: en for
rullande materiel och en annan for trafikstyrning och signalering.

> Den tredje delen av definitionen avser den sékande som begér att byran godkanner markbaserad
ERTMS enligt artikel 19 i direktiv (EU) 2016/797.

Av detta foljer att rollen som sdkande for utslappande pa marknaden av delsystemen och som sékande for
godkdnnande kan innehas av olika foretag, som da har olika rattigheter och skyldigheter. Exempel:

> Roll A: s6kande om typgodkadnnande av fordon via one-stop-shop (OSS).
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Roll B: sokande for utsldppande pad marknaden av delsystemet Rullande materiel (tillverkare),
upprattande av EG-kontrollférklaringen for det mobila delsystemet.

Roll C: sbkande for utsldappande pa marknaden av delsystemet for trafikstyrning och signalering
(tillverkare), upprattande av EG-kontrollférklaringen for det mobila delsystemet.

Roll D: sokande om godkannande av fordon for utslappande pa marknaden via one-stop-shop (0SS),
upprattande av EG-forsdakran om typoverensstammelse.

Roll E: tillverkare av fordonen.
Roll F: jarnvagsforetag som ska anvanda fordonet.

Roll G: enhet som hanterar andringen.

Foljande scenarier ar vanliga (ej uttémmande lista):

)

Rollerna A, B, C, D och E innehas av samma féretag, som blir innehavare av fordonstypgodkannandet
efter ett forsta godkdannande och sedan tillverkar fordon i 6verensstammelse med typen och ansoker
om godkdnnande for utslappande pa marknaden av fordonen. Rollen F innehas av ett annat foretag
som kommer att anvanda fordonen.

Rollerna A, B, C och E innehas av samma foéretag, som blir innehavare av fordonstypgodkannandet
efter ett forsta godkdannande och sedan tillverkar fordon i 6verensstammelse med typen.

Roll D innehas dock av ett annat foretag (som lamnar in ansékan om godkdnnande av fordon for
utslappande pa marknaden via one-stop-shop), som ocksa kommer att vara anvandare av fordonen
(jarnvagsforetag).

Rollerna A, B, D och E innehas av samma foretag, som tillverkar fordonen, integrerar delsystemet for
trafikstyrning och signalering som sldppts ut pa marknaden av ett annat foretag, blir innehavare av
typgodkannandet for fordon efter ett forsta godkdannande och sedan tillverkar fordon i
overensstimmelse med typen och anséker om godkidnnande foér utslappande av fordonen pa
marknaden.

Roll Cinnehas av ett annat foretag (leverantor av delsystemet for trafikstyrning och signalering).
Slutligen innehas roll F av ett féretag som kommer att anvanda de godkanda fordonen.

Alla roller innehas av samma foretag, ett jarnvagsforetag som gor andringar av fordon som redan ar
godkdnda och i drift, blir innehavare av typgodkannandet for fordon efter ett nytt godkdnnande,
genomfér dndringarna i alla fordon, slapper ut de dndrade mobila delsystemen pa marknaden
(upprattar en EG-kontrollférklaring for de andrade delsystemen) och ansoker om godkénnande for
utslappande pa marknaden av de dndrade fordonen.

Rollerna A, B, D, E, F och G innehas av samma foretag, ett jarnvagsforetag som vill andra fordon som
redan ar godkdnda och i drift, blir innehavare av typgodkidnnandet for fordon efter ett nytt
godkdnnande, lagger ut genomférandet av &ndringarna i delsystemet for trafikstyrning och
signalering pa det foretag som ursprungligen tillverkade det och anséker om godkdnnande fér
utsldappande pa marknaden av de dndrade fordonen.

Roll C innehas av ett annat foretag (ursprunglig leverantér av delsystemet for trafikstyrning och
signalering).

Den ”“s6kande” som avses i férordning (EU) 2018/545 ar den s6kande som begér godkannande av fordon for
utsldppande pa marknaden enligt definitionen i artikel 2.22 i direktiv (EU) 2016/797, enligt vad som anges i
artikel 21 i direktiv (EU) 2016/797 och/eller typgodkinnande for fordon enligt artikel 24 i direktiv (EU)
2016/797.

Den ”“s6kande” som avses i forordning (EU) 2018/545 (sokande av typgodkdnnande for fordon och/eller
godkdnnande av fordon for utsldppande pa marknaden) maste vara den “forslagsstallare” som avses i fjarde
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punkten i artikel 3.11® i genomférandeférordning (EU) 402/2013, nir den riskhanterings- och/eller
riskbedomningsprocess som beskrivs i den férordningen behover tillampas. | denna artikel anges att
"forslagsstallaren” ar “den som anséker om godkdannande av ibruktagande av strukturella delsystem”, med
tanke pa att mobila delsystem enligt direktiv (EU) 2016/797 inte langre ar godkdnda, men har sldppts ut pa
marknaden. Observera att det ar obligatoriskt att anvdanda den metod som beskrivs i bilaga | till
genomférandeférordning (EU) 402/2013 for kravspecificeringsprocessen avseende det vasentliga kravet
sdkerhet och for saker integration av delsystem. Nar en ansékan behdver lamnas in via one-stop-shop
kommer den som ansdker om fordonstypgodkdnnande och/eller fordonsgodkdnnande for utslappande pa
marknaden darfor ocksa att vara “forslagsstallaren”.

Nar den enhet som hanterar dndringen drar slutsatsen att det inte finns nagot behov av att ansdéka om ett
fordonstypgodkdannande, kommer det inte att finnas nagon ”sékande” (i den mening som avses i férordning
(EU) 2018/545) och den enhet som hanterar andringen kommer att vara “forslagsstallaren”.

3.2.3.1. Den sokandes ansvar enligt forordning (EU) 2018/545

Den som ansdker om fordonstypgodkannande och/eller fordonsgodkdnnande for utslappande pa marknaden
ansvarar for fordonstypen och/eller fordonet som helhet (fordonstyper/fordon kan besta av flera delsystem)
for att sakerstdlla att de relevanta unionskraven (inbegripet de vasentliga krav som anges i bilaga Il till
direktiv (EU) 2016/797) och de nationella kraven identifieras och uppfylls. Andra aktorer (organ for
bedémning av 6verensstammelse, sokande enligt artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797 osv.) ansvarar for sina
respektive delar, se artikel 4 i direktiv (EU) 2016/798.

Vid dndringar av fordonstyp och/eller ett fordon som redan har godkants har den som ansdker om det nya
godkdnnandet ansvaret for de andrade delarna (och granssnitten med de oférandrade delarna) och den nya
fordonstypen som helhet. Den befintliga innehavaren av fordonstypgodkdannandet ansvarar dock fortfarande
for de oférandrade delarna av konstruktionen och den nya sékanden ansvarar for de andringar som infors
och granssnitten med de oférdandrade delarna. Se avsnitt 3.2.5 for ytterligare information.

3.2.3.2. Sokandens ansvarsomraden i enlighet med artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797

Den sdkande enligt artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797 utfor EG-kontrollférfarandet och faststaller EG-
kontrollforklaringen for ett delsystem och ansvarar for att delsystemet uppfyller alla krav i relevant
unionslagstiftning och alla relevanta nationella bestammelser. Nar det galler mobila delsystem ansvarar den
sokande for att de mobila delsystem som den har sldppt ut pa marknaden uppfyller de vasentliga krav som
anges i bilaga Ill till direktiv (EU) 2016/797.

Det finns inget krav pa godkannande for utslappande pa marknaden fér mobila delsystem. Mobila delsystem
sldpps ut pa marknaden av den s6kande enligt artikel 20 i direktiv (EU) 2016/797.

3.2.4. Artikel 4: Den godkdnnande enhetens ansvar

Alla nationella sdkerhetsmyndigheter fér anvandningsomradet och godkdnnande enheter bor ta hansyn till
den information avseende tekniska och operativa fragor som kan vara relevanta for utfirdandet av
fordonstypgodkidnnande och/eller fordonsgodkdnnande for utslappande pa marknaden som bygger pa
erfarenheter som delats i enlighet med artikel 7.4 i férordning (EU) 2018/545. Nar sadan information ar
foremal for ett forfarande for sekretariatet for det gemensamma néatverket (JNS) boér den godkdannande
enheten och/eller de nationella sakerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet ta hansyn till resultaten
av forfarandet for sekretariatet for det gemensamma natverket (JNS).

Sadan information kan anvindas av den godkdnnande enheten och/eller de nationella
sakerhetsmyndigheterna for anviandningsomradet i samband med en bedémning av en ansokan. Den ska
ocksad anvidndas av den godkdnnande enheten under forhanteringen av en ansdkan for att informera

2 Enligt artikel 3.11 i genomférandeférordning (EU) 402/2013 &r "forslagsstallare” en av foljande:
(a) Ettjarnvagsforetag eller en infrastrukturférvaltare som genomfor atgarder for riskhantering i enlighet med artikel 4 i direktiv 2004/49/EG.
(b) En enhet som ansvarar for underhall som genomfér atgarder i enlighet med artikel 14a.3 i direktiv 2004/49/EG.
(c) En upphandlande enhet eller en tillverkare som uppmanar ett anmalt organ att tillampa ”EG-verifieringsforfarandet i enlighet med
artikel 18.1 i direktiv 2008/57/EG eller ett organ som utsetts enligt artikel 17.3 i det direktivet.
(d) Den som ansoker om godkannande av ibruktagande av strukturella delsystem.
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sokanden om de identifierade riskerna, sa att man till exempel kan ta hansyn till konstruktion och/eller
anvandningsomrade.

3.2.5. Artikel 5: Det ansvar som innehavaren av fordonstypgodkdannandet har

| tillagg till att vara ansvarig for konfigurationshanteringen av fordonstypen (se avsnitt 3.2.2.3.2), &r
innehavaren av fordonstypgodkdnnandet den sokande som erholl fordonstypgodkdnnandet. Pa grund av
detta har den ocksa de ansvarsomraden som anges for sokanden, se avsnitt 3.2.3.

Vid en dndring dar det finns en ny sdkande som blir innehavare for en ny fordonstyp baserat pa en befintlig
fordonstyp:

> Den nya innehavaren av fordonstypgodkannandet ar i férsta hand ansvarig for de andrade delarna,
men ocksa for den nya fordonstypen som helhet (inte bara fér dndringarna). Fran det 6gonblicket
kan den gora andringar av den nya fordonstypen, inom ramen for konfigurationshanteringen av
denna nya typ, inklusive andringar av de delar som inte omfattades av det nya godkdnnandet.

> Den ursprungliga innehavaren av fordonstypgodkannandet ansvarar fortfarande for de oférandrade
delarna och den nya innehavaren av fordonstypgodkdnnandet ansvarar fér de dandringar som den
infor och granssnitten med de oférdandrade delarna.

> Den nyainnehavaren av fordonstypgodkannandet ar ensam ansvarig for konfigurationsstyrningen av
den nya fordonstypen, inklusive skapande av nya typer, varianter eller versioner som harrér fran den
fordonstyp som godkants efter andringen.

Genom kontroller under 6vervakningsverksamhet dvervakar de nationella sdkerhetsmyndigheterna att den
enhet som hanterar dndringen/den potentiella sokanden/s6kanden har korrekt tillampat bestammelserna i
forordning (EU) 2018/545 for hantering av andringar och konfigurationsstyrning av fordonstypen och/eller
fordon (ratt kategorisering av andringen, ratt beslut om huruvida ett nytt godkdannande krédvs enligt
kriterierna i artikel 21.12 i direktiv (EU) 2016/797, korrekt tillampning av genomférandeférordning (EU)
402/2013 osv.).

Nar det inte finns nagot fordonstypgodkannande finns det ingen innehavare av fordonstypgodkannandet och
inget behov av att utfora konfigurationsstyrningen av fordonstypen.

3.2.6. Artikel 6: Infrastrukturforvaltarens ansvar

| forordning (EU) 2018/545 anges vilka ansvarsomraden och krav som ska f6ljas av infrastrukturférvaltaren
inom ramen for processen for godkdnnande av jarnvagsfordon och typer av jarnvagsfordon.
Infrastrukturforvaltaren har ingen annan roll i detta sammanhang och bér inte stélla nagra tekniska krav pa
utformningen av ett fordon, tillhandahalla uttalanden eller utvarderingar om fordonets och/eller
fordonstypens tekniska kompatibilitet med naten eller begédra att den sdkande utfér provningar pa
jarnvagsnatet, se dven avsnitt 3.3.7.

En sokande kan besluta att involvera infrastrukturforvaltaren under godkdnnandeprocessen (t.ex. for att
forutse problem som kan upptrada for kontroll av linjekompatibilitet). Detta dr dock inte alltid tillampligt och
ar foremal for sokandes begaran/behov. Kontrollen av linjekompatibilitet enligt artikel 23.1 b i direktiv (EU)
2016/797 om kontroller som utfors av jarnvagsforetag fore anvandning av godkdnda fordon ingar inte i
godkannandeprocessen.

Infrastrukturfoérvaltarens roll inom ramen for fordonsgodkdannande for utsldppande pa marknaden och
processen for fordonstypgodkdnnande ar inriktad pa att tillhandahalla nédvandiga delar for att ge den
sokande mojlighet att genomféra proven i jarnvagsnatet som ar nddvandiga for att slutféra bedomningen av
krav:

»  Geinformation om den infrastruktur som behovs for att utféra bedémning i 6verensstammelse (t.ex.
spargeometri fér dynamisk provning).

»  Ge sparatkomst for prov i jarnvagsnatet (fordelning av kapacitet for att faktiskt utféra prov i
jarnvagsnatet).
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> Vid behov, och pad grundval av den information som ldmnats av den sdkande (ndmligen

provspecifikationer, provkorning i jarnvagsnatet osv.) ska de ytterligare driftsforhallandena for

fordonet anvandas under provningarna i jarnvagsnatet. Detta inkluderar villkor och begransningar

for anvandning under proven pa grund av att inte samtliga system i provfordonet kan ha kontrollerats

och validerats fullstandigt nar prov i jarnvdgsnatet pabodrjas (t.ex. undvika drift i tillstdnd med
forsamrade forhallanden i drivsystemet, som t.ex. ett minskat antal omvandlare).

> Detta kommer ocksa att paverka tilldelningen av kapacitet och slots (det kan t.ex. vara nédvandigt
att begransa tagtrafiken pa det intilliggande sparet eller att blockera en viss del av den linje i vilken
prov i jarnvagsnatet utfors).

»  Vidta nodvéndiga atgarder pa infrastruktursidan for att ge den sékande majlighet att genomféra de
prov i jarnvagsnatet som behovs for bedomning av dverensstammelse (t.ex. andringar i spanning i
kontaktledningen, tillstand for 6verfart i vissa delar av provledningen osv.), med hansyn till aspekter
som sdkerhets- och kapacitetsbegransningar, begrdnsa stort slitage eller skada pa infrastrukturen
osv.

Observera att infrastrukturforvaltaren kan ha olika roller (och darmed olika ansvarsomraden) baserat pa sina
olika intressen:

»  Sokande enligt artikel 21 och 24 i direktiv (EU) 2016/797 f6r egna fordon.
»  Operator av egen mobil utrustning for uppbyggnad och underhall av jarnvagsinfrastruktur.
»  Fordonsinnehavare enligt artikel 2.21 i direktiv (EU) 2016/797.

3.2.7. Artikel 7: Ansvarsomraden for de nationella sakerhetsmyndigheterna

Ytterligare information om omfattningen av de beddmningar som ska utféras av de nationella
sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet inom ramen for en ansdkan om godkdnnande finns i
avsnitt 3.7.9.

3.2.7.1.1. Information som mottagits i enlighet med artikel 4.5 b i direktiv (EU) 2016/798

I enlighet med artikel 7.4 i férordning (EU) 2018/545 ska de nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet dela all relevant information med byran och alla andra nationella
sakerhetsmyndigheter som harrér fran aterkoppling avseende tekniska och operativa fragor som kan
vara relevanta for utfardandet av ett fordonstypgodkdnnande och/eller fordonsgodkdnnande for
utslappande pa marknaden, dvs. information som kan anvidndas av den godkdnnande enheten
och/eller de nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet for att ta upp fragor i
enlighet med artikel 41 i férordning (EU) 2018/545.

Information som bygger pa aterkoppling har oftast sitt ursprung i den verksamhet som bedrivs av de
nationella sdkerhetsmyndigheterna, sarskilt den dvervakning som utforts enligt artikel 17 i direktiv
(EU) 2016/798 och kommissionens delegerade forordning (EU) 2018/761 om gemensamma
sdkerhetsmetoder for tillsyn. | samband med denna verksamhet kan en nationell
sdkerhetsmyndighet sjalv upptacka, eller bli uppmarksammad av ett jarnvagsféretag eller nagon
annan relevant aktoér, pa relevanta tekniska och/eller operativa fragor.

Aterkoppling omfattar &ven information och kunskap om prestanda hos redan godkinda
fordonstyper och deras komponentsystem for att vagleda bedémningen av ansokningar.

De nationella sdkerhetsmyndigheternas anvadndning av information och kunskaper fran
tillsynsverksamheten gor det mojligt att utvardera effektiviteten i ansdkningsforfarandet avseende
konstruktionen, tillverkningen, kontrollen och valideringen av fordonstypen/fordonet.

Fordonsféretag, huvudansokare for fordonstypgodkdnnande/ fordonsgodkannande for utslappande
pa marknaden &r inte ett primart fokus for de nationella sdkerhetsmyndigheternas
tillsynsverksamhet. Det ar dock troligt att tillsynsverksamheten avseende jarnvagsféretag kommer
att ge de nationella sdkerhetsmyndigheterna kunskap om de fordon som drivs av jarnvagsforetag
som ar relevanta for bedémningen av ansokningar om
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fordonstypgodkannande/fordonsgodkdnnande foér utsldppande pa marknaden. Den reaktiva

verksamhet som uppstar pa grund av problem med fordon, till exempel olyckor, incidenter eller
betydande storningar i trafiken, kommer att vara av sarskilt intresse.

Erfarenhetsutbytet kan relatera till befintliga fordon med samma plattform som den som anvands
for att ansdkan ska bedémas, eller sa kan den relatera till system som anvands pa befintliga fordon.
Aven om fordon kan monteras av olika tillverkare kommer flera av systemen pé fordonen frdn samma
leverantér. Forstaelse av gemensamma teman utgor skal for att prioritera de element som beaktas
som en del av bedémningen av ansdkan. Dessa gemensamma teman kan ocksa handla om samspelet
mellan fordonet och infrastrukturen.

Den angivna informationen i artikel 7.4 i férordning (EU) 2018/545 utgor bara en vanlig typ av
information som ska delas och ar inte en uttémmande lista. Annan relevant information kan finnas
och bor ocksa omfattas av dessa bestammelser om registrering och utbyte.

Informationen kan ocksa vara relevant for andra aktorer, t.ex. potentiella sokande, tillverkare och
organ fér bedémning av 6verensstimmelse. | sddana fall, om de nationella sakerhetsmyndigheterna
for anvandningsomradet eller nagon annan nationell sidkerhetsmyndighet eller byrdn som
godkannande enhet beslutar det, bor dven de andra aktorerna meddelas. For detta andamal bér de
nationella sakerhetsmyndigheterna foér anvandningsomradet eller nagon annan nationell
sakerhetsmyndighet eller byran som godkdnnande enhet som beslutar att dela informationen med
andra aktorer, se till att informationens sekretess skyddas genom att ta bort hanvisningar till
personer, foretagsnamn och/eller genom att anvdnda en allmén bendamning pa en produkt/del.

Nar det galler information som erhallits i enlighet med artikel 4.5 b i direktiv 2016/798 har ett frivilligt
it-verktyg som heter Safety Alert IT system (SAIT) utvecklats och genomforts av byran for att tacka
dessa informationsutbyten mellan enbart operativa aktorer (t.ex. jarnvagsforetag,
infrastrukturforvaltare och alla andra aktérer med potentiell inverkan pa sdker drift av unionens
jarnvagssystem, daribland tillverkare, underhallsleverantérer, fordonsinnehavare, transportorer,
avsandare, mottagare, lastare, lossare, fyllare och tommare) och darmed utesluts nationella
sakerhetsmyndigheter och byran. Operativa aktérers formedling av sadan information till de
nationella sdkerhetsmyndigheterna och byran foljer darfor ett annat protokoll, som fér ndrvarande
ar mest informellt.

3.2.7.1.2. Icke-6verensstimmelse med vdsentliga krav eller brister i TSD:er

Nar det géller information som mottagits om icke-6verensstimmelse med de vasentliga kraven eller
en TSD (artikel 7.4 b och c i férordning (EU) 2018/545), bor protokoll och forfaranden enligt
artiklarna 11, 16 och 26 i direktiv (EU) 2016/797 och artikel 6 i direktiv (EU) 2016/797 foljas av de
nationella sakerhetsmyndigheterna for anvdandningsomradet. Dessa protokoll och férfaranden
omfattar kravet att registrera och utbyta sadan information med de nationella
sdkerhetsmyndigheterna och byran.

3.2.8. Artikel 8: Byrans ansvarsomraden
3.2.8.1. Protokoll for registrering och utbyte av information

Byrdan samlar in information som &r relevant for godkdnnandedndamal fran de nationella
sakerhetsmyndigheterna genom

> regelbundna moten med nationella sakerhetsmyndigheter inom ramen for utfardande av
fordonsgodkannanden,

»  sakerhetsinformationssystemet, som endast ar tillgangligt for godkdnnande enheter,
»  ad hoc-utbyten (t.ex. skrivelser som skickas till byran av nationella sdkerhetsmyndigheter).

Det framtida systemet for informationsutbyte (ISS) kommer ocksa att vara det verktyg som anvands for att
samla in aterkoppling i enlighet med artiklarna 7.4 och 8.2 i férordning (EU) 2018/545.

Under tiden beskrivs processen for att samla in aterkoppling pa byrans webbplats:
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https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/fagq/292 en?target id=3044

3.2.8.2. Verktygslada fér fordonsgodkédnnande

Byran har tagit fram en verktygslada som ar tankt att ge enkel tillgang till relevant information och verktyg
om fordonsgodkdnnande pa en enda plats. Den &r tillgédnglig for sokande och godkdnnande enheter (ERA,
nationella sakerhetsmyndigheter). Den bor ocksa hjélpa intressenterna att bli medvetna om all tillgénglig
dokumentation (vagledning, fortydliganden, vanliga fragor etc.). Den finns i byrans SharePoint-miljo:

https://eraeuropaeu.sharepoint.com/sites/VATool/SitePages/Vehicle-Authorisation-ToolBox.aspx

Detta verktyg tillhandahalls kostnadsfritt till sokande och till personal vid de nationella
sakerhetsmyndigheterna som har ett konto i one-stop-shop. Vilka delar av verktyget som ar tillgangliga beror
pa anvandarens roll (anvdandare med rollen “S6kande” kommer t.ex. inte att ha tillgang till handlingar som
enbart ska anvdndas av godkdnnande enheter och nationella sdkerhetsmyndigheter for
anvandningsomradet, anvdandare med rollen ”Nationell sdkerhetsmyndighet” kommer inte att ha tillgang till
interna dokument som endast ska anvandas av byrans personal).

Det &r inte obligatoriskt att anvdnda verktyget. Registrerade anvandare i one-stop-shop har tillgang till
verktyget utan att behéva vidta nagra ytterligare atgarder. Anviandare som inte har ett konto i one-stop-shop
eller inte kan komma at verktyget trots att de ar registrerade i one-stop-shop, kan begara tillgang genom att
anvanda foljande webbformuldr Kontakta oss och vélja amnet ”“VA Toolbox” (verktygslada for
fordonsgodkannande):

https://srm-portal.powerappsportals.com/contact-us/

3.2.9. Artikel 9: Anvandning av ett godkant fordon

Kontroller fére anvandning av ett godkdnt fordon bor begrédnsas till de kontroller som anges i artikel 23 i
direktiv (EU) 2016/797. Jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltaren som avser att anvanda fordonet ska
ansvara for att utféra kompatibilitetskontrollen mellan fordonet och de planerade transportvagarna och dven
att utféra kompatibilitetskontrollen mellan tag och linjer, som tdcker de delar som anges i TSD Drift och
trafikledning (punkt 4.2.2.5 och bilaga D.1 till férordning (EU) 2015/995).

Denna kontroll av linjekompatibilitet bor baseras pa de uppgifter som samlats in i infrastrukturregistret (RINF)
och de fordonsuppgifter som anges i det utfardade typgodkdnnandet av fordon (och den berérda ERATV-
posten) och i det kompletta atféljande underlaget for beslutet som utfardats i enlighet med artikel 46 i
forordning (EU) 2018/545, inklusive anvandningsvillkor och andra begransningar, med hjélp av parametrar
och férfaranden som beskrivs i relevant TSD Drift och trafikledning (i enlighet med artikel 4.3 i i direktiv (EU)
2016/797). Infrastrukturregistret innehaller ett verktyg som underlattar kontrollen av linjekompatibilitet:

https://data-interop.era.europa.eu/route-compatibility

Om uppgifterna i infrastrukturregistret ar ofullstandiga boér infrastrukturforvaltaren inom rimlig tid
kostnadsfritt tillhandahalla relevant information om infrastrukturen, inklusive eventuella tillfalliga
begransningar.

Ett fordons kompatibilitet med jarnvagsnatet inom anvandningsomradet kontrolleras pa
fordonsgodkdannandeniva pa grundval av TSD:er, nationella regler och relevant gemensam sdkerhetsmetod,
vilket ar skalet till att ett fordon &r godkant for ett visst anvandningsomrade. Dessa kontroller bor inte
upprepas av jarnvagsforetaget eller den infrastrukturforvaltare som avser att anvanda fordonet som en del
av kompatibilitetskontrollen mellan fordonet och de avsedda rutterna, eftersom fordonets
anvandningsomrade ar definierat i det utfirdade godkdnnandet. Specificiteter for ett visst linjeavsnitt
identifieras i infrastrukturregistret (eller tillhandahalls av infrastrukturforvaltaren nar infrastrukturregistret
inte finns eller ar ofullstandigt, kostnadsfritt och inom rimlig tid).

Nar prov i jarnvagsnatet ar nodvandiga for att utféra kompatibilitetskontroller med linjen ska
jarnvagsforetaget eller infrastrukturférvaltaren som avser att anvanda fordonet ldmna in en begaran till den
berorda infrastrukturforvaltaren. Forfarandet for att utféra sddana prov i jarnvagsnatet bor beskrivas och
kommuniceras av infrastrukturforvaltaren. Dessa prov i jarnvagsnatet bor ske inom tre manader efter
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begdran och jarnvagsforetaget eller infrastrukturférvaltaren som har for avsikt att anvanda fordonet och den
berorda infrastrukturférvaltaren bor samarbeta for att genomfora dem. Dessa prov i jarnvagsnatet bor

> ses som ett undantag och endast dga rum nar det ar absolut nddvandigt att utfora
linjekompatibilitetkontrollen. Fordonets tekniska kompatibilitet med jarnvagsnatet har redan visats
inom processen for fordonsgodkdannande.

> Prov i jarnvagsnatet bor inte upprepas nar de redan har utforts under processen for
fordonsgodkannande.

Det rekommenderas att sokanden involverar den berdrda infrastrukturforvaltaren i ett tidigt skede i
processen for fordonsgodkdnnande for att kunna faststdlla behovet av sadana framtida prov i jarnvdgsnatet
och eventuella andra brister som kan paverka kontrollerna fére anvandningen av fordonet genom framtida
jarnvagsféretag som avses i artikel 23 i direktiv 2016/797. Detta beslutar s6kanden efter eget gottfinnande.

Jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltaren som avser att anvanda fordonet bér ocksa kontrollera att
fordonet ar korrekt integrerat i tdgsammansattningen dar det ar avsett att fungera. Denna kontroll innefattar
att anvanda sakerhetshanteringssystemet som anges i artikel 9 i direktiv (EU) 2016/798 och i kommissionens
forordning (EU) 2019/773 (for fullstandig driftsmassig kompatibilitet, dvs. for tdgsammanséattningen,
bromsprestanda osv.).

3.2.10. Artikel 10: Sprak

AnsoOkan och underlaget som atfoljer ansékan kommer att Iamnas in av s6kanden pa ett av unionens officiella
sprak. De berdrda nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet kan begéara att sékanden
Oversatter delar av underlaget som atféljer ansokan i enlighet med punkt 2.6 i bilaga IV till direktiv (EU)
2016/797. Spraket som ska anvandas, nar detta bestdams av de berorda nationella sakerhetsmyndigheterna
for anvandningsomradet, anges i de riktlinjer som avses i artikel 7.6 i férordning (EU) 2018/545. Man bor
undvika att anvdnda ett "lappverk” med en blandning av olika unionssprak nar detta inte kravs av de berérda
nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet.

For att minska behovet av Oversattning och underldtta utbyten under bedémning rekommenderas att
engelska eller ett gemensamt o&verenskommet sprak anvinds for beddmning (utbyte av
kommentarer/begdran om information/fragor) av ansdkan. Valet av sprak for bedéomningen bor ta hansyn
till foljande:

> Spraket som anvands for ansékan (dvs. om det ar maojligt att anvanda det har spraket som sprak for
bedémning kan behovet av dversattning minskas).

»  Sprakkunskaperna hos s6kanden och medlemmarna i bedomningsgruppen (inklusive de nationella
sdkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet) (dvs. sprakkompetensen pa en niva som ér
lamplig for fullstandig forstaelse av underlaget).

> De réttsliga krav som géller i de berérda medlemsstaterna (enligt beskrivningen i de relevanta
riktlinjerna).

Valet av sprak for bedomningen bor i tillampliga fall géras under férhanteringen av ansdkan. Om det inte
finns nagon férhandshantering bor parterna komma 6verens om sprakordningen strax efter det att ansékan
har lamnats in via one-stop-shop.

Angaende resultaten av processen for godkannande av fordon:

> Den godkidnnande enhetens bedémningsrapport enligt artikel 39.5 i férordning (EU) 2018/545:
Engelska eller det gemensamt éverenskomna spraket.

»  Bedodmningsrapporter fran de berdrda nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet
enligt artikel 40.6 i forordning (EU) 2018/545: den nationella sikerhetsmyndighetens sprak, engelska
eller det gemensamt Gverenskomna spraket, om det ar tillatet enligt medlemsstatens nationella
rattsliga ram enligt vad som anges i riktlinjerna som avses i artikel 7.6 i férordning (EU) 2018/545.
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»  Den godkdnnande enhetens dokumentation for att slutféra bedomningen, inklusive dokumenterade

skal for beslutet enligt vad som anges i artikel 45 i forordning (EU) 2018/545: gemensamt
overenskommet sprak eller unionens officiella sprak som anvands av sékanden for sin ansdkan.

> Den godkdnnande enhetens beslut att utfarda godkdnnandet eller att avsla ansékan enligt vad som
anges i artikel 46 i férordning (EU) 2018/545: gemensamt dverenskommet sprak eller unionens
officiella sprak enligt vad sékanden anger i one-stop-shop.

»  Det utfiardade typgodkdnnandet av fordon och/eller godkdnnandet av fordon for utslappande pa
marknaden enligt artiklarna 47 och 48 i forordning (EU) 2018/545: allmént vedertaget sprak eller
unionens officiella sprak som s6kanden angett i one-stop-shop.

3.2.11. Artikel 11: Process for fordonsgodkidnnande av duosparvagnar i det gemensamma europeiska
jarnvigsomradet

Duosparvagn ar ett koncept som majliggor en kombinerad drift bade pa snabbsparvagsinfrastruktur och pa
jarnvagsinfrastruktur enligt definitionen i artikel 2 i direktiv (EU) 2016/797.

Duosparvagnar omfattas av direktivet (“godkdnnande av fordonstypen duosparvagn pa
jarnvagsinfrastruktur” som férvantat i beskrivningen ovan) nar

»  det ar ett fordon av typen duosparvagn som inte uppfyller kriterierna fér snabbsparvagsinfrastruktur
(direktiv (EU) 2016/797 artiklarna 1.3 och 2.18),

» det &r ett fordon av typen duosparvagn med ett anvéndningsomrade som omfattar
jarnvagsinfrastruktur (inte begransad till en “transit pd ett avgransat och begransat
jarnvagsinfrastruktursavsnitt och enbart i anslutningssyfte”), och

> de inte ar funktionellt helt atskilda fran resten av jarnvagssystemet och endast ar avsedda for
persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik.

Nar ett av kriterierna inte uppfylls betyder det att duosparvagnar inte omfattas av direktiv (EU) 2016/797. |
detta fall &r godkdnnande av dessa fordon féremal for rent nationella foérfaranden som kan begéra (delvis
eller fullstandig) tillampning av vissa TSD:er.

Medlemsstaterna kan undanta féljande fran direktivets tillimpningsomrade (EU) 2016/797:

y  Latt jarnvagsinfrastruktur som emellanat anvands av tunga jarnvagsfordon enligt det latta
jarnvagssystemets driftforhallanden och dar detta endast ar nddvandigt for dessa fordons anslutning.

» Fordon som framst anvidnds pa latt jarnvagsinfrastruktur men &r utrustade med tunga
jarnvagskomponenter som behovs for att mojliggdra genomfarter pa en begrénsad del av tung
jarnvagsinfrastruktur enbart i anslutningssyften.

3.2.12. Artikel 12: Gransoverskridande avtal

N&r anvandningsomradet ar begransat till ett eller flera jarnvdagsnat inom en medlemsstat, far den nationella
sdkerhetsmyndigheten i den medlemsstaten fungera som godkannande enhet och utfarda godkannanden.
Enligt artikel 21.8 i direktiv (EU) 2016/797 ska godkannanden som utfirdas av nationella
sdkerhetsmyndigheter, nar anviandningsomradet endast omfattar en medlemsstat, ocksa vara giltiga for
stationer nadra gransen i angrdnsande medlemsstater, efter samrad med de behoriga nationella
sdkerhetsmyndigheterna. Detta samrad far genomforas i varje enskilt fall eller faststdllas i ett bredare
gransoverskridande avtal mellan nationella sakerhetsmyndigheter.

Nar byran ar den godkdannande enheten ar bestimmelserna i artikel 21.8 i direktiv (EU) 2016/797 inte
tillampliga. Nar sokanden inkluderar angransande stationer i ansdkan om godkannande kommer
samradsprocessen med de nationella sdkerhetsmyndigheterna i de angriansande medlemsstater dar
stationerna nara gransen ar beldgna dock att d4ga rum inom one-stop-shop och samordnas av byran. Om
resultaten av samradet ar positiva kommer det godkdnnande som utfdrdas av byran att omfatta de
angransande stationer som sokanden begart.
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Nar det finns ett behov av att bedriva trafik till angransande stationer som inte uttryckligen omfattas av det
utfirdade godkannandet, bor samradet mellan de nationella sdkerhetsmyndigheterna inledas av
jarnvagsforetaget. Om det finns tillampliga gransoverskridande avtal mellan de berdrda nationella
sakerhetsmyndigheterna eller om férfarandet nar det inte finns nagra gransoverskridande avtal foljs
framgangsrikt (t.ex. avtal fran fall till fall), finns det inget behov av att [amna in en ny anstkan eller att
uppdatera den befintliga ansdkan och/eller det befintliga tillstandet.

| avsaknad av ett ramavtal mellan nationella sdkerhetsmyndigheter, och nar det inte dr mojligt att inga ett
fallspecifikt avtal efter det samrad som avses i direktivet, ska de angréansande stationerna betraktas som en
del av anvindningsomradet, och de berdrda nationella sikerhetsmyndigheterna ska betraktas som en
nationell sikerhetsmyndighet for anvandningsomradet (i stallet for en angransande medlemsstats nationella
sdkerhetsmyndighet) och tillhandahalla en bedémningsrapport i enlighet med artikel 40 i férordning (EU)
2018/545.

One-stop-shop underldttar samradsprocessen, sa att de sokande kan ange vilka nationella
sakerhetsmyndigheter som ingér i anvandningsomradet och vilka nationella sidkerhetsmyndigheter som
tillhor medlemsstaterna for de angrdnsande stationerna, samtidigt som den mojliggér kommunikation
mellan alla nationella sdkerhetsmyndigheter inom one-stop-shop och ger alla nationella
sakerhetsmyndigheter tillgang till det underlag som atféljer ansdkan.

For att foregripa behovet av en ansdokan om utvidgning av anvandningsomradet nar det inte finns nagra
tillampliga gransoverskridande avtal, uppmanas de sokande att kontrollera status och tillamplighet for
avtalen med de berérda nationella sakerhetsmyndigheterna fér anviandningsomradet innan de ansdéker via
one-stop-shop.

De nationella sdkerhetsmyndigheterna ar enligt artikel 12.2 i férordning (EU) 2018/545 skyldiga att ange det
forfarande som ska tillampas for angransande stationer. Den information om gransoverskridande avtal och
angransande stationer som officiellt meddelas byran av de nationella sdakerhetsmyndigheterna kommer att
goras tillganglig via verktygsladan for fordonsgodkdnnande (VA Toolbox):

https://eraeuropaeu.sharepoint.com/sites/VATool/SitePages/Cross-Border.aspx

3.3. Kapitel 2 — Steg 1: forberedelse av ansékan
For en beskrivning av processen, se flodesschemat for steg 1 i avsnitt 4.
3.3.1. Artikel 13: Kravspecificering

Ytterligare vagledning om processen for kravspecificering inom ramen for godkdnnande av fordon och/eller
fordonstyper finns i fortydligande ERA1209/146, som finns tillgédngligt pa byrans webbplats:

https://www.era.europa.eu/domains/applicants/applications-vehicle-type-authorisations _en

Den samarbetsgrupp for beddmningsorgan som forvaltas av byran har ocksa utfardat flera
rekommendationer for anvandning (RFU) som omfattar féljande &mnen:

> RFU no.1 Working method of the AsBo (bedémningsorganens arbetsmetod)

> RFU no.3 AsBo technical knowledge and competence requirements for the different areas
(bedémningsorganens tekniska kunskaper och kompetenskrav for de olika omradena)

> RFU no.8 Hiring-in experts and sub-contracting by the AsBo — Mutual recognition
(bedomningsorganens inhyrning av experter och underleverantérer — 6msesidigt erkdnnande)

> RFU no.11 Tracking (identification, recording and closing) of issues and non-compliances by the AsBo
(bedomningsorganens sparning (identifiering, registrering och atgidrdande) av brister och
Overtradelser)

Dessa rekommendationer for anvandning om bestk (och nya som kommer att inkomma) finns pa byrans
webbplats:

https://www.era.europa.eu/domains/common-safety-methods/risk-evaluation-assessment-csm en
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| foljande avsnitt hittar du en sammanfattning av nagra av de viktigaste budskapen i det fortydligande som
namns ovan.

3.3.1.1. Varfor det ar nodvandigt att utfora kravspecificering

Kravspecificering (och hantering) innebar att en systematisk process anviands for att identifiera,
implementera, verifiera och validera krav samt hantera risker. Syftet ar att, sa langt det ar praktiskt mojligt,
sakerstalla att alla Overvaganden har beaktats vid konstruktion, tillverkning och provning av ett fordon och
att fordonet eller fordonstypen uppfyller de vasentliga kraven.

Strukturerad och systematisk hantering av de tillampliga kraven for ett projekt ar en utbredd praxis i
branschen sedan artionden tillbaka. Denna aktivitet har olika namn beroende pa foretaget (t.ex.
kravhantering, systemteknik, funktionell sdkerhetsteknik osv.) och ar i samtliga fall en strukturerad,
systematisk och top-down-strategi/process for specificering och hantering av genomférandet av de
tillampliga kraven. Den kan omfattas av ett sarskilt forfarande eller spridas pa olika befintliga (och
kompletterande) forfaranden. Malet &r att ha en eller flera processer som sakerstaller att alla tillampliga krav
beaktas och hanteras korrekt, och att ingenting lamnas at sidan eller gléms bort.

Kravspecificeringsverksamheten kraver att sokanden eller den enhet som hanterar férandringen (och dess
leverantorer) proaktivt definierar de tillampliga kraven tidigt i projektet och formaliserar deras sparbarhet
(producerar dokumentara bevis) under hela projektets livscykel, med medverkan av de olika aktdrer som
deltar i utvecklingen av produkten.

Enligt artikel 13 i férordning (EU) 2018/545 blir det nu obligatoriskt for foretag som lamnar in ans6kningar
om godkannande eller hanterar dndringar av redan godkanda fordon och/eller fordonstyper att ha utvecklat,
dokumenterat och genomfoért denna process. Det ar ocksa obligatoriskt att inkludera bevisning for
tilldmpningen av denna process i underlaget som atfoljer en ansdkan om godkdnnande.

3.3.1.2. Vad ar kravspecificering?

Kravspecificering ar den process genom vilken krav som ar tillampliga pa ett fordon systematiskt identifieras,
implementeras och valideras, tillsammans med dokumentation av alla steg eller av processen och
tillhandahallande av nédvandig sparbarhet.

Foljande diagram ger en enkel oversikt 6ver en kravspecificeringsprocess. Konceptet med utformning,
implementering och validering av krav ar centralt for specificering och hantering av krav, vilket innefattar
sparbarhet for att stodja valideringsprocessen.
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Figur 2: En oversikt over kravspecificeringsprocessen

Utover valideringskonceptet ar amnen som konstruktionsnedbrytning (férdelning av krav pa komponenter,
funktioner, system osv.), verifiering och integration avgérande delar i en robust kravspecificeringsprocess,
for att visa hur kraven hanteras under hela utvecklingslivscykeln for att sakerstalla att de uppfylls. Bakom alla

dessa begrepp finns de allmdnna kraven pa sparbarhet och dokumentation, som dr nédvandiga for att stodja
systemutvecklingsprocessen.

Kravspecificeringen bor inledas i ett tidigt skede av processen for konstruktion och utveckling av fordonet.
Detta ar det enda séattet att sakerstélla en korrekt hantering av krav och risker. For godkdnnande av fordon
avslutas kravspecificeringsprocessen vid den punkt dar ett fordon eller en fordonstyp har godkants.

Innehavaren av fordonstypgodkannandet ar ansvarig for konfigurationsstyrningen for fordonstypen fran och
med den tidpunkten.
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Begreppet “kravspecificering” omfattar bade systematisk insamling (identifiering) och hantering
(implementering, verifiering och validering) av alla tillampliga krav genom hela utvecklingsprocessen (t.ex. V-

cykeln i EN 50126-1, fran steg 1 till 10, se figur 3), Det omfattar ocksa att ta fram nddvandig styrkande

dokumentation.
Figur 3: V-Cykel EN 50126-1
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Kravspecificeringen ar darfor inte begransad till

» identifiering av kraven, utan omfattar dven implementering, verifiering och validering samt
framtagning av nédvandiga bevis,

» de tvingande reglerna (rattsliga krav), sasom TSD:er, nationella regler och annan unionslagstiftning,
utan omfattar aven krav som ar nédvandiga for att uppfylla de vasentliga kraven.

Observera atti EN 50126-1 definieras validering som bekraftelse, genom tillhandahallande av objektiva bevis,
av att kraven for en avsedd anvandning av tillampningen har uppfyllts. Krav som har identifierats utvecklas
sedan till en konstruktion och implementeras for att senare valideras.

3.3.1.3. Kravspecificeringsprocessens omfattning
En kravhanteringsprocess bor omfatta alla krav som en fordonstyp maste uppfylla, oavsett var kraven
kommer fran:

»  Krav som finns i obligatoriska lagar (TSD:er, nationella regler, annan EU-lagstiftning) och som ddarmed
ar rattsligt bindande.

> Avtalsvillkor.
»  Krav som ar nddvandiga for att kontrollera faror och darmed férbundna risker.

» Krav som har antagits pa frivillig basis, t.ex. standarder, uppforandekoder eller
foretagsspecifikationer (konstruktionskoder, riktlinjer).
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Figur 4 ger en Oversikt 6ver de potentiella kallorna till krav for kravhanteringsprocessen. Dar gors ocksa

atskillnad mellan de kéllor som ar obligatoriska och ska uppfyllas (rattsligt verkstallbara krav, sasom TSD:er

eller anmalda nationella regler), och de kdllor som antingen antas frivilligt av den sékande eller enhet som

hanterar andringen, eller paférs den sékande eller enhet som hanterar andringen genom avtalsarrangemang,

vilka dessutom kan vara nddvandiga for att uppfylla andra rattsliga skyldigheter, t.ex. uppfylla de vasentliga
kraven (t.ex. sdkerhet).
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Figur 4: Kallor och omfattningen av kraven fér fordonsgodkannande

Vissa krav ar inte relevanta for godkdnnandeprocessen eftersom de inte ar relaterade till de vasentliga krav
som faststélls i bilaga lll till direktiv (EU) 2016/797, dven om de maste uppfyllas av andra skal (t.ex.
avtalskrav). Vissa andra kan, dven om de inte ar obligatoriska, leda till behovet av att uppfylla andra krav som
ar obligatoriska (t.ex. kan en kund i avtalet krédva att fordonet férses med ett lekrum med leksaker for barn,
vilket inte ar obligatoriskt; sddana leksaker ska dock uppfylla direktiv 2009/48/EG om leksakers sakerhet). Pa
samma satt kan vissa icke-obligatoriska krav ha en inverkan pa obligatoriska krav som redan ér tillampliga pa
jarnvagsfordon (enligt exemplet med leksakerna, brandsidkerhetskraven for fordonet).

Ett annat exempel pa ett krav som frivilligt skulle kunna antas for att uppfylla vasentliga krav &r
cybersidkerhetsstandarden IEC 62443-3-3, som skulle minska risken for cyberattacker mot tag som kan leda
till sakerhetsproblem (t.ex. att taget inte bromsar pa grund av en attack som forhindrar att
ombordsignalsystemet fungerar korrekt).

For fordonsgodkdnnande ar de krav som ska beaktas i kravhanteringsprocessen de som maste uppfyllas for
att tillgodose de vasentliga kraven, oavsett om de harrér fran tvingande regler eller inte. De vdsentliga kraven
definieras i bilaga Ill till direktiv (EU) 2016/797: sakerhet, tillforlitlighet/tillganglighet, halsa, miljoskydd,
teknisk kompatibilitet och tillgdnglighet.
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De frivilliga krav som inte ar nodvandiga for att uppfylla ett vasentligt krav, samtidigt som de normalt
omfattas av kravstyrningsprocessen (de ar ju krav som sdkanden eller den enhet som hanterar dndringen har
beslutat att uppfylla), omfattas inte av godkdnnandeprocessen och kravspecificeringsprocessen. Det dr dock
fortfarande tillverkarens, dess leverantorers och kunders ansvar att uppfylla dem.

| slutdndan bor den kravhanteringsprocess som har inférts av den sdékande eller den enhet som hanterar
forandringen tacka alla krav. Den oberoende beddémning av kravspecificeringsprocessen som kravs enligt
forordning (EU) 2018/545 bor dock inriktas pa hur processen tillampas pa de krav som ar nédvandiga for att
uppfylla de vasentliga kraven i direktiv (EU) 2016/797.

Med "kravspecificering” avses med andra ord en process genom vilken krav som ar tillampliga pa ett fordon
systematiskt identifieras, implementeras och valideras, tillsammans med dokumentation av alla steg eller av
processen och tillhandahallande av nodvandig sparbarhet, dven om den ar begrénsad till de vasentliga krav
som faststalls i bilaga lll till direktiv (EU) 2016/797. Med ”kravhantering” avses ocksd en process for
identifiering, implementering och validering (inklusive nédvandig sparbarhet och dokumentation) av krav,
men den omfattar alla krav som maste uppfyllas oberoende av kallan till kravet eller dess natur. Ur denna
synvinkel ar de krav som omfattas av “kravspecificering” en delméngd av de krav som ska omfattas av
"kravhantering”.

Observera att kravspecificeringsprocessens omfattning inte ar begransad till att identifiera de tillampliga
TSD:erna, vilket inte ar tillrackligt och inte heller identifierar de olika standarder som anges i TSD:erna.
Detaljnivan och granulariteten i identifieringen av kraven ska vara tillracklig for att gora det maijligt att fordela
kraven pa funktioner, komponenter, system, delsystem etc., samt mojliggora efterféljande implementering,
kontroll och validering. | manga fall kommer det att vara nodvandigt att dela upp hognivakrav (sdsom TSD
eller en EN-standard) i mindre krav som kommer att hanteras oberoende av varandra. Avsnitt 3.11.4 i detta
dokument innehaller ett konceptuellt exempel pa vilka huvudaspekter som ska beaktas vid hanteringen av
kraven (kravmatris).

3.3.1.4. Annan tillamplig unionslagstiftning

Den som ansoker om att sldppa ut ett mobilt delsystem pa marknaden ar, utifran sin kunskap och erfarenhet,
och med beaktande av delsystemets egenskaper, ensam ansvarig for att identifiera tillamplig
unionslagstiftning och for att sakerstalla att lagstiftningen faktiskt ar uppfylld.

Innan ett mobilt delsystem slapps ut pa marknaden ska sékanden vidta alla nédvandiga atgarder for att se
till att delsystemet Overensstimmer med relevant unionslagstiftning och nationella bestammelser.
Unionsratten innehaller direktiv, tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD), men &dven annan
tillamplig unionslagstiftning som ocksa ska foljas, &ven om den inte ar jarnvagsspecifik.

Foljaktligen ska den som anstker om att fa slappa ut det mobila delsystemet pa marknaden utfarda en EG-
kontrollforklaring om att delsystemet overensstimmer med relevant unionslagstiftning och alla relevanta
nationella bestammelser. EG-kontrollférklaringen ska med andra ord innehalla hénvisningar till den
unionslagstiftning som delsystemet uppfyller och hanvisningar till de resultat som kravs enligt sadan
lagstiftning (t.ex. intyg, rapporter osv.).

Pa samma satt ar den som ans6ker om godkannande av fordon och/eller fordonstyp, eller den enhet som
hanterar dndringen, ansvarig for att sakerstéalla att alla tillampliga krav, inklusive annan unionslagstiftning,
uppfylls pa fordonsniva.

Oaktat ovanstaende bor det noteras att foljande EU-lagar kan vara tillampliga pa jarnvagsfordon, beroende
pa fordonets egenskaper:

y  Direktiv 2014/29/EU om enkla tryckkarl.
»  Direktiv 2014/30/EU om elektromagnetisk kompatibilitet.

»  F6rordning (EU) 2016/1628 om utsldpp fran mobila maskiner som inte ar avsedda att anvdndas for
transporter pa vag.
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y  Forordning (EG) nr 1907/2006 om registrering, utvardering, godkdnnande och begransning av
kemikalier (Reach).

»  Direktiv 2006/42/EG om maskiner.
»  Forordningar om internationell transport av farligt gods pa jarnvag.
»  Direktiv 2014/53/EU om radioutrustning.

Ytterligare information om unionslagstiftning som kan vara tillamplig pa jarnvagar finns pa foljande
webbplats for Europeiska kommissionen:

https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/european-standards/harmonised-standards_en

Byran har ocksa tagit fram en informativ forteckning éver unionslagstiftning som kan vara tillamplig pa
jarnvagar. Denna forteckning innehaller information om de bevis pa efterlevnad av den berérda unionsratten
som ska inga i underlaget som atféljer ansékan genom one-stop-shop (OSS). Forteckningen finns pa byrans
webbplats (lank), i avsnittet “Related documents” pa féljande webbsida:

https://www.era.europa.eu/domains/applicants/applications-vehicle-type-authorisations_en

Se dven avsnitt 2.7.3 och 2.7.4 i handledningen for tillampning av TSD:erna, som finns tillganglig pa byrans
webbplats:

https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en

3.3.15. Roller och ansvarsomraden inom ramen for kravspecificeringsprocessen

> Den som ansdker om fordons- och/eller fordonstypgodkidnnande eller den enhet som hanterar en
andring i fall av andringar har féljande rattsliga skyldigheter:

=  Genomfdra en process for att identifiera och hantera faror, tillhérande risker och krav med
malet att sdkerstilla att det berérda fordonet och/eller den berérda fordonstypen uppfyller
tillamplig lagstiftning (inklusive annan unionslagstiftning som inte ar jarnvéagsspecifik men anda
tillamplig pa jarnvagar) och de vasentliga krav som beskrivs i bilaga 11 till direktiv (EU) 2016/797
(kravspecificering).

=  Dokumentera kravspecificeringsprocessen (beskrivning av processen), dess genomférande i
det berorda projektet och ta fram nédvandiga bevis for tillampningen av processen for det
berdrda projektet.

= Anlita ett bedomningsorgan for en oberoende bedémning av kravspecificeringsprocessen (for
aspekter relaterade till sdkerhet och sdker integration av delsystem) och dess tillampning.

= Uppratta en forklaring om att alla risker och krav har hanterats effektivt.

= |nkludera de bevis som anges ovan i underlaget som atféljer ansékan om godkdnnande nar
detta kravs enligt lagtexterna.

Sokande eller enheter som hanterar forandringar kan lagga ut arbetsbordan for bade utveckling och
genomfdrande av processen, och dess tillimpning for ett visst projekt, pa underleverantérer.
Sokande eller enheter som hanterar andringar kan dock inte delegera sitt ansvar och forblir ansvariga
for att se till att det finns en korrekt kravspecificering pa plats, att processen tillampas pa det berérda
projektet och att den tillhérande dokumentationen tas fram.

Pa samma satt ar sékande eller enheter som hanterar dndringar ensamt ansvariga for att uppratta
en forklaring om den genomférda kravspecificeringen. Utfardandet av denna forklaring far inte
laggas ut pa underleverantorer eller delegeras.

»  Beddmningsorganet ar skyldigt att bedoma kravspecificeringsprocessen i fraga om aspekter som ror
sdkerhet och sdker integration av delsystem (pd begdran av stkanden kan beddémningen &ven
omfatta andra vasentliga krav) och utarbeta en beddomningsrapport som sammanfattar resultaten av
beddmningen. Bedomningsorganet ska sarskilt utvardera om den process som inforts ar tillrackligt
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robust for att mojliggéra en korrekt hantering av kraven och om resultaten av tillimpningen av
processen pa det projekt som ar foremal for bedomning ar lampliga.

Att definiera kravspecificeringsprocessen, tillimpa den pa ett projekt, ta fram relevant
dokumentation och/eller ge rad eller tillhandahalla l6sningar som skulle kunna &ventyra
bedomningsorganets oberoende ar uppgifter som ligger utanféor ramen for den oberoende
beddmning som bedémningsorganet ska gora.

Beddmningsorganets medverkan i den oberoende bedémningen av kravspecificeringsprocessen bor
inledas sa tidigt som mdjligt i projektet. Ett sent ingripande fran organets sida kan leda till sen
identifiering av bristande efterlevnad som kan vara svar att avhjalpa nar projektet befinner sig i ett
langt framskridet utvecklingsstadium. Det kan ocksa, under godkdnnandeprocessen, leda till
ytterligare forfragningar fran den godkdnnande enheten och/eller de nationella
sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet om de bedémningar som utforts av
bedémningsorganet med avseende pa verksamheter som dgde rum fore dess utnamning.

Jamfért med bedémningen av 6verensstammelse for en TSD som utfors av ett anmalt organ, som
syftar till att kontrollera att alla krav i TSD:erna ar uppfyllda, handlar ett bedémningsorgans
oberoende beddmning av kravspecificeringsprocessen mer om att kontrollera den process som
inforts av sbkanden eller den enhet som hanterar andringen for att hantera alla krav (och risker).

Genomforandeforordning (EU) 402/2013 och férordning (EU) 2018/545 kraver inte att
beddmningsorganet utfor en fullstandig och noggrann bedémning av alla identifierade krav, eller att
det noggrant granskar alla resultat av de bedémningar som utférs av andra organ for bedémning av
overensstammelse, dvs. anmalda organ och utsedda organ, eller den riskbedémning som utférs av
sokanden eller den enhet som hanterar dndringen. Enligt artikel 6.3 i genomférandeférordning (EU)
402/2013 ska man dessutom undvika dubbelarbete mellan de olika organen for bedémning av
Overensstammelse.

Bedémningsorganets roll bor vara systemisk och dess bedomning bor inriktas pa féljande:

= Kravspecificeringsprocessen, for att sakerstdlla att processen ar tillrackligt robust for att
mojliggdra en korrekt identifiering och hantering av kraven.

= Huruvida resultaten av tillampningen av processen ar [ampliga for det specifika projekt som
beddms.

For att utféra detta arbete behdver bedémningsorganet gora stickprovskontroller och djupgaende
vertikala riskbedémningar ® av bevis relaterade till utvalda krav (stickprov) fér ingdende bedémning.

Beddmningsorganet ska utféra foljande arbete:

= Garantera att kravspecificeringsprocessen for det vdsentliga kravet sakerhet och saker
integration mellan delsystem uppfyller kraven i bilaga | till genomférandeférordning (EU)
402/2013.

= Garantera att kravspecificeringsprocessen for andra vasentliga krav dn sdkerhet antingen
uppfyller kraven i bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013 nér s6kanden eller
enheten som hanterar andringen beslutar att tillampa denna metod, eller tillhandahaller en
liknande sdkerhetsniva nar en annan metod anvands.

=  Garantera att kravspecificeringsprocessen ar systematisk och mojliggor en korrekt identifiering
och hantering av kraven (implementering, verifiering och validering) genom hela
utvecklingsprocessen.

3 Vertikal riskbeddmning: noggrann granskning av tillampningen av kravspecificeringsprocessen for de utvalda stickproven. Syftet ar att kontrollera
ett representativt tvdrsnitt av resultaten fran den faktiska implementeringen av kravspecificeringsprocessen och att tiacka alla steg i
utvecklingsprocessen.
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= Utforma en expertbedomning om korrekt tillampning av kravspecificeringsprocessen for det
berdrda projektet och om resultatens lamplighet.

= Utforma en expertbedémning av fordonets och/eller fordonstypens lamplighet for att uppfylla
de vasentliga kraven (atminstone for sdkerhet och saker integration mellan delsystem).

= Leverera en bedémningsrapport som innehaller resultaten av den oberoende bedémningen
avseende de punkter som namns ovan.

Resultaten fran anmaélda organ och utsedda organ, sarskilt de rapporter som atféljer intygen,
innehaller de bevis som ar nddvandiga for att bevisa att kraven som harror fran TSD:erna och de
tilldmpliga nationella reglerna har hanterats korrekt.

Aven om lagtexterna inte innehdller ndgon skyldighet att tillhandahalla de rapporter som utfardats
av anmalda organ och/eller utsedda organ (och tillhérande bevisning) till bedomningsorganet for
kravspecificering, skulle bedémningsorganet kunna behéva dem for att utféra den nddvandiga
provtagningen. Sokanden eller den enhet som hanterar andringen bor komma Overens med
bedémningsorganet om det ska tillhandahalla fullstandiga bevis som framférts av anmalda organ
och/eller utsedda organ till bedéomningsorganet eller om endast nddvandiga uppgifter ska
tillhandahallas pa begaran av bedémningsorganet.

Vissa TSD:er och/eller nationella regler kraver tillampning av riskbedémningsprocessen i
genomférandeférordning (EU) 402/2013 for vissa definierade parametrar (t.ex. 4.2.4.2.2 i TSD Lok
och passagerarfordon). Det anmalda organet och/eller det utsedda organet har det slutliga ansvaret
for bedomningen av Gverensstimmelse av relevanta TSD:er och/eller nationella regler. | de fall
TSD:erna och/eller de nationella reglerna kraver tillampning av genomférandeférordning (EU)
402/2013 i fraga om vissa aspekter bor den bedémningsrapport som utfardas av bedéomningsorganet
behandlas av det anmélda organet och/eller det utsedda organet som alla andra bevis som sékanden
[dmnat inom ramen for forfarandet for EG-kontroll fér andra krav (t.ex. en provningsrapport dar
prover kravs enligt TSD:er och/eller nationella regler).

> Den godkdnnande enheten ska bedéma kravspecificeringsprocessen och/eller bevisningen i
samband med kravspecificeringen inom ramen for utfirdandet av fordons- och/eller
fordonstypgodkannanden

> Sist men inte minst ska de nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvindningsomradet bedéma
bevisningen for kravspecificeringsprocessen avseende tillampliga nationella regler inom ramen for
utfardandet av ett fordons- och/eller fordonstypgodkiannande nar byran &r den godkannande
enheten.

3.3.1.6. Slag av godkdannande for vilka det ar nédvandigt att utfora en kravspecificering
Den styrkande bevisningen for kravspecificeringen maste ingd i underlaget som atféljer ansékan for foljande
slag av godkdannande:
»  Forsta godkdnnande i enlighet med artikel 14.1 a i férordning (EU) 2018/545.
»  Utvidgning av omradet for anvandning i enlighet med artikel 14.1 c i forordning (EU) 2018/545.
»  Nytt godkdnnande i enlighet med artikel 14.1 d i férordning (EU) 2018/545.
»  Kombinerade ans6kningar enligt artikel 14.3 i férordning (EU) 2018/545 om
= nytt godkdnnande med en begaran om utvidgat omrade for anvandning, eller
= forsta godkdannande och typOverensstammelse.
Kravspecificeringsprocessen omfattar alla relevanta krav fér fordonet och/eller den berérda fordonstypen.
Vid ett forsta godkinnande ska hela fordonstypen och/eller fordonet omfattas av
kravspecificeringsprocessen. Vid ett nytt godkdannande bor kravspecificeringsprocessen omfatta de dndrade
delarna och granssnittet mellan de &andrade och de oférdndrade delarna. Vid en utvidgning av

anvandningsomradet bor kravspecificeringsprocessen omfatta de aspekter som ar relaterade till nationella
regler som galler for det utvidgade anvandningsomradet och inte krdver nagon dndring av fordonet och/eller
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fordonstypen (en sadan &ndring bor omfattas av ett nytt godkdnnande i det ursprungliga
anvandningsomradet).

For de godkdannandeslag som anges nedan behdver en ansdkan om godkdannande lamnas in, men det ar inte
nodvandigt att utfora en kravspecificeringsprocess eller att inkludera nagra bevis i underlaget som atféljer
ansdkan om godkannande:

»  Fornyat fordonstypgodkdnnande i enlighet med artikel 14.1 b i férordning (EU) 2018/545.

»  Godkannande for utslappande pa marknaden i 6verensstimmelse med en redan godkand fordonstyp
i enlighet med artikel 14.1 e i férordning (EU) 2018/545.

A andra sidan beskrivs i artikel 15 i forordning (EU) 2018/545 scenarier dar dndringar av ett redan godkant
fordon och/eller fordonstyp inte krdver ett nytt godkdannande i enlighet med artikel 21.12 i direktiv (EU)
2016/797 och artikel 14.1 d i férordning (EU) 2018/545:

> Artikel 15.1 a: En dndring som inte medfér nagon avvikelse fran de tekniska underlag som atféljer
delsystemens EG-kontrollférklaringar. | detta fall behovs ingen kontroll av ett organ fér bedémning
av oOverensstaimmelse, och de ursprungliga EG-kontrollférklaringarna for delsystemen och
fordonstypgodkannandet forblir giltiga och oférandrade.

> Artikel 15.1 b: En &ndring sker som medfor en avvikelse fran de tekniska underlag som atfoljer
delsystemens EG-kontrollférklaringar och som kan krava nya kontroller och darmed kontroll i
enlighet med de tillampliga modulerna fér bedomning av 6verensstammelse, men som inte paverkar
fordonstypens grundlaggande konstruktionsegenskaper och inte kraver nagot nytt godkdannande i
enlighet med de kriterier som faststalls i artikel 21.12 i direktiv (EU) 2016/797.

>  Artikel 15.1 c: En dndring gors av fordonstypens grundlaggande konstruktionsegenskaper som inte
kraver ett nytt godkdnnande enligt kriterierna i artikel 21.12 i direktiv (EU) 2016/797.

Aven fér dessa scenarier maste sbkande och/eller enheter som hanterar dndringar fortfarande g igenom en
kravspecificeringsprocess for att sdkerstalla att de tillampliga kraven hanteras pa ett systematiskt och
strukturerat satt och att beslutet om huruvida kriterierna i artikel 21.12 i direktiv (EU) 2016/797 uppfylls eller
inte ar motiverat. Bevis pa kravspecificeringsprocessen maste laggas fram och behallas av den enhet som
hanterar andringen.

Med andra ord maste en kravspecificerings- och hanteringsprocess utforas for alla fordonsprojekt, oavsett
hur andringen kategoriseras, huruvida ett godkdannande ar nédvandigt eller inte, eller om en andring anses
vara betydande eller inte efter tillampning av genomférandeférordning (EU) 402/2013.

3.3.1.7. Obligatorisk anvandning av den riskbedémningsprocess som anges i Dbilagal till
genomférandeférordning (EU) 402/2013 for kravspecificeringsprocessen

For specificeringen av krav relaterade till sdakerhet och sdker integration mellan delsystem kravs enligt
artikel 13 i férordning (EU) 2018/545 att den riskhanteringsprocess som beskrivs i bilagal till
genomforandeférordning (EU) 402/2013 anvands for att identifiera och genomféra sikerhetskrav och for att
sakerstalla saker integration av ett fordons delsystem. Detta kraver alltid en oberoende bedémning av ett
beddmningsorgan, oavsett om andringen anses vara betydande eller inte, eller om dndringen ger upphouv till
ett nytt godkdnnande av det dndrade fordonet och/eller fordonstypen eller inte (dvs. kategoriseringen av
andringen i enlighet med artikel15.1 i f6rordning (EU) 2018/545), for att sdkerstdlla att
riskhanteringsprocessen

»  ar férenlig med riskhanteringsprocessen i bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013,
»  gOr det mojligt att systematiskt identifiera alla sakerhetsrisker och tillhérande sakerhetskrav, och
»  omfattar genomférande, kontroll och validering av sakerhetskraven.

Nar den metod som tillampas inte foljer den process som beskrivs i bilaga | till genomférandeférordning (EU)
402/2013 for den oberoende bedémningen av kravspecificeringsprocessen for vasentliga krav som inte géller
sdkerhet och siker integration mellan delsystem, far skanden eller den enhet som hanterar andringen avsta
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fran att anlita ett bedomningsorgan och istéllet anvdnda en annan oberoende bedémning (se avsnitt
3.3.1.9). Det bor noteras att ett bedomningsorgan far utféra den oberoende bedémningen aven i ett sadant
fall.

Na&r en dndring av ett befintligt fordon och/eller en befintlig fordonstyp inte har ndgon potentiell inverkan pa
sakerhet och/eller siker integration mellan delsystem (t.ex. kan klassificeras i enlighet med artikel 15.1 b i
forordning (EU) 2018/545), och detta kan pavisas utan att det behover utféras en riskbedémning, ar det inte
obligatoriskt att folja processen i bilagal till genomférandeférordning (EU) 402/2013 for
kravspecificeringsprocessen for andra vdsentliga krav an sakerhet. Detta innebér att det inte skulle vara
obligatoriskt att anlita ett oberoende bedémningsorgan fér den oberoende beddmningen av en sadan
kravspecificeringsprocess.

3.3.1.8. Vasentliga dndringar enligt férordning (EU) nr 402/2013 och kravspecificering

For specificeringen av krav relaterade till sakerhet och sdker integration mellan delsystem ska den
riskhanteringsprocess som beskrivs i bilaga I till genomférandeforordning (EU) 402/2013 anvandas, oavsett
om andringen anses vara betydande eller inte, eller om det finns ett behov av ett nytt godkdnnande eller
inte. Detta kraver ocksa en oberoende bedémning av ett bedomningsorgan, oavsett om forandringen anses
vara betydande eller inte.

Vid en dndring av ett befintligt fordon och/eller fordonstyp ska dessutom genomférandeférordning (EU)
402/2013 tillampas. Om andringen anses vara betydande ska riskhanteringsprocessen i
genomférandeférordning (EU) 402/2013 tillampas, ett bedémningsorgan ska géra en oberoende bedémning
av riskhanteringsprocessen och utfirda en sdkerhetsbedomningsrapport enligt artikel 15 i
genomférandeférordning (EU) 402/2013.

Den oberoende bedémningen fér bada aspekterna kan utféras av samma beddmningsorgan, dven om den
rattsliga ramen inte tvingar samma foretag att vara bedémningsorgan for bada fragorna. Att inga avtal med
samma organ kan dock skapa synergier mellan den oberoende bedémningen av riskhanteringsprocessen som
anges i genomforandeférordning (EU) 402/2013 och beddomningen av kravspecificeringsprocessen for de
vasentliga kraven pa sdkerhet och sdker integration av delsystem som foreskrivs i artikel 13 i forordning (EU)
2018/545 (se avsnitt 3.11.1.14). Detta kan vara ett enkelt tilldgg till ett bedémningsorgans roll, sarskilt om
processen i genomférandeférordning (EU) 402/2013 ocksa anvands for kravspecificering av alla vasentliga
krav, med nddvandiga anpassningar.

3.3.1.9. Kravspecificering av vasentliga krav utover sakerhet

Det kravs ett systematiskt och systemteknikbaserat tillvagagangssatt for att hantera alla fordonskrav, inte
bara sakerhetskraven. En sokande eller en enhet som hanterar dndringen har tva alternativ for att hantera
kravinsamling och kravhantering fér de andra vasentliga kraven an sakerhet:

> Folj de grundlaggande delarna av riskhanteringsprocessen i genomférandeférordning (EU) 402/2013
for alla krav, med vissa anpassningar som dr nodvandiga, eftersom riskbedémning och riskvardering
inte ar direkt tillampliga pa andra krav an sdkerhetskrav (det ar t.ex. inte lampligt att anvanda en lista
over riskkallor for andra vasentliga krav an sdkerhetskrav).

Detta innefattar en oberoende bedémning av kravspecificeringen, som kan utféras av ett
beddmningsorgan (det kan vara ett enkelt tillagg till rackvidden fér bedémningsorganets bedémning
av grundlaggande kravsdkerhet), men ocksda av en annan oberoende bedOmare an ett
beddmningsorgan.

Om ett beddmningsorgan inte har utsetts for den oberoende bedémningen av kravspecificeringen
kommer sokanden att behdva lamna in bevis relaterade till kravspecificeringen till den godkdnnande
enheten som en del av godkdnnandeprocessen. Den godkdnnande enheten kommer att bedéma
bevisningen som en del av godkdnnandeprocessen for att verifiera att en kravspecificeringsprocess
har genomforts och att den systematiskt identifierat och hanterat alla krav genom hela
utvecklingsprocessen, inklusive verifiering och validering.
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»  Anvand en annan, likvardig, process som passar in i utvecklingspraxis hos den sékande eller hos den
enhet som hanterar dndringen. Det ar viktigt att den anvdnda metoden ger samma tillférlitlighetsniva
som genomforandeférordning (EU) 402/2013. Den oberoende bedémaren kan, i forekommande fall,

vara ett bedémningsorgan.

Observera att ndr metoden inte innehaller en oberoende bedémning kommer det att vara svart att
visa att den ger samma niva av sdkerhet (se avsnitt 3.11.2.1).

Vid bedémningen av om en annan metod ger samma niva av sakerhet bor en sokande eller enhet
som hanterar dandringen ta hansyn till om den process som genomfors omfattar de viktigaste delarna
av en kravspecificeringsprocess i EN 50126-1-standard och genomférandeforordning (EU) 402/2013.

= Systemdefinition — Det system och/eller den andring som genomfors behover definieras inom
ramen for jarnvagsnatet och dess anvandningsomrade. Denna aspekt ar av yttersta vikt for de
foljande stegen i processen.

= Specifikation av krav — Alla krav for att uppfylla de vasentliga kraven maste fangas upp i
kravspecifikationer och, i forekommande fall, féras in i konstruktionsspecifikationer.

= Implementering av krav — Kraven maste implementeras, och sparbarhet fran kraven via
konstruktionsspecifikationer till verifiering och provning maste sakerstallas.

= P3visande av 6verensstammelse — Alla krav maste valideras och bevis maste samlas for att visa
att kraven ar uppfyllda.

Om en ny eller bristfalligt definierad process tillampas finns det en stor risk for att de huvudsakliga
egenskaper som kravs av kravspecificering och kravhantering inte kommer att uppfyllas, och
beddmningsprocessen hos ett beddémningsorgan eller den godkdannande enheten kommer att ta
betydligt langre tid. Exempel pa utvecklingsmetoder som skulle kunna anses vara en lamplig grund
for en kravspecificeringsprocess skulle vara de som 6verensstammer med den systemtekniska metod
som definieras i EN 50126-1. Ju mer standardiserad processen ar (ndrmare principerna i bilaga I till
genomférandeférordning (EU) 402/2013, t.ex. EN 50126-1), desto farre fragor kommer att tas upp
av bedémningsorganet och/eller den godkdnnande enheten under bedémningen av bevisen for
processen for kravinsamling.

Figur 5 ger en schematisk bild av férhallandena mellan genomférandeférordning (EU) 402/2013 och
livscykeln for EN 50126-1 vad galler viktiga steg i kravspecificeringsprocessen avseende de vasentliga
kraven pa sakerhet och siker integration mellan delsystem.
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Regulation (EU) 2018/545 EN 50126-1 Regulation (EU) 402/2013
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Figur 5: kravspecificering i forordning (EU) 2018/545 jamfért med processen i genomférandeférordning (EU) 402/2013 och
systemlivscykel i EN 50126-1

Figur 6 ger en grafisk beskrivning av hur systemets livscykel i EN 50126—1 Overensstimmer med
riskhanteringsprocessen i bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013. De grundldggande
delarna i en kravspecificeringsprocess behandlas i huvudrutorna (implementering av krav och
pavisande av dverensstammelse behandlas i en enda ruta), dar siffrorna i de enskilda rutorna ger en
indikation pa var dessa processer ligger i faserna i EN50126-1-systemets livscykel.
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Figur 6: En kravspecificeringsprocess baserad pa processen i genomférandeférordning (EU) 402/2013

Sokanden eller den enhet som hanterar dndringen maste dokumentera och ta fram bevis for hela
kravspecificeringsprocessen. Det finns ingen skyldighet att anvanda ett specifikt verktyg eller
tillvagagangssatt for att ta fram bevis pa tillampningen av processen for kravspecificering, sa lange
som sOkanden eller den enhet som hanterar férandringen visar att alla aspekter ovan har foljts.

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Tfn. +33 (0)327 09 6500 | era.europa.eu 48 /141



EUROPEISKA UNIONENS JARNVAGSBYRA Vigledning

Riktlinjer for praktiska arrangemang for fordonsgodkannande

ERA1209/222 V2.1

| genomférandeférordning (EU) 402/2013 anges att en lista Over riskkallor dr det centrala

dokumentet for att hantera sdkerhetskrav. Det ska ”skapas eller uppdateras ... av forslagsstallaren

under utformnings- och genomfdorandeskedena”. Listan over riskkallor fungerar som ett dokument

for hantering av sdkerhetskrav och anvands for att visa sdkerhetskravens status och skapa sparbarhet

for utformningen och genomférandet av dessa sakerhetskrav. En liknande mekanism (i form av ett

verktyg som moijliggor korrekt hantering av kraven) kravs for kravspecificeringsprocessen fér andra
vasentliga krav an sakerhet.

Aven om en bokstavlig tolkning av férordning (EU) 2018/545 skulle tyda pa att en risklogg/riskjournal
maste foras for att registrera alla krav, dvs. inte enbart den sdkerhetsrelaterade informationen, ar
detta i praktiken inte obligatoriskt. Enligt forordning (EU) 2018/545 &r det tilldtet att anvdnda andra
medel eller verktyg (t.ex. ett centraliserat arkivverktyg) som gor det mojligt for sékanden eller den
enhet som hanterar dndringen att pavisa en systematisk registrering och hantering av kraven som
inte ror sdkerhet.

For detta dandamal anvander tillverkarna vanligtvis specifika it-verktyg eller interna databaser,
register, checklistor och verktyg for att systematiskt spara och hantera genomférandet av de krav
som identifierats/registrerats i borjan av projektet tills de tillhérande valideringstesterna utfors for
att visa det faktiska och korrekta genomférandet av varje krav. Denna logik och systematiska
hantering av alla vdsentliga krav motsvarar begreppet risklogg/riskregister, som sikerstaller att inget
krav gloms bort (se exempel pa kravmatris i avsnitt 3.11.4).

3.3.1.10. Beddmningsorganets kompetens for bedémning av kravspecificeringsprocessen

Enligt bilaga Il till genomforandeférordning (EU) 402/2013 kravs att bedomningsorganet uppfyller féljande
krav:

» Alla krav i standarden ISO/IEC 17020:2012. Dessa ar allmdnna kriterier och krav avseende
beddmningsorganets “oberoende, kompetens, integritet och opartiskhet”.

»  Sarskilda kriterier och krav som behovs for att utfora de oberoende bedémningar som kravs enligt
artikel 6 i genomforandeférordning (EU) 402/2013.

Beddmningsorgan ar ackrediterade eller erkdnda, enligt artikel 7 i genomférandeférordning (EU) 402/2013,
vilket innebar att kriterierna i bilaga Il till den gemensamma sdkerhetsmetoden ar uppfyllda, for ett, flera
eller alla kompetensomraden som ar relaterade till de olika delsystem (strukturella och funktionella) som
utgor EU:s jarnvagssystem:

»  Infrastruktur

> Energi

y  Trafikstyrning och signalering
> Rullande materiel

»  Drift och trafikledning

> Underhall

>  Saker integration av system

> Annat

Dessutom kravs enligt punkt 3 i bilaga Il till genomférandeférordning (EU) 402/2013 att det anmalda organet
ska vara ackrediterat eller erkdnt for bredare eller 6vergripande kompetenser, sasom den kompetens som
kravs for att bedoma den 6vergripande samstammigheten i riskhantering och sdker integration av det system
som beddms. | detta ingar att bedémningsorganet ska ha férmaga att kontrollera féljande:

»  Den organisation eller de arrangemang som forslagsstdllaren har infort for att sakerstdlla ett
samordnat tillvagagangssatt.
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»  Den metod for utvardering av de metoder och resurser som anvands av olika intressenter.
»  De tekniska aspekter som dr nodvandiga for att beddma systemet som helhet.

For att uppfylla kraven i genomférandeférordning (EU) 402/2013 for riskbedomning bor ett
beddmningsorgan vara ackrediterat eller erkdnt for minst ett tekniskt kompetensomrade i punkt 2 i bilaga Il
och kompetensen i punkt 3 i bilaga Il for bedémning av den dvergripande enhetligheten i riskhanteringen och
den sdkra integrationen av det system som beddms i jarnvagssystemet som helhet.

Det ar viktigt att kdnna till att genomférandeférordning (EU) 402/2013 inte innehaller ndrmare detaljer om
de kompetenskrav som anges i dess bilaga Il, som ar brett utformade krav. Till exempel anges inte narmare
vilken specifik teknik, sasom inbdddade realtidssystem, telekommunikation, hardvara, mjukvara, manskliga
faktorer etc. som kravs for varje strukturellt delsystem. Detta gor det svart att avgéra om ett
bedomningsorgan har tillracklig kompetens, erfarenhet och kunskap for att kunna fullgéra sina roller och
ansvarsomraden. Anges nidrmare detaljer om kraven for bedémningsorganens tekniska kunskap och
kompetens i rekommendation for anvandning (RFU) nr 3, som har utarbetats av byradn och samarbetsgruppen
for bedomningsorgan. Denna rekommendation ar offentligt tillganglig pa byrans webbplats:

https://www.era.europa.eu/domains/common-safety-methods/risk-evaluation-assessment-csm _en

I RFU nr 3 definieras uttryckligen de kompetenskrav som kravs for att ett bedomningsorgan ska tillatas att
sjalvstandigt bedéma den kravspecificeringsprocess som omfattar ett helt fordon (och den sdkra
integrationen mellan delsystem).

For den oberoende bedémningen av kravspecificeringsprocessen for ett fordon och/eller en fordonstyp boér
bedomningsorganet inkludera alla delsystem som utgor fordonet i omfattningen av sin ackreditering eller sitt
erkdnnande. Vid ett nytt godkdnnandeslag (andringar i ett befintligt fordon och/eller en fordonstyp), dar
endast ett av delsystemen paverkas, anses endast kompetensen for de delsystem som paverkas av andringen
vara nodvandig, aven om den oberoende bedémningen ocksa ska omfatta sdker integration mellan mobila
delsystem. For fordon som endast bestar av delsystemet Rullande materiel (t.ex. godsvagnar) behéver det
beddmningsorgan som utfér den oberoende beddmningen av kravspecificeringsprocessen naturligtvis
endast den kompetens som ror rullande materiel inom ramen for sin ackreditering/sitt erkdnnande.

Pa grund av den systemiska karaktdren (processorienterad, stickprovskontroller och djupgaende vertikala
bedémningar) hos den oberoende bedémning som ska utforas avseende kravspecificeringsprocessen, kan
dock ett ackrediterat eller erkdnt bedémningsorgan vars kompetens atminstone omfattar delsystemet
Rullande materiel bedéma kravspecificeringsprocessen for hela fordonet. Ett bedomningsorgan &r inte
skyldigt att inom sin organisation eller enhet internt ha all teknisk kompetens som kravs for att utféra den
oberoende bedémningen. Enligt villkoren i punkterna6.1 och 6.3 i ISO/IEC 17020:2012 kan
beddmningsorganet anlita externa experter eller lagga ut delar av bedémningen pa underleverantorer.

Den kompetens som har lagts ut pa underentreprenad ingar i sadant fall inte i omfattningen av
bedomningsorganets ackreditering eller erkdnnandet av de utkontrakterade delarna i sin helhet.
Beddmningsorganet maste darfor sakerstélla och kunna visa att underleverantéren har kompetens for att
utfora verksamheten i fraga och, i forekommande fall, uppfyller de relevanta kraven i ISO/IEC 17020:2012
eller i andra relevanta standarder fér bedémning av 6verensstammelse. Under alla omstandigheter har
beddmningsorganet fortfarande ansvaret for hela den oberoende bedémningen, inklusive den del som har
lagts ut pa underleverantorer. Nar den utlagda delen ar ett helt strukturellt delsystem (t.ex. trafikstyrning
och signalering) som helt omfattas av en TSD, bor bedémningsorganet 6msesidigt erkdnna de bedémningar
som utforts av ett annat bedémningsorgan som ar ackrediterat eller erkédnt for atminstone det utlagda
tillampningsomradet.

Punkterna 6.1 och 6.3 i standarden ISO/IEC 17020:2012 diskuteras vidare i rekommendation fér anvindning
(RFU) nr8, som haller pa att utarbetas av byran och samarbetsgruppen fér bedémningsorgan.
Rekommendationen for anvandning kommer att vara offentligt tillganglig pa byrans webbplats.

Den information som registrerats i Eradis
(https://eradis.era.europa.eu/safety docs/assessments/bodies/default.aspx, avsnitt 5 “Klassificering”) om
de omraden som omfattas av ackrediteringen eller erkdnnandet av bedémningsorganet bor vara uppdaterad
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och férenlig med det bevis pa ackrediteringen eller erkdnnandet som utfardats av det behériga organet, for
att undvika onddiga férseningar under godkdannandeprocessen. Denna aspekt beddms av den godkdannande
enheten inom ramen for en ansékan om godkdannande.

3.3.1.11. Interna bedémningsorgan for bedomning av kravspecificeringsprocessen

Genomférandeférordning (EU) 402/2013 tilldter anvandning av alla de tre typerna (A, B och C) av
kontrollorgan enligt definitionen i avsnitt 4.1.6 och bilaga A i standarden ISO/IEC 17020:2012. | samtliga fall
maste bedomningsorganet vara ackrediterat eller erkant, i enlighet med artikel 7 i genomforandeférordning
(EU) 402/2013, vilket ger en férsakran om dess kompetens, oberoende och opartiskhet.

"Interna” bedémningsorgan av bade typ B och typ C enligt punkterna A.2 och A.3 i standarden ISO/IEC
17020:2012 far utfora bedémningen av kravspecificeringsprocessen. Det &r vart att understryka att
beddmningsorgan av typ B endast far tillhandahalla tjanster till den organisation som de utgor en del av.
Beddmningsorgan av typ C far tillhandahalla tjanster dven till andra parter.

Genomforandeforordning (EU) 402/2013 forbjuder inte att samma foretag innehar flera roller (t.ex. anmalt
organ, utsett organ och/eller bedémningsorgan), sa lange det uppfyller de nédvéandiga kraven och ar
vederborligen ackrediterat eller erkant med avseende pa de relevanta kraven for var och en av dessa roller.
Enligt definitionen i genomforandeférordning (EU) 402/2013 ar ett bedomningsorgan en kompetent extern
eller intern enskild person, organisation eller enhet som ar oberoende av den konstruktion, riskbedémning,
riskhantering, tillverkning, leverans, installation, drift/anvandning, service och underhall av det fordon
och/eller den fordonstyp som &r féremal for bedémning.

Ett av de viktigaste krav som ett organ maste uppfylla for att bli ackrediterat eller erkéant ar darfér oberoende
och opartiskhet. Detta innebar att bedémningsorgan bor ha infért nodvandiga atgarder och barriarer for att
sakerstalla oberoende fran andra foretag, eller delar av det féretag som det tillhor (for bedémningsorgan av
typ B och C).

3.3.1.12. Forhallandet mellan enheter som utféor en oberoende sdkerhetsbedémning (Cenelec-
standarder) och bedémningsorgan

| den europeiska jarnvagslagstiftningen definieras inte nagon roll for Cenelecs oberoende
sdkerhetsbedomare (ISA). Dessutom &r det enligt avsnitt 4.2.1.1 i TSD Trafikstyrning och signalering
obligatoriskt med en oberoende sdkerhetsbedémning utford av ett bedomningsorgan. Darfor kan denna
oberoende beddmning inte utféras av Cenelecs oberoende sdkerhetsbedémare. Dessutom anges det
uttryckligen i avsnitt 4.2.1.1 i TSD Trafikstyrning och signalering att ”[...] tilldmpningen av de specifikationer
som avses i tilldgg A, tabell A 3 [...]” (dvs. i standarderna i Cenelec 5012x-serien) ”[...] ar ett lampligt satt att
fullt ut  folja riskhanteringsprocessen [...]" i genomforandeforordningen for  ”[.]
driftskompatibilitetskomponenter och delsystem [...], under férutsattning att de oberoende bedémningarna
utférs av ett bedomningsorgan som &ar ackrediterat eller erkdnt foér omfattningen av trafikstyrning och
signalering i stallet for Cenelecs oberoende sikerhetsbedomare.

De metoder som beskrivs i genomférandeférordning (EU) 402/2013 och CEN/Cenelec-standarderna (EN
50126/50128/50129) motsager inte varandra och bor inte betraktas som tva separata och pé varandra
foljande verktyg. Tvartom ar det rimligt att anvdnda dem pa ett integrerat och kompletterande sétt.

Beddmningsorganet och Cenelecs oberoende sidkerhetsbedémare (ISA) ar dock inte likvardiga, dven om
deras roller och arbetssatt har manga likheter.

Vidare ar bedémningsorganets arbetsomrade bredare dn for Cenelecs oberoende sdkerhetsbedémare.
Cenelec-standarderna 50128 och 50129 krdaver en oberoende sakerhetsbedémare endast for
signaleringssystem. Enligt genomfdrandeférordning (EU) 402/2013 &r det obligatoriskt att utse ett
beddmningsorgan for den oberoende sdkerhetsbeddémningen av alla betydande dndringar, oavsett om de
avser delsystemet Trafikstyrning och signalering, delsystemet Rullande materiel, delsystemet Infrastruktur
etc. Artikel 13 i forordning (EU) 2018/545 kraver ocksa att ett bedémningsorgan utses f6r den oberoende
beddmningen av kravspecificeringsprocessen for det vasentliga kravet pa sdkerhet och sdker integration
mellan delsystem.
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Nar unionslagstiftningen kraver att ett beddmningsorgan ska utses for ett projekt, och nar Cenelec-

standarderna 50126, 50128 och 50129 (med en oberoende sdkerhetsbedémare) ocksa maste anvandas enligt

avtal eller genom en anmald nationell regel, ar sokanden eller den enhet som hanterar andringen skyldig att
utse ett beddmningsorgan som

»  ar ackrediterat eller erkdnt enligt genomférandeférordning (EU) 402/2013, och

»  ocksa uppfyller kompetenskraven for oberoende sikerhetsbedémare enligt Cenelec.

| detta fall ska den oberoende sdkerhetsbedomning som utfors av ett sddant bedomningsorgan dven omfatta
alla nodvandiga oberoende sdkerhetsbedémningar som bor genomféras av Cenelecs oberoende
sakerhetsbedémare

Om en sokande eller enhet som hanterar andringen skulle uthdmna en oberoende sikerhetsbedémare, vilket
inte ar mojligt for en arbetsomfattning som redan omfattas av unionsratten, ar det viktigt att komma ihag
att ett bedomningsorgan inte ar skyldigt att msesidigt erkanna arbetet och rapporten fran en oberoende
sakerhetsbedomare for Cenelec. Enligt avsnitt 6.3 i standarden ISO/IEC 17020:2012 har bedémningsorganet

»  ansvar for att sjalv kontrollera att den oberoende sdkerhetsbedémaren har ratt kompetens och grad
av oberoende, och att den anvander arbetsmetoder som liknar dem i genomférandeférordning (EU)
402/2013, eller

»  ratt att utfora ytterligare kontroller eller bedémningar, om det bedéms som nodvandigt.
3.3.1.13. Utfora kravspecificeringsprocessen for fordonsplattformar

Den eller de processer som finns for kravspecificering och kravhantering bor tillampas pa alla projekt som
ska utvecklas av en sokande eller enhet som hanterar forandringen, for att sdkerstalla en systematisk och
strukturerad hantering av kraven. Kravspecificeringsprocessen ska tillampas pa fordonsplattformar (en
plattform ska i detta sammanhang forstdas som en delad uppsattning av gemensamma konstruktions-,
utvecklings- och produktionsinsatser, samt storre komponenter, Over ett antal utat distinkta
typer/varianter/versioner) eller fordonsfamiljer och kan ha sdrdrag som syftar till att férenkla eller forbattra
det satt pa vilket krav hanteras for projekt som tillhér samma fordonsplattform eller fordonsfamil;.

P& grund av att kravspecificeringen enligt artikel 13.1 i férordning (EU) 2018/545 ska omfatta saval
genomforande, kontroll och validering som framtagning av nddvandiga styrkande handlingar, ar det
emellertid nédvandigt att inte enbart beakta de allmanna aspekterna av den process som tillampas for en
fordonsplattform, utan dven tillampningen av processen pa det specifika projekt som bedéms. Féljaktligen
ska bevisen for tillampningen av kravspecificeringsprocessen pa ett specifikt projekt ocksa aterspegla
genomférandet, verifieringen och valideringen for det specifika projektet.

Det bedémningsorgan som ansvarar for den oberoende beddémningen av kravspecificeringen for de
vasentliga kraven pa sdkerhet och for sdker integration av delsystemen ska ocksa bedéma stegen for
tilldelning, genomforande, kontroll och validering. Den oberoende beddmningen kan krava att
beddmningsorganet utfér stickprovskontroller och djupgdende vertikala beddémningar for sin
expertbedémning av huruvida processen ar tillrackligt robust, har tillampats grundligt och konsekvent och
dess tillampning leder till tillfredsstallande resultat nar det géller hanteringen av (sdkerhets)kraven.

Det gar dock att gora atskillnad mellan

> en generisk plattform foér vilken kravspecificeringsprocessen formellt har tillampats och
dokumenterats av sékanden eller den enhet som hanterar andringen, och oberoende bedémts av
ett bedomningsorgan, och

» en specifik tilldmpning av kravspecificeringsprocessen (som redan har bedémts for en generisk
plattform) pa specifika fordon och/eller fordonstyper som tillhér plattformen.

Kravspecificeringsprocessen fér den generiska plattformen behoéver inte omprévas for varje specifik
fordonstyp, fordonstypvariant och/eller fordonstypversion som tillhor plattformen eller fordonsfamiljen. Det
beddmningsorgan som utfor den oberoende bedémningen av den specifika tillampningen bor dmsesidigt
erkdnna det arbete som utforts av bedomningsorganet for den generiska plattformen, och den oberoende

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Tfn. +33 (0)327 09 6500 | era.europa.eu 52 /141



EUROPEISKA UNIONENS JARNVAGSBYRA Vigledning

Riktlinjer for praktiska arrangemang for fordonsgodkannande

ERA1209/222 V2.1

bedémningen bor begransas till tillampningen av kravspecificeringsprocessen pa det specifika projekt

(fordonstyp/variant/version) som overvags och till tillampligheten och giltigheten av den oberoende

beddmningen av den generiska plattformen. Detta tillvdgagangssatt ar allmant kant i branschen som ”1 + A”

("1 + delta”), dar ”A” representerar gapet/skillnaden mellan den generiska plattformen och den specifika
applikationen.

For att kunna gora detta ska det beddmningsorgan som gor en oberoende beddémning av den specifika
ansOkan ha tillgang till resultaten av den oberoende bedémningen av den generiska plattformen, om denna
gjordes av ett annat bedémningsorgan.

Den oberoende bedémningen av den generiska plattformen bor fortsatt vara giltig om det inte sker nagra
forandringar i de viktigaste delarna av processen for kravinsamling, t.ex. foljande:

y  Tillamplighet av processen for den generiska plattformen pa det specifika projekt som Gvervags
(fordonstyp/variant/version).

> Tillamplig rattslig ram.
> Kravspecificeringsprocessen (identifiering, tilldelning, genomférande och validering).

> Organisatoriska férandringar (t.ex. utformnings- och/eller tillverkningsplatser, underentreprenad av
tekniska aktiviteter osv.).

> Leverantorer.
> Verktyg som stoder processen, och/eller
»  roller och ansvarsomraden for de aktérer som deltar i processen.

Den enhet som hanterar andringen bor informera det bedémningsorgan som utférde den oberoende
beddmningen av den generiska plattformen om kravspecificeringsprocessen dndras. Bedomningsorganet
kommer att besluta om det finns ett behov av att utféra en ny oberoende bedémning och att ta fram
nédvéndiga bevis (ny eller andrad bedomningsrapport) eller inte.

3.3.1.14. Gruppering av andringar i enlighet med artikel 15.1 b i en oberoende beddémning

Kravspecificering ska utféras dven om det inte finns ndgot behov av att anséka om godkdnnande efter en
dndring i ett redan godkidnt fordon eller en redan godkdnd fordonstyp. Med andra ord maste en
kravspecificerings- och hanteringsprocess utforas for alla fordonsprojekt, oavsett om ett godkdnnande ar
nodvandigt eller inte, eller om en andring anses vara betydande eller inte efter tilldmpningen av
genomforandeférordning (EU) 402/2013.

Om det under processen for kategorisering av andringen i enlighet med artikel 15.1 i férordning (EU)
2018/545 har gjorts 6vervaganden om sakerhet (t.ex. for att avgora om det finns en potentiell inverkan pa
sakerheten som uppfyller kriterierna i artikel 21.12 b i direktiv (EU) 2016/797 eller inte), ska ett
beddmningsorgan gora en oberoende bedémning av kravspecificeringsprocessen for det vasentliga kravet
sakerhet (och sdker integration mellan delsystem) i enlighet med artikel 13 i férordning (EU) 2018/545
(riskbedomningsprocessen i bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013 ar tillamplig).

Observera att for andra vasentliga krav kan den enhet som hanterar fordandringen besluta att tillampa
metoden i bilaga I till genomférandeforordning (EU) 402/2013 eller anvdanda en annan metod som ger samma
niva av sakerhet.

Nir en andring klassificeras i enlighet med artikel 15.1 b i forordning (EU) 2018/545 med stod av
kravspecificeringsprocessen finns det inget behov av att den enhet som hanterar dandringen lamnar in en
ansdkan om godkannande via one-stop-shop. Den enhet som hanterar andringen ska dock

»  genomfdra en kravspecificeringsprocess,
> ta fram den berdérda dokumentationen, och
»  halla dokumentation relaterad till kravspecificering tillganglig for myndigheterna.

Ytterligare information finns i avsnitt 3.3.3.2.2.
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| sddana fall kan den enhet som hanterar dndringen, nar sdkerhetséverviaganden gors och det darfor kravs
en oberoende bedémning av ett bedémningsorgan, pa eget ansvar besluta att tacka de aspekter som rér den
oberoende bedémningen av kravspecificeringsprocessen for ett antal enskilda andringar i enlighet med
artikel 15.1 b som genomfors 6ver tid inom ramen fér en enda oberoende beddémning av ett
beddmningsorgan.

Gruppering av den oberoende bedémningen av kravspecificeringsprocessen for ett antal andringar i enlighet
med artikel 15.1 b bor begransas till

»  andringar som avser samma fordon och/eller fordonstyp (inklusive dess varianter och versioner), och
y  forandringar som inte anses vara vasentliga enligt genomférandeférordning (EU) 402/2013.

Tiden mellan genomférandet av den forsta dndringen och utfardandet av (sdkerhets)bedémningsrapporten
for en omgang av pa varandra féljande andringar (dvs. en gruppéandring) som omfattas av artikel 15.1 b i
forordning (EU) 2018/545 bor avtalas med det berérda bedomningsorganet, dven om det rekommenderas
att tidsfristen fér att gruppera dndringar &r kortare dn 4 manader 4 och inte i nagot fall lingre dn 12 ménader.

Nar det géller den oberoende beddomningen av kravspecificeringsprocessen for en omgang av olika &ndringar
i enlighet med artikel 15.1 b som genomfoérs over tid, kan den enhet som hanterar andringen ga stegvis
tillvaga, forutsatt att foljande ar uppfylit:

»y  Det finns en valetablerad basniva, oavsett om den ar

= det senaste fordonstypgodkidnnandet enligt forordning (EU) 2018/545, vilket stéds av en
kravspecificeringsprocess och relevant oberoende bedémning av ett bedémningsorgan, eller

» den senaste andringen av fordonet och/eller fordonstypen som genomfér en omgang
dndringar i enlighet med artikel 15.1 b, dar kravspecificeringsprocessen bedémdes pa ett
oberoende satt av ett anmalt organ som har tagit fram den relevanta oberoende
beddémningsrapporten.

»  Processen for kravinsamling innehaller en tydlig beskrivning av
= den moduldra metoden for att i en enda oberoende bedémning av bedémningsorgan
gruppera ett antal andringar i enlighet med artikel 15.1 b som genomférts 6ver tid, och

= de villkor under vilka detta kan goras (aspekt som normalt omfattas av den process for
forandringshantering som tillampas av den sékande eller av den enhet som hanterar
forandringen).

> Den enhet som hanterar andringen
= dokumenterar tillimpningen av kravspecificeringsprocessen vid varje férandring, och

= for ett register 6ver alla pa varandra foljande andringar i enlighet med artikel 15.1 b som
kommer att utgdra andringssatsen

Nar villkoren ovan ar uppfyllda kan den enhet som hanterar andringen i stdllet for att utse ett
beddmningsorgan fér den oberoende bedémningen av kravspecificeringsprocessen som ar kopplad till varje
specifik andring i enlighet med artikel 15.1 b vid den tidpunkt de genomférs, i stillet utse ett
bedémningsorgan for “en” oberoende bedémning som omfattar alla dndringar i omgangen. | sadana fall
galler féljande:

»y  Beddmningsorganet behdver inte géra en ny bedémning av innehallet i den foregaende basnivan.

»  BedOmningsorganet bor émsesidigt erkdnna resultaten av den oberoende bedémningen av den
foregaende basnivan. | den man det ar mojligt, och for att begransa arbetsboérdan for den oberoende

4 Foreslagen tidsfrist pa 4 manader i analogi med godkénnande enheters tidsfrist enligt artikel 16.4 i férordning (EU) 2018/545 fér att utfarda ett
motiverat beslut om anmalningar om dndringar av fordon: enheter som hanterar dndringarna kan genomféra andringar i enlighet med artikel 15.1 b
efter att ha lamnat in anmalan, de dndrade fordonen kan bérja anvandas igen omedelbart efter detta, utan att vanta pa det motiverade beslutet.
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beddmningen, kan den enhet som hanterar dndringen utse samma organ som bedémde den tidigare
basnivan for den oberoende bedémningen av en omgang andringar.

»  Beddmningsorganets oberoende bedomning ska begransas till féljande:

= Tillimpning av kravspecificeringsprocessen pa alla dndringar som &r grupperade i en
omgang.

= Siker integration av dessa férandringar med den tidigare basnivan.

= Kontroll av tillampligheten och giltigheten av den oberoende bedémningen av den tidigare
basnivan.

3.3.1.15. Kravspecificering och oberoende bedémning av ett bedomningsorgan for installation av ett
fordonsbaserat system for trafikstyrning och signalering i ett befintligt fordon

Kravspecificeringsprocessen omfattar alla relevanta krav for fordonet och/eller fordonstypen. Vid ett férsta
godkannande ska hela fordonstypen och/eller fordonet omfattas av kravspecificeringsprocessen. Vid ett nytt
godkdnnande till féljd av en dndring bor kravspecificeringsprocessen omfatta de dndrade delarna, och dven
granssnittet mellan de andrade och de oférdandrade delarna.

Enligt artiklarna 39.4 och 40.3 i férordning (EU) 2018/545 ska de kontroller som ska utféras av den
godkdnnande enheten och de nationella siakerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet avseende
bevisningen for kravspecificering i samband med ett nytt godkdnnande omfatta de delar som andras men
ocksa inverkan av saddana andringar pa de oférandrade delarna.

| artikel 13.2 i férordning (EU) 2018/545 klargors att processen for kravinsamling ska omfatta den tekniska
kompatibiliteten och den sdkra integrationen av delsystemen inom fordonet.

| de flesta fall krdaver eftermonteringen av ett fordon med fordonsbaserad trafikstyrning och signalering ocksa
att andringar gors i delsystemet for rullande materiel (t.ex. foérarbordet, forardisplayen, bromssystemet,
tagets granssnittsenhet etc.). Dessutom boér processen for kravspecificering omfatta bade mobila delsystem,
rullande materiel och fordonsbaserad trafikstyrning och signalering, aven om delsystemet Rullande materiel
inte dndras, eftersom sdker integration maste sakerstallas. Foljaktligen bor de oberoende bedémningar som
ska utforas avseende kravspecificeringsprocessen daven omfatta bada delsystemen, och eftersom sdkerheten
for de vasentliga kraven och en sadker integration mellan delsystemen star pa spel, bor ett bedémningsorgan
medverka.

Det bor noteras att TSD Trafikstyrning och signalering kraver att ett bedomningsorgan oberoende bedémer
den korrekta tillampningen av den riskhanteringsprocess som anges i bilaga | till genomférandeférordning
(EU) 402/2013, liksom ldmpligheten av resultaten fran denna tillampning pa det mobila delsystemet
Trafikstyrning och signalering. Detta ar ett tillagg till kravspecificeringsprocessen som ror det vasentliga
kravet pa sdkerhet och sdker integration mellan delsystem, dven om det finns tydliga synergier och
Overlappningar mellan de tva oberoende bedémningarna.

Samma bedémningsorgan kan dock utféra den oberoende bedémningen for bada aspekterna. Den rattsliga
ramen innebar ingen skyldighet att lata samma foretag inneha rollen som bedémningsorgan for bada
amnena. Att anlita samma beddmningsorgan kan dock skapa synergier mellan den oberoende bedémningen
av  riskhanteringsprocessen i enlighet med genomférandeférordning (EU) 402/2013  for
kravspecificeringsprocessen for de vasentliga kraven pa sakerhet och den sakra integrationen av delsystem
som foreskrivs i férordning (EU) 2018/545 och den sikerhetsspecifika aspekten av delsystemet for
trafikstyrning och signalering enligt punkt 3.2.1 i TSD Trafikstyrning och signalering.

Nar olika bedémningsorgan deltar har bedémningsorganet for kravspecificeringen fortfarande ensamt
ansvar for denna bedémning, dven om det 6msesidigt ska erkdnna det arbete som utférs av det
bedémningsorgan som har utsetts enligt TSD Trafikstyrning och signalering (for samma arbetsomrade).
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3.3.1.16. Kravspecificering och oberoende bedémning av ett bedémningsorgan vid installation av ny
hyttradio pa ett befintligt fordon

Installationen av en hyttradio i ett befintligt fordon kan ha sikerhetseffekter pa delsystemet Rullande
materiel (t.ex. installation av antenner, omformning av forarbordet, granssnitt till ETCS om EDOR anvands
osv.). Darfor maste kravspecificeringen omfatta saker integration mellan bada delsystemen, och den
kravspecificeringsprocess som utférs av sékanden (avseende det vasentliga kravet pa sidkerhet och saker
integration mellan delsystemen) maste bedémas oberoende av ett bedomningsorgan.

3.3.2. Artikel 14: Identifiering av relevant godkdnnande
For beskrivning av processen, se flodesschemat for delsteg 1.1 i avsnitt 4.

Det forsta steget ar att sokanden, utifran beskrivningen av projektet, identifierar och fattar beslut om det
godkannandeslag som ar tillampligt. Sokanden ar ansvarig for beslutet om det godkdnnandeslag som ar
tillampligt pa projektet. Om nagon dndring gors i de tillampliga kraven i relevant EU-lagstiftning och/eller i
nagon relevant nationell regel, ska innehavaren av fordonstypgodkdnnandet genom
konfigurationsstyrningen av fordonstypen kontrollera om

»  fordonstypgodkdnnandet fortfarande ar giltigt (dvs. om det fortfarande ar majligt att slappa ut fler
fordon som Overensstammer med den godkdnda fordonstypen pa marknaden) t.ex. nér
overgangsbestammelserna i unionslagstiftningen tillater det, eller

»  det finns ett behov av att begéara ett fornyat typgodkdnnande av fordon, eller ett nytt godkdnnande,
och huruvida detta bor leda till godkdnnande av en ny fordonstyp eller variant/version av fordonstyp.

Fordon som redan &r godkanda for utslappande pd marknaden bor normalt forbli godkdanda dven om
fordonstypgodkdannandet har ogiltigforklarats genom en andring av reglerna. | undantagsfall kan aven de
fordon som redan godkants for utsldappande pa marknaden paverkas av en andring av reglerna (artikel 4.3 h
i direktiv (EU) 2016/797).

Om nya versioner/varianter infors for en godkand fordonstyp, boér de fordon som redan har godkénts for
utslappande pa marknaden forbli godkdanda utan att det paverkar bestammelserna i artikel 4.3 h i direktiv
(EU) 2016/797. Nya fordon kan konstrueras och fa godkdnnande pa grundval av typoverensstammelse
avseende alla varianter av en fordonstyp och alla versioner av en fordonstyp som fortfarande ar giltiga (med
hansyn till eventuella andringar av reglerna), sa lange EG-intygen fortfarande ar giltiga.

Forhandshanteringen (artiklarna 22-24 i forordning (EU) 2018/545) kommer att minska risken att valja fel.
Att ratt val har gjorts kommer alltsa att bekraftas i forhandshanteringens basniva, i férekommande fall.
Sokanden kan dnda besluta att andra godkdnnandeslaget innan utfardandet av yttrandet som faststéller
forhandshanteringens basniva, i férekommande fall.

Ndrmare information om innehallet i det underlag som atféljer ansdkan om godkannande beroende pa
tillampligt godkdannandeslag finns i avsnitt 3.11.1.

3.3.2.1. Forsta godkannande —14.1 a

Ett forsta godkdnnande (for en ny konstruktion) kan utfardas for en fordonstyp, inklusive dess varianter
och/eller versioner, i forekommande fall, och/eller ett fordon. Nar ett férsta godkdannande utfardas for ett
fordon ska fordonstypen godkdannas samtidigt. | det har fallet r det uppenbart att fordonet 6verensstammer
med fordonet, darfér behovs ingen forsakran om typoverensstammelse for fordonet. Alla andra fordon av
den fordonstypen kommer att godkdnnas enligt fall (e): godkdnnande av typéverensstammelse.

Enligt artikel 14.3 b i forordning (EU) 2018/545 &r det ocksa mojligt att i samma ansdkan via one-stop-shop
(OSS) kombinera ett forsta godkdnnande (med eller utan ett fordon) och ett godkdnnande pa grundval av
typoverensstammelse for en serie av identiska fordon.
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3.3.2.2. Fornyat fordonstypgodkdnnande — 14.1 b

Det férnyade fordonstypgodkannandet anvands nar det ar nédvandigt att tillampa en dandring som har gjorts
i en TSD eller i en nationell regel for en fordonstyp, sa att framtida fordon som Gverensstimmer med
fordonstypen overensstammer med den andrade regeln. Den andrade regeln i sig bestammer om
fordonstypgodkdannandet maste fornyas.

Det fornyade fordonstypgodkdannandet ar begransat till det fall dar det, efter bedémning mot den dandrade
regeln, bevisas att fordonstypen o&verensstammer utan nagon &andring av fordonstypen, dvs. de
grundldggande konstruktionsegenskaperna och/eller de grundldggande parametrarna.

Nar det gors en andring av fordonstypen omfattas detta inte langre av godkdannandeslaget "fornyat
fordonstypgodkdannande”, utan bor betraktas som en andring i en redan godkdand fordonstyp, se
avsnitt 3.3.3.

Ett fordonstypgodkdnnande géller for en obestamd period. En fornyelse krdvs endast om det anges i en
andring av reglerna att befintliga fordonstypgodkannanden blir ogiltiga med avseende pa en viss parameter.
Fornyelsen av fordonstypgodkdnnandet kraver da endast verifiering av de dndrade parametrarna for vilka
den nya regeln forklarar den befintliga fordonstypen ogiltig.

Med andra ord behaller var och en av fordonstypens parametrar (dess grundldggande
konstruktionsegenskaper) havdvunna rattigheter pa obestamd tid tills en ny/uppdaterad regel uttryckligen
anger att ett nytt krav for en parameter galler en befintlig fordonstyp som maste kontrolleras for att fa ett
fornyat fordonstypgodkdnnande.

3.3.2.3. Utvidgat omrade fér anvdandning —14.1 ¢

For ett godkdnnande som utvidgar anvdandningsomradet for en fordonstyp utan dndringar i fordonstypen
(n6dvandigt villkor for att tillimpa detta godkdnnandeslag), ar det befintliga fordonstypgodkdnnandet
fortfarande giltigt. Detta galler oavsett vilken rattslig ram fordonstypgodkdnnandet utfardats fér, med
undantag av det fall da fordonstypgodkannandet har dragits in eller aterkallats.

Pa grundval av att fordonstypen uppfyller de vasentliga kraven i det ursprungliga anvdandningsomradet bér
den godkdnnande enheten (med synpunkter fran de berdrda sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet) bevilja ett utvidgande av anvandningsomradet baserat pa att sokanden bevisar att den
tekniska kompatibiliteten mellan fordonet och jarnvdagsnatet, som utgdér den nya delen av
anvandningsomradet, har kontrollerats. En sadan kontroll bor utféras pa grundval av tillampliga TSD:er och
anmalda nationella regler.

Kontroller som redan utforts vid férsta godkannandet ska inte upprepas.

Nar det behover goras dndringar som klassificerats i enlighet med artikel 15.1 b eller c i férordning (EU)
2018/545 (for sadana dndringar krdvs endast ett nytt godkdnnande om den enhet som hanterar dndringen
inte ar innehavaren av fordonstypgodkannandet) i kombination med en utvidgning av
anvandningsomradet, ska innehavaren av fordonstypgodkdnnandet forst behandla de dndringar som gors i
enlighet med artikel 15.1 b eller ¢, i forekommande fall (konfigurationsstyrning av fordonstypen, t.ex.
uppdatera EG-typkontrollintygen och EG-kontrollforklaringarna, uppdatera ERATV, begara offentliggbrande
av en version i ERATV for en dndring i enlighet med artikel 15.1 c osv.). Darefter kan innehavaren ansdka om
en utvidgning av anvandningsomradet. De nationella sdkerhetsmyndigheterna for det ursprungliga
anvandningsomradet behover inte vara involverade i ans6kan om utvidgning av anvdandningsomradet.

Om utgangspunkten ar en version som skapats efter en dndring i enlighet med artikel 15.1 c, gar det att gora
en utvidgning av anvandningsomradet med utgangspunkt i den versionen. Resultatet av utvidgningen maste
dock vara en ny typ (det kan inte vara en version), i enlighet med artikel 14.2 i férordning (EU) 2018/545.

Nar fordonet inte helt 6verensstaimmer med géllande TSD Lok och passagerarfordon eller TSD Godsvagnar,
har godkants enligt direktiv 2008/57/EG eller &r i drift fore den 19 juli 2010, géller dessutom bestammelserna
i avsnitt 7.1.4 i TSD Lok och passagerarfordon (se avsnitt 3.2.6 i vagledningen om tillampning av TSD Lok och
passagerarfordon) eller 7.2.2.4 i TSD Godsvagnar (se avsnitt 3.6 i vagledningen om tillampning av TSD
Godsvagnar).
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De regler som faststalls i avsnitt 7.4.2.3, 7.4.3 och 7.4.4 i TSD Trafikstyrning och signalering galler dven for

utvidgning av anvandningsomradet, oavsett under vilket system det tidigare godkannandet utfardades och

datum for godkdnnande (eller idrifttagande). Detta kraver i vissa fall installation av ETCS och/eller GSM-R.

Nar detta intraffar, och de undantag som anges i TSD Trafikstyrning och signalering for att inte installera ETCS

och/eller GSM-R inte ar tillampliga, sker en férdandring av fordonet och/eller fordonstypen, vilket innebar att
den s6kande som vill utéka anvandningsomradet far

» ansbka om ett kombinerat nytt godkdnnande inom det ursprungliga anviandningsomradet efter
installationen av ETCS och/eller GSM-R och en utvidgning till det nya anviandningsomradet, i enlighet
med artikel 14.3 a i férordning (EU) 2018/545, se avsnitten 3.3.2.3.3 och 3.3.2.5, eller

»  begdra ett avsteg fran tillampningen av TSD Trafikstyrning och signalering i enlighet med artikel 7 i
direktiv (EU) 2016/797 for att inte installera ETCS och/eller GSM-R och anséka om en utdkning av det
nya anvandningsomradet.

Om de redan godkinda fordonen och/eller den redan godkanda fordonstypen omfattas av ett avsteg fran
tilldmpningen av TSD:er eller delar av dem, ska sdkanden anséka om undantag i medlemsstaterna for det nya
anvandningsomradet i enlighet med artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797. | fall dar det kan finnas ett undantag
som redan beviljats (t.ex. fallet i avsnitt 3.3.2.3.1), boér sokanden kontrollera om omfattningen av det
beviljade avsteget fran tillampningen omfattar de fordon vars anvandningsomrade kommer att utvidgas eller
inte. Om de inte omfattas ska sokanden ocksad begara ett avsteg fran tillimpningen av TSD:erna i
medlemsstaterna i det utvidgade anvandningsomradet.

Innehavaren av fordonstypgodkannandet kan antingen lagga till en ny version av en fordonstyp till den
befintliga fordonstypen eller besluta att skapa en ny fordonstyp. Detta ar ett administrativt beslut som fattas
av innehavaren av fordonstypgodkannandet.

3.3.2.3.1. Utvidgning av anvidndningsomrddet om det finns en giltig fordonstyp som omfattar det
utvidgade anvéndningsomradet

Nar det finns ett giltigt fordonstypgodkdnnande som omfattar hela anvandningsomradet, och varken
de sarskilda reglerna i TSD:erna ar tillampliga eller kréver andringar av fordonet och/eller
fordonstypen eller de nationella genomférandeplanerna foreskriver ytterligare begransningar, t.ex.

>  planerad migrering av ett eller flera natverk dar befintliga fordon redan ar i drift (eller en del
av ett natverk) till basniva 3, dar befintliga fordon med basniva 2 inte langre kan anvandas,

»  befintliga fordon anvander ett klass B-system i ett jarnvagsnat som &ar utrustat med bade
markbaserad ETCS och klass B-system, men klass B-systemet kommer att tas ur drift, varfor
inga fler fordon som endast ar utrustade med fordonsbaserade klass B-system kan framforas
dar,

det foretag som ar intresserat av att utvidga anvandningsomradet kan ansdka om ett godkdnnande i
Overensstimmelse med den relevanta typen/versionen for de befintliga fordonen, i enlighet med
artikel 14.1 e i férordning (EU) 2018/545, férutsatt att EG-typkontrollintygen forblir giltiga.

3.3.2.3.2. Utvidgning av anvédndningsomrddet ndr identiska fordon redan dr godkénda och i drift
inom det utvidgade anvindningsomradet

Det foretag som &r intresserat av att utvidga anvandningsomradet for fall dar det finns identiska
fordon som redan ar godkdnda i det utvidgade anvdndningsomradet, utan ett giltigt
fordonstypgodkannande som tacker hela anvandningsomradet, bor ansdka om ett godkannande av
en utvidgning av anvdandningsomradet i enlighet med artikel 14.1 c i férordning (EU) 2018/545:

>  Delsystemet Rullande materiel:

Det faktum att det finns identiska fordon som &r godkdnda inom det utvidgade omradet for
anvandning kan anvidndas for att pavisa Overensstimmelse med de sarskilda regler for
utvidgning av omradet for anvandning som faststélls i TSD:erna (se avsnitt 3.3.2.3):
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= Bevisa 6verensstdmmelse med alternativa specifikationer som anses ha likvardig effekt
som de relevanta krav som anges i TSD och/eller

= samla bevis for att kraven pa teknisk kompatibilitet med natet fér det utvidgade
omradet for anvandning ar likvardiga med kraven for teknisk kompatibilitet med det nat
for vilket den rullande materielen redan ar godkand eller i drift.

For en sddan demonstration bér sékanden tillampa den riskhanteringsprocess som anges i
bilaga | till forordning (EU) nr 402/2013 och som tilldter anvandning av en uppférandekod
och/eller liknande referenssystem.

TSD:n krdver att den likvardiga effekten av alternativa specifikationer for kraven i TSD:n och
likvardigheten hos kraven for teknisk kompatibilitet med jarnvagsnatet ska motiveras och
dokumenteras av sokanden. Motiveringen maste beddmas och bekraftas av ett
beddmningsorgan.

Sokanden ska ocksa ta hansyn till &ndringarnas inverkan pa de fordon som fortfarande enbart
ar godkdnda inom det ursprungliga anvandningsomradet (i forekommande fall) fran den
tidpunkt da godkannandet beviljades inom det utvidgade anvandningsomradet. Den ska ocksa
beakta de andringar som har gjorts i fordon som ar godkanda i bada anvandningsomradena
sedan de godkandes. Syftet ar att sakerstdlla att referensfordonen (fordon som godkants i
bade det ursprungliga och det nya anvandningsomradet) ar identiska med fordonen i ansékan
om godkénnande i det nya anvandningsomradet. En sddan demonstration ska bedomas av ett
beddmningsorgan.

> Delsystemet for trafikstyrning och signalering:

Det normala forfarandet for utvidgning av anvandningsomradet ska tillampas.
Overensstimmelsen med de krav som anges i avsnitt 7.4.2.3 i TSD Trafikstyrning och
signalering ska bedémas enligt TSD-kraven och specifikationerna i bilaga A till TSD:n. Det ar
inte mojligt att anvanda alternativa specifikationer eller likvardighet med kraven for teknisk
kompatibilitet for ETCS eller GSM-R.

Detta inkluderar dven en potentiell skyldighet att installera ETCS och/eller GSM-R. | sddant fall
behover det goras en ansdkan om ett nytt godkdnnande (godkdnnandeslag d) i kombination
med ett utvidgat anvandningsomrade (godkdnnandeslag c), i enlighet med artikel 14.3a i
forordning (EU) 2018/545 (se avsnitt 3.3.2.3.3).

Néar en ny fordonstyp eller version av fordonstypen (beroende pa om sékanden &r innehavare av
fordonstypgodkédnnandet eller inte) har godkéants, kan andra berérda befintliga fordon godkédnnas
med hjilp av det godkdnnandeslag som beskrivs i artikel 14.1 e i férordning (EU) 2018/545
(godkannande for utsldppande pa marknaden av ett fordon i 6verensstammelse med en godkand
typ, se avsnitt 3.3.2.6).

Mojligheten att godkdnna fordon i 6verensstammelse med den nya fordonstypen eller versionen ar
begransad till befintliga fordon (redan godkdnda eller i drift fére den 19 juli 2010 i det ursprungliga
anvandningsomradet). Nybyggda fordon ska uppfylla kraven i de senaste géllande TSD:erna (inklusive
overgangsbestammelser) eller omfattas av ett avsteg fran tillampningen av de berdrda TSD:erna.

| samtliga fall ska de fordon som omfattas av en ansékan om utvidgning av omradet for anvandning
»  fortsatt vara godkénda eller i drift inom det ursprungliga anvandningsomradet,

> haen giltig registrering i det nationella fordonsregistret eller i det europeiska fordonsregistret,
och

> ha hallits i ett sakert drifttillstand i enlighet med férordning (EU) 2019/779, i tillampliga fall.
denna aspekt bor hanteras av de berdrda jarnvagsforetagen enligt bestimmelserna i deras
sakerhetshanteringssystemet.
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3.3.2.3.3. Andring inom anvindningsomrddet som kriver dndringar i fordonet och/eller
fordonstypen

Nar en enhet som hanterar dndringen vill d4ndra (snarare an utvidga) anvandningsomradet for ett
redan godkant fordon och goéra vissa andringar for att gora fordonet kompatibelt med det nya
anvandningsomradet, och det dndrade fordonet inte kommer att forbli godkant i det ursprungliga
anvandningsomradet, bor detta inte betraktas som en utvidgning av anvandningsomradet.

Utvidgningen av anvandningsomradet i enlighet med artikel 14.1 c i férordning (EU) 2018/545 och
artikel 21.13 i direktiv (EU) 2016/797 avser utvidgning av anvindningsomradet fér ett fordon som
redan ar godkant. Detta ar inte fallet i det beskrivna scenariot: de modifierade fordonen ar inte
godkdnda i det ursprungliga anvandningsomradet, och i vissa fall kan de faktiskt inte vara godkanda
i det ursprungliga anvandningsomradet, eftersom de efter de dndringar som kravs for att géra dem
kompatibla med naten i det nya anvandningsomradet inte langre ar tekniskt kompatibla med naten
i det ursprungliga anvandningsomradet.

Godkédnnandeslaget bor vara ett nytt godkdnnande enligt artikel 14.1 d i férordning (E) 2018/545,
dven om vissa av koncepten for utvidgning av anvandningsomradet enligt artikel 14.1c i
forordningen ocksa ar tillampliga:

»  den tekniska kompatibiliteten med néatet i det nya anvandningsomradet maste bedémas (vilket
skulle vara fallet vid en utvidgning av anvandningsomradet), och

y det finns inget behov av att anstéka om ett nytt godkdnnande i det ursprungliga
anvandningsomradet (om detta skulle vara tekniskt mojligt) eftersom de modifierade
fordonen inte kommer att anvandas dar langre.

Om anvandningsomradet for det andrade fordonet och/eller fordonstypen kommer att begrénsas till
en medlemsstat kan sokanden vilja vilken enhet som kan vara den godkdnnande enheten: byran
eller den nationella sdkerhetsmyndigheten. Om det nya anvdandningsomradet omfattar mer an en
medlemsstat ska sokanden ansdka hos byran om ett nytt godkdnnande i enlighet med artikel 14.1 d
i forordning (EU) 2018/545 med ett anvdndningsomrade som omfattar dessa medlemsstater.

Det &r inte nodvandigt att begara ett nytt godkdnnande i det ursprungliga anvandningsomradet,
eftersom dndringarna endast ar nédvandiga for det nya anvandningsomradet. De fordon som redan
var godkanda i det ursprungliga anvandningsomradet kommer inte att &ndras och kommer att forbli
i Overensstimmelse med den godkdnda fordonstypen som omfattar det ursprungliga
anvandningsomradet.

Den nya typen eller varianten av en fordonstyp som kommer att godkannas som en foljd av det nya
godkdnnandet kan inte anvandas for att utvidga anvandningsomradet tillbaka till det ursprungliga
omradet.

De bedomningar som ska utféras bor begransas till féljande:
> De krav som géller for de dndrade delarna (och granssnitten mot de dndrade delarna).

> For rullande materiel — lok och personvagnar: de krav som anges i avsnitt 7.1.4 punkterna 1, 2,
3,4 och 6 TSD Lok och passagerarfordon.

>  For rullande materiel — godsvagnar: de krav som definieras i avsnitt 7.2.2.4 punkterna 1, 2, 3,
4 och 6 i TSD Godsvagnar.

»  For delsystemet for trafikstyrning och signalering: de krav som anges i avsnitten 7.4.2.3, 7.4.3
och 7.4.4i TSD Trafikstyrning och signalering.

Nytt godkdnnande —14.1d

Ett nytt godkdnnande kravs i féljande fall:

)

Andringar i en redan godkind fordonstyp och/eller fordon som uppfyller kriterierna i artikel 21.12 i
direktiv (EU) 2016/797.
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En ny fordonstyp skapas utifran en redan godkand fordonstyp enligt artikel 15.4 i férordning (EU)
2018/545.

Beslutskriterier om ett nytt godkdnnande kravs enligt kriterierna i artikel 21.12 i direktiv (EU) 2016/797:

a)

b)

”[D]et har gjorts nagon andring av vardena for de parametrar som avses i punkt 10 b, som ligger
utanfér omradet for godtagbara parametrar i enlighet med vad som faststalls i TSD:er.”

Ett nytt godkdnnande krdavs om vardena for de grundlaggande konstruktionsegenskaperna ligger
utanfor det intervall som anges i TSD:erna, se avsnitt 3.2.2.2.

”Den overgripande sdkerhetsnivan for det berorda fordonet kan paverkas negativt av de planerade
arbetena.”

Aktorerna bor se till att “jarnvagssakerheten uppratthalls generellt och att den, i den man detta &r
rimligen genomfoérbart, kontinuerligt forbattras”. Darfor boér en andring inte 6vervagas om den
kommer att paverka den berérda fordonets totala sdkerhetsniva negativt.

Man kan darfor dra slutsatsen att denna klausul avser potentialen att paverka det berérda fordonets
Overgripande sdkerhetsnivd och inte huruvida dndringen i det verkliga genomférandet faktiskt
kommer att paverka sdkerheten negativt.

Nar en enhet som hanterar en dndring beslutar om huruvida kriterierna i artikel 21.12 b har uppfyllts
eller ej, ska den inte ta hansyn till de atgarder som har vidtagits for att sakerstélla att sdkerheten inte
kommer att paverkas negativt (berdkningar, simuleringar, prov, deltagande av organ fér bedémning
av Overensstammelse osv.). Hansyn till sddana aktiviteter skulle innebéra att beslutet fattas efter att
forandringen har genomforts, kontrollerats och validerats (en efterhandsutvardering). Sadana
aktiviteter genomfors dock alltid oavsett godkdnnandeslag, men det finns ett behov av att en
godkdnnande enhet utfardar ett godkannande. Artikel 21.12 b galler en andrings potential att
paverka sdkerheten negativt innan den genomfdrs, kontrolleras och valideras
("férhandsbedémning”), och det darmed sammanhangande behovet fér en godkdnnande enhet att
utfarda ett godkdannande nar denna potential finns. Artikel 21.12 b handlar inte om huruvida en
forandring faktiskt paverkar sakerheten eller ej i slutdndan, eftersom sdkerhetsnivan ska bibehallas
och om mojligt forbattras, vilket innebar att en forandring som minskar sdkerhetsnivan inte ska
genomforas.

For att utvardera om den o6vergripande sakerhetsnivan fér det berérda fordonet kan paverkas bor
den enhet som hanterar forandringen anvanda sin kravspecificeringsprocess for det vasentliga kravet
sdkerhet och jamfora riskbedomningen fore och efter genomférandet av férdandringen (med
beaktande av alla de atgarder som kravs for genomforandet av férdandringen, inte enbart den slutliga
I6sningen). Nar det inte finns nagra nya sakerhetskrav och den (nya) riskbedémningen

> inte innehaller nagra nya faror/risker,

»  inte kraver nagra dndringar i de befintliga kontroll- eller riskreduceringsatgarderna,

»  inte krdaver nagra nya kontroll- eller riskreduceringsatgarder for befintliga faror/risker, och
»  riskacceptanskategorin for varje risk forblir oférandrad,

skulle det kunna anses att kriterierna i artikel 21.12 b inte ar uppfyllda. Denna bedémning bor
genomga en oberoende bedémning av ett beddmningsorgan inom ramen for
kravspecificeringsprocessen avseende det vasentliga kravet sdakerhet. Om det ar uppenbart att
dndringen inte har potential att paverka sdkerheten utan att det behdver goéras nagon
riskbedémning, behévs det inte nagon oberoende bedémning av ett bedémningsorgan.

Nér det inte finns nagon befintlig riskbedomning (t.ex. fordon som slappts ut pa marknaden enligt
direktiv 2008/57/EG eller tidigare), bor den enhet som hanterar dndringen

»  utfora riskbeddmningen av situationen fére den aktuella andringen (begransad till de dndrade
delarna och granssnitten mot de oférandrade delarna),
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y  utfora riskbeddmningen av det dndrade fordonet (dven detta begransat till &ndringarna och
de atgarder som kravs for att genomféra dndringen),

> analysera skillnaderna mellan de bada riskbedémningarna (for de paverkade delarna) som
namns ovan, avseende nya faror/risker, riskreducerande atgarder etc.

Det bor noteras att om en dndring inte paverkar de grundldggande konstruktionsegenskaperna och
dérmed inte kraver godkdnnande med hansyn till reglerna i enlighet med artikel 21.12 a och/eller
21.12 c i direktiv (EU) 2016/797, kan den fortfarande ha potential att negativt paverka det berorda
fordonets totala sdkerhetsniva och darmed ge upphov till ett nytt godkdnnande.

c¢) "Det kravs irelevanta TSD:er.”
Se artikel 4.3 h i direktiv (EU) 2016/797.

Innehavaren av fordonstypgodkdnnandet kan antingen lagga till en ny variant av en fordonstyp till den
befintliga fordonstypen eller besluta att skapa en ny fordonstyp. Detta ar ett administrativt beslut som fattas
av innehavaren av fordonstypgodkannandet. Bedomningens omfattning ar begransad till &ndringarna och
granssnitten med de oférandrade delarna, oavsett innehavarens val.

Nar utgangspunkten for det nya godkannandet ar en variant av en befintlig fordonstyp kan detta
godkdnnandeslag fortfarande anvdndas, men resultatet av godkdnnandeprocessen kommer att vara en ny
typ (det ar inte mojligt att lagga till en ny variant till en befintlig variant av en fordonstyp).

Med tanke pa utvarderingen enligt artikel 21.12 i direktiv (EU) 2016/797 och kravspecificeringsprocessen boér
alla @ndringar som genomforts i fordonet och/eller fordonstypen sedan den senaste gangen det godkandes
beaktas. Med andra ord ar utgangspunkten for utvarderingen av kriterierna i artikel 21.12 och de tillampliga
kraven det senaste godkdnnandet och inte fordonstypens och/eller fordonets status strax fore
genomférandet av den senaste adndringen. Det ar inte obligatoriskt att sadana (tidigare) &ndringar
overensstammer med de regler som galler vid den tidpunkt da ansékan om godkdannande ldamnas in. De ska
overensstamma med de tillimpliga reglerna vid den tidpunkt da de genomférdes. Under alla omstandigheter
bor alla dndringar som utfors dokumenteras och sparas till de tillimpliga kraven, och de relaterade bevisen
bor inga i det underlag som atfoljer ansdkan.

3.3.2.5. Utvidgat anvandningsomrade som kraver dndringar av fordonet och/eller fordonstypen —14.3 a

Nar ett fordon och/eller en fordonstyp behdver dndras for att kunna godkidnnas och anvindas Gver ett
utvidgat anvandningsomrade i en annan medlemsstat, maste innehavaren av fordonstypgodkdnnandet
ansdka om bade ett nytt godkdnnande (slag d) och en utvidgning av ett anvandningsomrade (slag c) i enlighet
med artikel 14.3 a i férordning (EU ) 2018/545. | detta fall b6ér byran vara den godkdnnande enheten. Endast
de delar av fordonet och/eller fordonstypen som andras, deras granssnitt mot de of6randrade delarna,
kompatibiliteten med de nat till vilka anvandningsomradet ska utvidgas och kraven nar sarskilda regler for
utvidgningen av anvandningsomradet ar tillampliga (se avsnitt 3.3.2.3) bor kontrolleras.

Ansdkan om nytt godkdnnande kombinerat med begdran om utvidgat anvdandningsomrade kan skickas
samtidigt, men den godkdnnande enheten bor ta hand om den korrekta sekvensen for utfardandet av
godkannanden. Utvidgningen av ett anviandningsomrade kan endast utféras for ett fordon och/eller en
fordonstyp som redan ar godkand.

Né&r one-stop-shop utfardar fordonstypgodkdnnandet for det kombinerade godkdnnandeslaget kommer den
att generera tva EIN: ett av dem kommer att motsvara det nya godkdnnandet efter andringarna av fordonet
och/eller fordonstypen, och det andra kommer att motsvara utvidgningen av anvdndningsomradet fér den
nyligen godkédnda fordonstypen/varianten som ndamns ovan. Det gar att hdnvisa till bada EIN i ett enda
godkdnnandedokument (de tva rattsakterna ingar i ett enda dokument). Det ar ocksa mojligt att utfarda tva
oberoende godkdnnandedokument, vart och ett med sitt eget EIN.
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3.3.2.6. Godkannande pa grundval av typoverensstammelse —14.1 e

De godkannande enheterna utfardar godkannandet pa grundval av typoverensstimmelse for ett fordon eller
en serie fordon pa grundval av en férsdkran om 6verensstammelse med fordonstypen (baserat pa relevanta
moduler, t.ex. SD, SH1) som lamnats in av s6kanden.

Ett godkdnnande pa grundval av typdverensstammelse kan endast utfirdas sa lange som
fordonstypgodkdannandet och EG-intygen for delsystem och driftskompatibilitetskomponenter (inklusive
godkdnnande av kvalitetsstyrningssystem) var giltiga nar ansékan lamnades in eller ndr den berdrda
driftskompatibilitetskomponenten sldpptes ut pa marknaden (se avsnitt 3.11.2.2). Om en andring av reglerna
gor att ett fordonstypgodkannande ar ogiltigt kommer fordonstypen att behdva ett fornyat godkdannande
innan ytterligare fordon kan godkdnnas genom typoverensstammelse.

Forsdakran om overensstimmelse med fordonstypen kan endast utfardas av sékanden efter tillverkningen av
fordonet eller serien av fordon (om sékanden viljer att inkludera flera fordon i en enda ansékan om
godkdnnande) som Overensstimmer med fordonstypen. Darfér ar det inte mojligt att ansdka om
godkannande pa grundval av typoverensstaimmelse i forvag for en planerad produktion av ett fordon eller en
serie fordon, eftersom forsdkran om 6verensstammelse med fordonstypen ingar i underlaget som atfoljer
ansokan om godkiannande. Med andra ord ska fordonen finnas och ska ha genomgatt alla tillampliga
beddmningar av 6verensstammelse (t.ex. serietest).

Den som ansoker om godkannande pa grundval av typoverensstammelse ska kontrollera om foljande galler:

> Det finns bestammelser i TSD:er och nationella regler som kan gbra fordonstypen ogiltig eller
begransa utslappandet av fordon pa marknaden som inte uppfyller de senaste kraven.

»  Det finns tillracklig information (ritningar, tekniska specifikationer osv.) relaterad till konstruktions-
och tillverkningsprocessen for att underteckna forsdkran om 6Gverensstimmelse med en redan
godkand typ.

3.3.2.6.1. Fordon med heterogent ursprung som modifierats fér att 6verenssttmma med en enda
fordonstyp

Fordon med heterogent ursprung (t.ex. fordon som ursprungligen var identiska och sedan
utvecklades olika over tid, fordon med vissa likheter men med relevanta skillnader osv.) som andras
for att overensstaimma med en enda fordonstyp kan kradva olika d@ndringar for att na slutlig status.
Aven om omfattningen av dndringarna dr densamma for alla berérda fordon (de delar som ska dndras
ar t.ex. identiska i alla fordonen), kan det handa att de dndrade fordonen inte 6verensstimmer med
samma fordon, eftersom det kan finnas andra relevanta skillnader. | sddana fall bor det finnas en
referensfordonstyp for varje grupp av (homogena) fordon. Den enhet som hanterar dndringen kan
sedan lamna in en oberoende ansékan om godkannande for utsldppande pa marknaden for varje
(homogen) grupp av modifierade fordon.

Nar modifieringsprocessen innefattar att aterstélla fordonen till ett tillstdnd dar de skulle vara
homogena (dvs. att skapa en gemensam utgangspunkt), bér sadana modifieringar

> ingd i konstruktionsprocessen,
> omfattas av det anmélda organets 6vervakning av kvalitetsstyrningssystemet, och
>  omfattas av det relaterade fordonstypgodkdnnandet.

Nar de olika utgangspunkterna (och de efterféljande verksamheterna for att uppna malstatus) redan
beaktas i konstruktionen, produktionen, det anmadalda organets ©vervakning och
fordonstypgodkannandet, kommer de andrade fordonen att vara homogena och dverensstamma
med samma fordonstyp.
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3.3.2.6.2. Ansékningar pa grundval av typéverensstémmelse ddr den sékande inte ér fordonstypens
innehavare

Immateriella rattigheter ar inte kopplade till de praktiska arrangemangen for godkdannande av fordon.
Det dr en kommersiell fraga/avtalsfraga. Enligt direktiv (EU) 2016/797 och férordning (EU) 2018/545
ar det inte forbjudet att en annan enhet dn innehavaren av fordonstypgodkannandet bygger nya
fordon som overensstimmer med en typ som de inte innehar och/eller limnar in en ansdokan om
godkdnnande for i enlighet med en sadan typ, sa lange de har den nédvandiga

> kunskap och information som kravs for att bygga fordonen och utfarda férsdkran om
typoverensstammelse, och

> dokumentation som kravs for att Iamna in en ansdkan om godkdannande som uppfyller kraven
i bilagal till férordning (EU) 2018/545 (dvs. EG-kontrollintyg, inklusive godkdnnande av
kvalitetsstyrningssystem, som omfattar de relevanta tillverkningsanlaggningarna), se
avsnitt 3.11.1.

Innehallet i underlaget som atféljer ansékan om godkdnnande ar detsamma oavsett om sékanden &r
innehavare av fordonstypgodkannandet eller inte. SOkanden dr ensam ansvarig for att sakerstalla att
den har tillrackligt med information och kunskap for att se till att de fordon som omfattas av ansékan
overensstaimmer med den godkidnda fordonstypen. Den godkdnnande enheten bor inte bedéma
denna aspekt.

Den som anstker om godkdnnande pa grundval av typOverensstimmelse blir inte innehavare av
fordonstypgodkannandet.

3.3.2.6.3. Efterféljande godkdnnande pd grundval av typéverensstéimmelse

Vid bedomning av en ansékan om godkdnnande for utslappande pa marknaden i 6verensstimmelse
med en godkdnd fordonstyp kan den godkdnnande enheten vilja att ange i one-stop-shops
webbformuldr om det ror sig om en efterféljande ansékan eller inte.

En efterfoljande ansokan betyder att detta godkdnnande féljer pa en tidigare (forsta) ansékan om
godkannande pa grundval av typoverensstammelse for vilken den godkdnnande enheten redan har
utfardat det motsvarande fordonsgodkannandet.

| sa fall ar merparten av den efterféljande ansdkan och det underlag som atfoljer ansékan identiska
med den (forsta) ansékan som redan har fatt en positiv bedémning. Vanligtvis géller skillnaderna
endast identifieringen av de fordon som soker godkdnnande och EG-forsdkran om
overensstammelse. Det kan finnas fler skillnader i fall dar det fanns ett behov av att uppdatera EG-
intygen pa grund av dndringar i enlighet med artikel 15.1 b eller dér det finns olika bestammelser for
driftskompatibilitetskomponenter.

Detta skulle gora det mojligt for de godkdnnande enheterna att behandla ansékan pa ett mer
effektivt satt (t.ex. ar det mest en jamforelse med den foregdende ansékan, om dokumenten
fortfarande ar giltiga och 6verensstimmer med informationen i ERATV och Eradis). One-stop-shop
kommer att ta fram olika (férenklade) webbformular for efterféljande ansékningar pa grundval av
typoverensstammelse.

Foljande villkor rekommenderas for att en ansdkan pa grundval av typéverenstimmelse ska anses
vara en efterféljande ansokan:

> Sokanden, den kontaktperson for sékanden som anges i one-stop-shop och referenstypen ska
vara samma som i den relaterade forsta ansékan pa grundval av typéverensstammelse.

> Om det har gatt mer dn 12 manader sedan den forsta ansékan om godkdnnande pa grundval
av typoverensstammelse och/eller den féregdende efterféljande ansdkan pad grundval av
typOverensstimmelse, ska en ansdkan pa grundval av typoverensstammelse alltid behandlas
som en forsta ansokan pa grundval av typoverensstammelse.
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»  Efter det att ett antal efterféljande ansdkningar pa grundval av typoverensstimmelse har
behandlats (dvs. tio), bor nasta ansdkan pa grundval av typoverensstammelse betraktas som
en forsta ansékan pa grundval av typoverensstaimmelse.

En godkdnnande enhets beslut att klassificera en ansdkan pa grundval av typoverensstammelse som
efterféljande ska fattas med beaktande av villkoren ovan men ocksa av erfarenheterna fran tidigare
ansokningar for samma fordonstyp och/eller s6kande.

3.3.3. Artikel 15: Andringar av en redan godkind fordonstyp
3.3.3.1. Ansvar for att hantera andringar av en godkand fordonstyp

Andringar i en godkind fordonstyp ska omfattas av konfigurationsstyrningen av fordonstypen. Innehavaren
av fordonstypgodkadnnandet ansvarar for konfigurationsstyrningen av en godkand fordonstyp. Den enhet
som hanterar andringen (som kan vara innehavaren av fordonstypgodkannandet eller inte) har ansvar for
kategoriseringen av dndringen.

Nar den enhet som hanterar dndringen beslutar att dndringen inte leder till tilldmpning av kriterierna i artikel
21.12 i direktiv (EU) 2016/797 och inte innebdr en avvikelse i det tekniska underlaget som atféljer EG-
kontrollforklaringen, tar den enbart ansvar for hanteringen av andringen.

Nar enheten som hanterar dndringen
>  beslutar att kriterierna uppfylls och ett nytt godkannande krévs,

» identifierar att det eller de tekniska underlag som atféljer EG-kontrollférklaringen/EG-
kontrollforklaringarna paverkas, och/eller

»  inte ar innehavaren av fordonstypgodkdnnandet,

ska den utfarda EG-kontrollforklaringen/EG-kontrollférklaringarna for det eller de mobila delsystem som
berdrs (inklusive icke-modifierade delar) och Idmna in en ansékan om fordonstypgodkdnnande och/eller
fordonsgodkdnnande for utslappande pa marknaden.

Observera att enligt artikel 15.5 och bilaga IV, punkt 2.3.3 i direktiv (EU) 2016/797, beslut 2010/713/EU (t.ex.
modul SB punkt 8) och artikel 6 i férordning (EU) 2019/250, ansvarar den som ansdker om utsldppande pa
marknaden av ett (dndrat) mobilt delsystem for foljande:

»  Utse ett anmailt organ och/eller ett utsett organ for att utféra EG-kontrollen av de modifierade
delarna och granssnitten mot de oférandrade delarna, om modifieringen paverkar
Overensstammelsen med tillampliga TSD:er och/eller nationella regler (i sadant fall krdvs ett nytt EG-
intyg).

Ansvaret for att definiera omfattningen av certifieringen ligger hos den sékande. Det anmalda
organet/det utsedda organet har inte befogenhet att begéira bevis fran s6kanden for att sikerstilla
att den kontrakterade certifieringen ar fullstandig och tillracklig.

> Informera det anmailda organ och/eller det utsedda organ som utférde den ursprungliga EG-
kontrollen om &ndringarna paverkar de bedomningar av 6verensstammelse som redan utforts.

> Besluta om det behdvs en ny EG-kontrollférklaring for det andrade delsystemet.

Den som ansoker om att fa slappa ut ett (dndrat) mobilt delsystem pa marknaden ska ocksad analysera om
det finns andra tillampliga lagar eller krav som paverkas av dndringen och som kraver att ytterligare
beddmningar utfors (se avsnitten 3.3.1.3 och 3.3.1.4). P4 samma satt ska den som anséker om godkadnnande,
inom ramen for kravspecificeringsprocessen, ocksa sakerstalla att det inte finns nagra andra krav (t.ex. EU-
lagstiftning) som ar tillampliga pa fordonet och/eller fordonstypen och som maste beaktas.
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3.3.3.2. Kategorierna for andringar av en godkand fordonstyp

Inom ramen for forordning (EU) 2018/545 bor den berdrda godkdannande enheten inte bedéma det beslut
som fattats av den enhet som hanterar andringen avseende klassificeringen av andringen, och inte heller
instamma i/invanda mot det. Ansvaret for klassificeringen av dndringen i en av de kategorier som beskrivs i
artikel 15.1 i férordningen ligger hos den enhet som hanterar dndringen. Undantaget fran denna regel ar
bedémningen av anmalningar av dndringar i enlighet med artikel 16.4 i férordning (EU) 2018/545, dar den
berdrda godkannande enheten maste utvardera om andringen har kategoriserats korrekt, se avsnitt 3.3.4.1.
Detta beskrivs ytterligare i flodesschemat for delsteg 1.1, avsnitt 4.

En andring av den dokumentation som ingick i det underlag som atfoljer en anstékan om
fordonstypgodkannande och som inte ar relaterad till en andring av fordonstypens tekniska egenskaper bor
inte betraktas som en dndring av fordonstypen inom ramen for artikel 15.1 i férordning (EU) 2018/545.

Det tekniska underlag som atféljer EG-kontrollférklaringen bestar av de dokument (ritningar, diagram,
beskrivningar, berdkningar, funktionella specifikationer, tekniska specifikationer, provningsrapporter,
simuleringsrapporter osv.) som gjorde det mdjligt fér organen for bedémning av 6verensstimmelse att
utvardera overenstammelsen med de tvingande reglerna (TSD:er och nationella regler) och for sdkandena
att faststilla dverensstimmelse med tillimplig unionslagstiftning. Andringar i sddana dokument medfér
skillnader i det tekniska underlaget jamfort med det underlag som ligger till grund for det utfardade
fordonstypgodkidnnandet. Sddana skillnader utgér inte ”avvikelser” i den mening som avses i artikel 15.1 i
forordning (EU) 2018/545 nar de ar av redaktionell karaktar och géller korrigering av fel i dokumenten (t.ex.
korrigering av typografiska fel eller andra stavfel, uppdatering av felaktiga hanvisningar till andra dokument,
sprakliga forbattringar osv.). Alla andra dndringar av de dokument som utgor underlaget som atfoljer EG-
kontrollforklaringen bor betraktas som en avvikelse.

Nar det, for att faststalla om paverkan pa de grundldggande konstruktionsegenskaperna ligger under de
troskelvarden som anges i TSD:erna, behdvs ett referensvarde, dvs. vardet for den berdrda parametern fére
dndringen, men det varken finns nagot fordonstypgodkannande eller en EG-kontrollférklaring och atféljande
tekniskt underlag (inklusive en bedémning av ett anmalt organ), bor det antas att dndringarna ligger utanfor
troskelvardena och att det darfor skulle kravas ett nytt godkdannande i enlighet med artikel 21.12 a.

3.3.3.2.1. Andringar som inte introducerar en avvikelse frén det tekniska underlag som Gtféljer EG-
kontrollférklaringen fér delsystemen — artikel 15.1 a

Denna kategori av andring har ingen inverkan pa de kontroller som utférts och foljaktligen pa
fordonet och/eller fordonstypen eller den dokumentation som ligger till grund fo6r det utfardade
fordonstypgodkdannandet (ndamligen underlaget som 3atfoljer ansékan om godkdnnande, som
innehaller det tekniska underlaget som atféljer EG-kontrollforklaringen for delsystemet eller
delsystemen). Den behéver darfor inte ingd i konfigurationsstyrningen av fordonstypen. Andringen
ar dock en del av underhallet av fordonet och maste omfattas av fordonets konfigurationsstyrning.

Andringar av fordon som godkénts enligt tidigare ordningar och som inte omfattas av ett férfarande
for EG-kontroll och darfér inte omfattas av en EG-kontrollforklaring, kan anda klassificeras i enlighet
med artikel 15.1 a eller férordning (EU) 2018/545, trots att det i detta fall inte kommer att finnas
nagra atféljande tekniska underlag, om det inte dr nédvandigt att utféra nya kontroller av ett organ
for bedémning av 6verensstammelse.

3.3.3.2.2. Andringar som innebédr en avvikelse frdn de tekniska underlag som Gtféljer EG-
kontrollférklaringarna fér delsystemen, men som inte pdverkar de grundldggande
konstruktionsegenskaperna eller kréver ett nytt godkénnande — artikel 15.1 b

For andringar som klassificeras i enlighet med artikel 15.1 b i férordning (EU) 2018/545 och den enhet
som hanterar dndringen ar innehavaren av fordonstypgodkdnnandet, finns det inget behov av att
ansOka om ett nytt godkdnnande eller att begara skapandet av en version i ERATV. Detta eftersom
konstruktionen (de grundlaggande konstruktionsegenskaperna) fortfarande anses 6verensstimma
med den redan godkdnda typen, trots de dndringar som innehavaren har gjort.
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Dock paverkas den dokumentation som ligger till grund foér det utfardade fordonstypgodkdnnandet,

det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollférklaringen/EG-kontrollférklaringarna for det eller de

mobila delsystemen och dessa ska darfér omfattas av konfigurationsstyrningen av fordonstypen.

Innehavaren av fordonstypgodkdnnandet ska fullgdra sina rattsliga skyldigheter: se till att den

godkanda fordonstypen fortsatter att uppfylla de vasentliga kraven under sin livslangd och att

dokumentationen for typen med tillhdrande uppgifter alltid dar uppdaterade. Dessa skyldigheter
omfattar bland annat féljande:

> Dokumentera andringen, de bedémningar som utforts och motiveringen till beslutet om
kategoriseringen av  andringen  (dvs.  kravspecificering och  tillampning av
genomfoérandeférordning (EU) 402/2013).

»  Pa begaran 6verlamna dokumentation rérande dndringen till den godkdnnande enheten.
> Informera det eller de anmdlda organ som utfardade tidigare intyg.

Denna kategori av dndring kan paverka delsystemens 6verensstammelse med de tvingande reglerna
eller giltigheten hos intygen om 6verensstammelse. | sddana fall ska organen for bedémning av
Ooverensstimmelse utfora de noddvandiga kontrollerna och utfirda de relevanta intygen.
Motsvarande ERATV-poster ska uppdateras, se avsnitt 3.8.4.1.3.

Den som ansoker om utslappande pa marknaden av det mobila delsystemet kan avgéra om det finns
behov av en ny EG-kontrollférklaring for det mobila delsystemet eller de mobila delsystemen efter
en andring i enlighet med artikel 15.1 b eller inte. Det anmalda organ som utfardade intyget om typ-
eller konstruktionskontroll &r ansvarigt for att avgora om det tidigare utfardade intyget fortfarande
ar giltigt efter andringen i enlighet med artikel 15.1 b. Om referenserna till intyget/intygen och/eller
den tekniska dokumentation som atfoljer EG-kontrollforklaringen eller EG-kontrollférklaringarna
dndras, forvantas det dock att dven EG-forsakran uppdateras, eftersom den normalt innehaller
referenserna till intyget/intygen och det atféljande tekniska underlaget.

Observera att TSD Lok och passagerarfordon och TSD Godsvagnar faststdller gransvarden for vissa
grundldggande konstruktionsegenskaper och att om andringen inte 6verskrider dem kan den
fortfarande klassificeras i enlighet med artikel 15.1 b i férordning (EU) 2018/545, trots att den
paverkar en grundldggande konstruktionsegenskap, fortfarande. Det géller t.ex. féljande:

> Okning av minsta horisontella kurvradie > 5 m: dndring i enlighet med artikel 15.1 ¢
»  F6érandring av bromsprestanda 6ver +/— 10 procent: dndring i enlighet med artikel 15.1 c
> Okning av minsta horisontella kurvradie < 5 m: dndring i enlighet med artikel 15.1 b

»  Forandring av bromsverkan inom +/— 10 procent: dndring i enlighet med artikel 15.1 b

3. Changes impacting the basic ||4. Changes impacting the basic

2. Related basic design char- ,| design characteristic and not |, design characteristic and clas-

acteristic(s) l classified as 21(12)(a) of |sxﬁed as 21(12)(a) of Directive
Directive (EU) 2016/797 (EU) 2016/797

1. TSI clause

4.2.3.6. Minimum curve | Minimum horizontal cm\'el Increase of minimum hori- |N/A
radius radius capability ‘| zontal curve radius of |
more than 5 m

! .
| |
4.2.4.5.5 Braking Maximum  gradient on! Change of declared !N/A
performance — Parking | which the unit is kept)| maximum gradient of more
brake immobilized by the parking’| than = 10 % I
brake alone (if the \’ehiclel :
is fitted with it) I

L e ——a——a

Figur 7: TSD Lok och passagerarfordon tabell 17a. Exempel pa forandringar i grundlaggande
konstruktionsegenskaper som ska klassificeras i enlighet med artikel 15.1 b
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Andringar av fordon som godkants enligt tidigare ordningar och som inte dr féremal fér ett férfarande

for EG-kontroll, och darfor inte omfattas av en EG-kontrollférklaring, kan anda klassificeras i enlighet

med artikel 15.1 b eller férordning (EU) 2018/545 om det finns ett behov av att organ fér bedomning

av overensstammelse utfor kontroller (vilket skulle paverka det tekniska underlaget som atféljer EG-

kontrollforklaringen om det skulle finnas nagra) men grundldggande konstruktionsegenskaper
paverkas inte.

3.3.3.2.3. Endndring av fordonstypens grundléggande konstruktionsegenskaper som inte kréver ett
nytt godkédnnande — artikel 15.1 ¢

Denna kategori av andring paverkar de grundldggande konstruktionsegenskaperna och paverkar den
dokumentation som ligger till grund foér det utfirdade fordonstypgodkdnnandet. Andringarna av
fordonet och/eller fordonstypen leder inte till tillampning av kriterierna i artikel 21.12 i direktiv (EU)
2016/797 for nar ett nytt godkannande kravs. Den ska omfattas av konfigurationsstyrningen av
fordonstypen. En ny version av fordonstypen eller en ny version av en variant av fordonstypen ska
skapas. Se avsnitt 3.8.4.1.1.

3.3.3.2.4. En dndring av fordonstypen som kréiver ett nytt godkénnande — artikel 15.1 d

Andringarna leder till tillimpning av kriterierna i artikel 21.12 i direktiv (EU) 2016/797 for nér ett nytt
godkdnnande krdvs. Se avsnitt 3.3.2.4. Den ska omfattas av konfigurationsstyrningen av
fordonstypen.

Detta galler dven for fordon som ar godkdnda fore genomférandet av direktiv (EU) 2016/797, se
skdl 16 i forordning (EU) 2018/545.

3.3.3.3. Andringar som hanteras av en enhet som inte dr innehavare av fordonstypgodkannandet

Om en enhet som inte innehar det befintliga fordonstypgodkannandet vill &ndra fordonstypen och/eller den
dokumentation som ligger till grund for ett utfardat fordonstypgodkdnnande (andra kategori b, c eller d eller
andra [utvidga] anvandningsomradet) kan den

»  begara att den befintliga innehavaren av fordonstypgodkannandet hanterar andringen istéllet (den
befintliga innehavaren av fordonstypgodkdnnandet kvarstair da som innehavare av
fordonstypgodkannandet) eller

> hantera andringen sjalv. | detta fall begar enheten godkdannande av en ny fordonstyp och blir den
sokande. Denna enhet blir innehavare av fordonstypgodkannandet for den nya fordonstypen och tar
ansvaret for konfigurationsstyrningen av den nya fordonstypen som helhet.

Detta innebar att

»  ytterligare andringar av den nyligen godkdnda fordonstypen inte omfattas av artikel 15.4 i férordning
(EU) 2018/545, eftersom den enhet som hanterar sadana &ndringar ocksa kommer att vara
innehavare av fordonstypgodkdnnandet, och att

> innehavaren av den nyligen godkanda fordonstypen ocksa kan ansoka om godkdnnande for
utslappande pa marknaden av fordon som 6verensstammer med den nya typen, enligt artikel 14.1 e
i forordning (EU) 2018/545, bade fér &ndringar av befintliga fordon (fér att gora dem
overensstimmande med den nya typen) och for nytillverkade fordon.

Den enhet som hanterar andringen maste sadkerstalla att

»  fordonstypgodkdnnandet for fordonstypen som den vill basera sitt nya godkannande pa fortfarande
ar giltigt for den avsedda omfattningen av det nya godkannandet, och att

> den har tillrackligt med information (dokumentation) om fordonstypen for att géra andringen for att
den nya fordonstypen ska uppfylla kraven och fér konfigurationsstyrningen av den nya fordonstypen
(se avsnitt 3.3.2.6.2).
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En annan enhet kan gora dndringar av fordonstypen pa uppdrag av innehavaren av fordonstypgodkadnnandet
sa lange de nodvandiga avtalsarrangemangen finns pa plats, men innehavaren av fordonstypgodkidnnandet
kommer att vara den som anséker om godkdannande av den nya fordonstypen eller den nya varianten av en
fordonstyp. | detta fall kommer den enhet som innehar det befintliga fordonstypgodkdannandet fortfarande
att ha rollen som innehavare av det nya fordonstypgodkannandet.

Tabell 4: Sammanfattning av kategorier av dndringar av fordonstyper och av godkdannandeslag

Forandring Enhet som hanterar andringen
Innehavaren av fordonstypgodkidnnandet Inte innehavare av fordonstypgodkdnnandet
enﬁ?;:g:;;d Ingen dndring av"fordonstypen.
artikel 15.1 a Inget godkdnnande.
Ingen @ndring av fordonstypen.
.. . Ingtzt g"o‘dkannande. .. . . Den enhet som hanterar @ndringen ska betraktas som
Kategori i Tekniska underlag som atféljer EG-kontrollforklaringarna for s5kanden
enlighet med delsystemen och ERATV-posten bor uppdateras. . . . ' .
R . .. s e . Ansok om forsta godkdnnande eller nytt godkdnnande av
artikel 15.1 b Information ska goras tillgénglig for den godkannande enheten
och/eller de nationella sikerhetsmyndigheterna for en fordonstyp (ny typ).
anvandningsomradet pa begéran
Begar skapande av en ny version av fordonstypen eller en ny
. version av en variant av fordonstypen. Den enhet som hanterar andringen ska betraktas som
enﬁ?gtse%torr:ed Forse den godkdnnande enheten med ltelevant informatior?. Den sékanden.
artikel 15.1 ¢ godkdnnande enheten ska i ERATV registrera den nya versionen Ansok om forsta godkannande eller nytt godkdnnande av
av fordonstypen eller den nya versionen av varianten av en fordonstyp (ny typ).
fordonstypen.
. Den enhet som hanterar andringen ska betraktas som
K.ategorl ! Ansok om nytt godkdnnande. sokanden.
::;E:Ie;;leg (Kan vélja forsta godkannande) Ansok om forsta godkdnnande eller nytt godkannande av
en fordonstyp (ny typ).
3.3.3.4. Mojligheter att skapa varianter och versioner av ett fordon eller en fordonstyp

Som forklarats i avsnitten 3.2.2.13, 3.2.2.14 och 3.2.2.16 dr mdjligheterna att skapa varianter eller versioner
begrdnsade pa grund av definitionerna av variant, version, godkannandeslag, nytt godkdannande och
godkdnnandeslaget utvidgning av anvandningsomradet, tillsammans med bestimmelserna i artikel 14.2 och
15.4 i férordning (EU) 2018/545, dar det gors atskillnad beroende pa om den enhet som hanterar dndringen
eller sokanden ar innehavare av det befintliga fordonstypgodkannandet eller inte.

| foljande schematiska oversikt, som kompletterar tabell 5 i avsnitt 3.3.3.3, sammanfattas de olika
mojligheterna att skapa varianter och versioner, ocksd med hénsyn tagen till om enheten som hanterar
andringen ar innehavaren av fordonstypgodkdannandet eller inte.

EMC/applicant is the vehicle
type holder and the holder
chooses version Version of the

original type

Extension of the
Aol or
15(1)(c) change

EMC/applicant is not the vehicle type holder
or the holder chooses new type

¥

Original Further ch;
ngmah.t\,l'pe{ur M u e.r cl ar}g:sl,j M
vehicle) EMC is not the ve hicle type holder BRI
or the holder chooses new type
A
EMC/applicant is not the vehicle type holder
or the holder chooses new type
Variant of the Extension of the Version of the
15(1)(d) change iginal AolUor variant of the
EMC is the vehicle type holder original type 15(1)(c) change EMC/applicant is the vehicle original type
and the holder chooses variant type holder and the holder

chooses version

Figur 8: Mojligheter att skapa varianter och versioner
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3.3.4. Artikel 16: Andringar av ett redan godkint fordon
3.3.4.1. Anmaélan av andringar av fordon i enlighet med artikel 16.4 i forordning (EU) 2018/545

Artikel 16.4 i forordning (EU) 2018/545 géller for enheter som hanterar andringar och som inte &r innehavare
av det berorda fordonstypgodkdnnandet. Detta kan intraffa nar det inte finns ndgot fordonstypgodkannande
(t.ex. ett fordon som godkants fore direktiv 2008/57/EG) eller ndr den enhet som hanterar dndringen ar en
annan organisation dn innehavaren av fordonstypgodkannandet. Nar den enhet som hanterar andringen ar
innehavaren av fordonstypgodkdannandet kan artikel 16.4 inte tillampas.

| de fall d& den enhet som hanterar dndringen inte ar innehavare av fordonstypgodkannandet ska den valja
mellan féljande:

> Anstokan om ett nytt godkdnnande i enlighet med artikel 15.4. Den enhet som hanterar andringen
kommer att bli innehavare av den nya typ som kommer att godkdnnas. Den nya typen kan anvandas
for efterfoljande godkdannande av fordon som 6verensstammer med den typen.

> Inlamnande av en anmalan enligt artikel 16.4, som kan omfatta ett antal identiska fordon. | detta fall
blir den enhet som hanterar dndringarna inte innehavare av nagon typ (eftersom det inte finns nagon
ny typ som ska godkannas). For efterféljande (identiska) fordon kan den enhet som hanterar
dndringen skicka in nya anmalningar.

Den réattsliga ramen innehaller inte nagon begrénsning av antalet fordon som ska omfattas av en anmalan,
eller av antalet anmélningar som kan lamnas in (t.ex. for att tacka hela flottan av identiska fordon).

Vid dndringar som klassificerats i enlighet med artikel 15.1 c eller forordning (EU) 2018/545 ar det, nar den
enhet som hanterar andringen inte ar innehavare av fordonstypgodkdnnandet, inte mojligt att begara
skapande av en version i ERATV i enlighet med artikel 15.3. Den enhet som hanterar dndringen ska vilja
mellan ett nytt godkdnnande eller en anmalan, enligt beskrivningen ovan.

Anmilningar om andringar av fordon enligt artikel 16.4 i férordning (EU) 2018/545 ska skickas av den enhet
som hanterar andringen till den godkdannande enhet som skulle beréras om det skulle krdvas en ansékan om
godkdnnande. Om anmalan ska riktas till den byra som fungerar som godkdnnande enhet beskrivs
forfarandet for att ldmna in en anmalan pa byrans webbplats:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=948

Om anmalan ska riktas till den berdrda nationella sakerhetsmyndigheten som godkdannande enhet, ska den
enhet som hanterar andringen kontakta den berdrda nationella sékerhetsmyndigheten for att faststalla vart
den ska skickas.

Om byran som godkannande enhet har mottagit anmalan kan den godkannande enheten behdva samrada
med de berdrda nationella sikerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet i de fall da det ar nédvandigt
att kontrollera parametrarna enligt nationella bestimmelser. De berdrda nationella sakerhetsmyndigheterna
for anvandningsomradet bor forse den godkdnnande enheten med resultaten av sin bedomning av féljande
aspekter:

> De tillampliga nationella reglerna ar korrekt identifierade i formularet for inlamning av anmalan.

>  De nationella bestdmmelser som tillampas for bedémning av dndringarnas éverensstimmelse ar de
som géllde vid tidpunkten for inlamnandet av anmalan.

> De tillampliga nationella bestimmelserna kraver inte ett nytt godkdnnande for de aktuella
andringarna.

> Nationella regler beaktas pa ett korrekt satt i kravspecificeringsprocessen for de vasentliga kraven pa
sakerhet och saker integration mellan delsystem

De berorda nationella sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet bor svara pa begéaran utan onddigt
drojsmal och senast inom en manad efter begéaran.

Den enhet som hanterar andringen kan genomfora andringen efter anmalan och de dndrade fordonen kan
anvandas omedelbart darefter, det finns inget behov av att invénta ett motiverat beslut fran den berérda
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godkdnnande enheten. Om resultatet av den godkdnnande enhetens bedémning ar att den kategorisering
som gjorts av den enhet som hanterar andringen ar felaktig, och att andringen uppfyller kriterierna i
artikel 21.12 i direktiv (EU) 2016/797 och kréver ett nytt godkdnnande, ska den enhet som hanterar
andringen emellertid ldmna in en ansékan om godkdnnande genom one-stop-shop, utan att det paverkar
tillampningen av artikel 26 i direktiv (EU) 2016/797 och artikel 53 i forordning (EU) 2018/545 (godkdnnandet
av de redan dndrade fordonen kan upphavas, beroende pa de sarskilda forhallandena i dndringarna och de
korrigerande atgarder som jarnvagsforetaget foreslar).

Det bor noteras att ndr den enhet som hanterar andringen gor en dandring av ett fordon som kategoriseras i
enlighet med artikel 15.1 c och baserat pa definitionen av fordonstyp i artikel 2.26 i direktiv (EU) 2016/797,
kommer fordonet inte langre att tillhéra och 6verensstimma med den godkanda fordonstypen.

3.3.4.2. Fa ett fordon att 6verensstimma med en annan version av fordonstypen (skapad efter en
dndring i enlighet med artikel 15.1 c)

Med tanke pa att andringar som klassificeras i enlighet med artikel 15.1 c i férordning (EU) 2018/545 inte
medfor ett behov av ett nytt godkdnnande, men ddremot ett behov av publicering av en version i ERATV (i
enlighet med artikel 15.3 i férordning (EU) 2018/545), kravs inte nagot nytt godkdnnande for utslappande pa
marknaden i 6verensstimmelse med versionen for de befintliga fordon som 6verensstammer med
huvudtypen och som &dndras for att 6verensstimma med en version av en typ. Fordonsinnehavaren ska
uppdatera registreringen i NVR/ECVVR/EVR for att hanvisa till den nyligen skapade versionen (snarare an till
huvudtypen).

Fordon som &ar nybyggda i 6verensstaimmelse med en version av fordonstyp/variantversion maste dock
erhalla ett godkdannande for utsldppande pa marknaden, i enlighet med artikel 14.1 e i férordning (EU)
2018/545.

3.3.4.3. Fa ett fordon att dverensstimma med en annan fordonstyp

Med tanke pa att andringar av ett godkant fordon som klassificeras i enlighet med artikel 15.1 d i férordning
(EU) 2018/545 medfor ett behov av ett nytt godkannande, kan flyttning av fordon mellan olika fordonstyper
(dvs. utférande av nodvandiga andringar av fordon for att de ska Overensstimma med en annan typ)
och/eller varianter av olika typer dar maltypen/varianten dnnu inte dr godkédnd inte hanteras med hjélp av
det godkdnnandeslag som avses i artikel 14.1 e i férordning (EU) 2018/545. Den nya fordonstypen/varianten
ska godkannas forst.

Andringar som gérs pa fordon for att f& dem att dverensstimma med en redan godkénd variant (eller ny typ
som harrér fran den befintliga) av den fordonstyp de tidigare 6verensstaimde med kommer att kradva
utfardande av en ny forsdkran om Gverensstimmelse med varianten av fordonstyp och en ansékan om
godkannande for utslappande pa marknaden pa grundval av 6verensstammelse med typ/variant i enlighet
med artikel 14.1 e i férordning (EU) 2018/545.

3.3.4.4. Andringar av fordon som kategoriserats i enlighet med artikel 15.1 b i férordning (EU) 2018/545
nar den enhet som hanterar andringen ocksa ar innehavare av fordonstypgodkannandet

N&r en enhet som hanterar en andring och dven ar innehavare av fordonstypgodkannandet kategoriserar en
andring i enlighet med artikel 15.1 b i férordning (EU) 2018/545 finns det inget behov av att involvera den
godkinnande enheten eller att uppdatera fordonsregistret (NVR/ECVVR/EVR). Andringen kan genomféras
utan ytterligare atgédrder. Fordonsinnehavaren forblir dock ansvarig for att sdkerstélla
konfigurationsstyrningen av fordonen.

3.3.45. Forandringar kopplade till utbyte inom ramen for underhall

Artikel 16.1 i férordning (EU) 2018/545 omfattar forandringar i fordon (inte fordonstyper) i samband med
underhall, dvs. byte av trasiga, felaktigt fungerande eller utslitna komponenter. Om utbyteskomponenten ar
till 100 procent identisk med den ersatta komponenten kraver en sadan andring inte nagot godkannande
eller nagon annan uppdatering av tekniska underlag eller ERATV. | vissa fall ar det dock inte majligt att hitta
100 procent identiska reservdelar pa marknaden (t.ex. pa grund av foraldring, tillverkarens konkurs etc.), och
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det finns ett behov av att anvanda andra komponenter med identiska funktioner och identisk prestanda,
dven om de inte ar identiska.

Inom denna ram bor ”“identiska funktioner och identisk prestanda” tolkas pa féljande satt: den nya
komponenten har inte nya funktioner i sig eller tillfér nya funktioner till systemet som den ar integrerad i,
medfor inte nagon forandring av prestandan (vare sig en dkning eller en minskning) eller har en negativ
inverkan pa sakerheten (sdkerhetsnivan uppratthalls atminstone utan nya faror/risker). Den ar tankt att vara
en en-till-en-ersattning (samma input, samma output, samma arbetsprinciper), kopplad till underhall
(forebyggande eller korrigerande), och enligt en ”plug-and-play”-metod: ta bort den gamla komponenten,
installera den nya, ingen annan modifiering eller anpassning behdvs. De atgarder som kravs for att montera
den nya komponenten ska vara identiska med dem som skulle kravas for att ersatta den med en annan, till
100 procent identisk komponent. Med andra ord handlar det om att ersatta ett element med ett identiskt,
som kan vara nagot annorlunda pa grund av utveckling 6ver tid, foraldring, byte av leverantor etc.) men som
fortfarande ar likvardigt.

Hanteringen av andringar av fordon faller under fordonsinnehavarens ansvar och ar foremal for tillsyn av
nationella sdakerhetsmyndigheter (dvs. om det upptdcks att en dndring felaktigt hanforts till kategori 16.1 i
forordning (EU) 2018/545 faller ansvaret pa fordonsinnehavaren, och den nationella sdakerhetsmyndigheten
kan vidta nodvandiga atgarder i enlighet med artikel 26 i direktiv (EU) 2016/797, inklusive tillfalligt
upphavande och aterkallande av godkdnnandet).

3.3.5. Artikel 17: Identifiering av reglerna inklusive avsteg fran tillampningen av TSD:er

Sokanden ansvarar for att identifiera och sakerstalla att alla tillampliga krav ar uppfyllda. Detta hindrar inte
sokanden fran att soka stod, radgivning eller konsulttjanster fran tredje part.

3.3.5.1. Faststallandet av tillampliga bestdmmelser

De tillampliga reglerna dr de som galler nar sdkanden lamnar in sin begaran (ansékan) via one-stop-shop,
enligt artikel 4.2 i direktiv (EU) 2016/797. TSD:erna innehaller sarskilda bestimmelser som under vissa
omstandigheter gor det mojligt att tillampa tidigare versioner av TSD:erna. Ytterligare vagledning finns i
avsnitt 3 i vagledningen om tillimpningen av TSD:erna Lok och passagerarfordon och Godsvagnar.

For kategorisering av andringar i enlighet med artikel 15.1 i férordning (EU) 2018/545 i fordon som godkants
fore 2008/57/EG eller tagits i bruk fére den 19 juli 2010 (dvs. fordon som inte dverensstimmer med TSD), &r
de regler som ska beaktas de som ar i kraft ndr den enhet som hanterar andringarna utfér analysen. Detta
inkluderar dven utvardering av effekten av férandringarna i de oférandrade delarna.

For att ta hansyn till att fordonsgodkdnnandeprojekt ofta pagar under lang tid, fran identifieringen av
géllande regler till inlamningen av ansdkan via one-stop-shop, bor reglerna (TSD:er och nationella regler) ha
angivna overgangsbestammelser. Det finns ocksa en mojlighet att gora avsteg fran tillampningen av TSD:er i
enlighet med artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797. Se avsnitt 3.3.5.4. Det fall som sannolikt skulle vara tillampligt
mellan konstruktionsfasen och ansékan om godkadnnande skulle vara artikel 7.1 a (”...befinner sig i ett langt
framskridet utvecklingsstadium eller omfattas av ett avtal som haller pa att genomforas”).

Referensdokumentdatabasen (RDD) dr numera ett verktyg for att publicera och klassificera nationella regler
som rér fordonsgodkdnnande:

http://rdd.era.europa.eu/rdd/

Statusen for rensningsprocessen for de nationella regler som ar tillampliga utéver TSD:erna sammanfattas
pa landningssidan for referensdokumentdatabasen.

3.3.5.2. Tillampligheten av avsnitt 7.1.4 i TSD Lok och passagerarfordon pa specialfordon sasom
sparbundna maskiner (OTM)

Ytterligare fortydliganden finns i den vagledning om tillampningen av TSD Lok och passagerarfordon som
finns pa byrans webbplats.
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3.3.5.3. Brister hos TSD:er

Se avsnitt 2.3 och 2.5 i den vagledning om tillimpningen av TSD:erna som finns pa byrans webbplats
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en).

3.3.5.4. Avsteg fran tillampningen av TSD:er

Se avsnitt 2.4 i den vagledning for tillampning av TSD:erna som finns tillgdnglig pa byrans webbplats
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en).

Om medlemsstaten eller medlemsstaterna enligt artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797 har tillatit att sokanden
inte tillampar en eller flera TSD:er eller delar av dem, bor detta endast galla for ett visst projekt som omfattar
en specifik fordonsserie och i ett angivet omrade fér anvandning.

Av detta foljer att fordonstypgodkdnnandet endast gdller for den fordonsserie dar
medlemsstaten/medlemsstaterna har tillatit att s6kanden inte tillampar en eller flera TSD:er eller delar av
dem och pa de villkor som anges i begdaran om att géra avsteg fran tillimpningen. Om en tillverkare vill fa
godkdnnande av en ny eller senare fordonsserie av denna typ kommer denne att behéva nytt tillstand att
gora avsteg fran tillampning till stoéd for ett godkdannande av en ny fordonstyp och ett nytt fordon for
utslappande pa marknaden for ett fordon eller en fordonsserie som &r godkdnda pa grundval av
Overensstammelse med typ.

3.3.5.5. TSD:er och nationella regler

Se avsnitt 2.7.1 i den véagledning om tillampningen av TSD:erna som finns tillganglig pa byrans webbplats
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en).

3.3.5.6. Urval av krav fran en nyare version av en TSD i jamférelse med TSD:n som tillampats for
beddmningen

Ytterligare vagledning finns i vagledningen for tillampning av TSD:erna.

3.3.5.7. Godtagbara satt att uppfylla kraven

Ytterligare vagledning finns i vagledningen om tillampningen av TSD:erna.

3.3.5.8. Innovativa l6sningar
Ytterligare vagledning finns i vagledningen om tillampningen av TSD:erna.

3.3.5.9. Godtagbara nationella satt att uppfylla kraven

Se avsnitt 2.7.1 i den vagledning om tillampningen av TSD:erna som finns tillgdnglig pa byrans webbplats
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en).

3.3.6. Artikel 18: Identifiering och faststédllande av nédvandiga atgirder for att anvinda fordonet for prov
i jarnvagsnatet

Avseende prov i jarnvagsnatet innehaller parameter 1.4 ”Nationella krav for provning” i ovan ndmnda beslut
nationella regler (i forekommande fall) for prov i jarnvagsnatet. De nationella reglerna som registrerats for
denna parameter ger information om vad som maste géras/levereras av en sdkande for att anvdnda ett
fordon for prov i en medlemsstats jarnvagsnat.

3.3.7. Artikel 19: Tillflligt godkdnnande att anvanda fordonet for prov i jarnvagsnatet

Nar det ar nddvandigt att utfarda ett tillfalligt godkdnnande for att anvdanda fordonet for prov i jarnvagsnatet
tillhor ansvaret endast den berdrda nationella sdkerhetsmyndigheten for anvandningsomradet. Enligt vad
som anges i artikel 21.3 och 21.5 i direktiv (EU) 2016/797 tillhor ratten att begédra att sékanden utfor prov i
jarnvagsnatet enbart den godkdnnande enheten och/eller de berérda nationella sékerhetsmyndigheterna
for anvandningsomradet. Infrastrukturforvaltaren far inte begéra att sokanden ska genomfdra prover i
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jarnvagsnatet och bor inte inféra nagra tekniska krav pa fordonets konstruktion (se avsnitt 3.2.6 om
infrastrukturforvaltarens ansvar).

Prover i jarnvagsnatet behovs ofta for att kunna bevisa 6verensstammelse som en del av EG-kontrollen av
delsystem. De maste darfor ske innan fordonstypen ar godkdnd och/eller fordonet ar godkant for
utslappande pa marknaden och innan den fullstandiga uppsattningen av bevis pa éverensstimmelse med
relevanta krav har sammanstallts. Beroende pa den berérda medlemsstaten och dess rattsliga ram kan
forsakran om att riskerna med att anvanda fordonet hanteras fér ndrvarande uppnas pa olika satt, enligt
beskrivningen i féljande avsnitt.

3.3.7.1. Tillfalligt godkdnnande att anvdanda fordonet for prov i jarnvagsnatet

Nar det i en medlemsstats rattsliga ram anges att ett tillfalligt godkannande kravs for att anvanda fordonet
for prov i jarnvagsnatet, bor ramen narmare ange foljande:

»  Forfarande som ska foljas.
»  Dokumentation som kravs, inbegripet utformningen for tillhandahallandet.

»  Beslutskriterier som ska tillampas for utfardande av tillfalligt godkdnnande att anvanda fordonet for
prov ijarnvagsnatet.

»  Tidsramar som den berdrda nationella sdkerhetsmyndigheten ska folja for bedémningen.

En nationell sdkerhetsmyndighets tidsfrist for att utfarda ett tillfalligt tillstand att utféra prov i natverket
definieras inte i direktiv (EU) 2016/797 eller i férordning (EU) 2018/545. Nar beslutet har fattats kommer
jarnvagsforetaget och infrastrukturférvaltaren att behova tid for att inféra nédvandiga arrangemang for
provningarna i jarnvagsnatet. Sokanden bor ta hansyn till den tid som behovs for dessa forfaranden vid
planering av tidpunkten for sin ansdkan om tillfdlligt godkdnnande att anvanda fordonet for prov i
jarnvagsnatet och genomfdra provningarna i jarnvagsnatet.

Det tillfalliga godkdnnandet att anvanda fordonet for prov i jarnvagsnatet utfardas endast fér provandamal:
det medger inte att ett fordon tas i bruk for transport av passagerare, gods eller fér andra andamal an det
avsedda, for utslappande pa marknaden.

Det rekommenderas att sokanden, det berérda jarnvagsforetaget, den berdrda nationella
sakerhetsmyndigheten och infrastrukturférvaltaren samarbetar for att komma dverens om en dvergripande
strategi for ett tillfalligt godkdnnande att anvdnda fordonet for prov i jarnvagsnatet, sa att tidsramarna inte
forlangs pa grund av behovet att Iamna in en serie av ansdkningar som ska omfatta varje steg av provningen
separat. | stdllet kan en enskild ansdékan som definierar etapperna for proverna med kriterier for deras
godkdannande/avslag utgora grunden for ett enda tillfalligt godkdnnande att anvinda fordonet for prov i
jarnvagsnatet och tillata att infrastrukturforvaltaren arrangerar for hela provschemat i jarnvagsnatet.

3.3.7.2. Tillampning av jarnvagsforetagets sdakerhetsstyrningssystem

Huruvida en medlemsstats nationella rattsliga ram innehaller det rattsliga kravet for ett tillfalligt
godkdnnande att anvanda fordonet for prov i jarnvagsnatet, bor det jarnvagsforetag som anvander fordonet
for prov i jarnvagsnatet anvanda sitt sdkerhetsstyrningssystem for att hantera riskerna genom
verksamhetsplanering, kapitalférvaltning och granssnittsarrangemang. Om den berérda nationella
sdkerhetsmyndigheten har beviljat ett tillfalligt godkdnnande att anvdnda fordonet for prov i jarnvagsnatet
ar det inte nodvandigt for jarnvagsforetaget att upprepa utvarderingen av de delar som ingar i den nationella
rattsliga ramen for tillfalligt godkannande att anvdanda fordonet for prov i jarnvagsnatet.

For anvandning av fordon for prov i ett jarnvagsnat for anvandningsomradet bor jarnvagsforetagets
sakerhetsstyrningssystem innehalla allmdnna arrangemang foér anvandning av fordon fér prov i
jarnvagsnatet. Dessa kommer att besta av forberedelse av mer specifika processer och férfaranden i en
provplan som omfattar de faktiska prover som ska utféras i jarnvagsnatet. Om det inte finns nagot krav pa
ett tillfalligt godkdnnande att anvanda fordonet for prov i jarnvagsnatet, forvantas det att jarnvagsforetagets
processer och forfaranden innehaller de delar som annars skulle anges for ett tillfalligt godkdnnande att
anvanda fordonet for prov i jarnvagsnatet (se avsnitt 3.3.7.1 ovan). De kommer under alla omstandigheter
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att behova tillampa genomférandeforordning (EU) 402/2013 for att utvardera effekten av att anvdnda
fordonet for prov i jarnvagsnatet och om det utgér en betydande dndring som kraver tillampning av
riskhanteringsprocessen i genomférandeférordning (EU) 402/2013 (nedan).

Eventuella aterstaende operativa risker som uppkommer vid anvdandning av fordonet fér prov i jarnvagsnatet
ska hanteras genom sakerhetsstyrningssystemet, till exempel féljande:

>  Granssnitt mot infrastrukturférvaltaren.
> Valet av forare som styr tagrorelserna under proverna i jarnvagsnatet.
> Rollerna hos 6vriga personer som far vara ombord pa taget.

»  Bestdmmelserna for att paboérja och avsluta proven i jarnvagsnatet, inklusive hur fordonet ska
forflyttas mellan sin ordinarie plats och provplatsen.

> Nodfallsbestammelser inklusive de atgdrder som ska vidtas om nagra Overenskomna
sakerhetsparametrar overskrids.

Sakerhetsstyrningssystemet kommer att innehalla de forfaranden som ska féljas for att sakerstalla att alla
parter som kan paverkas av proverna i jarnvagsnitet har radfragats och att de overenskomna
bestimmelserna har meddelats effektivt.

3.3.7.3. Beddmning av riskerna

Anvandningen av ett fordon for prov i jarnvdagsnatet innebar att det finns delar av fordonet som inte ar fullt
kdnda, som t.ex. bromssystemets prestanda eller effektiviteten av kommunikationen mellan system ombord
och pa marken: det ar darfor proverna i jarnvagsnatet kravs. Processen for sakerhetsstyrning, som bestar av
riskbedomningar, ger ett strukturerat satt att identifiera metoderna for att kontrollera de risker som normalt
skulle hanteras genom tillampning av regler och kan darféor inga i den berérda nationella
sakerhetsmyndighetens forfarande for att utfarda ett tillfalligt godkdnnande att anvanda fordonet for prov i
jarnvagsnatet. Pa samma satt kan den vara en del av jarnvagsforetagets och infrastrukturférvaltarens
arrangemang for hantering av sidkerhet, dar det inte finns nagon process for att utfarda ett tillfalligt
godkdnnande att anvanda fordonet for prov i jarnvagsnatet.

Sokanden och jarnvagsforetaget maste samarbeta for att sdkerstalla att bedomningen av riskerna tar hdansyn
till fordonets tekniska delar och de operativa aspekterna av att anvanda fordonet for prov i jarnvagsnatet.

Kravspecificeringsprocessen och den identifiering av regler som sker i ett tidigt skede av projektet kommer
att ligga till grund for faroidentifieringen. De faror som dnnu inte kontrolleras genom éverensstammelse med
reglerna kan hanteras genom en kombination av principerna for riskacceptans.

Vid riskbeddomningen bor hansyn tas till om uppdateringar bor ske i takt med att proven i jarnvagsnatet
fortskrider. Oavsett om det sker som en enskild process eller en flerstegsprocess, ingar en |6pande granskning
av riskbedomningarnas giltighet som en del av arrangemangen for sakerhetshanteringen. Vid prov i
jarnvagsnatet kommer de erhallna resultaten att ange om slutsatserna fran riskbedémningen kan fortsatta
att anvdndas eller om en ny bedomning kravs: till exempel kan geografiska variationer i
kommunikationssystemens effektivitet ange att mer detaljerade prov i jarnvagsnatet kravs, med det
potentiella behovet att granska riskbedémningen for att stodja detta.

3.3.7.4. Infrastrukturforvaltarens arrangemang for prov i jarnvagsnatet

For att begara sparatkomst for att anvanda ett fordon for prov i jarnvagsnatet ska sokanden samrada med
de nationella regler som avses i parameter 1.4 i beslut 2015/2299/EU. Dessa regler géller de nationella
formforeskrifterna for prov i jarnvagsnatet (se avsnitt 3.3.7) och boér beskriva féljande:

y  Tidsplan for tillgang till infrastrukturen.

> Den obligatoriska information som s6kanden ska lamna till infrastrukturférvaltaren.

Infrastrukturférvaltaren ska utvardera den typ av prover som ska utféras pa jarnvagsnatet och de villkor som
kravs for att identifiera och tillhandahalla, inom tre manader efter begéaran:
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»  Driftsforhallanden som ska tillampas pa fordonet under prov i jarnvagsnatet, t.ex. undvikande av drift
med dragkraftssystemet i férsamrat lage (dvs. ett minskat antal omvandlare i drift pa provtaget).

»  Eventuella dtgarder som maste vidtas i forhallande till infrastrukturen for att sékerstélla en sdker och
tillforlitlig drift under proven i jarnvagsnatet (t.ex. inte orsaka storningar i trafiken).

»  Eventuella nédvandiga atgarder i infrastrukturinstallationerna under proven i jarnvagsnatet (t.ex.
hogre spanning an vanligt spanning i kontaktledningarna).
Infrastrukturférvaltaren bor ge information om infrastrukturen till sokandena och jarnvagsforetagen pa ett
icke-diskriminerande satt. Detta uppnas genom registrering av relevant information i infrastrukturregistret,
infrastrukturforvaltarnas uppgifter om jarnvagsnaten och genom tillhandahallande av annan relevant
information.

Om det behovs ska de berdrda nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet vidta lampliga
atgarder for att sakerstalla att infrastrukturférvaltaren tillater att nédvandiga prov i jarnvagsnatet sker inom
den tidsplan som anges ovan.

Tilldelningen av taglagen &r en separat process som hanteras av jarnvagsforetaget och
infrastrukturférvaltaren och omfattas inte av de praktiska arrangemangen fér fordonsgodkdnnande.

3.3.8. Artikel 20: Identifiering av tilltankta anvandningsvillkor for fordonet samt andra begransningar

Villkor for anvandning och andra begréansningar ar en del av fordonets och/eller fordonstypens tekniska
egenskaper och utgor granserna for fordonets avsedda anvandning. Villkor for anvandning

»  ar grundlaggande konstruktionsegenskaper enligt artikel 48 ciii i forordning (EU) 2018/545 (se
avsnitt 3.8.2),

»  ska formuleras i tekniska termer, inte efter geografiskt omrade (t.ex. linjen mellan A och B),

»  omfattas av beslut 2011/665/EU om ERATV med hjalp av
= kodade villkor for anvandning och andra begransningar (parameter 3.1.2.3), och
= icke-kodade begransningar for anviandning och andra begréansningar (parameter 3.1.2.4),

> kan krava forhandlingar och Overenskommelser mellan sdkanden, jarnvagsforetaget,
fordonsinnehavaren och/eller infrastrukturforvaltaren, sarskilt nar det galler exportrestriktioner for
drift och/eller underhall av fordonet,

> ska beaktas av anvandaren av fordonet i samband med dess sdkerhetshanteringssystem.
Det finns tre 6vergripande steg for att identifiera villkor for anvandning:

> Konstruktionsfas: Under den forsta fasen av processen for fordonsgodkdnnande (steg 1:
Forberedelse av ansdkan, se avsnitt 3.3) ska sbkanden identifiera de avsedda anvandningsvillkoren
och andra restriktioner (t.ex. matare, maxhastighet, hastighetsbegransningar som uppstar vid
isolering av delar av bromssystemet, temperaturintervall osv.) som ér tillampliga, med hansyn till
fordonets och/eller fordonstypens tekniska egenskaper och dess avsedda driftsforhallanden.

> Beddmning av 6verensstimmelse: Det kan bli n6dvandigt att lagga till ytterligare anvandningsvillkor
till foljd av bedémningen av 6verensstammelse (steg 3: Bedomning av Overensstammelse, se
avsnitt 3.5) for att uppfylla de relevanta kraven (t.ex. begrénsning av den maximala drifthastigheten
vid férsamrade driftsforhallanden, t.ex. att vissa bromsmoduler ar otillgdngliga, eller en begransning
av antalet tillatna konfigurationer av stromavtagare osv.). Dessa anvandningsvillkor ska faststallas av
sokanden i samrad med berérda bedémningsorgan. Se avsnitt 3.5.3 for ytterligare information om
riskreducerande atgirder vid bristande O6verensstdmmelse med TSD:er med hjalp av
anvandningsvillkor.
Det kan finnas vissa anvandningsvillkor som uppstar pa grund av utrustningsfel, till exempel en

minskning av hastigheten nar luftfjddringen ar témd, som kan identifieras som en del av
bedomningen av 6verensstaimmelse med de harmoniserade standarder som ar tillampliga. Det ar
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inte meningen att effekten av varje potentiellt komponentfel ska inforlivas i anvandningsvillkoren.
Beddmningen av dessa scenarier utgor dock en del av konstruktionsprocessen.

Nagra av anvandningsvillkoren kommer att harledas fran bade kravspecificeringen och
riskbeddomningsprocessen, sarskilt anvandningen av den riskbeddémningsprocess som anges i bilaga |
till genomforandeférordning (EU) 402/2013 for sdkerhetsrelaterade krav (det vasentliga kravet
sékerhet inom delsystemen och saker integration av delsystem).

Om anvandningsvillkoren &r sdkerhetsrelaterade bor de kontrolleras av det berdrda
beddmningsorganet for att sdkerstalla att de 6verensstammer med den riskbedémningsprocess som
sOkanden utfor och inte medfor ytterligare sakerhetsrisker. Rollen ar att kontrollera att den
riskbedémningsprocess som anges i bilagal till genomférandeférordning (EU) 402/2013 har
tillampats nar sa kravs. Det ar inte bedomningsorganets roll att kontrollera om villkoren for
anvandning som sdkanden har inkluderat i ansékan om fordonsgodkannande

= kan hindra fordonets funktion fran kommersiell synvinkel eller ej (t.ex. minskning av maximal
driftshastighet, 1ag korstracka mellan underhallsmoment osv.), eller

= att utféra den tekniska utvarderingen av maéjliga anvandningsvillkor som ar nédvandiga for att
atgarda bristande 6verensstammelse med TSD:er och/eller nationella regler.

Anmalda organ och/eller utsedda organ bor ocksa, var och en for de delar som de ansvarar for,
dubbelkontrollera anvandningsvillkoren for att bekrafta att de overensstimmer med de utférda
bedémningarna (inklusive anvandningsvillkor for driftskompatibilitetskomponenter och hur de
overfors till anvandningsvillkor for delsystem, i férekommande fall). Sékanden ska sedan
sammanstalla underlaget som atféljer ansékan om godkannande och ldmna in ansékan om
godkdannande via one-stop-shop (steg4: Inldmnande av ansbékan, se avsnitt3.6). Alla
anvandningsvillkor som identifierats fram till detta skede bor anges i ansékan om godkannande.

Villkoren for anvandning bor fokusera pa viktiga aspekter som ska respekteras for att sakerstalla att
de vasentliga kraven uppfylls (inklusive teknisk kompatibilitet med jarnvagsnadtet) och att
delsystemen ar tekniskt kompatibla med varandra och sdkert integrerade i ett fordon, t.ex.
driftsbegransningar (hastighetsbegransningar i forsdamrade tillstand, tillatna
strémavtagarkonfigurationer osv.). Aspekter som inte innebar nagot villkor for driften av fordonet
eller ndgon annan begransning bor inte betraktas av sokanden som villkor for anvandning, utan ar
snarare

= jakttagelser, anmérkningar eller uttalanden fran organ fér bedémning av 6verensstammelse
(anmalda organ, utsedda organ och/eller bedémningsorgan) eller andra parter,

= hanvisningar till dokument (t.ex. forar- eller drifthandbok, underhallsplan, riskbedémning,
forteckning over begransningar som exporterats till drift, underhall och/eller infrastruktur,
etc.),

= duplicering av varden for tekniska parametrar,
= Osv.

Den sokande ansvarar for att sakerstdlla att de begrdnsningar som exporteras till andra aktérer
och/eller verksamheter (t.ex. underhdll, drift osv.) beaktas pa lampligt satt i de relevanta
dokumenten (t.ex. underhallsplan, forarhandbok osv.). Observera att sadana exporterade
begransningar inte alltid ar anvandningsvillkor ur den synvinkeln att de inte utgér ett villkor for
anvandningen av fordonet. Varje exporterad begransning maste analyseras av sékanden for att
avgora om den bor betraktas som ett villkor fér anvandning i den mening som avses i artikel 20 i
forordning (EU) 2018/545 eller inte.

Den som ansoker om godkdnnande ska ocksd sakerstdlla att EG-kontrollintygen, EG-
kontrollforklaringarna och ansékningsakten éverensstimmer med varandra. Om det finns ett behov
av att uppdatera intygen eller férklaringarna for att anpassa dem till det anvandningsvillkor som
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sokanden vill foresla, ska sékanden samarbeta med organen for bedémning av éverensstammelse
och/eller med s6kandena for utslappande pa marknaden av de mobila delsystemen/tillverkarna.

Observera att anvandningsvillkor fér fordon och/eller fordonstyp ska anges i

= ansokningsformularet i one-stop-shop (fordons- och/eller fordonstypsniva), och
= nér byran ar den godkannande enheten, se avsnitt 3.11.1.2 (mall som ska fyllas i).

Anvandningsvillkor for mobila delsystem ska beskrivas i EG-kontrollférklaringen (som kommer att
baseras pa de villkor for anvandning och begrénsningar som anges i EG-kontrollintygen), antingen
direkt i forklaringarna eller i ett separat dokument, om de &r langa och/eller komplexa. | sadana fall
ska forklaringen innehalla en hanvisning till dokumentet, som ska bifogas forklaringen och betraktas
som en del av forklaringen.

»  Tillstandsprocess: Den godkdannande enheten och/eller de nationella sakerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet kan ange ytterligare villkor for anvandning som ett resultat av deras bedémning
av ansokan och den dokumentation som atféljer ansdkan (steg 5: Behandling av ansdkan, avsnitt 3.7,
och steg 6: Slutlig dokumentation och godkdnnande, avsnitt 3.8.2).

Den godkdnnande enheten och/eller de berérda nationella sikerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet ska inte kontrollera om de anvandningsvillkor (inklusive exporterade
begransningar) som foreslas av sokanden ar rimliga ur kommersiell synvinkel (t.ex. risken att inte
uppfylla tillverkarens avtalsenliga skyldigheter gentemot jarnvagsforetaget genom att inféra
anvandningsvillkor som kan géra det svart att anvdanda fordonet) eller kontrollera om de exporterade
begransningarna har godtagits av den berdrda aktoren. Omfattningen av beddmningen bor
begransas till enhetlighet, fullstandighet och relevans (inklusive de berérda bedémningsorganens
dubbelkontroller) av den uppsattning villkor for anvandning som foreslas av sdkanden.

Den godkdnnande enheten och de berorda nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet kan ocksa ta bort nagra av de anvandningsvillkor som foéreslagits av sokanden,
om sokandens forslag i sjdlva verket inte innebar nagot villkor fér anvandning av fordonet eller ndagon
annan begransning.

Det utfiardade fordonstypgodkdnnandet och/eller fordonsgodkdnnandet for utslappande pa
marknaden (steg 6: Slutlig dokumentation och godkdnnande, se avsnitt 3.8.2) bor aterspegla alla
identifierade anvandningsvillkor.

Sékanden har mojlighet att dverklaga om den har invandningar mot de anvandningsvillkor som har
uppstallts av den godkannande enheten, se avsnitt 3.8.5.

Vid ett nytt godkdnnande och/eller en utvidgning av anvidndningsomradet ska sokanden i
ansokningsformularet inkludera de anvandningsvillkor fran det tidigare godkdnnandet som fortfarande ar
tillampliga, trots att de inte omfattas av de bedémningar som ska utforas av den godkdannande enheten
(arvda anvandningsvillkor), se dven avsnitt 3.8.2.3. Anvandningsvillkoren i ansékan om godkdnnande bor
overensstamma med de anvandningsvillkor som anges i EG-kontrollférklaringarna, dven om de inte behéver
vara identiska, dvs. alla anvandningsvillkor som anges i en EG-kontrollférklaring ar inte relevanta fér fordonet
(vissa anvandningsvillkor ar endast relevanta for integrationen mellan mobila delsystem).

3.3.9. Artikel 21: Identifiering av bedémningar av 6verensstimmelse
3.3.9.1. Godkannande av fordefinierade sammansattningar
Kapitel 2.2.1 i TSD Lok och passagerarfordon innehaller féljande definitioner:

> Enhet: allman term som anvands for att namnge rullande materiel. En "enhet” kan besta av flera
"fordon”.

»  Tag: operativ sammansattning bestaende av en eller flera enheter.

> Fast sammansattning: tdgsammansattning som endast kan omkonfigureras i en verkstadsmiljo.
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Fasta sammansattningar bor normalt godkdnnas som en helhet, eftersom dessa enheter inte ar
konstruerade for att demonteras och dtermonteras i en verkstad pa grund av att det kravs sarskilda
verktyg och sarskild utrustning, programvara, know-how osv. Detta eftersom det finns fysiska
anslutningar som inte ar ”“plug-and-play”, programvara som beror pa antalet och typen av fordon

(t.ex. dragkraft, tagskyddssystem, tagkontroll- och évervakningssystem, dérrar) osv.

Dessutom kan enskilda fordon inte fungera pa egen hand, utan behéver andra fordon fér att uppfylla
de grundlaggande kraven.

»  Fordefinierad sammansattning: tagsammansattning av flera sammankopplade enheter som
faststallts pa konstruktionsstadiet och som kan konfigureras om under drift.

Om en sokande begar ett godkdnnande av en fordefinierad sammansattning kommer den
godkdnnande enheten att utfirda ett enda typgodkdnnande, som beskriver mojligheterna till
omkonfiguration under drift. Sammansattningen kan inte dndras till en annan konfiguration som inte
ingar i godkdnnandet (t.ex. med fler personvagnar eller en annan lokomotivtyp).

»  Multipeldrift: en operativ sammansattning som bestar av mer dn en enhet (t.ex. tagsatt
konstruerade sa att flera av dem kan kopplas samman och kdras som ett enda tag, fran en forarhytt,
lok konstruerade sa att flera av dem kan inforlivas i ett tag och styras fran en forarhytt).

> Allman drift: en enhet ar konstruerad for allman drift om enheten ar avsedd att kopplas samman
med en eller flera enheter i en tdgsammanséattning som inte angetts pa konstruktionsstadiet.

Om en s6kande begéar godkdnnande av personvagnar for allméan drift omfattas tagsammansattningen
inte av godkdnnandeprocessen och ska hanteras av jarnvagsforetaget inom ramen for dess
sakerhetsstyrningssystem. Den godkdannande enheten kan utfarda godkdannandet av personvagnar,
med relevanta villkor och begrdansningar for anvandning avseende koppling till andra
personvagnar/fordon (i forekommande fall).

Det ar mojligt att godkdanna fordon i en fordefinierad sammansattning eller en fast sammansattning
individuellt, som om de vore avsedda for allman drift, med ett antal anvandningsvillkor kopplade till
integrationen pa tagniva (och manga andra aspekter som inte kunde kontrolleras isolerat, eftersom
de ar krav pa tagniva).

Det ar dock mdjligt att godkannandet inte omfattar vissa aspekter som endast kan bedémas pa
tadgsammansattningsniva. Vissa egenskaper eller vissa bedémningar av en enhet som ar avsedd att
anvandas i allman drift kommer att krava faststallda granser for tagsammansattningarna, sasom
anges i kapitlen 4.2 och 6.2.7 i TSD Lok och passagerarfordon.

Fordefinierade sammansattningar kan betraktas som ett mellanting mellan fasta sammansattningar och
enheter for allman drift, eftersom de kan omkonfigureras i en verkstad (inget behov av sarskilda verktyg,
forfaranden etc.), men det finns dnda vissa begransningar att ta hansyn till pa grund av de olika fordonens
utformning.

For godkannandeandamal ar bada tillvdgagangssatten godtagbara: att definiera ett antal fordefinierade
konfigurationer som ska godkannas, eller att godkanna enskilda fordon med en serie begransningar och
anvandningsvillkor som gor det mojligt for jarnvagsforetaget att konfigurera enheter inom ramen for
godkdnnandet av varje fordon (forutsatt att bedémningen av Overensstammelse dven omfattar vissa
aspekter som endast kan utvarderas pa tagsammansattningsniva).

Godkannandet av enskilda fordon med anvandningsvillkor som tacker hela lastprofilen for en férdefinierad
sammansattning ger jarnvagsforetaget den hogsta graden av flexibilitet fér omkonfigurering av fordonen
utan ingripande fran godkinnande enheter eller registreringsenheter. A andra sidan ar det mer komplicerat
att definiera de relevanta villkor och andra begransningar fér anvandning som ska beaktas vid
omkonfigurering av fordonen. Det ar ocksa mer komplicerat att faststdlla de varsta scenarierna for
beddmningen av 6verensstammelse for att tacka alla driftskonfigurationer pa tagsammansattningsniva.

Observera att nar en enhet som ar avsedd att anvandas i en fast eller fordefinierad sammansattning bedéms,
ska de sammansattningar for vilka en sadan bedémning ar giltig definieras av sékanden, omfattas av de
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beddmningar som ska utféras av organen fér bedomning av Overensstimmelse och beskrivas i EG-
kontrollintyget med nagon av fdljande egenskaper (i enlighet med avsnitt4.1.2 i TSD Lok och
passagerarfordon):

»  Tagsatt i fast sammansattning och, vid behov, fordefinierad(e) sammansattning(ar) av flera tagsatt
av den typ som bedodms for multipeldrift.

»  Enskilt fordon eller vagnssétt avsett for fordefinierad(e) sammansattning(ar).

»  Enskilt fordon eller vagnssatt avsett for allman drift och, vid behov, fordefinierad(e)
sammansattning(ar) av flera fordon (lok) av den typ som bedéms fér multipeldrift.

TSD Lok och passagerarfordon innehaller sarskilda krav for foljande:

»  Enheter avsedda att anvandas i allméan drift (punkt 6.2.7), se dven avsnitt 2.7.5 i vagledningen for
tilldmpning av TSD:er

> Enheter som ska anvandas i fordefinierad(e) sammansattning(ar) (punkt 6.2.8).
> Enheter som ska inga i en befintlig fast sasmmansattning (punkt 6.2.9).

»  Passagerarvagnar som inte ar begransade till ett sarskilt anvandningsomrade och som ska anvandas
i fordefinierade sammansattningar (punkt 7.1.1.5.1), se aven avsnitt 3.2.3.1 i vagledningen for
tilldmpning av TSD:erna.

»  Passagerarvagnar som inte ar begransade till ett sarskilt anvandningsomrade och som ska anvandas
vid allmén drift (punkt 7.1.1.5.2), se dven avsnitt 3.2.3.2 i vagledningen for tillampning av TSD:erna.

Véagledningen om tilldmpningen av TSD:erna finns pa byrans webbplats
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en).

Angaende registrering av godkanda fordon i ECVVR/EVR:

> Fordon i en fast sammansattning kan fortfarande registreras individuellt i ECVVR/EVR, trots att de
har ett tillstand som omfattar den fasta sammansattningen.

Som forklaras i tillimpningsvagledningen for ECVVR kan ett "tagsatt” (fast eller fordefinierad
sammansattning) registreras med 1 EVN for hela taget, eller med 1 EVN per fordon, dven om det inte
finns nagra individuella tillstand per fordon.

Valet lamnas till varje registrerande enhet, med radet att alltid géra pa samma satt nar beslutet har
fattats av en viss registrerande enhet (anvand ett konsekvent tillvadgagangssatt for alla registreringar).

> Om hela taget tilldelas ett EVN och ett fordon ersatts med ett annat (identiskt) fordon som har en
egen identifiering, finns det ett behov av att uppdatera den berérda ECVVR-/EVR-posten for att
inkludera identifieringen av ersattningsfordonet. Ett nytt EVN for hela taget kan behoévas. Det finns
mojlighet att i ECVVR/EVR ange tillverkarens serienummer (eller motsvarande) for att identifiera
fordonen.

> Nar en andring av ett fordon paverkar de tekniska egenskaper som bidrar till att definiera det
europeiska fordonsnumret, kravs ett nytt europeiskt fordonsnummer.

> Om EVN tilldelas per fordon, pd ECVVR-/EVR-niva, finns det ingen identifiering av den fasta eller
fordefinierade sammansattning de tillhér. Omkonfigurationen av sammansattningar paverkar inte
fordonsregistret.

3.4. Kapitel 3 — Steg 2: Férhandshantering
3.4.1. Artikel 22: Forhandshantering
For en beskrivning av processen, se flédesschemat for steg 2 i avsnitt 4.

Forhandshanteringsfasen ar inte obligatorisk for sokanden (den kan begéra att den godkdnnande enheten
deltar i forhandshanteringen eller sa kan den direkt [dmna in ansokan och underlaget som atféljer ansdkan).
Om soékanden viljer att inte ldmna in en ansdkan for forhandshantering utfors inte de steg som beskrivs i
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avsnitt 3.4.1-3.4.3 och sdkanden kan inte dra nytta av fordelarna med férhandshanteringen som beskrivs
nedan. Om den sokande begér att fa en forhandshantering ar det dock obligatoriskt for den godkdnnande
enheten och de berdrda nationella sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet att tillhandahalla
denna tjanst till den sokande. Tjansten ar avgiftsbelagd.

Forhandshanteringen omfattar tidigare formella informationsutbyten mellan sékanden, den godkdnnande
enheten och de berérda nationella sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet.

Forhandshanteringen bor stédja upprattandet av forhandshanteringens basniva for processen for
fordonstypgodkidnnande och/eller fordonsgodkannande for utslappande pa marknaden och fraimja utbyte av
information om tillampliga krav och om innehallet samt graden av mognad hos underlaget som atfoljer
ansOkan. Den godkdnnande enheten och de berorda nationella sakerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet bér komma éverens om férhandshanteringens basniva.

Forhandshantering ar fordelaktigt for att
» underlatta tidig kontakt mellan parterna,

» utveckla forhallandet mellan den godkdnnande enheten, de berdrda nationella
sdkerhetsmyndigheterna for anviandningsomradet och sékanden,

» kontrollera att sokanden har fatt tillrackligt med information sa att den vet vad som férvantas av den,
inklusive faststallandet av tillampningsomradet for ansokan,

» naen gemensam forstaelse av tolkningen av de tillampliga reglerna (i synnerhet évergangsklausuler)
for att faststélla basnivan for de tillampliga reglerna, och

» klargora hur processen for fordonsgodkdnnande kommer att genomfdras och hur beslut ska fattas.

Utover de obligatoriska delar av forhandshanteringen som ska inga i det underlag som atféljer ansékan om
forhandshantering, ger processen ocksa mdjlighet att tidigt involvera de parter som har en formell roll i
godkdnnandeprocessen, t.ex. anmalda organ (for identifiering/bekréftelse av tillampliga TSD:er), utsedda
organ (for identifiering/bekréftelse av tillampliga nationella regler) och/eller bedémningsorgan (for de
aspekter som ror kravspecificering), men dven engagera andra parter som inte har en formell roll i
godkdnnandeprocessen, sasom infrastrukturforvaltare eller jarnvagsforetag som potentiellt paverkas av
inférandet av nya fordon, med avseende pa andra aspekter som kan behova beaktas efter det att ett
godkannande har utfardats, sdasom bedémning av linjekompatibilitet.

Forhandshanteringen bor inte anvandas for utférande av prelimindra bedémningar av ansdkan av den
godkdnnande enheten och de berdrda nationella sdkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet.
Bedébmningen av ansdokan som utfors av den godkdnnande enheten/de berérda nationella
sdkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet bor inledas nar sdkanden har skickat en fullstindig
ansokan via one-stop-shop, enligt beskrivningen i avsnitt 3.7.3.

Forhandshanteringsskedet anses vara ratt tidpunkt for de berdrda nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet att forbereda de arrangemang som avses i artikel 37.1 i forordning (EU) 2018/545 om
klassificering av nationella regler och korsacceptans, se avsnitt 3.7.6.

Forhandshanteringen ar ocksa ett bra tillfalle att diskutera redan kdnda bristande 6verensstammelser. Det
ar viktigt att synliggora fragorna och att inleda relevanta diskussioner om hur man hanterar dem fér en smidig
utveckling av processen for godkdnnande.

For oppenhet och tydlighet i utbytet mellan byran som godkdnnande enhet, de berérda nationella
sakerhetsmyndigheterna fér anvdandningsomradet och sdkanden bor fall av bristande efterlevnad som
identifierats under forhanteringen registreras och sparas enligt samma principer som anvands for sjalva
godkannandet (logg 6ver brister). Om detta tillvidgagangssatt anvands underlattas kunskapsoverforingen om
medlemmarna i bedomningsgruppen andras, dvs. mellan férhanteringen och inlamnandet av ansdkan for
fordonsgodkdnnande. Brister vid forhandshanteringen o6verfors inte automatiskt till ansékan om
godkdnnande. Beddmningsgruppen kan dock fa tillgang till de brister som dokumenterats under
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forhandshanteringen via one-stop-shop med hanvisning till den basniva for férhandshanteringen som
sokanden har angett i sin ansdkan.

3.4.2. Artikel 23: Underlag for férhandshantering
3.4.2.1. Ofullstandigt underlag for forhandshantering

Det obligatoriska innehallet i det underlag som atféljer ansdkan om férhandshantering definieras i artikel 23
i forordning (EU) 2018/545. Det dr dock mojligt att faststalla forhandshanteringens basniva dven nér nagra
av de obligatoriska aspekterna saknas i underlaget eller det inte finns tillrackligt med information for att
komma fram till en asikt om den strategi som féreslas av sokanden. Dessa aspekter kommer da inte att
omfattas av forhandshanteringens basniva.

Om sokanden ldmnar in en ansdkan om forhandshantering som i allt vasentligt ar ofullstdndig (t.ex. om
endast vissa av de aspekter som avses i artikel 23 tas upp i ansdkan), far den berdrda godkdnnande enheten
avsla ansokan om férhandshantering. Under alla omstandigheter bor den basnivd som faststélls endast
omfatta de aspekter for vilka sékanden har lamnat tillrackligt med information for att det ska ga att komma
fram till en uppfattning om den strategi som sékanden har valt.

Nar en sokande ar intresserad av vissa av de aspekter som omfattas av artikel 23 bor den sékande samrada
med den berérda godkdnnande enheten om huruvida det basta sattet ar att Iamna in en ofullstandig ansékan
om forhandshantering eller om det finns andra tillatna alternativ. Nar byran ar den godkannande enheten
har potentiella sékande som vill ha rad om specifika aspekter av sina projekt mdjlighet att begira en
avgiftsbelagd tjanst, som beskrivs pd byrans webbplats:

https://www.era.europa.eu/agency-you/procurement/chargeable-services en

Observera att en avgiftsbelagd tjanst inte ar en konsulttjanst for att
> hjdlpa sokande att bygga upp ett ansokningsunderlag for en specifik ansdkan,
»  forhandsbeddma vissa bevis i ansdkningsunderlaget innan ansdkan lamnas in,
»  beddma kategoriseringen av en forandring, eller

»  tillhandahalla en bindande tolkning av EU:s rattsliga ram (vilket ar Europeiska unionens domstols
exklusiva behorighet).

Den bor istéllet betraktas som ett satt att ge sokande ytterligare vagledning och stod for att forsta kraven for
att skapa och skicka in ansdkan (processen).

3.4.2.2. Sékandens planering

Vid registrering av sokandens planering for sin del av processen fér fordonsgodkdnnande (punkt e) ska
sokanden i ett tidigt skede tillhandahalla en uppdelning av de verksamheter som foreslas for att stddja
ansOkan om godkannande, sarskilt de delar som kommer att utgéra en del av ansdkan. Denna férvantas
innehalla en forsta projektplan for att identifiera de forvdantade datumen fér varje steg. Sokanden kan behéva
uppdatera och dndra denna forsta projektplan i senare skeden.

Det underlag som atféljer ansékan om forhandshantering bor, nar det géller den sékandes planering, omfatta
aspekter som t.ex:

»  Kommunikationsarrangemang och moten, i férekommande fall, med den godkdnnande enheten och
de berdrda nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet.

> Begdran om avsteg fran tillampningen av TSD:er, i forekommande fall.

»  Utfora beddomningar av Overensstimmelse och faststdlla bevisning, daribland en beskrivning av
metoderna foér att arbeta med organen for bedémning av Gverensstammelse. De identifierade
beddomningarna av Overensstaimmelse ska anges i forteckningen oOver de identifierade
beddmningarna av 6verensstdmmelse som anges i punkt h.

»  Genomfora provijarnvagsnatet, dar det ar relevant, med ansékningar om tillfalligt godkdnnande och
de praktiska arrangemang som anges i punkt i.
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> Inldmning av den formella ansokan.

For vissa foremal i underlaget for forhandshantering kravs en lista, medan for andra racker det med en
beskrivning. Till exempel kommer en beskrivning av planeringen for att anvanda ett fordon fér prov i
jarnvagsnatet vanligtvis att innehalla uppgifter om plats, infrastrukturforvaltare, provtagsoperator, fragor for
vilka prov i jarnvagsnatet foreslas, fordon som ska anvandas, en hanvisning till forvaltningsforfaranden och
bekréaftelse av i vilken utstrackning arrangemang ar pa plats vid tidpunkten for utarbetandet av underlaget
for forhandshantering. Det ar osannolikt att det skulle vara nédvandigt att lista de enskilda proven i
jarnvagsnatet, de specifika datumen eller de anstallda som berors.

3.4.3. Artikel 24: Férhandshanteringens basniva
3.4.3.1. Forhandshanteringens basniva — rattslig stallning

Forhandshanteringens basniva grundas pa ett yttrande som utfardats av den godkannande enheten och de
berérda nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet betraffande det tillvagagangssatt som
sokanden foreslog i ansékan om forhandshantering.

Lagstiftningen ges foretrade framfor forhandshanteringens basniva, i enlighet med artikel 4.2 i direktiv
2016/797. Det innebar att eventuella andringar i lagstiftningen har foretrade framfor forhandshanteringens
basnivd. Nya/andrade TSD:er, nationella regler och andra bestammelser som ska beaktas bér ange
tillampningsomrade och 6vergdngsbestammelser.

Forhandshanteringens basniva ar en rattslig skyldighet for den godkannande enheten och de berérda
nationella sédkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet och om det finns fel i den faststallda basnivan
for forhandshanteringen kan de hallas ansvariga om felet orsaker negativa féljder som paverkar sékanden
negativt.

3.4.3.2. Byte av godkdnnande enhet under eller efter férhandshanteringen

Om sokanden onskar byta godkdannande enhet under eller efter foérhanteringen och vill att den nya
godkdnnande enheten faststdller férhandshanteringens basniva kommer det att leda till att
forhandshanteringen borjar om fran borjan med en ny ansékan om forhandshantering.

Skalet till att det krdavs en ny ansdkan om férhandshantering ar att sokanden kommer att behdva etablera
nya relationer med de berérda parterna och komma 6verens om en ny basniva for férhandshanteringen.
Sokanden kan emellertid ateranvdnda de tillimpliga delarna av sin ursprungliga ansdkan om
forhandshantering.

3.4.3.3. Tidsramar for férhandshantering

For att sdkerstélla att forhandshanteringen inte blir ett 6ppet atagande fran de berdrda parternas sida finns
det en rattsligt tilldten maximal férhandshanteringsperiod pa 84 manader (detta for att sakerstélla
Overensstimmelse med Overgangsperioder som definieras i TSD:er och nationella regler, EG-intygens
giltighet, arrangemang med infrastrukturférvaltaren, planering osv.). Tidsfristen pa 84 manader innebar att
forhandshanteringens basnivaer automatiskt stélls in sa att de upphor att galla i one-stop-shop och arkiveras.
Syftet med tidsfristen ar att undvika inaktiva och/eller féraldrade basnivaer for forhandshanteringen i one-
stop-shop. Om tidsfristen for féorhandshanteringens basniva l6per ut kan sékanden skicka en ny ansékan om
forhandshantering eller vélja att inte fortsatta forhandshanteringen. Detta beslutar sdkanden.

3.4.3.4. Giltighetstiden for forhandshanteringens basniva

Vid dndringar enligt artikel 24.4 i forordning (EU) 2018/545 (dar férhandshanteringens basniva paverkas och
den darfor inte langre géller for vissa aspekter) kan sékanden besluta att skicka en andrad och uppdaterad
ansdkan om férhandshantering for att forhandshanteringens basniva ska dndras, uppdateras och behalla sin
giltighet. Den andrade och uppdaterade ansdkan om férhandshantering behover bara ta hansyn till
andringarna och granssnitten med de oférandrade delarna.

Sékanden ska underrdtta den godkdnnande enheten och de berdrda sakerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet om eventuella dndringar i underlaget till férhandshanteringen som inte paverkar
forhandshanteringens basniva. En dndrad och uppdaterad ansékan om forhandshantering kravs dock inte.
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3.4.3.5. Andring av en basnivé for férhandshantering

Nar sokanden vill andra och uppdatera en redan utfardad basniva for forhandshanteringen ska denne ldmna
in en ansokan via den gemensamma kontaktpunktsplattformen och ange vilken basniva som ska uppdateras
och dndras i det relevanta féltet. Det underlag som atféljer ansdkan om férhandshantering ska begransas till
de delar av basnivan som behover dndras.

Resultatet kommer att vara en dndrad och uppdaterad basniva for forhandshanteringen som kommer att ha
kvar de oférandrade delarna av den ursprungliga basnivan och innehalla ett yttrande om de dndrade (eller
nya) delarna enligt artikel 23 i férordning (EU) 2018/545.

3.5. Kapitel 4 — Steg 3: Bedomning av 6verensstammelse
For en beskrivning av processen, se flodesschemat for steg 3 i avsnitt 4.

Alla nodvdandiga beddmningar av Overensstimmelse for fordonstypgodkdnnande och/eller
fordonsgodkannande for utslappande pa marknaden omfattas av detta steg. De detaljerade bedémningarna
av Overensstaimmelse (delsystem, delar av delsystem, kontrollfaser, driftskompatibilitetskomponenter)
utvecklas emellertid inte har. Sokanden ansvarar for beddmningar av 6verensstammelse for delsystem enligt
artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797. Se avsnitt 3.3.3 for vagledning om identifiering av regler och godtagbara
satt att uppfylla kraven.

3.5.1. Artikel 25: Bedomning av 6verensstimmelse
3.5.1.1. Organ for bedomning av 6verensstammelse

”Organ fér beddmning av Overensstimmelse”® &r en allmidn term som definieras i standarden
ISO/IEC 17000. Mycket ofta anvands akronymen CAB. Termen definieras ocksa i artikel 2.42 i direktiv (EU)
2016/797. | artikel 2.41 i direktiv (EU) 2016/797 definieras aven begreppet ”“beddmning av
Overensstammelse”.

Direktivet (EU) 2016/797 innehaller olika “organ fér bedomning av 6verensstammelse”. Varje organs roll ar
att bedéoma o6verensstammelsen av en produkt, en process, ett system osv. i forhallande till en viss
uppsattning krav och/eller en lagstiftning. | samband med ett fordons typgodkinnande och/eller ett
fordonsgodkdnnande for utsldppande pa marknaden kan foljande organ for Gverensstdmmelse vara
involverade:

> Ett anmadlt organ som en medlemsstat har anmalt for bedémning av 6verensstammelse av ett
strukturellt delsystem mot relevant EU-lagstiftning (TSD:er). Det anmalda organet gor darfor en
oberoende bedémning av den tekniska dverensstammelsen med relevant EU-lagstiftning (TSD:er).

»  Ett utsett organ som en medlemsstat har utsett i enlighet med artikel 15.8 i direktiv (EU) 2016/797
for bedémning av 6verensstammelse med nationella regler. Det utsedda organet gor darfor en
oberoende bedémning av 6verensstammelse med gallande nationella regler.

Kraven och ansvarsomradena for de anmaélda och utsedda organen behandlas i kapitel VI i direktiv (EU)
2016/797.

De anmalande myndigheterna ansvarar for bedémning, anmalan och 6vervakning av organ for bedomning
av dverensstaimmelse i enlighet med artikel 27 i direktiv 2016/797. Om ett anmalt organ varaktigt underlater
att uppfylla sina krav och ansvarsomraden kan den anmélande enheten begrédnsa, upphava eller aterkalla det
ber6rda organets anmalan i enlighet med bestammelserna i artikel 39 i direktiv (EU) 2016/797.

3.5.1.2. Utféra beddmning av 6verensstammelse

Utover TSD:er och nationella regler kan annan tillamplig unionslagstiftning (direktiv, forordningar osv.), se
avsnitt 3.3.1.4, ocksa krava att vissa bedomningar av 6verensstammelse utfors. Sokanden ar ansvarig for att
utféra de noédvandiga bedémningarna av 6verensstammelse i enlighet med bestdmmelserna i relevant
unionslagstiftning (inklusive inforlivande i nationella rattsliga ramar nar det galler direktiv) och tillhandahalla

5 ”Organ fér bedémning av 6verensstimmelse” definieras i avsnitt 2.5. i standarden ISO/IEC 17000 som ett ”"organ som utfor tjanster fér bedémning
av Overensstammelse”.
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de relevanta slutliga bevis pa 6verensstimmelse som krdvs enligt varje lag i det underlag som atfoljer
ansokan.

Nar de relevanta TSD:erna och/eller de nationella reglerna kraver anvandning av genomférandeférordning
(EU) 402/2013, anger de ocksa den detaljerade bedémningsmetoden (vid behov, det vill siga hur man
tillampar férordningen) och bedémningskriterierna. | det har fallet 4r det anmalda organets och/eller det
utsedda organets roll att kontrollera om denna tillampades, det vill sdga om ett bedémningsorgan bekraftade
korrekt tillimpning av genomférandeférordning (EU) 402/2013 enligt kraven i den relevanta TSD:n eller den
nationella regeln. Ett anmalt organ och/eller ett utsett organ far inte ha behorighet att utféra bedomningar
som beskrivs i den relevanta TSD:n eller den nationella regeln och/eller i genomférandeférordning (EU)
402/2013, men samma foretag kan vara ackrediterat for mer dn en roll och skulle darfor ocksa kunna ha mer
an en bedémningsroll.

Det anmaélda organet och/eller det utsedda organet har under alla omstandigheter det slutliga ansvaret for
beddmningen av 6verensstammelse med relevanta TSD:er och/eller nationella regler. Bedomningsrapporten
som utfardats av bedémningsorganet nar TSD:erna och/eller de nationella reglerna kraver tillampning av
genomférandeférordning (EU) 402/2013, bor behandlas av det anmaélda organet och/eller det utsedda
organet som alla andra bevis som sokanden ldamnat inom ramen for forfarandet for EG-kontroll for andra
krav (t.ex. en provningsrapport dar prover kravs enligt TSD:er och/eller nationella regler).

Ytterligare information finns i fortydligande ERA1209/186 om ett anmalts organ godtagande av resultaten av
en oberoende bedémning utférd av ett bedomningsorgan, som finns pa byrans webbplats:

https://www.era.europa.eu/domains/applicants/applications-vehicle-type-authorisations_en

3.5.2. Artikel 26: Genomforande av kontroller och faststéllande av bevisning
Enligt artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797 ska sokanden

»  valja de EG-kontrollmoduler fran beslut 2010/713/EU som ska anvdndas, bland dem som tillats enligt
relevanta TSD:er (se avsnitt 4.2 i vagledningen for tillampningen av TSD:erna);

»  identifiera bevisning som ska levereras for att visa delsystemets éverensstdmmelse med kraven,

> uppratta den tekniska dokumentation som ska anvandas for att beddéma delsystemets
overensstimmelse med kraven i de relevanta reglerna (TSD:er, nationella regler, annan
unionslagstiftning),

» utse relevanta organ fér bedémning av Gverensstimmelse (anmaélda organ, utsedda organ,
beddémningsorgan),

> kontrollera om resultaten av bedémningen av 6verensstimmelse och den bevisning som lamnats av
organen for beddomning av Overensstammelse ar tillrdckliga for att visa att delsystemen och fordonet
(typen) uppfyller de tillampliga kraven (i synnerhet de vasentliga kraven i direktiv (EU) 2016/797),

»  uppratta de relevanta EG-forklaringarna for delsystemet, enligt bilaga Il eller Ill till forordning (EU)
2019/250 (bilaga V till direktiv 2008/57/EG beskriver innehdllet i EG-kontrollférklaringen for
delsystem som godkénts fore det relevanta datumet), och

»  sammanstalla de tekniska underlag som atféljer EG-kontrollférklaringarna.

Tillverkaren av driftskompatibilitetskomponenter boér

»  valja de EG-kontrollmoduler fran beslut 2010/713/EU som ska anvdndas, bland dem som tillats enligt
relevanta TSD:er,

» identifiera bevisning som ska levereras for att visa driftskompatibilitetskomponentens
overensstaimmelse med kraven,
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» uppratta den tekniska dokumentation som ska anvdndas for att beddma

driftskompatibilitetskomponentens éverensstimmelse med kraven i de relevanta reglerna (TSD:er.
nationella regler, annan unionslagstiftning),

»  utse det relevanta organet for bedomning av 6verensstimmelse (anmalda organ), och

»  uppratta relevanta EG-forsakringar om Gverensstimmelse/lamplighet for anvandning, enligt bilaga |
till férordning (EU) 2019/250, och

» sammanstdlla det underlag som atféljer EG-forsdkran om Overensstimmelse/lamplighet for
anvandning.

Det anmalda organet bor
>  utfora forfarandet for EG-kontroll,

» utfarda EG-intyg om Overensstammelse/lamplighet for anvandning for
driftskompatibilitetskomponenter, enligt bilaga V till férordning (EU) 2019/250,

y utfarda EG-kontrollintyg fér de mobila delsystemen i enlighet med bilaga V till férordning (EU)
2019/250, och

»  sammanstéalla underlaget med de dokument som ska atfélja EG-intygen.

Forfarandet for EG-kontroll som beskrivs i artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797 kréver att delsystemet uppfyller
kraven i unionsratten och i alla relevanta nationella regler. Overensstimmelsekontrollen bér darfér utféras
mot dessa krav, det anmalda organet for TSD:er och det utsedda organet for nationella regler. Det utsedda
organets ansvar bor darfér vara detsamma som for det anmalda organet, med nédvandiga andringar.

Vid andringar av en redan godkdnd fordonstyp ska den sékande informera det organ fér bedémning av
Overensstimmelse som innehar den tekniska dokumentationen rérande EG-typintyget om alla andringar
som kan paverka delsystemets dverensstimmelse med kraven i relevanta TSD:er eller intygens giltighet,
enligt beskrivningen i beslut 2010/713/EU. S6kanden kan emellertid vélja ett annat organ for bedémning av
Overensstammelse for att utfora kontrollerna i samband med den dndrade fordonstypen.

Krav pa bevisning som ska tas fram bér omfattas av TSD:erna och de nationella reglerna. De bor ge tillrdcklig
information om bedémningsfaserna for varje krav (se t.ex. kapitel 6 och bilaga H, tabell H.1 i TSD Lok och
passagerarfordon, och avsnitt 4.3 i vagledningen for tillampningen av TSD:erna) och darmed bestimma
vilken typ av dokumentation som behdvs (t.ex. ritningar, berdkningar, simuleringar, provspecifikationer,
provningsrapport osv.):

> TSD:er och nationella regler definierar for varje krav den obligatoriska redovisning
(konstruktionsgranskning, typprovning osv.) som ska utféras av sokanden.

> Andra medel kan definiera dokument/information som &r icke-obligatoriska och ge presumtion om
Overensstammelse, exempelvis

= viagledningar (for TSD:er och nationella regler),
= rekommendation fér anvandning (RFU) utfardad av NB-Rail, som finns pa deras webbplats:

https://www.nb-rail.eu/official-documents

= godtagbara satt att uppfylla kraven.

Den som ansbker om godkdnnande och/eller den enhet som hanterar &ndringen ansvarar for
kravspecificeringsprocessen och den relaterade bevisningen. Anmalda organ och utsedda organ har ingen
formell roll i denna process, dven om de foretag som innehar dessa roller kan lamna synpunkter till den
sokande.

3.5.2.1. EG-intygens giltighet

Malet med forfarandet for EG-kontroll &r att visa att de tillampliga kraven for ett delsystem har uppfyllts. Det
baseras huvudsakligen pa kontrollintyg som utfardats av organ for bedomning av 6verensstammelse. Nar ett
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typintyg for kontroll av ett delsystem &r giltigt kan det anvandas av s6kande som en av de delar som &r
nodvandiga for att uppratta EG-kontrollférklaringen for delsystemet.

Ett fordonstypgodkdnnande grundas huvudsakligen pa typkontrollintyget for delsystemen som utgoér
fordonet. Giltigheten for fordonstypgodkdnnandet &r dock oberoende av intygens giltighet.
Omstandigheterna under vilka ett fordonstypgodkdnnande inte langre kan vara giltigt beskrivs i
avsnitt 3.3.2.2 och 3.9. I synnerhet kan TSD:er innehalla 6vergangsbestimmelser som paverkar giltigheten av
ett fordonstypgodkdannande, oberoende av de relaterade EG-intygens giltighet.

Giltighetstiden/utgangsdatumet (i forekommande fall) for de intyg som utfirdats av anmaélda organ
definieras av bestimmelserna i tillampliga TSD:er och i beslut 2010/713/EU. Observera att i och med de
senaste andringarna av TSD:erna Lok och passagerarfordon och Godsvagnar, definieras sarskilda
bestammelser om giltigheten for typintyg och standardtiden pa 7/10 ar for giltigheten fér EG-kontrollintyg
(koncept for fas B) kanske inte langre ar tillamplig. De EG-intyg som utfardas for de dndrade TSD:erna kommer
inte att ha en faststalld giltighetstid. Se dven

» avsnitten 3.1.2 och 3.2.5 i vagledningen for tillampning av TSD Lok och passagerarfordon,

» avsnitten 3.1.2 och 3.5 i vagledningen for tillampning av TSD Godsvagnar.
Bestammelser avseende intyg utfardade av anmalda organ ska gélla med nédvandiga dndringar for intyg som
utfardas av utsedda organ.
3.5.2.2. Anvandning av mellanliggande kontrollintyg

Se avsnitt 4.2.1 i den vagledning for tillampning av TSD:erna som finns tillgdnglig pa byrans webbplats
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en).

3.5.2.3. Underhallsdokumentation

Processerna for godkdnnande av fordonstyp och/eller f6r utsldppande av fordon pa marknaden och
efterféljande anvédndning (inklusive drift och underhall) av fordon &r tva separata processer med olika
bestammelser. Vissa underhallsdokument (t.ex. underhallsplan, underhallsanvisningar) ingar emellertid i
fordonstypens beskrivning och dr nddvandiga for att halla fordon av en viss typ i projekterad driftsstatus
medan de anvands. Det tekniska underlaget som atféljer EG-kontrollférklaringen bér innehalla de uppgifter
som behovs for att uppratthalla integriteten for fordonets projekterade driftsstatus under hela dess livscykel.

Kraven pa underhdllsdokumentationen beskrivs i TSD:erna (t.ex. kapitel 4.2.12.3 i TSD Lok och
passagerarfordon).

3.5.3. Artikel 27: Korrigering efter bristande 6verensstimmelse

| forordning (EU) 2018/545 foreskrivs mojligheten att vidta korrigerande atgarder vid bristande
Overensstimmelse med TSD:er och nationella regler genom att faststélla villkor for anvdndning. Detta
alternativ bor dock endast anvandas i vissa fall.

TSD:erna, de nationella reglerna och annan unionslagstiftning ar tvingande regler, och delsystem och fordon
ska uppfylla de tekniska krav som anges i de obligatoriska reglerna. | den rattsliga ramen foéreskrivs foljande
mojligheter att géra avsteg fran ett krav som faststallts i en tvingande regel:

a) Nar projektet omfattas av en beviljad begdran om avsteg fran tillampning av det berdrda kravet eller
de berérda kraven i TSD:erna, i enlighet med artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797.

b) Nar det forekommer brister i tillimpliga TSD:er, i enlighet med artikel 6 i direktiv (EU) 2016/797, ska
ett tekniskt yttrande som utfardats av byran, pa begédran av kommissionen i avvaktan pa att TSD:n
andras, utgbra godtagbara satt att uppfylla kraven och kan darfér anvandas fér bedémning av
projekt, i avvaktan pa antagandet av en reviderad TSD.

c) Nér det giller innovativa l6sningar, i enlighet med artikel 10 i férordning (EU) 2014/1302 och
artikel 10a i férordning (EU) 2013/321, utgér ett positivt yttrande fran Europeiska kommissionen ett
godtagbart satt att uppfylla kraven.
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d) Nar det ar mojligt att vidta korrigerande atgarder mot den bristande 6verensstaimmelsen (t.ex. fa
fordonet att dverensstimma med TSD:erna och/eller nationella regler) genom att tillampa vissa
anvandningsvillkor, i enlighet med artikel 27.2 b i férordning (EU) 2018/545.

e) Om beslutet om godkdnnande innehaller tidsbegriansade anvadndningsvillkor, som en tillfallig
exceptionell atgird, dar overensstimmelsen med TSD:erna och/eller de nationella reglerna inte
kunde bevisas helt fore utfardandet av godkdnnandet och/eller de nationella reglerna kraver att
sokanden uppger en rimlig uppskattning av efterlevnaden i enlighet med artikel 46.6 i férordning
(EU) 2018/545.

f) TSD:erna kan tillata avvikelser fran vissa tekniska krav om vissa villkor ar uppfyllda:

= For delsystemet Rullande materiel: for ombyggnad/modernisering av befintliga fordon som
inte omfattas av en EG-kontrollforklaring och som tagits i bruk fore den 1 januari 2015, dar
grundparametern forbattras i riktning mot den angivna TSD-prestandan, och den enhet som
hanterar andringen visar att motsvarande vasentliga krav uppfylls och att sdkerhetsnivan, om
det ar praktiskt mojligt, uppratthalls och forbattras (avsnitt 7.1.2.2a i bilaga | till forordning
(EU) 2014/1302 och avsnitt 7.2.2.3 i bilaga | till férordning (EU) 2013/321).

= Driftskompatibilitetskomponenter som inte omfattas av en EG-férsdkran om
overensstammelse eller [amplighet for anvandning, enligt beskrivningen i artiklarna 8, 8a, 8b
och 8c i forordning (EU) 2013/321, och/eller

= driftskompatibilitetskomponenter och delsystem som inte genomfor alla funktioner, all
prestanda och alla granssnitt (partiell uppfyllelse av kraven i TSD Trafikstyrning och
signalering), sdsom beskrivs i avsnitt 6.1.1.2 i TSD Trafikstyrning och signalering.

Styckena nedan galler inte for detta sarskilda fall, eftersom det forfarande som ska féljas redan
beskrivs i TSD:erna.

Om en bristande éverensstammelse dr kand av tillverkaren/sékanden sedan de tidiga stadierna av ett projekt
(t.ex. harror fran ett avtal med kunden eller identifierades i konstruktionsstadiet) och den inte omfattas av
de fall som beskrivs i punkterna a, b eller ¢ ovan, bér anvdandningen av anvdndningsvillkor som en
riskreducerande atgard inte godtas. Den sdkande bor anvanda sig av alla andra mojligheter som den rattsliga
ramen ger, i synnerhet de mojligheter som anges i artikel 27.2 a i férordning (EU) 2018/545 (andring av
fordonstyp) eller begéra ett avsteg fran tillampningen av de berérda kraven i TSD:erna i enlighet med artikel 7
i direktiv (EU) 2016/797, nar detta ar tillatet.

Nar bristande overensstaimmelse konstateras under férfarandet for bedomning av 6verensstammelse bor
sokanden som allman regel korrigera bristerna och se till att delsystemet ater overensstimmer med
TSD:erna, i enlighet med artiklarna 27.1 och 27.2 a i férordning (EU) 2018/545, eller begara avsteg fran
tillampningen av de berdrda kraven i TSD:erna. Nar det inte ar mojligt att

»  korrigera de identifierade bristande dverensstimmelserna,
»  begara ett avsteg fran tillampningen av de berdrda kraven i TSD:erna, eller

y  folja forfarandet for brister eller innovativa lI6sningar pa grund av inverkan pa projektet (behov av att
omkonstruera fordonet och/eller fordonstypen, forseningar och kostnader i samband med
omkonstruktion och bedémning av den nya konstruktionen, tid for godkdnnande av en begaran om
avsteg fran tillimpningen av en TSD, etc.),

tillater artikel 27.2 b i férordning (EU) 2018/545 att anvandningsvillkor tillimpas for att vidta atgarder mot
den bristande dverensstimmelsen, om detta ar genomforbart (vissa bristande 6verensstammelser kan inte
begransas pa detta sitt) och vederboérligen motiverat.

Detta bor begransas till fall dar den bristande dverensstimmelsen inte var kand och inte rimligen kunde
forutses, och den upptécks forst i de sista skedena av EG-kontrollférfarandet och/eller tillstandsférfarandet.
Detta ar vanligtvis fallet med bristande 6verensstammelse som upptackts under provningskampanjen pa spar
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och som gor det nodvandigt att vidta vissa atgarder som paverkar fordonets lastprofil (t.ex. begrénsning av
hastighet, begransning av ralsforhojningsbrist, begransning av konfigurationen for multipeldrift osv.).

Nar anvandningsvillkor anvinds for att avhjilpa en bristande 6verensstimmelse med TSD:er och/eller
nationella regler, bér sdkanden i det underlag som atféljer ansokan via one-stop-shop tillhandahalla en
beskrivning av de krav som inte uppfyllts och/eller de krav vars uppfyllande inte helt kunde bevisas, och de
anvandningsvillkor som identifierats som begransande atgéarder, inklusive férhallandet mellan dem. Vid
tidsbegransade anvandningsvillkor bor sokanden ocksa planera for att tillhandahalla de bevis som saknas.

Organen for beddmning av Overensstammelse ska beddma det foreslagna anvandningsvillkoret och bekrafta
att den bristande dverensstammelsen och alla tillhérande risker ar reducerade, vilket innebar féljande:

»  Fordonet uppfyller kraven i TSD:erna och/eller de nationella reglerna nar anvandningsvillkoren
tilldmpas.

> Anvandningsvillkoren inverkar inte negativt pa de vasentliga kraven.

Resultaten av deras bedomningar ska tydligt anges i beddmningsrapporterna, sarskilt i den
beddmningsrapport som omfattar processen

for kravspecificering.

Nar det géller tidsbegriansade anvandningsvillkor ar det den sékandes ansvar att tillhandahalla n6dvandig
bevisning innan den tidsfrist som anges i fordonstypgodkdnnandet I6per ut. Det utfdrdade
fordonstypgodkidnnandet kommer inte ldngre att vara giltigt efter dess sista giltighetsdag. P4 samma satt
kommer de godkdnnanden for utsldppande pa marknaden av fordon som utfardats i enlighet med
fordonstypen och som hade en tidsbegransning ocksa att ha samma tidsbegrénsning och inte langre vara
giltiga efter det att fordonstypgodkdnnandet har 16pt ut.

3.6. Kapitel 5 — Steg 4: Inlamnande av ansdkan
For en beskrivning av processen, se flodesschemat for steg 4 i avsnitt 4.
3.6.1. Artikel 28: Tillhandahallande av bevisning fér ansékan

S6kanden som upprattar EG-kontrollforklaringen for delsystem som anges i artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797
(sokanden for utslappande pa marknaden av ett mobilt delsystem) ska

»  uppratta EG-kontrollforklaringen for delsystem, inklusive villkor for granssnitt till andra delsystem,
> ta det fulla ansvaret for delsystemet.

EG-kontrollforklaringen faststélls pa delsystemets niva. Det ar darfor ett mellanliggande dokument i
processen som leder till fordonstypgodkdannande och/eller fordonsgodkannande fér utslappande pa
marknaden.

Detta tillvagagangssatt gor att det mobila delsystemet kan sldppas ut pa marknaden utan att behéva nagot
godkdnnande.

Ett mobilt delsystem kan dock inte anvandas férran det ar en del av ett fordon/en fordonstyp som &r
godkdnd. Kontrollen av delsystemets grénssnitt till andra delsystem, enligt artikel 15.3 i direktiv (EU)
2016/797 kraver endast en kontroll av de delar som anges i TSD:n. Harav foljer att tills TSD:erna fullstandigt
anger granssnittet for fordonsbaserad trafikstyrning och signalering — rullande materiel, dr det inte en
uttommande kontroll av teknisk kompatibilitet och saker integration mellan delsystemen, utan bara en
kontroll av vad som krévs enligt TSD:erna (i férekommande fall).

En fullstdndig kontroll av teknisk kompatibilitet och sdker integration av de tva delsystemen foljer senare nar
delsystemen ar tillsammans och integrerade for att utgora ett fordon.

Aven om fordonstypgodkinnande och/eller fordonsgodkidnnande fér utsldppande pd marknaden &r ett steg
som foljer EG-kontrollférklaringen for det mobila delsystemet/delsystemen, finns dokumentationen for
godkannande oftast i de tekniska underlag som atfoljer varje EG-kontrollférklaring.
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| avsnitt 4.4.1 i ”Blaboken'®” (https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=0J:C:2022:247:T0C)
anges hur en tillverkare kan visa dverensstimmelse med de vasentliga kraven, som pa motsvarande satt
géller for delsystem och fordon. Detta kompletterar forteckningen éver innehall som ska omfattas av det
"tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollforklaringen for ett delsystem” som anges i artikel 15.4 i direktiv
(EU) 2016/797 och punkt 2.4 i bilaga IV till direktiv (EU) 2016/797 (se avsnitt 3.11.1.6 i detta dokument).

3.6.2. Artikel 29: Sammanstillning av det underlag som atfoljer ansdkan
3.6.2.1. Nytt godkdannande eller utvidgning av anvandningsomradet

| fall av nytt godkdannande eller utvidgning av anvandningsomradet bor sékanden tillhandahalla ytterligare
relevant dokumentation till det befintliga fullstindiga medféljande underlaget (t.ex. ska dokumentation for
ett nytt godkdnnande omfatta de delar av fordonet som &dndras och deras inverkan pa de oférdndrade
delarna av fordonet, dokumentation fér en utvidgning av anvandningsomradet ska, for det utvidgade
anvandningsomradet, omfatta de tillampliga kraven — TSD och nationella regler — och den tekniska
kompatibiliteten mellan fordonet och jarnvagsnéatet). Detta bor betraktas som handlingar som kompletterar
det befintliga underlaget och innebér inte att sokanden ska tillhandahalla alla handlingar som anvénts for
den tidigare godkannandeprocessen.

Omfattningen av de bedémningar som ska utforas ska vara begransad till de aspekter (t.ex. TSD:er, nationella
regler osv.) som paverkas av andringen och/eller ar tillampliga inom det utvidgade anvédndningsomradet. Om
den godkannande enheten uppticker eller informeras av en nationell sdkerhetsmyndighet for det
anvandningsomrade som berérs av det nya godkannandet/utokningen av anvandningsomradet om en
potentiell bristande efterlevnad av de tvingande regler (dvs. TSD:er, nationella regler, annan
unionslagstiftning) som héarror fran det tidigare godkdnnandet, kommer fragan dock att undersokas
ytterligare och nodvandiga atgarder kommer att vidtas fran fall till fall (t.ex. diskussion med den godkannande
enhet som utfdardade det tidigare godkannandet, andring eller uppdatering av det utfardade
fordonstypgodkidnnandet, eller tillfalligt upphdvande/aterkallande i enlighet med artikel 26 i direktiv (EU)
2016/797).

3.6.3. Artikel 30: Ansékans innehall och fullstindighet

Ansokningsformularet ska innehalla styrkande handlingar som atminstone omfattar de punkter som anges i
bilaga I till férordning (EU) 2018/545, se dven avsnitt 3.11.1, och sarskilt 3.11.1.6.

Nar det géller fordonstyper som &r godkanda enligt direktiv 2008/57/EG eller tidigare (ingen utvidgning av
TSD:ernas tillampningsomrade), bor de uppgifter som laggs till det ursprungliga underlaget ocksa innehalla
gdllande nationella regler for alla parametrar.

Nar byran ar den godkdnnande enheten ombeds de sokande dessutom att fylla i och bifoga féljande
handlingar till det underlag som atféljer ansokan:

» TEM_VEA_060-varden for ERATV-parametrar: kompletterande information till vardena for ERATV-
parametrarna:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2676

Observera att nar det galler typer/varianter efter ett nytt godkdnnande och typer/varianter efter en
utvidgning av anvdndningsomradet ska endast den information som rér ERATV-parametrar som
paverkas fyllas i.

Aven om det inte &r obligatoriskt fér sékande att anvanda denna mall, anses ifyllandet av denna mall
vara ett satt att uppfylla den rattsliga skyldigheten for sokande att tillhandahalla den information som
kravs i punkt 18.13 i bilaga | till férordning (EU) 2018/545.

Informationen i formuldret boér revideras av de berérda anmalda organen fér bedémningen av de
mobila delsystemens 6verensstdmmelse med kraven i TSD:erna. Det &r inte obligatoriskt att de
anmalda organen utfér denna kontroll. Eftersom det ar de anmalda organen som ansvarar for
upprattandet av de handlingar som atfoljer typkontrollintyget/-typkontrollintygen har de dock de

6 Meddelande fran kommissionen 2022/C 247/01 2022 érs blébok om genomférandet av EU:s produktbestémmelser.
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basta forutsattningarna (mest effektiva i fraga om tid/kostnad) att dubbelkontrollera att den
information som sdkanden lamnar 6verensstaimmer med det underlag som de har upprattat, de
beddmningar de har gjort och de handlingar som anvants for bedomningen.

Det anmalda organets eller det utsedda organets granskning bor vara inriktad pa att kontrollera att de
varden som angetts av sokanden, och hanvisningarna till de dokument dar vardena kan hittas,
overensstammer med resultaten av bedomningen av 6verensstammelse av kraven i de TSD:er som
utforts under forfarandet for EG-kontroll, inklusive de dokument som anvants for bedéomningen.

Resultaten av det anmélda organets kontroll kan ha nagon annan form (t.ex. ett sarskilt avsnitt i det
underlag som atfoljer EG-kontrollintygen).

»  TEM_VEA_061 lankar till Eradis for EG-intyg och EG-forsakringar: kompletterande information till EG-
kontrollintyg, EG-intyg om Overensstimmelse, EG-kontrollférklaringar och EG-forsakringar om
Overensstammelse som laddats upp till biblioteket i one-stop-shop:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2673

» TEM_VEA_062 villkor for anvandning av fordonet och andra begransningar: kompletterande
information till anvandningsvillkor som beskrivs i ansokningsformularet i one-stop-shop (i termer av
kodade och icke-kodade begransningar):

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2674

Det ar inte obligatoriskt for sokande att anvanda dessa mallar.
3.6.4. Artikel 31: Inlamnande av ansékan om godkdnnande via one-stop-shop

Alla ansékningar om fordonsgodkdannande ska lamnas in via den gemensamma kontaktpunkt som utgors av
den one-stop-shop som avses i férordning (EU) 2016/796, oavsett vem som ar den godkdnnande enheten.
Detta inkluderar dven fordon som omfattas av direktiv (EU) 2016/797 men som inte (och inte avses) omfattas
av TSD:er (t.ex. duosparvagnar, sparvidder), med undantag for de duosparvagnar for vilka direktiv (EU)
2016/797 tilldter medlemsstaterna att definiera ett sarskilt forfarande.

Sokanden bor Idmna in sin ansdkan om fordonstypgodkannande/fordonsgodkiannande for utsldppande pa
marknaden via den gemensamma kontaktpunkt som utgors av one-stop-shop, med hjalp av det elektroniska
ansokningsformuldret och vilja den godkdnnande enheten nar anvandningsomradet ar begransat till en
medlemsstat.

Om en medlemsstat har antagit nationella regler som kraver att ett sarskilt forfarande for godkannande
tillampas for godkannande av duosparvagnar (dar direktiv (EU) 2016/797 tillater detta), bor byran inte vara
inblandad i godkdannandeprocessen.

Nar anvandningsomradet omfattar mer dn en medlemsstat, valjer one-stop-shop byran som godkiannande
enhet som standard (se avsnitt 3.2.2.1). Nar anvandningsomradet ar begransat till en medlemsstat kan
sokanden valja den godkdnnande enheten. | det senare fallet kommer endast byran och den berérda
nationella sdkerhetsmyndigheten fér anviandningsomradet att foreslas av one-stop-shop for val av sékanden.

Nar valet har gjorts och ansdkan har [damnats in kan s6kanden inte andra sitt val av godkdannande enhet,
savida inte sokanden avbryter sin ursprungliga ansdkan och pabérjar en ny ansokan till den andra
godkannande enheten. S6kanden bor i sa fall géra om hela godkdnnandeprocessen fran borjan.

Det ar bara den sokande som kan avbryta en ansokan. Den godkdnnande enheten maste fatta ett beslut
(antingen positivt eller negativt) nar en ansdkan har [dmnats in via one-stop-shop.

Om medlemsstaten inte har undantagit duosparvagnar fran direktivets tillampningsomrade (EU) 2016/797
och déarfor inte har antagit nagot sarskilt nationellt forfarande for godkdnnande for duosparvagnar, bor
artikel 21 i direktiv (EU) 2016/797 tillampas. S6kanden kan darfor vilja antingen byran eller den nationella
sakerhetsmyndigheten nar det galler godkdnnande for ett anvdandningsomrade som ar begransat till en
medlemsstat. | det har fallet géller dock inte TSD:n, utan endast nationella regler ar tillampliga. Det betyder
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att den del av den godkdnnande enhetens bedémning som omfattar reglerna kommer att tackas av den
bedémning som gors av de berérda nationella sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet.

Nar det galler godkdnnande pa grundval av typdverensstimmelse ar det fordelaktigt om den godkdnnande
enheten ar densamma som utfardade fordonstypgodkdannandet, eftersom det kan vara lattare att utfora
nagra av de kontroller som beskrivs i bilaga Il till forordning (EU) 2018/545 (t.ex. avsteg fran tillampningen av
TSD:er som ar kopplade till typ och giltighet for befintligt typgodkdnnande osv.).

Ansokan ska goras i tillrackligt god tid fére den tidpunkt da sékanden behover fordonstypgodkdnnandet
och/eller fordonsgodkannandet for utslappande pa marknaden. S6kanden bor ta hansyn till att de maximala
tidsramar som anges i artikel 34 i forordning (EU) 2018/545 kan forlangas om det vid kontrollen av anstkans
fullstandighet konstateras att det saknas uppgifter eller om ett berattigat tvivel tas upp (och att man i en
vederborligen dokumenterad 6verenskommelse med sékanden beslutar att forlanga tidsramen).

Vid planeringen av sitt projekt maste sékanden for fordonstypgodkannande och/eller fordonsgodkdannande
for utslappande pa marknaden ta hansyn till att det utfardade godkdnnandet endast &r en milstolpe och att
det finns ytterligare aspekter som maste beaktas innan ett fordon kan anvandas pa avsett satt. Faktorer som
ska beaktas av sokanden i planeringen for nar ansokan ska lamnas in bor innehalla

»  omfattningen av férhandshanteringen, i férekommande fall,
»  tidsplanen foér inlamnande av ansdkan och den godkdnnande enhetens efterféljande bedémning,
»  komplexiteten hos och/eller osdkerheten kring anstkan,

»  eventuell ytterligare tid som kravs for kontrollerna fére anvandning av godkanda fordon (kontroller
for godkannande, registrering, linjekompatibilitet och integration i tdgsammansattningen, dar de ar
avsedda att anvandas, se artikel 23 i direktiv 2016/797).

One-stop-shop kommer att tilldela ett unikt identifieringsnummer (V-AAAAMMDD-XYZ fér ansokningar om
godkinnande av fordon och/eller fordonstyp, P-AAAAMDD-XYZ fér ansékningar om férhandshantering).

3.7. Kapitel 6 — Steg 5: Handldggning av ansdkan
For en beskrivning av processen, se flodesschemat for steg 5 i avsnitt 4.
3.7.1. Artikel 32: Kontroll av ansokans fullstandighet

Enligt férordning (EU) 2018/545 ska det goras en tydlig atskillnad mellan kontroll av fullstandighet och
beddmning. Det gar inte att pabdrja bedémningen innan ansokan har forklarats vara fullstandig, dvs. det
minimiinnehall som anges i bilaga | till forordningen (se avsnitt 3.11.1) finns i biblioteket i one-stop-shop.

Om dokument saknas, eller det finns dokument som inte ar relevanta eller har fel innehall (t.ex. det finns ett
EG-intyg, men det motsvarar inte den fordonstyp som ar under bedémning), utgangna intyg osv. kan en
ansokan inte forklaras vara fullstéandig och bedémningsfasen bor inte inledas.

Fullstandighetskontrollen omfattar en kontroll av att de nédvandiga handlingarna finns tillgdngliga i det
underlag som atféljer ansékan i one-stop-shop och att handlingarna inte saknar nagot vasentligt innehall,
dvs. att de innehaller det som de ska innehalla och med den detaljniva som kravs.

Den detaljerade bedémningen av innehallet i dokumenten ska utféras under beddmningsfasen. Om
beddmarna tar upp fragor som rér handlingarnas (detaljerade) innehall under kontrollen av fullstandighet ar
det fortfarande mojligt att forklara ansokan fullstandig och lamna dessa fragor 6ppna for bedémningsfasen.

3.7.2. Artikel 33: Bekraftelse av ansokan

Den automatiska bekraftelsen pa mottagandet av ansdkan kommer att ange att datumet fér mottagandet av
ansokan ar den forsta arbetsdagen som ar gemensam for alla berérda myndigheter. One-stop-shop kommer
att berakna datumet pa grundval av tillgdnglig information om allmdnna helgdagar, sasom den inforts i
systemet av byran och de nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet.

Den automatiska bekraftelsen pa mottagandet av ansdkan skickas av one-stop-shop till den s6kande, den
godkannande enheten och de berérda nationella sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet.
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3.7.3. Artikel 34: Tidsram fér bedomning av ansdkan

One-stop-shop berdknar tidsfristen baserat pa den faststallda forsta gemensamma arbetsdagen for byran
och de berdrda nationella sikerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet och de lagliga tidsramarna. Om
tidsfristen infaller pa en dag som inte ar en arbetsdag (t.ex. ett veckoslut) ska den anses ha flyttats till nasta
tillgangliga arbetsdag. Observera att denna atgard inte utférs automatiskt av one-stop-shop. Det kravs ett
manuellt ingripande fran den godkdnnande enheten (manuell uppdatering av den gemensamma
kontaktpunktens instrumentpanel for den berérda ansdkan).

De tidsramar som anges i artikel 34 i férordning (EU) 2018/545 bo6r erkdnnas som maximala tidsramar for
uppgifterna och inte tidsmal. De inblandade parterna bor strava efter att slutféra sina uppgifter utan onddig
forsening.

Den godkdnnande enheten kan, tillsammans med de berdrda nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet, avbryta ansdkan om den information som lamnats ar ofullstdndig i enlighet med
artikel 34.4 i forordning (EU) 2018/545. Bedémningen av ansodkan (och tidsfristen pa fyra manader for
beddmningen) kommer att inledas nar den sékande har [amnat in alla uppgifter som saknas.

Den godkannande enheten och de berérda nationella sékerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet kan
var och en for sin del under bedémningen begara ytterligare information och fortydliganden, dven inklusive
eventuella fall av bristande 6verensstammelse. En sddan begaran ska

»  alltid ange en tidsfrist for svaret (Iampligt for amnets komplexitet),

» inte avbryta tidsfristen for bedomningen savida det inte finns berattigade tvivel som hindrar
bedémningen eller delar av den fran att fortsatta.

Det har dr en mekanism som gor det mojligt for sokanden att [amna ytterligare bevisning (for att I6sa problem
som identifierats under bedémningen) utan nagot att tidsfristen for bedomningen tillfalligt avbryts. Detta
skiljer sig fran berattigade tvivel dar tidsfristen for bedémningen kan férlangas av den godkdnnande enheten
om det finns en vederborligen dokumenterad éverenskommelse med sékanden (se avsnitt 3.7.11).

Den godkannande enheten och de berérda nationella sdkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet bor
vara sa konkreta som mojligt for att hjalpa den sdkande att forsta vilken detaljniva som foérvantas i svaret,
utan att krava att atgarder vidtas for att 16sa det.

For att det skriftliga svaret fran sékanden ska vara tillfredsstallande ska det vara tillrackligt utforligt for att
minska de farhagor som uttryckts och visa att sékandens féreslagna arrangemang kommer att uppfylla de
relevanta kraven. Det bor innehdlla ny text och/eller omformulering for att ersitta det som var
otillfredsstéllande i ansdkan, med en forklaring av hanteringen av de identifierade bristerna. S6kanden kan
dessutom tillhandahalla relevant stodinformation samt dndra/lagga till relevant text i texten i ansékan. Om
den godkdnnande enheten och/eller de berérda nationella sakerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet inte samtycker till de foreslagna atgarderna och/eller tidsramarna, ska de omedelbart
kontakta sokanden for att 16sa problemet.

3.7.4. Artikel 35: Kommunikation under bedomningen av ansékan

3.7.5. Artikel 36: Informationshantering avseende bedémningen av ansékan

| tillagg till de dokument som obligatoriskt ska forvaras hos one-stop-shop kan alla mellanliggande
arbetsdokument, inklusive informell korrespondens med sékanden, arkiveras i one-stop-shop.

3.7.6. Artikel 37: Samordning mellan den godkdnnande enheten och de berérda nationella
sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet i fraga om bedémningen av ansékan

3.7.6.1. Samordning mellan den godkdnnande enheten och de berérda nationella
sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet

De berorda nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet bor ta hansyn till klassificeringen av
nationella regler och korsacceptans som avses i artikel 14.10 i direktiv (EU) 2016/797 (och
genomforandeakten som avses i den artikeln) och inrdtta nodvandiga forfaranden i enlighet med artikel 37.1
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i forordning (EU) 2018/545. Detta bor ske i syfte att undvika dubbel bedémning av de nationella reglerna som
klassificeras som likvardiga for de berérda medlemsstaterna och anviandningsomradet.

For motsvarande nationella regler boér de nationella sakerhetsmyndigheterna for det berdrda
anvandningsomradet tillampa principen om 6msesidigt erkdnnande for foljande aspekter for bedémning som
anges i bilaga lll till férordning (EU) 2018/545: punkt 5, punkt 6, punkt 7, punkt 9, punkt 10, punkt 12 och
punkt 13.

Arrangemangen bor ta hansyn till féljande:

»  Logisk gruppering av aspekter och nationella regler som ska bedémas, dvs. det kan vara till hjalp att
beddma ett visst tema.

»  Spraket i de handlingar som lamnats av sékanden for att minska behovet av 6versattning.
> Fordelning av arbetsbelastning och andra planeringsaspekter.

Arrangemangen bor atminstone beskriva féljande:

»  Vilken nationell sdkerhetsmyndighet for anvandningsomradet som ansvarar for de olika aspekterna
av bedomningen, i de fall dar bedémningen av en parameter med motsvarande nationella regler
delas av flera nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvdandningsomradet.

> Planering och samordning av bedomningarna.

Arrangemangen ska dokumenteras och godkannas av de berérda nationella sdakerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet och sedan meddelas s6kanden och den godkdnnande enheten via one-stop-shop.

Byran kan i sin roll som godkdnnande enhet ha invandningar mot anvandningsvillkor som foreslagits av de
nationella sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet, sarskilt nar de foreslagna anvandningsvillkoren
inte ar kopplade till ett anvandningsvillkor for fordonet eller ndgon annan typ av begransning, och kan besluta
att i stallet ta med dem som anmarkningar, observationer etc. i det utfardade godkannandet eller att inte alls
ta med dem i det utfardade godkdnnandet. | detta fall kommer byran att samrada och samordna med de
berdrda nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet innan den fattar sitt slutliga beslut och
innan den utfardar fordonstypgodkdannandet. Ytterligare vagledning om anvandningsvillkor finns i
avsnitt 3.3.8.

3.7.6.2. Uteslutande av jarnvagsnat fran anvandningsomradet

Om den godkannande enhetens beslut leder till att jarnvagsnat utesluts fran anvandningsomradet jamfort
med ansodkan efter en negativ beddomning av en nationell sdkerhetsmyndighet fér anvdandningsomradet, i
enlighet med artikel 21.7 i direktiv (EU) 2016/797, och s6kanden kan tillhandahalla tillfredsstéllande bevis i
ett senare skede (efter utfardandet av godkdnnandet), kan sékanden Idamna in en ny ansdékan till byran med
en begdran om utvidgning av anvandningsomradet.

3.7.6.3. Erkdannande av godkdannanden utfardade av Schweiz federala transportmyndighet

| avtalet mellan Europeiska gemenskapen och Schweiziska edsférbundet om gods- och persontransporter pa
vdg och jarnvdg, andrat genom beslut 1/2013 av gemenskapens och Schweiz gemensamma kommitté for
landtransporter, foreskrivs 6msesidigt erkdnnande av godkdnnanden for ibruktagande av delsystem och
fordon som utfardats i enlighet med direktiv 2008/57/EG.

Utfardande av godkdnnanden i enlighet med direktiv 2008/57/EG forblev giltigt till och med den 16 juni 2020
eller den 31 oktober 2020 i forbindelserna mellan Schweiz och de EU-medlemsstater som inforlivar direktiv
(EU) 2016/797, andrat genom direktiv (EU) 2020/700. Godkannanden som utfirdats fram till dessa datum
forblir giltiga daven efter detta, enligt de villkor som gallde nar de utfardades.

Schweiz har sedan den 1 december 2019 borjat tillampa de materiella bestdmmelserna i direktiv (EU)
2016/797 (enligt den schweiziska jarnvagsférordningen). Avtalsramen har dessutom kompletterats med flera
beslut fran gemenskapens och Schweiz gemensamma kommitté for landtransporter (beslut nr 2/2019,
dndrat genom beslut nr 1/2020, 2/2020, 2/2021 och 1/2022). | dessa beslut faststélls 6vergangsatgarder som
ar tillampliga fran och med den 13 december 2019 och inkluderar férordning (EU) 2018/545 i bilaga I till
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avtalsramen, tillsammans med forteckningen éver materiella bestammelser i direktiv (EU) 2016/797 som ar
tillampliga i Schweiz.
Ytterligare information om majligheterna och villkoren for byran att erkdanna godkdnnanden som utfardats
av Schweiz nationella sakerhetsmyndighet och att hantera ansokningar som inkluderar Schweiz i
anvandningsomradet finns i dokumentet ERA1209/047, som finns tillgangligt pa byrans webbplats:

https://www.era.europa.eu/domains/applicants/applications-vehicle-type-authorisations en

3.7.7. Artikel 38: Bedomning av ansékan
3.7.7.1. Rimlig sakerhet

Rimlig sakerhet ar ett juridiskt begrepp och anvands huvudsakligen inom finans och revision. Det ar relevant
att anvanda for fordonsgodkdannande eftersom det dar en mer processorienterad kontroll snarare an en
detaljerad bedémning. Aven om den godkdnnande enheten och de nationella sikerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet med sakerhet anser att den sékande och de aktérer som stdder den sdkande har
fullgjort sitt ansvar ar det inte nédvandigt for dem att med absolut sdakerhet konstatera att detta ar fallet.
Den niva av engagemang som kravs av den godkdnnande enheten och de nationella sdkerhetsmyndigheterna
for anvandningsomradet for att uppna en rimlig sdkerhet bor vara proportionell och ta hansyn till féljande:

> Den komplexitet och risk som &r férenad med fordonet/typen som godkanns (med hansyn till de
tekniska egenskaper eller de andringar i de tekniska egenskaperna som godkanns).

»  Kvaliteten pa bevisning och dokumentation som lamnats av den s6kande.

»  Erfarenheter avseende teknik- och driftsfragor i fordon med liknande tekniska egenskaper och/eller
liknande komponenter som kan vara relevanta.

»  Fortroendet for den s6kande som grundar sig pa erfarenheter fran méten osv.

De detaljerade bedémningarna utférs av organ for beddmning av dverensstammelse och det ar darfor inte
nddvandigt for den godkdannande enheten och de nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet att gora dubbla bedémningar. Under processen for att uppna rimlig sakerhet ska den
godkdnnande enheten och de nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvdndningsomradet undvika
dubbelarbete mellan de olika bedémare som ar inblandade.

De aktorer som stdder den sékande inkluderar alla enheter som bidrar avsevart till att sakerstalla, forsakra
eller kontrollera att fordonstypen eller fordonet som godkants uppfyller de vasentliga kraven. De omfattar
men &r inte begransade till den eller de sékande som har utfort utsldppandet pa marknaden av
delsystemet/systemen som fordonet och/eller fordonstypen bestar av, de anmélda och utsedda organen,
bedémningsorgan, entreprendrer och underentreprenorer.

3.7.7.2. Bedomningens omfattning

For att med rimlig sdkerhet kunna faststalla att sokanden och de aktérer som stéder s6kanden har uppfylit
sina skyldigheter och tagit sitt ansvar bor den godkdnnande enheten och de berdrda nationella
sdkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet forsakra sig om

y  effektiviteten hos férfarandet som s6kanden och de aktérer som stoder sokanden foljer,
»  att de handlingar som s6kanden lamnat in &r fullstandiga, relevanta och konsekventa.

Kraven for bedémningen av ansdkan som ska utforas av den godkdannande enheten och de berdrda nationella
sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet anges i bilagorna Il och Il till férordning (EU) 2018/545 (i
enlighet med artiklarna 39 och 40 i forordningen). Olika delar av ansokan kraver olika tillvidgagangssatt for
kontroll, daribland foljande:

> Ar ansokan fullstandig? Har sékanden inkluderat alla nimnda delar?

»  Har specifika krav uttryckligen uppfyllts? Detta inkluderar krav pa undertecknarna och
dokumentstrukturer i enlighet med EU:s rattsliga krav, for punkter som t.ex. EG-kontrollférklaringar.
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> Ar de delar som ingdr i anstkan fortfarande giltiga? Manga aspekter av ansékan har begridnsade

giltighetsperioder, till exempel ackreditering av organ for bedémning av déverensstammelse, EG-
intygens giltighet osv.

> Ar hanvisningar till andra killor konsekventa? Ansokningar dr komplexa dokument, och det &r inte
ovanligt att delar som intyg uppdateras i en del av ansdkan men inte i en annan. Om det finns en
basniva for férhandshanteringen, ar ansdkan férenlig med den?

> Ar utvalda regler och valet av godkidnnandeslag giltiga? Beakta om regelns omfattning
overensstaimmer med hur regeln tillampas i ansdkan. Har den ersatts? Hanteras bristande
Overensstammelser med gallande tvingande regler pa ett lampligt satt och kan alternativa I6sningar
fullstandigt kontrollera eventuella risker?

Observera att vid bristande dverensstimmelse med en regel dr det den godkdnnande enheten/de
berérda nationella sékerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet som ansvarar for att utvardera
alternativa losningar (i forekommande fall). Resultaten fran ett bedémningsorgan ska beaktas.
Beddmningsorganet kan dock inte bestdmma vilka alternativa I6sningar som ska tillampas. Se dven
avsnitt 3.5.7 i denna vagledning, relaterad till artikel 27 "Korrigering efter bristande
Overensstammelse” i forordning (EU) 2018/545.

> Ar en befintlig fordonstyp, diar den anviands, fortfarande relevant och har den ett giltigt
fordonstypgodkannande? Detta kan paverkas av dndringar av de regler och standarder som galler for
den befintliga fordonstypen och av skillnader i egenskaperna hos fordonstypen for vilken en ansékan
gors jamfort med fordonstypen som anvands som grund.

> Har processer tillampats korrekt? Detta kraver att de definierade delarna av processerna beaktas och
deltagande av ratt aktorer. Bedomaren bor ta hansyn till att tillampningen av exempelvis en
riskbedémningsprocess kan leda till flera rimliga resultat och att ansékan inte bor avslas férutsatt att
de féreslagna slutsatserna med rétta dr inom detta omrade.

»  Finns det bevisning som stoder pastaendena? Om det har gjorts en forklaring om éverensstammelse
med en regel/standard kan bedémaren t.ex. vilja att granska fullstindigheten i den styrkande
dokumentationen avseende den bedémningsmetod som kravs enligt regeln, som en indikator pa om
bedémningsprocesserna har tillampats korrekt (om det t.ex. krdvs ett typprov bor det finnas en
styrkande typprovningsrapport, se avsnitt 4.3 i viagledningen om tillampning av TSD:erna).

Den godkannande enheten och de berdrda nationella sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet bor
inte

> upprepa eller utféra arbeten som redan utférts av andra organ (t.ex. det anmélda organet, det
utsedda organet, bedémningsorganet),

> anvanda godkdnnandeprocessen for att kontrollera eller utvardera kompetensen hos organ for
beddmning av 6verensstammelse.

Om en berord nationell sakerhetsmyndighet for anvdandningsomradet eller den godkdnnande enheten blir
medveten om vad den anser vara undermaligt arbete av organ for beddmning av 6verensstimmelse kan den
gora en mer ingaende granskning av delar av den kontroll- och bedémningsprocess som utfors av det organet
for bedomning av 6verensstammelse.

3.7.8. Artikel 39: Bedomning fran den godkdannande enheten

3.7.8.1. Kontrollera den metod for kravspecificering som tillampats (gdller endast om det inte ar en
standardiserad metod)

Nar det géller metoden for kravspecificering bor den godkdnnande enheten bedoma den metod for
kravspecificering som anvands av sékanden, om det inte ar en standardiserad metod. Den godkdnnande
enhetens kontroll av den metod som tillampas for kravspecificeringen ska félja de kriterier som faststalls i
bilaga Il till férordning (EU) 2018/545. Se avsnitt 3.11.2.1.
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3.7.8.2. Kontrollera fullstandigheten, relevansen och konsekvensen i bevisningen fran den metod for
kravspecificering som tillampats

Den godkannande enheten och de berdrda nationella sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet bor
utféra en kontroll pd hég nivad” (vilket innebir en kontroll av fullstindighet, relevans och konsekvens) av
bevisen fran den metod som anvands for kravinsamlingen.

Avsikten ar inte att den godkdnnande enheten och de berdrda nationella sdakerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet ska gbéra en uttémmande kontroll av all bevisning som stéder sdkandens
kravspecificering/riskbedomning for icke-sdkerhetsrelaterade aspekter, for vilka det har utforts nagon
oberoende beddmning av ett bedémningsorgan.

Dess roll bor vara mer systembaserad och inriktas pa den process som sdkanden foljer for att beakta och
uppfylla kraven. For att kunna gora det kan den godkdnnande enheten behdva kontrollera stdodjande
bevisning i detalj. Hur omfattande och hur ingdende kontrollerna ar beskrivs i bilaga Il och bilaga Il till
forordning (EU) 2018/545. Ytterligare information finns i avsnitten 3.3.1.9, 3.11.1.4 och 3.11.2.1.

3.7.8.3. Erfarenhet

Den godkdnnande enheten ska kontrollera om det finns nagon relevant information enligt artikel 8.2 i
forordning (EU) 2018/545, se avsnitt 3.2.8.1, och ta hansyn till den i sina bedémningar, utéver de aspekter
som anges i bilaga Il till forordningen. Nar det uppstar fragor om aterkoppling ska de registreras i loggen 6ver
brister, se avsnitt 3.7.10. Detta sdkerstéller att de andra medlemmarna i bedémningsgruppen ocksd har
tillgadng till informationen.

3.7.8.4. Brister som ofta tas upp i ansdkningar om godkdnnande i 6verensstdmmelse med en godkand
typ

Nar byran fungerar som godkdnnande enhet hittar den ofta foljande brister i ansékningar om godkdnnande
i Overensstammelse med en godkand typ:

»  Felaktig identifiering av referenstypen (ERATV-typ-id): att referenstypen identifieras korrekt ar en
avgorande faktor for detta slag av godkdannande. Dessutom finns det ett behov av att sakerstalla
overensstimmelse mellan identifieringen av referenstypen i férsakran om 6verensstammelse med
typen och i ansékningsformularet.

»  Felaktig identifiering av de fordon som omfattas av ansékan (EVN): de olika siffrorna i det europeiska
fordonsnumret motsvarar inte de tekniska egenskaperna hos de fordon som ansdker om
godkdnnande.

»  Bristande Overensstammelse mellan identifiering av fordon (EVN) i ansékningsformularet och i
forsakran om typoverensstammelse: de europeiska fordonsnumren ar olika/6verensstammer inte.

»  Bristande 6verensstdmmelse mellan informationen i ERATV for den berérda referenstypen och den
dokumentation som tillhandahalls i det underlag som atféljer ansékan via one-stop-shop, t.ex.

= Hanvisningarna till EG-typkontrollintygen i ERATV stammer inte dverens med hanvisningarna
till EG-typkontrollintygen i ansdkan (typiskt fall for vissa andringar som klassificeras i enlighet
med artikel 15.1 b i férordning (EU) 2018/545, se avsnitt 3.8.4.1.3).

= Villkoren fér anvandning i ansékningsformularet skiljer sig fran villkoren i de berérda ERATV-
posterna (kodade och icke-kodade begransningar).

Detta problem brukar vanligtvis uppsta nar listan over anvandningsvillkor overskrider den
maximala ldangd som one-stop-shop tillater, men sdkanden inte inser detta nar formuléret fylls
i. | sadana fall och nar sékanden blir medveten om det, bér denne komma 6verens med den
berérda godkdannande enheten om hur man ska ga vidare (t.ex. inkludera alla villkor for
anvandning i ett dokument som ska goras tillgédngligt i det underlag som atféljer ansékan om

7 Hog niva och 1ag niva ar vanligtvis termer som anvands for att klassificera, beskriva och peka pa specifika mal for en systematisk operation. Kontroller
pa hog niva avser bedomningar som dr mer abstrakta och relaterade till 6vergripande mal och systemfunktioner. Kontroller pa lag niva innebar mer
specifika individuella utvarderingar med fokus pa detaljer.
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godkdnnande och héanvisa till dokumentet i falten for kodade och icke-kodade begransningar i
ansokningsformularet i one-stop-shop).

> Utgdngna EG-intyg (i det underlag som &tfoljer ansdkan och/eller i Eradis): Aven om EG-intygen om
Overensstammelse och/eller lamplighet for anvandning (driftskompatibilitetskomponenter) i vissa
fall kan vara utgangna vid tidpunkten for inlamnandet av ansdkan, ska de ha varit giltiga nar
driftskompatibilitetskomponenterna slapptes ut pa marknaden (se avsnitt 3.11.2.2). | manga fall
finns det dock inga bevis for datum for utslappande pa marknaden i det underlag som atfoljer
ansokan.

> Bristande 6verensstammelse mellan de EG-intyg och EG-forsdkringar som finns i det underlag som
atfoljer ansokan genom one-stop-shop och den dokumentation som offentliggérs i Eradis:

= Olika dokumenthanvisningar och/eller dokumentversioner.
= Samma dokumenthanvisningar och versioner men olika innehall.
= Saknade dokument.

= Utgangna EG-intyg i Eradis medan det dokument som tillhandahalls i ansékan fortfarande ar
giltigt (och tvartom).

»  Nar det finns ett behov av att uppdatera delar av dokumentationen i underlaget som atfoljer ansékan
(t.ex. EG-kontrollintyg) tar sokanden inte hansyn till effekterna av denna uppdatering i andra
dokument i det atféljande underlaget (t.ex. EG-kontrollférklaringen), vilket leder till bristande
overensstammelse i underlaget.

> Ansokan omfattar fordon som vid tidpunkten for inlamnandet dnnu inte ar tillverkade/ombyggda
och/eller foremal for alla n6dvandiga bedémningar av 6verensstammelse (t.ex. rutinprovning som
annu inte ar avslutad).

> Ansokan innehaller dokumentation avseende driftskompatibilitetskomponenter som inte bedémdes
under utfirdandet av det berorda fordonstypgodkdnnandet (t.ex. nya leverantérer av
driftskompatibilitetskomponenter).

> Ansdkan innehadller driftskompatibilitetskomponenter fran tillverkare som omfattas av
fordonstypgodkannandet men med nya tillverkningsanldaggningar som inte omfattas av det anmalda
organets godkannande av kvalitetsstyrningssystemet.

> Ansokan identifierar inte, bland de olika leverantorer av driftskompatibilitetskomponenter som
omfattas av fordonstypgodkidnnandet, vilka som faktiskt anvands i det eller de fordon for vilket/vilka
ansokan om godkdnnande gors.

Fel i det underlag som atféljer ansdkan eller i sjadlva ansdkningsformuldret leder till forseningar i
handlaggningen och utfardandet av fordonsgodkannanden fér utslappande pa marknaden. For att snabbt
kunna utfirda godkannanden i sadana fall bér de sékande lagga fram underlag av god kvalitet, med det
innehall som kravs (se avsnitt 3.11.1), och i synnerhet vara tillrackligt uppmarksamma for att undvika de
misstag som namns ovan.

3.7.9. Artikel 40: Bedomning fran de nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet

3.7.9.1. Den roll som de nationella sékerhetsmyndigheterna for anvdandningsomradet har i bedémningen
av en ansodkan

De nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvdandningsomradet bor kontrollera att ansdkan ar fullstandig,
relevant och konsekvent, i enlighet med bilaga Ill till férordning (EU) 2018/545 (se avsnitt 3.11.3) med
avseende pa de relevanta nationella regler som ér tillampliga pa det anvandningsomrade som sdkanden har
angett (se avsnitt 3.3.5.1). Utvarderingen av den tekniska kompatibiliteten med jarnvagsnaten utéver kraven
i de tvingande reglerna, sarskilt ndr detta bygger pa samrad med infrastrukturférvaltarna och/eller specifika
uttalanden eller forklaringar fran infrastrukturforvaltarna, ligger utanfor omfattningen av de bedémningar
som ska utféras av de nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet.
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De nationella sdkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet bor ocksa samordna med de nationella

sakerhetsmyndigheterna for angransande medlemsstater nar det galler fordon som reser till stationer nara

gransen (samrad och/eller 6verenskommelser som avses i artikel 21.8 i direktiv (EU) 2016/797 och artikel 12
i forordning (EU) 2018/545).

3.7.9.2. Kontrollera fullstandigheten, relevansen och konsekvensen i bevisningen fran den metod for
kravspecificering som tillampats

Ytterligare vagledning finns i avsnitt 3.11.2.1.
3.7.9.3. Erfarenhet

De berorda nationella sdakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet bor utéver de aspekter som anges
i bilaga Ill i férordning (EU) 2018/545 vid bedomningen kontrollera om det finns relevant information som
registrerats i enlighet med artikel 8.2 i férordning (EU) 2018/545 och ta hansyn till det i sina bedomningar, se
avsnitt 3.2.8.1. Nar det uppstar fragor om aterkoppling ska de registreras i loggen over brister, se
avsnitt 3.7.10. Detta sdkerstéller att de andra medlemmarna i bedomningsgruppen ocksa har tillgang till
informationen.

3.7.10. Artikel 41: Kategorisering av brister
3.7.10.1. Dokumentera brister i loggen 6ver brister

Under bedémningen av ansdkan kommer den godkdnnande enheten och de berérda nationella
sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet sannolikt att identifiera brister dar innehallet i ansékan &r
oklart. Det kan finnas fragor som uppkommer frén relevant information i enlighet med artikel 8.2 i férordning
(EU) 2018/545 eller sa kan det vara bevisning som saknas. Dessa brister kraver ett svar fran sékanden.

Alla aspekter som foljer av bedémningen som ar [ampliga att ta hansyn till for beslutet bor dokumenteras i
loggen over brister, inte bara de aspekter som kan hindra den godkannande enheten fran att fatta beslutet
att utfirda fordonstypgodkannande och/eller fordonsgodkannande for utslappande pa marknaden.

Redaktionella eller presentationsrelaterade problem, eller typografiska fel, ska inte anvandas som grund foér
att hdvda att sékanden inte har uppvisat efterlevnad savida dessa inte paverkar tydligheten av den bevisning
som tillhandahallits av sékanden.

Sokanden kan svara angaende en brist via one-stop-shop genom att till exempel ladda upp ett dokument,
tillhandahalla ytterligare information osv.

Nar bedémningsgruppen bestar av flera bedomare ar det troligt att sdkanden far samma eller liknande
forfragningar om brister som identifierats av de olika bedémarna. Loggen 6ver brister i one-stop-shop kan
hjalpa till att férhindra att samma brist tas upp flera ganger av olika bedémare. Innan en brist tas upp bor
beddmaren granska loggen 6ver brister och se om bristen redan har dokumenterats av en annan bedémare.

Bristerna bor registreras i loggen 6ver brister i one-stop-shop sa snart de identifieras, sa att den sokande kan
besvara dem snabbt och férhindra att andra bedémare tar upp samma brister i en annan post. P4 samma
satt bor man undvika att gruppera flera brister i en enda post i loggen 6ver brister, sarskilt om de ar av
heterogen karaktar. Denna praxis skulle géra det svarare att folja upp och avsluta den post i one-stop-shop
som innehaller gruppen av brister.

3.7.10.2. Kategorisering av brister

Bristerna kan variera i betydelse, och kategorisering ar ett anvandbart verktyg for att hjilpa till att I6sa dem
pa lampligt satt. De olika kategorierna av brister kraver olika tillvdgagangssatt.

3.7.10.2.1. Brist av typ 1:
En brist av typ 1 avser ytterligare forklaringar som ska lamnas av den sokande nar det géller
»  att forsta hur underlaget som medféljer ansékan ar strukturerat i biblioteket i one-stop-shop,

> var man kan hitta vissa bevis eller dokument i biblioteket i one-stop-shop,
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»  otydliga uttalanden eller slutsatser i dokumentationen,
»  eventuella motsagelser mellan dokument,
>  OSV.

Brister som kategoriseras som typ 1 kraver inte dndringar i underlaget som atféljer ansékan. Aven
om en brist av typ 1 inte kan atgérdas, utgor det inte ett skal for att avvisa en ansdékan. Om bristen
inte kan atgardas pa ett tillfredsstallande satt anvander den godkdnnande enheten sitt omdéme for
att bestamma om man ska fortsatta med bedémningen med hjalp av tillganglig information.

Nar det galler brister som kategoriseras som typ 1 kan bristens livscykel sammanfattas i féljande
huvudsakliga steg:

> En aspekt av ansdkan ar oklar. SOkanden uppmanas att klargora den.
»  SOkanden ger ett svar.
»  Om svaret framgangsrikt klargor aspekten ar bristen atgardad.

»  Om svaret inte loser situationen, eller det inte finns ndgot svar, kategoriseras bristen som
"bristen kvarstar”. Sokanden kan bli ombedd att klargora ytterligare.

3.7.10.2.2. Brist av typ 2:

En brist av typ 2 avser mindre andringar som ska utféras av sdkanden i underlaget som atfoljer
ansokan, sasom att

»  korrigera felaktiga hanvisningar till eller mellan dokument (inklusive datum fér utfardande
och/eller versioner),

»  forbattra formuleringen i oklara uttalanden eller slutsatser i dokumentationen (t.ex. resultaten
av den oberoende beddmningen av processen for kravinsamling i bedémningsorganets
beddmningsrapport).

Aven om en brist av typ 2 inte kan &tgéardas, utgdr den inte ett skal for att avvisa en ansdkan. Om
bristen inte kan atgdrdas pa ett tillfredsstdllande satt anvander den godkdnnande enheten sitt
omdoéme for att bestimma om man ska fortsdtta med bedémningen med hjalp av tillgdnglig
information.

Nar det galler brister som kategoriseras som typ 2 kan bristens livscykel sammanfattas i foljande
huvudsakliga steg:

»  En dndring av ansokningsunderlaget eller en mindre atgard fran sékanden kravs. Sokanden
informeras om detta.

> Det ar upp till sokanden att vidta atgarden.

»  Sokanden lamnar ett svar som innehaller andringen av ansdkningsunderlaget eller resultatet
av den atgard som sékanden har vidtagit.

»  Om svaret innehaller en tillfredsstallande 16sning anses bristen vara atgardad.

»  Om svaret inte avhjalper bristen eller det inte finns nagot svar, kategoriseras bristen som
"bristen kvarstar”.

3.7.10.2.3. Brist av typ 3:

En brist av typ 3 avser storre dndringar som ska utféras av sokanden i underlaget som atfoljer
ansokan. Mer restriktiva eller ytterligare villkor for anvandning kravs for att fatta beslut om
utfardande av fordonstypgodkdnnande och/eller fordonsgodkinnande for utslappande pa
marknaden.

En brist av typ 3 kan resultera i ett godkdannande med villkor for anvandningen och andra
begrdnsningar vid utgangen av bedémningstiden, om relevant information lamnas av s6kanden. Det
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kan vara mojligt att den kompletterande informationen som lamnats av s6kanden avhjalper bristen
utan nagra ytterligare villkor fér anvandning.

Exempel pa typ 3-brister:

»  Bristande dverensstammelse med kravet i en TSD vid fordonets konstruktionshastighet (t.ex.
gangdynamik vid 200 km/h). Vid en lagre hastighet (t.ex. 160 km/tim) visar dock resultaten av
beddmningen av dverensstammelse med kraven i TSD och det skulle vara mojligt att utfarda
ett godkdnnande med en lagre hogsta tillatna hastighet.

»  Bristande Overensstammelse med kravet i en TSD under vissa driftsférhallanden (t.ex. att
parametrarna for samspelet mellan strémavtagare och kontaktledning éverskrids vid dubbel
sammansattning nar de aktiva strOmavtagarna ar de som finns i bada &ndarna av
sammansattningen). Ett villkor for anvandning som forbjuder en sadan konfiguration i drift,
medan alla andra mdjliga konfigurationer uppfyller kraven, skulle géra det majligt att utfarda
godkdnnandet.

Nar en typ 3-brist tas upp med den sékande:

» Sokanden uppmanas att foresla vilka atgarder som ska vidtas (mer restriktiva
anvandningsvillkor).

» Den enhet som dokumenterade bristen, antingen den godkdnnande enheten eller den
nationella sakerhetsmyndigheten fér anvandningsomradet, bedémer forslaget.

»  Om det ar tillfredsstallande utgor forslaget till mer restriktiva villkor eller begransningar en del
av ansokan. Bristen ar atgardad, bedémningen fortsatter och bristen utgor inte langre nagot
hinder for att fatta beslutet att utfirda fordonstypgodkdannande och/eller
fordonsgodkannande for utslappande pa marknaden.

> Om det inte ar tillfredsstallande forkastas forslaget. Bristen kategoriseras som ”Bristen
kvarstar” och sékanden uppmanas att lagga fram ytterligare forslag.

» Om det inte gar att komma fram till nagot tillfredsstillande forslag till mer restriktiva
anvandningsvillkor, kommer den godkdnnande enheten att fatta ett negativt beslut och avsla
ansokan.

3.7.10.2.4. Brist av typ 4:

Brister av typ4 krdaver en andring av underlaget till ansokan fran sokanden (bristande
Overensstammelse). Bristen maste avhjadlpas innan beslutet om utfirdande av
fordonstypgodkiannande och/eller fordonsgodkannande for utslappande pa marknaden kan vidtas.
Den kan utgora grunden for ett berattigat tvivel, enligt vad som anges i artikel 42 i férordning (EU)
2018/545.

Om brister av typ 4 inte kan atgardas fore slutet av den angivna tidsfristen fér bedémningen, eller
inom den forlangda tidsfristen nar ett berattigat tvivel har uppstatt eller inom den forlangda
tidsfristen vid en vederbérligen dokumenterad dverenskommelse med sékanden, kommer ansdkan
att avslas. For denna kategori av brister ar det i princip inte mojligt att definiera ytterligare villkor for
anvandning som medger utfardande av godkdnnande (annars hade den ursprungligen kategoriserats
som en brist av typ 3). Efter en vidare analys av bristen och en diskussion med sdkanden kan en brist
av typ 4 atgardas med tillampning av anvandningsvillkor.

Exempel pa typ 4-brister:

»  EG-intygen och EG-férsdkringarna Overensstammer inte med hanvisningarna i ERATV (EG-
typkontrollintyg eller EG-konstruktionskontrollintyg) och/eller med den information som finns
tillganglig i Eradis
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De bevis som det hénvisas till i bedémningsorganets rapport om kravspecificering och som lag
till grund for den oberoende bedémningen omfattar inte en risklogg, riskbedémning,
beskrivning av den process som sdkanden féljer osv.

EG-kontrollforfarandet beaktar inte reglerna for utvidgning av anvandningsomradet for
befintliga fordon som inte Gverensstimmer med TSD och som godkéants enligt direktiv
2008/57/EG eller var i drift fore den 19 juli 2010.

Oversittningar saknas for bevis relaterade till de nationella reglerna, som ska bedémas av de
nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet enligt den sprakpolicy som
beskrivs i deras riktlinjer

Anvandningsvillkor i ansdkningsformuldret i one-stop-shop Overensstimmer inte med
dokumentationen i det underlag som atfoljer ansdkan i one-stop-shop (EG-intyg och EG-
forsakran och atfoljande filer, det anmalda organets rapport, bedémningsorganets rapport om
kravspecificering etc.) eller med de kodade och icke-kodade begrdansningarna i ERATV.

For de fall dar en typ 4-brist tas upp:

)

Sokanden uppmanas att foresld atgarder som ska vidtas for att avhjalpa bristen. Sokanden
lamnar in ett skriftligt forslag om de atgarder som ska vidtas for att avhjalpa bristen och den
tidsfrist som behovs for att lagga fram andringen av ansokningsakten. Den foreslagna
tidsfristen far inte strécka sig langre an den lagstadgade tidsfristen for den godkdnnande
enheten att utfirda godkannandet (fyra manader efter att ansdkan har erkadnts som
fullstandig), savida inte ett berattigat tvivel uppstar (se avsnitt 3.7.11).

Den enhet som dokumenterade bristen, antingen den godkdnnande enheten eller den
nationella sdkerhetsmyndigheten for anvandningsomradet, bedémer forslaget.

Om det ar tillfredsstallande ska den enhet som tog upp bristen informera den s6kande om
detta.

Om det inte ar tillfredsstallande informerar den enhet som dokumenterade bristen sokanden
om skalen till att forslaget inte ar tillfredsstallande och bristen kategoriseras som “bristen
kvarstar”. Sokanden bor lagga fram ett andrat férslag med hansyn till de angivna skalen.

Den sokande tillhandahaller andringen av ansdkningsakten i enlighet med det godkdnda
forslaget fore utgangen av tidsfristen for bedomning.

Om det ar tillfredsstallande ingar dndringen i ansokningsunderlaget. Bristen ar atgardad,
beddémningen fortsatter och bristen utgér inte langre nagot hinder for att fatta beslutet att
utfarda fordonstypgodkannande och/eller fordonsgodkinnande fér utslappande pa
marknaden.

Om det inte ar tillfredsstdllande ingar inte dndringen i ansokningsfunderlaget. Bristen
kategoriseras som ”Bristen kvarstar” och sékanden uppmanas att gora ytterligare dndringar i

ansokningsunderlaget.

Om sokanden inte har ldamnat in en andring inom den lagstadgade tidsfristen fér bedémning
av ansokan kommer den godkdnnande enheten att fatta sitt beslut baserat pa tillginglig
information, vilket for typ 4-brister innebar att anskan kommer att avslas.

Godkdnnande enheter och nationella sidkerhetsmyndigheter fér anvandningsomradet bor
kontinuerligt 6vervaka faststdllda tidsfrister for typ 4-brister. Om slutet pa den Gverenskomna
tidsfristen och/eller den lagstadgade tidsfristen for bedédmning narmar sig, och sdkanden inte har
[amnat in en dndring av ansdkningsakten som gor det mojligt att avsluta typ 4-bristen, uppmuntras
godkdnnande enheter och/eller nationella sdkerhetsmyndigheter for anvindningsomradet att
kontakta sokanden och begara bekriftelse pa om den kommer att kunna halla den éverenskomna
tidsfristen eller inte och komma 6verens om en ny tidsfrist nar detta ar genomférbart.

Nar den lagstadgade tidsfristen for bedomning narmar sig sitt slut och sokanden bekraftar att denne
inte kommer att kunna tillhandahalla de saknade bevisen i tid, kan den godkdannande enheten
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antingen fatta ett beslut baserat pa tillganglig information (avslag pa ansokan) eller i vederborligen
motiverade fall foresld att tidsfristen forlangs genom att hanvisa till ett berattigat tvivel, se
avsnitt 3.7.11. Detta ska inte anvdandas som en metod for att férlanga tidsfristen for bedémningen pa
obestamd tid, utan som en undantagsatgdrd som ska anvidndas i motiverade fall dar sékanden
behdver mer tid @n planerat for att andra ansdkningsakten.

3.7.11. Artikel 42: Berattigat tvivel
Ett berattigat tvivel bor hanteras med den logg 6ver brister som avses i artikel 41 i férordning (EU) 2018/545.

Den godkdnnande enheten och/eller de beréorda nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet som ger upphov till ett berattigat tvivel bor tydligt ange att det ar ett berattigat tvivel
nar man identifierar en brist av typ 4 sa att den s6kande far kinnedom om det.

Eftersom det inte ar mojligt att forutsaga nar ett beréattigat tvivel skulle kunna uppsta eller hur lang tid som
kravs for att behandla ett berattigat tvivel, finns det inga tidsfrister angivna i rattsakterna for godkdnnande
enheter och nationella sakerhetsmyndigheter for anvandningsomradet for att uttrycka ett berattigat tvivel.
Om den godkannande enheten och/eller de berérda nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet har ett berattigat tvivel borde de utan dréjsmal uttrycka och behandla det berattigade
tvivlet.

Ett berattigat tvivel kan identifieras under de bedomningar som utforts av den godkidnda enheten/den
berérda nationella sdkerhetsmyndigheten for anvandningsomradet och kan bland annat omfatta foljande
aspekter:

»  Uppfyllande av de vasentliga kraven under de olika stegen av processen (konstruktion, tillverkning,
kontroll och validering) som utférs av sokanden och de aktérer som stoder sékanden for att
sdkerstalla 6verensstammelse med all relevant lagstiftning.

> Aspekter av fordonstypen som kan férhindra sdker anvandning i anvdandningsomradet nar det
anvands enligt de faststallda och avsedda anvandningsvillkoren.

> Processen som sdkanden och de aktérer som stoder sokanden foljer. For de aktdrer som stoder
sokanden galler detta i synnerhet brister som avser kompetenser och arbete som utférs av det
anmalda organet, det utsedda organet och/eller bedomningsorganet, och som kan utgéra skal for
restriktioner eller tillfallig eller slutgiltig aterkallelse av anmalan enligt artikel 39.1 i direktiv (EU)
2016/797 eller som motiverar atgarder enligt artikel 11.2 i férordning 402/2013/EU.

> Den tillhandahallna dokumentationens enhetlighet och relevans (inklusive saknade dversattningar i
enlighet med artikel 10 i férordning (EU) 2018/545, se avsnitt 3.2.10).

»  Bristande 6verensstammelse i enlighet med artikel 26.2 i direktiv 2016/797, och/eller
> Relevant information som dokumenterats i enlighet med artikel 8.2 i férordning (EU) 2018/545.

Det uttryckta berattigade tvivlet bor vara val underbyggt med uppgifter om de delar som enligt den
godkdnnande myndigheten eller den berérda myndigheten fér anvandningsomradet inte har beaktats
korrekt i ansokan. Dessa uppgifter bér vara specifika och tydligt identifiera de delar av ansékningsunderlaget
som ar otillrackliga.

Sokanden ansvarar for de tillvdgagangssatt som anvands for att hantera det berattigade tvivlet. Den
godkdnnande enheten/den berorda nationella sdkerhetsmyndigheten fér anvandningsomrddet maste
beskriva skilet till det berattigade tvivlet sa att det ar tydligt fér sokanden vad som behovs for att undanrdja
tvivlet, men inte vad som behovs for att inféra en 16sning.

Om ett berattigat tvivel uttrycks av den godkdnnande enheten/den berérda nationella
sakerhetsmyndigheten for anvandningsomradet och dar sdkanden, i en vederbérligen dokumenterad
overenskommelse med den godkdannande enheten, samtycker till att det finns behov av att lamna ytterligare
information, ska sokanden foresla korrigerande atgarder och tidsfristen for detta (inklusive en férlangning av
tidsfristen for bedémningen, vid behov, se avsnitt 3.7.3). Den godkdannande enheten och den berdrda
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nationella sdkerhetsmyndigheten for anvandningsomradet granskar forslaget och informerar skanden om
resultaten av deras bedémning.

Beroende pa arten av det berattigade tvivel kan sékanden behdva ytterligare tid for att tillhandahalla
kompletterande information (sarskilt om prover i jarnvagsnatet ar nddvandiga). | ett sadant fall kan den
godkdannande enheten, efter en vederborligen dokumenterad 6verenskommelse med sdkanden och i
samordning med de nationella sdkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet som berdrs av det
berattigade tvivlet (i férekommande fall), komma 6verens om en forlangning av tidsfristen for bedémning
utover de fyra manader som foreskrivs i artikel 21.4 i direktiv (EU) 2016/797. De nationella
sakerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet far inte forlanga tidsfristen for bedémning pa eget
initiativ. Ytterligare information finns i avsnitt 3.7.3.

Vid oenighet med ett beslut som fattats av den godkdnnande enheten/den berdrda nationella
sakerhetsmyndigheten fér anvandningsomradet (om det beréttigade tvivlet, om tidsramen och/eller om
korrigerande atgarder) som leder till att ansékan om godkannande avslas, kan sokanden inleda forfarandet
for omproévning och dverklagande.

Den godkannande enheten ska inte utfarda ett fordonstypgodkannande och/eller fordonsgodkdnnande for
utslappande pa marknaden om de berattigade tvivel som véackts inte har I6sts och om sékanden inte har
dndrat ansokan och underlaget som atféljer ansokan.

En brist av typ 4 som anges i artikel 41.1 d i férordning (EU) 2018/545 utgor inte alltid ett berattigat tvivel.
Om det ar uppenbart (dvs. det finns ingen tvekan om att den bevisning som lamnas inte kan resultera i ett
utfardande av godkannande) att bristen kommer att leda till ett direkt avslag pa ansékan, bor en brist av
typ 4, som inte betraktas som ett berattigat tvivel, patalas. | sddana fall kommer tidsfristen for bedémning
normalt inte att forlangas.

Om sokanden inte har [lamnat in en andring inom den forlangda tidsfristen efter ett berattigat tvivel bor den
godkdnnande enheten fatta sitt beslut baserat pa tillganglig information, vilket fér en typ 4-brist innebar att
ansdkan kommer att avslas och att inget godkdnnande kommer att utfardas.

3.7.12. Artikel 43: Den godkannande enhetens kontroller av de bedémningar som gjorts av de berorda
nationella sakerhetsmyndigheterna fér anvdandningsomradet

Den godkdnnande enhetens kontroller av de beddmningar som gjorts av de berdrda nationella
sakerhetsmyndigheterna for anvdndningsomradet bor endast vara en kontroll av att bedémningarna ar
fullstdndiga (checklistorna ar fullstindiga och alla brister har atgardats) och konsekvens mellan
beddmningarna av ansékan som utforts av de nationella sakerhetsmyndigheterna fér anvdandningsomradet.
Det bor inte vara en kontroll av de detaljerade beddémningar som utférs av de nationella
sdkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet.

3.7.13. Artikel 44: Medling enligt artikel 21.7 i direktiv (EU) 2016/797 och artikel 12.4 b i férordning (EU)
2016/796

En beskrivning av skiljeférfarande, granskning och éverklagande finns i flodesschemat for steg 5, inklusive
flodesschemana for delsteg 5.1 och 5.2 i avsnitt 4.

3.7.13.1. Medling enligt artikel 21.7 i direktiv (EU) 2016/797

Byrans invdandning mot en bedémning som gjorts av en eller flera nationella sdkerhetsmyndigheter for
anvandningsomradet bor anmaélas till de berérda nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet, via one-stop-shop tillsammans med skalen till denna meningsskiljaktighet.

Om den godkannande enheten inte haller med rekommendationen fran en nationell sdkerhetsmyndighet for
anvandningsomradet eller identifierar en brist under sin kvalitetssakringsprocess, bér den granska detta
tillsammans med de berdrda nationella sékerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet. En sadan 6versyn
bor involvera sékanden, i férekommande fall, for att komma 6verens om en bedémning som bada parter kan
godta, och om en 6verenskommelse inte kan uppnas bor den godkdannande enheten vidta lampliga atgarder.
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Sokanden ska identifiera anvandningsomradet i ansékningsformularet. Vid en medling mellan byran och de
berérda nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet kan det dock finnas vytterligare
undantag fran delar av jarnvagsndten som berdrs av det avsedda anvandningsomradet i enlighet med
artikel 21.7 i direktiv (EU) 2016/797.

Om inget Omsesidigt godtagbart avtal mellan den godkdnnande enheten och de berdrda nationella
sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet kan nas, och beslutet fran den godkdnnande enheten
innehaller nat av det anvdndningsomrade for vilket de berdérda nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet har utfirdat en negativt beddmning, kan de berdrda nationella
sdkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet hanskjuta drendet for medling till dverklagandendmnden
i enlighet med 6verklagandenamndens arbetsordning.

Processen for fordonstypgodkannande och/eller fordonsgodkdnnande for utsldppande pa marknaden kan
skjutas upp tillfalligt under skiljeforfarandeperioden, inklusive samordningen for att uppna en 6msesidigt
godtagbar bedomning. Byran bor informera sékanden om skéalen for uppskjutandet.

3.7.13.2. Medling enligt artikel 12.4 b i forordning (EU) 2016/796 (6verklagandenamnd)

Om det inte finns ndgon enhetlighet i besluten inom en manad fran bérjan av samordningsprocessen mellan
byran och den berdrda nationella sidkerhetsmyndigheten (eller -myndigheterna), bor fragan hanskjutas av
den berorda nationella sakerhetsmyndigheten (eller -myndigheterna) for medling till dverklagandenamnden
i enlighet med tillampningsforeskrifterna och férfarandena i 6verklagandenamnden. Medlingen géller endast
nar byran ar den godkannande enheten.

Som anges i artikel 21.7 i direktiv (EU) 2016/797 maste medlingsforfarandet genomforas inom en manad.
Under den tid dad medlingsforfarandet tillampas kan godkdannandeprocessen skjutas upp tillfalligt och den
tidsfrist som avses i avsnitt 3.7.3 skjuts da ocksa upp. Byran bor informera sékanden om skédlen for
uppskjutandet.

Overklagandeniamndens beslut som fattats inom skiljeférfarandet bér anmalas till byrdn och den berérda
nationella sakerhetsmyndigheten (eller -myndigheterna) i enlighet med tillampningsforeskrifterna och
forfarandena i 6verklagandenamnden.

Byran och den berérda nationella sdkerhetsmyndigheten (eller -myndigheterna) bor fatta sina slutgiltiga
beslut i dverensstimmelse med dverklagandendamndens slutsatser, som handlar inom ramen for sina interna
forfaranden och ska ge en motivering till det beslutet.

3.7.14. Artikel 45: Slutsatser fran bedémningen av ansdkan

Inom ramen for slutsatserna fran bedémningsarbetet innebéar ”pa ett oberoende satt kontrollera” att en
person inom den godkdannande enhetens organisation som inte har varit direkt involverad i bedémningen av
ansOkan utfor kontrollerna. Det kan vara en annan bedomare som inte har medverkat i den bedémning som
ska kontrolleras.

3.7.15. Artikel 46: Beslut om godkannande eller avslag av ansdkan
3.8. Kapitel 7 — Steg 6 Slutlig dokumentation och godkdannande
For en beskrivning av processen, se flodesschemat for steg 6 i avsnitt 4.

3.8.1. Artikel 47: Slutlig dokumentation av fordonstypgodkinnandet och/eller fordonsgodkinnandet fér
utsldppande pa marknaden

Det kompletta atféljande underlaget for beslutet som utfardats i enlighet med artikel 46 i férordning (EU)
2018/545 bestar av ansokan och det underlag som atféljer ansékan som lamnats in av sékanden och alla
handlingar som anvands av den godkdannande enheten for att komma fram till ett beslut, daribland de
godkdannande enheternas beslut.

Beslutet att utfirda fordonstypgodkannande och/eller fordonsgodkannande fér utsldppande pa marknaden
bor baseras pa de uppgifter som lamnats i ansdkan och i den slutliga dokumentationen av bedémningen.
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Den godkdnnande enheten bor avsluta den administrativa hanteringen genom att sakerstélla att samtliga
handlingar granskas, organiseras och arkiveras.

Den godkannande enheten ska samordna med de berdrda nationella sdakerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet for att se vilka erfarenheter som kan dras infér framtida projekt. Detta kan inbegripa
information om brister och risker samt praxis som fungerade bra och som kan anvandas vid framtida
bedomningar och eventuellt delas med (eller som den tillignat sig fran) andra organ foér kontinuerlig
forbattring.

3.8.2. Artikel 48: Information i det utfirdade fordonstypgodkdannandet

3.8.2.1. Aterkallande av tidsbegrdnsningar i ett utfirdat godkdannande pa grund av ett
administrativt problem

Det ar inte ovanligt att det forekommer tillfalliga begransningar eller tidsbegransningar av giltigheten for
utfardade godkdannanden. Nar det finns ett behov av att aterkalla en tillféllig begransning i ett godkannande
som inforts pa grund av en icke atgardad brist, och atgardandet av bristen inte kommer att krava ytterligare
andringar i fordonet och/eller fordonstypen (tekniska egenskaper paverkas inte), ska sékanden lamna in de
bevis som kravs for att |6sa problemet pa ett 6verenskommet sitt till den godkdannande enheten eller till den
nationella sakerhetsmyndigheten.

Exempel pa sadana problem kan vara

>  bevis som saknas (t.ex. slutliga versioner av provningsrapporterna), nar sékanden och organen for
beddmning av 6verensstammelse kan lagga fram tillrackliga bevis for att fordonstypen uppfyller de
grundldggande kraven, s att den godkannande enheten uppnar en tillracklig sédkerhetsniva for att
utfarda ett tidsbegrdnsat godkannande,

»  vantan pa uppdaterade versioner av dokument (t.ex. att det behdver goras vissa uppdateringar av
de dokument som redan ingar i underlaget som atféljer ansdkan for att battre fortydliga vissa
aspekter, l16sa inkonsekvenser, tillhandahalla ytterligare information osv.),

> behov av att uppdatera Eradis med de senaste versionerna av EG-intyg och/eller forsdkringar, nir de
tidigare versionerna redan har laddats upp till Eradis och smarre brister behdver korrigeras,

> OosVv.

Den godkannande enheten eller den nationella sdkerhetsmyndighet som utfardade godkdannandet bor
aterkalla den tillfalliga begransningen utan att ett nytt godkdannande behdver utfardas, och uppdatera ERATV
i enlighet med detta.

For de fall dar en nationell sakerhetsmyndighet utfardade godkannandet:

> Den nationella sdkerhetsmyndigheten bor aterkalla begransningen, oberoende av det rattsliga
system i vilket godkdannandet utfardades och det nuvarande regelverket i det berérda medlemsstaten
(t.ex. godkdnnande som utfardats enligt direktiv 2008/57/EG, som ska andras av en nationell
sakerhetsmyndighet i en medlemsstat som redan har inférlivat direktiv (EU) 2016/797).

> Det kan vara en uppdatering av det befintliga tillstandet, en skrivelse som asidosatter begransningen
osv., beroende pa vilka mojligheter som medges av den tillampliga nationella rattsliga ramen i varje
medlemsstat. Den sOkande kan éversanda den saknade dokumentationen till den berérda nationella
sdkerhetsmyndigheten pa nagot 6verenskommet satt.

> Byran kommer inte att inneha nagon roll i detta fall, oberoende av anvdandningsomradet fér den
godkanda fordonstypen.

Observera att tidsbegransningar endast &r tillatna i vissa fall, enligt artikel 46.6 i forordning (EU) 2018/545,
och bor undvikas sa langt det ar majligt.

3.8.2.2. Andring av anvandningsvillkor i ett utfirdat fordonstypgodkdnnande

Fordonstypgodkdnnandet och fordonsgodkdnnandet for utsldqppande pa marknaden ska ange
anvandningsvillkor, i enlighet med artikel 21.10 d i direktivet och artiklarna 48 och 49 i férordning (EU)
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2018/545. Godkadnnande for ibruktagande enligt direktiv 2008/57/EG kan ocksa innehalla villkor och andra
begrdnsningar, i enlighet med artikel 21.6 i direktivet.

Anvandningsvillkor ar grundlaggande konstruktionsegenskaper i enlighet med artiklarna 46.5 och 48 ciii i
forordning (EU) 2018/545. Darfor bor dndringar av anvandningsvillkor som anges i det utfirdade
godkdnnandet hanteras genom tillimpning av artikel 15 i férordning (EU) 2018/545.

3.8.2.2.1. Andringen av anvéndningsvillkor kréiver é@ndringar av fordonet och/eller fordonstypen

Beroende pa om andringen (med hansyn till inverkan i anvandningsvillkoren) kategoriseras i enlighet
med artikel 15.1 i férordningen och beroende pa om den enhet som hanterar dndringen ocksa &r
innehavare av fordonstypgodkadnnandet, finns det flera maojligheter.

Nar enheten som hanterar andringen ar innehavaren av fordonstypgodkannandet:

»  Om andringen kategoriseras i enlighet med artikel 15.1 b kan den berérda godkannande
enheten eller nationella sakerhetsmyndigheten andra anvandningsvillkoret utan att ett nytt
godkdnnande behover utfardas genom one-stop-shop. Det kan vara en uppdatering av det
befintliga godkdnnandet, en skrivelse som asidosatter begransningen osv.

»  Om andringen kategoriseras i enlighet med artikel 15.1 c behéver det, i tillagg till andringen
av anvandningsvillkoret, skapas en version av fordonstypen i ERATV, i enlighet med
artikel 15.3 i foérordningen. Den enhet som skulle vara den godkannande enheten om en
sadan andring skulle krava ett nytt godkdnnande bor ta ansvar for att skapa versionen,
baserat pa den information som tillhandahalls av den enhet som hanterar dndringen och pa
de uppgifter som finns tillgdngliga i ERATV for fordonstypen.

For att flytta befintliga fordon fran huvudtypen/huvudvarianten till versionerna till féljd av
en andring i enlighet med artikel 15.1 ¢ behdver man inte ldmna in en ansdkan om
godkdnnande for utslappande pa marknaden i 6verensstimmelse med den nyskapade
versionen. Innehavaren ska uppdatera sina register (konfigurationsstyrning av fordonen) och
begara en uppdatering av NVR/ECVVR/EVR.

» Om dndringen kategoriseras i enlighet med artikel 15.1d, ska en ansékan om nytt
godkdnnande gbras genom one-stop-shop. Den enhet som hanterar andringen kan vilja
godkdnnande enhet (byran eller den berdrda nationella sdkerhetsmyndigheten) om
anvandningsomradet omfattar enbart en medlemsstat. Om anvandningsomradet omfattar
mer dn en medlemsstat ska byran vara den godkdnnande enheten.

Om den enhet som hanterar dndringen inte ar innehavaren av fordonsgodkannandet eller det inte
finns nagot fordonstypgodkdnnande och déarfér inte finns nagon innehavare av
fordonstypgodkannandet, ger alla andringar som kategoriseras i enlighet med artikel 15.1 b, cellerd
i forordning (EU) 2018/545 upphov till ett nytt godkdnnande i enlighet med artikel 14.1 d i férordning
(EU) 2018/545.

Nar en andring klassificeras i enlighet med artikel 15.1 b eller ¢, och den endast paverkar fordon, kan
den enhet som hanterar dndringen och som inte ar innehavare av fordonstypgodkannandet lamna
in en anmaélan i enlighet med artikel 16.4 i forordning (EU) 2018/545.

3.8.2.2.2. Andringen av anvéndningsvillkor kréver inga ytterligare éndringar av fordonet och/eller
fordonstypen

N&r dndringen av ett anvandningsvillkor inte kraver nagra ytterligare dndringar av fordonet och/eller
fordonstypen och inte heller paverkar vardena for tekniska parametrar, och det berorda
anvandningsvillkoret

»  interegistrerades i den berérda ERATV-posten (kodade och icke-kodade begransningar) men
inkluderades korrekt i det utfardade fordonstypgodkdnnandet,

» inte har nagon inverkan pa fordonstypens lastprofil (t.ex. hastighet, belastning,
ralsforhdjningsbrist, antal kopplade enheter etc.),
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»  inte ar relaterat till parametrar kopplade till teknisk kompatibilitet med jarnvagsnatet (t.ex.
belastning, sparvidd, aktiv stromavtagarplacering osv.),

»  duplicerar varden for tekniska parametrar (t.ex. grundparameter 4.2.1 Referensprofil
jamfort med kodad begransning 3.1.2.3-2.1, grundparameter 4.1.3 for hjulparets sparvidd
jamfort med kodad begransning 3.1.2.3-2.2 for hjulparets sparvidd osv.),

» innebar en skyldighet for sokanden att tillhandahalla vytterligare bevisning eller
dokumentation, ange de kriterier som den ytterligare bevisningen eller dokumentationen
ska uppfylla for att anses godtagbar och inte medféra ndgon dndring av lastprofilen eller av
anvandningsomradet, och/eller

» inte infor nagra sarskilda anvandningsvillkor for fordonet eller begransningen (t.ex.
iakttagelser, kommentarer eller uttalanden fran organ for bedémning av 6verensstammelse
och/eller godkannande enheter, héanvisningar till forarhandboken, héanvisning till
underhallsplanen, hanvisning till riskbedémningen osv.),

kan detta betraktas som en andring som inte faktiskt paverkar den grundlaggande
konstruktionsegenskapen ”Villkor fér anvdndning av fordonet och évriga begrinsningar”. Andringen
kan i sa fall klassificeras i enlighet med artikel 15.1 a i férordning (EU) 2018/545, nar det inte finns
nagon inverkan pa de underlag som atféljer EG-kontrollférklaringarna, eller i enlighet med
artikel 15.1 b nar det finns ett behov av att uppdatera de atfoljande tekniska underlagen (vilket
normalt kommer att vara fallet).

Den godkannande enheten eller den nationella sdakerhetsmyndighet som utfardade godkannandet
ska aterkalla det berdrda anvandningsvillkoret och utfirda en ny revidering av det utfardade
godkannandet utan att sdkanden behdver anséka om ett nytt godkdnnande i enlighet med
artikel 14.1 d i férordning (EU) 2018/545, och uppdatera ERATV i enlighet med detta.

| andra fall ska den enhet som hanterar andringen analysera effekten av att anvandningsvillkoret
dndras (dvs. dndringen) och besluta om detta kan hanforas till artikel 15.1c eller 15.1 d i
forordningen. | det fall da& enheten som hanterar &dndringen &r innehavaren av
fordonstypgodkannandet:

» Om dandringen kategoriseras i enlighet med artikel 15.1 ¢ kan den berérda godkdnnande
enheten eller nationella sdakerhetsmyndigheten d@ndra anvandningsvillkoret utan att det
behover utfardas ett nytt godkdnnande. En version av fordonstypen i ERATV maste skapas.

»  Innehavaren ska uppdatera sina register (konfigurationsstyrning av fordonen) och begéra en
uppdatering av NVR/ECVVR/EVR. Det finns inget behov av att ansoka om godkannande for
utsldappande pa marknaden i 6verensstimmelse med den nya versionen. Om &ndringen
kategoriseras i enlighet med artikel 15.1 d maste det goras en ansdkan om ett nytt tillstand
genom one-stop-shop.

Om den enhet som hanterar andringen av anvandningsvillkoret inte ar innehavaren av
fordonsgodkannandet, och andringen kategoriseras i enlighet med artikel 15.1 c eller d i férordning
(EU) 2018/545, kravs ett nytt godkannande i enlighet med artikel 14.1 d i férordningen.

Nar dndringen av anvandningsvillkoret klassificeras i enlighet med artikel 15.1 b eller ¢, och den
endast paverkar fordon, kan den enhet som hanterar den andringen lamna in en anmalan i enlighet
med artikel 16.4 i férordning (EU) 2018/545.

3.8.2.3. Arvda anvandningsvillkor frdn det befintliga godkdnnandet

Vid ett nytt godkdnnande och/eller en utvidgning av anvdndningsomradet ska det fordonstypgodkdnnande
som ska utfardas innehalla alla anvandningsvillkor som ar relevanta fér anvandningen av fordonen efter
andringen och/eller utvidgningen av anvdndningsomradet, inklusive anvandningsvillkor fran
huvudtypen/huvudvarianten eller fordonet som har &rvts och bor bevaras (de &r grundldggande
konstruktionsegenskaper fran en tidigare godkannandeprocess). Den godkannande enheten bor endast
dndra ett sadant anvandningsvillkor om det finns en konflikt med det nya anvandningsvillkoret (t.ex. ett
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anvandningsvillkor som var tillampligt fére dndringen ar inte langre tillampligt, eller ett anvandningsvillkor i
det ursprungliga anvandningsomradet &r inte giltigt for det utvidgade anvandningsomradet), efter samrad
med den berérda nationella sakerhetsmyndigheten.

Det utfardade fordonstypgodkannandet boér skilja mellan de anvandningsvillkor som ar arvda, de arvda
anvandningsvillkor som paverkas av &andringarna och/eller utvidgningen av anvandningsomradet (i
forekommande fall) och de nya anvandningsvillkor som uppstar genom den nya godkdnnandeprocessen.

3.8.3. Artikel 49: Information i det utfardade fordonsgodkinnandet for utslappande pa marknaden
3.8.3.1. Identifikation av fordon:

Ett fordon som har registrerats identifieras med sitt europeiska identifikationsnummer (EVN), en numerisk
identifieringskod enligt definitionen i bilaga 6 till beslut 2007/756/EG.

Efter att ett fordon har godkants for utslappande pa marknaden bor fordonet registreras i det nationella
fordonsregistret. Baserat pa fordonsinnehavarens begaran om registrering ska registreringsenheten tilldela
fordonet ett europeiskt fordonsnummer. Utfiardandet av fordonsgodkannande for utslappande pa
marknaden och registrering av fordonet far kombineras, goras parallellt eller i foljd (fordonsgodkannande for
utslappande pa marknaden utfardat fore registrering), beroende pa registreringsenhetens och den
godkdnnande enhetens interna rutiner. En allman praxis for registreringsenheten ar att forhandsreservera
ett nummer till féraren som blir det europeiska fordonsnumret nar fordonet ar registrerat.

Innan fordonet godkanns for utslappande pa marknaden maste fordonet emellertid identifieras. Om det inte
finns nagot EVN reserverat nar ansdkan om fordonsgodkidnnande for utslappande pa marknaden lamnas in
av sdkanden, kan fordonet identifieras med hjalp av tillverkarens eget system for identifiering av fordon eller
identifiering av produktens serienummer.

3.8.4. Artikel 50: Registrering i ERATV och Eradis
3.8.4.1. ERATV

De utfardade fordonstypgodkdannandena ska registreras i ERATV av den berérda godkdannande enheten.
Sokanden kan, pa begaran av den godkdnnande enheten, fylla i vissa delar av utkastet till posten i ERATV, pa
den godkdnnande enhetens vagnar (hjalpanvandare).

Mer information om ERATV (framfér allt ansokningsvagledningen) finns har:

https://www.era.europa.eu/domains/registers/eratv_en

3.8.4.1.1. Begdran om att skapa ett utkast till registrering i ERATV

Nar byran dr den godkdnnande enheten finns en beskrivning har av processen for att begéra att ett
utkast till typ skapas innan en ansékan lamnas in via one-stop-shop:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2676

Detta forfarande ska ocksa tillampas vid begaran om att skapa en version i ERATV efter en andring
som har klassificerats i enlighet med artikel 15.1 c i férordning (EU) 2018/545.

Skapandet av ett utkast till en ERATV-post kan begaras langt innan den berérda ansékan om
fordonstypgodkédnnande lamnas in. Pa samma séatt galler att ndr den godkdannande enheten ger
"extra anvandare” i ERATV tillstand att fylla i vissa delar av ett utkast till ERATV-registrering (dvs.
avsnitt 3, dverensstammelse med TSD:er, och avsnitt 4, tekniska parametrar), kan denna aktivitet
ocksa utféras innan ansékan om godkannande lamnas in.

3.8.4.1.2. Andringar och/eller utvidgning av anvidndningsomrddet fér fordon utan
typgodkdnnande/ERATV-registrering

Nar det géller fordon utan motsvarande fordonstypgodkdannande eller ndr ett sadant
typgodkannande inte har registrerats i ERATV (t.ex. fordon som godkénts fore direktiv 2008/57/EG)
ar det fortfarande mojligt att anvdanda de godkannandeslag som beskrivs i artikel 15.1 ¢ — utvidgning
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av anvandningsomradet — och/eller 15.1 d — nytt godkdnnande — i férordning (EU) 2018/545,
forutsatt att det finns bevis for att fordonen faktiskt ar godkanda och i drift.

| majoriteten av fallen for fordon som godkants fore direktiv 2008/57/EG utf6érdes inget EG-
kontrollforfarande, inget anmalt organ utsags for certifiering av 6verensstammelse med kraven i den
tekniska specifikationen, det utfardades inget fordonstypgodkdannande och fdljaktligen finns det
ingen registrering i ERATV. Detta innebar att det inte finns nagra tillforlitliga uppgifter (dvs.
kontrollerade av ett anmaélt organ och en godkdnnande enhet fére offentliggérandet i ERATV) fran
det befintliga godkannandet.

Darfor bor ERATV-poster efter nya godkdnnanden och/eller utvidgningar av anvdandningsomradet
endast innehdlla virden for de parametrar som paverkas av dndringarna och/eller det utvidgade
anvandningsomradet (som omfattas av EG-kontrollférfarandet och fordonstypgodkdnnandet);
vardena for alla andra parametrar bor I1amnas tomma (med hjalp av ”Exceptionellt lage” i ERATV).

Om véardena for alla parametrar skulle vara registrerade i ERATV har den godkdnnande enheten for
det nya godkdannandet och/eller utvidgningen av anviandningsomradet, som ska sikerstélla att de
uppgifter som ska ingd i ERATV ar konsekventa och sammanhiangande, inte méjlighet att uppfylla sin
rattsliga skyldighet, eftersom det inte finns nagon garanti for att de uppgifter som sokanden
tillhandahaller &r korrekta eller sammanhangande.

Se aven avsnitt 3.8.4.1.4.

3.8.4.1.3. Uppdatering av EG-typ- eller konstruktionskontrollintyg efter dndringar i enlighet med
artikel 15.1 b

Nar det géller andringar som har klassificerats i enlighet med artikel 15.1 b i férordning (EU)
2018/545, och som har en inverkan pa EG-typ- eller konstruktionskontrollintygen efter nya kontroller
av organ for bedomning av dverensstammelse, ska motsvarande post i ERATV uppdateras. Om detta
inte gérs kommer det inte att vara mojligt att utfarda godkannanden for utslappande pa marknaden
i Overensstimmelse med den berdrda typen for nybyggda fordon om EG-typintygen eller EG-
konstruktionskontrollintygen i det underlag som atféljer ansékan inte 6verensstammer med dem
som det hanvisas till i ERATV.

Eftersom EG-typkontrollintygen avser delsystemen som helhet, far det endast finnas ett EG-
typkontrollintyg per delsystem som fortecknas i en viss ERATV-post. Under vissa sarskilda
omstandigheter (t.ex. om det nya EG-intyget endast omfattar andringarna och inte anvander sig av
det tidigare EG-intyget och darfor inte omfattar hela delsystemet) kan det finnas ett behov av att
hanvisa till mer an ett EG-typkontrollintyg for ett delsystem.

Ansvaret for att begdra en uppdatering av den berdorda ERATV-posten och fér de relaterade
uppgifternas riktighet och integritet ligger hos innehavaren av fordonstypgodkannandet
(konfigurationsstyrning av fordonstypen). Uppdateringen av en ERATV-post innebér inte att den
beroérda godkdnnande enheten godtar den kategorisering av dndringen som gjorts av den enhet som
hanterar andringen.

| det fall byran var den godkdnnande enhet som utfardade typgodkdnnandet beskrivs processen for
att begara en sadan uppdatering har:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2675

3.8.4.1.4. Poster i ERATV efter ett nytt godkdnnande och/eller en utvidgning av
anvdndningsomrddet

Vardena for parametrarna i ERATV ska héarrora fran ett utfardat fordonstypgodkdnnande, som ska
bygga pa forfarandet for EG-kontroll (dvs. ett anmaélt organs bedémning av kraven i TSD:erna).

Vid ett nytt godkdnnande och/eller en utvidgning av anvandningsomradet ska den godkdnnande
enheten félja en delta-princip: det fordonstypgodkannande som utfardas efter dndringarna och/eller
utvidgningen av anvandningsomradet omfattar endast andringarna (och inverkan pa de oférandrade
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delarna) och det utvidgade anvandningsomradet. Foljaktligen ska ERATV-posten, som ar en
digitalisering av det utfiardade fordonstypgodkdnnandet, endast omfatta “deltat” och endast
innehalla varden f6ér de parametrar som paverkas av dndringarna och/eller det uttkade
anvandningsomradet, oavsett om de flesta parametrarna i avsnitt 4 saknar varde. Det finns inga
granser for hur manga varden som kan ldmnas tomma.

Eftersom ERATV-posten ska innehalla typ-id for den typ/variant fran vilken den nya
typen/varianten/versionen hérrér, dar varden for de parametrar som inte paverkas kan hittas.

Sadana typer kan anvidndas av soékande vid inldmning av ansdkningar om godkdnnande for
utslappande pa marknaden med anvandning av det godkdannandeslag som beskrivs i artikel 14.1 e i
forordning (EU) 2018/545, typoverensstammelse. De &dndringar som ska utféras i fordonen ska
motsvara de dandringar som beddmts inom ramen for det berérda fordonstypgodkannandet. Detta
godkannandeslag kan inte anvandas for att tillampa en dndring pa fordon som skiljer sig fran det
fordon och/eller den typ som anvands som utgangspunkt for det nya godkdannandet (se avsnitt
3.3.2.6).

3.8.4.2. Sammanstallning av poster i ERATV

Direktiv (EU) 2016/797 innehaller begreppen fordonstyp och godkdnnande av en fordonstyp, som redan
fanns i direktiv 2008/57/EG. | forordning (EU) 2018/545 definierades och specificerades detta begrepp
ytterligare genom att tva kategorier identifierades: variant av en fordonstyp, och version av en fordonstyp
eller av en variant av en fordonstyp.

Pa grund av definitionerna av variant och version i forordningen
y  ar versioner av versioner inte tillatna,
»  kan versioner skapas utifran bade en typ och en variant av en typ,

»  bOr en utvidgning av anvandningsomradet resultera i skapandet av antingen en ny typ eller en ny
version.

Detta paverkar innehavarna av fordonstypgodkdnnanden, eftersom det inte tillater vidareutveckling av en
version utan tvingar dem att alltid skapa nya typer. Innehavaren av ett fordonstypgodkdnnande kan alltid
besluta att ansdka om en ny typ, dven om anvandningsomradet utvidgas, varvid raknaren for eventuella
efterféljande konfigurationer (varianter och versioner) startar om pa nytt.

Detta kommer dock att leda till olika typer och/eller versioner beroende pa anvandningsomradet for
godkdnnandet och den sekvens av godkdnnanden o&ver tid som foljs av innehavaren av
fordonstypgodkidnnandet, medan de tekniska egenskaperna for alla typer/versioner skulle vara identiska.

Vid ans6kan om godkannande for utslappande pa marknaden av fordon som 6verensstammer med en redan
godkédnd typ maste den sokande identifiera den typ/version som fordonet 6verensstammer med. Detta val
definierar  ocksd  anvandningsomradet for ett sadant  fordon (samma  som  for
referenstypen/referensversionen). Eftersom det inte ar majligt att valja flera typer/versioner for ett visst
fordon nar man ansoker om ett godkdnnande i 6verensstammelse med en redan godkand typ innebar detta
att det inte gar att erhalla ett godkdnnande i vissa kombinationer av medlemsstater inom
anvandningsomradet, aven om fordonet de facto skulle vara godként i alla berérda medlemsstater.

En liknande situation uppstar for versioner som skapats efter tillagg av en ETCS-systemkompatibilitet
(ESC)/radiosystemkompatibilitet (RSC) till en befintlig fordonstyp eller variant av en fordonstyp, i enlighet
med avsnitt 7.2.1a.1 i TSD Trafikstyrning och signalering, och for versioner som ett resultat av en dndring som
klassificeras i enlighet med artikel 15.1 ¢ eller férordning (EU) 2018/545, eftersom de efterféljande
utvecklingarna (dvs. tillagg av fler ESC/RSC eller genomférande av efterféljande dndringar i enlighet med
artikel 15.1 c¢) av den nyskapade versionen inte skulle vara tillatna.

| foljande avsnitt anges de villkor under vilka det kan vara mojligt att sammanstalla befintliga ERATV-poster
(normalt versioner) till en ny, sa att en tydlig ERATV-post kan anvédndas vid inlamning av ansékningar om
godkdnnande for utsldppande pa marknaden pa grundval av typoverensstammelse.
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3.8.4.2.1. Sammanstdllning av poster som skapats | ERATV efter en utvidgning av
anvdndningsomrddet till en annan EU-medlemsstat

En godkdnnande enhet far, pa begdran och pa eget ansvar av innehavaren av
fordonstypgodkannandet, besluta att i ERATV skapa en ny version som sammanstaller typer eller
versioner av en fordonstyp som redan ar registrerad i ERATV efter ett godkdannande av en utvidgning
av anvandningsomradet. Var och en av de befintliga poster som kommer att sammanstallas forblir
giltig och kan anvédndas av sokande for att anséka om godkdnnande for utsldppande pa marknaden
pa grundval av typoverensstammelse.

Sammanstéllningen av typer® och/eller versioner &r inte ett godkdnnande, utan ett resultat av en
tjanst som sammanstaller befintliga poster i ERATV som skapats efter en utvidgning av
anvandningsomradet for en viss typ eller variant.

Aven om det inte finns ndgon grins for antalet tilldtna sammanstéllningar bor den sokande forklara
skélen till en viss sammanstéllning (t.ex. ett kontrakt som undertecknats for att tillhandahalla fordon
med ett avsett anvandningsomrade som inte omfattas av nagon annan version, medan samma
fordonstyp de facto ar godkand i alla medlemsstater i anvdandningsomradet), utan att behoéva
tillhandahalla den styrkande dokumentationen.

Resultatet av sammanstallningen kommer att bli en ny ERATV-post. Typ-id kommer att tilldelas som
om det vore en ny version av huvudtypen eller huvudvarianten. Denna nya version kommer att
sammanstalla vardena for de olika parametrarna (inklusive kodade och icke-kodade begransningar)
for de fordonstyper som motsvarar de ERATV-poster som kommer att sammanstallas. |
kommentarsavsnittet kommer den att beskriva bade huvudtypen eller huvudvarianten och de olika
ERATV-poster som har sammanstallts (inklusive deras id-nummer).

Féljande villkor ska uppfyllas fér sammanstallning av redan godkinda typer® och/eller versioner:

» Sokanden ska vara innehavare av fordonstypgodkdnnandet fér huvudtypen eller
huvudvarianten och fér alla ERATV-poster som kommer att sammanstallas.

»  Alla ERATV-poster ska harréra fran samma typ eller fran samma variant. Det ar inte majligt att
gbra sammanstallningar med versioner fran bade en typ och fran en variant av en sadan typ.

»  Alla ERATV-poster som ska sammanstallas bor ha godkadnts av den berdérda godkdannande
enheten enligt det forfarande som faststélls i férordning (EU) 2018/545 och vara registrerade
i ERATV enligt direktiv (EU) 2016/797.

> De olika ERATV-posterna som ska sammanstallas bor hanvisa till samma TSD:er, inklusive
beviljade avsteg fran tillampning, alternativa specifikationer, urval av krav fran nyare versioner
(cherry picking) och andra avsnitt som inte har uppfylits.

> De tekniska egenskaperna far inte &ndras mellan de olika ERATV-poster som ska
sammanstallas. De ERATV-poster som ska sammanstallas ska alltsa motsvara samma
konstruktion.

»  Deftillatna skillnaderna mellan de ERATV-poster som ska sammanstallas ar de som ror

= virden fér ERATV-parametrar som kan vara olika pa grund av att varje typ® och/eller
version ar godkand for ett annat anvandningsomrade, t.ex.

- anvandningsomrade,

- villkor for anvandning nar de ar relaterade till nationella regler eller andra lokala
sardrag for det berérda anvandningsomradet,

8 Godkand typ efter en utvidgning av anvandningsomradet nar innehavaren av fordonstypgodkannandet beslutar att en ny typ ska skapas, i enlighet
med artikel 14.2 i férordning (EU) 2016/545

° Godkand typ efter en utvidgning av anvandningsomradet nar innehavaren av fordonstypgodkdnnandet beslutar att en ny typ ska skapas, i enlighet
med artikel 14.2 i férordning (EU) 2016/545.
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- hénvisning till den skriftliga forklaring som omfattar kravspecificeringen for det
vasentliga kravet sakerhet och sdker integration mellan delsystem,

- ytterligare, eller andra, tekniska egenskaper pa grund av de olika
kombinationerna av sparvidd, elektrifieringssystem och system for trafikstyrning
och signalering av klass B, och/eller

- ESC/RSC,

= nationella regler for specialfall, 6ppna punkter och aspekter som inte omfattas av TSD:er
nar det géller versioner efter utvidgning av anvandningsomradet,

= hanvisningar till typ- eller konstruktionskontrollintyg,

= datum for det ursprungliga godkdnnandet,

= datum for upprattande av uppgifterna i ERATV, och/eller
= hanvisning till godkdnnandedokument.

»  Det far inte finnas nagra motséagelser eller inkonsekvenser mellan de olika grundldggande
konstruktionsegenskaperna hos de olika ERATV-poster som ska sammanstallas, sarskilt kodade
och icke-kodade begransningar.

»  Alla 6vergangar mellan medlemsstaterna inom anvandningsomradet fér de ERATV-poster som
ska sammanstéllas (gransoverskridande drift) ska omfattas av de befintliga godkdnnandena,
vilket innebar att mojligheterna till granséverskridande drift mellan medlemsstaterna inom
anvandningsomradet for den sammanstéllda versionen ska vara oférandrade jamfért med de
befintliga enskilda typerna® och/eller versionerna, och att inga ytterligare dvergdngar kan
inkluderas som ett resultat av sammanstallningen.

3.8.4.2.2. Sammanstdllning av versioner som skapats efter tilligg av en ETCS-
systemkompatibilitetstyp (ESC) /Radiosystemkompatibilitetstyp (RSC)

Pa begdran av innehavaren av fordonstypgodkdnnandet och pa dennes eget ansvar far en
godkdnnande enhet besluta att skapa en ny version som sammanstaller befintliga ERATV-versioner
av en fordonstyp eller av en variant av en fordonstyp, nar dessa versioner ar resultatet av att en eller
flera ESC/RSC har lagts till en godkédnd fordonstyp eller variant av en fordonstyp. De befintliga
versionerna kommer att fortsatta att vara giltiga. Den nya ERATV-posten kommer att ha ett typ-id
som motsvarar en ny version av huvudtypen eller huvudvarianten.

| kommentarsavsnittet ska den nya posten innehalla en beskrivning av bade huvudtypen eller
huvudvarianten och de olika befintliga versioner som ESC:erna/RSC:erna hamtas fran (inklusive deras

typ-id).
De villkor som ska uppfyllas for att sammanstalla redan publicerade versioner ar féljande:

» Sokanden ska vara innehavare av fordonstypgodkdnnandet for alla versioner som
ESC:erna/RSC:erna kommer att hdmtas fran.

> Alla versioner ska harréra fran samma typ eller frdn samma variant. Det ar inte mojligt att
sammanstalla versioner av en typ med versioner av en variant av en sadan typ.

> Alla versioner som ska sammanstéllas maste ha lamnats in for publicering i ERATV av den
berorda godkdannande enheten.

»  Det far inte goras nagra férandringar av de tekniska egenskaperna mellan de olika versioner
som ska sammanstallas, det vill sdga de versioner som ska sammanstallas ska ha samma
konstruktion.

»  De skillnader som &r tillatna mellan posterna i ERATV i férhallande till de versioner som ska
sammanstallas ar foljande:

= ESC:er/RSC:er.
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= Hanvisningar till typ- eller konstruktionskontrollintyg for delsystemet Trafikstyrning och
signalering.
= Hanvisning till den skriftliga forklaringen som omfattar kravspecificeringen foér det
vasentliga kravet sakerhet och séker integration mellan delsystem, och/eller

= datum for upprattande av uppgifterna i ERATV.

3.8.4.2.3. Sammanstdllning av versioner som skapats efter éindringar i enlighet med artikel 15.1 c

Pa begadran av innehavaren av fordonstypgodkdnnandet och pa dennes eget ansvar far en
godkdnnande enhet besluta att skapa en ny version som sammanstéller befintliga ERATV-versioner
av en fordonstyp eller av en variant av en fordonstyp, nar dessa versioner ar resultatet av en andring
som klassificerats i enlighet med artikel 15.1 c i férordning (EU) 2018/545. De befintliga versionerna
kommer att fortsatta att vara giltiga.

Den nya ERATV-posten kommer att ha ett typ-id som motsvarar en ny version av huvudtypen eller
huvudvarianten.

| kommentarsavsnittet ska den nya posten innehalla en beskrivning av bade huvudtypen eller
huvudvarianten och de olika befintliga versioner som de olika andringarna i enlighet med
artikel 15.1 c kommer fran (inklusive deras typ-id).

De villkor som ska uppfyllas for att sammanstalla redan publicerade versioner ar féljande:

> Den sOkande ska vara innehavaren av fordonstypgodkiannandet for alla de versioner som
andringarna i enlighet med artikel 15.1 ¢ kommer fran.

»  Alla versioner ska harréra fran samma typ eller fran samma variant. Det ar inte mojligt att
sammanstalla versioner av en typ med versioner av en variant av en sadan typ.

»  Alla versioner som ska sammanstallas maste ha lamnats in for publicering i ERATV av den
berdrda godkdannande enheten.

> De versioner i enlighet med artikel 15.1 ¢ som ska sammanstallas ska ha samma konstruktion
och darfér samma varden for de tekniska egenskaperna i ERATV fér parametrar som inte
paverkas av andringarna.

»  De skillnader som &r tillatna mellan posterna i ERATV i férhallande till de versioner som ska
sammanstallas ar foljande:

= Varden for ERATV-parametrar relaterade till grundlaggande konstruktionsegenskaper
som paverkas av andringarna i enlighet med artikel 15.1 c. Den kumulativa effekten av
de olika @andringarna i enlighet med artikel 15.1 ¢ fér samma ERATV-parameter jamfort
med den typ eller variant som alla versioner harrér fran bor beaktas vid analysen av de
tillatna tréskelvardena i de tillampliga TSD:erna.

= Hanvisningar till typ- eller konstruktionskontrollintyg.

= Hanvisning till den skriftliga forklaringen som omfattar kravspecificeringen fér det
vasentliga kravet sakerhet och siker integration mellan delsystem, och/eller

= datum for upprattande av uppgifterna i ERATV.

3.8.4.2.4. Sammanstdillning av poster i ERATV med olika ursprung

Pa begdran av innehavaren av fordonstypgodkdnnandet och pa dennes eget ansvar kan en
godkidnnande enhet besluta att skapa nya versioner som sammanstéller befintliga typer®® och/eller
versioner, dven om det finns olika skal fér att sddana versioner skapas. Det kan t.ex. handla om att

»  utféra en dndring i enlighet med artikel 15.1 c av en typ® och/eller version som godkints som
ett resultat av en utvidgning av anvdandningsomradet,

10 Godkand typ efter en utvidgning av anvandningsomradet nar innehavaren av fordonstypgodkannandet beslutar att en ny typ ska skapas, i enlighet
med artikel 14.2 i férordning (EU) 2016/545.
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> lagga till en ESC-typ till en typ'® och/eller version som godkants till féljd av en utvidgning av
anvandningsomradet,

» gOra en andring i enlighet med artikel 15.1 c i en version som skapats som ett resultat av ett
tillagg av en ESC-typ,

> lagga till en ESC-typ till en version som skapats till foljd av en andring i enlighet med
artikel 15.1 ¢

> 0osv.

Den nya ERATV-posten kommer att ha ett typ-id som motsvarar en ny version av den gemensamma
huvudtypen eller den gemensamma huvudvarianten.

|  kommentarsavsnittet ska den nya posten innehdlla en beskrivning av bade
huvudtypen/huvudvarianten och de olika befintliga ERATV-poster som sammanstills (inklusive deras
typ-id).

De villkor som ska uppfyllas for att sammanstalla redan publicerade versioner ar féljande:

» Sokanden ska vara innehavare av fordonstypgodkdnnandet for huvudtypen eller
huvudvarianten och for alla ERATV-poster som kommer att sammanstallas.

»  Alla ERATV-poster ska harréra fran samma typ eller fran samma variant. Versioner fran en typ
kan inte sammanstallas med versioner fran en variant av en sadan typ.

»  Alla ERATV-poster som ska sammanstallas maste ha lamnats in fér publicering i ERATV av den
berdérda godkannande enheten.

» De ERATV-poster som ska sammanstéllas ska ha samma tekniska egenskaper (dvs. samma
konstruktion).
»  De skillnader som ér tillatna mellan de ERATV-poster som ska sammanstallas ar féljande:

= Virden for ERATV-parametrarna som kan vara olika pa grund av att typer® och/eller
versioner efter utvidgning av anviandningsomradet dr godkanda i olika medlemsstater
(anvandningsomrade, anvandningsvillkor osv.).

= Varden for ERATV-parametrar relaterade till grundlaggande konstruktionsegenskaper
som paverkas av andringarna i enlighet med artikel 15.1 c. Den kumulativa effekten av
de olika andringarna i enlighet med artikel 15.1 c fér samma ERATV-parameter jamfort
med den typ eller variant som alla versioner harror fran bor beaktas vid analysen av de
tillatna tréskelvardena i de tillampliga TSD:erna.

= ESC:er/RSC:er.

= Nationella regler for specialfall, 6ppna punkter och aspekter som inte omfattas av TSD:er
nar det géller versioner efter utvidgning av anvdandningsomradet.

= Hanvisningar till typ- eller konstruktionskontrollintyg.
= Datum for det ursprungliga godkdannandet.

= Hanvisning till den skriftliga forklaring som omfattar kravspecificeringen for det
vasentliga kravet sakerhet och sdker integration mellan delsystem.

= Datum for upprattande av uppgifterna i ERATV, och/eller

= hanvisning till godkdnnandedokument.

3.8.4.2.5. Ldgga till en version till en redan publicerad version

Nar det finns ett behov av att ldgga till en ny version (dnnu ej publicerad i ERATV) till en redan utgiven
version, kan detta goras pa tva olika satt:

> Begdr publicering av den nya versionen av huvudtypen, och begar sedan sammanstallning av
de tva versionerna; detta kommer att resultera i tva nya versioner som skapas i ERATV.
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> Begdr publicering av en ny version av den (gemensamma) huvudtypen, inklusive all
information for bade den befintliga versionen och for den nya som ska ”laggas till” i en enda
begdran. Detta kommer att resultera i en ny version som innehaller alla delar.

Nedan finns ett exempel pa de tva alternativ som ndmns ovan:
> Version efter andring #1 av huvudtyp i enlighet med artikel 15.1 c: version 1 publicerad i ERATV

> Version efter andring #2 i enlighet med artikel 15.1 c ska laggas till version 1:
= Alternativ 1:

- Ny version 2 med beaktande av andring #2 av huvudtyp i enlighet med
artikel 15.1 c som efter en begaran ska publiceras i ERATV med uppgifter endast
for andring #2.

- Ny version 3 som ska publiceras i ERATV sammanstaller version 1 och version 2
och inforlivar darmed andringarna #1 och #2 i enlighet med artikel 15.1 ¢ i
huvudtypen.

= Alternativ 2:

- Ny version 2 av huvudtyp som ska publiceras i ERATV med beaktande av bada
andringarna #1 och #2 i en enda begdaran, helt oberoende av version 1.

3.8.4.2.6. Process for att Idmna in en begdran till byrdén om en sammanstidlld version

Processen for att begara skapandet av en ny sammanstalld version, nar byran ar den berérda
godkannande enheten, beskrivs i féljande vanliga fraga:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/fag/292 en?target id=2672

Det finns vissa parametrar i ERATV som &ar utformade for att ha ett enda varde (t.ex. datum for
ursprungligt godkdnnande). | sadana fall bor sékanden sammanstélla de olika vardena i mallen
TEM VEA 092. Byran kommer att ldgga in relevant information i kommentarsavsnittet i ERATV nar
det inte ar maojligt att inkludera den i det berdrda faltet i ERATV.

P3 samma satt ar vissa andra parametrar i ERATV inte tillgdngliga for hjalpanvandare (t.ex. kodade
och icke-kodade begransningar). Den sokande ska tillhandahalla den sammanstéllda informationen
med hjalp av mallen TEM_VEA 092. Byran kommer att ldgga in relevant information i ERATV.

3.8.4.3. Eradis

Enligt det fjarde jarnvagspaketet ska EG-forklaringar (kontroll, dverensstammelse och/eller lamplighet for
anvandning) och EG-intyg (kontroll, dverensstimmelse och/eller lamplighet for anvdndning) laddas upp i
Eradis av de berdrda aktorerna:

»  Sokande for utslappande pa marknaden av mobila delsystem: EG-kontrollférklaringar.

»  Tillverkare av driftskompatibilitetskomponenter: EG-férsakringar om dverensstammelse/lamplighet
for anvandning.

> Anmalda organ: EG-intyg (kontroll, 6verensstammelse och/eller lamplighet for anvandning).

Dessa skyldigheter ar oberoende av eventuella godkdnnandeférfaranden eller inlamning genom one-stop-
shop. De anmalda organen ska fylla i Eradis nar intygen utfardas, och skande/tillverkare ska fylla i Eradis nar
produkterna (oavsett om det ar delsystem eller driftskompatibilitetskomponenter) sldpps ut pa marknaden.
Dessutom kan fordonsgodkannandet for utsldppande pa marknaden och/eller fordonstypgodkidnnandet inte
lamnas ut, i enlighet med artikel 50.2 i férordning (EU) 2018/545).

Vid ett nytt godkannande enligt artikel 14.1 d i férordning (EU) 2018/545 ska endast de intyg och férsakringar
som avser de driftskompatibilitetskomponenter som paverkas av dndringen ska laddas upp i Eradis.

N&r byran ar den godkdnnande enheten ombeds sokanden att tillhandahalla ytterligare information om de
EG-forsakringar och intyg som laddats upp i Eradis for att underlatta bedémningen av éverensstimmelsen
mellan dokumenten i det underlag som atféljer ansékan och Eradis. Ytterligare information finns hér:
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https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/fagq/292 en?target id=2673

3.8.4.4. Fordonsregistrering i NVR/ECVVR/EVR

Varje fordon ska registreras i det bertérda fordonsregistret (NVR/ECVVR/EVR) med angivande av
fordonstyp/variant/version som det Overensstimmer med. Fordonsregistrering gbrs pa
fordonsinnehavarens begaran och ingar inte i processen for fordonsgodkdnnande.

Mer information om ECVVR och EVR (inklusive tillampningsvagledningar) finns har:

https://www.era.europa.eu/domains/registers/ecvvr_en

https://www.era.europa.eu/domains/registers/evr_en

3.8.4.5. Ansvar for integriteten i de data som ska inga i registren

Den godkannande enheten som for registret (dvs. registreringsenheten for fordonsregistret, byran for ERATV
och Eradis) bor utféra den grundldggande kontrollen mot specifikationerna (t.ex. dataformat,
obligatoriska/frivilliga falt osv.) och/eller referensdata.

So6kanden ar ansvarig for att tillhandahalla tekniska data for ERATV och for integriteten (dvs. noggrannhet
och korrekthet) i uppgifterna som tillhandahalls. Den godkdnnande enheten ar ansvarig for att validera och
kontrollera uppgifternas éverensstammelse (dvs. att kontrollera att de uppgifter som den sékande lamnar in
overensstammer med den tekniska dokumentation for fordonet som finns tillgdnglig i one-stop-shop).

Nar det géller NVR/ECVVR/EVR tillhandahaller fordonsinnehavaren uppgifterna och ansvarar for uppgifternas
integritet. Den godkdnnande enheten kontrollerar den globala 6verensstaimmelsen och uppdaterar
NVR/ECVVR/EVR.

3.8.4.6. Det planerade internationella registret fér mobila tillgdngar — jarnvagsutrustning

Luxemburgprotokollet till Kapstadskonventionen om internationell sdakerhetsratt till flyttbar egendom
(jarnvagsprotokollet) ar ett globalt avtal som fokuserar pa att underlatta finansieringen av jarnvagsfordon
genom att internationellt erkdnna och registrera finansiella sdkerhetsintressen av sadana tillgangar. Det finns
redan ett liknande system pa plats for flygplan (www.internationalregistry.aero/ir-web/).

Jarnvagsprotokollet antogs 2007. For att trada i kraft behover det fyra ratifikationer och ett intyg om
beredskap fran OTIF, som sekreterare till tillsynsmyndigheten. Status (27 juni 2017) var att det fanns tre
ratifikationer (Europeiska unionen, Gabon och Luxemburg), sju underskrifter (Frankrike, Tyskland, Italien,
Mocambique, Sverige, Schweiz och Storbritannien) och pagaende diskussioner med 19 regeringar.

Jarnvagsprotokollet kommer att tillhandahalla ett system fér borgenérers rattigheter, vars intressen kommer
att registreras och vara sokbara i ett internationellt register som ar baserat i Luxemburg och som kommer att
drivas av Regulis SA (samma som for det internationella registret for mobila tillgangar, International Registry
of Mobile Assets — flygplan). Det galler finansiering av jarnvagsfordon som drivs bade nationellt som
internationellt, och det kommer ocksa att inféra ett nytt globalt unikt och permanent numreringssystem for
jarnvagsfordon (URVIS).

Identifikationsnumret (URVIS) kommer att vara
> anbringat pa fordonet,

> associerat i det internationella registret med tillverkarens namn och tillverkarens
identifikationsnummer for fordonet, eller

> associerat i det internationella registret med en nationell eller regional identifikation.

Fordonet kan registreras i det internationella registret och fordonet tilldelas URVIS-numret fore, under eller
efter utfirdandet av fordonsgodkinnande fér utsldppande pd marknaden. Aven befintliga fordon som &r
godkdnda enligt ett annat system kan registreras.

Sokanden kommer att kunna anvdnda URVIS-numret for att identifiera fordonet i sin ansdkan om
fordonsgodkannande for utslappande pa marknaden.

Mer information om jarnvagsprotokollet och det tillhérande internationella registret finns pa
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www.unidroit.org

www.railworkinggroup.org

3.8.5. Artikel 51: Omprovning inom ramen for artikel 21.11 i direktiv (EU) 2016/797

For en beskrivning av processen, se flodesschema for delsteg 5.2 i avsnitt 4.
3.8.5.1. Omprovning

Sokanden kan, inom en manad fran mottagandet av beslutet, begdra en omprovning enligt artikel 21.11 i
direktiv (EU) 2016/797 nér beslutet

> innehaller ett avslag pa begdran om att utfarda ett godkdnnande, eller
> innehaller andra anvandningsvillkor dn de som s6kanden angett i sin ansdkan.

| bada fallen anses beslutet vara negativt. FOr att begdra omprovning av beslutet ska s6kanden anvanda det
relevanta alternativet bland atgardsknapparna i one-stop-shop och i detalj forklara vilka aspekter som inte
har beaktats korrekt av den godkdnnande enheten med hjalp av ett dokument som laddas upp i one-stop-
shop i den relevanta delen av biblioteket. Observera att inga nya bevis kan godtas i detta skede. Begaran om
omprovning ska baseras pa de bevis som redan har tillhandahallits i underlaget som atféljer ansokan.

Om det negativa beslutet omprdévas inom omprévningsprocessen, bér den godkdannande enheten utan
drojsmal utfarda fordonstypgodkannande och/eller fordonsgodkidnnande for utslappande pa marknaden.

3.8.5.2. Overklagande

Om den godkdnnande enhetens negativa beslut bekraftas efter en begdaran om omprovning kan sékanden
overklaga till 6verklagandendmnden inom tva manader fran mottagandet av beslutet efter begdran om
omprovning (for ansékningar dar byran har blivit vald som en godkdnnande enhet) eller infér den nationella
overklagandendmnden (for ansokningar dar den relevanta nationella sakerhetsmyndigheten har valts som
godkdnnande enhet), i enlighet med det nationella férfarandet.

Eventuella 6verklaganden mot byrans beslut bér 6verklagas till 6verklagandendmnden i enlighet med
overklagandendamndens arbetsordning.

Om overklagandendmnden anser att skdlen for 6verklagandet ar grundade, bér byran i samordning med de
berérda nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet fatta sitt slutgiltiga beslut i
overensstimmelse med 6verklagandendmndens slutsatser utan dréjsmal och under alla omstandigheter inte
senare an en manad efter det att 6verklagandendmnden har meddelat sina slutsatser.

Overklagandeniamndens beslut att inte bifalla 6verklagandet ska dokumenteras i one-stop-shop och
avspeglas i underlaget som atfoljer ansdkan. Efter att 6verklagandefoérfarandet har avslutats bor sékanden
och de berérda nationella sékerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet, via one-stop-shop underrattas
om det slutliga beslutet fran den godkannande enheten, déaribland overklagandenamndens delgivning av
beslutet.

Beslut som fattas pa grundval av 6verklagandenamndens slutsatser kan 6verklagas till Europeiska unionens
tribunal.

For att Iamna in ett Overklagande till verklagandendamnden ska 6verklagandet folja 6verklagandendmndens
arbetsordning. Processen beskrivs i foljande avsnitt pa byrans webbplats:

https://www.era.europa.eu/agency-you/board-appeal en

3.8.6. Artikel 52: Arkivering av ett beslut och av fullstandigt atféljande underlag till beslutet, utfardat i
enlighet med artikel 46

3.8.6.1. Slutet av ett fordons livslangd

Nar ett fordons livslangd l6per ut maste det berérda fordonsregistret (NVR/ECVVR/EVR) uppdateras i
enlighet med detta. Beslut (EU) 2018/1614, som upphaver beslut 2007/756/EG, innehaller

»  bestdammelserna om aterkallelse av registrering, och
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»  koderna for “aterkallande” av ett godkdnnande (registreringsstatus). Detta innehaller till exempel
datumet for officiell skrotning och/eller annan typ av bortskaffande och koden for aterkallelsesatt.

3.9. Kapitel 8 — Aterkallande eller dndring av ett utfirdat godkinnande
3.9.1. Artikel 53: Tillfélligt upphdvande, aterkallande eller dndring av ett utfardat godkannande

Villkoren for nar ett fordonstypgodkdnnande och/eller fordonsgodkidnnande for utslappande pa marknaden
tillfalligt kan dras in, aterkallas eller andras definieras i artikel 26 i direktiv (EU) 2016/797.

Kriterierna for aterkallelse ar att fordonstypen inte har uppfyllt de vasentliga kraven vid godkdnnande.
Aterkallelse &r darfor en atgard som ska vidtas for att hantera bristande konstruktion eller tillverkning av en
fordonstyp eller flera fordon av en fordonstyp. Det ska inte anvdndas vid underlatenhet att uppfylla de
vasentliga kraven pa grund av atgarder eller inverkan fran sakerhetsstyrningssystemet hos jarnvagsforetaget
eller enheten som ansvarar for underhallet (t.ex. ett sdkerhetsstyrningssystem som inte kontrollerar
underhall ordentligt, vilket leder till att fordon inte langre uppfyller de vasentliga kraven).

Vid aterkallelse av ett fordonstypgodkdnnande sker ingen automatisk aterkallelse av fordonsgodkannandet
for utslappande pa marknaden av fordon som 6verensstammer med den typen. Detta &r ett beslut som maste
fattas fran fall till fall efter en analys av huruvida fordonen har samma brist eller inte. Om bristen finns ocksa
for fordonen, bor de berdrda fordonen dock aterkallas, vilket innebér att de inte langre kan anvéandas enligt
artikel 26.8 i direktiv (EU) 2016/797.

3.9.2. Artikel 54: Inverkan av tillfalligt upphdvande, aterkallande eller dndring av ett utfardat godkdannande
pa registreringen i ERATV, Eradis och fordonsregister

3.10. Kapitel 9 — Slutbestammelser

3.10.1. Artikel 55: Overgdngsbestimmelser
3.10.2. Artikel 56: Ikrafttradande och tillampning
3.11. Bilagor

| bilaga I till férordning (EU) 2018/545 beskrivs de uppgifter som ska inga i ansokan och i underlaget som
atfoljer ansokan om godkdnnande. Det galler inte specifika dokument eller bevis. S6kanden kan bestamma
hur underlaget som atféljer ansékan om godkannande ska struktureras, sa lange som all nédvandig
information ingar.

Bilagorna Il och Ill beskriver de bedémningar som ska utforas av den godkdannande enheten och de berdrda
nationella sdkerhetsmyndigheterna for anviandningsomradet av informationen i ansékan och det underlag
som atféljer ansokan om godkdnnande. Nar en nationell sékerhetsmyndighet fungerar som en godkdnnande
enhet bor den kontrollera delarna i bade bilaga Il och bilaga Ill. Nar byran fungerar som en godkdnnande
enhet bor den bedéma de delar som anges i bilaga Il, medan de berdrda nationella sékerhetsmyndigheterna
for anvandningsomradet bor bedéma de delar som anges i bilaga lIl.

3.11.1. Bilaga I Innehallet i ansdkan

Det underlag som atféljer ansékan om godkdnnande av ett fordon och/eller en fordonstyp omfattar mer an
EG-kontrollférklaringarna for det delsystem som utgér fordonet och det eller de underlag som atféljer EG-
kontrollforklaringarna. Det finns ytterligare delar som ska inga och som beror pa godkdannandeslaget enligt
beskrivningen i bilagal till férordning (EU) 2018/545 (t.ex. bevis avseende kravspecificering,
mappningstabeller, relevanta beslut om att avsteg fran tillampning av TSD:er, information som kravs for
ERATV, riskforsdkran fran sokanden som omfattar kravstéllningen for det vasentliga kravet “sdkerhet” och
sdker integration mellan delsystem osv.).

Vissa delar av underlaget som atféljer ansdkan om godkdnnande kanske redan finns i ett underlag som
atfoljer EG-kontrollférklaringen for ett delsystem. Detsamma géller for delar som ska inga i det underlag som
atfoljer ett EG-kontrollintyg (mellanliggande kontrollintyg kan t.ex. redan inga i den rapport som utfardas av
det anmaélda organet). | detta fall ar det inte nodvandigt att duplicera delarna, utan det racker med att skapa
den sparbarhet som kravs i mappningstabellerna. Detta for att nd en kompromiss mellan att ge flexibilitet
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for de sokande nar de sammanstéller det underlag som atféljer ansékan om godkdnnande, enkelhet i det

underlag som atfoljer ansékan om godkdnnande och att gora det enkelt fér godkdnnande enheter att hitta
och bedéma den relevanta informationen.

3.11.1.1. Punkt 10.1 — Typidentifikation

Nar ettt utkast till registrering  skapas  tilldelar = ERATV  en kod (typ-id)  till
fordonstypen/fordonstypvarianten/fordonstypversionen. Den s6kande ska begéara ett utkast till registrering
innan ansdkan om godkdannande lamnas in via one-stop-shop. Sokanden kan sedan inkludera utkastets typ-
id i ansdkan om godkdnnande, tillsammans med annan information som kravs for ERATV (punkt 18.13).
Processen for att begara skapandet av en utkasttyp i ERATV nér byran ar den godkdannande enheten beskrivs
har:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2676

Observera att det typ-id som avses i punkt 10.1 ska gélla den
fordonstyp/fordonstypvariant/fordonstypversion for vilken godkdnnande soks, och inte typ-id for en befintlig
fordonstyp pa vilken ansokan grundas (t.ex. ett tidigare forsta godkdnnande foljt av ett nytt godkdannande
efter en dndring av den redan godkédnda fordonstypen).

Om en ansokan innehaller flera typer, varianter och/eller versioner ska var och en av dessa identifieras med
ett eget typ-id.

3.11.1.2. Punkt 14 — Villkor fér anvandning av fordonet och 6vriga begréansningar

Villkor for anvandning och 6vriga begransningar ska anges i termer av kodade och icke-kodade
begransningar. Kodade begransningar beskrivs i det tekniska dokumentet ”List of harmonised and national
restriction codes” (férteckning 6ver harmoniserade och nationella begransningskoder ERA/TD/2011-
009/INT, som finns pa byrans webbplats:

https://www.era.europa.eu/domains/registers/eratv_en

Vissa kodade begrdnsningar dr ocksa tekniska parametrar, t.ex.
»  4.1.2.1 Hogsta konstruktionshastighet — kodad begransning 1.3 Hastighetsbegransningar,

»  4.1.5 Hogsta antal tagsatt eller lok som kan kopplas samman vid multipeldrift — kodad begransning
1.4 Anvandning vid multipeldrift (hdgsta antal tagsatt som far kopplas samman for att kdras som ett
enda tag),

»  4.2.1 Referensprofil — kodad begransning 2.1 Kinematisk lastprofil,

> 4.3.1 Temperaturintervall — kodad begransning 3.1 Klimatzon,

> 4.8.4 Minsta horisontella kurvradiekapacitet — kodad begransning 1.1 Minsta kurvradie,
> OSV.

Nar det inte finns nagra skillnader mellan den tekniska parametern och den motsvarande kodade
begrdnsningen (t.ex. ingen faktisk begransning eller restriktion jamfort med det nominella vardet), bor detta
inte betraktas som en kodad begrdansning och bor inte anges som sadan i ansokningsformuléaret eller i det
utfardade typgodkannandet/ERATV.

Nar det galler godkannandeslagen
»  utvidgning av omradet for anvandning i enlighet med artikel 14.1 c i férordning (EU) 2018/545,
»  nytt godkdnnande i enlighet med artikel 14.1 d i férordning (EU) 2018/545, eller

» kombinerad ansdkan om ett nytt godkdnnande och ett godkdnnande for ett utdkat
anvandningsomrade enligt artikel 14.3 a i férordning (EU) 2018/545,

ar fordonets anvandningsvillkor och 6vriga begransningar som ska identifieras i ansokan (som senare kan
inkluderas i det utfardade godkdnnandet och i ERATV-posten) de som &r relaterade till &ndringarna och/eller
utvidgningen av anvdndningsomradet. De villkor fér anvandning fér huvudtypen/huvudvarianten som inte
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paverkas av andringen/utvidgningen bor inte ingd i ansékan om godkdnnande eller i det utfardade
fordonstypgodkdnnandet/ERATV.

Villkoren fér anvandning bor aterspegla de sardrag som ska beaktas for att sdkerstélla att fordonstypen
uppfyller de vasentliga kraven. Kommentarer, anmarkningar, observationer, hadnvisningar till andra
dokument (t.ex. férarhandbok, underhallsplan etc.) ska inte registreras som icke-kodade begransningar, se
avsnitt 3.3.8.

Nar byran ar den godkdnnande enheten ombeds sdkanden att tillhandahalla ytterligare information om
villkor for anvandning och Ovriga begransningar, i syfte att underlatta bedémningen av hur konsekvent
informationen i ansdkningsakten ar. Ytterligare information finns har:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2674

3.11.1.3. Punkt 15 — Ytterligare funktioner for trafikstyrning och signalering

Ytterligare funktioner for trafikstyrning och signalering kan till exempel vara alternativ enligt tillampliga
specifikationer, nationella regler som inforts av en nationell sdkerhetsmyndighet, dndringsbegadranden fran
andra basnivaer eller specifika projektbegaranden:

» Alternativ_som &r tillatna enligt specifikationerna (t.ex. implementering av Euroslinga,
implementering av kallrorelsedetektor ombord).

> Nationella regler (t.ex. krav pa anvandning av tva radioférbindelser fér “"RBC handover” for att
forbattra systemets tillgdanglighet, inférande av rapportering av balisfel via textmeddelanden).

> Begdranden om &ndring fran andra basnivaer (t.ex. tidigt genomférande av nagon av de
felkorrigeringar som beskrivs i byrans tekniska yttranden).

»  Specifika projektkrav (t.ex. genomforande av funktioner relaterade till annan dataregistrering én de
obligatoriska hdandelserna i specifikationerna for den juridiska registreringsenheten).

Den sOokande ska ange om de har infort ytterligare funktioner for trafikstyrning och signalering i den
fordonsbaserade ETCS-utrustningen eller i radiodelarna (EDOR eller Cab radio). Det anmalda organet bor
beddma att dessa funktioner inte hindrar driftskompatibiliteten. Det rekommenderas (inte obligatoriskt) att
den mall som finns i tillampningsvagledningen for TSD Trafikstyrning och signalering (bilaga 9) anvands for
att tillhandahalla forteckningen over ytterligare funktioner.

3.11.1.4. Punkt 18.1 — Bevis for kravspecificeringen i enlighet med artikel 13.1.

Enligt forordning (EU) 2018/545 ska sokande och enheter som hanterar &ndringar utfora en
kravspecificeringsprocess. Bevis pa utford kravspecificering maste inga i det underlag som atféljer ansdkan
om godkdnnande i one-stop-shop, nar en ansdkan kravs.

For att kravspecificering ska kunna géras maste det finnas en lamplig sparbarhet for alla krav som har
identifierats och specificerats, sa att identifiering, genomfdrande, verifiering och validering, pavisande av
genomfoérande av kraven dokumenteras. Sokanden eller den enhet som hanterar dndringen maste
dokumentera och ta fram bevis fér hela kravspecificeringsprocessen, som omfattar alla steg i EN 50126-1 V-
cykeln. Hanvisningar till allmédnna foretagsstandarder som tillampas for kravspecificering och kravstyrning
anses inte vara tillrackliga bevis for kravspecificering eftersom de inte ger tillrdckliga detaljer och bevis for
den process som har genomforts och tillampats pa ett visst projekt. Beskrivningen kan dock vid behov hénvisa
till eller ateranvdanda befintliga dokument som genererats inom ramen for andra processer som redan
etablerats av tillverkaren/leverantéren och som i slutidndan utgor kravstyrningsprocessen (t.ex.
kvalitetsledning, forandringshantering, kravstyrningsprocesser osv.).

Allménna bevis pa identifiering av krav och validering av dessa kommer inte att vara tillrdckliga. Den
kravspecificeringsprocess som anvands maste anses stddja de ovannadmnda principerna hela vagen till nivan
for enskilda krav, och den uppsattning specificerade konstruktions- och valideringsatgarder som kravs for att
genomfora dessa krav.

For att uppna detta mal ska det finnas ett lampligt centraliserat verktyg (arkiv) som kan vara ett fysiskt verktyg
eller ett it-verktyg (tabell, kalkylblad, databas, register osv., se dven avsnitt 3.3.1.9). Det finns inget krav pa
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att anvanda nagon specifik 16sning for att dokumentera bevis pa kravspecificering sa lange sékanden eller
den enhet som hanterar forandringen kan visa att de principer som anges ovan foljs (se illustrativt exempel
pa en kravmatris i avsnitt 3.11.4). Hur mycket dokumentation och/eller sparbarhet som beho6vs beror pa
projektets komplexitet (t.ex. kommer antalet och komplexiteten i kraven for en ny konstruktion av
hoghastighetstag att vara hogre an for en vagn for eller en liten andring av en befintlig fordonstyp).

Bevisningen bor pavisa att den tillampade kravspecificeringen omfattar alla vdsentliga krav, inte bara det
vasentliga kravet sakerhet.

For det vasentliga kravet ”sdkerhet” for delsystemen och for sdker integration mellan delsystemen,
omfattar den styrkande dokumentationen for kravspecificeringsprocessen féljande:

»  Beskrivning av metoden for kravspecificering (punkt 18.7), med bekréftelse av att metoden foljer
bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013.

»  Sikerhetsbedomningsrapport (artikel 15 i genomférandeférordning (EU) 402/2013) som utfirdats av
bedémningsorganet (punkt 18.8). Avsnitt 4.2 i fortydligande ERA1209/146 (se avsnitt 3.3.1 i detta
dokument) innehaller en mall fér denna rapport.

»  Skriftlig forklaring (artikel 16 i genomférandeférordning (EU) 402/2013) fran sékanden (punkt 18.10).
Avsnitt 4.3 i fortydligande ERA1209/146 (se avsnitt 3.3.1 i detta dokument) innehaller en mall for
denna rapport.

For andra vasentliga krav dn ”sdkerhet” ar det nddvandigt att skilja pa huruvida principerna fér metoden i
bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013 anvands for alla vdsentliga krav eller inte:

> Om principerna for metoden i bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013 anvénds for alla
vasentliga krav bestar de stdodjande bevisen av den forklaring eller de forklaringar som avses i
artikel 16 i genomférandeférordning (EU) 402/2013 (punkterna 18.10 och 18.12 i férordning (EU)
2018/545) och den bedémningsrapport som avses i artikel 15 i genomforandeférordning (EU)
402/2013 (punkterna 18.8 och 18.11 i forordning (EU) 2018/545).

Som regel behdver de bevis som beskriver detaljerna i processen och de bevis som tagits fram av
sokanden eller den enhet som hanterar &ndringen till féljd av tillampningen av
kravspecificeringsprocessen (som bor ligga till grund fér den oberoende bedémning som utfors av
beddmningsorganet) inte inga i det underlag som atféljer ansékan om godkdnnande i detta fall. Om
det finns berattigade tvivel eller behov av ytterligare fortydliganden kan den sékande eller den enhet
som hanterar andringen tillhandahalla den nédvédndiga dokumentationen pa begédran av den
godkdnnande enheten.

Under alla omstdandigheter rekommenderas att sokanden i det underlag som atféljer ansékan om
godkdnnande inkluderar ett utdrag, en utskrift, en export och/eller en detaljerad beskrivning eller
nagra exempel pa det verktyg for central lagring som anvénds, sa att den godkdnnande enheten far
en battre bild av metoden och arbetsflédet for hantering av faror och krav.

»  Sokande far avsta fran att tillampa den metod som beskrivs i bilaga | till genomférandeférordning
(EU) 402/2013 pa andra vasentliga krav @n sdkerhet och sédker integration. | sadana fall &r de varken
skyldiga att anlita ett beddmningsorgan for att utféra en oberoende beddmning av
kravspecificeringsprocessen for andra vadsentliga krav an sakerhet och saker integration, eller att ha
nagon typ av oberoende bedémning.

De bevis som maste ldamnas in via one-stop-shop bor vara tillrackliga for att visa att de ger samma
niva av sakerhet som principerna i metoden i bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013 (se
de kriterier som faststalls i punkt 7.2 i bilaga Il till férordning (EU) 2018/545). Nar det inte finns nagon
oberoende bedomning kommer det att vara svarare att visa att samma niva av sdkerhet uppnas
jamfort med metoden i bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013, se avsnitt 3.3.1.9 och
3.11.2.1).

Observera att den forsakran som avses i punkt 18.10 i bilaga | till forordning (EU) 2018/545 inte
behdver omfatta andra vasentliga krav ndr metoden inte foljer principerna i bilagal till
genomférandeférordning (EU) 402/2013.
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De bevis som kravs kan besta av ett specifikt dokument som beskriver processen pa ett detaljerat
satt, forfaranden, arbetsinstruktioner, mallar, checklistor, tilliampningsvagledningar, annan
dokumentation av redan inférda processer, en oberoende bedémningsrapport (i tillampliga fall) osv.
Dokumentet ska innehalla allt som behovs for att den godkdannande enheten ska kunna bedéma om
processen uppfyller huvudprinciperna i punkterna 6 och 7 i bilaga | till férordning (EU) 2018/545 eller
inte (se avsnitt 3.11.2.1) och darfor ger samma sidkerhetsniva.

Dessutom ar det nodvandigt att i det underlag som atféljer ansdkan inkludera all dokumentation som
genererats till foljd av tillampningen av metoden (rapporter, loggar, register, utskrifter av it-verktyg,
listor osv.). Anledningen ar att nar en okdnd metod anvénds, och i synnerhet nar ingen eller en
bristfallig oberoende beddmning gérs, maste den godkdnnande enheten utféra ett liknande arbete
som beddmningsorganet for kravspecificeringen av det grundlaggande kravet sdkerhet, inklusive
kontroll av att den process som genomférs ger samma sakerhetsnivd som principerna i metoden i
bilaga | till genomforandeforordning (EU) 402/2013, och att utfora stickprovskontroller (provtagning,
djupgaende vertikala bedomningar osv.) for att forsta hur kraven hanteras fran borjan till slut.

3.11.1.5. Punkt 18.4 — Forsakran om 6verensstammelse for typ och tillhérande dokumentation (artikel 24
i direktiv (EU) 2016/797)

Det obligatoriska innehallet i férsdkran om overensstimmelse med en godkiand fordonstyp beskrivs i
bilaga VI till férordning (EU) 2019/250.

Den "tillhérande dokumentation” som avses i punkt 18.4 i bilaga | till forordning (EU) 2018/545 bor forstas
som

»  EG-kontrollforklaring(ar) for delsystemet/delsystemen (sokande),
»  kontrollintyg for delsystemen (det anmaélda organet/det utsedda organet),

»  EG-forsdkran/forsdkringar om  Gverensstimmelse och lamplighet f6ér anvdandning av
driftskompatibilitetskomponenter (tillverkare eller ombud),

> intyg om Overensstimmelse och lamplighet for anvandning av driftskompatibilitetskomponenter
(anmalda organ),

»  ESC/RSC-uppgifter, nar fordonet och/eller fordonstypen har utrustats med ETCS eller GSM-R (behdvs
inte nar de berdrda ESC/RSC-vardena i ERATV ar ESC-EU-0/RSC-EU-0 och/eller ESC-NP-CCS7.4a/RSC-
NP-CCS7.4a, eller nar den berérda ERATV-posten inte innehaller nagon ESC/RSC-typ), och

y  certifikat/forklaring(ar) som utférdats i enlighet med andra unionsrattsakter.

Ovannamnda dokument ska finnas med i det underlag som medfoljer ansékan. Det récker inte med att ange
hanvisningar till dokumenten, eller hdnvisningar i Eradis, eftersom detta inte ger en tydlig och stabil bild av
de dokument som faktiskt har Iamnats in och bedémts.

Det ar inte nddvandigt att inkludera det tekniska underlag som atféljer EG-férsakran eller EG-forsakringarna
eller det tekniska wunderlag som atfoljer intygen, vare sig for delsystem eller for
driftskompatibilitetskomponenter.

Sokanden bér i det underlag som atféljer ansdkan om godkdnnande inkludera information om de
driftskompatibilitetskomponenter som faktiskt dr integrerade i de fordon som ansdker om godkannande. Vid
ett nytt godkdnnande i enlighet med artikel 14.1 d i férordning (EU) 2018/545 bor detta endast omfatta de
driftskompatibilitetskomponenter som paverkas av @ndringen.

3.11.1.6. Punkt 18.5 — EG-kontrollférklaringar fér mobila delsystem inbegripet atfoljande tekniska
underlag (artikel 15 i direktiv (EU) 2016/797).
3.11.1.6.1. Innehdllet i EG-kontrollférklaringarna fér de mobila delsystemen

Genom direktiv (EU) 2016/797, dndrat genom direktiv (EU) 2020/700, inférs en skyldighet for
sokande av godkannande for utslappande pa marknaden av delsystem att uppratta en EG-
kontrollférklaring.
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Enligt forordning (EU) 2019/250, dndrad genom forordning (EU) 2020/779, ska EG-forklaringarna
bland annat innehalla féljande:

»  Alla tillampliga regler som delsystemet dverensstimmer med (TSD:er, nationella regler och
annan unionslagstiftning). Om det finns flera andringar for en viss regel bor det i EG-férsdkran
klargoras vilken andring som delsystemet Overensstammer med. Informationen om
Overgangsperioderna i de tillampliga TSD:er som tillampades bor ocksa inga i EG-férsakran.

For de flesta typer av jarnvagsfordon finns det andra direktiv som ar tillampliga, se
avsnitt 3.3.1.4 och 3.11.2.3. Darfér kommer EG-forklaringar som inte omfattar nagon
unionslagstiftning inom ramen fér en ansdkan om ett forsta godkdannande av ett fordon
och/eller en fordonstyp normalt att vara foremal for fragor via one-stop-shop.

> Alla intyg, rapporter eller andra resultat som krdvs enligt de tillampliga reglerna pa
delsystemniva (endast nar de tillampliga reglerna direkt kraver nagon form av intyg, rapport,
utldtande osv., utfardat av ett organ for bedémning av 6verensstammelse, kontrollorgan,
behorigt organ etc.; nar resultaten avser CE-markning och/eller sjalvdeklarationer som ska
utfardas av tillverkaren ar det inte nédvandigt att ndmna dem i EG-férsakran).

Det ar inte nodvandigt att forteckna de EG-intyg och EG-forklaringar som avser de
driftskompatibilitetskomponenter som ingar i delsystemet.

Detta omfattar de intyg som utfirdas av anmalda organ och utsedda organ,
sakerhetsbedomningsrapporter som utfardas av beddomningsorgan (ndr sa kravs enligt
reglerna, t.ex. TSD:er) osv.

Nar det galler TSD:er anges i beslut 2010/713/EG vilka relevanta intyg som ska utfardas for de
olika modulerna:

=  Modul SB: EG-typkontrollintyg (punkterna 7 och 8.2).

= Modul SD: EG-kontrollintyg (punkt8.1) och intyg om godkdnnande av
kvalitetsstyrningssystem (punkterna 3.3 och 8.2).

= Modul SF: EG-kontrollintyg (punkt 4.5).
=  Modul SG: EG-kontrollintyg (punkt 6.1).

=  Modul SH1: EG-konstruktionskontrollintyg (punkt4.4), intyg om godkidnnande av
kvalitetsstyrningssystemet (punkterna 3.3 och 6.2) och EG-kontrollintyg (punkt 6.1).

Enligt beslut 2010/713/EG krévs ocksa hanvisningar till revisionsrapporterna fér godkdnnandet
av kvalitetsstyrningssystemet i EG-kontrollférklaringen (t.ex. modul SD, punkt 8.2).

> Alla kombinationer av moduler som &r tillatna enligt TSD:erna ska leda till utfardande av ett
EG-kontrollintyg. Dessutom anges i artikel 15 och punkt 2.3 i bilaga IV till direktiv (EU)
2016/797 att EG-kontrollférklaringar endast kan upprattas pa grundval av ett EG-kontrollintyg.

> Villkor for fordonsanvandning och ovriga begransningar.

»  For delsystemet for trafikstyrning och signalering, ESC-/RSC-uppgifter i tillampliga fall, se
avsnitt 3.11.1.7.

Den EG-forsdkran eller de EG-forsdkringar som upprattas efter den 31 oktober 2020 ska uppfylla
kraven i forordning (EU) 2019/250. | medlemsstater som &nnu inte har inforlivat direktiv (EU)
2016/797 kan bilagorna IV och V till direktiv 2008/57/EG ha varit tillampliga fram till den 31 oktober
2020 (beroende pa inférlivandedatumet i den berérda medlemsstaten).

Det finns tva kumulativa kriterier for att avgora vilken lagtext som ar den tillampliga:
»  Medlemsstat for den sokandes/tillverkarens (deklarantens) etablering/sate.

>  Datum for utfardande av forsakran.
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Som ett resultat av detta ska en EG-férsdkran

» vara i 6verensstimmelse med forordning (EU) 2019/250 om forsikran utfardas efter den 31
oktober 2020, oavsett i vilken medlemsstat utfardaren ar etablerad eller har sitt sate,

» vara i doverensstimmelse med férordning (EU) 2019/250 om utfardaren av forsakran var
etablerad eller hade sitt sate i en medlemsstat som hade inférlivat direktiv (EU) 2016/797 och
deklarationen utfardades efter inforlivandedatumet,

»  uppfylla kraven i bilagorna IV eller V till direktiv 2008/57/EG om utfardaren av forsakran var
etablerad eller hade sitt sdte i en medlemsstat som inte hade inférlivat direktiv (EU) 2016/797
och forsakran utfardades fore den 30 oktober 2020,

»  uppfylla kraven i bilagorna IV eller V till direktiv 2008/57/EG om deklarationen upprattades
fore den 16 juni 2019.

EG-forsakringar som uppfyller kraven i forordning (EU) 2019/250 uppfyller ocksa kraven i bilagorna IV
eller V till direktiv 2008/57/EG. Byran kommer, nir den agerar som godkdannande enhet, att godta
EG-forsakringar i enlighet med forordning (EU) 2019/250 dven om den rattsakt som ar formellt
tillamplig i den berérda medlemsstaten for innehallet i forsakran ar direktiv 2008/57/EG.

Utover ovanstdaende aspekter galler for ett nytt godkdannande efter uppgradering/fornyelse av ett
delsystem (artikel 14.1 d i forordning (EU) 2018/545) och/eller utvidgat anvdndningsomrade (artikel
14.1c i forordning (EU) 2018/545), om delsystemet slapptes ut pa marknaden med en EG-
kontrollférklaring, att en hanvisning till denna EG-forklaring i den nya EG-forklaring som omfattar det
dandrade delsystemet ar tillracklig for att tacka de ofordandrade delarna och/eller det ursprungliga
anvandningsomradet:

»  Det ar inte nddvandigt att overfoéra de tillampliga reglerna (i synnerhet nationella regler),
hanvisningarna till intyg/rapporter eller anvandningsvillkor fran den tidigare EG-
kontrollforklaringen till den nya.

> Endast de regler, intyg, rapporter och/eller anvandningsvillkor som ror de dndrade delarna
(och  granssnitten med de oféridndrade delarna) och/eller det utvidgade
anvandningsomradet ska fortecknas i den nya EG-kontrollférklaringen.

Om delsystemet ursprungligen sldapptes ut pa marknaden utan nagon EG-kontrollférklaring eller
fordonet ursprungligen togs i bruk fore direktiv 2008/57/EG, ska endast de regler, intyg, rapporter
och/eller anvandningsvillkor som géiller de &ndrade delarna och/eller utvidgningen av
anvandningsomradet fortecknas i den nya EG-kontrollférklaringen.

3.11.1.6.2. Innehdll i EG-férsdkringar om 6verensstdmmelse och/eller Iimplighet for anvédndning fér
driftskompatibilitetskomponenter som redan sléppts ut pd marknaden

Enligt férordning (EU) 2019/250 ska EG-férsdkringar om 6verensstimmelse och/eller lamplighet for
anvandning for driftskompatibilitetskomponenter, som ska faststéllas av tillverkaren (eller dennes
behoriga ombud), beskriva den relevanta unionslagstiftning som foljts, hanvisningar till de bevis som
kradvs enligt den relevanta unionslagstiftningen och anvandningsvillkoren.

EG-férsakran  om  Overensstaimmelse  och/eller  lamplighet for  anvdndning  for
driftskompatibilitetskomponenter som

) redan sldppts ut pa marknaden,
> ar integrerade i delsystem som ocksa sldpps ut pa marknaden, och
) ingar i fordonstyper och/eller fordon som redan ar godkdnda och i drift,

uppfyller dock inte alltid de berérda bestammelserna i férordning (EU) 2019/250.

Detta anses vara korrekt om den berdrda EG-forsakran uppfyllde kraven i bilaga IV till direktiv
2008/57/EG nar driftskompatibilitetskomponenten slapptes ut pa marknaden och detta var den
tillampliga rattsliga texten i den medlemsstat dar tillverkaren var etablerad.
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| andra fall, och om den som ansdker om fordonsgodkédnnande kan visa och tillhandahalla bevis for

att de berorda driftskompatibilitetskomponenterna, med tillhorande EG-férsdkringar om

Overensstammelse och/eller lamplighet fér anvdandning som inte uppfyller kraven i férordning (EU)

2019/250, redan &r integrerade i fordonstyper och/eller fordon som redan har godkénts, bor den
godkdnnande enheten undantagsvis godta sadana avvikelser.

Nar det finns behov av en ny eller uppdaterad EG-forsakran om &verensstimmelse och/eller
lamplighet for anvandning (t.ex. nar giltigheten for ett EG-intyg om Overensstimmelse och/eller
lamplighet for anvandning I6per ut), ska en sadan EG-férsdkran uppfylla alla krav i rattsakterna
oavsett det ursprungliga datumet for utslappande pa marknaden av
driftskompatibilitetskomponenten, och bedémningen avom den nya eller uppdaterade EG-forsakran
om Overensstimmelse och/eller lamplighet for anvdndning uppfyller kraven i férordning (EU)
2019/250 bor omfattas av de kontroller som ska utféras av den godkdannande enheten.

3.11.1.6.3. Innehdllet i de underlag som dGtféljer EG-kontrollférklaringarna

Det tekniska underlag som atfoljer en EG-kontrollforklaring och som ska sammanstéllas av sokanden
innehaller minst féljande delar, i enlighet med avsnitt 2.4 i bilaga IV till direktiv (EU) 2016/797:

1. Alla nédvandiga dokument som beskriver delsystemets egenskaper. Detta omfattar de
delar som kravs for att beskriva fordonstypen och for att pa en tillrackligt detaljerad niva
dokumentera den kontroll av 6verensstammelse som utfors av organen for bedémning av
overensstimmelse (t.ex. det anmalda eller utsedda organet), t.ex:

1.1. En allman beskrivning av delsystemet, dess konstruktion och uppbyggnad.
1.2. Oversiktliga och detaljerade ritningar.

1.3. Elektriska och hydrauliska diagram.

1.4. Diagram o6ver styrkretsar.

1.5. Beskrivning av databehandling och automatiska system.

1.6. Resultat av utférda konstruktionsberakningar, genomférda undersokningar.
1.7. Provningsprogram och provningsrapporter.

1.8. Faktorer med anknytning till villkor och begrdansningar for anvandning och
instruktioner for service, overvakning, justering och underhall.

1.9. Drift (inklusive raddning).
1.10.

Vissa (om inte de flesta) av dessa dokument kommer redan att ha inkluderats i underlaget
som atféljer kontrollintyget/kontrollintygen. | sddant fall &r det inte n6dvandigt att duplicera
dokumenten, utan endast att komplettera de delar som saknas (i férekommande fall).

2. Forteckning 6ver driftskompatibilitetskomponenter som ingar i delsystemet.

3. Kontroll av 6verensstammelse med TSD:er.
3.1. EG-kontrollintyg, som uppréattats av det anmalda organet/de anmaélda organen

3.2. Underlag som atféljer EG-kontrollintyget/EG-kontrollintygen, som sammanstillts
av det anmalda organet/de anmalda organen i enlighet med NB-Rail RFU-011 och
som omfattar dess verksamhetsomrade.

Detta underlag ska innehalla berdkningar och register 6ver de provningar och
undersokningar som utforts av det anmalda organet eller de anmalda organen,
inklusive inspektions- och revisionsrapporter, resultaten av kontrollen avseende de
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mellanliggande kontrollorganens giltighet och dokumentationen avseende
driftskompatibilitetskomponenter.

Nar det galler driftskompatibilitetskomponenter bor det, utdéver EG-intyg om
o6verensstimmelse och/eller lamplighet for anvindning, innehdlla berdkningar,
utférda provningar och undersdkningar samt inspektions- och revisionsrapporter (i
analogi med den dokumentation som atféljer forsakringar/intyg for delsystemen).

3.3. Nar delsystemet for trafikstyrning och signalering omfattas av ansdékan om
godkdnnande och fordonet och/eller fordonstypen &r utrustat med ETCS eller GSM-
R, ESC/RSC-uppgifter (behdvs inte nir de berérda ESC/RSC-vardena i ERATV ar ESC-
EU-0/RSC-EU-0 och/eller ESC-NP-CCS7.4a/RSC-NP-CCS7.4a, eller nir den berérda
ERATV-posten inte innehaller ndgon ESC/RSC-typ).

4. Verifiering av 6verensstammelse med nationella regler
4.1. Kontrollintyg, som upprattats av det eller de utsedda organen

4.2. Underlag som atfoljer kontrollintyget/kontrollintygen, sammanstillt av det eller de
utsedda organen i enlighet med NB-Rail RFU-STR-011, och som tdcker dess
verksamhetsomrade. Detta underlag bor innehalla berdkningar och register 6ver de
texter som utarbetats och de undersdkningar som utférts av det eller de utsedda
organen.

5. Bevis pa uppfyllande av andra unionsrittsakter (t.ex. kontrollintyg som utfardats i
enlighet med andra unionsrattsakter)

De dokument som ndamns ovan bor begransas till de aspekter som paverkas av andringen vid nytt
godkannande i enlighet med artikel 14.1 d i forordning (EU) 2018/545.

De dokument som utgor underlaget som atféljer ansékan ska inga i ansokan. Det racker inte med att
inkludera hanvisningar till dokumenten till Eradis, eftersom de inte ger en tydlig och stabil bild av de
dokument som faktiskt [dmnats in och bedémts.

Observera att de underlag som atfoljer EG-kontrollintygen och som ska sammanstillas av det eller
de anmaélda organen, redan innehaller manga av de dokument som kravs for det underlag som
atfoljer EG-kontrollférklaringen, som ska sammanstallas av s6kande for utsldppande pa marknaden
av de mobila delsystemen. Det ar inte nddvandigt att ladda upp dokumenten tva ganger i one-stop-
shop (dels som en del av det underlag som atféljer EG-kontrollintygen, dels som en del av det tekniska
underlag som atfoljer EG-kontrollférklaringarna).

Det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollférklaringarna boér begransas till den minsta
uppsattning dokument som kravs for att de berdrda organen fér bedémning av 6verensstammelse
ska kunna komma fram till sina slutsatser och for att sokanden ska kunna uppratta EG-
kontrollforklaringen. For att undvika onddiga bérdor bor alla andra dokument som inte dr nodvandiga
for dessa andamal inte inga i det atféljande tekniska underlaget.

3.11.1.7. Punkterna 18.4 och 18.5 — ESC/RSC-uppgifter

Begreppet ETCS-systemkompatibilitet (ESC) och radiosystemkompatibilitet (RSC) inférdes i TSD Trafikstyrning
och signalering genom férordning (EU) 2019/776. Det dr nddvandigt med en 6vergangsperiod fran de tidigare
nationella foreskrifter som har inforts i vissa medlemsstater tills de korrekta ESC/RSC-vardena faststélls av
infrastrukturférvaltaren och offentliggors i byrans tekniska dokument.

Vid tillagg eller avldgsnande av ESC/RSC-uppgifter som en ny version av en fordonstyp baserat pa en redan
befintlig version av en fordonstyp, se avsnitt 3.8.4.2 (sammanstallning av versioner).
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3.11.1.7.1. ESC/RSC-uppgifter som ska ingd i underlaget som Gtféljer ansékan

Nér ett fordon &r utrustat och/eller en fordonstyp ar utrustad med ETCS (niva 1, 2 eller 3) och/eller
GSM-R (tal och/eller data):

> Forsta godkdannande (artikel 14.1 a i férordning (EU) 2018/545): minst en ESC-/RSC-uppgift ska
tillhandahallas bland de ESC/RSC-typer som deklareras av varje infrastrukturférvaltare inom
det anvandningsomrade som valts av sékanden.

De tillgdngliga ESC-/RSC-typerna kan kontrolleras i det tekniska dokumentet TD/011REC1028
som finns pa byrans webbplats:

https://www.era.europa.eu/content/etcs-and-radio-system-compatibility-escrsc

»  Fornyat fordonstypgodkdnnande (artikel 14.1 b i forordning (EU) 2018/545): om ETCS eller
radiodelen i delsystemet for trafikstyrning och signalering paverkas ska minst en ESC-/RSC-
uppgift finnas bland de ESC/RSC-typer som deklareras av varje infrastrukturforvaltare inom
anvandningsomradet. En motivering av att de tidigare ESC/RSC-uppgifterna inte paverkas ar
ocksa godtagbar.

»  Utvidgat anvdndningsomrade (artikel 14.1 c i forordning (EU) 2018/545): minst en ESC-/RSC-
uppgift finnas bland de ESC/RSC-typer som deklareras av varje infrastrukturférvaltare inom det
utvidgade anvdandningsomradet.

> Nytt godkdnnande (artikel 14.1 d i forordning (EU) 2018/545): om ETCS eller radiodelen i
delsystemet for trafikstyrning och signalering paverkas ska minst en ESC-/RSC-uppgift finnas
bland de ESC/RSC-typer som deklareras av varje infrastrukturférvaltare inom
anvdndningsomradet. En motivering av att de tidigare ESC/RSC-uppgifterna inte paverkas ar
ocksa godtagbar.

» Godkdnnande pa grundval av typoverensstammelse (artikel 14.1e i forordning (EU)
2018/545): de ESC/RSC-uppgifter som registrerats i fordonstypen ska tillhandahallas. Det &r
inte nodvandigt att tillhandahalla en ESC/RSC-uppgift for vdardena ESC/RSC-EU-O och/eller
ESC/RSC-NP-CCS7.4a.

> Kombinerat nytt och utvidgat anvindningsomrade (artikel 14.3 a i férordning (EU) 2018/545):
om andringen inte &r relaterad till ETCS/GSM-R, motsvarar detta det utdkade
anvandningsomrade som ndamns ovan. Om dndringen paverkar ETCS eller GSM-R, motsvarar
detta det nya godkdannandeslaget ovan.

> Kombinerad forsta 6verensstimmelse och typoverensstimmelse: (artikel 14.3 b i forordning
(EU) 2018/545) se forsta godkdannandeslaget ovan (forsta punkten).

Drift i ETCS LO eller LNTC betraktas inte som drift i enlighet med ETCS klass A, utan som drift i ett
befintligt tagskyddssystem av klass B. | sadana fall ar konceptet med ESC/RSC inte tillampligt.
Overgéngarna fran/till klass B och ETCS bér dock omfattas av de relevanta ESC-typerna.

For fordon och/eller fordonstyper som har en certifierad ETCS-utrustning ombord (niva 1, 2 eller 3)
men som endast ar godkidnda for drift med ett tagskyddssystem av klass B (dvs. det finns ett
anvandningsvillkor som inte tilldter anvandning av ETCS), ska ett nytt godkdnnande begéras for att
tilldta fordonen att anvdnda ETCS, och den relevanta ESC-uppgiften ska tillhandahallas enligt
beskrivningen ovan.

3.11.1.7.2. Sdrskilda vérden fér ESC/RSC-parametrarna i ERATV

| ERATV ska alla ESC-/RSC-typer for vilka kompatibilitet har visats for fordonet registreras i
parameter 4.13.1.8 "ETCS-systemkompatibilitet”, i parameter 4.13.2.5 ”“Radiosystemkompatibilitet
(tal)” och i parameter 4.13.2.8 “Radiosystemkompatibilitet (data)”.
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Nar man fyller i ett utkast till typ i ERATV, ar det endast de ESC/RSC-typer som har status "giltig”,
enligt definitionen i ESC/RSC:s tekniska dokument TD/011REC1028 som ar tillgangliga for urval.
Dessutom ar det mojligt att valja tre sdrskilda varden som inte motsvarar ESC-/RSC-typer:

)

Ej tillampligt : Anvands néar fordonet inte ar utrustat med ETCS eller GSM-R radio (tal) eller
GSM-R radio (data). Nar detta varde vialjs kan det inte kombineras med nagon av de andra
identifierarna av ESC-/RSC-typ.

ESC-NP-CCS7.4a/RSC-NP-CCS74.a: ska anvandas nar kontrollerna utfordes enligt (befintliga)
nationella forfaranden som ér likvardiga med dem som definieras i ESC/RSC-typerna. Detta kan
ske i olika situationer, till exempel (ej uttémmande férteckning):

= ESC-/RSC-typen/typerna har inte “giltig” status i det tekniska dokumentet for ESC/RSC,
TD/011REC1028

= Kontrollerna har utférts innan identifierarna for de berérda ESC-/RSC-typerna andrades
till “giltig” status

Detta speciella varde kan kombineras med vilken annan identifierare av ESC-/RSC-typ som
helst, for en specifik ESC-/RSC-parameter i ERATV.

Under alla omstandigheter ar det obligatoriskt att ange féljande som en icke-kodad
begransning nar det sarskilda vardet ESC-NP-CCS7.4a/RSC-NP-CCS74.a ar valt:

= Provspecifikation(er) (antingen ett egenutvecklat dokument eller en specifikation som
definieras i en nationell regel).

=  Hanvisning till den provningsrapport som anvandes for att utféra kontrollen.
= Linjer eller sektioner av natet for vilka den tekniska kompatibiliteten har visats.

Obs: | RINF &r specialvardet ESC-NP-CCS7.4a/RSC-NP-CCS74.a inte tillgangligt for val. Om det
ror sig om ett avsnitt i RINF som kdnnetecknas av ett ESC-/RSC-typvérde och ett fordon inte
har motsvarande ESC-/RSC-typvarde i ERATV utan anvander det speciella vardet i stdllet, antas
det inte automatiskt att det foreligger linjekompatibilitet. Darfér kan det kravas ytterligare
kontroller for att verifiera den tekniska kompatibiliteten baserat pa det dokument som
tillhandahalls i den icke-kodade begrdansning som namns ovan (provspecifikation).

ESC-EU-0/RSC-EU-0: i RINF motsvarar betydelsen av detta virde det fall dar
infrastrukturforvaltaren har forklarat att det inte beh6vs nagon ESC/RSC for att visa teknisk
kompatibilitet for ett nat/avsnitt av ett nat.

| ERATV kan denna parameter viljas for alla delsystem som &r certifierade for trafikstyrning
och signalering och ar utrustade med ETCS och/eller GSM-R.

Detta speciella varde kan kombineras med vilken annan identifierare av ESC-/RSC-typ som
helst, for en specifik ESC-/RSC-parameter i ERATV.

3.11.1.7.3. Inférande av ESC-/RSC-uppgifter i EG-kontrollférklaringen fér delsystemet

Sasom anges i tillampningsvagledningen for TSD Trafikstyrning och signalering bor hanvisningar
ESC/RSC-uppgifter inkluderas i EG-kontrollférklaringen for delsystemet, trots att detta inte
uttryckligen krévs enligt férordning (EU) 2019/250.

So6kanden ska ldgga till referenser till ESC/RSC-uppgifter under stycket som bérjar med "/ enlighet
med féljande intyg och/eller rapport(er)’. Den som ansbker om att fa sldppa ut det delsystem pa
marknaden for vilket EG-kontrollférklaringen har faststallts kan ocksa lagga till en ytterligare punkt
for att inkludera sadana hanvisningar.

3.11.1.8.

Punkt 18.6 — Bevisning avseende tidigare godkdnnanden

For fordon och/eller fordonstyper som inte har fatt godkdnnande enligt direktiv (EU) 2016/797 anses f6ljande
dokument vara likvardiga:
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»  Nar fordonet/fordonstypen har fatt ett godkdnnande enligt direktiv 2008/57/EG:

=  Beslutet om fordonstypgodkdannande som utfardats i enlighet med artikel 26.1 eller 26.2 i
direktiv 2008/57/EG och beslut som utfardats enligt artiklarna 22 och 23 i direktiv 2008/57/EG
for ett fordon som 6verensstammer med TSD, daribland de styrkande underlagen for besluten.

=  Beslutet om fordonstypgodkdannande som utfardats i enlighet med artikel 26.1 eller 26.2 i
direktiv 2008/57/EG och beslut som utfardats enligt artiklarna 24 och 25 i direktiv 2008/57/EG
for ett fordon som inte 6verensstammer med TSD, daribland de styrkande underlagen for
besluten.

=  Fordonstypgodkdnnandet som utfardats i enlighet med artikel 26.1 eller 26.2 i direktiv
2008/57/EG och beslut om efterféljande godkdannande av fordon som 6verensstammer med
fordonstypen enligt artikel 26.3 i direktiv 2008/57/EG.

»  Nér fordonet/fordonstypen har fatt ett godkdnnande innan direktiv 2008/57/EG tradde i kraft:

= Beslutet/besluten fér de ursprungliga godkannandena, daribland eventuella styrkande
underlag. Det bor finnas en tydlig indikation pa omfattningen och den rattsliga grunden for
beslutet, eller

= Omdetinte 4r mojligt att hitta styrkande handlingar for det utfardade godkdannandet och/eller
det underlag som atféljer godkdannandet bor den godkdnnande enheten beakta att fordonet
ar godkdnt och har varit i bruk sa lange det fortfarande ar registrerat i det nationella
fordonsregistret (registreringen ar inte upphavd/aterkallad, godkannandet har inte I6pt ut
eller tillfalligt upphévts).

3.11.1.9. Punkt 18.6 — Bevis avseende anvandningsomradet for fordon som anvands enligt RIC/RIV-avtal
efter en forandring som kraver ett nytt godkdnnande

For godkdannande av fordon enligt direktiv (EU) 2016/797 och foérordning (EU) 2018/545 har det faktum att
ett fordon en gang godkants genom RIV/RIC-avtal inte nagon sarskild effekt utdver de havdvunna rattigheter
som foreskrivs i artikel 54.2 i direktiv (EU) 2016/797, avsnitt 7.1.4.7 i TSD Lok och passagerarfordon och
avsnitt 7.2.2.4.7 i TSD Godsvagnar. Utfasningen av RIC/RIV-avtalen for fordonsgodkannanden inleddes med
sakerhetsdirektivet 2004/49/EG (inrattandet av rollen som nationell sikerhetsmyndighet), direktiv
2008/57/EG (nationella sakerhetsmyndigheter som enheter som utfirdar godkdnnanden av typer och
fordon) och darefter direktiv 2012/34/EU (atskillnad mellan jarnvagsforetag, infrastrukturférvaltare och
nationella sdakerhetsmyndigheter).

Den tekniska arvtagaren till RIV-avtalet 4r TSD Godsvagnar, sarskilt avsnitt 7.1.2 dar villkoren for att ha ett
anvandningsomrade som inte ar begransat till vissa nationella jarnvagsnat faststalls. Pa liknande satt beskrivs
i avsnitt 7.1.1.5 i TSD Lok och passagerarfordon de tekniska kraven for godkdnnande av personvagnar som
inte ar begransade till ett visst anvandningsomrade. Dessa ingick tidigare i RIC-avtalet.

| bada fallen ar kraven i de nuvarande TSD:erna inte likvardiga med kraven i RIV/RIC-avtalen. Ett (tidigare)
godkannande baserat pa RIV/RIC motsvarar inte ett godkannande som inte ar begransat till nagot sarskilt
jarnvagsnat (“hela EU”), dvs. avsnitt 7.1.2 i TSD Godsvagnar eller avsnitt 7.1.1.5 i TSD Lok och
passagerarfordon.

Den administrativa efterfoljaren till RIV-avtalet dr det allmanna anvandningsavtalet om godsvagnar (GCU),
som ar ett multilateralt avtal baserat pa férdraget om internationell jarnvagstrafik (Cotif) dar de 6msesidiga
rattigheterna och skyldigheterna faststalls narmare for fordonsinnehavare och jarnvagsforetag med
avseende pa anvandningen av godsvagnar i och utanfor Europa. RIC-avtalet har i dag formen av ett
multilateralt avtal som samordnas av Internationella jarnvagsunionen (UIC). | bada fallen omfattar avtalen
utbyte av (godkdnda) fordon mellan jarnvagsforetag och fordonsinnehavare och ror inte godkdnnande.
Ytterligare information finns pa féljande webbplatser:

https://gcubureau.org/

https://uic.org/special-groups/ric-a/
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| TSD:erna Lok och passagerarfordon och Godsvagnar specificeras att vid dndringar av sddana fordon kommer

anvandningsomradet for det nya godkannandet att begransas till det faktiska driftsomradet fore

genomforandet av dndringen, och inte till det ”historiska” verksamhetsomradet. RIV/RIC-markningen bor tas
bort fran fordonen och fran ECVVR/EVR vid den tidpunkten.

Sarskilt enligt kapitel 7.2.2.4 i TSD Godsvagnar och kapitel 7.1.4 i TSD Lok och passagerarfordon.

»  Fordon som anvands enligt avtal RIV (Regolamento Internazionale Veicoli) eller RIC (Regolamento
Internazionale Carrozze) ska anses vara godkdnda med de villkor under vilka de anvandes, inklusive
det anvandningsomrade dar de anvands.

» Vid en andring som krdaver ett nytt godkdnnande ska de &ndrade fordonen behalla det
anvandningsomrade inom vilket de anvdndes utan ytterligare kontroller av de oférdndrade delarna.

For att dokumentera det anvdandningsomrade inom vilket de modifierade fordonen anviandes kan féljande
element beaktas:

»  Uppgifter i de nationella fordonsregistren (NVR) i enlighet med beslut 2007/756/EG eller i det
europeiska centraliserade virtuella fordonsregistret (European Centralised Virtual Vehicle Register,
ECVVR) i enlighet med beslut (EU) 2018/1614.

»  Underhallsdokumentation fran enheter som ansvarar for underhall (ECM) eller avtal med enheter
som ansvarar for underhall om tillhandahallande av underhallstjanster, nar fordonen anlander till
verkstaderna pa egen hand.

»  Bevis som laggs fram av infrastrukturforvaltarna avseende kapacitetstilldelningen i natverket.

»  Bevis som laggs fram av jarnvagsforetag for att inkludera sadana fordon i tag for att tacka tjanster i
vissa jarnvagsnat/linjer. Bevis relaterade till anvandning av fordon inom ramen for exceptionella
transporter anses inte vara lampliga eftersom denna typ av verksamhet inte ar representativ for en
normal kommersiell verksamhet.

> Avtal med leasingforetag eller jarnvagsforetag om tillhandahallande av dragningstjanster inom vissa
nat/linjer, och/eller

> alla andra lampliga bevis.

Markeringarna i fordonet och/eller informationen i NVR/ECVVR/EVR vad géller anvdndningsomradet anses
inte vara ett lampligt bevis for att visa var fordonen faktiskt var i drift fére andringen.

Sokanden bor tillhandahdlla bevis pa verksamhetsomradet i det underlag som atféljer ansdkan om
godkdnnande. Att det fordon som ska dndras ursprungligen godkdndes genom tillampning av RIV/RIC-avtalen
innebar inte ndgon annan skillnad i innehallet i underlaget som atfoljer ansdkan om godkannande eller i de
beddmningar som ska utféras av den godkdnnande enheten for ett nytt godkdnnande i enlighet med
artikel 14.1 d i férordning (EU) 2018/545. Detta galler i synnerhet foljande:

> Innehallet i underlaget som atfoljer ansékan om godkdnnande beskrivs i bilaga | till férordning (EU)
2018/545.

> De regler som ska tillampas (dvs. TSD:er, nationella regler, annan EU-lagstiftning) for de dndrade
delarna och gréanssnitten mot de oférandrade delarna ar de som géller nar ansdékan lamnas in.

> De bedébmningar som ska utféras av den godkdannande enheten och de nationella
sdkerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet (enligt det dokumenterade verksamhetsomrade
som namns ovan) ar desamma som for alla andra fordon och/eller fordonstyper som modifieras och
kraver ett nytt godkdnnande och sammanfattas i bilaga Il till férordning (EU) 2018/545.

| hdndelse av avbrott i driften av de berdrda fordonen (oavsett varaktighet) bor den enhet som hanterar
andringen understka de eventuella forandringar i de natverk dar fordonet tidigare var verksamt som har
intraffat sedan avbrottet och dokumentera resultatet av undersdkningen. Sadana andringar kan dventyra
den tekniska kompatibiliteten mellan fordonen och naten. Den enhet som hanterar dndringen bor ocksa
overvaga om det for liknande fordon har gjorts dndringar for att uppréatthalla den tekniska kompatibiliteten
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mellan fordonen och naten som skulle saknas i de fordon som inte langre ar i drift. Detta galler dven for
fordon som inte ar i drift och som anskaffats i syfte att repareras eller renoveras for att ater tas i bruk.

De villkor under vilka fordonen har anvants, vilka anges i TSD:erna Lok och passagerarfordon samt
Godsvagnar, galler fortfarande for de oférandrade delarna. Omfattningen av ett nytt godkdannande, och
darmed fordonets relaterade anvandningsvillkor och andra begransningar, ar begransad till de dndrade
delarna. Sokanden bor dock inkludera sd manga bevis som mojligt med avseende pa fordonets tidigare
anvandningsvillkor i det underlag som atféljer ansékan genom one-stop-shop. | annat fall kan det saknas
viktiga delar i godkdnnandena for utsldppande pa marknaden efter dndringen, sarskilt om inga bevis pa det
tidigare godkannandet kan hittas (se avsnitt 3.3.8 och 3.8.2.3).

De principer som beskrivs ovan i detta avsnitt bor dven galla fér anmalningar om andringar av fordon i
enlighet med artikel 16.4 i férordning (EU) 2018/545, eftersom det inte kan antas att ett fordon som godkénts
enligt RIC/RIV-avtalen ar likvardigt med ett fordon som har ett godkdnnande f6r "hela EU”.

3.11.1.10. Punkt 18.7 — Specifikation och, nar det &r tillampligt!?, en beskrivning av den anvinda metoden
for kravspecificering

Beskrivningen av den metod som anvands for kravspecificeringen kan avse eller ateranvanda befintliga
dokument som genereras inom ramen foér andra processer som redan har upprattats av
tillverkaren/leverantéren (namligen processerna for kvalitetshantering, fordndringshantering eller
kravhantering) (se dven avsnitt 3.11.1.4).

3.11.1.11. Punkt 18.8 - Innehdllet i bedémningsorganets rapport som  omfattar
kravspecificeringsprocessen

Den oberoende beddmningsrapporten for kravspecificeringsprocessen som ska utfardas av det anmalda
organet bor innehalla féljande:

> En beskrivning av bedémningsorganets forstaelse av projektets omfattning och omfattningen av den
beddmning som har gjorts, inklusive de livscykelfaser som har bedémts.

> De beddmningsaktiviteter som har utforts for att bedéma kravspecificeringen, inklusive de prover
som har tagits eller vertikala urval som har gjorts samt de val som har gjorts for stickkontroller av
efterlevnadsbevis.

»  De andra beddmningsrapporter och/eller revisionsrapporter som 6msesidigt har erkdnts eller
beaktats vid beddomningen av kravspecificeringen.

> Relevanta detaljerade resultat och en slutsats om huruvida kravspecificeringsprocessen ar lamplig
for att uppfylla bestammelserna i artikel 13 i forordning (EU) 2018/545 och de vasentliga krav som
anges i bilaga Il till direktiv (EU) 2016/797.

| slutsatserna av sin bedomning av kravspecificeringsprocessen maste bedémningsorganet tydligt ange om

»  kravspecificeringsprocessen var systematisk och har anvants for att identifiera relevanta
uppsattningar av krav (inklusive unionslagstiftning, standarder och riktlinjer) som ar tillampliga,

> de  detaljerade krav = som uppkommit  har  férts in i kravspecifikationen,
dokumentationsspecifikationen och atgardslistorna och att det finns bevis for att dessa krav har
uppfyllts och genomforts, och

>  risker har bedémts enligt processen som beskrivs i bilaga |l till genomférandeférordning (EU)
402/2013.

Det minimiinnehall eller den struktur som kravs for att bedomningsrapporten ska utfardas av de anmalda
organen definieras inte i rattsakterna. | fortydligande ERA1209/146 (se avsnitt 3.3.1) foreslas en modellmall
som sammanfattar de viktigaste delarna i bedémningsrapporten for kravspecificeringsprocessen.

11| cke-standardiserad metod
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Den foreslagna strukturen kan anpassas till bedémningsorganets dokumenthanteringssystem, under

forutsattning att den mall som bedémningsorganet anvdnder innehaller all nédvéandig information och att

dokumentet uppfyller de vanliga kraven avseende kvalitet och sparbarhet (unik referens for dokumentet,
datum for utfardande, version/utfardande, andringshistorik osv.).

Om bedémningsorganet inte instammer med vissa delar, far det andra eller ta bort dem forutsatt att organet
pa ett tillforlitligt och otvetydigt satt rapporterar om hur det faktiskt har utfért den oberoende bedémningen,
och anger samtliga avgransningar och slutsatser som finns i den oberoende bedémningen av
kravspecificeringen.

I mallen markeras vagledande och/eller forklarande text med kursiv stil och gra farg. Standardtexter som
foreslas inga (med nédvandiga anpassningar) skrivs med vanligt typsnitt och svart farg. De delar som behdver
anpassas till projektets sardrag (t.ex. sbkandens namn, projektets namn) anges med bla farg och inom
parentes.

Samarbetsgruppen fér bedomningsorgan arbetar med en rekommendation for anvdandning som ytterligare
definierar strukturen och innehallet i den bedémningsrapport som beddémningsorganet ska utfarda. Nar
denna rekommendation har utfardats kommer fortydligande ERA1209/146 att anpassas darefter.

3.11.1.12. Punkt 18.9 — Dokument som styrker fordonets tekniska kompatibilitet med jarnvagsnatet i
anvandningsomradet om den inte till fullo omfattas av TSD:er och/eller nationella regler

Nar den tekniska kompatibiliteten med jarnvagsnatet inom anvandningsomradet helt omfattas av TSD:er
och/eller nationella regler (vilket normalt ar fallet), finns det inget behov av att for denna punkt ldmna in de
dokument som redan lamnats in for punkt 18.5, som omfattar resultaten av beddmningen av
overensstammelse med avseende pa TSD:er och/eller nationella regler.

3.11.1.13. Punkt 18.10 — Innehallet i forklaringen fran sokanden eller den enhet som hanterar andringen
avseende kravspecificeringsprocessen

En EG-kontrollférklaring (som ska goras av sokande eller enheter som hanterar andringen fér utslappande pa
marknaden av de mobila delsystemen i enlighet med direktiv (EU) 2016/797) maste ta upp all relevant
unionslagstiftning och alla relevanta nationella regler. Kravspecificering och kravhantering kraver en bredare
forsakran om overensstammelse for att sakerstalla att ett fordon har uppfyllt alla relevanta krav som ar
nodvandiga for att uppfylla de vasentliga kraven. Hari ingar dven alla nédvandiga harmoniserade standarder,
internationella standarder, konstruktionskoder och riktlinjer som kravs.

Ur denna synvinkel kan den forklaring som ska upprattas av den som anséker om godkannande eller av den
enhet som hanterar dndringen avseende kravspecificeringsprocessen betraktas som en likvardig forklaring,
men med ett bredare tillimpningsomrade jamfort med EG-kontrollférklaringen/kontrollférklaringarna:
fordonet som helhet, snarare dn att endast omfatta de enskilda mobila delsystemen.

Det minsta innehall eller den struktur som kravs for den forsakran som ska utfardas av sékanden eller av den
enhet som hanterar andringen enligt punkt 18.10 i bilaga | till férordning (EU) 2018/545 definieras inte i de
rattsliga texterna. | fortydligande ERA1209/146 (se avsnitt 3.3.1) féreslas en modellmall som sammanfattar
de viktigaste delarna i bedémningsrapporten foér kravspecificeringsprocessen.

3.11.1.14. Punkterna 18.8,18.10,18.11 och 18.12 — beddmningsorganets rapport och sékandens forsakran

Nar det géller kravspecificeringsprocessen for det vasentliga kravet ”"sdkerhet” inom delsystem och saker
integration mellan delsystem, bor den riskbedomningsprocess som beskrivs i bilagal till
genomférandeférordning (EU) 402/2013 tillampas, vilket innebar att

»y ett bedbmningsorgan ska utféra en oberoende beddmning och utfirda en
(sékerhets)beddémningsrapport, och

» den sdkande eller den enhet som hanterar dndringen ska utfarda en (risk)forsakran.

Bada dokumenten ska inga i underlaget som atféljer ansékan om godkannande, enligt punkterna 18.8 och
18.10 i bilaga | till férordning (EU) 2018/545.

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Tfn. +33 (0)327 09 6500 | era.europa.eu 133 /141



EUROPEISKA UNIONENS JARNVAGSBYRA Vagledning
Riktlinjer for praktiska arrangemang for fordonsgodkannande
ERA1209/222 V2.1

For fall dar det finns ett behov av att erhalla ett godkdnnande enligt artikel 21.12 i direktiv (EU) 2016/797
(nytt godkdnnande efter en dndring av ett redan godkant fordon och/eller en redan godkand fordonstyp,
enligt artikel 14.1d i forordning (EU) 2018/545), &r tillampningen av genomférandeférordning (EU)
402/2013 ocksa obligatorisk. Om dndringen anses vara betydande bor den sikerhetsbedémningsrapport
som ska utfirdas av ett bedémningsorgan som avses i artikel 15 i genomférandeférordning (EU) 402/2013
och den riskférsakran som ska uppréttas av forslagsstallaren (sékande/enhet som hanterar andringen) enligt
artikel 16 i genomférandeférordning (EU) 402/2013 inga i det underlag som atféljer ansokan om
godkdnnande, enligt punkterna 18.11 och 18.12 i férordning (EU) 2018/545.

Den (sdkerhets)beddmningsrapport som omfattar kravspecificeringen bér dock aven omfatta de aspekter av
den betydande andringen som ror sidkerhet och sadker integration mellan delsystem. Pa samma satt bor den
(risk)forsakran som ska upprattas av sokanden eller av den enhet som hanterar andringen for
kravspecificeringsprocessen aven omfatta sakerhet och saker integration mellan delsystem.

Pa grund av detta, och for att undvika dubbelarbete och minska antalet dokument som ska tas fram, kan den
information som avses i punkterna 18.8 och 18.11 (bedémningsrapport) & ena sidan och 18.10 och 18.12 3
andra sidan (forsakran) inkluderas i en enda bedomningsrapport och en enda férsakran. Men det &r ocksa
moijligt att informationen tacks av fyra oberoende dokument (t.ex. ndar beddmningsorganet for den
betydande andringen vid tillimpningen av genomférandeférordning (EU) 402/2013 &r ett annat an
bedémningsorganet for kravspecificeringsprocessen). Sokanden eller den enhet som hanterar andringen far,
i samforstand med det berérda bedémningsorganet, fritt besluta vilket alternativ som &r lampligare. Detta
sammanfattas i Tabell 5.

Den bedémning som ska utféras av det bedémningsorganet for kravspecificeringsprocessen ska under alla
omstandigheter omfatta det vasentliga kravet sdkerhet och saker integration mellan delsystem.
Beddmningsorganet for kravspecificeringen forblir ensamt ansvarigt for denna bedémning, dven om det
Omsesidigt ska erkdnna det arbete som utforts av ett beddmningsorgan i samband med den betydande
forandringen enligt genomférandeférordning (EU) 402/2013 (fér samma arbetsomfattning).

Tabell 5 : Bevis relaterade till bedémningsorganets bedémningsrapport och tillhérande férklaringar

Godkannandeslag Forsta, N
forlangning, Y
Omfattning férnyad Oberoende underlag eller kombinerade underlag

. Bedémningsorganets | Beddmningsorganets
Kravspecificering

N rapport (18.8) rapport (18.8) Bedomningsorganets
"sdkerhet” . ) . . rapport
Forklaring (18.10) Forklaring (18.10) pPp
(18.8 +18.11)
Betydande andring enligt Beddémningsorganets Eorklarin
genomfdrandeférordning Ej tillampligt rapport (18.11) (18.10 + 18g12)
(EU) 402/2013 Forklaring (18.20) ' '

3.11.1.15. Punkt 18.14 — Underhalls- och driftsdokumentation

Dokumentationen i samband med underhall bor inga i underlag som atfoljer anskan om godkdannande som
sammanstallts av s6kanden.

Vid ett nytt godkdnnande och/eller godkdnnande f6r ett utvidgat anvdndningsomrade &r det inte nédvéndigt
att lagga till underhallsdokumentation (historisk information om underhallet av fordonen) till ansékan och
underlaget som atfoljer ansékan. Denna aspekt ska hanteras av jarnvagsforetaget enligt bestimmelserna i
dess sdkerhetsstyrningssystem.

3.11.2. Bilaga Il Aspekter som ska bedémas av den godkdnnande enheten
3.11.2.1. Punkterna 6 och 7 — Bedomning av metoden for kravspecificering och tillhérande bevis

Det &r nodvandigt att skilja pa huruvida de viktigaste principerna i metoden i bilagal till
genomférandeférordning (EU) 402/2013 anvénds for alla vasentliga krav eller inte:

»  Om metoden i bilaga I till genomférandeférordning (EU) 402/2013 anvands for alla vasentliga krav
bestar den styrkande dokumentationen av den eller de forsdkringar som avses i artikel 16 i
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genomférandeférordning (EU) 402/2013 (punkt 18.10 i foérordning (EU) 2018/545) och den
beddomningsrapport som avses i artikel 15 i kommissionens genomférandeférordning (EU) 402/2013
(punkt 18.8 i férordning (EU) 2018/545).

Den beddmning som ska utféras av den godkdannande enheten och de nationella
sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet kommer att inriktas pa den oberoende
beddmningsrapporten som utfardats av bedémningsorganet och pa den férsdkran som ska utfardas
av sokanden.

| bilaga Il till forordning (EU) 2018/545 sammanfattas de kontroller som ska utféras av den
utanordnande enheten. Nar det galler kravspecificeringsprocessen kommer foljande aspekter att
utvarderas:

= Allman konsekvens och samstammighet nar det géller informationen i den bevisning som
tillhandahalls.
= Bedomningsorganets ackreditering/erkdnnande och klassificering i avsnitt 5 i Eradis.

= Den oberoende bedomningens omfattning (system som ar under bedémning, vasentliga krav
som omfattas), sarskilt hur resultat fran andra bedémningsorgan beaktas.

= Tydliga uttalanden om resultaten av den oberoende bedémningen avseende
- Overensstammelse med kraven i bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013,

- for det vasentliga kravet sdkerhet och sdker integration mellan delsystem, faror och
tillhorande risker kontrollerade till en godtagbar niva,

- helalivscykeln for de krav som omfattas (fran identifiering till validering),

- alla tillampliga krav som ar nodvandiga for att sdkerstdlla att alla vasentliga krav
omfattas, och inte bara de tvingande reglerna (TSD:er, nationella regler och annan EU-
lagstiftning).

= Bevis som anvants av bedomningsorganet for den oberoende bedémningen.

= Omfattningen av den sokandes forsdkran och oOverensstimmelse med den oberoende
beddémningen.

= Bristande 6verensstdmmelser som bedomningsorganet har tagit upp (antingen atgardade eller
Oppna, inklusive historik med atgardade bristande dverensstammelser).

> Om en annan metod anvands for andra vasentliga krav dn sdkerhet ska den godkannande enheten
kontrollera att den ger samma grad av sakerhet som metoden i bilaga | till genomférandeforordning
(EU) 402/2013. Underlaget for att utfora bedémningen omfattar inte bara den oberoende
bedémningsrapporten (om sadan finns), utan &ven metodbeskrivningen, beskrivningen av
kravspecificeringsprocessen, bevisen for tillampningen av processen osv. Féljande aspekter kommer
att utvarderas:
= Allman konsekvens och samstammighet i all den bevisning som tillhandahallits.
= Grad av oberoende bedomning och omfattning (hela V-cykeln).
= Den oberoende bedémarens kompetens och oberoende
= Beddmningsrapport fran den oberoende utvarderaren
= Aspekter som omfattas av metoden:
- Systemdefinition
- ldentifiering av krav
- Validering av krav
- Strukturerad hantering av krav i ett centraliserat arkiv
- Bevis som ska tas fram

= Metod for kravspecificering (standardiserad/brett accepterad, avsedd och ldmplig for de
vasentliga krav som omfattas).
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= Genomfdrande av metoden i kravspecificeringsprocessen

| slutdndan maste den godkdnnande enheten gora ett liknande arbete som bedomningsorganet for
kravspecificeringen for grundlaggande kravsdkerhet, inklusive kontroll av att den genomférda
processen ger samma sdkerhetsgrad som principerna i metoden i bilaga | till
genomférandeférordning (EU) 402/2013, och goéra stickprovskontroller (provtagning, vertikala
slitsbedémningar osv.) for att forsta hur kraven hanteras fran borjan till slut. Ju mer standardiserad
processen dr (ndrmare de viktigaste principerna i bilaga | till genomférandeférordning (EU) 402/2013,
t.ex. EN 50126-1), desto farre brister kommer att tas upp av den godkdnnande enheten under
beddmningen av bevisen for kravspecificeringsprocessen.

Om metoden inte innehaller en oberoende bedémning kommer demonstrationen av att den ger
samma tillforlitlighetsniva att mota en mangd utmaningar. Aven om den godkidnnande enheten och
de nationella sdkerhetsmyndigheterna fér anviandningsomradet kommer att utféra en detaljerad
bedémning av bade metoden och resultaten av dess tillampning (pa samma satt som en oberoende
bedémare), kan den inte korrekt ticka fordonets och/eller fordonstypens hela livscykel (vid denna
tidpunkt ar fordonet och/eller fordonet redan konstruerat, tillverkat och testat). Dessutom kan det
vara svart, tidskrdvande och i vissa fall inte genomférbart att avhjdlpa eventuella brister i
Ooverensstimmelse som upptdcks i detta sena skede av processen utan en betydande férsening av
godkannandeprocessen och/eller ytterligare kostnader.

Den beddomning som ska utféras av de nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet bor
inriktas pa bevis for tillampningen av metoden for de krav som rér nationella regler, enligt samma principer
som beskrivs ovan (inte en uttémmande kontroll, utan en bedémning av lampligheten hos den process som
inforts av sokanden for att hantera de berorda kraven och riskerna). Bedémningen av metoden ligger inom
den godkdnnande enhetens ansvarsomrade. De beddmningar som ska utféras av de nationella
sakerhetsmyndigheterna fér anvandningsomradet sammanfattas i bilaga Il till férordning (EU) 2018/545.

Det bor noteras att den godkdnnande enheten och/eller de berérda nationella séakerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet inte bor kontrollera om anvandningsvillkor (inklusive exporterade begransningar) ar
rimliga ur ekonomisk synvinkel (t.ex. risken att inte uppfylla tillverkarens avtalsenliga skyldigheter gentemot
jarnvagsforetaget genom att inféra anvandningsvillkor som kan géra det omdijligt att anvanda fordonet), sa
lange de inte paverkar uppfyllandet av de vdsentliga kraven (t.ex. inte skapar nagon sdkerhetsrisk).
Omfattningen av bedémningen bor begransas till enhetlighet, fullstdndighet och relevans (inklusive de
berérda beddomningsorganens dubbelkontroller) av uppsattningen villkor for anvandning.

3.11.2.2. Punkt 8.2 — EG-intygens giltighet for driftskompatibilitetskomponenter

De EG-intyg som ligger till grund for forsakran om dverensstammelse och/eller lamplighet for anvandning av
driftskompatibilitetskomponenter kan vara utgangna vid den tidpunkt da ansékan om godkannande ldamnas
in, forutsatt att de berdrda driftskompatibilitetskomponenterna lagligen har slappts ut pa marknaden eller
omfattas av de undantag som anges i TSD:erna for att inforliva driftskompatibilitetskomponenter med
utgangna intyg (eller med intyg som utfardats enligt tidigare TSD:er).

Sokanden bor tillhandahalla tillrdcklig motivering i det underlag som atfoljer ansékan om godkdnnande, t.ex.
fakturor, inkdpsorder, leveranskvitto, godkdnnandebevis, register fran kvalitetsstyrningssystem etc.

Observera att med utsldppande pa marknaden avses en forsta ”leverans av en vara for distribution,
forbrukning eller anvandning pa marknaden i samband med kommersiell verksamhet”, dar ”leverans av en
vara for distribution” innebar "en befintlig och individuellt identifierbar vara, efter tillverkningsskedet, ar
foremal for ett skriftligt eller muntligt avtal mellan tva eller flera juridiska eller fysiska personer om
overlatelse av dganderatt”. Till féljd av detta bér de berdrda driftskompatibilitetskomponenterna redan ha
tillverkats och levererats.

3.11.2.3. Punkt 8.6 All tillamplig lagstiftning omfattas, inbegripet annan icke-jarnvagsrelaterad lagstiftning

Enligt direktiv (EU) 2016/797 finns det en tydlig skyldighet for sdkanden att sikerstilla att all relevant
unionslagstiftning ar uppfylld. Kravspecificeringsprocessen ar det ratta verktyget for sdkanden for att

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Tfn. +33 (0)327 09 6500 | era.europa.eu 136 /141



EUROPEISKA UNIONENS JARNVAGSBYRA Vigledning

Riktlinjer for praktiska arrangemang for fordonsgodkannande

ERA1209/222 V2.1

sakerstalla att alla risker omfattas ordentligt och sparas till en riskreducerande atgéard. Dessa riskreducerande
atgarder kan vél vara bestammelserna i tillamplig unionslagstiftning (for vissa risker).

Bilaga Il (och sarskilt punkt 8.6) beskriver de aspekter som den godkdnnande enheten ska kontrollera for att
med en “rimlig sdkerhet” kunna faststadlla att sdkanden har tagit sitt ansvar. Ur denna synvinkel bor den
godkdnnande enheten kontrollera att sokanden har tagit hansyn till annan EU-lagstiftning. Den aldgger inte
den godkdnnande enheten att sakerstdlla att lagstiftningen faktiskt uppfylls. Den kontroll som den
godkdnnande enheten ska utféra ar en konsekvenskontroll av resultaten fran kravspecificeringsprocessen
och EG-kontrollférklaringarna.

Under "relevant unionsratt” anges vissa lagar som inte ar tillampliga pa jarnvagar. Vissa andra EU-lagar som
inte ar jarnvagsspecifika eller som i princip inte verkar vara tillampliga pa jarnvagar maste dock respekteras
under alla omstdndigheter (t.ex. Reachférordningen (EG) 1907/2006, direktivet om elektromagnetisk
kompatibilitet 2014/30/EU, direktiv 2009/48/EG om leksakers sdkerhet nar ett tag har ett lekomrade for barn
0sv.), se avsnitt 3.3.1.4.

3.11.2.4. Punkt 8.7 Driftskompatibilitetskomponenter (giltighet, omfattning, villkor fér anvandning och
ovriga begransningar)

Det eller de anmaélda organ som ansvarar fér bedémningen av 6verensstimmelse av det eller de mobila
delsystemen ar skyldiga att beddma om de driftskompatibilitetskomponenter som ska integreras &r
kompatibla med delsystemet och uppfyller relevanta TSD-krav. De kontroller som ska utféras av den
godkdnnande enheten avser Overensstammelsen mellan de intyg som ingar i underlaget som atféljer
ansokan, intygen i Eradis och de intyg som avses i underlaget som atfoljer de kontrollintyg som utfardas av
det anmalda organet for delsystem.

3.11.2.5. Punkt 10 — Kontroll av bedémningar fran de bertrda nationella sdkerhetsmyndigheterna for
anvandningsomradet, enligt artikel 43

Uppgifter om vilka kontroller som ska utféras av den godkdannande enheten anges i artikel 43 i férordning
(EU) 2018/545.

Den godkannande enhetens uppgift ar inte att kontrollera, ater kontrollera eller 6vervaka den bedémning
som utforts av andra parter som ar involverade i godkdannandeprocessen, men att kontrollera konsekvensen
i denna bedémning.

3.11.2.6. Punkt 21 — Kontroll av EG-kontrollférklaringar i godkdannanden pa grundval av
typoverensstammelse

Vid bedémningen av ansokningar om fordonsgodkdannande for utsldppande pa marknaden i
Overensstimmelse med en godkadnd typ bor innehallet i EG-kontrollférklaringen inte omprovas systematiskt
av den godkannande enheten, eftersom denna verifiering redan utférdes under typgodkannandeprocessen.
Kontrollerna bor begransas till sparbarheten mellan den eller de EG-forsakringar, det eller de EG-intyg, det
underlag som atfoljer ansdkan, ERATV och Eradis.

Nér det finns ett behov av en ny eller uppdaterad EG-kontrollférklaring (t.ex. vid andringar av fordonstypen
som kan klassificeras i enlighet med artikel 15.1 b i férordning (EU) 2018/545) ska sadana EG-férsakringar
uppfylla alla krav i de rattsliga texterna, oavsett det ursprungliga datumet for utsldppande pa marknaden av
delsystemet, och bedomningen av om den nya eller uppdaterade EG-kontrollférklaringen uppfyller kraven i
forordning (EU) 2019/250 bor omfattas av de kontroller som ska utforas av den godkdnnande enheten néar
den utfardar ett godkdnnande for utslappande pa marknaden av fordon som Gverensstimmer med en
godkand typ.
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3.11.3. Bilaga Ill Aspekter som ska bedémas av de berdrda nationella sikerhetsmyndigheterna foér
anvandningsomradet

3.11.3.1. Punkt 5 —Tillracklig bevisning fran den metod som anvénts for kravspecificeringen endast for de
nationella reglerna for det berérda anvandningsomradet

De nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet, i forhallande till nationella regler, kommer
ocksd att ha en roll vid kontroll av bevisning for tillimpningen av en icke-standardiserad metod for
kravspecificeringen. Kontrollerna ska vara systemiska, inriktade pa processen och relevansen av de nationella
regler som anvands som riskreducerande atgarder i riskbedomningsprocessen. For att kunna gora det kan de
nationella sdkerhetsmyndigheterna for anvandningsomradet behodva kontrollera styrkande bevisning i detalj.

3.11.4. Bilaga IV Matris for kravhantering (illustrativt exempel)

Nedan finns ett illustrativt exempel pa de viktigaste delar som ett verktyg for kravhantering bér omfatta.
Detta betyder inte att tabellen ska anvandas i den form den presenteras. Syftet ar att illustrera och ge
exempel pa den granularitet som anses nodvandig for att ge tillborlig bevisning for den
kravspecificeringsprocess som tillampas pa bedémningsorganet och den godkdnnande enheten.

Nar det géller kravspecificering bor kraven brytas ned till minsta mojliga krav fran en given kélla som kan
> identifieras,
»  tilldelas,
> genomforas,
»  valideras.

Ur denna synvinkel kan en enda kélla (t.ex. en TSD) resultera i manga detaljerade krav. Sedan kan dessa krav
pa lag niva i sin tur resultera i flera olika krav som ska hanteras oberoende av varandra, antingen for att det
finns olika krav eller for att de ska tilldelas olika komponenter/system/funktioner eller valideras pa ett annat
satt.

Det ar inte nodvandigt att hantera alla detaljerade krav (pa lag niva) i en enda ”“huvudlista” over krav.
Exempelvis kan kallkrav delas upp pa enskilda funktioner/element/system till vilka de behover tilldelas.
Denna process behover darefter upprepas for varje funktion/element/system tills den ndédvandiga
granulariteten har uppnatts. Det dr dock oerhort viktigt att sparbarheten bibehalls i alla steg, sa att det vid
varje givet tillfalle ska vara mojligt att spara detaljerade krav tillbaka till kdllkraven.

| det exempel som presenteras i tabellerna kraver férordning (EU) 2014/1302 (TSD Lok och passagerarfordon)
att fordon utrustas med tva vita stralkastare, for att ge foraren synlighet (dessutom gor stralkastarna det
mojligt for andra att identifiera taget). Fran detta sarskilda avsnitt i TSD:n kan tva andra krav harledas:

> Det ska finnas tva lyktor och
> lyktorna ska vara vita.
Sattet att hantera vart och ett av dessa krav kan skilja sig at, och paverka olika andra delar av fordonet:
> Vagnens/lokomotivets struktur och yttre skal bor ha utrymme for att fa plats med lyktorna.
> Lyktorna i sig ska vara vita.
Det finns naturligtvis manga andra detaljerade krav som fordonstypen ska uppfylla:
»  Det elektriska systemet ska forse lyktorna med strom (normalt via hjalpsystemet och/eller batteriet).
»  Tagkontrollsystemet bor kunna styra belysningen.
»  Det bor finnas ett [ampligt satt att tdnda/slacka/dampa belysningen i forarhytten.
»  Ljusen ska ha ratt kolorimetri och projektera en strale med ratt riktning, form och intensitet, osv.

Dessa aspekter omfattas dock dven av andra TSD-krav och kommer att behandlas i andra krav.
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Kallor till krav

Kravkalla

Vasentligt krav

Behovs uppdelning i kravmatris?

" = T
g av ver ?

Referens for kallorna till kraven, inklusive referensdokument (med
datum och/eller version). Ange alla kallor fran vilka de krav som &r
nodvandiga for att uppfylla de vasentliga kraven i bilaga Il till

Beskriv de vdsentliga kraven i bilaga lll till
direktiv (EU) 2016/797 kopplade till kravet:
- Sdkerhet

Ange om det finns ett behov av att bryta ned
de detaljerade kraven inom kallan (géller oftast
om det ror sig om komplexa kallor som

kraven omfattar en
(t.ex.

Ange om kallan till
bedémning av  Overensstammelse
verifiering av ett anmalt organ).

direktiv (EU) 2016/797 harror (direktiv, beslut, foreskrifter, EN- | - Halsa innehaller manga heterogena krav).
standarder, UlC-standarder, andra internationella standarder, | - Tillforlitlighet och tillganglighet
riktlinjer,  kundspecifikationer, interna riktlinjer, interna | - Miljoskydd
konstruktionskoder etc.). - Teknisk kompatibilitet
- Tillganglighet
Férordning (EU) 2014/1302, dndrad genom férordningarna (EU) | - Sdkerhet Ja. Uppdelning av de krav i TSD:n som dr | Ja. Det anmdlda organets intyg och datféljande
2016/919, 2018/868, 2019/776 och 2020/387 (TSD Lokalisering | - Hélsa nédvdndiga. rapport.
och passagerarinformation) - Tillférlitlighet och tillgdnglighet
- Miljéskydd
- Teknisk kompatibilitet
- Tillgénglighet
Férordning nr  1907/2006 om registrering, utvdrdering, | - Miljéskydd Nej. En lista éver material som installerats i | Nej.

godkdnnande och begrénsning av kemikalier (Reach), med alla
dndringar och rattelser fram till 2021/01/25 (férordning (EU)
2021/57).

fordonet och som Overensstimmer med
Reachférordningen anses vara tillréckligt.




Kravmatris

Unik identifiering av Kalla till kravet, inklusive Beskrivning av Ange om kravet anses vara Motivering till varfor kraven Ange for vilket Uppgift om vilka Ansvarig person Hanvisning till Kort beskrivning av
kravet referensdokument (med kravet. Det tillampligt for projektet eller inte anses vara tillampliga. delsystem kravet giller: funktioner/produkter som och/eller grupp som fordonsspecifikation(er), dokumentets
datum och/eller version) och behover inte inte (tillampligt/ej tillampligt) - Rullande materiel (RS) kravet tilldelas till. Forslagen i ansvarar for att hantera inklusive datum omfattning.
avsnitt i dokumentet. vara kravtexten - Trafikstyrning och EN 15380 kan anvidndas. Andra kravet. och/eller version, och
i sin helhet, en signalering (CCS) projektuppdelningsstrukturer specifika klausuler dar
meningsfull - Fordon (RS och CCS) som anvands av den sdkande detta krav anges.
sammanfattning bor ocksa vara godtagbara.
ar godtagbar.
R0O0001 Punkt 42.7.1.1 i | Tva Tillampligt Ej tillampligt RS BE - Metallpanel i | Strukturer — John | TD-1523 2022/01/12 | Teknisk
forordning (EU) | stralkastare forarhytten Doe punkt 3.4.2 specifikation ~ for
2014/1302, dndrad | ska finnas BE — Ram pa forarhytt fordonet.
genom forordningarna langst fram pa BE -  Termoplastiskt
(EU) 2016/919, 2018/868, | taget for att huvud
2019/776 och 2020/387 ge tagféraren
sikt.
R00002 Punkt 42.7.1.1 i | De Tillampligt Ej tillampligt Rullande materiel KB — Stralkastare for tag Systemteknik — Jane | PRC1234-1234 rev. | Inkopsspecifikation
forordning (EV) | stralkastare Doe 2, punkt 5.2.1.3 for stralkastarna.
2014/1302, andrad | som ska
genom  forordningarna | finnas langst

(EU) 2016/919, 2018/868,
2019/776 och 2020/387

fram pa taget
ska vara vita.




Kravmatris (forts.)

Hénvisning till Kort beskrivning av Hanvisning till styrkande Kort beskrivning av Hénvisning till Kort beskrivning av Tydlig status for Beskriv vilka Beskriv kravets Kortfattad Hénvisning till
bevis, inklusive dokumentets handlingar avseende dokumentets omfattning. valideringsbevis dokumentets omfattning: slutférandet av anvandningsvillkor som status: beskrivning av styrkande
datum  och/eller omfattning. Om det typprovning, inklusive Oom det inte ar (inklusive datum - Det anmélda organets valideringsaktiviteterna: uppstar fran detta specifika - Oppet kravets status, handlingar for
version), och inte ar datum och/eller version, sjalvforklarande,  beskriv och/eller version) rapport - Kraven uppfyllda krav och/eller som ett - Avslutat sarskilt om det har overforingen,
specifik(a) sjalvforklarande, och specifik(a) kortfattat hur bevisningen som visar att kravet - Det utsedda organets - Overensstammer med resultat av hanteringen av Stangt upphévts eller inklusive  datum
klausul(er) som beskriv kortfattat hur klausul(er) som visar att bidrar till pavisandet av har uppfyllts. Ange rapport anvandningsvillkor och kravet. (6verfort) overforts och/eller version,
visar att kravet bevisningen  bidrar kravet  uppfylls. Om overensstimmelse. "Ej tillampligt" om det - Bedémningsorganets begransningar Stangt (exporterats). Vid och specifik(a)
uppfylls. till  pdavisandet av ingen uppgift finns, ange inte finns ndgot bevis. rapport - Uppfyller ej kraven En hénvisning till ett annat (upphévt) overforing eller klausul(er).  Om
overensstammelse. "Ej tillampligt”. - Rapport fran dokument &r ocksa tillaten export, beskriv den ingen uppgift
inspektionsorganet om det finns manga mottagande parten: finns, ange ”Ej
- Intyg anvandningsvillkor - Drift tillampligt”.
- Sjalvdeklaration (inklusive datum och/eller - Underhall
- Osv. version, och hanvisning - Infrastruktur Om de styrkande
inom dokumentet). - Osv. handlingarna fér
overforingen
Om ingen uppgift finns, Om ingen uppgift redan anges i
ange "Ej tillampligt”. finns, ange "Ej kolumn S, ange
tillampligt”. ”Se kolumn S”.
DRWABCDEF- Ritningar for | Ejtillampligt Ej tillampligt 256/1563-0000 Det anmaélda organets | Kraven uppfyllda Ej tillampligt Avslutat Ej tillampligt Ej tillampligt
1234 rev.2 vagnar i andlage. rev.3, punkt 5.4 rapport
CCA4589340000 | Teknisk Ej tillampligt Ej tillampligt 256/1563-0000 Det anmalda organets Kraven uppfyllda Ej tillampligt Avslutat Ej tillampligt Ej tillampligt
rev.0, punkt | specifikation for rev.3, punkt 5.4 rapport
2.2.1 strélkastare.




