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Data

Uwagi

1.0

21.09.2018r.

Wersja ostateczna do publikacji na podstawie
projektu dokumentu roboczego 0.8

2.0

19.04.2023

Wersja 2.0 uwzgledniajgca zdobyte doswiadczenie

2.1

14.02.2024

- Niewielkie zmiany w catym dokumencie (korekta literéwek, korekta btednych
odniesierr, dodanie dalszych odniesien miedzy sekcjami, zaktualizowane
hipertgcza do stron internetowych itp.)

- §2.1 dodano najnowsze teksty prawne i powigzane dokumenty ([36] do [4])

- §2.2 tabela 2 — zmieniono definicje ,zatwierdzenia” w tabeli 2

- §2.2 tabela 3 — dodano nowe akronimy (IM, RU i (TSI) CCS)

- §3.2.2.2 dodano odniesienie do przewodnika stosowania TSI i usunieto
zduplikowany tekst

- §3.2.2.3.2 nowy tekst dotyczacy zakresu zarzadzania konfiguracja typow

- §3.2.2.8 nowy tekst dotyczacy zakresu ocen dokonywanych przez krajowe
organy ds. bezpieczenstwa w odniesieniu do obszaru uzytkowania, w ktérym
nie majg zastosowania przepisy krajowe

- §3.2.3 nowy fragment z przyktadami dotyczacymi réznych wnioskodawcéw w
art. 2 pkt 22 dyrektywy (UE) 2016/797

- §3.2.5 dodano wyjasnienie dotyczace praw posiadacza typu pojazdu
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§3.2.6 dodatkowe wyjasnienia dotyczace
infrastruktury w proces udzielania zezwolen
§3.2.8.1 nowy fragment dotyczacy gromadzenia informacji wynikajgcych ze
zdobytego doswiadczenia od krajowych organéw ds. bezpieczeristwa

§3.2.12 nowy fragment dot. stacji w sasiadujacych PCz w stosunku do
rozszerzenia obszaru uzytkowania

§3.3.1.4 nowy fragment dotyczacy prawa Unii, ktére moze mie¢ zastosowanie
(link do listy ERA)

§3.3.1.9 usunieto tabele 4 rownowaznos$ci CSM RA i (UE) 2018/545

§3.3.1.14 dodano drugi krok dla sugerowanych ram czasowych grupowania
niezaleznej oceny zmian na podstawie art.15 ust. 1 lit. b)

§3.3.2.3 nowy tekst dla potaczonego przypadku + rozszerzenie obszaru
uzytkowania, przeniesienie tekstu miedzy sekcjami, odniesienia do
przeksztatconej TSI CCS

§3.3.2.4 nowy tekst art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797 i zmiany od
czasu ostatniego zezwolenia

§3.3.2.6 czeste btedy we wnioskach o zgodnos$¢ z typem przeniesiono do sekcji
3.7.8

§3.3.2.6.1 nowa sekcja dotyczaca modyfikacji pojazdéw o heterogenicznym
pochodzeniu

§3.3.2.6.2 nowy tekst wnioski o zgodnos¢ z typem, w przypadku gdy
whnioskodawca nie jest posiadaczem

§3.3.2.6.3 nowa sekcja kolejne wnioski o zgodnos¢ z typem

§3.3.3.1 nowy tekst dotyczgcy odpowiedzialnosci za zakres certyfikacji
§3.3.3.2 nowy tekst dotyczacy dokumentacji technicznej towarzyszacej DoV
WE i wartosci odniesienia dla progéw zasadniczych cech konstrukcyjnych
§3.3.4.1 nowy tekst obejmujacy kilka aspektéw powiadomienia na podstawie
art. 16 ust. 4

§3.3.4.5 nowa sekcja dotyczaca wymiany w ramach utrzymania

§3.3.5.1 uproszczenie tekstu, dostosowanie do najnowszych TSI, dodanie
odniesienia do bazy danych dokumentdéw referencyjnych

§3.3.5.2 tekst zastgpiony odniesieniem do instrukcji stosowania TSI LOC&PAS
§3.3.5.3 tekst zastgpiony odniesieniem do przewodnika stosowania TSI
§3.3.5.4 tekst zastgpiony odniesieniem do przewodnika stosowania TSI
§3.3.5.5 tekst zastgpiony odniesieniem do przewodnika stosowania TSI
§3.3.5.6 tekst zastgpiony odniesieniem do przewodnika stosowania TSI
§3.3.5.7 tekst zastgpiony odniesieniem do przewodnika stosowania TSI
§3.3.5.8 tekst zastgpiony odniesieniem do przewodnika stosowania TSI
§3.3.5.9 tekst zastgpiony odniesieniem do przewodnika stosowania TSI

§3.3.8 przeniesiony tekst dotyczacy tego, co nalezy uzna¢ za CfU z sekgji
3.11.1.6.1, nowy tekst dotyczacy CfU z wczesniejszych zezwolen

§3.3.9.1 dodano odniesienie do TSI LOC&PAS i przewodnika, nowy tekst
dotyczacy EVN pociggu w przypadku wymiany pojazdu

§3.4.2.1 przeniesiono tekst z sekcji 3.4.3, dodano tekst dotyczacy brakujacych
aspektéw wnioskdw o wsparcie przygotowawcze

§3.4.3.5 nowa sekcja dotyczaca zmiany podstawy wsparcia przygotowawczego
§3.5.2 usunieto zduplikowany tekst

§3.5.2.1 dodano odniesienie do przewodnikéw i instrukcji stosowania TSI
LOC&PAS i WAG

§3.5.2.2 tekst zastgpiony odniesieniem do przewodnika stosowania TSI
§3.5.2.3 zaktualizowany tekst w nastepstwie zmiany TSI LOC&PAS

§3.5.2.4 sekcja usunieta

§3.5.3 zaktualizowany tekst po przeksztatceniu TSI CCS

§3.6.2.1 nowy tekst dotyczacy niezgodnosci z TSI w poprzednim zezwoleniu
§3.6.3 dodano dobrowolne szablony TEM_VEA_060, 061 i 062

§3.7.1 nowy tekst dotyczgcy weryfikacji kompletnosci w poréwnaniu z oceng
§3.7.7.1 dodano tekst dotyczacy unikania dublowania pracy miedzy
podmiotami oceniajacymi

§3.7.8.4 nowa sekcja z tekstem z 3.3.2.6

§3.7.9.1 nowy tekst dotyczacy zgodnosci technicznej i zaangazowania zarzadcy
infrastruktury

§3.7.10.1 dodane wyjasnienie dotyczace rejestrowania kwestii w mozliwie
szybkim terminie

§3.7.10.2 nowy tekst dla przyktadéw kategorii kwestii i ram czasowych
uzgodnionych dla kwestii typu 4, przeniesienie tekstu miedzy podsekcjami
§3.7.11 dodano wyjasnienia dotyczace przedtuzenia ram czasowych przez
krajowe organy ds. bezpieczenstwa w odniesieniu do obszaru uzytkowania
§3.7.15 usunieto tekst z wytycznymi

§3.8.2.2.2 dodano wyjasnienie dotyczgce wersjonowania zezwolen

§3.8.2.3 nowa sekcja CfU wzieta z poprzednich zezwolen

§3.8.4.1 nowy tekst dotyczgcy wniosku o projekt typu ERATV przed ztozeniem
whniosku

§3.8.4.1.2 nowy tekst wpisy w ERATV pochodzgce ze starych pojazdéw
§3.8.4.1.3 nowy tekst dotyczacy réznych certyfikatéw WE w ERATV

§3.8.4.1.4 nowa sekcja dotyczaca wpisow w ERATV dokonanych w trybie
wyjatkowym

§3.8.4.2 dodano mozliwos¢ kompilacji typéw zgodnie z rozszerzonym
obszarem uzytkowania

§3.8.5.1 nowy tekst dotyczacy sposobu uruchomienia wniosku o dokonanie
przegladu w 0SS

§3.8.5.1 dodano odniesienie do sekcji dot. Rady Odwotawczej na stronie
internetowej ERA

zaangazowania zarzadcy
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- §3.11.1.6.1 reorganizacja tresci, nowy tekst dla certyfikatéw i modutéw WE,
przeniesienie tekstu dotyczgcego DoV WE w zgodnosci z typem do nowej sekgji
3.11.2.6.

- §3.11.1.6.3 nowy tekst dotyczacy dokumentacji towarzyszacej certyfikatom
WE i dokumentacji technicznej towarzyszacej DoV WE

- §3.11.1.7.3 sekcja usunieta po przeksztatceniu TSI CCS

- §3.11.1.9 nowy tekst dotyczacy pojazdéw RIV/RIC

- §3.11.1.14 nowa tabela 6 okreslenie obowigzujacych wymogéw w poréwnaniu
ze znaczacq zmiang

- §3.11.2.6 nowa sekcja DoV WE we wnioskach o zgodnos¢ z typem

Niniejszy dokument stanowi prawnie niewigzqgce wytyczne Agencji Kolejowej Unii Europejskiej. Pozostaje on bez
uszczerbku dla procesow decyzyjnych przewidzianych w obowiqzujgcym ustawodawstwie UE. Ponadto dokonywanie
wigzqcej wyktadni prawa Unii nalezy do wytqgcznych kompetencji Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskie;.
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0. Tabela podsumowujjaca

W niniejszej tabeli przedstawiono rdzne praktyczne przypadki, z ktérymi mogg zetkngé sie wnioskodawcy,
oraz podsumowanie zwigzku danego przypadku z przypadkiem zezwolen, o ktérych mowa w rozporzadzeniu
(UE) 2018/545. Dodatkowo, w odniesieniu do kazdego przypadku, przedstawiono informacje dla
whnioskodawcéw dotyczgce koniecznosci ztozenia wniosku o zezwolenie za posrednictwem punktu
kompleksowej obstugi, zadan, ktére nalezy wykonac, oraz dokumentacji, ktérg nalezy zawrze¢ w
dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi. Przypadki wskazano réwniez w diagramie dla podetapu 1-1 (zob.
sekcja 4).

Niniejszg tabele podsumowujgcy nalezy traktowal jako skonsolidowany przeglad procesu i wstep do
uzgodnien praktycznych na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdu (rozporzadzenie i wytyczne)
skierowany do potencjalnych wnioskodawcéw. Tabela zostata sporzagdzona we wspdtpracy z grupa organdéw
przedstawicielskich (ang. Group of Representative Bodies, GRB) w celu zapewnienia wnioskodawcom tatwo
dostepnego wprowadzenia do uzgodnien praktycznych.

Nalezy zauwazy¢, ze tabela przedstawia niewigzacy prawnie przeglad poszczegdinych przypadkéw. Prawnie
wigzgce przepisy zawarto w dyrektywie (UE) 2016/797 i rozporzadzeniu (UE) 2018/545. W tabeli zawarto
pomocnicze odniesienia i uwagi, aby umozliwi¢ wnioskodawcom znalezienie powigzanej tresci dyrektywy i
rozporzadzenia wykonawczego (w tym wytycznej).
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Tabela 0: Tabela podsumowujgca

Przewodnik
Wytyczne dla PA VA
ERA1209/222 V2.1

Czy dotaczac do
Czy dotaczac do whniosku
. p . Czy dotaczac do Czy dotaczac do
. whniosku dowéd . . . . dokumentacje ¥ ‘E! .y E .
. Przypadek Czy sktadac ... |Czy angazowac NoBo| Czy angazowac AsBo? . whiosku whniosku deklaracje . Lo a
Przypadek Opis przypadku R X dotyczacy okreslenia techniczng . Uwagi — wnioski szczegélne Rezultaty
zezwolenia whniosek? obowiazuiacych lub DeBo? (3) towarzyszac deklaracje (dotyczaca ryzyka)?
3 P Jacy v il 3 weryfikacji WE? (3)
wymogow? (5) deklaracji
weryfikacji WE?
Z - -
ezwolenie dla typu p'OJazdu IWnioskodawca moze ubiegad sie o wydanie zezwolenia dla nowego typu pojazdu bez |Zezwolenie dla typu pojazdu
(dla nowego typu pojazdu) g G 0wy £0 typu poj Ypu poj
1a g ypupol . jednoczesnego ubiegania sie o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu pierwszego RW art. 48
Dlart. 21 ust. 1iart. 24; WU 3.2.2.16 i bojazdu. WU 3.2.2.16 WU 3.8.2
3.3.2.1 i o o
Pi leni i f
Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do lerwsze zezwolenie Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak . o . . ) ) Zezwolenie dla typlu pojazdu
. X RW art. 14 ust. 1 lit. a) W wyniku ztozenia wniosku o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu pierwszego lub zezwolenie na
obrotu (dla pierwszego pojazdu danego . R . . . i o . X
1b typu) pojazdu danego typu udzielone zostanie zaréwno zezwolenie dla typu pojazdu, jak i wprowadzenie pojazdu do
Dlart. 21 ust. 1 ;’g 24: WU 3.2.2.16 i zezwolenie na wprowadzenie pierwszego pojazdu do obrotu. Zezwolenie wydaje sie obrotu
’ : 33 2 1 ! o ramach jednego wniosku. DI art. 24 ust. 2 RW art. 4849
T WU 3.8.2i3.8.3
Zezwolenie dla typu pojazdu i zezwolenie na Pierwsze zezwolenie i Tak Zezwolenie dla typu pojazdu i
. yp. poj zezwolenie dla pojazdu .- . . . . YU poJ R
wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnego Proces okrelenia Dowody do dostarczenia dotyczgce wprowadzenia do obrotu pojazdu do obrotu (zezwolenie na wprowadzenie|
zgodnego z typem obowiazujacych wymogow . . L. . . Ly . .
1c z typem RW art. 14 ust. 1 lit. a) Tak powinien  rownie: obejmowac Tak Tak Tak Tak Tak zgodnego z typem: deklaracja zgodnosci z typem (i powigzana dokumentacja) i decyzje pojazdu do obrotu
Dl art. 21 ust. 1iart. 24; WU 3.2.2.15, R S etap produkcji (zgodnos¢  z W sprawie niestosowania TSI. RW zatgcznik | § 18.3118.4 WU 3.11.1.5 RW art. 48i 49
32.2.16,3.3.2.113.3.26 art. 14 ust. 1lite) iart. typeml, lecz zataczenie dowod WU3.8.2i3.83
e T e 14 ust. 3 do whniosku nie jest wymagane o o
Zezwolenie dla pojazdu zgodnego . . - . . Ly
ww : pojazdu Zg{. 'g Z, Ni Wymagany dowdd: deklaracja zgodnosci z typem (i powigzana dokumentacja) i
2a dopuszczonym typem (dla serii pojazdow) e R L . ; .
i . . 0 ile aspekty zwigzane z Idecyzje w sprawie niestosowania TSI RW zatacznik | § 18.3118.4; WU 3.11.1.5
Dl art. 25; WU 3.2.2.15i3.3.2.6 Nie (5 A ! " Tak
) A ( ) Tak bezpieczeristwem i bezpieczng . . B
Zezwolenie dla pojazdu Proces okredlenia integracja podsysteméw  dla Nie MWymagany dowéd: deklaracja zgodnosci z typem (i powigzana dokumentacja) i [£ezwolenie na wprowadzenie
Zmiany dotyczace juz dopuszczonego zgodnego z obowiazujacych  wymogow | tap produkeji pod nadzorem | €t2PY_Produkeii byly objete ’ DoV WE stanowia) kecyzje w sprawie niestosowania TSI RW zatgcznik | § 18.3 1 18.4; WU 3.11.1.5 pojazdu do obrotu
pojazdu w celu zapewnienia zgodnosci z dopuszczonym typem Tak powinien ro’vy.niei obejmow# jednostki(-ek)  oceniajacej(- ZL"OCV‘E”SEI’:‘_ e \Tvkrr:iezl; Nie czes’é do!(umentacji Wniosko.dawca sporzadza ) ) ) ) - ) ) RW art. 49
N N i lit etap produkcji, lecz zataczenie ych) zgodnosé 3zujacy 'ymog powiazanej z deklaracje ~ dotyczaca  ryzyka szystkie warianty/wersje powinny pochodzi¢ od wspdlnego typu macierzystego. WU 3.8.3
2b innym wariantem typu lub wersja RW art. 14 ust. 1 lit. e) dowodu do wniosku nie jest 2010/713/UE dotyczacych typu pojazdu / deklaracja zgodnoécl | obejmuiaca etap produkeji o o ) ) ) 8.
rozszerzonego obszaru uzytkowania wymagane zezwolenia dlztvkm{_ DOJ_aldu,a;N 2 typem Zapewnienie zgodnosci pojazdu z wersjg typu pojazdu utworzong w nastepstwie
Dl art. 25; WU 3.2.2.153.3.4.3 s;z;e:;m.ap;f kel nie. - zastly Emiany zgodnie z 15 ust. 1 lit. c) nie wymaga zezwolenia na wprowadzenie do obrotu.
U3.3.4.2
Zmiany w TS! lub brzepisach krai N Dowody, ktére nalezy dotaczy¢ do dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi o wydanie
lany w151 lub przeplsach krajowyc Odnowienie zezwolenia W zaleznosci od Tak(4) ezwolenia, ograniczone do zmienionych przepiséw. Dl art. 24 ust. 3 Zezwolenie dla typu pojazdu
zgodnie z art. 24 ust. 3 DI, ktdre nie . . . . , )
2 wymagaja zmiany typu pojazdu dla typu pojazdu Tak Nie (5) Tak charakteru zmienionego Tak Tak f;ie;'skf;;‘ﬁifwa"a J:;;ff:::’é W przypadku odnowienia zezwolenia dla typu pojazdu weryfikacja dotyczy wytgcznie RW art. 48
Dlart. 24 ust. 3; WU 3.3.2.213.3.5.1 RW art. 14 ust. 1 lt. b) przepisu (3) (4) dekiorarja dotvezaca varbe - pmienionych parametréw, w odniesieniu do ktérych nowy przepis powoduje WU 3.8.2
niewaznos¢ zezwolenia dla istniejgcego typu pojazdu
Kontrole przeprowadzane przez podmiot udzielajgcy zezwolenia rozszerzajacego
lobszar uzytkowania typu pojazdu ograniczaja sie do sprawdzenia waznosci
pierwotnego zezwolenia dla tego typu pojazdu i zgodnosci technicznej pomiedzy
pojazdem a siecig rozszerzonego obszaru uzytkowania. Podmiot udzielajacy
zezwolenia nie powtarza kontroli przeprowadzonych juz przy udzielaniu pierwszego Zezwolenie dla typu pojazdu
gezwolenia. WU 3.3.2.3 lub zezwolenie na
Rozszerzony obszar usvtkowania bez zmian Rozszerzony obszar odniesieniu do rozszerzenia obszaru uzytkowania pojazdéw dopuszczonych na | wprowadzenie pojazdu do
ozszerzo ylo Szar uzytko a. a be any 0 S‘e o yo's a mocy dyrektywy 2008/57/WE lub bedacych w eksploatacji przed 19 lipca 2010 r. obrotu obejmujace
4 pojazdu lub typu pojazdu uzytkowania Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak R . . . Co
Dl art. 21 ust. 13: WU 3.3.2.313.6.2.1 RW art. 14 ust. 1 lit, ¢) zastosowanie majg przepisy szczegotowe zawarte w odpowiednich TSI: rozszerzony obszar
art. ust. ; .3.2.513.06.2. art. ust. It. C
! e 7.1.4 rozporzadzenia (UE) 2014/1302 (TSI LOC&PAS) uzytkowania
e 7.2.2.4 rozporzadzenia (UE) 2013/321 (TSI WAG) RW art. 4849
Szczegdlne zasady okreslone w rozdziale 7.4.2.3 TSI CCS majg zawsze zastosowanie w WU 3.8.2i3.8.3
przypadku rozszerzenia obszaru uzytkowania.
Mozliwos¢ zwrdcenia sie przez posiadacza z wnioskiem o stworzenie nowego typu lub
lstworzenie nowej wersji typu pojazdu w obrebie istniejgcego typu pojazdu RW art. 14
ust. 2; WU 3.3.2.3
L rzeczywistosci jest to potgczenie przypadkéw 4 i 6. Wniosek potaczony o udzielenie
Rozszerzony obszar uzytkowania Nowe zezwolznle ! nowego zezwolenia i udzielenie zezwolenia na rozszerzenie obszaru uzytkowania
uwzgledniajacy zmiane pojazdu lub typu rozizieﬁgxa?\i:zar Imozna wystac jednocze$nie w ramach jednego wniosku do 0SS. RW art. 14 ust. 3; WU _ _
5a (8) pojazdu, ktéra wymaga nowego zezwolenia ¥ . B.3.2.5 Zezwolenie dla typu pojazdu
Dl art. 21 ust. 13: WU 3.3.2.513.6.2.1 RW art. 14 ust. 1 lit. ), g ) S ) lub zezwolenie na
art. 21 ust. 13; .3.2.513.6.2. art. 14 lit. d) i art. 14 ust) Mozliwos¢ zwrdcenia sie przez posiadacza z wnioskiem o stworzenie nowego typu lub dzeni iazdu d
Podmiot zarzadzajacy zmiang = posiadacz 2i3 stworzenie nowego wariantu istniejgcego typu pojazdu. RW art. 14 ust. 2; WU 3.3.2.3 wprowa z?nle_ pojaz u 0_
Tak Tak Tak (1) Tak Tak (1) Tak (2) Tak i33.0.4 °br°:gz‘::’::$ﬁ‘§f)iszg'rany i
. . Nowe zezwolenie i rzeczywistosci jest to pofgczenie przypadkéw 4 i 7. Wniosek potaczony o udzielenie uiytkov:ania
Rozszerzony obszar uzytkowania rozszerzony obszar nowego zezwolenia i udzielenie zezwolenia na rozszerzenie obszaru uzytkowania .
uwzgledniajgcy zmiane pojazdu lub typu . X . o - X X ) RW art. 48 49
uzytkowania Imozna wystac jednoczesnie w ramach jednego wniosku do OSS. RW art. 14 ust. 3; WU A
5b (8) pojazdu, ktéra wymaga nowego zezwolenia RW art, 14 ust. 1 lit. ¢) i k325 WU3.8.2i3.8.3
Dl art. 21 ust. 13; WU 3.3.2.513.6.2.1 : S o
Podmiot zarzadzajacy zmiana # posiadacz d), art. 14 ust. 2i 3 iart. Stworzenie nowego typu pojazdu przez nowego posiadacza. RW art. 15 ust. 4; WU
15 ust. 4 3.3.3.3
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Czy dotaczac do
Czy dotaczaé do whiosku . .
y, a ) . Czy dotaczac do Czy dotaczac do
. whniosku dowéd . . . . dokumentacje . . .
. Przypadek Czy sktadac ... |Czy angazowac NoBo| Czy angazowac AsBo? . whiosku whniosku deklaracje . Lo a
Przypadek Opis przypadku R X dotyczacy okreslenia techniczng . Uwagi — wnioski szczegélne Rezultaty
zezwolenia whniosek? - lub DeBo? (3) deklaracje (dotyczaca ryzyka)?
obowigzujacych towarzyszaca -
P . weryfikacji WE? (3)
wymogow? (5) deklaracji
weryfikacji WE?
Zmiana zasadniczych cech konstrukcyjnych
lub  poziomu bezpieczeristwa  pojazdu
wykracza poza kryteria okreslone w art. 21
ust. 12 DI: . .
o parametry nie mieszcza sie w zakresie Nowe zenwolenic Mozliwo$¢ zwrdcenia sie przez posiadacza z wnioskiem o stworzenie nowego typu lub | Zezwolenie dla typu pojazdu
‘ ¢ stworzenie nowego wariantu istniejagcego typu pojazdu. RW art. 14 ust. 2; WU 3.3.2.4 lub zezwolenie na
parametréw okreslonych w TSI RW art. 14 ust. 1 lit. d) i worowadzenie poiazdu do
6 e ewentualne negatywne oddziatywanie art. 14 ust. 2i 3 Tak Tak Tak (1) Tak Tak (1) Tak (2) Tak Wydane zezwolenie dla typu bedzie obejmowato caty typ pojazdu, ale zakres ocen P obrotz )
na ogolny poziom bezpieczenstwa bedzie ograniczony do zmian i interfejséw z czgsciami niezmienionymi. Aspekty, ktére RW art. 48 | 49
danego pojazdu nie zostaty poddane zmianom, sg objete istniejgcym zezwoleniem. WU 3 8.2 i3.8.3
e wymagaja tego odpowiednie TSI e
Dl art. 21 ust. 12; RW art. 15 ust. 1 lit. d);
WU 3.3.3.2i3.3.24
Podmiot zarzadzajgcy zmiang = posiadacz
Zmiana zasadniczych cech konstrukcyjnych
lub  poziomu bezpieczeristwa  pojazdu Zezwolenie dla typu pojazdu
wykracza poza kryteria okreslone w art. 21 Stworzenie nowego typu pojazdu przez nowego posiadacza. RW art. 15 ust. 4; WU lub zezwolenie na
ust. 12 DI: Nowe zezwolenie B.3.3.3 wprowadzenie pojazdu do
. parametrY nie mi,eszczq sie w zakresie RW art. 14 ust. 1 lit. d), Wydane zezwolenie dla typu bedzie obejmowato caly typ pojazdu, ale zakres ocen obrotu .
parametrow okreslonych w TSI‘ . art. 15 ust. 1lit. d), bedzie ograniczony do zmian i interfejséw z czesciami niezmienionymi. Aspekty, ktdre RWart. 4_8 149
7 . ewentuz?lne negawane odd‘nafyvlvame art.15 ust. 4 i art. 16 ust. Tak Tak Tak (1) Tak Tak (1) Tak (2) Tak hie zostaty poddane zmianom, s3 objete istniejacym zezwoleniem. DI zatacznik IV 2.3.3 WU 3.8.2i3.83
na ogolny poziom bezpieczeristwa 3 . ; (p . . .
danego pojazdu Whnioskodawca moze zwrdci¢ sie w ramach tego samego wniosku za posrednictwem
o wymagaja tego odpowiednie TS| 0SS o udzielenie zgzwolgnla dla wariantu nowego typu pojazdu, ktéry zostanie
Dl art. 21 ust. 12; RW art. 15 ust. 1 lit. d) dopuszczony w wyniku zmiany.
WU 3.3.3.2i3.3.24
Podmiot zarzadzajgcy zmiang # posiadacz
Zmiana zasadniczych cech konstrukcyjnych Posiadacz zezwolenia zachowuje do wgladu istotne informacje i udostepnia je na
lub poziomu bezpieczenstwa niewykraczajgca zadanie podmiotu udzielajacego zezwolenia, NSA, Agencji lub PCz DI zatacznik IV § 2.6; Podmiot udzielai
Ipoza kryteria okreslone w art. 21 ust. 12 DI: RW art. 15 ust. 2 o m"° uazielajacy
e parametry mieszczg sie w zakresie zezwolenia wprowadza do
P X y Kred] a he 151 Posiadacz musi wnioskowaé o stworzenie nowej wersji typu pojazdu albo nowej wersji ERATV nowa wersje typu
. :?erame ;(\::vvivn?wres Obm:fc wne Atywnego nd. ariantu typu pojazdu i przekazanie istotnych informacji podmiotowi udzielajgcemu pojazdu lub nowa wersje
8 ) 1p ! V! . BaLYWNEBO | o\ art. 15 ust. 1 lit. ¢), Nie nd. (5) Tak (1) Tak (6) (9) nd. (1) nd. (2) nd. (7) zezwolenia. Podmiot udzielajacy zezwolenia dokonuje rejestracji nowej wersji typu wariantu typu pojazdu,
oddz!a ywania - na ogolny  poziom art. 15 ust. 2) pojazdu albo nowej wersji wariantu typu pojazdu w rejestrze ERATV. RW art. 15 ust. | wykorzystujac informacje
bezpieczeristwa danego pojazdu 3 WU3.84.1.1 .
N . i i ; WU 3.6.4.1.1. podane przez posiadacza
e nie wymagaja tego odpowiednie TSI . lenia dla t iazd
Dl art. 21 ust. 12; RW art. 15 ust. 1 lit. c) https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2676 ZeZWOR?/CI:rt alsys:tpgjaz u
WA 3.3.3.2.3 nioskodawca moze zwréci¢ sie do AsBo o wydanie orzeczenia, ze dana zmiana nie ' ’
Podmiot zarzadzajacy zmiang = posiadacz wykracza poza kryteria, cho¢ nie jest to obowigzkowe.
Podmiot zarzgdzajacy zmiang ma obowigzek powiadomienia podmiotu udzielajagcego
zezwolenia o zmianach. Zmiane mozna wdrozy¢ natychmiast, a zmienione pojazdy
mozna uzytkowa¢ bez koniecznosci oczekiwania na odpowiedZ podmiotu
Zmiana zasadniczych cech konstrukcyjnych udzielajacego zezwolenia. Uzasadniona decyzja
lub poziomu bezpieczenstwa niewykraczajaca nd. S . . . R wzywajgca do ztozenia
. . Moze miec to zastosowanie do pojazdu lub do szeregu identycznych pojazdéw. X R X
lpoza kryteria okreslone w art. 21 ust. 12 DI: RW art. 16 ust. 4 Nie whniosku o udzielenie
o parametry mieszcza sie W zakresie | chba se na  wniosek _ ) W terminie 4 miesiecy podmiot udzielajacy zezwolenia moze wyda¢ uzasadniona zezwolenia w przypadku
d . P o ) . ) )
parametréw okre$lonych w TSI podmiotu udzielajacego ::N;:':t ;iffdif;?% nd. (5) Tak (1) Tak (6) (9) nd. (1) nd. (2) nd. (7) decyzje, w ktorej zada ztozenia wniosku o udzielenie zezwolenia, w przypadku | nieprawidtowego okreslenia
e nie powinno by¢é  negatywnego ::::1"‘:;“': N‘::Z::;‘:":’;"\éa:; zawiadomienie nieprawidtowego okreslenia kategorii lub niewystarczajaco uzasadnionych informacji kategorii lub
oddziatywania na ogélny poziom | zawiadomienia o zmianach (zob. przypadek nr 7). niewystarczajaco
9a bezpieczeristwa danego pojazdu lesli ERA jest podmiotem udzielajgcym zezwolenia, powiadomienie nalezy ztozy¢ | uzasadnionych informacji
® nie wymagaja tego odpowiednie TSI zgodnie z procesem opisanym na stronie internetowej ERA:
Dlart. 21 ust. 12i;;\tNlagt' 15 ust. 1lit. ¢) https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=948
WA333.2.3 Nowe zezwolerfle ) Podmiot zarzadzajacy zmiang ma obowigzek powiadomienia podmiotu udzielajacego
Podmiot zarzadzajacy zmiang # posiadacz | RW art. 14 ust. 1 lit. d) i lzezwolenia o zmianach
Zmiana dotyczaca wylfacznie pojazdu(-6w) art. 16 ust. 4 L, : . ) N
WU 3.3.4.1 Jedii wiosek  podmiotu Tak Tak Tak (1) Tak Tak (1) Tak (2) Tak Moze miec to zastosowanie do pojazdu lub do szeregu identycznych pojazddw.
udzielajacego zezwolenia jest Stworzenie nowego typu pojazdu przez nowego posiadacza. RW art. 15 ust. 4; WU
wystosowany w terminie 4
miesiecy od daty 3.3.3.3.
zawiadomienia o zmianach
Zmiana zasadniczych cech konstrukcyjnych . i
. . . X - Zezwolenie dla typu pojazdu
lub poziomu bezpieczenistwa niewykraczajaca lub leni
. . ub zezwolenie na
oza kryteria okreslone w art. 21 ust. 12 DI:
jpoza kryt . . . wprowadzenie pojazdu do
e parametry mieszcza si¢ w zakresie obrotu
p?rametrow okreslony,ch w TSI Nowe zezwolenie RW art. 48 | 49
e nie powinno  byé negatywnego WU 382383
i i 5 i lest to fakt i dek nr 7. St i t jazd o o
9% oddz!afyw?ma na ogo!ny poziom (RW art. 14 ust. 1 lit. d) i Tak Tak Tak (1) Tak Tak (1) Tak (2) Tak es. o faktycznie przypadek nr worzenie nowego typu pojazdu przez nowego
bezpieczernistwa danego pojazdu art. 15 ust. 4 lit. d)) posiadacza. RW art. 15 ust. 4; WU 3.3.3.3
e nie wymagaja tego odpowiednie TSI ’ T
Dl art. 21 ust. 12; RW art. 15 ust. 1 lit. c)
WU 3.3.3.2,3.3.24i3.3.3.3
Podmiot zarzadzajacy zmiang # posiadacz
Zmiana dotyczaca wytacznie typu pojazdu
lub typu pojazdu i pojazdu(-6w)
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Tabela 0: Tabela podsumowujgca

Czy dotaczac do
Czy dotaczaé do whiosku . .
y. a . . Czy dotaczac do Czy dotaczac do
. whniosku dowéd . . . . dokumentacje . . .
. Przypadek Czy sktadac ... |Czy angazowac NoBo| Czy angazowac AsBo? . whiosku whniosku deklaracje . Lo a
Przypadek Opis przypadku R X dotyczacy okreslenia techniczng . Uwagi — wnioski szczegélne Rezultaty
zezwolenia whniosek? - lub DeBo? (3) deklaracje (dotyczaca ryzyka)?
obowigzujacych towarzyszaca P
o) . weryfikacji WE? (3)
wymogow? (5) deklaracji
weryfikacji WE?
Posiadacz zezwolenia zachowuje do wgladu istotne informacje i udostepnia je na
adanie podmiotu udzielajacego zezwolenia, NSA, Agencji lub PCz DI zatagcznik IV § 2.6;
Zmiana zawierajgca réznice wzgledem Tak RW art. 15 ust. 2 Podmiot udzielajacy
dokumentacji technicznej, ktéra nie w " Gdy potrzebne s3 nowe oceny zgodnosci, posiadacz wnioskuje o aktualizacjg odniesiert | o\ olenia aktualizuje dany
powoduje uruchomienia kryteriéw nd Nie dokanamn “ju‘:pwwgceg: do certyfikatéw badania typu lub projektu WE w ERATV wpis w ERATV o odniesienia
10 okreslonych w art. 21 ust. 12 DI ! . nd. (5) godnoéci i potrzeby Tak (6) (9) nd. nd. (2) nd. (7) e
RW R ) RW art. 15 ust. 1 lit. b) dzeni h do nowych certyfikatow
art. 15 ust. 1 lit. b) i art. 16 ust. 2 przeprowadzenia - nowyc badani lub proiek
WU 3.3.3.2.2 kO""‘:/':/‘L‘J”zV;kgc“z , https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2675 adania tyr\bll\;Eu projektu
Podmiot zarzadzajacy zmiang = posiadacz T Pojazdy juz dopuszczone nie wymagajg ponownego zezwolenia. Nowo zbudowane ’
pojazdy uwzgledniajgce zmiane zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) s3 dopuszczane zgodnie
ze zaktualizowanym typem (przypadek 2a).
Podmiot zarzadzajacy zmiang ma obowigzek powiadomienia podmiotu udzielajgcego
zezwolenia o zmianach. Zmiane mozna wdrozy¢ natychmiast, a zmienione pojazdy
mozna uzytkowa¢ bez koniecznosci oczekiwania na odpowiedZ podmiotu
udzielajgcego zezwolenia. Moze miec to zastosowanie do pojazdu lub do szeregu Uzasadniona decyzja
" identycznych pojazdéw. wzywajaca do ztozenia
RW art. 16 ust. 4 terminie 4 miesiecy podmiot udzielajacy zezwolenia moze wyda¢ uzasadniona whniosku o udzielenie
Zmiana zawierajgca réznice wzgledem . _ . nd. Tak Tak nd. nd. decyzje, w ktorej zada ztozenia wniosku o udzielenie zezwolenia, w przypadku zezwolenia w przypadku
. . A , . Chyba e na wniosek Nie nd. . . o . . . . . .. . . o
dokumentacji technicznej, ktéra nie podmioty  udzielajacego (5) (1) (6) (9) (2) (7) nieprawidfowego okreslenia kategorii lub niewystarczajaco uzasadnionych informacji | nieprawidtowego okreslenia
powoduje uruchomienia kryteriow zezwolenia wystosowany w (zob. przypadek nr 7). kategorii lub
‘ terminie 4 miesiecy od daty . .
okreslonychw:?rt. Zvl ust. 12Dl zawiadomienia 0 zmianach esli ERA jest podmiotem udzielajacym zezwolenia, powiadomienie nalezy ztozy¢ niewystarczajgco
11a RW art. 15 uvsvtolallat.;)zlzart. 16 ust. 2 bgodnie z procesem opisanym na stronie internetowej ERA: uzasadnionych informacji
Podmiot zarzadzajgcy zmiang # posiadacz
Zmiana dotyczaca wytacznie pojazdu(-6w) https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=948
Wu 3.3.4.1 y
RWNO\:/iZezmtl()llelr']tled) . Podmiot zarzgdzajgcy zmiang ma obowigzek powiadomienia podmiotu udzielajgcego | Zezwolenie dla typu pojazdu
! 't 16115 ‘t 4I 9 zezwolenia o zmianach. lub zezwolenie na
art. 16 ust. Tak Tak Tak s mind : ; : rdd wprowadzenie pojazdu do
Jesi wiosek  podmiotu Tak Tak 1) Tak 1) 2 Tak Moze miec to zastosowanie do pojazdu lub do szeregu identycznych pojazdéw. brots
obrotu
udzielajacego zezwolenia jest H A o . .
wystosowany w terminie 4 [Stworzenie nowego typu pojazdu przez nowego posiadacza. RW art. 15 ust. 4; WU RW art. 48 i 49
miesiecy  od  daty 3333 WU3.8.2i3.8.3
zawiadomienia o zmianach
Zmiana zawierajaca réznice wzgledem
dokumentacji technicznej, ktéra nie leni Zezwolenie dla typu pojazdu
powoduje uruchomienia kryteriow Nowe zezwolenie ypA poj
kreslonych w art. 21 ust. 12 DI lub zezwolenie na
11b RV\(/)ariSZFS YJEt 1 I?t ‘b) i aL:j[ ‘16 ust. 2 RW art. 14 ust. 1 lit. d) i Tak Tak Tak Tak Tak Tak Tak [Stworzenie nowego typu pojazdu przez nowego posiadacza. RW art. 15 ust. 4; WU wprowadzenie pojazdu do
’ § P ’ : . T (1) (1) (2) 3.3.3.3 obrotu
WU 3.3.3.2.2i3.3.33 art. 15 ust. 4 lit. d) :
. . . . RW art. 48 i 49
Podmiot zarzadzajgcy zmiang # posiadacz .
. . . WU 3.8.2i3.8.3
Zmiana dotyczaca wytgcznie typu pojazdu
lub typu pojazdu i pojazdu(-6w)
Zmiana dotyczaca typu pojazdu
dopuszczonego do obrotu lub pojazdu, ktéra
12 megg::ﬁ:::;;::;%xg?sem nd. Nie r;;i) Nie Nie nd. nd. nd. Konieczno$¢ aktualizacji zarzadzania konfiguracja pojazdu lub typu pojazdu nd.
RW art. 15 ust. 1 lit. a)
WU 3.3.3.2.1
Zmiany dotyczgce pojazdu dopuszczonego
do obrotu, ktére sg powigzane z wymiang w nd
13 ramach utrzymania i nie powodujg zmiany nd. Nie : Nie Nie nd. nd. nd. Konieczno$¢ aktualizacji zarzadzania konfiguracja pojazdu nd.
(5)
projektu/funkcji
RW art. 16 ust. 1
Gdy testy na sieci s konieczne do uzyskania nd.
dowoddw zgodnosci technicznej, bezpiecznej NSA  wydaje tymczasowe
i i 3 éci zezwolenie na uzytkowanie i
integracji podsystem.ow'lut.) zgodnosci pojazdéw do celéw testéw na . . ) Powinny by¢ objete systemem zarzadzania bezpieczeristwem zarzadcy infrastruktury, Kr,aJOWY organ .
14 (8) technicznej z siecig eci. pod Kiemn ze taki Nie W zaleznosci od krajowych ram prawnych danego PCz . . PR ) ds. bezpieczenstwa wydaje
K sieci, pod warunkiem ze takie ktory bedzie obstugiwac pojazd testowy na potrzeby oceny ryzyka. WU 3.3.7.2i3.3.7.3 X
Dl art. 21 ust. 3iart. 21 ust. 5 zezwolenie jest wymagane i tymczasowe zezwolenie
RW art. 19 okreslone w  krajowych
; ramach prawnych danego
WU 3.3.7 PCz.
Legenda: DI — dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci (UE) 2016/797
RW - rozporzgdzenie wykonawcze (UE) 2018/545
WU — wytyczne dotyczace uzgodnien praktycznych na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdu
AsBo — jednostka oceniajgca (CSM RA)
CSM RA - rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 402/2013
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Uwagi: (1) Wytgcznie zmiany i ich interfejsy z cze$ciami niezmienionymi podlegajg procedurze weryfikacji WE sg objete procesem okreslenia obowigzujgcych wymogoéw i podlegajg ocenie podmiotu udzielajgcego zezwolenia i krajowych organdéw
ds. bezpieczenstwa wtasciwych dla obszaru uzytkowania (w stosownych przypadkach), zgodnie z zatgcznikiem IV pkt. 2.3.3. do DI.
(2) Wnioskodawca decyduje, czy istnieje potrzeba utworzenia nowej deklaracji czy zaktualizowania istniejacej zgodnie z art. 15 ust. 5 ID
(3) AsBo jest zaangazowana:
- w ocene procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdw odnosnie do zasadniczych wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji podsystemoéw;
- gdy charakter zmian wymaga zastosowania przepiséw CSM RA w zwigzku ze znaczgcg zmiang;
- gdy na mocy obowigzujgcych przepisow istnieje obowigzek stosowania przepiséw CSM RA.

(4) Zmiany lub zmienione przepisy moga wymagac stosowania procesu oceny ryzyka, o ktorym mowa w CSM RA. W tym przypadku istnieje potrzeba zaangazowania AsBo, a wnioskodawca sporzadza deklaracje dotyczaca ryzyka zgodnie z art.
16 CSM RA. Zalezy to od charakteru zmiany i zmienionych przepiséw.

(5) Procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdw powinien by¢ wykonywany zawsze, bez wzgledu na przypadek zezwolenia lub kategorie zmiany. Jednakze, w zaleznosci od przypadku, dokumentacja zwigzana z procesem okreslenia
obowigzujacych wymogdw przeprowadzonym przez wnioskodawce nie musi by¢ przedktadana podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia (tj. nie ma wniosku o udzielenie zezwolenia ani zawiadomienia zgodnie z art. 16 ust. 4, zob. sekcja
3.3.1.6).

(6) AsBo dokonuje oceny procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdw (potwierdzenie, ze proces stosowany przez wnioskodawce jest wystarczajacy do zapewnienia, aby zmiany nie niosty zagrozenia negatywnym oddziatywaniem na
bezpieczenstwo, zob. sekcja 3.3.2.4)

(7) Moze by¢ konieczne, aby wnioskodawca ustanowit deklaracje (dotyczaca ryzyka) w wyniku procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw odnosnie do zasadniczych wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji podsystemow.

(8) Nie wskazano w diagramie dla podetapu 1-1.

(9) Zaangazowanie AsBo w ocene procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdw zwigzanych z bezpieczenstwem i bezpieczng integracjg nie jest konieczne, jezeli mozna w prosty sposdb wykazaé, ze charakter zmiany nie niesie zagrozenia
negatywnym oddziatywaniem na bezpieczenstwo (zob. sekcja 3.3.1.7)
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1. Wprowadzenie
1.1. Podstawa prawna

Na mocy art. 4 lit. i) oraz art. 19 ust. 3 rozporzadzenia (UE) nr 2016/796 Agencja jest zobowigzana do
udzielania wsparcia technicznego w obszarze interoperacyjnosci kolei. Oznacza to, ze Agencja moze wydawac
wytyczne, aby ufatwi¢ wprowadzanie w zycie przepiséw dotyczacych interoperacyjnosci kolei. Ponadto
zgodnie z art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/545 ustanawiajgcego uzgodnienia praktyczne na potrzeby
procesu udzielania zezwolen dla pojazddéw kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu kolejowego:

»Agencja ustanawia, publikuje i aktualizuje wytyczne opisujgce i wyjasniajgce wymogi okreslone w niniejszym
rozporzqdzeniu oraz nieodptatnie przekazuje je do wiadomosci publicznej we wszystkich jezykach urzedowych
UE. Wytyczne zawierajq takZze wzory przeznaczone dla podmiotu udzielajgcego zezwolenia i krajowych
organdw ds. bezpieczenstwa wtasciwych dla obszaru uzytkowania na potrzeby wymiany i rejestrowania
informacji, a takze wzory wniosku przeznaczone dla wnioskodawcy”.

1.2. Zakres

Wszystkie pojazdy, do ktérych zastosowanie ma dyrektywa (UE) 2016/797, zgodnie z art. 1 dyrektywy, s3
objete zakresem rozporzadzenia (UE) 2018/545, a zatem s3g réwniez objete zakresem ,Wytycznych
dotyczacych uzgodnien praktycznych na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdu” (wytyczne ZP).

1.3. Cele

Niniejszy dokument ma na celu udzielenie wytycznych dla podmiotéw udzielajgcych zezwolen, krajowych
organow ds. bezpieczenstwa wtasciwych dla obszaru uzytkowania, posiadaczy zezwolenia dla typu pojazdu,
podmiotéw zarzgdzajgcych zmiang, wnioskodawcdw i innych zainteresowanych stron w zakresie sktadania
wnioskéw w procesie udzielania zezwolen dla pojazdu okreslonym w rozporzadzeniu (UE) 2018/545 zgodnie
z trescig art. 21 i 24 dyrektywy (UE) 2016/797. Wytyczne ZP majg na celu wsparcie konsekwentnego
wdrazania procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu kolejowego.

Aby utatwié¢ czytanie wytycznych ZP, struktura informacji zostata oparta na strukturze rozporzadzenia (UE)
2018/545.

Dla wygody czytelnika w stosownym miejscach zamieszczono linki do stron internetowych. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze zostaty one zamieszczone dla celdow informacyjnych, poniewaz mogg one w kazdym momencie
ulec zmianie.

1.4. Zarzadzanie dokumentem

Przewiduje sie dokonywanie regularnych przeglagddw i w razie potrzeby aktualizowanie lub modyfikowanie
tresci wytycznych ZP”, z uwzglednieniem doswiadczenia wynikajgcego z wdrazania procesu udzielania
zezwolen dla pojazdu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/545.

Uzytkownicy bedacy stronami zainteresowanymi lub krajowymi organami ds. bezpieczenstwa mogg sktadac
whnioski o zmiane ,Wytycznych dotyczacych uzgodnien praktycznych na potrzeby procesu udzielania
zezwolen dla pojazdu” za posrednictwem , Arkusza uwag” udostepnionego w sekcji Error! Reference source
not found. niniejszego dokumentu, ktéry nalezy przesta¢ na adres VAFeedback@era.europa.eu. Agencja
moze rowniez zaproponowac zmiane z wtasnej inicjatywy.

Whioski o zmiane zostang przeanalizowane przez Agencje i wigczone, w stosownych przypadkach, do wykazu
zmian do kolejnej wersji wytycznych ZP. Agencja przekaze odpowiedz wnioskodawcy pocztg elektroniczna.

Niniejsza wersja dokumentu uwzglednia tekst prawny obowigzujgcy w dniu sporzadzenia i publikacji oraz
odpowiednie wytyczne wydane przez Agencje. TSI (i odpowiadajgce im przewodniki stosowania) sg jednak
obecnie poddawane przegladowi, a na kilka aspektéw niniejszych wytycznych bedg miaty wptyw zaréwno
przyjete teksty prawne, jak i zmienione przewodniki stosowania. Przewiduje sie aktualizacje niniejszych
wytycznych, gdy tylko dostepne bedg teksty prawne lub przewodniki stosowania.
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2.  Odniesienia, definicje i skréty

2.1. Dokumenty referencyjne

(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]

(9]

(10]

(11]

(12]

(13]

(14]

[15]
[16]

(17]

Tabelal: Tabela dokumentéw referencyjnych?

(Ref.) Tytut
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE)
2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej i uchylenia rozporzgdzenia (WE) nr 881/2004
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2016/797 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w
Unii Europejskiej (wersja przeksztatcona)
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2016/798 z
dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei (wersja
przeksztatcona)
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 402/2013 z dnia
30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny
bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2008/57/WE z
dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspdlnocie (przeksztatcenie)
DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w
sprawie europejskiego rejestru typow pojazdéw kolejowych
dopuszczonych do eksploatacji (2011/665/UE)
ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r.
dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie
do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE
ISO 9000:2015 Systemy zarzadzania jakoscia — Podstawy i
terminologia
ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1302/2014 z dnia 18 listopada
2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej
DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2015/2299 z dnia 17 listopada
2015 r. zmieniajgca decyzje 2009/965/WE w odniesieniu do
zaktualizowanego wykazu parametrow stosowanych w celu
klasyfikacji przepiséw krajowych
ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2015/995 z dnia 8 czerwca 2015 r.
zmieniajgce decyzje 2012/757/UE w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy” systemu
kolei w Unii Europejskiej
ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w
sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej
DECYZJA KOMISJI z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw
procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji
WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci
przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE (2010/713/UE)
DECYZJA KOMISJI z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wspdlng
specyfikacje dotyczacyg krajowego rejestru pojazddéw kolejowych
okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE
(2007/756/WE)
ZAWIADOMIENIE KOMISJI Niebieski przewodnik —wdrazanie unijnych
przepiséw dotyczgcych produktéow 2016 (2016/C 272/01)
ISO/IEC 17000:2004 Ocena zgodnosci — Terminologia i zasady ogdlne

ISO 9001:2015 System zarzadzania jakoscia — Wymagania

Odestanie

(UE) 2016/796

(UE) 2016/797

(UE) 2016/798

(UE) nr 402/2013

2008/57/WE

2011/665/UE

(UE) 321/2013

1SO 9000:2015

(UE) 1302/2014

(UE) 2015/2299

(UE) 2015/995

(UE) 2016/919

2010/713/UE

2007/756/WE

2016/C 272/01
ISO/IEC 17000:2004

1SO 9001/2015

Przewodnik
Wytyczne dla PA VA
ERA1209/222 V2.1

Wersja/data

11.05.2016

11.05.2016

11.05.2016

30.04.2013

17.06.2008

04.10.2011

13.03.2013

2015

18.11.2014

17.11.2015

08.06.2015

27.05.2016

09.11.2010

09.11.2007

26.07.2016

2004

2015

1 Daty/wersje wskazane w tabeli s3 najnowszymi w dniu sporzgdzenia niniejszego dokumentu; obowigzujgce wersje sy zawsze wersjami prawnie

obowigzujacymi
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(18]

(19]

[20]

(21]

(22]

(23]

(24]

[25]

[26]

(27]

(28]

[29]

Tabelal: Tabela dokumentéw referencyjnych?

(Ref.) Tytut
Protokét  luksemburski  do  Konwencji o  zabezpieczeniach
miedzynarodowych na wyposazeniu ruchomym dotyczgcy zagadnien
wtasciwych dla taboru kolejowego, przyjety w Luksemburgu w dniu 23
lutego 2007 r.
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/545 z dnia 4
kwietnia 2018 r. ustanawiajgce uzgodnienia praktyczne na potrzeby
procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla
typu pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywg Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2018/761 z dnia 16
lutego 2018 r. ustanawiajgce wspolne metody oceny bezpieczeristwa
w odniesieniu do nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds.
bezpieczenstwa po wydaniu jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
lub autoryzacji w zakresie bezpieczeristwa na podstawie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 i uchylajace
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1077/2012
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 z dnia 12 lutego
2019 r. w sprawie wzordow deklaracji WE i certyfikatéw dotyczacych
sktadnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw kolei w oparciu
o model deklaracji zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu
kolejowego oraz w oparciu o procedury weryfikacji WE podsystemow
zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 201/2011
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja
2019r. wsprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757/UE
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/776 z dnia 16 maja
2019 r. zmieniajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 321/2013, (UE)
nr1299/2014, (UE) nr1301/2014, (UE) nr1302/2014, (UE)
nr 1303/2014 i (UE) 2016/919 oraz decyzje wykonawcza Komisji
2011/665/UE  w odniesieniu do dostosowania do dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 oraz realizacji celéw
szczegdtowych okreslonych w decyzji delegowanej Komisji (UE)
2017/1474
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/387 z dnia 9 marca
2020 r. zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr321/2013, (UE)
nr 1302/2014 i (UE) 2016/919 w odniesieniu do rozszerzenia obszaru
uzytkowania i etapow przejsciowych
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/420 z dnia 16
marca 2020 r. w sprawie sprostowania niemieckiej wersji jezykowej
rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/919 w sprawie technicznej
specyfikacji  interoperacyjnosci w  zakresie = podsystemoéw
,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/779 z dnia 12
czerwca 2020 r. zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE)
2019/250 w odniesieniu do dat rozpoczecia stosowania w wyniku
przedtuzenia  terminu  transpozycji  dyrektywy  Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2020/700 z
dnia 25 maja 2020 r. zmieniajgca dyrektywy (UE) 2016/797 i (UE)
2016/798 w odniesieniu do przedtuzenia okresu ich transpozycji
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/781 z dnia 12 czerwca
2020 r. zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2018/545 w
odniesieniu do dat rozpoczecia stosowania i niektdrych przepiséow
przejsciowych w wyniku przedtuzenia terminu transpozycji dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797
Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika
2018 r. ustanawiajaca specyfikacje dotyczace rejestrow pojazdow,
o ktérych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/797 oraz zmieniajgca iuchylajgca decyzje Komisji
2007/756/WE

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
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Odestanie

(UE) 2018/545

(UE) 2018/761

(UE) 2019/250

(UE) 2019/773

(UE) 2019/776

(UE) 2020/387

(UE) 2020/420

(UE) 2020/779

(UE) 2020/700

(UE) 2020/781

(UE) 2018/1614

Przewodnik
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Wersja/data

23.02.2007

04.04.2018

16.02.2018

12.02.2019

16.05.2019

16.05.2019

09.03.2020

16.03.2020

12.06.2020

25.05.2020

12.06.2020

25.10.2018
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(30]

(31]

(32]

(33]

(34]

(35]

(36]

(37]

(38]

(39]

(40]

[41]

(42]

Tabelal: Tabela dokumentéw referencyjnych?

(Ref.) Tytut
DECYZJA NR 1/2013 KOMITETU DS. TRANSPORTU LADOWEGO
WSPOLNOTA/SZWAICARIA z dnia 6 grudnia 2013 r. zmieniajaca
zatgcznik 1 do Umowy miedzy Wspdlnota Europejska a Konfederacja
Szwajcarska w sprawie kolejowego i drogowego transportu towaréw
i 0s6b
DECYZJA nr 2/2019 KOMITETU DS. TRANSPORTU LADOWEGO
WSPOLNOTA/SZWAICARIA z dnia 13 grudnia 2019 r. w sprawie
srodkdw przejsciowych stuzgcych utrzymaniu ptynnego ruchu
kolejowego miedzy Szwajcarig a Unig Europejska
DECYZJA NR 1/2020 KOMITETU DS. TRANSPORTU LADOWEGO
WSPOLNOTA/SZWAJCARIA
z dnia 19 czerwca 2020 r. dotyczaca dostosowania decyzji nr 2/2019
pod wzgledem odroczenia z powodu pandemii COVID-19 dat
transpozycji dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 i (UE) 2016/798
DECYZJA NR 2/2020 KOMITETU DS. TRANSPORTU LADOWEGO
WSPOLNOTA/SZWAICARIA z dnia 11 grudnia 2020 r. zmieniajaca
zatgcznik 1 do Umowy miedzy Wspdlnotg Europejskg a Konfederacjg
Szwajcarska w sprawie przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i
0s6b oraz decyzje nr 2/2019 Komitetu w sprawie s$rodkow
przejsciowych stuzgcych utrzymaniu ptynnego ruchu kolejowego
miedzy Szwajcarig a Unig Europejska
DECYZJA NR 2/2021 KOMITETU DS. TRANSPORTU LADOWEGO
WSPOLNOTA/SZWAICARIA z dnia 17 grudnia 2021 r. zmieniajgca
zatacznik 1 do Umowy miedzy Wspdlnotg Europejskg a Konfederacjg
Szwajcarskg w sprawie przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i
0s6b oraz decyzje nr 2/2019 Komitetu w sprawie S$rodkow
przejsciowych stuzacych utrzymaniu ptynnego ruchu kolejowego
miedzy Szwajcarig a Unig Europejskg
DECYZJA NR 1/2022 KOMITETU DS. TRANSPORTU LADOWEGO
WSPOLNOTA/SZWAICARIA z dnia 21 grudnia 2022 r. zmieniajaca
zatacznik 1 do Umowy miedzy Wspdlnotg Europejska a Konfederacjg
Szwajcarska w sprawie kolejowego i drogowego transportu towaréw
i 0séb i decyzje komitetu nr 2/2019
ZAWIADOMIENIE KOMISJI Niebieski przewodnik —wdrazanie unijnych
przepiséw dotyczgcych produktéow 2022 (2022/C 247/01)
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2023/1694 z dnia 10
sierpnia 2023 r. zmieniajace rozporzadzenia Komisji: (UE) nr
321/2013, nr 1299/2014, nr 1300/2014, nr 1301/2014, nr 1302/2014,
nr 1304/2014 oraz rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)
2019/777
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2023/1695 z dnia 10
sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii
Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919
DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2023/1696 z dnia 10 sierpnia
2023 r. zmieniajgca decyzje wykonawcza 2011/665/UE w odniesieniu
do specyfikacji europejskiego rejestru typoéw pojazddw, o ktorej
mowa w art. 48 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 (notyfikowana jako dokument nr C(2023) 5020
Przewodnik stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
(TSI)

Przewodnik stosowania TSI WAG

Instrukcje stosowania TSI LOC&PAS (rozporzadzenie Komisji (UE) nr
1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. i zmienione rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE 2019/776)

2.2. Definicje i skroty

Odestanie

2013/804/UE

2020/40

2020/896

2021/35

2022/38

2023/143

2022/C 247/01

(UE) 2023/1694

(UE) 2023/1695

(UE) 2023/1696

GUI/TSI/2023

GUI/WAG TSI/2023

GUI/LOC&PAS/2023

Przewodnik
Wytyczne dla PA VA
ERA1209/222 V2.1

Wersja/data

24.12.2013

13.12.2019

19.06.2020

11.12.2020

17.12.2021

21.12.2022

29.06.2022

08.09.2023

08.09.2023

08.09.2023

20.12.2023

08.12.2023

nd.

Terminy i skroty ogdlne stosowane w niniejszym dokumencie mozna znalez¢ w standardowym stowniku.
Terminy i skréty szczegdlne zostaty zdefiniowane ponizej lub zawarte w sekcji 3.2.2.
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Tabela2 : Tabela termindw

Termin Definicja
Agencja Kolejowa Unii Europejskiej (ERA) ustanowiona na mocy rozporzgdzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu
Agencja Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajgcego Europejska Agencje Kolejowa, ostatnio

zmienionego rozporzgdzeniem (WE) nr 1335/2008 [2].
Dokumentacja Dokumentacja techniczna dotgczona do deklaracji weryfikacji WE, opisana w § 2.4 zatgcznika IV do dyrektywy (UE)
techniczna 2016/797.
Infrastrukture kolei ciezkiej w przeciwienstwie do ,infrastruktury kolei lekkiej” tworzy sie z czesci infrastruktury objetej siecig
Unii, wchodzgcej w zakres zdefiniowany w art. 1 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797, tj. infrastruktura nie wykorzystywana na
Infrastruktura potrzeby metra, ktéra nie zostata funkcjonalnie wyodrebniona z systemu kolei Unii i przeznaczona wytgcznie na potrzeby
kolei ciezkiej tramwajoéw i pojazdéw kolei lekkiej zgodnie z definicjg zawartg w art. 2 pkt 29 dyrektywy (UE) 2016/797.
W art. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 zdefiniowano pojazdy kolei lekkiej zgodnie z kryteriami technicznymi dotyczacymi
wytrzymatosci zderzeniowej i wytrzymatosci pojazdu.

Komisja Komisja Europejska, w szczegdlnosci Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu (DG MOVE)

Prawo Unii oznacza system przepiséw europejskich obowigzujgcych na terenie PCz Unii Europejskie;j.

Prawo Unii Prawo Unii jest publikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, dostepne nieodptatnie za posrednictwem
EUR-Lex (https://eur-lex.europa.eu/homepage.html) i publikowane codziennie w 24 jezykach urzedowych UE.
»Punkt kompleksowej obstugi” oznacza system informacyjno-komunikacyjny obstugiwany przez Agencje, zgodnie z art. 12
rozporzadzenia (UE) 2016/796.

Punkt kompleksowej obstugi to:
> pojedynczy punkt kontaktowy, poprzez ktéry wnioskodawca powinien przekazywac¢ swoéj wniosek i dokumentacje
towarzyszacag wnioskowi dotyczaca zezwolenia dla typu pojazdu, zezwoleri na wprowadzenie pojazdéw do obrotu i
jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa;
> wspdlna platforma wymiany informacji, zapewniajgca Agencji i krajowym organom ds. bezpieczenstwa informacje na

Punkt temat wszystkich wnioskéw o zezwolenie i jednolite certyfikaty bezpieczeristwa, na temat etapéw tych procedur i ich
kompleksowej wyniku oraz, w stosownych przypadkach, wnioskéw i decyzji Rady Odwotawczej;
obstugi > wspdlna platforma wymiany informacji, przekazujaca Agencji i krajowym organom ds. bezpieczenstwa informacje na

temat wnioskdw o zatwierdzenie przez Agencje zgodnie z art. 19 dyrektywy (UE) 2016/797 i wnioskéw o zezwolenia dla
podsystemoéw ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” obejmujacych urzadzenia europejskiego systemu sterowania
pociggiem (ETCS) lub globalnego systemu tgcznosci ruchomej dla kolei (GSM-R), na temat etapéw tych procedur i ich
wyniku oraz, w stosownych przypadkach, wnioskéw i decyzji Rady Odwotawczej;

> system wczesnego ostrzegania zdolny do okreslenia na wczesnym etapie potrzeb w zakresie koordynacji decyzji, ktore
maja zostaé podjete przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa i Agencje, w przypadku réznych wnioskéw dotyczacych
podobnych zezwolen lub jednolitych certyfikatow bezpieczeristwa.

Zgodnie z ISO 9000/2015 walidacja jest to:

,botwierdzenie, przez przedstawienie dowodu obiektywnego, ze zostaty spetnione wymagania dotyczqce konkretnego
zamierzonego uzycia lub zastosowania”.

Nalezy przy tym zauwazyé, ze:

> Obiektywnym dowodem niezbednym do walidacji jest wynik przeprowadzonego testu lub rezultat okreslony na innej

podstawie, na przyktad na podstawie alternatywnej metody obliczen lub przegladu dokumentéw.

> Do oznaczenia odpowiedniego statusu stosuje sie termin ,zwalidowany”.

> Warunki uzytkowania na potrzeby walidacji moga by¢ rzeczywiste lub symulowane.
Walidacja to proces. Wykorzystuje obiektywne dowody, aby potwierdzi¢, ze wymagania definiujgce zamierzone uzycie lub
zastosowanie zostaty spetnione. W kazdym przypadku, gdy wszystkie wymagania zostaty spetnione, ustala sie status
zwalidowany. Proces walidacji moze by¢ przeprowadzony w rzeczywistych warunkach uzytkowania lub w symulowanym
Srodowisku uzytkowania.

Walidacja

Istnieje kilka sposobdow potwierdzenia, ze wymagania definiujgce zamierzone uzycie lub zastosowanie zostaty spetnione. Na
przyktad testy, obliczenia, symulacje.

Wytyczne dotyczace uzgodnien praktycznych w zakresie procesu udzielania zezwoleri dla pojazdu zgodnie z art. 8 ust. 1

z
Wytyczne ZP rozporzadzenia (UE) 2018/545

Tabela3: Tabela skrotow
Termin Definicja
Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci dotyczaca podsystemu

TSI) CCS
(Tsi) ,Sterowanie”

Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci odnoszaca sie do

(TSI) LOC&PAS podsystemu ,, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”

Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci dotyczaca podsystemu

(TS1) OpE »Ruch kolejowy”

(TSI) WAG Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci dotyczaca podsystemu
,Tabor —wagony towarowe”

AsBo Jednostka oceniajaca na podstawie rozporzadzenia (UE) nr
402/2013

CCS Sterowanie
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Termin
Cfu
CSM
CSM RA
DeBo
DoV

ERADIS

ERATV
ERTMS
ETCS
EVN
GSM-R

LTA

NoBo
NSA
NVR
0SS
OTM
PCz
QMs
RDD
RFU
RINF
RU
SMS
SRD
TEN
TSI
UE
URVIS

Przewodnik
Wytyczne dla PA VA
ERA1209/222 V2.1
Tabela3: Tabela skrétéw
Definicja
Warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia
Wspdlne metody oceny bezpieczenstwa
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013
Jednostka wyznaczona
Deklaracja weryfikacji
Baza danych interoperacyjnosci i bezpieczenstwa Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej
Europejski rejestr dopuszczonych typdw pojazdow
Europejski system zarzgdzania ruchem kolejowym
Europejski system sterowania pociggiem
Europejski numer pojazdu
Globalny system tgcznosci ruchomej dla kolei
Sktadnik interoperacyjnosci
Komitet ds. Transportu Lagdowego Wspdlnota/Szwajcaria
Identyfikacja
Zarzadca infrastruktury
Posrednie potwierdzenie weryfikacji

Umowa miedzy Wspdlnotg Europejskg a Konfederacjg Szwajcarska
w sprawie przewozu kolejowego i drogowego rzeczy i 0s6b (zwana
rowniez umowg o transporcie ladowym — ang. Land Transport
Agreement)

Jednostka notyfikowana

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa
Krajowy rejestr pojazdow

Punkt kompleksowej obstugi

Maszyna torowa

Panstwo cztonkowskie

System zarzadzania jakoscig

Baza danych dokumentéw referencyjnych
Zalecenie dotyczgce stosowania

Rejestr infrastruktury

Przedsiebiorstwo kolejowe

System zarzadzania bezpieczeristwem
Jednolita baza przepiséow

Sie¢ transeuropejska

Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci
Unia Europejska

Unikatowy system identyfikacji pojazdéw kolejowych
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3.  Tresc¢ uzgodnien praktycznych

3.1. Motywy

3.1.1. Rozporzadzenie (UE) 2018/545

3.1.2. Rozporzadzenie (UE) 2020/781

3.2. Rozdziat 1 - Postanowienia ogdlne
3.2.1. Artykut 1: Przedmiot i zakres stosowania

Intencjg uzgodnien praktycznych zawartych w niniejszym dokumencie jest wprowadzenie i utrzymanie
skutecznego i wydajnego procesu przy wspétpracy réoznych podmiotéw w celu:

»  podejmowania decyzji dotyczacych udzielania zezwolen dla pojazdu;

»  zharmonizowania praktyk podmiotéw udzielajgcych zezwolen dla pojazdu w UE (niezaleznie od
obszaru uzytkowania) oraz

»  zapewnienia wiekszej spdjnosci i przejrzystosci dla wnioskodawcy, zwtaszcza gdy proces przewiduje
udziat podmiotu udzielajgcego zezwolenia i jednego krajowego organu ds. bezpieczenstwa lub
wiekszej liczby krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa witasciwych dla obszaru uzytkowania.

Uzgodnienia praktyczne okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2018/545 powinny mie¢ zastosowanie do
zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu w systemie kolei Unii
zgodnie z definicjg zawartg w art. 2 dyrektywy (UE) 2016/797.

Powyzsze powinno miec¢ zastosowanie bez uszczerbku dla mozliwosci wytgczenia przez PCz przewidzianej w
art. 1 ust. 4 lit. a) dyrektywy (UE) 2016/797.

Dostep do portéw i terminali jest objety zakresem stosowania dyrektywy (UE) 2016/797 (tak samo jak byt
objety zakresem stosowania dyrektywy 2008/57/WE). Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu
zgodnie z dyrektywg (UE) 2016/797, w szczegdlnosci art. 21 ma réwniez zastosowanie do tych czesci sieci.
Powyzsze powinno miec¢ zastosowanie bez uszczerbku dla mozliwosci wytgczenia przez PCz przewidzianej w
art. 1 ust. 4 lit. a) dyrektywy (UE) 2016/797.

3.2.2. Artykut 2: Definicje
3.2.2.1. (1) Podmiot udzielajacy zezwolenia
Role podmiotu udzielajgcego zezwolenia petni:

»  Agencja w przypadku zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do
obrotu dla obszaru uzytkowania obejmujgcego jedno PCz lub wiecej lub

> NSA w przypadku zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu
dla obszaru uzytkowania ograniczonego do sieci na terenie jednego PC lub gdy wnioskodawca
wystapit z taka prosba zgodnie z art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797.

W przypadku zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu w odniesieniu
do pojazdow, ktérych obszar uzytkowania obejmuje wiecej niz jedno PCz, role podmiotu udzielajgcego
zezwolenia powinna spetniaé Agencja.

W przypadkach, w ktérych po rozszerzeniu obszaru uzytkowania na inne PCz zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. c)
rozporzadzenia (UE) 2018/545 pojazdy nie bedg juz eksploatowane w pierwotnym obszarze uzytkowania,
nadal pozostajg tam dopuszczone do eksploatacji, w zwigzku z czym ostateczny obszar uzytkowania, w
ktorym sg dopuszczone do eksploatacji, obejmuje sieci w wiecej niz jednym PCz, a podmiotem udzielajgcym
zezwolenie jest Agencja. Zobacz takze sekcje 3.3.2.3.4, aby uzyskac wiecej informacji na temat zmian (a nie
rozszerzenia) obszaru uzytkowania.

Jezeli wagon, dla ktérego wnioskodawca zamierza uzyskac zezwolenie, spetnia wymagania okreslone w sekcji
7.1.2. TSI WAG, oceny Agencji dziatajgcej w charakterze podmiotu udzielajgcego zezwolenia w przypadku
ubiegania sie o zezwolenie dla obszaru uzytkowania obejmujgcego wiecej niz jedno PCz, bedg obejmowac
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dodatkowe warunki, ktdre wagon powinien spetniaé, przy czym nie ma koniecznosci angazowania w proces

NSA wtasciwych dla obszaru uzytkowania (brak obowigzujgcych przepiséw krajowych). W takich przypadkach

zaangazowanie NSA wiasciwych dla obszaru uzytkowania (ktére zostang powiadomione o wniosku i uzyskajg

dostep do dokumentacji towarzyszacej wnioskowi w OSS) powinno koncentrowaé sie na dostarczeniu

informacji wynikajacych ze zdobytego doswiadczenia, ktére mogg by¢ istotne dla udzielenia zezwolenia,
zgodnie z art. 7 ust. 4 rozporzgdzenia (UE) 2018/545.

3.2.2.2. (2) Zasadnicze cechy konstrukcyjne

Dalsze wskazéwki dotyczgce zasadniczych cech konstrukcyjnych i parametréw podstawowych mozna znalezé
w wytycznych dotyczacych stosowania TSI.

3.2.2.3. (3) Zarzadzanie konfiguracjg

3.2.2.3.1. Zarzqdzanie konfiguracjq pojazdu

Zakres zarzadzania konfiguracjg pojazdu jest ograniczony do zmian okreSlonych w art. 16
rozporzadzenia (UE) 2018/545. Dysponent pojazdu lub podmiot, ktéremu powierzono zarzadzanie
konfiguracjg, powinni ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie konfiguracjg pojazdu; powyisze
powinno miec¢ zastosowanie bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci przypisane;j:

»  podmiotowi odpowiedzialnemu za utrzymanie pojazdu oraz

> RU uzytkujace pojazd.

3.2.2.3.2. Zarzqdzanie konfiguracjq typu pojazdu

Zarzadzanie konfiguracjg typu pojazdu odnosi sie do utworzenia i utrzymania (przez caty okres
eksploatacji typu pojazdu) dokumentacji zawierajgcej wszystkie szczegoty dotyczace typu pojazdu
(rysunki, obliczenia itd.), obejmujgce ewolucje w czasie (zmiany w ramach prawnych, zmiany w typie
pojazdu itp.).

Doktadniej rzecz ujmujac, zarzadzanie konfiguracjg typu pojazdu obejmuje takie aspekty, jak:

> monitorowanie zmian ram prawnych i wptywu na typ pojazdu (TSI, przepisy krajowe, inne
obowigzujace przepisy UE itp.);

»  aktualizacja dokumentacji stanowigcej podstawe zezwolenia dla typu pojazdu w przypadku
zmian ram prawnych lub zmian typu pojazdu, ktdre nie wymagajg nowego zezwolenia (tj.
kategorii zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. a), b) lub c) rozporzadzenia (UE) 2018/545), np.:

= DoV WE i towarzyszaca im dokumentacja techniczna (w tym deklaracje zgodnosci WE
dla IC)

= certyfikaty WE i dokumentacja towarzyszgca (w przypadku gdy konieczne jest
zaangazowanie NoBo)

= dowody zwigzane z okre$leniem obowigzujacych wymogdw

»  informowanie NoBo, ktdére przeprowadzity ocene zgodnosci, o zmianach dotyczacych typu
pojazdu, ktére majg wptyw na zgodnos¢ z TSI,

»  Okreslenie kategorii zmian typu pojazdu zgodnie z art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/545;

»  zwrdcenie sie o niezbedne aktualizacje odpowiedniego wpisu w ERATV w przypadku zmian
typu pojazdu, ktére nie wymagajg nowego zezwolenia (w tym kompilacji wersji, jezeli
posiadacz podejmuje decyzje o wystgpieniu z wnioskiem o takie aktualizacje, zob. sekcja
3.8.4.2);

y itd.
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3.2.2.4. (4) Data wptyniecia wniosku
3.2.2.5. (5) Podmiot zarzadzajacy zmiang

Role podmiotu zarzgdzajgcego zmiang dla typu pojazdu i podmiotu zarzgdzajgcego zmiang dla pojazdu
zgodnego z tym typem moga by¢ wykonywane przez rézne przedsiebiorstwa. A zatem konfiguracje, za
zarzadzanie ktérymi sg odpowiedzialni, réwniez sie réznia:

»  zarzadzanie konfiguracjg typu pojazdu, gdy podmiot zarzadzajgcy zmiang jest posiadaczem
zezwolenia dla typu pojazdu, lub

»  zarzadzanie konfiguracjg pojazdéw, gdy posiadacz jest podmiotem zarzadzajgcym zmiana.

W przypadku zmian, o ktérych mowa w art. 16 ust. 4, zob. sekcja 3.3.4.4, podmiot zarzadzajgcy zmiang jest
rowniez odpowiedzialny za ztozenie powiadomienia i dokumentac;ji towarzyszgce;j.

3.2.2.6. (6) Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu

Dla kazdego typu pojazdu moze istnie¢ tylko jeden posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu zgodnie z
dyrektywa (UE) 2016/797 i rozporzadzeniem (UE) 2018/545. W odniesieniu do dwdch serii pojazdéw tego
samego projektu moze jednak istnie¢ dwdéch réznych wnioskodawcow ubiegajacych sie o zezwolenie na
wprowadzenie (poszczegdlnych) pojazdéw do obrotu. Jesli nie zostanie ztozony wniosek o zezwolenie
zgodnie z dopuszczonym typem pojazdu, doprowadzi to do powstania dwoéch réznych typdéw pojazdow,
chociaz kazdy typ pojazdu bedzie miat te same zasadnicze cechy konstrukcyjne.

Nalezy pamietac, ze w przypadku typdéw pojazdéow dopuszczonych do eksploatacji na mocy dyrektywy
2008/57/WE moze istnie¢ wiecej niz jeden posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu (zob. sekcja 3.2.2.6.3).

Gdy kilka przedsiebiorstw wspdtpracuje przy opracowywaniu nowego typu pojazdu, mozliwe jest, ze kazde z
nich stanie sie posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu. W tym celu kazde przedsiebiorstwo powinno ztozy¢
whniosek o udzielenie zezwolenia za posrednictwem 0SS, co doprowadzi do udzielenia zezwolenia dla typu
pojazdu i dokonania wpisu w ERATV w odniesieniu do kazdego wniosku.

3.2.2.6.1. Nastepca prawny

Do celéw rozporzadzenia (UE) 2018/545 za nastepce prawnego nalezy uznaé za osobe fizyczng lub
prawng, ktéra uzyskata zgodnie z prawem od poprzedniego posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu
swoje skfadniki majatku, prawa i obowigzki zwigzane z dopuszczonym typem pojazdu w wyniku
zaprzestania dziatalnosci przez poprzedniego posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu z powodu m.in.
fuzji, przejecia, podziatu itp.

3.2.2.6.2. Przeniesienie wtasnosci zezwolenia dla typu pojazdu

Z definicji posiadacza jasno wynika, ze wtasno$¢ mozna uzyskac jedynie poprzez (i) ztozenie wniosku
o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu i odbidr zezwolenia lub (ii) nastepstwo prawne, dlatego tez
rzeczywisty posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu nie moze przenies¢ swojej roli na inny podmiot na
podstawie umow prywatnych lub innych ustalen.

Jezeli przedsiebiorstwo przestanie istnie¢ z powodu okolicznosci takich jak fuzja lub podziat, a
przedsiebiorstwo ta jest posiadaczem zezwolenia dla pojazdu, nalezy takie zezwolenie traktowac jako
sktadnik majatku przedsiebiorstwa, a posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu staje sie nastepca
prawny przedsiebiorstwa. Sposob traktowania sktadnikow majatku przedsiebiorstwa w przypadku
gdy przedsiebiorstwo przestaje istnie¢ regulujg co do zasady przepisy krajowe.

3.2.2.6.3. Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu w przypadku typow pojazddw dopuszczonych na
podstawie poprzednich systemow

W przypadku typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji przed odpowiednia datg (zob. sekcja
3.2.2.17), posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu mozna ustali¢ na podstawie:

»  Kto jest zarejestrowany jako posiadacz zezwolenia w ERATV (zezwolenia dla typu pojazdu
wydane na mocy dyrektywy 2008/57/WE). W przypadkach, gdy istnieje wiecej niz jeden
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posiadacz zezwolenia (np. w przypadku pierwszego zezwolenia i dodatkowego zezwolenia w
innych PCz), obaj sg uwazani za posiadaczy zezwolenia dla typu pojazdu;

»  Kto jest zidentyfikowany jako posiadacz w wydanym zezwoleniu dla typu pojazdu, lub

Jesli nie ma wpisu w ERATV (pojazd wprowadzony do obrotu przed dyrektywg 2008/57/UE lub
eksploatowany przed 19 lipca 2010 r.) ani zezwolenia dla typu pojazdu, nie ma posiadacza zezwolenia
dla typu pojazdu; aby ustanowi¢ posiadanie, nalezy dokona¢ zmiany zgodnie z art. 15 ust. 4
rozporzadzenia (UE) 2018/545. Podmiot zarzadzajgcy zmiang staje sie posiadaczem nowego typu
pojazdu, ktdry zostanie dopuszczony i zarejestrowany w ERATV po wydaniu odpowiedniego
zezwolenia dla typu pojazdu.

3.2.2.7. (7) Uzasadniona watpliwosc
Uzasadniona watpliwos¢:

»  oznacza kwestie zaklasyfikowang jako ,rodzaj 4” zgodnie z art. 41 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE)
2018/545 wraz z uzasadnieniem i dowodami potwierdzajgcymi’

>  budzi powazne obawy co do tresci wniosku;

»  moze spowodowaé odrzucenie wniosku, chyba ze wnioskodawca udzieli dodatkowych informacji
okreslonych w art. 42 rozporzadzenia (UE) 2018/545 i

» umozliwia zawieszenie oceny i przedtuzenie terminu zgodnie z art. 34 ust. 6 rozporzadzenia (UE)
2018/545.

Wiecej informacji na temat kwestii klasyfikowanych jako ,uzasadniona watpliwo$¢” znajduje sie w sekgc;ji
3.7.12.

3.2.2.8. (8) Krajowy organ ds. bezpieczenstwa (ang. National Safety Authority, NSA) wiasciwy dla
obszaru uzytkowania

Jesli nie ma przepiséw krajowych, ktdre nalezy zastosowaé, nie ma potrzeby angazowania NSA wtasciwych
dla obszaru uzytkowania, z wyjgtkiem do przeprowadzenia oceny, czy obszar uzytkowania dla danego PCz
jest prawidtowo okreslony lub zgtoszenia informacji wynikajacych ze zgromadzonego doswiadczenia, ktdre
nalezy wzig¢ pod uwage, zob. sekcja 3.7.8.3.

NSA wiasciwe dla obszaru uzytkowania w kazdym przypadku zostang powiadomione przez OSS i bedg miaty
dostep do dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi, ale nie oczekuje sie od nich oceny w rozumieniu art. 40
rozporzadzenia (UE) 2018/545 (zob. sekcja 3.7.9).

Istnieje potrzeba rozrdznienia miedzy przypadkami, w ktérych oczywiste jest, ze nie majg zastosowania zadne
przepisy krajowe (np. wagony zgodne z sekcjg 7.1.2 TSI WAG), a przypadkami, w ktdrych nastepuje zmiana w
juz dopuszczonym pojezdzie, ktéra ma wptyw na zgodnos¢ z przepisami krajowymi.

» W pierwszym przypadku NSA witasciwe dla obszaru uzytkowania nie przeprowadzajg zadnych ocen.
Agencja wydaje zezwolenie po przeprowadzeniu ocen opisanych w zataczniku Il do rozporzadzenia
(UE) 2018/545.

> W drugim przypadku, cho¢ wnioskodawca jest odpowiedzialny za zapewnienie spetnienia wszystkich
wymagan przed ztozeniem wniosku o udzielenie zezwolenia, w tym za ocene przepiséw krajowych,
ktore mogg podlegac bezposredniemu i posredniemu wptywowi zmian, NSA wtasciwe dla obszaru
uzytkowania oceniajg, czy zidentyfikowane przepisy krajowe sg prawidtowe (pkt 3 zatgcznika Ill do
rozporzadzenia (UE) 2018/545). Z tego punktu widzenia NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania sg
uprawnione do podnoszenia kwestii, gdy istniejg watpliwosci dotyczace przepiséw krajowych, ktére
wymagajg ponownej oceny w wyniku zmiany.

NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania nie powinny jednak wymagac spetnienia przepiséw
krajowych, ktére nie wchodzg w zakres zmiany lub nie zostaty zgtoszone (tj. opublikowane w RDD),
ani wymagac¢ oswiadczen od stron trzecich potwierdzajgcych, ze stosowane przepisy krajowe sg
prawidtowe.
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W przypadku pojazdu, w odniesieniu do ktérego ma zosta¢ wydane zezwolenie dla obszaru uzytkowania
obejmujacego tylko jedno PC, wnioskodawca moze wybraé opcje, ze podmiotem udzielajgcym zezwolenia
moze by¢ NSA zainteresowanego PCz. Funkcja podmiotu udzielajgcego zezwolenia jest przy tym inna niz
funkcja NSA, jednak w przypadku gdy NSA jest podmiotem udzielajgcym zezwolenia, funkcje s wykonywane
przez ten sam podmiot.

NSA s3 réwniez odpowiedzialne za wydanie tymczasowego zezwolenia na uzytkowanie pojazdéw do celéw
testéw na sieci, pod warunkiem ze takie zezwolenie jest wymagane w krajowych ramach prawnych danego
PCz, zob. sekcja 3.3.7.

3.2.2.9. (9) Wsparcie przygotowawcze

3.2.2.10. (10) Podstawa wsparcia przygotowawczego
3.2.2.11. (11) Okreslenie obowigzujacych wymogow
Zob. sekcja 3.3.1.

3.2.2.12.  (12) Bezpieczna integracja

W ramach zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu termin
,bezpieczna integracja” mozna stosowac w odniesieniu do:

»  bezpiecznej integracji pomiedzy elementami podsystemoéw ruchomych. Jest to w petni w zakresie TSI
dotyczgcych podsystemoéw. Jezeli nie ma wyraznych przepisdw technicznych dotyczgcych tej kwestii,
w ramach TSI mozna przyjgé podejscie oparte na analizie ryzyka i natozy¢ obowigzek stosowania CSM
RA, okreslajac dopuszczalny poziom kontroli ryzyka;

»  bezpiecznej integracji podsystemodw ruchomych wchodzacych w sktad pojazdu oraz
»  bezpiecznej integracji interfejsu sieé¢-pojazd w odniesieniu do zgodnosci technicznej.

Wiecej informacji na temat koncepcji bezpiecznej integracji znajduje sie w nocie wyjasniajgcej ERA120/063,
dostepnej na stronie internetowej Agencji:

https://www.era.europa.eu/domains/common-safety-methods/risk-evaluation-assessment-csm_en

3.2.2.12.1. Bezpieczna integracja podsystemow ruchomych

Interfejsy podsystemow w ramach pojazdu powinny by¢ okreslone w TSI lub przepisach krajowych,
jednak nie wszystkie interfejsy s3 w petni objete postanowieniami TSI lub przepisami krajowymi,
poniewaz nie w kazdym przypadku konieczne jest realizowanie celéw dyrektywy (UE) 2016/797.

W zwigzku z istniejgcymi wymaganiami technicznymi bezpieczng integracje podsystemow
ruchomych mozna zapewnic poprzez sprawowanie odpowiedniej kontroli zidentyfikowanego ryzyka
zwigzanego z integracjg podsystemoéw ruchomych przy pomocy zharmonizowanego procesu oceny
ryzyka, o ktérym mowa w CSM RA, zgodnie z art. 21 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797.

3.2.2.12.2. Bezpieczna integracja interfejsu sie¢-pojazd w odniesieniu do zgodnosci technicznej

Kazda ze stron interfejsu sie¢-pojazd zarzgdza inny podmiot, dlatego wymagane jest zharmonizowane
podejscie oraz okre$lenie parametréow interfejsu w TSI lub przepisach krajowych; oznacza to, ze
spetnienie stosownych wymogéw (TSI lub przepiséw krajowych) powinno zapewni¢ zgodnosc
techniczng na poziomie interfejsu sie¢-pojazd. Istnieje jednak potrzeba systematycznego podejscia
(tj. okreslenie obowigzujgcych wymogoéw) do analizy interfejsu sie¢-pojazd w celu okreslenia dalszej
harmonizacji (zasad) zgodnosci technicznej i bezpiecznej integracji dla kazdego projektu, w celu
ustalenia, czy istniejgce zasady sg wystarczajgce, czy nie, a jesli istnieje potrzeba dodatkowych
wymagan (lub modyfikacji istniejgcych wymagan), nalezy postepowac zgodnie z procesem usuwania
brakéw w TSI lub przepisach krajowych.
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3.2.2.13.  (13) Wariant typu pojazdu

Warianty typu pojazdu to rézne opcje projektu objete typem pojazdu (tj. jezeli posiadacz zezwolenia dla typu
pojazdu chce doda¢ wariant typu pojazdu do dopuszczonego typu pojazdu, musi ztozy¢ wniosek o wydanie
nowego zezwolenia).

Utworzenie wariantu na podstawie istniejgcego wariantu lub istniejgcej wersji typu pojazdu nie jest mozliwe,
nawet jezeli podmiotem zarzgdzajagcym zmiang jest posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu. W takich
przypadkach udziela sie zezwolenia na nowy typ, stosujac przypadek zezwolenia, o ktérym mowa w art. 14
ust. 1 lit. d) — nowe zezwolenie.

3.2.2.14.  (14) Wersja typu pojazdu

Wersje typu pojazdu to konfiguracje lub modyfikacje, ktére stanowig zmiane zasadniczych cech
konstrukcyjnych typu pojazdu lub wariantu typu pojazdu ponizej progu dla nowego zezwolenia okreslonego
w TSI zgodnie z art. 24 ust. 1 i art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797.

Nie mozna utworzy¢ wersji na podstawie istniejgcej wersji typu pojazdu, nawet jezeli podmiot zarzadzajgcy
zmiang jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu. W takich przypadkach udziela sie zezwolenia na nowy
typ, stosujac przypadek zezwolenia, o ktérym mowa w art. 14 ust. 1 lit. d) — nowe zezwolenie.

Jezeli wnioskodawca ubiegajacy sie o rozszerzenie obszaru uzytkowania dopuszczonego typu pojazdu jest
posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu, moze on zdecydowac, czy wynikiem bedzie nowy typ, wersja typu
pojazdu czy wersja wariantu typu pojazdu. Nie jest mozliwe udzielenie zezwolenia dla wariantu typu pojazdu
W nastepstwie rozszerzenia obszaru uzytkowania zgodnie z definicjg wariantu typu pojazdu zawartg w art. 2
pkt 13 rozporzadzenia (UE) 2018/545: warianty mogg by¢ wytgcznie wynikiem przypadku pierwszego lub
nowego zezwolenia (zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. a) i d) rozporzadzenia (UE) 2018/545).

Jezeli wnioskodawca zwracajacy sie o rozszerzenie obszaru uzytkowania nie jest posiadaczem zezwolenia dla
typu pojazdu, wynikiem powinien by¢ nowy typ, zgodnie z art. 14 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

3.2.2.15. (15) Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu

Na wniosek wnioskodawcy podmioty udzielajgce zezwolen mogg wydac zezwolenie dla serii pojazdow (grupy
identycznych pojazdéw) na podstawie deklaracji zgodnosci z typem pojazdu zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. )
rozporzadzenia (UE) 2018/545 — zezwolenie dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem — Whnioskodawca
moze réwniez ztozy¢ wniosek o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu pojedynczego pojazdu zgodnego z
juz dopuszczonym typem.

Jezeli wnioskodawca zwraca sie o udzielenie zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu w odniesieniu
do przypadkéw zezwolenia, o ktérych mowa w art. 14 ust. 1 lit. a) — pierwsze zezwolenie — lit.c) —
rozszerzenie obszaru uzytkowania lub d) — nowe zezwolenie — nie ma potrzeby przedstawienia deklaracji
zgodnosci z typem pojazdu.

Whioskodawca moze potaczy¢ w jednym wniosku za posrednictwem OSS wniosek o pierwsze zezwolenie
zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. a), w tym pierwszy pojazd zgodny z typem, o czym mowa w akapicie powyzej, oraz
whiosek o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu pojedynczego pojazdu lub serii identycznych pojazdéw,
zgodnie z art. 14 ust. 3 lit. b).

3.2.2.16. (16) Zezwolenie na dopuszczenie typu pojazdu do eksploatacji
Zezwolenie dla typu pojazdu moze miec miejsce w nastepujgcych przypadkach:
> wtym samym czasie, w ktorym pierwszy pojazd tego typu pojazdu jest dopuszczony do obrotu, lub

»  bez dopuszczenia pojazdu tego typu pojazdu do obrotu, jezeli wniosek wnioskodawcy ogranicza sie
do zezwolenia dotyczacego typu pojazdu.

W przypadku ubiegania sie o zezwolenie dla typu pojazdu pojazd tego typu pojazdu moze postuzyé
do celéw weryfikacji i zatwierdzenia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami majacego zastosowanie
ustawodawstwa. Taki pojazd nie musi byé przedmiotem wniosku o zezwolenie na wprowadzenie
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pojazdu do obrotu. O tym, czy pojazd wykorzystany do weryfikacji i zatwierdzenia typu pojazdu
powinien zosta¢ wprowadzony do obrotu, decyduje wnioskodawca w tresci swojego wniosku.

Koncepcja typu pojazdu ma zastosowanie do pojazdu jako catosci, a nie do poszczegdlnych podsystemow.
Pojazd moze sktadac sie z wiecej niz jednego podsystemu, w takim przypadku cechy charakterystyczne typu
pojazdu obejmujg potgczenie cech charakterystycznych podsystemdw i ich wzajemnej interakcji po wtgczeniu
do pojazdu.

Na podstawie typu pojazdu mozna tworzy¢ jego warianty lub wersje. Na podstawie wariantu typu pojazdu
mozna rowniez utworzy¢ wersje takiego wariantu. Nie jest jednak mozliwe stworzenie wariantéw wariantu
typu pojazdu, wersji typu pojazdu lub wariantédw wersji typu pojazdu. Jest to streszczone w ponizszym
schemacie:

Version of the
variant of the
original type

Variant of the
original type

Original type (or

vehicle) WSS

Version of the
original type

Rysunek 1: Typ, wariant i wersja
3.2.2.17. (17) Odpowiednia data
3.2.3. Artykut 3: Zakres odpowiedzialnosci wnioskodawcy

Definicje ,wnioskodawcy” zawarto w art. 2 pkt 22 dyrektywy (UE) 2016/797. Zakres definicji obejmuje trzy
rodzaje wnioskodawcow:

> Pierwsza czes¢ definicji odnosi sie do wnioskodawcy ubiegajgcego sie o udzielenie zezwolenia:

= zezwolenie na dopuszczenie statych urzadzen do eksploatacji okres$lone w art. 18 dyrektywy
(UE) 2016/797;

= zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu okreslone w art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797,
lub

= zezwolenie dla typu pojazdu okreslone w art. 24 dyrektywy (UE) 2016/797.

Na potrzeby udzielania zezwolen dla pojazdow/typdw pojazdu, z wnioskiem o zezwolenie wystepuje
osoba fizyczna lub prawna, niezaleznie od tego, czy jest to RU, IM, czy jakakolwiek inna osoba lub
podmiot prawny, jak np. producent, wtasciciel lub dysponent. Moze to byé¢ producent pojazdow,
producent (jednego z) podsystemow ruchomych, RU (operator), przedsiebiorstwo leasingowe itp.

»  Druga czes$¢ definicji odnosi sie do wnioskodawcy, ktéry wprowadza podsystemy ruchome na rynek i
sporzadza deklaracje weryfikacji WE dla podsystemow, jak okreslono w art. 15 dyrektywy (UE)
2016/797; moze to byé podmiot zamawiajgcy, producent lub jego upowaznieni przedstawiciele. Role
te petni zazwyczaj producent podsystemu ruchomego. W ramach typu pojazdu mogg istnie¢ dwaj
rézni wnioskodawcy w przypadku wprowadzenia do obrotu podsysteméw ruchomych: jeden dla RST,
drugi dla CCS.

»  Trzecia cze$¢ definicji odnosi sie do wnioskodawcy zwracajgcego sie do Agencji o zatwierdzenie
przytorowych urzadzeh ERTMS zgodnie z art. 19 dyrektywy (UE) 2016/797.

Wynika z tego, ze role wnioskodawcy ubiegajgcego sie o wprowadzenie podsystemédw do obrotu i
whioskodawcy ubiegajgcego sie o zezwolenie mogg petni¢ rdzne przedsiebiorstwa, ktore majg wowczas
rézne prawa i obowigzki. Na przyktad:
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Rola A: wnioskodawca ubiegajacy sie o zezwolenie dla typu pojazdu za posrednictwem OSS

Rola B: wnioskodawca ubiegajacy sie o wprowadzenie na rynek podsystemu RST (producent),
sporzadzajgcy DoV WE dla podsystemu ruchomego

Rola C: wnioskodawca ubiegajacy sie o wprowadzenie na rynek podsystemu CCS (producent),
ustanawiajacy DoV WE dla podsystemu ruchomego

Rola D: wnioskodawca ubiegajacy sie o zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu za
posrednictwem OSS, sporzadzajgcy deklaracje WE zgodnosci z typem

Rola E: producent pojazdéw
Rola F: RU, ktdre bedzie uzytkowato pojazd

Rola G: podmiot zarzadzajacy zmiang

Nastepujace scenariusze sg czesto spotykane (niewyczerpujaca lista)

)

Role A, B, C, D i E petni to samo przedsiebiorstwo, ktére staje sie posiadaczem zezwolenia dla typu
pojazdu po uzyskaniu pierwszego zezwolenia, a nastepnie produkuje pojazdy zgodne z typem i sktada
wniosek o udzielenie zezwolenia na wprowadzenie pojazdéw do obrotu; role F petni inne
przedsiebiorstwo, ktére bedzie eksploatowato pojazdy

Role A, B, C i E petni to samo przedsiebiorstwo, ktére staje sie posiadaczem zezwolenia dla typu
pojazdu po uzyskaniu pierwszego zezwolenia, a nastepnie produkuje pojazdy zgodne z typem.

Role D petni jednak inne przedsiebiorstwo (sktadajgce wniosek o zezwolenie na wprowadzenie
pojazdu do obrotu za posrednictwem 0OSS), ktére bedzie réwniez operatorem pojazdéw (RU).

Funkcje A, B, D i E petni to samo przedsiebiorstwo, ktéra wytwarza pojazdy, integruje podsystem CCS
wprowadzony do obrotu przez inne przedsiebiorstwo, staje sie posiadaczem zezwolenia dla typu
pojazdu po uzyskaniu pierwszego zezwolenia, a nastepnie produkuje pojazdy zgodne z typem i sktada
whniosek o udzielenie zezwolenia na wprowadzenie pojazdéw do obrotu.

Role C odgrywa inne przedsiebiorstwo (dostawca podsystemu CCS).

Za to role F odgrywa przedsiebiorstwo, ktéra bedzie eksploatowal pojazdy, ktére uzyskaty
zezwolenie.

Wszystkie role petni to samo przedsiebiorstwo RU, ktére wprowadza zmiany w pojazdach, ktére juz
uzyskaty zezwolenie i znajdujacych sie w eksploatacji, staje sie posiadaczem zezwolenia dla typu
pojazdu po uzyskaniu nowego zezwolenia, wdraza zmiany we wszystkich pojazdach, wprowadza
zmienione podsystemy ruchome do obrotu (ustanawiajgc DoV WE) i sktada wniosek o zezwolenie na
wprowadzenie zmienionych pojazdéw do obrotu

Funkcje A, B, D, E, F i G petni to samo przedsiebiorstwo — RU, ktére chce zmodyfikowac pojazdy, ktore
juz uzyskaty zezwolenie, staje sie posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu po uzyskaniu nowego
zezwolenia, zleca wdrozenie zmian w podsystemie CSS przedsiebiorstwu, ktdre pierwotnie je
wyprodukowato, i sktada wniosek o zezwolenie na wprowadzenie zmienionych pojazdéw do obrotu.

Role C petni inne przedsiebiorstwo (pierwotny dostawca podsystemu CCS).

»Whnioskodawca”, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (UE) 2018/545, to podmiot wystepujacy o zezwolenie
na wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z definicjg zawartg w art. 2 pkt 22 dyrektywy (UE) 2016/797,
jak okreslono w art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797 lub o zezwolenie dla typu pojazdu, jak okreslono w art. 24
dyrektywy (UE) 2016/797.

»Whnioskodawca”, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (UE) 2018/545 (wnioskodawca ubiegajgcy sie o
zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu), musi by¢,, wnioskodawcg”,
o ktérym mowa w czwartym podpunkcie art. 3 pkt 11 ? CSM RA, jezeli istnieje potrzeba zastosowania

(2) Zgodnie z art. 3 ust. 11 CSM RA ,wnioskodawca” oznacza jedno z ponizszych:

(a) przedsiebiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury, ktérzy wdrazaja srodki nadzoru ryzyka zgodnie z art. 4 dyrektywy 2004/49/WE;
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procesu zarzadzania ryzykiem lub oceny ryzyka opisanego w rozporzadzeniu. Zgodnie z tym artykutem
,wnioskodawca” oznacza ,podmiot sktadajgcy wniosek o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemoéw strukturalnych”, z uwzglednieniem faktu, ze na mocy dyrektywy (UE) 2016/797 podsystemy
ruchome nie wymagajg zezwolenia, a sg wprowadzane do obrotu. Nalezy zauwazyé, ze stosowanie
metodologii okreslonej w zataczniku | do CSM RA w odniesieniu do procesu okreslania obowigzujacych
wymogow dotyczgcych zasadniczych wymagan bezpieczenistwa i bezpiecznej integracji podsystemoéw jest
obowigzkowe. Z tego powodu w przypadku koniecznosci ztozenia wniosku za posrednictwem OSS
,wnioskodawca” ubiegajgcy sie o zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do
obrotu bedzie rowniez ,wnioskodawca” w rozumieniu CSM RA.

Gdy podmiot zarzadzajgcy zmiang stwierdzi, ze nie ma potrzeby ubiegania sie o zezwolenie dla typu pojazdu,
nie bedzie ,,wnioskodawcy” (w rozumieniu rozporzadzenia (UE) 2018/545), a podmiot zarzgdzajacy zmiang
bedzie ,,wnioskodawcg” w rozumieniu CSM RA.

3.2.3.1. Zakres odpowiedzialnosci ,,wnioskodawcy”, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (UE) 2018/545

Whioskodawca ubiegajacy sie o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu do obrotu przyjmuje odpowiedzialno$¢ za typ pojazdu lub za caty pojazd (typy pojazdéw/pojazdy
moga sktadac sie z kilku podsystemdw), by zapewnic¢ okreslenie stosownych wymogéw unijnych (w tym z
zasadniczych wymagan okreslonych w zatgczniku do dyrektywy (UE) 2016/797) i krajowych, a takze zgodnos¢
z nimi. Inne podmioty (jednostki oceniajgce zgodnos$¢, wnioskodawca(-y) dla celdw art. 15 dyrektywy (UE)
2016/797 itd.) pozostajg jednak odpowiedzialne, kazdy w swoim zakresie, zob. art. 4 dyrektywy (UE)
2016/798.

W przypadku zmian dotyczgcych dopuszczonego typu pojazdu lub pojazdu wnioskodawca ubiegajacy sie o
udzielenie nowego zezwolenia jest odpowiedzialny za zmienione czesci (i interfejsy z czesciami
niezmienionymi) i cato$¢ nowego typu pojazdu. Aktualny posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu jest jednak
w dalszym ciggu odpowiedzialny za niezmienione czesci, a nowy wnioskodawca jest odpowiedzialny za
zmiany, ktére wprowadza, i interfejsy z czeSciami niezmienionymi. Dalsze szczegétowe informacje zawiera
sekcja 3.2.5.

3.2.3.2. Zakres odpowiedzialnosci ,,wnioskodawcy” dla celéw art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797

Dla celéw okreslonych w art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797 wnioskodawca stosuje procedure weryfikacji WE i
sporzadza DoV WE dla podsystemu oraz jest odpowiedzialny za zgodnos$¢ podsystemdw ze wszystkimi
wymogami stosownych przepiséw Unii i stosownych przepisow krajowych. W przypadkdéw podsystemoéw
ruchomych wnioskodawca odpowiada za zgodnos¢ podsystemu(-6éw) ruchomego(-ych) wprowadzonego(-
ych) do obrotu z zasadniczymi wymaganiami okre$lonymi w zatgczniku Il dyrektywy (UE) 2016/797.

Nie istnieje wymdg uzyskania zezwolenia na wprowadzenie do obrotu podsystemédw ruchomych.
Whioskodawca wprowadza podsystemy ruchome do obrotu zgodnie z art. 20 dyrektywy (UE) 2016/797.

3.2.4. Artykut 4: Zakres odpowiedzialnosci podmiotu udzielajgcego zezwolenia

Wszystkie NSA witasciwe dla obszaru uzytkowania i podmioty udzielajgce zezwolenia powinny uwzgledniac
informacje dotyczace kwestii technicznych i operacyjnych, ktére mogg by¢ istotne dla udzielenia zezwolenia
dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu, wynikajgce ze zdobytego
doswiadczenia, zgodnie z art. 7 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/545. W przypadku gdy takie informacje
podlegajg procedurze wspdlnego sekretariatu sieci (ang. Joint Network Secretariat, JNS), podmiot udzielajgcy
zezwolenia lub NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania powinny uwzgledni¢ wyniki procedury JNS.

Podmiot udzielajgcy zezwolenia lub NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania mogg wykorzystac¢ takie
informacje podczas oceny wniosku. Podmiot udzielajgcy zezwolenia powinien wykorzystac takie informacje
rowniez na etapie wsparcia przygotowawczego wniosku, w celu poinformowania wnioskodawcy o

(b) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie, ktory podejmuje dziatania zgodnie z art. 14a ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE;

(c) podmiot zamawiajacy lub producenta, ktéry wzywa jednostke notyfikowang do zastosowania procedury weryfikacji WE zgodnie z art. 18
ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE, lub podmiot wyznaczony zgodnie z art. 17 ust. 3 tej dyrektywy;

(d) podmiot sktadajgcy wniosek o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemoéw strukturalnych
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zidentyfikowanym(-ych) ryzyku(-ach), umozliwiajac mu rozwazenie kwestii projektu lub obszaru
uzytkowania.

3.2.5. Artykut 5: Zakres odpowiedzialnosci posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu

Oprocz odpowiedzialnosci za zarzadzanie konfiguracjg typu pojazdu (zob. sekcja 3.2.2.3.2), posiadaczem
zezwolenia dla typu pojazdu jest wnioskodawca, ktdry otrzymat zezwolenie dla typu pojazdu. W zwigzku z
tym ma on réwniez obowigzki okreslone dla wnioskodawcy, zob. sekcja 3.2.3.

W sytuacji zmiany, gdy z wnioskiem wystepuje nowy wnioskodawca, ktéry staje sie posiadaczem nowego
typu pojazdu na podstawie istniejgcego typu pojazdu:

> Nowy posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu jest przede wszystkim odpowiedzialny za zmienione
czesci, ale takze za nowy typ pojazdu jako catos$é (nie tylko za zmiany). Od tego momentu moze
wprowadzaé zmiany do nowego typu pojazdu w zakresie zarzgdzania konfiguracjg nowego typu, w
tym zmiany dotyczace tych czesci, ktdre nie byty objete zakresem nowego zezwolenia;

> Pierwszy posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu pozostaje w dalszym ciggu odpowiedzialny za
niezmienione czesci; nowy posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu jest odpowiedzialny za zmiany,
ktore wprowadza, i interfejsy z czeSciami niezmienionymi oraz

> Nowy posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu ponosi wytgczng odpowiedzialnosé za zarzadzanie
konfiguracja nowego typu pojazdu, w tym za tworzenie nowych typdw, wariantéw lub wersji
wywodzgacych sie z typu pojazdu, ktory uzyskat zezwolenie po zmianie.

Monitorowanie tego, czy podmiot zarzgdzajgcy zmiang / potencjalny wnioskodawca / wnioskodawca
prawidtowo zastosowali przepisy rozporzadzenia (UE) 2018/545 w zakresie zarzadzania zmianami i
zarzadzania konfiguracjg typu pojazdu lub pojazdéw (prawidtowa kategoryzacja zmian, wtasciwa decyzja, czy
wymagane jest nowe zezwolenie zgodnie z kryteriami okreslonymiw art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797,
prawidtowe zastosowanie CSM RA itp.) moze by¢ prowadzone bezposrednio lub posrednio przez NSA poprzez
kontrole w trakcie ich dziatan nadzorczych.

W przypadku braku zezwolenia dla typu pojazdu nie ma posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu i nie ma
potrzeby wykonywania zarzadzania konfiguracjg typu pojazdu.

3.2.6. Artykut 6: Zakres odpowiedzialno$ci zarzadcy infrastruktury

W rozporzadzeniu (UE) 2018/545 okreslono zakres odpowiedzialnosci IM (zarzadcy infrastruktury) oraz
wymagania, ktére musi spetni¢ w ramach procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw kolejowych i udzielania
zezwolen dla typu pojazdu kolejowego. W tym kontekscie IM nie petni zadnej innej roli i nie powinien
naktada¢ zadnych wymogdw technicznych na projekt pojazdu, sktada¢ oswiadczen lub dostarczaé ocen
dotyczacych zgodnosci technicznej pojazdu lub typu pojazdu z sieciami ani zgda¢ od wnioskodawcy
przeprowadzenia testow na sieci, zob. réwniez sekcja 3.3.7.

Whioskodawca moze podjg¢ decyzje o zaangazowaniu IM w trakcie procesu udzielania zezwolen (np. w celu
okreslenia mozliwych problemdéw podczas kontroli kompatybilnosci z trasg), jednak nie zawsze ma to
zastosowanie i zalezy od wniosku/potrzeby wnioskodawcy. Kontrola kompatybilnosci z trasg, o ktérej mowa
w art. 23 ust. 1 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797, w odniesieniu do kontroli przeprowadzanych przez RU przed
rozpoczeciem uzytkowania pojazddéw, ktdre uzyskaty zezwolenie, nie wchodzi w zakres procesu udzielania
zezwolen.

Rola IM w ramach procesu udzielania zezwolen na wprowadzenie pojazdu do obrotu i zezwolen dla typu
pojazdu koncentruje sie na dostarczeniu wnioskodawcy niezbednych elementéw umozliwiajagcych mu
wykonanie testéw na sieci koniecznych do przeprowadzenia oceny okreslania obowigzujgcych wymogdw:

»  dostarczenie informacji dotyczacych infrastruktury niezbednej do dokonania oceny zgodnosci (np.
geometria toru do przeprowadzenia préb dynamicznych);

> udostepnienie toru do testéw na sieci (alokacja zdolnosci do rzeczywistego przeprowadzenia testéw
na sieci);
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okreslenie, w stosownych przypadkach, i na podstawie informacji dostarczonych przez

whnioskodawce (mianowicie specyfikacji testéw, kolejnosci testow na sieci itd.), dodatkowych

warunkdéw operacyjnych dla pojazdu do stosowania w trakcie przeprowadzania testow na sieci.

Obejmuje to réwniez warunki i ograniczenia dotyczace uzytkowania w trakcie testéw wynikajgce z

faktu, ze nie wszystkie systemy pojazdu testowego mogty zosta¢ w petni sprawdzone i zatwierdzone

W momencie rozpoczecia testéw na sieci (np. unikanie eksploatacji w trybie pracy podczas awarii
systemu trakcji, na przyktad przy zmniejszonej liczbie przetwornic);

powyzsze moze mie¢ rowniez wptyw na alokacje zdolnosci przepustowej i tras (np. konieczne moze
by¢ ograniczenie ruchu pociggdw na sgsiednim torze lub zablokowanie danego odcinka linii, na ktére
przeprowadzane sg testy na sieci) oraz

zastosowanie niezbednych srodkéw w zakresie infrastruktury, aby umozliwi¢ wnioskodawcy
przeprowadzenie testéw na sieci na potrzeby oceny zgodnosci (np. zmiana napiecia w sieci trakcyjnej,
pozwolenie na nadmierng predkos¢ na pewnych odcinkach linii, gdzie odbywaja sie testy itd.), z
uwzglednieniem takich aspektéw jak ograniczenia ze wzgledéw bezpieczeristwa i ograniczenia
zdolnosci przepustowych, ograniczenie nadmiernego zuzycia lub uszkodzenie infrastruktury itd.

Nalezy zauwazy¢, ze IM moze petni¢ odrebne role (a zatem rdzne obowigzki) w zaleznosci od posiadanych
intereséw:

)

)

)

3.2.7.

whioskodawca dla celéw art. 21 i 24 dyrektywy (UE) 2016/797 w odniesieniu do wtasnych pojazdow;

operator wtasnych ruchomych urzadzen przeznaczonych do budowy i utrzymania infrastruktury
kolejowej;

dysponent na potrzeby art. 2 pkt 21 dyrektywy (UE) 2016/797.

Artykut 7: Zakres odpowiedzialnosci krajowych organéw ds. bezpieczenistwa witasciwych dla

obszaru uzytkowania

Dodatkowe informacje na temat zakresu ocen przeprowadzanych przez NSA wiasciwe dla obszaru
uzytkowania w ramach wniosku o udzielenie zezwolenia znajdujg sie w sekgcji 3.7.9.

3.2.7.1.1. Informacje otrzymane na podstawie art. 4 ust. 5 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/798

Zgodnie z art. 7 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/545 NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania
przekazujg Agencji i wszystkim pozostatym NSA wszelkie istotne informacje wynikajace z
doswiadczenia zgromadzonego w kwestiach technicznych i operacyjnych, ktére moga by¢ istotne dla
udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu, t;.
informacje, ktdre mogg zosta¢ wykorzystane przez podmiot udzielajgcy zezwolenia lub NSA wiasciwe
dla obszaru uzytkowania w celu podniesienia kwestii zgodnie z art. 41 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Zrédtem informacji wynikajgcych z dos$wiadczenia sg gtéwnie dziatania realizowane przez NSA, w
szczegOlnosci sprawowanie nadzoru wynikajgcego ze stosowania art. 17 dyrektywy (UE) 2016/798 i
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 2018/761 ustanawiajgcego CSM w odniesieniu do
nadzoru. W ramach tych dziatan NSA moze wykry¢ istotne kwestie techniczne lub operacyjne lub
moze on zostac o nich poinformowany przez RU lub inny wtasciwy podmiot.

Informacje wynikajgce z doswiadczenia obejmujg réwniez informacje i wiedze dotyczgce osiggéw
dopuszczonych typéw pojazdow i ich systemow czesci w celu ukierunkowania oceny wnioskow.

Korzystanie przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa z informacji i wiedzy zgromadzonej na
podstawie dziatan nadzorczych zapewnia srodki oceny skutecznosci proceséw wnioskodawcy w
zakresie projektu, produkcji, weryfikacji i zatwierdzania typu pojazdu / pojazdu.

Dziatania nadzorcze krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa nie skupiajg sie na producentach
pojazddéw ani gtéwnych wnioskodawcach posiadajacych zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie
na wprowadzenie pojazdu do obrotu. Jest jednak prawdopodobne, ze dziatania nadzorcze dotyczgce
RU wyposazg NSA w wiedze na temat pojazdéw eksploatowanych przez RU istotng z punktu widzenia
oceny wnioskow o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
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do obrotu. Szczegdlnie istotne beda dziatania rutynowe podejmowane w zwigzku z problemami z
pojazdami, takimi jak wypadki, incydenty lub istotne zaktécenie ustugi.

Informacje wynikajgce z doswiadczenia mogg dotyczy¢ istniejgcych pojazdéw wykorzystujgcych te
samg platforme co pojazd bedacy przedmiotem wniosku podlegajgcego ocenie lub systemow
wykorzystywanych w istniejgcych pojazdach. Pomimo ze pojazdy mogg by¢ montowane przez
roznych producentéw, wiele systeméw pochodzi¢ bedzie od tego samego dostawcy. Rozumienie
wspoélnych tematdéw zapewni podstawe do ustalania priorytetdw w odniesieniu do elementéw
stanowigcych czes¢ oceny wniosku. Wspdlne tematy mogg réwniez dotyczy¢ interakcji pojazdu z
infrastruktura.

Wykaz informacji zawarty w art. 7 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/545 przedstawia jedynie typowe
rodzaje informacji, ktére nalezy przekazywad, i nie jest wyczerpujacym wykazem. Mogg istnie¢ inne
istotne informacje, ktére rdwniez powinny podlegac przepisom dotyczacym rejestrowania i wymiany

Informacje mogg by¢ istotne réwniez dla innych podmiotdw, takich jak potencjalni wnioskodawcy,
producenci i jednostki oceniajgce zgodnos¢. W takich przypadkach krajowy organ ds. bezpieczeristwa
wtasciwy dla obszaru uzytkowania lub jakikolwiek inny krajowy organ ds. bezpieczenstwa badz
Agencja jako podmiot udzielajgcy zezwolenia mogg zdecydowaé o przekazaniu takich informacji
rowniez tym podmiotom. W tym celu krajowy organ ds. bezpieczenstwa witasciwy dla obszaru
uzytkowania lub jakikolwiek inny krajowy organ ds. bezpieczenstwa badz Agencja jako podmiot
udzielajacy zezwolenia, ktérzy podjeli decyzje o przekazaniu informacji innym podmiotom, powinni
zapewni¢ zachowanie poufnosci tych informacji poprzez usuniecie wszelkich odniesien do osoby
fizycznej, nazwy przedsiebiorstwa lub postuzenie sie ogdlnym oznaczeniem produktu/czesci.

W odniesieniu do informacji otrzymanych zgodnie z art. 4 ust. 5 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/798,
Agencja opracowata i wdrozyta dobrowolne narzedzie zwane Safety Alert IT system (SAIT) do obstugi
wymiany informacji wytgcznie pomiedzy podmiotami operacyjnymi (podmioty operacyjne obejmuja:
RU, IM i wszystkie inne podmioty, ktére majg potencjalny wptyw na bezpieczne funkcjonowanie
systemu kolei Unii, w tym producentdéw, dostawcéw ustug utrzymania, dysponentéw, przewoznikéw,
nadawcéw, odbiorcéw, zatadowcow, wytadowcdw, napetniajgcych i oprdzniajacych), zatem z
wytgczeniem NSA i Agencji. Przekazywanie przez podmioty operacyjne informacji krajowym organom
ds. bezpieczenstwa i Agencji odbywa sie zatem zgodnie z innym protokotem, ktéry aktualnie ma w
wiekszosci charakter nieformalny.

3.2.7.1.2. Niezgodnosc z zasadniczymi wymaganiami lub braki w TSI

W odniesieniu do otrzymanych informacji dotyczacych niezgodnosci z zasadniczymi wymaganiami
lub brakéw w TSI (art. 7 ust. 4 lit. b) i c) rozporzadzenia (UE) 2018/545) NSA wtasciwe dla obszaru
uzytkowania powinny stosowac protokoty i procedury okreslone odpowiednio w art. 11, 16 i 26
dyrektywy (UE) 2016/797 i art. 6 dyrektywy (UE) 2016/797. Wspomniane protokoty i procedury
uwzgledniajg wymadg rejestrowania i wymiany takich informacji z pozostatymi krajowymi organami
ds. bezpieczenstwa i Agencja.

3.2.8. Artykut 8: Zakres odpowiedzialnosci Agencji

3.2.8.1. Protokdt rejestrowania i wymiany informacji

Agencja gromadzi od NSA informacje istotne do celéow udzielania zezwolen za pomoca:
> okresowych spotkan z NSA w ramach wydawania zezwolen dla pojazdéw;

»  systemu bezpieczenstwa informacji (ang. Safety Information System, SIS), dostepnego tylko dla
upowaznionych podmiotéw;
> Wymian informacji ad-hoc (np. pisma przestane do Agencji przez NSA)
Przyszty system wymiany informacji (ang. Information Sharing System, ISS) bedzie réwniez narzedziem

stuzgcym do gromadzenia informacji wynikajacych z doswiadczenia zgodnie z art. 7 ust. 4 i art. 8 ust. 2
rozporzadzenia (UE) 2018/545.
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Tymczasem proces gromadzenia informacji wynikajgcych z doswiadczenia jest opisany na stronie
internetowej Agencji:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=3044
3.2.8.2. VA Toolbox (Zestaw narzedzi ZP)

Agencja opracowata zestaw narzedzi, ktdry ma zapewni¢ w jednym miejscu tatwy dostep do istotnych
informacji i narzedzi dotyczacych zezwolen dla pojazdéw. Dostep do niego majg wnioskodawcy i podmioty
udzielajgce zezwolen (ERA, NSA). Powinno to rowniez pomdc zainteresowanym stronom w zapoznaniu sie z
catg dostepng dokumentacjg (wytyczne, noty wyjasniajace, najczesciej zadawane pytania itp.) Zestaw
narzedzi jest hostowany w srodowisku SharePoint Agenciji:

https://eraeuropaeu.sharepoint.com/sites/VATool/SitePages/Vehicle-Authorisation-ToolBox.aspx

Narzedzie to jest dostarczane bezptatnie wnioskodawcom i pracownikom NSA, ktérzy majg konto w OSS.
Czesci narzedzia, do ktorych jest mozliwy dostep, zalezg od roli uzytkownika (np. uzytkownicy z rolg
,wnioskodawcy” nie bedg mieli dostepu do dokumentow wykorzystywanych przez podmioty udzielajgce
zezwolen ani NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania; uzytkownicy petnigcy role ,,NSA” nie bedg mieli dostepu
do dokumentéw wewnetrznych, z ktérych moga korzysta¢ wytgcznie pracownicy Agenciji).

Korzystanie z narzedzia jest dobrowolne. Zarejestrowani uzytkownicy OSS majg dostep do narzedzia bez
koniecznosci podejmowania dalszych dziatan. Uzytkownicy, ktdorzy nie majg konta w OSS lub nie mogg
uzyska¢ dostepu do narzedzia, nawet jesli sg zarejestrowani w 0SS, mogg poprosi¢ o dostep, korzystajac z
nastepujgcego formularza internetowego ,Contact us” (skontaktuj sie z nami), wybierajgc temat ,VA
Toolbox” (Zestaw narzedzi ZP):

https://srm-portal.powerappsportals.com/contact-us/

3.2.9. Artykut 9: Uzytkowanie dopuszczonego pojazdu

Kontrole przed rozpoczeciem uzytkowania dopuszczonego pojazdu ograniczajg sie do tych okreslonych w art.
23 dyrektywy (UE) 2016/797. RU lub IM, ktorzy zamierzajg uzytkowacé pojazd, powinni by¢ odpowiedzialni za
sprawdzenie kompatybilnosci pojazdu(-6w) z planowanymi trasami oraz sprawdzenie kompatybilnosci
pociggéw z trasami, z uwzglednieniem elementéw okreslonych w TSI OPE (pkt. 4.2.2.5 i dodatek D.1 do
rozporzadzenia (UE) 2015/995).

Kompatybilnos¢ z trasg powinno sie sprawdzi¢ na podstawie danych zgromadzonych w RINF i w danych
pojazdu okreslonych w udzielonym zezwoleniu dla typu pojazdu (i w odpowiednim wpisie w ERATV), w petnej
dokumentacji towarzyszgcej decyzji wydanej zgodnie z art. 46 rozporzadzenia (UE) 2018/545, w tym
warunkéw uzytkowania i pozostatych ogranicze, za pomocg parametrow i procedur opisanych w
stosownych TSI OPE (zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. i) dyrektywy (UE) 2016/797). RINF zawiera narzedzie
utatwiajgce sprawdzenie kompatybilnosci z trasa:

https://data-interop.era.europa.eu/route-compatibility

W przypadku gdy dane w RINF s3 niepetne, istotnych informacji dotyczgcych infrastruktury, w tym
tymczasowych ograniczen, powinien dostarczy¢ IM nieodptatnie i w stosownym terminie.

Kompatybilnos$¢ pojazdu z siecig w obszarze uzytkowania sprawdzana jest na poziomie udzielania zezwolenia
dla pojazdu na podstawie TSI, przepiséw krajowych i stosownych CSM, dlatego tez zezwolenie dla pojazdu
obejmuje dany obszar uzytkowania. Kontroli nie powinno powtarza¢ ani RU, ani IM, ktéry zamierza
uzytkowad pojazd, w ramach sprawdzania kompatybilnosci pojazdu(-éw) z planowanymi trasami, poniewaz
obszar uzytkowania pojazdu zostat okreslony w tresci wydanego zezwolenia. Uwarunkowania dotyczgce
danego odcinka linii okreslono w RINF (lub, w przypadku braku lub niekompletnosci RINF, przekazat je IM,
nieodptatnie i w rozsgdnym terminie).

W przypadku gdy do sprawdzenia kompatybilnosci z trasg konieczne bedg testy na sieci, RU lub IM, ktérzy
zamierzajg uzytkowac pojazd, powinni ztozy¢ wniosek do zainteresowanego IM. IM powinien sporzgdzi¢ opis
procedury wykonywania takich testdw na sieci i go przekazac. Testy na sieci powinny zosta¢ wykonane w
terminie trzech miesiecy od daty wniosku, a RU lub IM, ktéry zamierza uzytkowac pojazd, oraz
zainteresowany IM powinni wspoétpracowac w zakresie ich przeprowadzania. Takie testy na sieci:
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»  powinny by¢ postrzegane jako wyjatek i przeprowadzane tylko wtedy, gdy sg absolutnie niezbedne

do sprawdzenia kompatybilnosci z trasg — techniczna kompatybilno$¢ pojazdu z siecig zostata juz
sprawdzona w trakcie procesu udzielania zezwolenia dla pojazdu oraz

> nie powinny by¢ powtdrzeniem testédw na sieci, ktére zostaty wykonane juz w trakcie procesu
udzielania zezwolenia dla pojazdu.

Zaleca sie, aby wnioskodawca zaangazowat IM na poczatkowym etapie procesu udzielania zezwolen dla
pojazdéw w celu okreslenia, czy istnieje potrzeba przeprowadzania testdw na sieci w przysztosci i innych
potencjalnych kwestii mogacych wptyngé na kontrole przed rozpoczeciem uzytkowania pojazddéw przez
przyszte RU, zgodnie z art. 23 dyrektywy 2016/797. Decyzje w tym wzgledzie podejmuje wnioskodawca.

RU lub IM, ktérzy zamierzajg uzytkowaé pojazd, powinni réwniez sprawdzi¢, czy pojazd zostat odpowiednio
zintegrowany w sktad pociggu, w ktérym ma by¢ eksploatowany. Kontrola ta obejmuje zastosowanie SMS
okreslonego w art. 9 dyrektywy (UE) 2016/798 i rozporzadzeniu Komisji (UE) 2015/995 (na potrzeby
zapewnienia petnej zgodnosci eksploatacyjnej, tj. sktadu pociggu, skutecznosci hamowania itd.).

3.2.10. Artykut 10: Jezyk

Whioskodaweca sktada wniosek i dokumentacje towarzyszgcg wnioskowi w jednym z jezykéw urzedowych UE.
Zainteresowane NSA witasciwe dla obszaru uzytkowania mogg zazagda¢ od wnioskodawcy ttumaczenia czesci
dokumentacji towarzyszacej wnioskowi, zgodnie z pkt 2.6 zatgcznika IV do dyrektywy (UE) 2016/797.
Stosowany jezyk okreslany przez NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania powinien by¢ wskazany w
wytycznych, o ktérych mowa w art. 7 ust. 6. rozporzadzenia (UE) 2018/545. Nalezy unika¢ niespdjnego
podejscia polegajgcego na mieszaniu réznych jezykdw unijnych, jesli nie jest to wymagane przez odpowiednie
NSA wiasciwe dla obszaru uzytkowania.

Aby ograniczy¢ potrzebe ttumaczenia oraz utatwi¢ wymiane informacji (wymiana uwag/wniosek o udzielenie
informacji/ problemy) w trakcie oceny, na potrzeby oceny wniosku zaleca sie stosowanie jezyka angielskiego
lub wspdlnie uzgodnionego jezyka. Wybierajac jezyk na potrzeby oceny, powinno sie uwzglednié:

»  jezyk wniosku (tj. czy mozliwe jest stosowanie tego jezyka jako jezyka na potrzeby oceny, aby
ograniczy¢ potrzebe ttumaczenia);

»  kompetencje jezykowa (tj. poziom kompetencji jezykowej umozliwiajgcy petne zrozumienie
dokumentacji) wnioskodawcy oraz cztonkdw zespotu ds. oceny (w tym NSA wtasciwych dla obszaru
uzytkowania) oraz

> wymogi prawne majgce zastosowanie w zainteresowanych PCz (zgodnie z trescia odpowiednich
wytycznych).

W stosownych przypadkach jezyk na potrzeby oceny mozna wybraé na etapie wsparcia przygotowawczego.
W przypadku braku wsparcia przygotowawczego, system jezykowy powinien zosta¢ uzgodniony miedzy
stronami wkrétce po ztozeniu wniosku za posrednictwem OSS.

W odniesieniu do wynikéw procesu udzielania zezwolen dla pojazdéw:

> raport w sprawie oceny podmiotu udzielajgcego zezwolenia zgodnie z art. 39 ust. 5 rozporzadzenia
(UE) 2018/545: angielski lub wspdlnie uzgodniony jezyk.

> raporty w sprawie oceny zainteresowanych NSA wtasciwych dla obszaru uzytkowania zgodnie z art.
40 ust. 6 rozporzadzenia (UE) 2018/545: jezyk NSA, jezyk angielski lub wspdlnie uzgodniony jezyk,
jezeli jest to dozwolone na podstawie krajowych ram prawnych tego PCz, zgodnie z trescig
wytycznych, o ktérych mowa w art. 7 ust. 6 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

»  dokumentacja podmiotu udzielajgcego zezwolenia dotyczgca zakonczenia oceny wniosku, w tym
udokumentowane uzasadnienie decyzji zgodnie z art. 45 rozporzadzenia (UE) 2018/545:
powszechnie uzgodniony jezyk lub jezyk urzedowy Unii uzywany przez wnioskodawce we wniosku;

»  decyzja podmiotu udzielajgcego zezwolenia o wydaniu zezwolenia lub o odrzuceniu wniosku zgodnie
z art. 46 rozporzadzenia (UE) 2018/545: powszechnie uzgodniony jezyk lub jezyk urzedowy Unii
okreslony przez wnioskodawce we wniosku w OSS;
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> wydane zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z
art. 47 i 48 rozporzadzenia (UE) 2018/545: powszechnie uzgodniony jezyk lub jezyk urzedowy Unii
okreslony przez wnioskodawce we wniosku w OSS.

3.2.11. Artykut 11: Proces udzielania zezwolen dla tramwajow dwusystemowych w jednolitym
europejskim obszarze kolejowym

Tramwaj dwusystemowy to koncepcja pozwalajgca na potgczong eksploatacje zaréwno na infrastrukturze
kolei lekkiej, jak i na infrastrukturze kolei ciezkiej, zgodnie z definicjg art. 2 dyrektywy (UE) 2016/797.

,Typ tramwaju dwusystemowego” jest objety zakresem stosowania dyrektywy (,zezwolenie dla typu
tramwaju dwusystemowego na eksploatowanego infrastrukturze kolei ciezkiej” zgodnie z powyziszym
opisem), w przypadku gdy:

»  jest to typ tramwaju dwusystemowego, ktory nie spetnia kryteriow dla ,kolei lekkiej” (art. 1 ust. 3 i
art. 2 ust. 18 dyrektywy (UE) 2016/797);

»  jest to typ tramwaju dwusystemowego z obszarem uzytkowania obejmujgcym ,infrastrukture kolei
ciezkiej” (nie ograniczong do ,,przejazdu po zamknietym i ograniczonym odcinku infrastruktury kolei
ciezkiej wytgcznie do celéw potaczalnosci”) oraz

> nie jest funkcjonalnie wyodrebniony z systemu kolei Unii i przeznaczony tylko na potrzeby
pasazerskich przewozéw lokalnych, miejskich lub podmiejskich.

Niespetnienie jednego z kryteridow oznacza, ze ,typ tramwaju dwusystemowego” nie wchodzi w zakres
stosowania dyrektywy (UE) 2016/797. W takim przypadku zezwolenia dla takich pojazdéw udziela sie
wyltacznie na podstawie procedur krajowych, zgodnie z ktérymi wymagane moze by¢ stosowanie niektérych
TSI (w czesci lub catosci).

PCz mogg postanowic, ze zakres stosowania dyrektywy (UE) 2016/797 nie obejmuje:

»  infrastruktury kolei lekkiej wykorzystywanej sporadycznie przez pojazdy kolei ciezkiej w warunkach
eksploatacyjnych systemu kolei lekkiej, w przypadkach, gdy jest to konieczne do celéw tacznosci w
odniesieniu do wyfacznie tych pojazdéw oraz

>  pojazdédw uzytkowanych przede wszystkim na infrastrukturze kolei lekkiej, ale wyposazonych w
pewne elementy sktadowe kolei ciezkiej konieczne do umozliwienia przejazdu po zamknietym i
ograniczonym odcinku infrastruktury kolei ciezkiej wytacznie do celdw facznosci.

3.2.12. Artykut 12: Porozumienia transgraniczne

W przypadku gdy obszar uzytkowania jest ograniczony do sieci w danym PCz, krajowy organ ds.
bezpieczenstwa tego PCz moze dziata¢ w charakterze podmiotu udzielajgcego zezwolenia i wydawac
zezwolenia. Zgodnie z art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797 zezwolenia wydane przez NSA, jezeli obszar
uzytkowania obejmuje tylko 1 PCz, s wazne réwniez w odniesieniu do stacji potozonych w poblizu granicy w
sgsiadujgcych PCz, po konsultacji z wtasciwymi NSA. Konsultacje takie sg prowadzone indywidualnie lub ujete
W Szerszym porozumieniu transgranicznym miedzy krajowymi organami ds. bezpieczenstwa.

Jezeli podmiotem udzielajgcym zezwolenia jest Agencja, przepisy art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797 nie
majg zastosowania. Jezeli jednak wnioskodawca uwzglednia we wniosku o udzielenie zezwolenia stacje w
sgsiadujgcych PCz, proces konsultacji z NSA sasiadujgcych PCz, w ktérych znajdujg sie stacje znajdujace sie
blisko granicy, odbedzie sie w ramach OSS i bedzie koordynowany przez Agencje. Jezeli wyniki konsultacji
beda pozytywne, zezwolenie wydane przez Agencje bedzie obejmowato stacje w sasiadujgcych PC, o ktére
wystgpit wnioskodawca.

W razie koniecznosci prowadzenia dziatalnosci na trasach do stacji w sgsiadujgcych PCz, ktére nie zostaty
wyraznie ujete w udzielonym zezwoleniu, RU powinno zainicjowa¢ konsultacje miedzy NSA. Jesli istniejg
odpowiednie porozumienia transgraniczne miedzy zainteresowanymi NSA lub jesli procedura w przypadku
braku porozumien transgranicznych zostata pomyslnie zastosowana (np. porozumienie indywidualne), nie
ma potrzeby sktadania nowego wniosku ani aktualizowania istniejgcego wniosku lub zezwolenia.
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W przypadku braku umowy ramowej miedzy NSA oraz gdy po przeprowadzeniu konsultacji, o ktérych mowa

w dyrektywie, nie jest mozliwe zawarcie umowy w sprawie konkretnego przypadku, stacje w sgsiadujgcych

PCz uznaje sie za cze$¢ obszaru uzytkowania, a zainteresowane NSA uznaje sie za NSA wtasciwe dla obszaru

uzytkowania (zamiast NSA sgsiadujgcych panstw cztonkowskich) i przedstawiajg one raport w sprawie oceny
zgodnie z art. 40 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

0SS utfatwia proces konsultacji, umozliwiajgc wnioskodawcom wskazanie tych NSA, ktére sg czescig obszaru
uzytkowania i tych, ktoére sg powigzane z PCz stacji w sgsiadujacych PCz, jednoczesnie umozliwiajac
komunikacje miedzy wszystkimi NSA w ramach OSS i zapewniajgc dostep do dokumentacji towarzyszacej
whnioskowi wszystkim NSA.

Aby przewidzie¢ konieczno$é ztozenia wniosku o rozszerzenie obszaru uzytkowania w przypadku braku
stosownych porozumiend transgranicznych, wnioskodawcy powinni przed ztozeniem wniosku za
posrednictwem OSS sprawdzi¢ status i mozliwos$¢ zastosowania porozumien z zainteresowanymi NSA
wiasciwymi dla obszaru uzytkowania.

NSA majg obowigzek, zgodnie z art. 12 ust. 2 rozporzadzenia 2018/545, okresli¢ procedure, ktéra ma by¢
stosowana w odniesieniu do stacji w sgsiadujgcych PC. Informacje dotyczace porozumien transgranicznych i
stacji w sasiadujgcych PCz, ktére sg oficjalnie przekazywane Agencji przez NSA, beda udostepniane za
posrednictwem zestawu narzedzi ZP (VA Toolbox):

https://eraeuropaeu.sharepoint.com/sites/VATool/SitePages/Cross-Border.aspx

3.3. Rozdziat 2 - Etap 1: przygotowanie wniosku
Opis procesu przedstawiono na diagramie dla etapu 1 w sekgc;ji 4.
3.3.1. Artykut 13: Okreslenie obowigzujgcych wymogoéw

Dalsze wytyczne dotyczace procesu okre$lenia obowigzujgcych wymogdéw w ramach udzielania zezwolenia
dla pojazdu lub typu pojazdu znajdujg sie w nocie wyjasniajgcej ERA1209/146, dostepnej na stronie
internetowej Agencji pod adresem:

https://www.era.europa.eu/domains/applicants/applications-vehicle-type-authorisations_en

Grupa wspotpracy AsBo zarzgdzana przez Agencje roéwniez wydata kilka zalecen dotyczace stosowania (RFU)
obejmujacych nastepujgce tematy:

> RFU nr 1 Metoda pracy AsBo
> RFU nr 3 Wiedza techniczna AsBo i wymogi w zakresie kompetencji dla réznych obszaréw
> RFU nr 8 Zatrudnianie ekspertéw i zlecanie podwykonawstwa przez AsBo — wzajemne uznawanie

> RFU nr 11 Sledzenie (identyfikacja, rejestracja i zamkniecie) problemoéw i niezgodnosci przez AsBo

Te RFU (oraz przyszte) mozna znalez¢ na nastepujgcej stronie internetowej Agenciji:

https://www.era.europa.eu/domains/common-safety-methods/risk-evaluation-assessment-csm _en

W kolejnych sekcjach znajduje sie streszczenie niektorych kluczowych wiadomosci zawartych w nocie
wyjasniajacej, o ktérej mowa powyzej.

3.3.1.1. Dlaczego okreslenie obowigzujgcych wymogdw jest konieczne

Okreslenie obowigzujgcych wymogdw (i zarzadzanie nimi) to zastosowanie systematycznego procesu
identyfikacji, wdrazania, weryfikacji i walidacji wymagai oraz zarzadzania ryzykiem. Ma to na celu
zapewnienie, w takim zakresie, w jakim jest to mozliwe do wykonania, ze podczas projektowania, produkcji i
testowania pojazdu uwzgledniono wszystkie wzgledy, a pojazd lub typ pojazdu spetnia zasadnicze
wymagania.

Ustrukturyzowane i systematyczne zarzadzanie odpowiednimi wymaganiami dla projektu jest od
dziesiecioleci powszechng praktyka w branzy. Dziatanie to ma rézne nazwy w zaleznosci od przedsiebiorstwa
(np. zarzadzanie wymogami, inzynieria systemu, inzynieria bezpieczenstwa funkcjonalnego itp.), poniewaz
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we wszystkich przypadkach jest to ustrukturyzowane, systematyczne iodgérne podejscie/proces
w odniesieniu do okreslania izarzadzania wdrazaniem obowigzujgcych wymogdéw. Mogg byé objete
konkretng procedurg lub podzielone na rézny istniejgce (i uzupetniajgce) procedury. Ostatecznie celem jest
dysponowanie procesem (procesami) zapewniajgcym (zapewniajgcymi), ze wszystkie obowigzujgce
wymagania sg odpowiednio uwzglednione i odpowiednio sie nimi zarzadza, a nic nie jest pominiete lub
zapomniane.

Czynnos¢ okreslenia obowigzujacych wymogdéw od wnioskodawcy lub podmiotu zarzadzajacego zmiana (i
jego dostawcéw) wymaga, aby proaktywnie zdefiniowali obowigzujgce wymagania na wczesnym etapie
projektu i sformalizowali ich identyfikowalnos¢ (przedstawili dowody w postaci dokumentac;ji) przez caty cykl
zycia projektu, przy zaangazowaniu réznych podmiotéw, ktére biorg udziat w rozwoju produktu.

Obecnie, zgodnie z art. 13 rozporzgdzenia (UE) 2018/545, opracowanie, udokumentowanie i wdrozenie tego
procesu staje sie obowigzkowe dla przedsiebiorstw sktadajacych wnioski o udzielenie zezwolenia lub
zarzadzajgcych zmianami w pojazdach lub typach pojazddw, ktére juz uzyskaty zezwolenie. Obowigzkowe jest
rowniez dotgczenie dowoddw zastosowania tego procesu do dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi o
udzielenie zezwolenia.

3.3.1.2. Czym jest okreslenie obowigzujgcych wymogoéw?

Okreslenie obowigzujgcych wymogdw to proces, w ktdrym wymagania majgce zastosowanie do pojazdu sg
systematycznie identyfikowane, wdrazane i walidowane, wraz z dokumentowaniem wszystkich etapow
procesu i zapewnieniem niezbednej identyfikowalnosci.

Ponizszy wykres przedstawia prosty przeglad procesu okreslenia obowigzujacych wymogoéw. Koncepcja
projektowania, wdrazania i walidacji wymagan ma kluczowe znaczenie dla okreslenia obowigzujgcych
wymogow i zarzgdzania nimi, co obejmuje identyfikowalnos¢ w celu wsparcia procesu walidacji.

Identification and s pecification
of requirements

traceability

v

Design and implementation

Architecture design
and allocation

traceability

v

Detailed design

traceability

Implementation and
integration
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:

Validation of requirements

Rysunek 2: Zarys procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw
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Oprécz koncepcji walidacji, aby wykaza¢, ze wymogi zostaty spetnione, tematy dekompozycji projektu

(przypisanie wymogow do czesci, funkcji, systemow itp.), weryfikacji i integracji, aby pokaza¢, w jaki sposéb

wymogi sg uwzgledniane w catym cyklu zycia opracowywania systemu, aby zapewni¢ ich spetnienie, sg

kluczowymi elementami rzetelnego procesu okreslenia obowigzujgcych wymogéw. U podstaw wszystkich

tych koncepcji lezg ogdlne wymogi dotyczace zapewnienia identyfikowalnosci i generowania dowodéw w
postaci dokumentdéw, ktdre sg niezbedne do wspierania procesu opracowywania systemu.

Okreslenie obowigzujgcych wymogow powinno rozpoczgé sie na wczesnym etapie procesu projektowania i
opracowywania pojazdu. Jest to jedyny sposéb na zapewnienie wifasciwego zarzadzania wymogami i
ryzykiem. Na potrzeby udzielania zezwolen dla pojazdéw proces okreslenia obowigzujacych wymogow
konczy sie w momencie udzielenia zezwolenia dla pojazdu lub typu pojazdu. Posiadacz zezwolenia dla typu
pojazdu jest odpowiedzialny za zarzadzanie konfiguracjg typu pojazdu od tego momentu.

Pojecie , okreslenia obowigzujgcych wymogdow” obejmuje zardwno systematyczne okreslanie (identyfikacja),
jak i zarzadzanie (wdrazanie, weryfikacje i walidacje) wszystkich obowigzujgcych wymogdéw w catym procesie
opracowywania (np. model V normy EN 50126-1, od 1. Do 10. etapu, zob. rys. 3). Obejmuje to réwniez
opracowywanie niezbednych dowodéw w postaci dokumentow.
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Rysunek 3: Model V normy EN 50126-1

Okreslenie obowigzujgcych wymogdw nie ogranicza sie zatem do:
» identyfikacji wymogdéw; obejmuje ono rdéwniez wdrazanie, weryfikacje iwalidacje oraz
przedstawienie niezbednych dowodoéw;
y  przepiséw obowigzkowych (wymagania prawne), takich jak TSI, przepisy krajowe, inne przepisy
unijne; obejmujg réwniez wymagania, ktére sg niezbedne do spetnienia zasadniczych wymagan.

Nalezy zauwazyé, ze w normie EN 50126-1 walidacja jest zdefiniowana jako potwierdzenie poprzez
dostarczenie obiektywnego dowodu, ze wymogi dotyczace zamierzonego zastosowania zostaty spetnione.
Wymogi, ktére zostaty zidentyfikowane, sg nastepnie przeksztatcane w projekt i wdrazane, aby nastepnie
podlega¢ walidacji.
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3.3.1.3. Zakres okreslenia obowigzujgcych wymogoéw
Proces zarzadzania wymogami powinien obejmowac wszystkie wymogi, ktére musi spetni¢ dany typ pojazdu,
bez wzgledu na to, skad te wymogi pochodza:

»  wymogi, ktére mozna znalezé w bezwzglednie obowigzujgcych przepisach (TSI, przepisy krajowe, inne
przepisy unijne), a zatem sg prawnie egzekwowalne;

Y wymagania umowne;
»  wymagania, ktdre sg niezbedne do kontroli zagrozen i zwigzanego z nimi ryzyka;

»  wymogi przyjete na zasadzie dobrowolnosci, takie jak normy, kodeksy postepowania lub specyfikacje
przedsiebiorstw (kody projektowe, wytyczne);

» itp.

Rysunek 4 przedstawia przeglad potencjalnych zrédet wymogéw dla procesu zarzgdzania wymogami; zawiera
on réwniez rozréznienie miedzy zrodtami, ktére sg obowigzkowe i muszg zosta¢ spetnione (prawnie
egzekwowalne wymogi, takie jak TSI lub zgtoszone przepisy krajowe), a tymi, ktére sg albo dobrowolnie
przyjete przez wnioskodawce lub podmiot zarzadzajgcy zmiang, albo narzucone wnioskodawcy lub
podmiotowi zarzgdzajgcemu zmiang za posrednictwem ustalen umownych, ktére mogg by¢ dodatkowo
niezbedne do spetnienia innych zobowigzan prawnych, np. spetnienia zasadniczych wymagan (np.
dotyczacych bezpieczeristwa).
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Rys. 4: Zrédta i zakres wymagan dotyczacych udzielania zezwolenia

Niektore wymogi nie majg znaczenia dla procesu udzielania zezwolen, poniewaz nie s3 zwigzane z
zasadniczymi wymaganiami okreslonymi w zatgczniku lll do dyrektywy (UE) 2016/797, nawet jezeli muszg by¢
spetnione z innych powodow (np. w zwigzku z wymaganiami umownymi). Niektére inne wymagania, cho¢
nieobowigzkowe, mogg powodowac koniecznosé spetnienia innych wymogdw, ktére sg obowigzkowe (np.
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klient moze wymaga¢ w umowie, aby pojazd byt wyposazony w sale zabaw dla dzieci, z zabawkami, co nie

jest obowigzkowe; takie zabawki musza jednak spetnia¢ wymogi dyrektywy 2009/48/WE w sprawie

bezpieczenstwa zabawek). Podobnie niektére nieobowigzkowe wymogi moga mieé¢ wptyw na obowigzkowe

wymogi majace juz zastosowanie do pojazdéw kolejowych (wymogi bezpieczenstwa pozarowego dla
pojazdu, podobnie jak w przypadku zabawek).

Innym przyktadem wymogu, ktéry mozna dobrowolnie przyjgé, aby spetnié zasadnicze wymagania jest norma
IEC 62443-3-3 w zakresie cyberbezpieczenstwa, ktéra ograniczytaby ryzyko cyberatakéw dla pociggdw, ktére
mogg prowadzi¢ do problemdw w zakresie bezpieczenstwa (np. brak hamowania pociggu z powodu ataku
uniemozliwiajgcy prawidtowe funkcjonowanie poktadowego systemu sygnalizacji).

Na potrzeby udzielania zezwolen dla pojazdéw wymagania, ktére nalezy uwzgledni¢ w procesie zarzgdzania
wymogami, to te, ktére muszg by¢ spetnione w celu spetnienia zasadniczych wymagan, bez wzgledu na to,
czy wynikajg one z przepisdéw obowigzkowych, czy nie. Zasadnicze wymagania sg okreslone w zatgczniku Il
do dyrektywy (UE) 2016/797: bezpieczenstwo, niezawodnos$¢ i dostepnosé, zdrowie, ochrona $rodowiska
naturalnego, zgodnos¢ techniczna i dostepnosé.

Dobrowolne wymagania, ktére nie sg niezbedne do spetnienia zasadniczego wymagania, cho¢ zwykle
wchodzg w zakres procesu zarzadzania wymogami (w koncu sg to wymagania, ktére wnioskodawca lub
podmiot zarzadzajgcy zmiang zdecydowat sie spetnié), sg poza zakresem procesu udzielania zezwolen i
procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdw; ich spetnienie pozostaje w gestii producenta oraz jego
dostawcoéw i klientéw.

Ostatecznie proces zarzgdzania wymogami wdrozony przez wnioskodawce lub podmiot zarzadzajgcy zmiang
powinien obejmowac wszystkie wymagania. Niezalezna ocena procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow
wymaganego na mocy rozporzgdzenia (UE) 2018/545 powinna jednak koncentrowaé sie na tym, w jaki
sposdb proces ten stosuje sie do wymogdw niezbednych do spetnienia zasadniczych wymogoéw dyrektywy
(UE) 2016/797.

Innymi stowy, ,,okreslenie obowigzujacych wymogdéw” odnosi sie do procesu, w ktérym wymagania/wymogi
majace zastosowanie do pojazdu s3g systematycznie identyfikowane, wdrazane i walidowane, wraz z
dokumentowaniem wszystkich etapdw procesu i zapewnieniem niezbednej identyfikowalnosci, choé sg
ograniczone do zasadniczych wymagan okreslonych w zatgczniku Il do dyrektywy (UE) 2016/797.
,Zarzgdzanie wymogami” odnosi sie réwniez do procesu identyfikacji, wdrazania i walidacji (w tym
niezbednej identyfikowalnosci i dokumentacji) wymagan, ale obejmuje wszystkie wymagania, ktore muszg
by¢ spetnione niezaleznie od Zzrddta wymagania lub jego charakteru. Z tego punktu widzenia wymagania
objete ,okresleniem obowigzujgcych wymogow” sg podzbiorem wymagan, ktére majg byé objete
,Zarzgdzaniem wymogami”.

Nalezy zauwazy¢, ze zakres procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow nie ogranicza sie do okreslenia
majacych zastosowanie TSI, nie jest wystarczajgcy ani nie identyfikuje réoznych norm cytowanych w TSI.
Poziom szczegdtowosci i ziarnistosci w identyfikacji wymagan powinien by¢ wystarczajacy, aby umozliwic
przypisanie wymagan do funkcji, czesci, systemdw, podsystemdw itp. oraz pdzniejsze wdrozenie, weryfikacje
i walidacje. W wielu przypadkach konieczne bedzie rozbicie wymagan wysokiego poziomu (takich jak TSI lub
norma EN) na mniejsze wymagania, ktére bedg zarzgdzane niezaleznie. Sekcja 3.11.4 niniejszego dokumentu
zawiera koncepcyjny przyktad gtéwnych aspektow, ktore nalezy wzigé pod uwage przy zarzadzaniu
wymogami (macierz wymogow).

3.3.1.4. Inne majace zastosowanie prawodawstwo Unii
Whioskodawca ubiegajgcy sie o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu podsystemdéw ruchomych, na
podstawie swojej wiedzy i doswiadczenia oraz z uwzglednieniem charakterystyki podsystemu, jest jedynym

podmiotem odpowiedzialnym za okreslenie obowigzujgcych przepisow prawa Unii i zapewnienie, aby
przepisy te zostaty rzeczywiscie spetnione.

Przed wprowadzeniem podsystemu ruchomego na rynek wnioskodawca podejmuje wszelkie niezbedne
srodki w celu zapewnienia zgodnosci podsystemu z odpowiednimi przepisami unijnymi i krajowymi. Prawo
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unijne obejmuje dyrektywy, techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (TSI), ale takze wszelkie inne
obowigzujgce przepisy unijne, ktére nie bedac specyficzne dla kolei, réwniez muszg by¢ przestrzegane.

W zwigzku z tym wnioskodawca ubiegajgcy sie o wprowadzenie podsystemu ruchomego do obrotu wydaje
DoV WE, w ktdrej stwierdza, ze podsystem jest zgodny z odpowiednimi przepisami prawa Unii i odpowiednimi
przepisami krajowymi. Innymi stowy DoV WE musi zawiera¢ odniesienia do przepiséw Unii, z ktérymi zgodny
jest podsystem, oraz odniesienia do rezultatéw wymaganych przez to prawo (np. certyfikaty, sprawozdania
itp.).

Podobnie wnioskodawca ubiegajgcy sie o udzielenie zezwolenia dla pojazdu lub zezwolenia dla typu pojazdu
lub podmiot zarzgdzajacy zmiang sg odpowiedzialni za zapewnienie spetnienia wszystkich obowigzujgcych
wymogoéw, w tym innych przepisdw unijnych, na poziomie pojazdu.

Niezaleznie od powyzszego nalezy zauwazyé, ze nastepujgce przepisy unijne mogg miec zastosowanie do
pojazddw kolejowych, w zaleznosci od charakterystyki pojazdu:

»  dyrektywa 2014/29/UE w sprawie prostych zbiornikéw cisnieniowych;
»  dyrektywa 2014/30/UE w sprawie kompatybilnosci elektromagnetycznej;

»  rozporzadzenie w sprawie emisji z maszyn mobilnych nieporuszajgcych sie po drogach (NRMM) (UE)
2016/1628;

y  rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 w sprawie rejestracji, oceny, udzielania zezwolen i stosowanych
ograniczen w zakresie chemikaliéw (REACH);

»  dyrektywa 2006/42/WE w sprawie maszyn;
> Regulamin miedzynarodowego przewozu kolejami towardw niebezpiecznych (RID) oraz
»  dyrektywa 2014/53/UE w sprawie urzadzen radiowych (RED).

Dalsze informacje dotyczace prawa unijnego, ktére moze miec¢ zastosowanie do kolei, mozna znalez¢ na
nastepujacej stronie internetowej Komisji Europejskiej:

https://single-market-economy.ec.europa.eu/single-market/european-standards/harmonised-standards_en

Agencja opracowata rowniez informacyjny wykaz przepisdw prawa unijnego, ktére moga miec zastosowanie
do kolei. Wykaz ten zawiera rdéwniez informacje na temat dowodoéw potwierdzajacych spetnienie
odpowiednich przepiséw prawa Unii, ktére nalezy uwzgledni¢ w dokumentacji towarzyszacej wnioskowi za
posrednictwem OSS. Wykaz ten mozna znalezé na stronie internetowej Agencji (link), w sekcji ,,Related
documents” (powigzane dokumenty) na nastepujacej stronie internetowe;j:

https://www.era.europa.eu/domains/applicants/applications-vehicle-type-authorisations_en

Zob. réwniez sekcje 2.7.3 i 2.7.4 przewodnika stosowania TSI, dostepnego na stronie internetowej Agencji:

https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en

3.3.1.5. Role i obowigzki w ramach procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw

> Whnioskodawca ubiegajacy sie o zezwolenie dla pojazdu lub typu pojazdu lub podmiot zarzadzajgcy
zmiana w przypadku modyfikacji, majg prawny obowigzek:

= podjecia procesu identyfikacji i zarzgdzania zagrozeniami, powigzanym ryzykiem i
wymaganiami w celu zapewnienia, ze dany pojazd lub typ pojazdu spetniajg obowigzujgce
przepisy (w tym inne przepisy unijne, ktére nie sg specyficzne dla kolei, ale nadal majg
zastosowanie do kolei) oraz zasadnicze wymagania opisane w zataczniku Il do dyrektywy (UE)
2016/797 (okreslenie obowigzujgcych wymogow);

= udokumentowania procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw (opis procesu), jego
realizacji w ramach danego projektu i przedstawia niezbedne dowody na poparcie
zastosowania tego procesu w odniesieniu do danego projektu;
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=  zatrudnienia AsBo do przeprowadzenia niezaleznej oceny procesu okreslenia obowigzujgcych

wymogow (w odniesieniu do aspektéw zwigzanych z bezpieczeristwem i bezpieczng integracjg
podsystemow) oraz jego stosowania;

= sporzadzenia deklaracji potwierdzajgcej, ze w sposdb skuteczny zarzadzono wszelkimi
rodzajami ryzyka i wymogami oraz

= dotgczenia powyzszych dowoddéw do dokumentacji towarzyszacej wnioskowi o zezwolenie,
jesli jest to wymagane przez teksty prawne.

Whnioskodawcy lub podmioty zarzadzajagce zmianami moga zleci¢ podwykonawcom zaréwno
opracowanie i wdrozenie procesu, jak i jego zastosowanie w konkretnym projekcie. Wnioskodawcy
lub podmioty zarzadzajgce zmianami nie mogg jednak delegowac¢ swojej odpowiedzialnosci
i pozostajg odpowiedzialni za zapewnienie odpowiedniego okreslenia obowigzujgcych wymogow,
zastosowanie procesu do danego projektu i przedstawienie zwigzanych z nim dowoddéw w postaci
dokumentow.

Podobnie wnioskodawcy lub podmioty zarzadzajgce zmianami sg jedynymi podmiotami, ktore s3
odpowiedzialne za sporzadzenie deklaracji dotyczacej podjetego okreslenia obowigzujgcych
wymogoéw; wydanie tej deklaracji nie moze by¢ podzlecone ani delegowane.

> AsBo jest zobowigzana do oceny procesu okreslenia obowigzujacych wymogdéw odnosnie do
aspektéow zwigzanych z bezpieczenstwem i bezpieczng integracjg podsystemow (na wniosek
whnioskodawcy moze ona réwniez obejmowacd inne zasadnicze wymagania) i sporzadzenia raportu w
sprawie oceny podsumowujgcego wyniki oceny. W szczegdlnosci ocenia, czy istniejgcy proces jest
wystarczajgco rzetelny, aby umozliwi¢ wiasciwe zarzgdzanie wymaganiami, czy tez nie, oraz
adekwatnos¢ wynikéw zastosowania procesu do ocenianego projektu.

Zdefiniowanie procesu okreslenia obowigzujagcych wymogéw, zastosowanie go do projektu,
sporzadzenie odpowiedniej dokumentacji lub zapewnienie porad lub rozwigzan, ktére mogtyby
zagrozic€ jego niezaleznosci, to zadania nieobjete zakresem niezaleznej oceny przeprowadzanej przez
AsBo.

Zaangazowanie AsBo w niezalezng ocene procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw powinno
rozpoczg¢ sie jak najwczesniej w ramach projektu; pdzna interwencja AsBo moze prowadzi¢ do
poznej identyfikacji niezgodnosci, ktdra moze by¢ trudna do rozwigzania, gdy projekt znajduje sie na
zaawansowanym etapie realizacji. Moze to rowniez prowadzi¢, w trakcie procesu udzielania
zezwolenia, do dalszych zapytan ze strony podmiotu udzielajgcego zezwolenia lub NSA wtasciwych
dla obszaru uzytkowania dotyczgcych ocen przeprowadzanych przez AsBo w odniesieniu do dziatan,
ktore miaty miejsce przed jej wyznaczeniem.

W pordwnaniu z ocenami zgodnosci dla TSI przeprowadzanymi przez NoBo, ktdre majg na celu
sprawdzenie, czy wszystkie wymagania TSI sg spetnione, niezalezna ocena procesu okreslenia
obowigzujgcych wymogow przeprowadzana przez AsBo ma bardziej na celu sprawdzenie procesu
wdrozonego przez wnioskodawce lub podmiot zarzadzajacy zmiang w celu zarzadzania wszystkimi
wymaganiami (i ryzykiem).

CSM RA i rozporzadzenie (UE) 2018/545 nie wymagajg od AsBo przeprowadzenia petnej i dogtebnej
oceny wszystkich zidentyfikowanych wymogdéw, ani aby dokonywata doktadnego przegladu
wszystkich wynikdw ocen przeprowadzonych przez inne jednostki oceniajace zgodnos¢, a mianowicie
NoBo i DeBo, lub oceny ryzyka przeprowadzonej przez wnioskodawce lub podmiot zarzadzajacy
zmiang. Ponadto art. 6 ust. 3 CSM RA wymaga unikania dublowania prac miedzy réznymi jednostkami
oceniajgcymi zgodnosc.

Rola AsBo powinna mie¢ charakter systemowy, skupiajgc sie przy tym na:
= procesie okreslenia obowigzujgcych wymogdw, w celu zapewnienia, aby ten proces byt

wystarczajgco rzetelny, aby umozliwié¢ wtasciwg identyfikacje i zarzadzanie wymogami;
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= przydatnos¢ wynikdw zastosowania procesu do konkretnego projektu podlegajgcego ocenie.

W celu wykonania tych prac AsBo musi przeprowadzi¢ kontrole wyrywkowe i dogtebng ocene
segmentu pionowego 3 dowoddw dotyczacych wybranych wymogéw (prébek) w odniesieniu do
dogtebnej oceny.

Zadaniem AsBo jest:

= zapewnienie, ze proces okre$lenia obowigzujgcych wymogdéw dotyczacych zasadniczych
wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji miedzy podsystemami spetnia wymagania
okreslone w zatgczniku | do CSM RA;

=  zapewnienie, ze proces okreslenia obowigzujgcych wymogéw dla zasadniczych wymagan
innych niz bezpieczenstwo albo spetnia wymagania okreslone w zatgczniku | do CSM RA, gdy
whnioskodawca lub podmiot zarzadzajacy zmiang zdecydujg sie na zastosowanie tej
metodologii, albo zapewnia podobny poziom pewnosci, gdy stosowana jest inna metodologia;

= zapewnienie, ze proces okreslenia obowigzujgcych wymogow jest systematyczny i umozliwia
wtasciwg identyfikacje wymogdw (wdrazanie, weryfikacja i walidacja) i zarzadzanie nimi w
trakcie catego procesu realizacji;

= sformutowanie fachowego osadu na temat prawidtowego stosowania procesu okreslenia
obowigzujgcych wymogéw w przypadku danego projektu oraz na temat adekwatnosci
wynikow;

= sformutowanie fachowego osgdu dotyczgcego przydatnosci pojazdu lub typu pojazdu pod
wzgledem spetnienia zasadniczych wymagan (przynajmniej w zakresie bezpieczenstwa i
bezpiecznej integracji miedzy podsystemami), oraz

= przekazanie raportu z oceny zawierajgcego wyniki niezaleznej oceny dotyczacej wyzej
wymienionych punktow.

Wyniki uzyskane przez NoBo i DeBo, w szczegdlnosci raporty towarzyszace certyfikatom, zawierajg
dowody niezbedne do wykazania, ze odpowiednio zarzadzono wymogami wynikajgcymi z TSI i
obowigzujgcych przepiséw krajowych zostaty wtasciwie.

Pomimo ze teksty prawne nie zawierajg obowigzku dostarczania raportéw wydanych przez NoBo lub
DeBo (i powigzanych dowodéw) do AsBo w celu okreslenia obowigzujgcych wymogdw, AsBo moze
ich potrzebowac do przeprowadzenia niezbednej kontroli wyrywkowej. Wnioskodawca lub podmiot
zarzadzajgcy zmiang powinien uzgodni¢ z AsBo, czy dostarczy¢ NoBo kompletne dowody
przedstawione przez NoBo lub DeBo, czy dostarczy¢ tylko niezbedne elementy na zgdanie AsBo.

Niektore TSI lub przepisy krajowe wymagajg stosowania procesu oceny ryzyka CSM RA w odniesieniu
do pewnych okreslonych parametréw (np. 4.2.4.2.2 TSI LOC&PAS). Ostateczng odpowiedzialno$¢ za
ocene zgodnosci z wiasciwymi TSI lub przepisami krajowymi ponosi NoBo lub DeBo. W przypadku gdy
TSI lub przepisy krajowe wymagajg stosowania CSM RA w odniesieniu do niektérych aspektéw, NoBo
lub DeBo powinny traktowac raport w sprawie oceny wydany przez AsBo tak jak kazdy inny dowdd
dostarczony przez wnioskodawce lub podmiot zarzadzajacy zmiang w ramach procedury weryfikacji
WE dotyczacej pozostatych wymogow (np. raport z testow, jezeli TSI lub przepisy krajowe wymagajg
przeprowadzenia testéw).

> Podmiot udzielajgcy zezwolenia ocenia proces okreslenia obowigzujgcych wymogéw lub dowody
zwigzane z okresleniem obowigzujgcych wymogdéw w ramach wydawania zezwolen dla pojazdéow lub
typdéw pojazdow.

»  Ponadto NSA wiasciwe dla obszaru uzytkowania oceniajg dowody przeprowadzenia procesu
okreslenia obowigzujgcych wymogdw zwigzanych z obowigzujgcymi przepisami krajowymi w ramach

3 Ocena segmentu pionowego: doktadny, catosciowy przeglad zastosowania procesu okreslenia obowigzujacych wymogoéw dla wybranych prébek.
Celem jest sprawdzenie reprezentatywnego przekrojowego segmentu wynikdw z rzeczywistego wdrozenia procesu okreslenia obowigzujgcych
wymogow oraz uwzglednienie wszystkich etapdw procesu realizacji.
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udzielania zezwolenia dla pojazdu lub typu pojazdu, w przypadku gdy podmiotem udzielajgcym
zezwolenia jest Agencja.

3.3.1.6. Przypadki zezwolen, w odniesieniu do ktérych konieczne jest przeprowadzenie procesu
okreslenia obowigzujgcych wymogow

Dowody potwierdzajgce okreslenie obowigzujgcych wymogdéw nalezy dotgczyé do dokumentacji
towarzyszacej wnioskowi o udzielenie zezwolenia dla przypadkdéw zezwolenia:

y  pierwsze zezwolenie zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545

»  rozszerzenie obszaru uzytkowania zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. c) rozporzadzenia (UE) 2018/545;

»  nowe zezwolenia zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545 oraz

»  przypadki potgczonych wnioskéw o zezwolenie zgodnie z art. 14 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/545:
= nowe zezwolenie i zezwolenie na rozszerzenie obszaru uzytkowania lub

= pierwsze zezwolenie lub zgodnos¢ z typem.

Proces okreslenia obowigzujgcych wymogéw obejmuje wszystkie istotne wymogi dotyczace danego pojazdu
lub typu pojazdu. W przypadku pierwszego zezwolenia caty typ pojazdu lub pojazd nalezy obja¢ procesem
okreslenia obowigzujgcych wymogoéw. W przypadku nowego zezwolenia proces okreslenia obowigzujgcych
wymogoéw obejmuje czesci zmienione i ich interfejsy z niezmienionymi czeSciami. Natomiast w przypadku
zezwolenia dla rozszerzonego obszaru uzytkowania proces okreslenia obowigzujgcych wymogdéw obejmuje
aspekty zwigzane z przepisami krajowymi obowigzujgcymi na rozszerzonym obszarze niewymagajgcymi
zmiany pojazdu lub typu pojazdu (taka zmiane ujmuje sie w nowym zezwoleniu obejmujgcym pierwotny
obszar uzytkowania).

W wymienionych ponizej przypadkach zezwolen konieczne jest ztozenie wniosku o zezwolenie, ale nie jest
konieczne przeprowadzanie procesu okreslenia obowigzujacych wymogdw ani dotaczenie jakichkolwiek
dowoddéw do dokumentacji towarzyszacej wnioskowi o zezwolenie:

> odnowienie zezwolenia dla typu pojazdu zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545
lub

»  zezwolenie na wprowadzenie do obrotu pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem pojazdu zgodnie
z art. 14 ust. 1 lit. e) rozporzadzenia (UE) 2018/545

Z drugiej strony art. 15 rozporzadzenia (UE) 2018/545 okre$la scenariusze, w ktérych zmiany do
dopuszczonego pojazdu lub typu pojazdu nie wymagaja nowego zezwolenia zgodnie z art. 21 ust. 12
dyrektywy (UE) 2016/797 i art. 14 ust. 14 ust. 1 lit. d) rozporzgdzenia (UE) 2018/545:

> art. 15 ust. 1 lit. a): dochodzi do zmiany, ktdra nie zawiera réznic wzgledem dokumentacji technicznej
towarzyszgcej deklaracji WE na potrzeby weryfikacji podsysteméw. W takim przypadku nie ma
potrzeby weryfikacji przez jednostke oceniajgcg zgodnos¢, a poczatkowe DoV WE dla podsystemow
i zezwolenie dla typu pojazdu pozostajg wazne i niezmienione.

> art. 15 ust. 1 lit. b): dochodzi do zmiany, ktdra zawiera réznice wzgledem dokumentacji technicznej
towarzyszacej deklaracji WE na potrzeby weryfikacji podsysteméw, w przypadku ktorych moze sie
okazac konieczne przeprowadzenie nowych kontroli, a zatem takze weryfikacji zgodnie z majgcymi
zastosowanie modutami oceny zgodnosci, lecz ktére nie majg wptywu na zasadnicze cechy
konstrukcyjne typu pojazdu i nie wigzg sie z koniecznoscig uzyskania nowego zezwolenia wedtug
kryteriow okreslonych w art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797;

» art. 15 ust. 1 lit. C): dochodzi do zmiany zasadniczych cech konstrukcyjnych typu pojazdu, ktéra nie
wigze sie z koniecznoscig uzyskania nowego zezwolenia wedtug kryteriéw okreslonych w art. 21
ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797.

Nawet w przypadku tych scenariuszy wnioskodawcy lub podmioty zarzgdzajace zmianami nadal muszg
przej$¢ przez proces okreslenia obowigzujacych wymogdw, aby zapewni¢, ze obowigzujgce wymogi s3
zarzadzane w sposéb systematyczny i ustrukturyzowany, a decyzja o tym, czy kryteria art. 21 ust. 12
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dyrektywy (UE) 2016/797 zostang uruchomione, czy nie, jest uzasadniona. Podmiot zarzgdzajgcy zmiang musi
przedstawic i przechowywac¢ dowody potwierdzajgce proces okreslenia obowigzujgcych wymogow.

Innymi stowy proces okreslenia obowigzujacych wymogdéw i zarzadzania wymogami musi by¢
przeprowadzany dla wszystkich projektéw zwigzanych z pojazdami, niezaleznie od kategorii zmiany, tego, czy
zezwolenie jest konieczne, czy nie, lub czy zmiana jest uwazana za istotng, czy nie po zastosowaniu CSM RA.

3.3.1.7. Obowigzkowe stosowanie procesu oceny ryzyka, o ktérym mowa w zatgczniku | do CSM RA na
potrzeby procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw

Art. 13 rozporzadzenia (UE) 2018/545 wymaga, aby w celu okreSlenia obowigzujgcych wymogoéw w
odniesieniu do wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji podsystemdéw stosowano proces
zarzadzania ryzykiem okreslony w zatgczniku | do CSM RA w celu identyfikacji i wdrozenia wymagan
bezpieczenstwa oraz zapewnienia bezpiecznej integracji podsystemow pojazdu. Wymaga to zawsze
niezaleznej oceny przez AsBo, niezaleznie od tego, czy zmiana jest uwazana za znaczgca, czy nie, lub czy
zmiana powoduje wydanie nowego zezwolenia dla zmodyfikowanego pojazdu lub typu pojazdu (tj. okreslenie
kategorii zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/545), w celu zapewnienia, ze proces
zarzadzania ryzykiem:

»  jest zgodny z procesem zarzgdzania ryzykiem okreslonym w zatgczniku | do rozporzadzenia CSM RA;

» umozliwia systematyczng identyfikacje wszystkich zagrozen bezpieczenstwa i zwigzanych z nimi
wymagan bezpieczenstwa oraz

»  obejmuje wdrozenie, weryfikacje i walidacje wymagan bezpieczenstwa.

W przypadku niezaleznej oceny procesu okreslenia obowigzujgcych wymogéw odnosnie do zasadniczych
wymagan innych niz bezpieczeristwo i bezpieczna integracja podsystemodw, jezeli zastosowana metodologia
nie jest zgodna z procesem opisanym w zatgczniku | do CSM RA, wnioskodawca lub podmiot zarzadzajacy
zmiang moze nie angazowac AsBo i zastosowac zamiast tego inng niezalezng ocene (zob. sekcja 3.3.1.9).
Nalezy zauwazy¢, ze nawet w takim przypadku AsBo moze rowniez przeprowadzi¢ niezalezng ocene.

Jezeli zmiana w istniejgcym pojezdzie lub typie pojazdu nie ma zadnego potencjalnego wptywu na
bezpieczenstwo lub bezpieczng integracje podsystemow (np. mozna jg sklasyfikowaé zgodnie z art. 15 ust. 1
lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545) i mozna to wykazaé bez koniecznosci przeprowadzania oceny ryzyka,
nie jest obowigzkowe, aby proces okreslenia obowigzujgcych wymogdw dotyczacych zasadniczych wymagan
innych niz bezpieczenstwo byt zgodny z procesem okreslonym w zatgczniku | do CSM RA. Oznacza to, ze
zaangazowanie AsBo w niezalezng ocene takiego procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow nie bytoby
obowigzkowe.

3.3.1.8. Znaczace zmiany zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 402/2013 a okres$lenie obowigzujgcych
wymogow

W celu uwzglednienia wymagan zwigzanych z bezpieczernstwem i bezpieczng integracjg podsystemow stosuje
sie proces zarzgdzania ryzykiem opisany w zatgczniku | do CSM RA, niezaleznie od tego, czy zmiana jest
uwazana za znaczacy, czy nie, lub czy istnieje potrzeba uzyskania nowego zezwolenia. Wymaga to réwniez
niezaleznej oceny przez AsBo, niezaleznie od tego, czy zmiana jest uznawana za znaczacg, czy tez nie.

Ponadto w przypadku zmiany istniejgcego pojazdu lub typu pojazdu zastosowanie ma CSM RA. Jezeli zmiana
zostanie uznana za znaczgcy, stosuje sie proces zarzgdzania ryzykiem w ramach CSM RA, AsBo przeprowadza
niezalezng ocene procesu zarzadzania ryzykiem i sporzgdza raport w sprawie oceny bezpieczeristwa zgodnie
z art. 15 CSM RA.

Ta sama AsBo moze przeprowadzi¢ niezalezng ocene obu aspektéw, jednak ramy prawne nie zobowigzujg do
tego, aby to samo przedsiebiorstwo odgrywato role AsBo w odniesieniu do obu zagadnien. Zawarcie umowy
z t3 samg AsBo moze jednak przynies¢ synergie miedzy niezalezng oceng procesu zarzadzania ryzykiem
okreslonego w CSM RA a oceng procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow w odniesieniu do zasadniczych
wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji podsystemdéw przewidzianych w art. 13 rozporzadzenia
(UE) 2018/545 (zob. sekcja 3.11.1.14). Moze to by¢ proste uzupetnienie roli AsBo, w szczegdlnosci jesli proces
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CSM RA jest réwniez wykorzystywany do okreslenia obowigzujgcych wymogdw dla wszystkich zasadniczych
wymagan, z niezbednymi dostosowaniami.

3.3.1.9. Okreslenie obowigzujgcych wymogéw odnosnie do zasadniczych wymagan innych niz
bezpieczenstwo

Potrzebne jest systematyczne i oparte na inzynierii systemu podejscie do wszystkich wymagan pojazdu, a nie
tylko wymagan bezpieczedstwa. Wnioskodawca lub podmiot zarzadzajacy zmiang majg dwie opcje w
odniesieniu do okreslenie obowigzujacych wymogdw i zarzadzania zasadniczymi wymaganiami innymi niz
bezpieczenstwo:

»  Zastosowaé podstawowe elementy procesu zarzadzania ryzykiem w CSM RA dla wszystkich
wymogow, z pewnymi dostosowaniami, ktére sg konieczne, poniewaz ocena i ewaluacja ryzyka nie
majg bezposredniego zastosowania do wymogow innych niz wymogi bezpieczenstwa (np.
korzystanie z rejestru zagrozen nie jest odpowiednie dla zasadniczych wymagan innych niz
bezpieczenstwo).

Obejmuje to niezalezng ocene okreslenia obowigzujgcych wymogodw, ktérg moze przeprowadzic
AsBo (moze to byc proste uzupetnienie zakresu oceny przez AsBo w zakresie zasadniczych wymagan
bezpieczenstwa), ale rowniez niezalezny podmiot oceniajacy, inny niz AsBo.

Jezeli nie wyznaczono AsBo do przeprowadzenia niezaleznej oceny okreslenia obowigzujgcych
wymogéw, wnioskodawca bedzie musiat przedstawi¢ podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia
dowody dotyczace okreslenia obowigzujgcych wymogdéw w ramach procesu udzielania zezwolenia.
W ramach procesu udzielania zezwolenia podmiot udzielajagcy zezwolenia oceni dowody w celu
sprawdzenia, czy przeprowadzono proces okreslenia obowigzujacych wymogdéw oraz czy w jego
ramach systematycznie zidentyfikowano wszystkie wymogi i zarzadzano nimi w trakcie catego
procesu realizacji, w tym weryfikacje i walidacje.

»  Zastosowac inny, rGwnowazny, proces, ktéry wpisuje sie w praktyki realizacji wnioskodawcy lub
podmiotu zarzadzajgcego zmiang. Wazne jest, aby zastosowana metodologia zapewniata taki sam
poziom pewnosci jak CSM RA. Niezaleznym podmiotem oceniajgcym, jezeli taki wystepuje, moze by¢
podmiot AsBo.

Nalezy pamieta¢, ze jesli metodologia nie obejmuje niezaleznej oceny, bedzie trudno wykaza¢, ze
zapewnia ona ten sam poziom pewnosci (zob. sekcja 3.11.2.1).

Rozwazajac, czy inna metodologia zapewnia ten sam poziom pewnosci, wnioskodawca lub podmiot
zarzadzajgcy zmiang powinien wzigé pod uwage, czy wdrozony proces uwzglednia kluczowe
elementy procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdw okreslone w normie EN 50126-1 i CSM RA.

= Definicja systemu —wdrazany system lub zmiana muszg zostac¢ zdefiniowane w kontekscie sieci
kolejowej i jej obszaru uzytkowania. Ten aspekt ma kluczowe znaczenie dla kolejnych etapow
procesu.

= Specyfikacja wymagan — wszystkie wymogi potrzebne do spetnienia zasadniczych wymagan

muszg zosta¢ okreslone w specyfikacjach wymagan i, w stosownych przypadkach,
wprowadzone do specyfikacji projektowych.

= Wdrozenie wymagan — wymagania muszg zosta¢ wdrozone i nalezy przeprowadzi¢
identyfikowalnos¢ projektu, od wymagan poprzez specyfikacje projektowe, az po weryfikacje i
testowanie.

=  Wykazanie zgodnosci — wszystkie wymagania muszg zosta¢ zwalidowane i nalezy zebrac
dowody, aby wykazaé, ze wymagania sg spetnione.

Jesli przyjety zostanie nowatorski lub stabo zdefiniowany proces, istnieje duze ryzyko, ze te gtdéwne
cechy wymagane do okreslenia obowigzujgcych wymogow i zarzgdzania nimi nie zostang spetnione,
a proces oceny przez AsBo lub podmiot udzielajgcy zezwolenia zajmie znacznie wiecej czasu.
Przyktadami metod realizacji, ktére mozna uznac¢ za odpowiednig podstawe dla procesu okreslenia
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obowigzujgcych wymogdw, bytyby metody zgodne z metodg inzynierii systemdéw okreslong w normie

EN 50126-1. Im bardziej ustandaryzowany jest proces (blizszy zasadom zatgcznika | do CSM RA, np.

EN 50126-1), tym mniej kwestii zostanie podniesionych przez AsBo lub podmiot udzielajgcy
zezwolenia podczas oceny dowoddw procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow.

Rys. 5 przedstawia schematyczny obraz relacji miedzy CSM RA a cyklem zycia EN 50126-1 pod
wzgledem gtéwnych etapédw procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw zwigzanych z
zasadniczymi wymaganiami bezpieczenistwa i bezpieczng integracjg podsystemodw.

Regulation (EU) 2018/545 EN 50126-1 Regulation (EU) 402/2013
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Rys. 5: okreslenie obowigzujgcych wymogdw w rozporzadzeniu (UE) 2018/545 w odniesieniu do procesu CSM RA i cyklu zycia
systemu w normie EN 50126-1

Na rys. 6 przedstawiono graficzny opis sposobu, w jaki cykl zycia systemu przedstawiony w normie
EN 50126-1 pasuje do procesu zarzadzania ryzykiem, o ktérym mowa w zatgczniku | do CSM RA.
Podstawowe elementy procesu okreslenie obowigzujgcych wymogoéw sg uwzglednione w gtéwnych
polach (wdrozenie wymagan i wykazanie zgodnosci znajdujg sie jednym polu), a numery w
poszczegdlnych polach wskazujg, gdzie te procesy sg zgodne z etapami cyklu zycia systemu w normie
EN50126-1.
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Rys. 6: Proces okreslenia obowigzujacych wymogdw oparty na procesie CSM RA

Whioskodawca lub podmiot zarzadzajacy zmiang musi udokumentowaé i przedstawi¢ dowody
dotyczace catego procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdw. Nie ma obowigzku korzystania ze
szczegdlnego narzedzia lub podejscia w celu przedstawienia dowoddw zastosowania procesu
okreslenia obowigzujgcych wymogdw, o ile wnioskodawca lub podmiot zarzadzajgcy zmiang wykazg,
ze wszystkie powyzsze aspekty zostaty spetnione.
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CSM RA okresla rejestr zagrozen jako gtéwny dokument stuzgcy do zarzadzania wymogami
bezpieczenstwa. Powinien on by¢ tworzony lub aktualizowany przez wnioskodawce podczas etapu
planowania i wdrazania. Rejestr zagrozen ma charakter dokumentu stuzgcego do zarzadzania
wymogami bezpieczenstwa i stosuje sie go do ukazywania statusu wymogoéw bezpieczenstwa i
zapewniania identyfikowalnosci podczas planowania i wdrazania tych wymogoéw bezpieczeristwa.
Podobny mechanizm (pod wzgledem narzedzia, ktére pozwala na wtasciwe zarzgdzanie wymogami)
jest wymagany w procesie okreslenia obowigzujgcych wymogdw odnosnie do zasadniczych wymagan
innych niz bezpieczenstwo.

Chociaz dostowna interpretacja rozporzadzenia (UE) 2018/545 sugerowatoby stosowanie
dziennika/rejestru zagrozen do rejestrowania wszystkich wymogow, tj. nie tylko informacji
zwigzanych z bezpieczeristwem, w praktyce nie jest to obowigzkowe. Rozporzadzenie (UE) 2018/545
zezwala na stosowanie wszelkich innych srodkdéw lub narzedzi (np. scentralizowanego repozytorium),
ktéore umozliwiajg wnioskodawcy Ilub podmiotowi zarzadzajgcemu zmiang wykazanie
systematycznego rejestrowania wymogdéw niezwigzanych z bezpieczeristwem i zarzgdzania nimi.

Zwykle w tym celu producenci w duzej mierze wykorzystujg okreslone narzedzia informatyczne lub
wewnetrzne bazy danych, rejestry, listy kontrolne i narzedzia do systematycznego Sledzenia i
zarzadzania wdrazaniem wymogow zidentyfikowanych/okreslonych na poczatku projektu, az do
przeprowadzenia powigzanych testéw walidacyjnych w celu wykazania rzeczywistego i
prawidtowego wdrozenia kazdego wymagania. Ta logika i systematyczne zarzadzanie wszystkimi
zasadniczymi wymaganiami sg réwnowazne z koncepcjg dziennika/rejestru zagrozen, ktéry
zapewnia, ze zadne wymaganie nie zostanie pominiete (zob. przyktad macierzy wymagan w sekgji
3.11.4).

3.3.1.10. Kompetencje AsBo w odniesieniu do oceny procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow
W zatgczniku Il do CSM RA zawarte sg w odniesieniu do AsBo nastepujgce wymogi:

»  wszystkie wymogi normy ISO/IEC 17020:2012; s3 to ogdlne kryteria i wymogi dotyczgce
»hiezaleznosci, kompetencji, uczciwosci i bezstronnosci” AsBo;

»  szczegdtowe kryteria i wymogi niezbedne do przeprowadzenia niezaleznych ocen, o ktérych mowa w
art. 6 CSM RA

AsBo sg akredytowane lub uznane zgodnie z art. 7 CSM RA, co oznacza, ze spetnione sg kryteria okreslone w
zataczniku Il do CSM RA w odniesieniu do jednego, kilku lub wszystkich obszaréw kompetencji zwigzanych z
réznymi podsystemami (strukturalnymi i funkcjonalnymi), ktére sktadajg sie na system kolei UE:

»  infrastruktura

> energia

>  sterowanie

> tabor

> ruch kolejowy

> utrzymanie

> bezpieczna integracja systemu
> inne

Ponadto pkt 3 zatgcznika Il do CSM RA wymaga, aby AsBo byta akredytowana lub uznawana w zakresie
szerszych lub przekrojowych kompetencji, takich jak kompetencje potrzebne do oceny ogdlnej konsekwencji
w zarzadzaniu ryzykiem i bezpiecznej integracji ocenianego systemu, co obejmuje zdolnos¢ AsBo do
sprawdzenia:
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»  organizacji lub ustalen wprowadzonych przez wnioskodawce w celu zapewnienia skoordynowanego
podejscia;
»  metodologii oceny metod i zasobéw wykorzystywanych przez rézne zainteresowane strony oraz
»  aspektéw technicznych niezbednych do oceny systemu jako catosci.

Aby spetni¢ wymagania CSM RA, AsBo powinna byc¢ akredytowana lub uznana w odniesieniu do co najmniej
jednego obszaru kompetencji technicznych w pkt 2 w zatgczniku Il oraz kompetencji w pkt 3 w zatgczniku Il
w zakresie oceny ogdlnej konsekwencji w zarzadzaniu ryzykiem i bezpiecznej integracji ocenianego systemu
z systemem kolejowym jako catoscia.

Wazne jest, aby wiedzie¢, ze CSM RA nie podaje szczegdtdw dotyczgcych wymogow w zakresie kompetencji
okreslonych w zatgczniku Il, ktére s3 wymaganiami ogdélnymi. Na przyktad nie okresla konkretnych dyscyplin
inzynieryjnych, takich jak wbudowane systemy czasu rzeczywistego, telekomunikacja, sprzet,
oprogramowanie, czynnik ludzki itp. niezbedne dla kazdego podsystemu strukturalnego. Utrudnia to
ustalenie, czy AsBo posiada wystarczajgce kompetencje, doswiadczenie i wiedze, aby wypetnia¢ swoje
zadania i obowigzki. Z tych powoddw dalsze szczegdtowe informacje dotyczgce wymogdw w zakresie wiedzy
technicznej i kompetencji AsBo mozna znalez¢ w zaleceniu w sprawie stosowania (RFU) nr 3 opracowanym
przez Agencje i grupe ds. wspotpracy AsBo. To RFU jest publicznie dostepne na stronie internetowej Agencji:

https://www.era.europa.eu/domains/common-safety-methods/risk-evaluation-assessment-csm _en

Wyzej wymienione RFU 3 wyraznie okresla wymogi w zakresie kompetencji niezbedne do umozliwienia AsBo
niezaleznej oceny procesu okreslania obowigzujgcych wymogdéw w odniesieniu do catego pojazdu (oraz
bezpiecznej integracji podsystemow).

Na potrzeby niezaleznej oceny procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw w odniesieniu do pojazdu lub
typu pojazdu AsBo powinna uwzglednié w zakresie swojej akredytacji lub uznania wszystkie podsystemy, z
ktérych sktada sie pojazd. W przypadku nowego zezwolenia (zmiany w istniejgcym pojezdzie lub typie
pojazdu), gdy zmiana dotyczy tylko jednego z podsystemow, za niezbedne uznaje sie jedynie kompetencje w
zakresie podsystemow, na ktére zmiana ma wptyw, chociaz niezalezna ocena obejmuje rowniez bezpieczng
integracje podsystemow ruchomych. Nie trzeba dodawa¢d, ze w przypadku pojazdow sktadajgcych sie
wytacznie z podsystemu ,Tabor” (np. wagondéw) AsBo przeprowadzajaca niezalezng ocene procesu
okreslenia obowigzujgcych wymogdw potrzebuje kompetencji zwigzanych z taborem tylko w zakresie jego
akredytacji/uznania.

Jednak ze wzgledu na systemowy charakter (zorientowanie na proces, kontrole wyrywkowe i dogtebne oceny
przekrojow pionowych) niezaleznej oceny, ktdra ma zosta¢ przeprowadzona w odniesieniu do procesu
okreslenia obowigzujgcych wymogodw, akredytowana lub uznana AsBo, ktérej kompetencje obejmujg co
najmniej podsystem ,Tabor”, jest w stanie oceni¢ proces okreslenia obowigzujgcych wymogoéw dla catego
pojazdu. AsBo nie jest zobowigzana do posiadania wewnetrznie, w ramach swojej organizacji lub podmiotu,
wszystkich kompetencji technicznych niezbednych do przeprowadzenia niezaleznej oceny. Zgodnie z
warunkami okreslonymi w pkt 6.1 i 6.3 normy ISO/IEC 17020:2012 AsBo moze zatrudni¢ ekspertow
zewnetrznych lub zleci¢ podwykonawstwo czesci oceny.

W takim przypadku AsBo nie posiada kompetencji, ktore sg zlecane podwykonawcom w ramach jej
akredytacji lub uznania catego zakresu czesci zlecanych podwykonawcom. W zwigzku z tym AsBo musi
zapewnic¢ i byé w stanie wykaza¢, ze podwykonawca jest kompetentny do wykonywania danych czynnosci
oraz, w stosownych przypadkach, spetnia odpowiednie wymagania okreslone w normie ISO/IEC 17020:2012
lub w innych odpowiednich normach oceny zgodnosci. W kazdym przypadku AsBo pozostaje odpowiedzialna
za catg niezalezng ocene, w tym za czes¢ zlecong podwykonawcom. W przypadku, gdy czescig zlecong
podwykonawcom jest caty podsystem strukturalny (np. sterowanie) w petni objety TSI, AsBo powinna
wzajemnie uznawac oceny przeprowadzone przez inng AsBo, akredytowang lub uznang przynajmniej w
zakresie podwykonawstwa.

Punkty 6.1 i 6.3 normy ISO/IEC 17020:2012 zostaty szerzej omowione w zaleceniu dotyczagcym stosowania
(RFU) nr 8, nad ktérym pracujg obecnie Agencja i grupa ds. wspétpracy AsBo. RFU bedzie publicznie dostepny
na stronie internetowej Agencji.
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Informacje dotyczace obszaréw objetych akredytacjg lub uznaniem AsBo zarejestrowane w ERADIS
(https://eradis.era.europa.eu/safety docs/assessments/bodies/default.aspx, sekcja 5 ,Klasyfikacja”)
powinny by¢ aktualne i zgodne z dowodami akredytacji lub uznania wydanymi przez witasciwy organ, aby
unikng¢ niepotrzebnych opdznien w procesie udzielania zezwolenia. Aspekt ten jest oceniany przez podmiot
udzielajacy zezwolenia w ramach wniosku o udzielenie zezwolenia.

3.3.1.11. Wewnetrzne AsBo ds. oceny procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow

CSM RA umozliwia korzystanie ze wszystkich trzech typdw (A, B i C) organéw kontroli, o ktérych mowa w
sekcji § 4.1.6 i zatgczniku A do normy ISO/IEC 17020:2012. We wszystkich przypadkach AsBo musi by¢
akredytowana lub uznana, zgodnie z art. 7 CSM RA, co daje pewnos$¢ co do jej kompetencji, niezaleznosci i
bezstronnosci.

»Wtasnym” AsBo obu typdw B i C, zgodnie z pkt A.2 i A.3 normy ISO/IEC 17020:2012, wolno przeprowadzac
ocene procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw. Warto podkresli¢, ze AsBo typu B mogg swiadczyc
ustugi jedynie na rzecz organizacji, do ktdrej nalezg. AsBo typu C mogg rowniez swiadczy¢ ustugi na rzecz
innych stron.

CSM RA nie zabrania, aby to samo przedsiebiorstwo petnito kilka rél (np. NoBo, DeBo lub AsBo), o ile spetnia
niezbedne wymogi i jest odpowiednio akredytowane lub uznane w odniesieniu do odpowiednich wymogdéw
dla kazdej z tych rdl. Zgodnie z definicjag CSM RA — AsBo (jednostka oceniajgca) jest kompetentng zewnetrzng
lub wewnetrzng (,wtasng”) osobg, organizacjg lub podmiotem, ktére sg co najmniej niezalezne od
projektowania, oceny ryzyka, zarzadzania ryzykiem, produkcji, dostawy, instalacji, eksploatacji/uzytkowania,
serwisowania lub konserwacji ocenianego pojazdu lub typu pojazdu.

W zwigzku z tym jednym z kluczowych wymogéw, ktére AsBo musi spetni¢ w celu uzyskania akredytacji lub
uznania, jest niezaleznosc¢ i bezstronnos¢. Oznacza to, ze AsBo powinny dysponowac niezbednymi srodkami
i zabezpieczeniami w celu zapewnienia niezaleznosci od innych przedsiebiorstw lub czesci przedsiebiorstw,
do ktérych nalezg (dla AsBo typu B i C).

3.3.1.12. Relacja pomiedzy podmiotami dokonujgcymi niezaleznej oceny bezpieczenstwa (normy
CENELEC) a AsBo

Europejskie prawodawstwo dotyczace kolei nie okresla zadnej roli dla niezaleznego asesora bezpieczenstwa
(ang. independent safety assessor, ISA) CENELEC. Ponadto sekcja 4.2.1.1 TSI CCS nakfada obowigzek
przeprowadzenia niezaleznej oceny bezpieczeristwa przez AsBo. W zwigzku z tym ta niezalezna ocena nie
moze byc¢ przeprowadzona przez ISA CENELEC. Ponadto w sekcji 4.2.1.1 TSI CCS wyrazZnie stwierdza sie, ze
,»(...) stosowanie specyfikacji, o ktorych mowa w Tabele A 3 w dodatku A (...)” (tj. norm serii CENELEC 5012x)
(-..) stanowi wtasciwy sposéb zapewnienia petnej zgodnosci z procesem zarzqdzania ryzykiem (...)” CSM RA
dla ,(...) sktadnikéw interoperacyjnosci i podsystemdw {(...)”, pod warunkiem Ze niezalezne oceny sa
przeprowadzane przez akredytowang lub uznang AsBo dla zakresu CCS zamiast przez ISA CENELEC.

Metodyki opisane w CSM RA i normach CEN/CENELEC (EN 50126/50128/50129) nie s3 ze sobg sprzeczne i
nie powinny by¢ traktowane jako dwa odrebne i nastepujgce po sobie narzedzia. Wrecz przeciwnie rozsgdne
jest wykorzystywanie ich w sposéb zintegrowany i komplementarny.

AsBo i niezalezny asesor bezpieczenstwa (ISA) CENELEC nie sg jednak réwnowazne, choc ich role i metody
pracy cechuje wiele podobienstw.

Ponadto zakres prac AsBo jest szerszy niz ISA CENELEC. Normy CENELEC 50128 i 50129 wymagajg ISA
wyltacznie dla systemdéw sygnalizacji. CSM RA naktada obowigzek wyznaczenia AsBo do niezaleznej oceny
bezpieczenstwa wszystkich istotnych zmian, niezaleznie od tego, czy dotyczg one podsystemu ,Sterowanie”,
podsystemu , Tabor”, podsystemu ,,Infrastruktura” itp. Artykut 13 rozporzadzenia (UE) 2018/545 wymaga
rowniez wyznaczenia AsBo do niezaleznej oceny procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw zwigzanych z
zasadniczymi wymaganiami bezpieczenstwa i bezpieczng integracjg podsysteméw.

W zwigzku z tym, gdy prawodawstwo UE wymaga wyznaczenia AsBo do projektu i gdy wymagane jest réwniez
w ramach umowy lub notyfikowanego przepisu krajowego stosowanie norm CENELEC 50126, 50128 i 50129
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(z niezaleznym asesorem bezpieczenstwa), wnioskodawca lub podmiot zarzgdzajgcy zmiang jest zobowigzany
do wyznaczenia AsBo, ktdra:

> jest akredytowana lub uznana zgodnie z CSM RA oraz

> spetnia rowniez wymogi dotyczace kompetencji dla ISA CENELEC.

W takim przypadku niezalezna ocena bezpieczenstwa przeprowadzona przez takg AsBo obejmuje réwniez
wszystkie niezbedne niezalezne dziatania w zakresie oceny bezpieczenstwa, ktdre powinny zostaé
zrealizowane przez ISA CENELEC.

W przypadku, gdy wnioskodawca lub podmiot zarzgdzajgcy zmiang wyznaczy ISA, podczas gdy nie bedzie to
mozliwe w przypadku zakresu prac juz objetego prawodawstwem UE, wazne jest, aby pamietaé, ze AsBo nie
jest zobowigzana do wzajemnego uznawania pracy i raportu ISA CENELEC. Zgodnie z pkt 6.3 normy ISO/IEC
17020:2012 AsBo:

» odpowiada za samodzielne sprawdzenie tego, czy ISA posiada odpowiedni poziom kompetencji i
niezaleznosci oraz czy ISA stosuje metody pracy podobne do metod, o ktérych mowa w CSM RA lub

» moze przeprowadzac dodatkowe kontrole lub oceny, jezeli uzna to za konieczne.

3.3.1.13. Przeprowadzenie procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw dotyczacych platform
pojazdéw

Proces(y) stosowany(-e) do okreslenia wymogodw i zarzadzania nimi powinien(-ny) by¢ stosowany(-e) do
wszystkich projektow, ktére majg byé opracowane przez wnioskodawce lub podmiot zarzadzajgcy zmiang, w
celu zapewnienia systematycznego i ustrukturyzowanego zarzadzania wymogami. Proces okreslenia
obowigzujgcych wymogdéw ma zastosowanie do platform pojazdéw (platforma w tym kontekscie powinna
by¢ rozumiana jako wspdlny zestaw dzielonych staran projektowych, inzynieryjnych i produkcyjnych, a takze
gtéwnych komponentdéw, w wielu zewnetrznie odrebnych typach/wariantach/wersjach) lub rodzin pojazdéw
i moze miec¢ szczegdlne cechy majace na celu uproszczenie lub poprawe sposobu zarzgdzania wymaganiami
dla projektéw nalezacych do tej samej platformy pojazddw lub rodziny pojazdéw.

Jednak ze wzgledu na fakt, ze zgodnie z art.13 ust.1 rozporzadzenia (UE) 2018/545 okreslenie
obowigzujgcych wymogdéw obejmuje réwniez wdrozenie, weryfikacje i walidacje oraz przedstawienie
niezbednych dowoddéw w postaci dokumentdéw, nalezy wzigé pod uwage nie tylko ogdlne aspekty procesu
stosowanego w przypadku platformy pojazddw, ale réwniez zastosowanie tego procesu do konkretnego
ocenianego projektu. W zwigzku z tym dowody zastosowania procesu okres$lenia obowigzujgcych wymogoéw
do konkretnego projektu powinny réwniez odzwierciedla¢c wdrozenie, weryfikacje i walidacje tego
konkretnego projektu.

AsBo odpowiedzialna za niezalezng ocene okreslenia obowigzujgcych wymogdéw odnosnie do zasadniczych
wymagan bezpieczenistwa i bezpiecznej integracji podsystemdéw ocenia réwniez etapy wyznaczenia,
wdrozenia, weryfikacji i walidacji. Niezalezna ocena moze wymagac przeprowadzenia przez AsBo kontroli
wyrywkowych i dogtebnych ocen przekrojow pionowych w celu sformutowania profesjonalnej oceny, czy
proces jest wystarczajgco solidny, byt starannie i konsekwentnie stosowany, a jego stosowanie prowadzi do
zadowalajgcych wynikow w zakresie zarzgdzania wymogami (bezpieczenstwa).

Biorac to pod uwage, mozliwe jest dokonanie rozréznienia miedzy:

> o0golng platforma, dla ktdrej proces okreslenia obowigzujgcych wymogdéw zostat formalnie
zastosowany i udokumentowany przez wnioskodawce lub podmiot zarzadzajgcy zmiang oraz
niezaleznie oceniony przez AsBo oraz

»  konkretne zastosowanie procesu okreslenia obowigzujgcych wymogoéw (juz ocenionego dla ogdlnej
platformy) do konkretnych pojazdéw lub typow pojazddéw nalezgcych do platformy.

Proces okreslenia obowigzujacych wymogdéw na platformie ogdlnej nie musi by¢ poddawany ponownej
ocenie w odniesieniu do kazdego okreslonego typu pojazdu, wariantu typu pojazdu lub wersji typu pojazdu
nalezgcych do platformy lub rodziny pojazdéw. AsBo przeprowadzajaca niezalezng ocene konkretnego
whniosku powinna wzajemnie uznaé prace AsBo wykonywang dla ogdlnej platformy, a niezalezna ocena
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powinna ogranicza¢ sie do stosowania procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw w odniesieniu do

konkretnego projektu (typu/wariant/wersja pojazdu), ktérego dotyczy wniosek, oraz do mozliwosci

zastosowania i waznosci niezaleznej oceny ogdlnej platformy. Podejscie to jest powszechnie znane w branzy

pod hastem , 1 + A” ("1 + Delta"), gdzie , A” reprezentuje luke/réznice miedzy ogdlng platforma a konkretnym
whnioskiem.

W tym celu AsBo dokonujaca niezaleznej oceny konkretnego wniosku ma dostep do wynikéw niezaleznej
oceny ogolnej platformy, jezeli ocena ta zostata przeprowadzona przez inng AsBo.

Niezalezna ocena ogdlnej platformy powinna pozostaé wazna, chyba ze nastgpig zmiany w gtéwnych
elementach procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdw, takich jak:

»  mozliwo$¢ zastosowania procesu dla platformy ogdlnej do konkretnego rozwazanego projektu
(typ/wariant/wersja pojazdu);

»  obowigzujgce ramy prawne;

> proces okreslenia obowigzujgcych wymogow (identyfikacja, wyznaczenie, wdrozenie i walidacja);

> zmiany organizacyjne (np. lokalizacja projektu lub produkcji, podwykonawstwo prac inzynieryjnych
itp.);

> dostawcy;

> narzedzia wspierajgce proces lub

> role i obowigzki podmiotéw zaangazowanych w proces.

Podmiot zarzgdzajgcy zmiang powinien poinformowaé AsBo, ktdra przeprowadzita niezalezng ocene ogdlnej
platformy w przypadku modyfikacji procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw. AsBo decyduje, czy
istnieje potrzeba przeprowadzenia nowej niezaleznej oceny i przedstawienia niezbednych dowodéw (nowy
lub zmieniony raport w sprawie oceny).

3.3.1.14. Grupowanie zmian, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 lit. b) w jednej niezaleznej ocenie

Okreslenie obowigzujgcych wymogow nalezy przeprowadzi¢, nawet jezeli nie ma potrzeby ztozenia wniosku
o udzielenie zezwolenia w nastepstwie zmiany w dopuszczonym pojezdzie lub typie pojazdu. Innymi stowy w
odniesieniu proces okreslenia obowigzujgcych wymogoéw i zarzadzania nimi nalezy przeprowadzi¢ dla
wszystkich projektéow pojazddw, niezaleznie od tego, czy udzielenie zezwolenia jest konieczne, czy tez nie,
lub niezaleznie od tego, czy po zastosowaniu CSM RA zmiane uznaje sie za znaczgca, czy tez nie.

Jezeli podczas procesu okreslenia kategorii zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/545
rozwazano kwestie bezpieczenstwa (np. w celu podjecia decyzji, czy istnieje potencjalny wptyw na
bezpieczenstwo powodujgcy zastosowanie art. 21 ust. 12 lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797, czy tez nie), proces
okreslenia obowigzujgcych wymogow dotyczacych zasadniczych wymagan bezpieczenstwa (i bezpiecznej
integracji podsysteméw) podlega niezaleznej ocenie przez AsBo zgodnie z art. 13 rozporzadzenia (UE)
2018/545 (zastosowanie ma proces oceny ryzyka okreslony w zatgczniku | do CSM RA).

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w przypadku pozostatych zasadniczych wymagan podmiot zarzgdzajgcy zmiang
moze podjac decyzje, czy zastosowalé metodyke okreslong w zatgczniku | do CSM RA, czy zastosowac inng
metodyke, ktdra zapewnia ten sam poziom pewnosci.

Jezeli przy wsparciu procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw zmiana jest klasyfikowana zgodnie z
art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545, podmiot zarzgdzajgcy zmiang nie musi sktada¢ wniosku o
udzielenie zezwolenia poprzez OSS. Tym niemniej podmiot zarzagdzajgcy zmiang:

»  zastosuje proces okreslenia obowigzujgcych wymogow;
»  sporzadzi odpowiednig dokumentacje oraz

»  przechowa dokumentacje zwigzang z procesem okreslenia obowigzujgcych wymogdw do dyspozycji
odpowiednich organdw.

Dalsze szczegdtowe informacje mozna znalezé w sekcji 3.3.3.2.2.
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W takich przypadkach, gdy brane s3 pod uwage wzgledy bezpieczeristwa i w zwigzku z tym wymagana jest

niezalezna ocena przez AsBo, podmiot zarzadzajgcy zmiang, na swojg wytgczng odpowiedzialno$é, moze

podja¢ decyzje o objeciu aspektdw zwigzanych z niezalezng oceng procesu okreslenia obowigzujgcych

wymogoéw dla szeregu indywidualnych zmian, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 lit. b) wdrazanych w czasie w
ramach jednej niezaleznej oceny przez AsBo.

Grupowanie niezaleznej oceny procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw dla szeregu zmian, o ktérych
mowa w art. 15 ust. 1 lit. b) powinno ograniczac sie do:

»  zmian dotyczacych tego samego pojazdu lub typu pojazdu (w tym jego wariantéw i wersji) oraz
> zmian nie uznanych za znaczgce zgodnie z CSM RA.

Czas, jaki uptynat miedzy wdrozeniem pierwszej zmiany a wydaniem raportu w sprawie oceny
(bezpieczenstwa) dla serii kolejnych zmian (tj. zmian grupowych) wchodzgce w zakres art. 15 ust. 1 lit. b)
rozporzadzenia (UE) 2018/545, powinien zostac uzgodniony z odpowiednig AsBo, chociaz zaleca sie, aby ramy
czasowe grupowania zmian pozostawaty ponizej 4 miesiecy 4, a w zadnym wypadku nie przekraczaty 12
miesiecy.

Jezeli chodzi o niezalezng ocene procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow w odniesieniu do serii réznych
zmian, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 lit. b) wdrozonych w dtuzszym okresie, podmiot zarzgdzajacy zmiang
moze zastosowacd podejscie etapowe, pod warunkiem ze:

y  istnieje ugruntowany poziom bazowy (punkt wyjsciowy):

= ostatnie zezwolenie dla typu pojazdu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/545, a zatem
poparte procesem okreslania wymogdw i odpowiednig niezalezng oceng przeprowadzong
przez AsBo lub

= ostatnia modyfikacja pojazdu lub typu pojazdu wdrazajgca partie zmian, o ktérych mowa w
art. 15 ust. 1 lit. b), przy czym okreslenie obowigzujagcych wymogoéw zostato poddane
niezaleznej ocenie przez AsBo, ktdra sporzadzita odpowiedni niezalezny raport z oceny.

> Proces okreslenia obowigzujgcych wymogdw opisuje w jednoznaczny sposob:
= modufowe podejscie do grupowania w jednej niezaleznej ocenie przez AsBo szeregu zmian,
o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 lit. b) wdrazanych w dtuzszym okresie oraz

= warunki, na jakich mozna to zrobi¢ (aspekt zwykle objety procesem zarzgdzania zmiang
whioskodawcy lub podmiotu zarzgdzajgcego zmiang).

»  Podmiot zarzadzajgcy zmiang:
= dokumentuje stosowanie procesu okreslenia obowigzujgcych wymogéw do kazdej zmiany

oraz

=  prowadzi rejestr wszystkich kolejnych zmian, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 lit. b), ktére
tworza serie zmian.

Jezeli spetnione sg powyzsze warunki, podmiot zarzgdzajgcy zmiang, zamiast wyznaczania AsBo do
niezaleznej oceny procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw odnosnie do kazdego konkretnego
przypadku zmiany, o ktdrej mowa w art. 15 ust. 1 lit. b) w momencie jej wdrozenia, moze wyznaczy¢ AsBo do
»jednej” niezaleznej oceny obejmujacej wszystkie zmiany w partii. W tym przypadku:

> AsBo nie musi ponownie oceniac zawartosci poprzedniego wzorca;

» AsBo powinna wzajemnie uznawaé wyniki niezaleznej oceny poprzedniego wzorca; w miare
mozliwosci, oraz w celu ograniczenia obcigzenia pracg w zwigzku z niezalezng oceng, podmiot

4 Proponowane 4-miesieczne ramy czasowe przez analogie do ram czasowych okreslonych w art. 16 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/545 dla podmiotu
udzielajgcego zezwolenia na wydanie uzasadnionej decyzji dotyczacej powiadomieri o zmianach w pojazdach: podmiot zarzadzajacy zmiang moze
wdrozy¢ zmiany, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 lit. b) po przedtozeniu powiadomienia, zmodyfikowane pojazdy moga natychmiast wznowic
eksploatacje, bez oczekiwania na uzasadniong decyzje.
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zarzadzajgcy zmiang moze wyznaczy¢ do niezaleznej oceny danej partii zmian te samg AsBo, ktéra
ocenita poprzedni wzorzec.

> Niezalezna ocena dokonana przez AsBo ogranicza sie do:

= zastosowania procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdédw do wszystkich zmian
zgrupowanych w serii;

= bezpiecznej integracji tych zmian z poprzednim wzorcem oraz
= weryfikacji stosowania i waznosci niezaleznej oceny poprzedniego wzorca.

3.3.1.15. Okreslenie obowigzujgcych wymogdw i niezalezna ocena przez AsBo dla instalacji poktadowego
systemu sterowania (CCS) w istniejgcym pojezdzie

Proces okreslenia obowigzujgcych wymogdéw obejmuje wszystkie istotne wymogi dotyczace pojazdu lub typu
pojazdu. W przypadku pierwszego zezwolenia caty typ pojazdu lub pojazd nalezy objgé procesem okreslenia
obowigzujgcych wymogdéw. W przypadku nowego zezwolenia wynikajgcego ze zmiany proces okreslenia
obowigzujgcych wymogdéw powinien obejmowac czesci zmienione, lecz réwniez interfejsy miedzy
zmienionymi i niezmienionymi czesciami.

Zgodnie z art. 39 ust. 4 i art. 40 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/545 kontrole przeprowadzane przez podmiot
udzielajacy zezwolenia i NSA wiasciwe dla obszaru uzytkowania, dotyczgce dowoddéw w zakresie okreslenia
obowigzujgcych wymogdéw w przypadku nowego zezwolenia, powinny obejmowaé zmienione czesci, ale
rowniez wptyw takich zmian na niezmienione czesci.

W art. 13 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/545 wyjasniono, ze proces okreslenia obowigzujgcych wymogow
obejmuje zgodnos¢ techniczng i bezpieczng integracje podsystemdw w obrebie pojazdu.

W wiekszosci przypadkéw modernizacja pojazdu w poktadowy system sterowania (CCS) wymaga réwniez
wprowadzenia zmian w podsystemie , Tabor” (np. pulpit maszynisty, interfejs maszynista/pojazd, uktad
hamulcowy, interfejs pociggu itp.). Ponadto proces okreslenia obowigzujgcych wymogdéw powinien
obejmowacé zaréwno podsystemy ruchome, tabor, jak i podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”,
nawet jezeli podsystem ,Tabor” nie ulega zmianie z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia bezpieczerstwa
kompleksowego. W zwigzku z tym niezalezne oceny, ktore nalezy przeprowadzi¢ w odniesieniu do procesu
okreslenia obowigzujgcych wymogdw, powinny obejmowad réwniez oba podsystemy i ze wzgledu na fakt, ze
w gre wchodzg zasadnicze wymagania bezpieczenstwa i bezpieczna integracja podsystemdw, w proces
zaangazowana powinna by¢ AsBo.

Nalezy zauwazy¢, ze TSI CCS wymagaja, aby AsBo niezaleznie oceniata prawidtowe stosowanie procesu
zarzadzania ryzykiem okreslonego w zatgczniku | do CSM RA, a takze stosownos$¢ wynikdw tego stosowania
w odniesieniu do podsystemu ruchomego CCS. Stanowi to uzupetnienie procesu okreslenia obowigzujgcych
wymogow zwigzanych z zasadniczymi wymaganiami bezpieczenstwa i bezpieczng integracjg podsystemaow,
chociaz istniejg wyrazne synergie i naktadanie sie tych dwdch niezaleznych ocen.

Ta sama AsBo moze jednak przeprowadzi¢ niezalezng ocene w odniesieniu do obu aspektéw. Ramy prawne
nie zobowigzujg do tego, aby to samo przedsiebiorstwo odgrywato role AsBo w odniesieniu do obu tematow.
Zakontraktowanie tej samej AsBo moze jednak przynie$¢ synergie miedzy niezalezng oceng procesu
zarzadzania ryzykiem okreslonym w CSM RA w odniesieniu do procesu okreslenia obowigzujacych wymogow
w zakresie zasadniczych wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji podsystemoéw przewidzianych w
rozporzadzeniu (UE) 2018/545 oraz w odniesieniu do aspektu bezpieczenstwa podsystemu CCS zgodnie z pkt
3.2.1 TSI CCS.

W przypadku gdy zaangazowane sg rézne AsBo, AsBo ds. okreslenia obowigzujacych wymogdw jest nadal
jedyna odpowiedzialng za te ocene, chociaz wzajemnie uznaje ona prace wykonane przez AsBo upowazniong
przez TSI CCS (w odniesieniu do tego samego zakresu prac).
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3.3.1.16.  Okreslenie obowigzujgcych wymogdéw i niezalezna ocena przeprowadzona przez AsBo w
przypadku zainstalowania nowego radiotelefonu kabinowego w istniejgcym pojezdzie

Instalacja radiotelefonu kabinowego w istniejgcym pojezdzie moze mie¢ wptyw na bezpieczerstwo
podsystemu , Tabor” (np. instalacja anten, przeprojektowanie pulpitu maszynisty, interfejsy z poktadowym
europejskim systemem sterowania pociggiem (ECTS) w przypadku radia na potrzeby transmisji danych ETCS
itp.). W zwigzku z tym okreslenie obowigzujacych wymogdw musi obejmowaé bezpieczng integracje obu
podsystemow, a proces okreslenia obowigzujgcych wymogow realizowany przez wnioskodawce (dotyczacy
zasadniczych wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji podsystemdéw) musi zosta¢ poddany
niezaleznej ocenie AsBo.

3.3.2. Artykut 14: Okreslenie wtasciwego rodzaju zezwolenia
Opis procesu przedstawiono na diagramie dla podetapu 1.1 w sekcji 4.

Whnioskodawca w pierwszej kolejnosci okresla rodzaj zezwolenia i podejmuje decyzje dotyczacg wyboru
przypadku zezwolenia na podstawie opisu projektu. Wnioskodawca odpowiada za podjecie decyzji
dotyczacej wyboru przypadku zezwolenia majgcego zastosowanie do projektu. W przypadku zmiany
obowigzujgcych wymagan odpowiednich przepiséw prawa Unii lub odpowiednich przepiséw krajowych
posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu, poprzez zarzgdzanie konfiguracjg typu pojazdu, powinien sprawdzié,
czy:

»  zezwolenie dla typu pojazdu pozostaje wazne (tj. czy mozliwe jest wcigz wprowadzenie do obrotu
wiekszej liczby pojazdéw zgodnych z dopuszczonym typem pojazdu) np. w sytuacji, gdy pozwalajg na
to przepisy przejsciowe prawa Unii lub

» istnieje potrzeba wystgpienia z wnioskiem o odnowienie zezwolenia dla typu pojazdu lub o nowe
zezwolenie oraz czy powinno to skutkowac¢ zezwoleniem dla nowego typu pojazdu lub
wariantu/wersji typu pojazdu.

Zezwolenia na wprowadzenie do obrotu udzielone w odniesieniu do pojazdéw powinny pozosta¢ wazne,
nawet jezeli zezwolenie dla typu pojazdu zostato uniewaznione na skutek zmiany przepiséw. Jednak w
wyjatkowych okolicznosciach zmiana przepiséw moze réwniez dotyczy¢ pojazddéw dopuszczonych do obrotu
(art. 4 ust. 3 lit. h) dyrektywy (UE) 2016/797).

Jezeli dla dopuszczonego typu pojazdu wprowadza sie nowe wersje/warianty, zezwolenia na wprowadzenie
do obrotu udzielone w odniesieniu do pojazdéw juz dopuszczonych powinny pozostaé¢ wazne bez uszczerbku
dla przepisow art. 4 ust. 3 lit. h) dyrektywy (UE) 2016/797. Nowe pojazdy mozna skonstruowac i dopusci¢ do
obrotu zgodnie z typem wszystkich wariantéw typu pojazdu i wersji typu pojazdu, ktore pozostajg wazne (z
uwzglednieniem ewentualnych zmian przepisow), tak dtugo jak certyfikaty WE pozostajg wazne.

Wsparcie przygotowawcze (art. 22-24 rozporzadzenia (UE) 2018/545) ogranicza ryzyko dokonania ztego
wyboru, w zwigzku z tym witasciwy wybor potwierdza sie w ramach podstawy wsparcia przygotowawczego,
jezeli taka istnieje. Wnioskodawca moze jednak zmieni¢ przypadek zezwolenia przed wydaniem opinii
ustanawiajacej podstawe wsparcia przygotowawczego, jezeli taka istnieje.

Dalsze szczegdtowe informacje dotyczace zawartosci dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi o zezwolenie w
zaleznosci od majgcego zastosowanie przypadku zezwolenia mozna znalez¢ w sekcji 3.11.1.

3.3.2.1. Przypadek pierwszego zezwolenia — art. 14 ust. 1 lit. a)

Pierwszego zezwolenia (dla nowego projektu) udziela sie dla typu pojazdu, w tym — jesli dotyczy — wersji lub
wariantéw, lub pojazdu. W przypadku udzielenia zezwolenia dla pojazdu zezwolenie dla typu pojazdu
powinno zostaé wydane jednoczesnie. W takim przypadku nie ma watpliwosci, ze pojazd jest zgodny w typem
pojazdu, nie ma zatem obowigzku sporzgdzania dla tego pojazdu deklaracji zgodnosci z typem. W odniesieniu
do pozostatych pojazdéw tego typu pojazdu zezwolen udziela sie zgodnie z rodzajem przypadkiem):
zezwolenie dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem.
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Zgodnie z art. 14 ust. 3 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545 mozliwe jest réwniez potgczenie w jednym

whiosku za posrednictwem OSS pierwszego zezwolenia (z pojazdem lub bez pojazdu) i zezwolenia dla pojazdu
zgodnego z dopuszczonym typem w odniesieniu do serii identycznych pojazdéw.

3.3.2.2. Przypadek odnowienia zezwolenia dla typu pojazdu — art. 14 ust. 1 lit. b)

Odnowienie zezwolenia dla typu pojazdu ma zastosowanie w przypadku, gdy zmiane wprowadzong do tresci
TSI lub przepisédw krajowych nalezy zastosowac do typu pojazdu, tak aby przyszte pojazdy zgodne z takim
typem pojazdu byty dostosowane do zmienionego przepisu. Sam zmieniony przepis okresla, czy zezwolenie
dla typu pojazdu wymaga odnowienia.

Odnowione zezwolenie dla typu pojazdu jest ograniczone do przypadku, gdy po ocenie w odniesieniu do
zmienionego(-ych) przepisu(-éw) wykazano zgodnosc¢ typu pojazdu bez zadnych zmian w typie pojazdu, tj. w
zasadniczych cechach konstrukcyjnych w projekcie lub w podstawowych parametrach.

Zmiana w typie pojazdu oznacza, ze odnowione zezwolenie dla typu pojazdu nie ma zastosowania, a taka
zmiane nalezy uznad za zmiane dotyczgcg dopuszczonego typu pojazdu, zob. sekcja 3.33.

Zezwolenie dla typu pojazdu pozostaje wazne na czas nieokreslony, wymagajgce odnowienia jedynie jezeli
zmiana w przepisach stanowi, ze aktualne zezwolenia dla typu pojazdu stajg sie niewazne w zakresie
okreslonego parametru. W przypadku odnowienia zezwolenia dla typu pojazdu weryfikacja dotyczy
wyltgcznie zmienionych parametrow, w odniesieniu do ktérych nowy przepis powoduje niewaznosc¢
zezwolenia dla istniejgcego typu pojazdu.

Innymi stowy w odniesieniu do kazdego parametru typu pojazdu (zasadniczej cechy konstrukcyjnej)
zachowuje sie prawa nabyte bezterminowo do czasu, gdy nowy lub zaktualizowany przepis bedzie w sposdb
wyrazny przewidywag, ze do istniejgcego typu pojazdu zastosowanie ma nowy wymaog dotyczgcy parametru,
a istniejacy typ pojazdu nalezy poddac ponownej kontroli w celu odnowienia zezwolenia dla typu pojazdu.

3.3.2.3. Przypadek rozszerzenia obszaru uzytkowania — art. 14 ust. 1 lit. c)

W przypadku zezwolenia rozszerzajgcego obszar uzytkowania typu pojazdu bez zmian typu pojazdu
(warunek konieczny do zastosowania tego przypadku zezwolenia) istniejgce zezwolenie dla typu pojazdu
pozostaje wazne. Nie ma przy tym znaczenia, na podstawie ktorych ram prawnych udzielono zezwolenia dla
typu pojazdu, chyba ze zezwolenie dla typu pojazdu zostato zawieszone lub uniewaznione.

Jezeli typ pojazdu spetnia zasadnicze wymagania w pierwotnym obszarze uzytkowania, podmiot udzielajgcy
zezwolenia udziela zezwolenia dla rozszerzonego obszaru uzytkowania (przy udziale zainteresowanych NSA
wtasciwych dla obszaru uzytkowania) na podstawie dostarczonego przez wnioskodawce dowodu
potwierdzajgcego sprawdzenie zgodnosci technicznej pojazdu z siecig tworzgcg nowg czes¢ obszaru
uzytkowania; takie sprawdzenie powinno by¢ wykonane na podstawie majgcych zastosowanie TSI i
notyfikowanych przepiséw krajowych.

Podmiot udzielajgcy zezwolenia nie powtarza kontroli przeprowadzonych juz przy udzielaniu pierwszego
zezwolenia.

W przypadku koniecznosci wprowadzenia zmian sklasyfikowanych zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) lub c)
rozporzadzenia (UE) 2018/545 (takie zmiany nie wymagajg uzyskania nowego zezwolenia, chyba ze podmiot
zarzadzajgcy zmiang nie jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu) w potaczeniu z rozszerzeniem
obszaru uzytkowania, posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu powinien w pierwszej kolejnosci zajgc sie
zmianami, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 lit. b) lub c) stosownie do potrzeb (zarzadzanie konfiguracjg typu
pojazdu, np. aktualizacja certyfikatéw badania typu WE i DoV WE, aktualizacja w ERATV, wniosek o publikacje
wersji w ERATV w odniesieniu do zmiany, o ktérej mowa w art. 15 ust. 1 lit. ¢) itp.). Nastepnie moze ztozy¢
whniosek o rozszerzenie obszaru uzytkowania. NSA witasciwe dla pierwotnego obszaru uzytkowania nie muszg
by¢ zaangazowane we wniosek o rozszerzenie obszaru uzytkowania.

Jezeli punktem wyjsciowym jest wersja stworzona w wyniku zmiany na podstawie art. 15 ust. 1 lit. c), mozliwe
jest rozszerzenie obszaru uzytkowania, poczgwszy od tej wersji. Wynikiem rozszerzenia musi by¢ jednak nowy
typ (nie moze to by¢ wersja), zgodnie z art. 14 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/545.
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Ponadto jezeli pojazd nie jest w petni zgodny z obowigzujgcymi TSI LOC&PAS lub TSI WAG, zostat dopuszczony

do eksploatacji na mocy dyrektywy 2008/57/WE lub jest eksploatowany przed dniem 19 lipca 2010 r.,

zastosowanie majg przepisy pkt 7.1.4 TSI LOC&PAS (zob. pkt 3.2.6 instrukcji stosowania TSI LOC&PAS) lub pkt
7.2.2.4 TSI WAG (zob. pkt 3.6 przewodnika stosowania TSI WAG).

Zasady okreslone w sekcji 7.4.2.3, 7.4.3 i 7.4.4 TSI CCS majg rowniez zastosowanie do rozszerzenia obszaru
uzytkowania, niezaleznie od systemu, w ramach ktérego miato miejsce poprzednie zezwolenie oraz daty
zezwolenia (lub dopuszczenia do eksploatacji); w niektorych przypadkach wymaga to zainstalowania ETCS
lub GSM-R. Gdy tak sie dzieje, a wyjatki przewidziane w TSI CCS dotyczace niezainstalowania ETCS lub GSM-
R nie majg zastosowania, nastepuje zmiana pojazdu lub typu pojazdu, a zatem wnioskodawca
zainteresowany rozszerzeniem obszaru uzytkowania moze:

> ubiega¢ sie o potgczone nowe zezwolenie w pierwotnym obszarze uzytkowania w nastepstwie
instalacji ETCS lub GSM-R oraz rozszerzenia na nowy obszar uzytkowania, zgodnie z art. 14 ust. 3 lit. a)
rozporzadzenia (UE) 2018/545, zob. pkt 3.3.2.3.3i3.3.2.5 lub

y  ztozy¢ wniosek o niestosowanie TSI CCS zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797, aby nie instalowac
ETCS lub GSM-R i ztozy¢ wniosek o rozszerzenie na nowy obszar uzytkowania.

W przypadku gdy w odniesieniu do pojazdéw lub typu pojazdu, na ktére udzielono juz zezwolenia,
skorzystano z niestosowania TSI lub ich czesci, wnioskodawca ubiega sie o przyznanie odstepstw(a) w PC
nowego obszaru uzytkowania zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797. W przypadkach, w ktérych jest juz
przyznane odstepstwo (np. przypadek w sekcji 3.3.2.3.1), wnioskodawca powinien sprawdzié, czy zakres
przyznanego odstepstwa w zakresie niestosowania TSI obejmuje pojazdy, ktérych obszar uzytkowania
zostanie powiekszony, czy nie. Jesli nie s3 one nim objete, wnioskodawca sktada réwniez wniosek o
niestosowanie TSI w PC rozszerzonego obszaru uzytkowania.

Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu moze doda¢ nowg wersje typu pojazdu do dopuszczonego typu
pojazdu lub stworzy¢ nowy typ pojazdu. Jest to decyzja o charakterze administracyjnym, ktérg podejmuje
posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu.

3.3.2.3.1. Rozszerzenie obszaru uzytkowania, jezeli istnieje wazny typ pojazdu obejmujgcy
rozszerzony obszar uzytkowania

Gdy istnieje wazne zezwolenie dla typu pojazdu obejmujgce caty obszar uzytkowania, a nie maja
zastosowania szczegotowe przepisy TSI, ani nie wymagajg one zmiany pojazdu lub typu pojazdu, ani
krajowe plany wdrazania nie naktadajg dodatkowych ograniczen, np.

»  planowana migracja sieci, w ktérej(-ych) istniejgce pojazdy juz sg w eksploatacji (lub czes¢
sieci), do wzorca 3, przy czym istniejgce pojazdy z wzorcem 2 nie mogty by¢ juz eksploatowane;

»  istniejgce pojazdy sg w eksploatacji przy wykorzystaniu systemu klasy B w sieci wyposazonej
zaréwno w przytorowe systemy ETCS, jak i systemy klasy B, natomiast system klasy B zostanie
wycofany z uzytku, w zwigzku z czym nie mozna tam juz eksploatowaé zadnych pojazdow
wyposazonych wytagcznie w poktadowe systemy klasy B.

Przedsiebiorstwo zainteresowane rozszerzeniem obszaru uzytkowania moze ubiega¢ sie o
zezwolenie zgodne z odpowiednim typem/wersjg dla istniejgcych pojazddw, zgodnie z art. 14 ust. 1
lit. ) rozporzadzenia (UE) 2018/545, pod warunkiem ze certyfikaty badania typu WE pozostajg
wazne.

3.3.2.3.2. Rozszerzenie obszaru uzytkowania w przypadku, gdy identyczne pojazdy sq juz
dopuszczone i eksploatowane w rozszerzonym obszarze uzytkowania.

Przedsiebiorstwo zainteresowane rozszerzeniem obszaru uzytkowania w przypadkach, gdy w
rozszerzonym obszarze uzytkowania sg juz dopuszczone identyczne pojazdy bez waznego zezwolenia
dla typu pojazdu obejmujgcego caty obszar uzytkowania, powinno ztozy¢ wniosek o zezwolenie na
rozszerzenie obszaru uzytkowania zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. c) rozporzadzenia (UE) 2018/545:

>  Podsystem ,Tabor”:
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Fakt, ze w rozszerzonej strefie uzytkowania istniejg identyczne pojazdy dopuszczone do
eksploatacji, mozna wykorzysta¢ w celu wykazania zgodnosci ze szczegdétowymi przepisami
dotyczgcymi rozszerzenia obszaru uzytkowania okreslonymi w TSI (zob. sekcja 3.3.2.3):

= dowdd zgodnosci z alternatywnymi specyfikacjami uznanymi za majgce réwnowazny
skutek z odpowiednimi wymaganiami okreslonymi w TSI lub

= gromadzenie dowoddw, ze wymagania dotyczace zgodnosci technicznej zsiecig
rozszerzonego obszaru uzytkowania sg réwnowazine z wymaganiami dotyczacymi
zgodnosci technicznej z siecig, dla ktérej tabor uzyskat juz zezwolenie lub na ktdrej jest
eksploatowany.

Aby to wykaza¢ wnioskodawca powinien zastosowac proces zarzadzania ryzykiem okreslony w
zatgczniku | do rozporzadzenia (UE) nr 402/2013, ktéry umozliwia stosowanie kodeksu
postepowania lub podobnego(-ych) systemu(-6w) odniesienia.

TSI faktycznie wymagaja, aby réwnowazny wptyw specyfikacji alternatywnych do wymagan TSI
oraz réwnowazno$¢ wymagan dotyczacych zgodnosci technicznej z siecig byty uzasadnione i
udokumentowane przez wnioskodawce. Uzasadnienie musi zosta¢ ocenione i potwierdzone
przez AsBo.

Whioskodawca bierze réwniez pod uwage wptyw modyfikacji w pojazdach, ktére pozostajg
dopuszczone do eksploatacji jedynie w pierwotnym obszarze uzytkowania (jezeli dotyczy) od
momentu udzielenia zezwolenia na rozszerzenie obszaru uzytkowania. Uwzglednia réwniez
modyfikacje wprowadzone w pojazdach dopuszczonych w obu obszarach uzytkowania od
czasu ich dopuszczenia. Ma to na celu zapewnienie, ze pojazdy odniesienia (pojazdy
dopuszczone zaréwno w pierwotnym, jak i nowym obszarze uzytkowania) sg identyczne z
pojazdami, w odniesieniu do ktérych zwrdcono sie o zezwolenie w nowym obszarze
uzytkowania. Wykazanie tego podlega ocenie AsBo.

> Podsystem , Sterowanie” (CCS):

Nalezy zastosowac¢ normalng procedure dla rozszerzenia obszaru uzytkowania. Zgodnosé
z wymaganiami okreslonymi w pkt 7.4.2.3 TSI CCS ocenia sie zgodnie z wymaganiami TSI oraz
specyfikacjami zawartymi w zatgczniku A do TSI; nie ma mozliwosci zastosowania specyfikacji
alternatywnej lub réwnowaznosci wymagan dotyczacych zgodnosci technicznej dla ETCS lub
GSM-R.

Obejmuje to rdwniez potencjalny obowigzek instalacji ETCS lub GSM-R, w ktérym to przypadku
istnieje potrzeba ztozenia wniosku o nowe zezwolenie (przypadek (d)) w potaczeniu z
rozszerzeniem obszaru uzytkowania (przypadek (c)), zgodnie z art. 14 ust. 3 lit. a)
rozporzadzenia (UE) 2018/545 (zob. sekcja 3.3.2.3.3).

Po dopuszczeniu nowego typu pojazdu lub wersji typu pojazdu (w zaleznosci od tego, czy
whnioskodawca jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu, czy nie), inne istniejgce pojazdy,
ktérych to dotyczy, mogg zosta¢ dopuszczone do eksploatacji w drodze przypadku zezwolenia
opisanego w art. 14 ust. 1 lit. e) rozporzadzenia (UE) 2018/545 (zezwolenie na wprowadzenie do
obrotu pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem, zob. sekcja 3.3.2.6).

Mozliwos$¢ dopuszczenia do eksploatacji pojazdédw zgodnych z nowym typem lub wersjg pojazdu jest
ograniczona do istniejgcych pojazdow (juz dopuszczonych do eksploatacji lub eksploatowanych przed
dniem 19 lipca 2010 r. w pierwotnym obszarze uzytkowania). Nowo budowane pojazdy muszg by¢
zgodne z najnowszymi obowigzujgcymi TSI (w tym z przepisami przejsciowymi) lub korzystac z
mozliwosci niestosowania danych TSI.

We wszystkich przypadkach pojazd, w odniesieniu do ktérych ztozono wniosek o rozszerzenie
obszaru uzytkowania musza:

»  zachowac zezwolenie lub pozosta¢ w eksploatacji w pierwotnym obszarze uzytkowania;
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»  posiadaé wazng rejestracje w krajowym rejestrze pojazdéw lub w europejskim rejestrze
pojazddw oraz

> by¢ utrzymywane w stanie zapewniajgcym bezpieczng eksploatacje, zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2019/779, w stosownych przypadkach; tym aspektem powinni
zarzgdzac zainteresowane RU zgodnie z przepisami ich SMS.

3.3.2.3.3. Zmiana obszaru uzytkowania, ktéra wymaga modyfikacji pojazdu lub typu pojazdu

W przypadku, gdy podmiot zarzgdzajacy zmiang chce zmienic (a nie rozszerzy¢) obszar uzytkowania
juz dopuszczonego pojazdu, dokonujac pewnych zmian w celu dostosowania pojazdu do nowego
obszaru uzytkowania, a zmodyfikowany pojazd nie pozostanie dopuszczony w pierwotnym obszarze
uzytkowania, nie nalezy tego uwazad za rozszerzenie obszaru uzytkowania.

Rozszerzenie obszaru uzytkowania zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/545 i art.
21 ust. 13 dyrektywy (UE) 2016/797 odnosi sie do rozszerzenia obszaru uzytkowania pojazdu, ktéry
jest juz dopuszczony do eksploatacji. Inaczej jest w przypadku opisanego scenariusza:
zmodyfikowane pojazdy nie sg dopuszczone do eksploatacji w pierwotnym obszarze uzytkowania, a
w niektérych przypadkach nie mogg by¢ faktycznie dopuszczone do eksploatacji w pierwotnym
obszarze uzytkowania, poniewaz po zmianach niezbednych do zapewnienia ich zgodnosci z sieciami
w nowym obszarze uzytkowania nie sg one juz technicznie zgodne z sieciami pierwotnego obszaru
uzytkowania.

Przypadek zezwolenia powinien by¢é nowym zezwoleniem zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d)
rozporzadzenia (UE) 2018/545, chociaz zastosowanie majg rowniez niektére koncepcje rozszerzenia
obszaru uzytkowania zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. c) rozporzadzenia:

»  konieczna jest ocena zgodnosci technicznej z siecig w nowym obszarze uzytkowania (tak jak w
przypadku rozszerzenia obszaru uzytkowania) oraz

> nie ma potrzeby ubiegania sie o nowe zezwolenie w pierwotnym obszarze uzytkowania (w
przypadku, gdy bytoby to technicznie mozliwe), poniewaz zmodyfikowane pojazdy nie bedg juz
tam eksploatowane.

Jezeli obszar uzytkowania zmodyfikowanego pojazdu lub typu pojazdu bedzie ograniczony do 1 PC,
whioskodawca moze wybraé, ktéry podmiot moze by¢ podmiotem udzielajgcym zezwolenia: Agencja
czy NSA. Jezeli nowy obszar uzytkowania obejmuje wiecej niz jedno PC, wnioskodawca powinien
ztozy¢ do Agencji wniosek o nowe zezwolenie zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE)
2018/545 z obszarem uzytkowania obejmujgcym takie PC.

Nie ma potrzeby ubiegania sie o zezwolenie w pierwotnym obszarze uzytkowania, poniewaz zmiany
sg niezbedne jedynie w odniesieniu do nowego obszaru uzytkowania; pojazdy, ktore zostaty juz
dopuszczone w pierwotnym obszarze uzytkowania, nie zostang zmienione i pozostang zgodne z
zezwoleniem dla typu pojazdu dotyczgcym pierwotnego obszarze uzytkowania.

Nowego typu lub wariantu typu pojazdu, ktéry zostanie dopuszczony do eksploatacji w wyniku
udzielenia nowego zezwolenia, nie mozna stosowaé¢ do rozszerzenia obszaru uzytkowania z
powrotem do pierwotnego obszaru.

Oceny, ktdre nalezy przeprowadzi¢, powinny ograniczac sie do:

Y wymagania majace zastosowanie do zmienionych czesci (i interfejséw ze zmodyfikowanymi
czesciami);

> W odniesieniu do taboru — lokomotyw i wagonéw pasazerskich: wymagan okreslonych w sekcji
7.1.4 ppkt 1,2, 3,46 TSI LOC&PAS;

»  dla taboru — wagony towarowe: wymagan okreslonych w sekcji 7.2.2.4 ppkt 1, 2, 3,4 i 6 TSI
WAG oraz

»  Dla podsystemu ,Sterowanie”: wymagan okreslonych w sekcjach 7.4.2.3,7.4.37.4.4 TSI CCS.
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Przypadek nowego zezwolenia — art. 14 ust. 1 lit. d)

Nowego zezwolenia wymaga sie w nastepujgcych przypadkach:

)

Zmiany dotyczace dopuszczonego typu pojazdu lub pojazdu spetniajgcego kryteria okreslone w
art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797.

Nowy typ pojazdu tworzony jest na podstawie dopuszczonego typu pojazdu zgodnie z art. 15 ust. 4
rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Kryteria dotyczgce decyzji co do tego, czy wymagane jest nowe zezwolenie zgodnie z kryteriami okreslonymi
w art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797:

a)

b)

»Zmieniono te wartosci parametrow, o ktérych mowa w ust. 10 lit. b), ktdre nie mieszczq sie w
zakresie akceptowalnych parametrow okreslonych w TSI”.

Wymagane jest nowe zezwolenie, jesli wartosci dla zasadniczych cech konstrukcyjnych wykraczajg
poza zakres okreslony w TSI, zob. sekcja 3.2.2.2.

,Przewidziane prace mogq negatywnie oddziatywac¢ na ogdlny poziom bezpieczeristwa danego
pojazdu”.

Podmioty powinny zapewnic¢ ,ogdlne zachowanie bezpieczenstwa kolei oraz, gdy jest to wykonalne
w sposob rozsadny, statg jego poprawe”, dlatego nie nalezy uwzgledniaé zmiany, jezeli bedzie ona
negatywnie oddziatywac na ogdlny poziom bezpieczeristwa danego pojazdu.

Mozna zatem wywnioskowac, ze punkt ten dotyczy potencjalnego zagrozenia negatywnym
oddziatywaniem na ogdlny poziom bezpieczeristwa danego pojazdu, nie zas kwestii, czy rzeczywiste
wdrozenie zmiany faktycznie bedzie oddziatywato negatywnie na bezpieczenstwo, czy tez nie.

Podmiot zarzgdzajgcy zmiang, podejmujgc decyzje, czy art. 21 ust. 12 lit. b) ma zastosowanie, czy nie,
nie powinien brac¢ pod uwage dziatan podjetych w celu dopilnowania, aby nie miato to negatywnego
wptywu na bezpieczenstwo (zapisy obliczeniowe, symulacje, testy, zaangazowanie jednostek
oceniajgcych zgodnos¢ itp.). Uwzglednienie takich dziatan oznaczatoby, ze decyzja jest podejmowana
po wdrozeniu, weryfikacji i walidacji zmiany (ocena ,ex post”). Jednak takie dziatania zawsze maja
miejsce niezaleznie od przypadku zezwolenia, ale istnieje potrzeba wydania zezwolenia przez
podmiot udzielajgcy zezwolenia. Art. 21 ust. 12 lit. b) dotyczy mozliwosci niekorzystnego wptywu
zmiany na bezpieczenstwo przed jej wdrozeniem, weryfikacjg i walidacjg (ocena ,ex ante”) oraz
zwigzanej z tym koniecznosci wydania zezwolenia przez podmiot udzielajacy zezwolenia, gdy istnieje
taka mozliwos¢. Artykut 21 ust. 12 lit. b) nie odnosi sie do tego, czy zmiana faktycznie wptywa na
bezpieczenstwo lub nie, poniewaz poziom bezpieczeristwa musi zosta¢ utrzymany iw miare
mozliwosci podwyzszony, co oznacza, ze zmiana, ktéra obniza poziom bezpieczerstwa, nie zostanie
wdrozona.

Aby ocenié, czy moze to mie¢ wptyw na ogdlny poziom bezpieczeristwa danego pojazdu, podmiot
zarzadzajgcy zmiang powinien wykorzystaé swoéj procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow
dotyczacych zasadniczych wymagan bezpieczenstwa i porownaé ocene ryzyka przed wdrozeniem
zmiany i po jej wdrozeniu (biorgc pod uwage wszystkie dziatania, ktére sg wymagane do wdrozenia
zmiany, a nie tylko ostateczne rozwigzanie). Gdy nie ma nowych wymogdw bezpieczenstwa i (nowa)
ocena ryzyka:

»  nie zawiera nowych zagrozen/ryzyk;
»  nie wymaga zmian w istniejgcych srodkach kontroli lub ograniczania ryzyka;

> nie wymaga nowych srodkéw kontroli lub ograniczenia ryzyka w odniesieniu do istniejgcych
zagrozen/ryzyk oraz

»  kategoria akceptacji ryzyka dla kazdego ryzyka pozostaje niezmieniona

mozna uznaé, ze art. 21 ust. 12 lit. b) nie ma zastosowania. Ocena ta powinna by¢ poddana
niezaleznej ewaluacji przez AsBo w ramach procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow
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zwigzanych z zasadniczymi wymaganiami bezpieczenstwa. Jezeli nie ma watpliwosci, ze zmiana nie
ma potencjalnego oddziatywania na bezpieczenstwo bez potrzeby przeprowadzania jakiejkolwiek
oceny ryzyka, niezalezna ocena AsBo nie byfaby potrzebna.

W przypadku braku istniejgcej oceny ryzyka (np. pojazdy wprowadzone do obrotu na podstawie
dyrektywy 2008/57/WE lub wczesniej) podmiot zarzgdzajgcy zmiang powinien:

»  przeprowadzi¢ ocene ryzyka sytuacji przed rozwazang zmiang (ograniczong do zmienionych
czesci i interfejsdw z niezmienionymi czes$ciami);

»  przeprowadzi¢ ocene ryzyka zwigzanego ze zmienionym pojazdem (ograniczonej rowniez do
zmian i operacji niezbednych do wdrozenia zmiany);

y  przeanalizowac¢ rdinice miedzy obiema ocenami ryzyka (dla dotknietych czesci), jak
wspomniano powyzej, w odniesieniu do nowych zagrozen/ryzyka, srodkéw tagodzacych itp.

Nalezy zauwazyd¢, ze jezeli zmiana nie wptywa na zasadnicze cechy konstrukcyjne, w zwigzku z czym
nie wymaga zezwolenia na podstawie zgodnosci z przepisami zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a) lub c)
dyrektywy (UE) 2016/797, mozie ona w dalszym ciggu stwarza¢ zagrozenie negatywnym
oddziatywaniem na ogdlny poziom bezpieczenstwa danego pojazdu i powodowaé obowigzek
ubiegania sie o udzielenie nowego zezwolenia.

c) ,Wymagajq tego odpowiednie TSI”
Zobacz art. 4 ust. 3 lit. h) dyrektywy (UE) 2016/797.

Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu moze dodaé nowy wariant typu pojazdu do istniejgcego typu pojazdu
lub stworzy¢ nowy typ pojazdu. Jest to decyzja o charakterze administracyjnym, ktérg podejmuje posiadacz
zezwolenia dla typu pojazdu. Zakres oceny jest ograniczony do zmian i interfejséw z niezmienionymi
czesciami, niezaleznie od wyboru posiadacza.

Jesli punktem wyjsciowym dla nowego zezwolenia jest wariant istniejgcego typu pojazdu, ten przypadek
zezwolenia moze by¢ nadal uzywany, ale wynikiem procesu zezwolenia bedzie nowy typ (nie jest mozliwe
dodanie nowego wariantu do istniejgcego wariantu typu pojazdu).

Z punktu widzenia oceny art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797 i procesu okreslenia obowigzujgcych
wymogoéw nalezy uwzgledni¢ wszystkie zmiany wprowadzone w pojezdzie lub typie pojazdu od czasu jego
ostatniego dopuszczenia do eksploatacji. Innymi stowy punktem wyjsciowym do oceny kryteriow okreslonych
w art. 21 ust. 12 i obowigzujacych wymogdw jest ostatnie zezwolenie, a nie status typu pojazdu lub pojazdu
tuz przed wprowadzeniem ostatniej zmiany. Takie (wczes$niejsze) zmiany nie muszg by¢ obowigzkowo zgodne
z przepisami obowigzujgcymi w momencie ztozenia wniosku o zezwolenie; powinny one by¢ zgodne z
przepisami obowigzujgcymi w momencie ich wdrozenia. W kazdym przypadku wszystkie wprowadzone
zmiany powinny zosta¢ udokumentowane i przesledzone pod katem obowigzujgcych wymogdw, a powigzane
dowody powinny stanowic¢ czes¢ dokumentacji dotgczonej do wniosku.

3.3.2.5. Rozszerzony obszar uzytkowania wymagajacy zmiany pojazdu lub typu pojazdu — art. 14 ust. 3
lit. a)

W sytuacji gdy pojazd lub typu pojazdu wymagajg zmian w na potrzeby zezwolenia i eksploatacji na
rozszerzonym obszarze uzytkowania w innym(-ych) PCz, posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu bedzie musiat
ubiegac sie zardwno o udzielenie nowego zezwolenia (przypadek d)) i zezwolenie dla rozszerzonego obszaru
uzytkowania (przypadek c)) zgodnie z art. 14 ust. 3 lit a) rozporzadzenia UE (2018/545). Podmiotem
udzielajgcym zezwolenia jest wowczas Agencja. Nalezy sprawdzié tylko te elementy pojazdu lub typu pojazdu,
ktdre zostaty zmienione, ich interfejsy z niezmodyfikowanymi czesciami, kompatybilnos¢ z sieciami, na ktére
ma zostac rozszerzony obszar uzytkowania oraz wymagania, gdy zastosowanie majg szczegélne zasady
rozszerzenia obszaru uzytkowania (zob. sekcja 3.3.2.3).

Whiosek pofaczony o udzielenie nowego zezwolenia i udzielenie zezwolenia na rozszerzenie obszaru
uzytkowania mozna wysta¢ jednoczesnie, podmiot udzielajgcy zezwolenia powinien jednak pamieta¢ o
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prawidtowej kolejnosci udzielania zezwolen. Rozszerzenia obszaru uzytkowania mozna dokonaé wytgcznie w
odniesieniu do pojazdu lub typu pojazdu, ktéry zostat juz dopuszczony.

Przy wydawaniu zezwolenia na dopuszczenie typu pojazdu dla potgczonego przypadku, OSS wygeneruje dwa
identyfikatory EIN: jeden z nich bedzie odpowiadat nowemu zezwoleniu wynikajgcemu ze zmian w pojezdzie
lub typie pojazdu, a drugi rozszerzeniu obszaru uzytkowania nowo dopuszczonego typu/wariantu pojazdu, o
ktéorym mowa powyzej. Oba identyfikatory EIN mogg by¢ wymienione w jednym dokumencie udzielenia
zezwolenia (dwa akty prawne sg zawarte w jednym dokumencie); mozliwe jest réwniez wydanie dwdch
niezaleznych dokumentéw udzielenia zezwolenia, kazdy z wtasnym identyfikatorem EIN.

3.3.2.6. Zezwolenie dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem — art. 14 ust. 1 lit. e)

Podmioty udzielajace zezwolen udzielajg zezwolenia dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem pojazdu
lub serii pojazdow zgodnych z dopuszczonym typem pojazdu na podstawie deklaracji zgodnosci z typem
pojazdu (w oparciu o stosowne moduty np. SD, SH1) ztozonej przez wnioskodawce.

Zezwolenie zgodnosci z typem moze zosta¢ wydane wylgcznie pod warunkiem, ze zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu oraz certyfikaty WE dla podsystemoéow i sktadnikow
interoperacyjnosci (w tym zatwierdzenie systemu zarzadzania jakoscig) byty wazne w momencie ztozenia
whiosku lub w momencie wprowadzenia danego sktadnika interoperacyjnosci do obrotu (zob. sekcja
3.11.2.2). Jezeli zezwolenie dla typu pojazdu zostato uniewaznione na skutek zmiany przepisow, przed
uzyskaniem zezwolen dla dalszych pojazdéw zgodnych z typem nalezy uzyska¢ nowe zezwolenie dla typu
pojazdu.

Whnioskodawca moze sporzadzi¢ deklaracje zgodnosci z typem pojazdu po wyprodukowaniu pojazdu
zgodnego z typem pojazdu lub serii pojazdéw zgodnych z typem pojazdu (jezeli wnioskodawca chce objgc
serie pojazdow jednym wnioskiem o udzielenie zezwolenia). Z tego powodu nie ma mozliwosci ubiegania sie
o udzielenie zezwolenia dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem przed planowang produkcjg pojazdu
lub serii pojazdéw, poniewaz deklaracja zgodnosci z typem pojazdu stanowi cze$¢ dokumentacji
towarzyszacej wnioskowi o udzielenie zezwolenia. Innymi stowy pojazdy powinny istniec i przejs¢ wszystkie
obowigzujgce oceny zgodnosci (np. badania seryjne).

Whnioskodawca ubiegajgcy sie o udzielenie zezwolenia dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem
powinien sprawdzic, czy:

»  istniejg postanowienia w TSI i przepisach krajowych uniewazniajgce typ pojazdu lub naktadajace
ograniczenia na wprowadzanie do obrotu pojazdéw niezgodnych z najnowszymi wymogami oraz

»  zakres posiadanych informacji (rysunkdéw, specyfikacji technicznych itd.) dotyczacych projektu i
procesu produkcji jest wystarczajgcy, aby podpisac deklaracje zgodnosci z dopuszczonym typem.

3.3.2.6.1. Pojazdy o heterogenicznym pochodzeniu zmodyfikowane w celu dostosowania do jednego
typu pojazdu

Pojazdy o niejednorodnym pochodzeniu (np. pojazdy pierwotnie identyczne, ktére nastepnie
ewoluowaty w rézny sposdb w dtuzszym okresie, pojazdy o pewnych podobienstwach, ale z istotnymi
réznicami itp.), ktdre zostaty zmienione w celu uzyskania zgodnosci z jednym typem pojazdu, mogg
wymagac réznych modyfikacji w celu uzyskania ostatecznego statusu. Nawet jesli zakres zmian jest
taki sam dla wszystkich pojazdéw (np. czesci, ktére zostang zmodyfikowane, sg identyczne we
wszystkich pojazdach), zmodyfikowane pojazdy mogg nie by¢ zgodne z tym samym pojazdem,
poniewaz moga istniec inne istotne réznice. W takich przypadkach powinien istnie¢ referencyjny typ
pojazdu dla kazdej grupy (homogenicznych) pojazdéw. Podmiot zarzgdzajgcy zmiang moze nastepnie
ztozy¢ wniosek o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu niezaleznie dla kazdej (homogenicznej)
grupy zmodyfikowanych pojazdow.

Gdy proces modyfikacji obejmuje przywrdcenie pojazdéw do stanu, w ktéorym bylyby one
homogeniczne (tj. ustanowienie wspdlnego punktu wyjsciowego), takie modyfikacje powinny:

> byé czescig procesu projektowania;
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»  podlega¢ nadzorowi systemu zarzadzania jakoscig prowadzonemu przez NoBo oraz
> byé objete powigzanym zezwoleniem dla typu pojazdu.

Gdy rdzne punkty wyjsciowe (i pdzniejsze operacje majgce na celu osiggniecie stanu docelowego)
zostang juz uwzglednione w projekcie, produkcji, nadzorze NoBo i zezwoleniu dla typu pojazdu,
zmodyfikowane pojazdy bedg homogeniczne i zgodne z tym samym typem pojazdu.

3.3.2.6.2. Whioski dotyczgce zgodnosci z typem, w przypadku gdy wnioskodawca nie jest
posiadaczem typu pojazdu

Prawa wtasnosci intelektualnej nie sg potgczone z uzgodnieniami praktycznymi na potrzeby procesu
udzielania zezwolen dla pojazdu, jest to kwestia handlowa/umowna. Dyrektywa (UE) 2016/797 i
rozporzadzenie (UE) 2018/545 nie zabraniajg podmiotowi innemu niz posiadacz zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu budowania nowych pojazdéw zgodnych z typem, ktérego
nie posiada lub sktadania wniosku o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji zgodnie z takim
typem, o ile posiada on niezbedne uprawnienia:

»  wiedze i informacje potrzebne do budowy pojazddw i wydania deklaracji zgodnosci z typem
oraz

» dokumentacja na potrzeby ztozenia wniosku o udzielenie zezwolenia zgodnie z wymogami
okres$lonymi w zatgczniku | do rozporzadzenia (UE) 2018/545 (tj. certyfikaty weryfikacji WE,
w tym zatwierdzenie systemu zarzgdzania jakoscig, obejmujgce odpowiednie zaktady
produkcyjne), zob. sekcja 3.11.1.

Zawartos$¢ dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi o udzielenie zezwolenia jest taka sama niezaleznie
od tego, czy wnioskodawca jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu, czy tez nie. Wnioskodawca
ponosi wytgczng odpowiedzialnos¢ za zapewnienie posiadania wystarczajgcych informacji i wiedzy,
aby dopilnowa¢, ze pojazdy objete wnioskiem sg zgodne z dopuszczonym typem pojazdu; podmiot
udzielajacy zezwolenia nie powinien oceniaé tego aspektu.

Whnioskodawca ubiegajacy sie o udzielenie zezwolenia dla pojazdu zgodnego z typem nie staje sie
posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu.

3.3.2.6.3. Pdzniejsze zezwolenie dla pojazdu zgodnego z typem

Podczas oceny wniosku o udzielenie zezwolenia na wprowadzenie do obrotu zgodnie z
dopuszczonym typem pojazdu podmiot udzielajgcy zezwolenia moze wskazaé w formularzu
internetowym 0SS, czy dotyczy on kolejnego pdzniejszego wniosku, czy nie.

Pdzniejszy wniosek oznacza, ze niniejsze zezwolenie jest nastepstwem poprzedniego (pierwszego)
whniosku o udzielenie zezwolenia dla pojazdu zgodnego z typem, w odniesieniu do ktérego podmiot
udzielajacy zezwolenia udzielit juz odpowiedniego zezwolenia dla pojazdu.

W takim przypadku wiekszo$¢ pdzniejszego wniosku i dotaczonej do niego dokumentacji jest
identyczna z (pierwszym) wnioskiem, ktdry zostat juz oceniony pozytywnie. Zazwyczaj rdznice
dotyczg tylko identyfikacji pojazdow, w odniesieniu do ktdrych zwrdcono sie o zezwolenie i deklaracji
zgodnosci WE; moze by¢ wiecej réinic w przypadkach, gdy zaistniata potrzeba aktualizacji
certyfikatéw WE ze wzgledu na zmiany, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 lit. b) lub istniejg rézne
przepisy dotyczace sktadnikow interoperacyjnosci.

Umozliwitoby to podmiotom udzielajagcym zezwolenia przetwarzanie wniosku w bardziej efektywny
sposéb (np. jest to gtéwnie pordwnanie z poprzednim wnioskiem, jesli dokumenty sg nadal wazne i
zgodne z informacjami w ERATV i ERADIS). OSS bedzie tworzy¢ rézne (uproszczone) formularze
internetowe dla kolejnych wnioskéw dotyczgcych zgodnosci z typem.

Zaleca sie spetnienie nastepujgcych warunkdw w celu uznania wniosku o dotyczacego zgodnosci z
typem jako pdzniejszego:
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»  wnioskodawca, osoba wyznaczona przez wnioskodawce do kontaktéw okreslona w OSS i typ
referencyjny powinny by¢ takie same, jak w powigzanym pierwszym wniosku dotyczgcym

zgodnosci z typem;

» jezeli czas, jaki uptynat od pierwszego wniosku dotyczgcego zgodnosci z typem lub
poprzedniego pdzniejszego wniosku dotyczacego zgodnosci z typem, przekracza 12 miesiecy,
whniosek dotyczacy zgodnosci z typem nalezy zawsze traktowad jako pierwszy wniosek
dotyczacy zgodnosci z typem;

»  po rozpatrzeniu pewnej liczby pdzniejszych wnioskdéw dotyczgcych zgodnosci z typem (tj. 10),
nastepny wniosek dotyczacy zgodnosci z typem nalezy uznac za pierwszy wniosek dotyczacy
zgodnosci z typem.

Decyzja przez podmiot udzielajacy zezwolenia, aby zaklasyfikowaé wniosek dotyczacy zgodnosci z
typem jako pdiniejszy, jest podejmowana, biorgc pod uwage powyisze warunki, lecz takze
doswiadczenia z poprzednich wnioskdw dotyczgcych tego samego typu pojazdu lub wnioskodawcy.

3.3.3. Artykut 15: Zmiany do dopuszczonego typu pojazdu
3.3.3.1. Odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie zmianami do dopuszczonego typu pojazdu

Zmiany do dopuszczonego typu pojazdu powinny by¢ objete zarzadzaniem konfiguracjg typu pojazdu.
Zarzadzanie konfiguracjg dopuszczonego typu pojazdu wchodzi w zakres odpowiedzialnosci posiadacza
zezwolenia dla typu pojazdu. Za okreslenie kategorii zmiany odpowiada podmiot zarzadzajgcy zmiang (ktory
moze by¢ posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu lub nie).

W przypadku gdy podmiot zarzgdzajacy zmiang decyduje, ze zmiana nie powoduje uruchomienia kryteridw
okreslonych w art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE) 2016/797 i nie powoduje réznic wzgledem dokumentacji
technicznej towarzyszacej DoV WE, przyjmuje on odpowiedzialnos¢ wylacznie za zarzadzanie zmiana.

W przypadku gdy podmiot zarzadzajacy zmiana:
»  decyduje, ze zmiana powoduje uruchomienie kryteridow i niezbedne jest nowe zezwolenie;
»  stwierdza wptyw na dokumentacje techniczng towarzyszacq DoV WE lub
> nie jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu;

powinien sporzadzi¢ DoV WE w odniesieniu do podsystemodw ruchomych, na ktére wptyw ma zmiana (w tym
czesci niezmienionych), i ztozy¢ wniosek o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu.

Nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z art. 15 ust. 5 i zatgcznikiem IV 2.3.3 do dyrektywy (UE) 2016/797, decyzja
2010/713/UE (np. modut SB pkt 8) oraz art. 6 rozporzadzenia (UE) 2019/250 wnioskodawca ubiegajacy sie o
wprowadzenie do obrotu (zmodyfikowanego) podsystemu ruchomego jest odpowiedzialny za:

> wyznaczenie NoBo lub DeBo do przeprowadzenia procedury weryfikacji WE czesci zmodyfikowanych
i interfejsdw z czeSciami niezmienionymi, jezeli modyfikacja wptywa na zgodnos¢ z obowigzujgcymi
TSI lub przepisami krajowymi (w takim przypadku potrzebny jest nowy certyfikat WE);
Odpowiedzialnos¢ za okreslenie zakresu certyfikacji spoczywa na wnioskodawcy. W zakres
NoBo/DeBo nie wchodzi zgdanie od wnioskodawcy przedstawienia dowoddw w celu zapewnienia
kompletnosci i adekwatnosci zleconej certyfikacji.

»  poinformowania NoBo lub DeBo, ktdre przeprowadzity pierwotng weryfikacje WE, czy zmiany majg
wptyw na juz przeprowadzone oceny zgodnosci, oraz

»  podjecie decyzji odnosnie tego, czy konieczne jest przyjecie nowej DoV WE dla zmodyfikowanego
podsystemu.
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Whioskodawca ubiegajacy sie o wprowadzenie na rynek (zmodyfikowanego) podsystemu ruchomego musi

rowniez przeanalizowaé, czy istniejg inne obowigzujgce przepisy lub wymagania, na ktére zmiana ma wptyw

i ktére wymagajg przeprowadzenia dalszych ocen (zob. sekcje 3.3.1.3 i 3.3.1.4). Podobnie wnioskodawca

ubiegajacy sie o zezwolenie w ramach procesu okreslenia obowigzujgcych wymogoéw powinien réwniez

zapewnic, ze nie istniejg zadne inne wymogi (np. przepisy unijne) majace zastosowanie do pojazdu lub typu
pojazdu, ktére nalezy wzigé pod uwage.

3.3.3.2. Kategorie zmian do dopuszczonego typu pojazdu

W ramach rozporzadzenia (UE) 2018/545 dany podmiot udzielajgcy zezwolenia nie powinien oceniaé decyzji
podjetej przez podmiot zarzadzajgcy zmiang w odniesieniu do klasyfikacji zmiany ani zgadzac sie z nig/nie
zgadzad sie z nig. Odpowiedzialnos¢ za klasyfikacje zmiany w jednej z kategorii opisanych w art. 15 ust. 1
rozporzadzenia spoczywa na podmiocie zarzadzajgcym zmiang. Wyjatkiem od tej zasady jest ocena
powiadomien o zmianach zgodnie z art. 16 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/545, w przypadku gdy
zainteresowany podmiot udzielajgcy zezwolenia musi oceni¢ prawidtowe okreslenie kategorii zmiany, zob.
sekcja 3.3.4.1. Dalsze informacje na ten temat przedstawiono w schemacie dla podetapu 1.1, sekcja 4.

Zmiana w dokumentacji, ktéra stanowita czes¢ dokumentacji towarzyszacej wnioskowi o udzielenie
zezwolenia dla typu pojazdu, ktdra nie jest zwigzana ze zmiang parametréw technicznych typu pojazdu, nie
powinna by¢ uznawana za zmiane typu pojazdu w ramach art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Dokumentacja techniczna towarzyszgca DoV WE sktada sie z dokumentdéw (rysunkow, diagramdw, opisow,
obliczen, specyfikacji funkcjonalnych, specyfikacji technicznych, raportéw z testéw, raportéw z symulacji itp.
), ktére umozliwity jednostkom oceniajgcym zgodnos$¢ ocene zgodnosci z obowigzkowymi przepisami (TSI i
przepisami krajowymi), a wnioskodawcom ustalenie zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami unijnymi.
Zmiany w takich dokumentach wprowadzajg rdéinice w dokumentacji technicznej w stosunku do
dokumentacji, ktéra stanowi podstawe dla udzielonego zezwolenia dla typu pojazdu. Takie réznice nie
stanowig ,,réznic” w rozumieniu art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/545, jezeli majg charakter redakcyjny
i odnoszg sie do korekty btedéw w dokumentach (np. korekty btedéw typograficznych lub innych btedéw
ortograficznych, aktualizacji nieprawidtowych odniesien do innych dokumentéw, poprawy sformutowan itp.).
Wszelkie inne zmiany dokumentédw wchodzacych w sktad dokumentacji towarzyszacej DoV WE nalezy
traktowac jako rdznice.

Jezeli w celu ustalenia, czy wptyw na zasadnicze cechy konstrukcyjne jest ponizej progéw okreslonych w TSI,
istnieje potrzeba ustalenia wartosci odniesienia, tj. wartosci danego parametru przed zmiang, ale nie ma
zezwolenia dla typu pojazdu ani DoV WE i towarzyszacej jej dokumentacji technicznej (w tym oceny
dokonanej przez NoBo), nalezy zatozy¢, ze zmiany wykraczajg poza progi, w zwigzku z czym wymagane bytoby
nowe zezwolenie zgodnie z art. 21 ust. 12 lit. a).

3.3.3.2.1. Zmiany, ktore nie zawierajq rdznic wzgledem dokumentacji technicznej towarzyszqcej
deklaracji WE (DoV WE) na potrzeby weryfikacji podsysteméw — art.15 ust. 1 lit a)

Ta kategoria zmiany nie ma wptywu na dokonane weryfikacje, a co za tym idzie — na pojazd lub na
typ pojazdu, ani na dokumentacje stanowigcg podstawe do udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu
(mianowicie dokumentacje towarzyszacg wnioskowi o udzielenie zezwolenia, obejmujaca
dokumentacje techniczng towarzyszacg DoV WE na potrzeby weryfikacji podsystemdéw, nie musi
zatem podlegaé zarzadzaniu konfiguracjg typu pojazdu. Zmiana jest jednak czes$cig utrzymania
pojazddw dlatego powinna podlegaé zarzadzaniu konfiguracjg pojazdow.

Zmiany do pojazdéw dopuszczonych na podstawie poprzednich systemdéw i niepodlegajgcych
procedurze weryfikacji WE, a tym samym nieobjetych zakresem DoV WE, mogg nadal by¢
klasyfikowane zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. a) lub rozporzadzeniem (UE) 2018/545, mimo ze w tym
przypadku nie bedzie towarzyszacej dokumentacji technicznej, jezeli nie bedzie koniecznosci
przeprowadzania nowych weryfikacji przez jednostke oceniajgcg zgodnosé.
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3.3.3.2.2. Zmiany, ktére zawierajq roznice wzgledem dokumentacji technicznej towarzyszgcej
deklaracji WE na potrzeby weryfikacji podsystemow, lecz nie majg wptywu na zasadnicze
cechy konstrukcyjne i nie wigzq sie z koniecznosciq uzyskania nowego zezwolenia —art. 15

ust. 1 lit. b)

W przypadku zmian sklasyfikowanych zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545,
jezeli podmiot zarzgdzajgcy zmiang jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu, nie ma potrzeby
ubiegania sie o udzielenie nowego zezwolenia ani sktadania wniosku o utworzenie wersji w ERATV.
Wynika to z faktu, ze projekt (zasadnicze cechy konstrukcyjne) jest nadal uwazany za zgodny z
dopuszczonym typem, pomimo zmian wprowadzonych przez posiadacza.

Ma to jednak wptyw na dokumentacje, ktdra stanowi podstawe wydanego zezwolenia na
dopuszczenie typu pojazdu, dokumentacje techniczng towarzyszgcg DoV WE dla podsystemu(-éw)
ruchomego(-ych), dlatego nalezy j3 obja¢ zarzadzaniem konfiguracjg typu pojazdu. Posiadacz
zezwolenia dla typu pojazdu wykonuje swoje obowigzki prawne: zapewnia, ze dopuszczony typ
pojazdu spetnia zasadnicze wymaganie przez caty okres jego eksploatacji, ze dokumentacja zwigzana
z typem i powigzane dane sg zawsze aktualne. Obowigzki te obejmujg rowniez m.in.:

»  udokumentowanie zmiany, przeprowadzonych ocen i uzasadnienia decyzji o kategoryzacji
zmiany (tj. okreslenie obowigzujgcych wymogow i zastosowanie CSM RA);

> na zadanie przedstawienie podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia dokumentacji dotyczacej
zmiany;

»  poinformowanie NoBo, ktéra wydata poprzedni(e) certyfikat(y).

Ta kategoria zmiany moze mie¢ wptyw na zgodnos$¢ podsystemow z wigzgcymi przepisami lub
waznosc certyfikatow zgodnosci. W takim przypadku jednostki oceniajgce zgodnos¢ przeprowadzajg
konieczne weryfikacje i wydajg odpowiednie certyfikaty; odpowiednie wpisy w ERATV s3g
aktualizowane, zob. sekcja 3.8.4.1.3.

Whnioskodawca ubiegajgcy sie o wprowadzenie na rynek podsystemédw ruchomych moze
zdecydowad, czy istnieje potrzeba wydania nowego DoV WE dla podsystemu(-6w) ruchomego(-ych)
w nastepstwie zmiany wprowadzonej zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b). NoBo, ktéra wydata certyfikat
badania typu lub projektu, jest odpowiedzialna za podjecie decyzji, czy wczesniej wydany certyfikat
pozostaje wazny po zmianie wprowadzonej zgodnie z art.15 ust. 1 lit b). W zwigzku z tym, jesli
odniesienia do certyfikatu(-éw) lub dokumentacji technicznej towarzyszacej DoV WE zostang
zmienione, oczekuje sie, ze deklaracja WE réwniez zostanie zaktualizowana, poniewaz zwykle zawiera
odniesienia do certyfikatu(-6w) i towarzyszacej dokumentacji technicznej.

Nalezy zauwazyé, ze w TSI LOC&PAS i WAG okreslono progi dla niektérych zasadniczych cech
konstrukcyjnych, ponizej ktérych zmiana, pomimo jej wptywu na zasadnicze cechy konstrukcyjne,
moze wcigz by¢ sklasyfikowana zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545, np.:

»  zwiekszenie minimalnego promienia tuku poziomego > 5 m: zmiana, o ktérej mowa w art. 15
ust. 1 lit. ¢)

»  zmiana skutecznosci hamowania powyzej +/- 10%: zmiana, o ktérej mowa w art. 15 ust. 1 lit. ¢)

»  zwiekszenie minimalnego promienia tuku poziomego < 5 m: zmiana, o ktérej mowa w art. 15
ust. 1 lit. b)

»  zmiana skuteczno$ci hamowania w granicach +/- 10%: zmiana, o ktérej mowa w art. 15 ust. 1
lit. b)
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3. Changes impacting the basic ||4. Changes impacting the basic

2. Related basic design char- ,| design characteristic and not |, design characteristic and clas-

acteristic(s) I classified as 21(12)(a) of stﬁcd as 21(12)(a) of Directive
Directive (EU) 2016/797 (EU) 2016/797

1. TSI clause
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Rysunek 7: Tabela 17a TSI LOC&PAS — przyktady zmian w zasadniczych cechach konstrukcyjnych,
ktore majg zostac sklasyfikowane jako zmiany, o ktérych mowa w art.15 ust. 1 lit. b)

Zmiany w pojazdach dopuszczonych do eksploatacji w ramach poprzednich systemoéw i
niepodlegajacych procedurze weryfikacji WE, a tym samym nieobjete zakresem DoV WE, mogg nadal
by¢ klasyfikowane zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) lub rozporzadzeniem (UE) 2018/545, jezeli istnieje
potrzeba przeprowadzenia weryfikacji przez jednostki oceniajgce zgodnos¢ (co miatoby wptyw na
dokumentacje techniczng towarzyszacg DoV WE, jezeli taka istnieje), ale nie majg one wptywu na
zasadnicze cechy konstrukcyjne.

3.3.3.2.3. Zmiana zasadniczych cech konstrukcyjnych typu pojazdu niewymagajgca nowego
zezwolenia — art. 15 ust. 1 lit. ¢)

Ta kategoria zmiany ma wptyw na zasadnicze cechy konstrukcyjne i na dokumentacje stanowigcg
podstawe do udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu. Wprowadzenie zmian do pojazdu lub typu
pojazdu nie powoduje uruchomienia kryteriow okreslonych w art.21 ust. 12 dyrektywy (UE)
2016/797 dotyczacych uzyskania nowego zezwolenia. Zmiany powinny by¢ objete zarzadzaniem
konfiguracja typu pojazdu. Nalezy stworzyé nowa wersje typu pojazdu lub nowg wersje wariantu typu
pojazdu, zob. sekcja 3.8.4.1.1.

3.3.3.2.4. Zmiana typu pojazdu, ktéra wymaga nowego zezwolenia — art. 15 ust. 1 lit. d)

Ten rodzaj zmian powoduje uruchomienie kryteriow okreslonych w art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE)
2016/797 dotyczacych uzyskania nowego zezwolenia, zob. sekcja 3.3.2.4. Zmiany powinny by¢ objete
zarzgdzaniem konfiguracjg typu pojazdu.

Powyzsze ma rowniez zastosowanie w przypadku pojazdéw dopuszczonych przed wdrozeniem
dyrektywy (UE) 2016/797, zobacz motyw 16 rozporzgdzenia (UE) 2018/545.

3.3.3.3. Zarzadzanie zmianami przez podmiot, ktéry nie jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu

W przypadku gdy zmiany w typie pojazdu lub dokumentacji stanowigcej podstawe do udzielenia zezwolenia
dla typu pojazdu (zmiana kategorii b), c), d) lub zmiana (rozszerzenie) obszaru uzytkowania) chce dokonac
podmiot, ktdry nie jest posiadaczem istniejgcego zezwolenia dla typu pojazdu, taki podmiot moze:

»  zwrdci¢ sie do obecnego posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu o zarzgdzanie zmiang na jego rzecz,
w ktérym to przypadku obecny posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu pozostaje posiadaczem
zezwolenia dla typu pojazdu; lub

»  zarzadza¢ zmiang we witasnym zakresie. W takim przypadku podmiot wystepuje o udzielenie
zezwolenia dla nowego typu pojazdu i staje sie wnioskodawcg. Podmiot staje sie posiadaczem
zezwolenia dla typu pojazdu dotyczgcego nowego typu pojazdu i przyjmuje odpowiedzialno$¢ za
zarzadzanie konfiguracjg nowego typu pojazdu jako catosci.

Oznacza to, ze:
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>  dalsze zmiany dotyczgce nowo dopuszczonego typu pojazdu sg poza zakresem art. 15 ust. 4
rozporzadzenia (UE) 2018/545, poniewaz podmiot zarzgdzajgcy takimi zmianami bedzie réwniez
posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu oraz

»  posiadacz nowo dopuszczonego typu pojazdu moze réwniez ztozy¢ wniosek o udzielenie zezwolenia
na wprowadzenie do obrotu pojazdéw zgodnych z nowym typem, zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. )
rozporzadzenia (UE) 2018/545, zarébwno w odniesieniu do zmian istniejgcych pojazdéw (w celu
zapewnienia ich zgodnosci z nowym typem), jak i do nowo wyprodukowanych pojazddw.

Podmiot zarzadzajgcy zmiang musi zapewnié, ze

> zezwolenie dla typu pojazdu dotyczgce typu pojazdu, na ktérym chce oprzeé nowy typ pojazdu jest
wazne w zakresie przewidzianym dla nowego zezwolenia oraz

»  posiada informacje (dokumentacje) na temat typu pojazdu wystarczajgce do wprowadzenia zmiany,
tak aby nowy typ pojazdu spetnit wymogi, oraz do zarzadzania konfiguracjg nowego typu pojazdu
(zobacz sekcja 3.3.2.6.2).

W imieniu posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu zmiany moze dokonac inny podmiot, o ile wprowadzone
zostang niezbedne ustalenia umowne, ale posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu bedzie wnioskodawca
ubiegajacy sie o udzielenie zezwolenia dla nowego typu pojazdu lub nowego wariantu typu pojazdu. W takim
przypadku rola posiadacza nowego zezwolenia dla typu pojazdu pozostanie przypisana podmiotowi, ktéry
posiada istniejgce zezwolenie dla typu pojazdu.

Tabela 4: Streszczenie kategorii zmian w typach pojazdéw i przypadkéw zezwolen

Zmiana Podmiot zarzadzajacy zmiang
p L . lenia dI
Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu odmiot nie bedacy p05|a.daczem zezwolenia dla typu
pojazdu
Kategoria
zgodnie z art. Bez zmiany do typu pojazdu.
15 ust. 1 lit. Brak wymogu uzyskania zezwolenia.
a)
Bez zmiany do typu pojazdu.
Brak wymogu uzyskania zezwolenia.
Kategoria Potrzebna aktualizacja dokumentacji technicznej towarzyszacej . . . Lo .
A . - L Podmiot zarzadzajacy zmiang staje sie wnioskodawca.
zgodnie z art. deklaracji WE na potrzeby weryfikacji podsystemoéw i wpisu do . . ) )
R Whiosek o pierwsze zezwolenie lub nowe zezwolenie dla
15 ust. 1lit. ERATV. typu pojazdu (nowy typ)
b) Informacje powinny zosta¢ udostepnione na zgdanie podmiotu ypu poj Yy typ).
udzielajgcego zezwolenia lub krajowych organdéw
ds. bezpieczenstwa wtasciwych dla obszaru uzytkowania.
p . Nalezy zwrdcic sie o stworzenie nowej wersji typu pojazdu lub
ate_gor'a nowej wersji wariantu typu pojazdu. Podmiot zarzadzajacy zmiang staje sie wnioskodawca.
zgodnie z art. L " . . L . . . . .
15 ust. 1 lit Przekazanie informacji podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia. Whiosek o pierwsze zezwolenie lub nowe zezwolenie dla
C)' ’ Podmiot udzielajacy zezwolenia dokonuje wpisu nowej wersji typu pojazdu (nowy typ).
typu pojazdu lub wariantu typu pojazdu do ERATV.
Kategoria . . . L .
2godnie z art. Nalezy zlozyé wniosek o nowe zezwolenie. Pgdmlot za.rzadzajacy zmlané staje sie wnloskodavf/ca.
R . L . Whiosek o pierwsze zezwolenie lub nowe zezwolenie dla
15 ust. 1 lit. (Mozna wybrac pierwsze zezwolenie) )
d) typu pojazdu (nowy typ).
3.3.34. Mozliwosci tworzenia wariantow i wersji na podstawie pojazdu lub typu pojazdu

Jak juz wyjasniono w sekcjach 3.2.2.13, 3.2.2.14 i 3.2.2.16, mozliwosci tworzenia wariantéw lub wersji sg
ograniczone ze wzgledu na definicje wariantu, wersji, przypadkdw zezwolenia — ,nowe zezwolenie” i
przypadku zezwolenia —,rozszerzenie obszaru uzytkowania”, wraz z przepisami art. 14 ust. 2 i art. 15 ust. 4
rozporzadzenia (UE) 2018/545 wprowadzajgcymi rdznice w zaleznosci od tego, czy podmiot zarzgdzajgcy
zmiang lub wnioskodawca sg posiadaczami istniejgcego zezwolenia dla typu pojazdu, czy nie.

Ponizszy schemat, ktory uzupetnia tabele 5 w sekcji 3.3.3.3, podsumowuje rézne mozliwosci tworzenia
wariantow i wersji, biorgc réwniez pod uwage, czy podmiot zarzgdzajgcy zmiang jest posiadaczem zezwolenia
dla typu pojazdu, czy nie.
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EMC/applicant is the vehicle
type holder and the holder
chooses version | Version of the

original type

Extension of the
Aol or
15(1){c) change

EMC/applicant is not the vehicle type holder
or the holder chooses new type

v

Original type (or Further changes /

New type ‘

vehicle) EMC is not the vehicle type holder e extensions of AoU
or the holder chooses new type
A
EMC/applicant is not the vehicle type holder
or the holder chooses new type

. Extension of the Version of the

15(1){d) change - - \:::I?:;D;th: Aol or ¥ variant of the

S beaser oo | IS0 change | Ml s e | orginal type

chooses version
Rysunek 8: Mozliwosci tworzenia wariantdéw i wersji
3.3.4. Artykut 16: Wprowadzanie zmian do dopuszczonego pojazdu

3.3.4.1. Powiadomienie o zmianach wprowadzonych do pojazdu(-6w) zgodnie z art. 16 ust.4

rozporzadzenia (UE) 2018/545

Art. 16 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/545 ma zastosowanie do podmiotdw zarzadzajgcych zmianami, ktore
nie sg posiadaczami danego zezwolenia dla typu pojazdu. Moze sie to zdarzy¢, gdy nie ma zezwolenia dla
typu pojazdu (np. pojazd dopuszczony do ruchu przed dyrektywa 2008/57/WE) lub gdy podmiot zarzadzajacy
zmiang jest inng organizacjg niz posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu. Jezeli podmiot zarzgdzajgcy zmiang
jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu, nie mozna zastosowac art. 16 ust. 4.

W przypadkach, w ktdrych podmiot zarzadzajgcy zmiang nie jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu,
dokonuje on wyboru pomiedzy:

y  ztozeniem wniosku o nowe zezwolenie zgodnie z art. 15 ust. 4. Podmiot zarzgdzajgcy zmiang staje sie
posiadaczem nowego typu, ktdry zostanie dopuszczony do eksploatacji. Nowy typ moze by¢
wykorzystany do pdzniejszego dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw zgodnych z tym typem;

»  ztozeniem powiadomienia zgodnie z art. 16 ust. 4, ktére moze obejmowad szereg identycznych
pojazdéw. W tym przypadku podmiot zarzgdzajgcy zmianami nie staje sie posiadaczem zadnego typu
(poniewaz nie ma nowego typu, ktéry wymaga zezwolenia). W przypadku kolejnych (identycznych)
pojazddéw podmiot zarzadzajacy zmiang moze sktada¢ nowe powiadomienia.

Ramy prawne nie naktadajg zadnych ograniczen na liczbe pojazdéw objetych powiadomieniem ani na liczbe
powiadomien, ktére mozna ztozy¢ (np. w odniesieniu do catej floty identycznych pojazdow).

W przypadku zmian sklasyfikowanych zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) lub rozporzadzeniem (UE) 2018/545, gdy
podmiot zarzadzajgcy zmiang nie jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu, nie jest mozliwe ztozenie
whniosku o utworzenie wersji w ERATV zgodnie z art. 15 ust. 3. Podmiot zarzgdzajgcy zmiang dokonuje wyboru
miedzy nowym zezwoleniem a powiadomieniem, jak opisano powyzej.

Powiadomienia o zmianach dotyczacych pojazdow zgodnie z art. 16 ust. 4 rozporzgdzenia (UE) 2018/545
powinny by¢ przesytane przez podmiot zarzadzajacy zmiang do podmiotu udzielajgcego zezwolenia, ktéry
bytby zainteresowany, gdyby wymagany byt wniosek o udzielenie zezwolenia. W przypadku, gdy
powiadomienie ma by¢ skierowane do Agencji dziatajgcej jako podmiot udzielajgcy zezwolenia, proces
sktadania powiadomienia jest opisany na stronie internetowej Agencji:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=948

Jezeli powiadomienie powinno by¢ przekazane zainteresowanemu krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa
dziatajgcemu w charakterze podmiotu udzielajgcego zezwolenia, podmiot zarzadzajgcy zmiang powinien
skontaktowac sie z zainteresowanym krajowym organem ds. bezpieczenstwa w celu ustalenia, dokad wystac
powiadomienie.
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Jezeli powiadomienie otrzymata Agencja dziatajgca w charakterze podmiotu udzielajgcego zezwolenia, moze

zaistnie¢ potrzeba konsultacji z NSA wiasciwymi dla obszaru uzytkowania w zakresie sprawdzenia

parametréw wedtug przepisdw krajowych. Zainteresowane krajowe NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania

powinny przedstawi¢ podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia wyniki swojej oceny w odniesieniu do
nastepujgcych aspektéw:

> majgce zastosowanie przepisy krajowe zostaty prawidtowo okreslone w formularzu stuzgcym do
sktadania powiadomienia;

»  przepisy krajowe stosowane do oceny zgodnosci zmian sg przepisami obowigzujgcymi w momencie
sktadania powiadomienia;

> obowigzujgce przepisy krajowe nie wymagajg uzyskania nowego zezwolenia na zmiany, ktérych
dotyczy wniosek oraz

»  przepisy krajowe sg odpowiednio uwzglednione w procesie okreslenia obowigzujgcych wymogow
odnosnie do zasadniczych wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji podsystemow.

Zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania powinny odpowiedzie¢ na wniosek bez zbednej
zwtoki i najpdzniej w terminie jednego miesigca od wptyniecia wniosku.

Podmiot zarzadzajagcy zmiang moze wdrozy¢é zmiane pod warunkiem dokonania powiadomienia, a
zmodyfikowane pojazdy mogg by¢ uzywane natychmiast po jej wprowadzeniu, nie ma potrzeby oczekiwania
na uzasadniong decyzje zainteresowanego podmiotu udzielajgcego zezwolenia. Jezeli jednak w wyniku oceny
przeprowadzonej przez podmiot udzielajgcy zezwolenia okaze sie, ze okreslenie kategorii zmiany dokonane
przez podmiot zarzadzajgcy zmiang jest btedna, a zmiana powoduje zastosowanie art. 21 ust. 12 dyrektywy
(UE) 2016/797 i wymaga nowego zezwolenia, podmiot zarzadzajgcy zmiang sktada wniosek o udzielenie
zezwolenia za posrednictwem 0SS, bez uszczerbku dla art. 26 dyrektywy (UE) 2016/797 i art. 53
rozporzadzenia (UE) 2018/545 (zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji juz zmodyfikowanych pojazdéw
moze zostac zawieszone, w zaleznosci od specyfiki zmian i sSrodkdw naprawczych zaproponowanych przez
RU).

Nalezy zauwazy¢, ze gdy podmiot zarzadzajacy zmiang wprowadza zmiane do pojazdu klasyfikowanego
zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) i na podstawie definicji typu pojazdu zawartej w art. 2 pkt 26 dyrektywy (UE)
2016/797, pojazd przestaje naleze¢ do dopuszczonego typu pojazdu i by¢ z takim typem pojazdu zgodny.

3.3.4.2. Doprowadzenie pojazdu do zgodnosci z inng wersjg typu pojazdu (powstatg w wyniku zmiany
zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢))

Biorgc pod uwage, ze zmiany sklasyfikowane zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) rozporzgdzenia (UE) 2018/545 nie
powodujg koniecznosSci uzyskania nowego zezwolenia, ale konieczno$¢ opublikowania wersji w ERATV
(zgodnie z art. 15 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/545), istniejgce pojazdy zgodne z typem macierzystym,
ktore zostaty zmodyfikowane w celu zapewnienia zgodnosci z wersjg typu, nie wymagajg nowego zezwolenia
na wprowadzenie do obrotu zgodnie z wersjg. Dysponent aktualizuje rejestracje w NVR/ECVVR/EVR, aby
odnies¢ sie do nowo utworzonej wersji (a nie do typu macierzystego).

Pojazdy, ktére sg nowo zbudowane zgodnie z wersjg typu/wariantu pojazdu, muszg jednak uzyskaé
zezwolenie na wprowadzenie do obrotu, zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. ) rozporzadzenia (UE) 2018/545.

3.3.4.3. Dostosowanie pojazdu do innego typu pojazdu

Biorac pod uwage, ze zmiany w pojezdzie dopuszczonym do eksploatacji, ktore sg sklasyfikowane zgodnie z
art. 15 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545, powodujg koniecznos¢ uzyskania nowego zezwolenia,
przemieszczanie pojazdow miedzy réznymi typami pojazdéw (tj. dokonywanie niezbednych zmian w
pojazdach w celu dostosowania ich do innego typu) lub wariantami réznych typéw, w przypadku gdy
docelowy typ/wariant nie jest jeszcze dopuszczony do eksploatacji, nie moze by¢ zarzgdzane za pomoca
przypadku zezwolenia, o ktérym mowa w art. 14 ust. 1 lit. e) rozporzadzenia (UE) 2018/545. W pierwsze;j
kolejnosci wydaje sie zezwolenie dla nowego typu/wariantu pojazdu.
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Zmiany wprowadzone do pojazdéw w celu zapewnienia ich zgodnosci z dopuszczonym wariantem (lub

nowym typem wywodzgcym sie z isthiejgcego wariantu) typu pojazdu, z ktérym byty wczeséniej zgodne, beda

wymagaty wydania nowej deklaracji zgodnosci z wariantem typu pojazdu i wniosku o udzielenie zezwolenia

na wprowadzenie do obrotu pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem/wariantem zgodnie z art. 14 ust. 1
lit. ) rozporzadzenia (UE) 2018/545.

3.3.4.4. Zmiany do pojazdéw sklasyfikowanych zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE)
2018/545, jezeli podmiot zarzadzajgcy zmiang jest rowniez posiadaczem zezwolenia dla typu
pojazdu

Jezeli podmiot zarzadzajgcy zmiang, ktéry jest réwniez posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu, klasyfikuje
zmiane zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545, nie ma potrzeby angazowania podmiotu
udzielajgcego zezwolenia ani aktualizowania rejestru pojazdéw (NVR/ECVVR/EVR). Zmiane mozna wdrozy¢
bez podejmowania dalszych dziatan. Dysponent pozostaje jednak odpowiedzialny za zapewnienie
zarzadzania konfiguracjg pojazdow.

3.3.45. Zmiany zwigzane z wymiang w ramach utrzymania

Art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/545 obejmuje zmiany wprowadzone do pojazdéw (nie typdow
pojazddéw) zwigzane z utrzymaniem, tj. wymiang uszkodzonych, nieprawidtowo dziatajgcych lub zuzytych
czesci. Jezeli czes¢ uzyta do wymiany jest w 100% identyczna z wymieniong czescia, zmiana taka nie wymaga
zezwolenia ani zadnej innej aktualizacji w dokumentacji technicznej lub w ERATV. Jednak w niektorych
przypadkach nie jest mozliwe znalezienie na rynku czesci zamiennych, ktére sg w 100% identyczne (np. z
powodu przestarzatosci, upadtosci producenta itp.) i istnieje potrzeba uzycia innych czesci o identycznych
funkcjach i wydajnosci, cho¢ nieidentycznych.

W tym kontekscie ,identyczne funkcje i wydajnos¢” nalezy rozumieé w nastepujacy sposdb: nowa czes¢ sama
w sobie nie ma nowych funkcji ani nie dodaje nowych funkcji do systemu, z ktérym jest zintegrowana, nie
powoduje zmiany wydajnosci (czy to wzrostu, czy spadku) ani nie wptywa negatywnie na bezpieczenstwo
(poziom bezpieczenstwa jest co najmniej utrzymany, bez nowych zagrozen/ryzyk). Ma to by¢ wymiana jeden
do jednego (to samo wejscie, to samo wyjscie, te same zasady dziatania), powigzana z utrzymaniem
(zapobiegawczym lub naprawczym) i zgodna z podejsciem ,plug & play” (podtacz i uzywaj): usun starg czesc,
zainstaluj nowa, nie sg potrzebne zadne inne modyfikacje ani adaptacje. Operacje zamontowania nowej
czesci muszg byc¢ identyczne z tymi, ktére bytyby potrzebne do wymiany go na inng, w 100% identyczna
czescia. Innymi stowy, polega ona na zastgpieniu danego elementu identycznym, ktéry moze sie nieznacznie
rozni¢ ze wzgledu na zmiany w czasie, starzenie sie, zmiane dostawcy itp., ale pozostaje réwnowazny.

Zarzadzanie zmianami w pojazdach nalezy do obowigzkdéw posiadacza pojazdow i podlega nadzorowi NSA (tj.
w przypadku wykrycia nieprawidtowego przypisania zmiany do kategorii art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
2018/545 odpowiedzialno$¢ spada na posiadacza, a NSA moze zainicjowac niezbedne dziatania zgodnie z art.
26 dyrektywy (UE) 2016/797, w tym zawieszenie i uniewaznienie).

3.3.5. Artykut 17: Okreslenie obowigzujgcych przepiséw, w tym niestosowanie TSI

Zakres odpowiedzialnosci wnioskodawcy obejmuje okreslenie wszystkich obowigzujgcych wymogow i
zapewnienie ich spetnienia. Nie oznacza to, ze wnioskodawca nie moze korzysta¢ w tym zakresie z
zewnetrznych ustug wsparcia, doradztwa czy konsultingu.

3.3.5.1. Okreslenie obowigzujgcych przepiséw

Obowigzujace przepisy to przepisy bedace w mocy w momencie sktadania zgtoszenia (wniosku) przez
wnioskodawce za posrednictwem OSS zgodnie z art. 4 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797. TSI zawieraja
szczegbdtowe przepisy, ktére umozliwiajg, w pewnych okolicznosciach, stosowanie poprzednich wersji TSI;
dalsze wytyczne mozna znalezé w sekcji 3 przewodniku/instrukcjach stosowania TSI LOC&PAS i WAG.

W odniesieniu do okreslenia kategorii zmian zgodnie z art. 15 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/545 w
pojazdach dopuszczonych przed 2008/57/WE lub dopuszczonych do eksploatacji przed dniem 19 lipca 2010 r.
(tj. w pojazdach niezgodnych z TSI) nalezy uwzgledni¢ przepisy obowigzujagce w momencie przeprowadzania
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analizy przez podmiot zarzgdzajgcy zmianami. Obejmuje to réwniez ocene wptywu zmian na niezmienione
czesci.

Ze wzgledu na fakt, ze termin realizacji projektéw zwigzanych z zezwoleniem dla pojazdu od okreslenia
obowigzujgcych przepiséw do ztozenia wniosku za posrednictwem OSS jest czesto dtugi, powinno sie okresli¢
przepisy przejsciowe (TSI i przepisy krajowe). Istnieje rowniez mozliwos¢ niestosowania TSI zgodnie z art. 7
dyrektywy (UE) 2016/797, zob. sekcja 3.3.5.4. Przypadek ktory prawdopodobnie mdogtby mieé zastosowanie
pomiedzy etapem projektowania a sktadaniem wniosku o udzielenie zezwolenia okreslono w tresci art.
7 ust. 1lit. a) (,(...)na zaawansowanym etapie realizacji lub bedgcego przedmiotem realizowanego kontraktu
w dniu rozpoczecia stosowania danych TSI”).

Baza danych dokumentéw referencyjnych (ang. Reference Document Database, RDD) jest obecnie
narzedziem stuzagcym do publikowania i klasyfikowania przepiséw krajowych zwigzanych z udzielaniem
pozwolen dla pojazddéw:

http://rdd.era.europa.eu/rdd/

Status procesu porzgdkowania przepisdw krajowych, ktdre majg zastosowanie oprocz TSI, podsumowano na
stronie docelowej RDD.

3.3.5.2. Zastosowanie sekcji 7.1.4 TSI LOC&PAS do pojazdéw specjalnych, takich jak maszyny torowe
(ang. On Track Machines, OTM)

Dalsze wyjasnienia mozna znalez¢ w instrukcjach stosowania TSI LOC&PAS, ktdra sg dostepne na stronie

internetowej Agencji.

3.3.5.3. Braki w TSI

Zob. sekcje 2.3 i 2.5 przewodnika stosowania TSI, dostepnego na stronie internetowej Agencji
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability _en).

3.3.5.4. Niestosowanie TSI

Zob. sekcja 2.4 przewodnika stosowania TSI, dostepnego na stronie internetowej Agencji
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability _en).

Jezeli zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797 PCz zezwolity wnioskodawcy na niestosowanie jednej lub
wiecej TSI lub ich czesci, sytuacja ta powinna dotyczy¢ okreslonego projektu obejmujgcego szczegdlne serie
pojazdéw w okreslonym obszarze uzytkowania:

W zwigzku z tym zezwolenie dla typu pojazdu bedzie wazne jedynie w odniesieniu do serii pojazdéw, co do
ktorych PCz zezwolity wnioskodawcy na niestosowanie jednej lub wiecej TSI lub ich czesci oraz na warunkach
okreslonych w pozwoleniu na niestosowanie TSI. Jezeli producent chce uzyskac zezwolenie dla nowszej lub
pozZniejszej serii pojazdow tego typu, musi uzyska¢ nowy zestaw pozwolen na niestosowanie TSI do nowego
typu pojazdu oraz zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu dla pojazdu lub serii pojazdéw
posiadajgcych zezwolenie dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem.

3.3.5.5. TSI i przepisy krajowe

Zob. sekcja 2.7 przewodnika stosowania TSI, dostepnego na stronie internetowej Agencji
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en).

3.3.5.6. Czesciowy wybor wymagan z nowszej wersji TSI w poréwnaniu z TSI obowigzujgcymi w
odniesieniu do oceny

Dalsze wskazéwki mozna znalezé w wytycznych dotyczacych stosowania TSI.

3.3.5.7. Akceptowalne sposoby spetnienia wymagan

Dalsze wskazéwki mozna znalezé w wytycznych dotyczacych stosowania TSI.
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3.3.5.8. Innowacyjne rozwigzania

Dalsze wskazéwki mozna znalezé w wytycznych dotyczacych stosowania TSI.

3.3.5.9. Akceptowalne krajowe sposoby spetnienia wymagan

Zob. sekcja 2.7 przewodnika stosowania TSI, dostepnego na stronie internetowej Agencji
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en).

3.3.6. Artykut 18: Okreslanie i definiowanie niezbednych $rodkéw umoiliwiajagcych uzytkowanie
pojazdow do celdw testow na sieci

Odnosnie do testéw na sieci parametr 1.4 ,Krajowy wymdg dotyczacy testowania” powyziszej decyzji
obejmuje przepisy krajowe (jezeli istniejg) dotyczace testdw na sieci. Przepisy krajowe zarejestrowane w
odniesieniu do tego parametru zawierajg informacje na temat dziatan, ktére wnioskodawca musi wykonad,
oraz dokumentow, ktére musi dostarczy¢, aby uzyé pojazdu do testow na sieci w PCz.

3.3.7. Artykut 19: Tymczasowe zezwolenie na uzytkowanie pojazdéw do celéw testéw na sieci

Jezeli zaistnieje koniecznos$¢ wydania tymczasowego zezwolenia na uzytkowanie pojazdéw do celéw testow
na sieci, odpowiedzialnos¢ w tym zakresie ponosi zainteresowany krajowy organ ds. bezpieczenstwa
wtasciwy dla obszaru uzytkowania. Zgodnie z art. 21 ust. 3 i 5 dyrektywy (UE) 2016/797 jedynie podmiot
udzielajacy zezwolenia lub zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczedstwa witasciwe dla obszaru
uzytkowania majg prawo zazada¢ od wnioskodawcy przeprowadzenia testéw na sieci. IM nie powinien zgdac
od wnioskodawcy przeprowadzenia testéw na sieci ani naktada¢ wymogdéw technicznych na projekt pojazdu
(zob. rozdziat 3.2.3.4 odnosnie do zakresu odpowiedzialnosci IM).

Testy na sieci sg czesto niezbedne, aby dostarczyé dowoddéw zgodnosci w ramach weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemoéw. Muszg by¢ zatem przeprowadzone przed udzieleniem zezwolenia dla typu
pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu oraz przed sporzadzeniem petnego zestawu
dowoddw zgodnosci z odpowiednimi przepisami. Obecnie, w zaleznosci od danego PCz i jego ram prawnych,
pewnosé, ze ryzyko zwigzane z eksploatacjg pojazdu jest zarzgdzane, mozna osiggnac¢ na rézne sposoby, jak
opisano w ponizszych sekcjach.

3.3.7.1. Tymczasowe zezwolenie na uzytkowanie pojazdow do celéw testéw na sieci

Gdy ramy prawne PCz okreslajg, ze do korzystania z pojazdu do testéw na sieci wymagane jest tymczasowe
zezwolenie, powinny one okreslac:

> obowigzujacy proces;
> wymagang dokumentacje, w tym format, w ktérym nalezy jg dostarczy¢;

> kryteria stosowane podczas podejmowania decyzji o udzieleniu tymczasowego zezwolenia na
uzytkowanie pojazddéw do celéw testéw na sieci oraz

> terminy na dokonanie oceny obowigzujace zainteresowane NSA.

Ramy czasowe, w ktérych NSA moze wydaé tymczasowe zezwolenie na przeprowadzenie testéw na sieci, nie
zostaty okreslone w dyrektywie (UE) 2016/797 ani w rozporzadzeniu (UE) 2018/545. Po wydaniu decyzji RU i
IM potrzebujg czasu na dokonanie niezbednych ustalen w zakresie testéw na sieci. Wnioskodawca powinien
uwzglednic czas niezbedny na przeprowadzenie tych proceséw podczas planowania termindw na potrzeby
swojego wniosku o udzielenie tymczasowego zezwolenia na uzytkowanie pojazdéw do celéw testdw na sieci
i przeprowadzenie takich testow.

Tymczasowe zezwolenie na uzytkowanie pojazdédw do celéw testéw na sieci wydaje sie wytgcznie na cele
testowania: na jego podstawie pojazd nie moze by¢ uzywany do przewozu oséb, tadunku ani do zadnych
innych celéw, do ktérych pojazd ma zostaé wprowadzony na rynek.

Zaleca sie, aby wnioskodawca, zainteresowane RU, zainteresowany NSA i IM wspétpracowali ze sobg w celu
ustalenia ogdlnej strategii dotyczacej tymczasowego zezwolenia na uzytkowanie pojazdéw do celow testéw
na sieci, tak aby nie przekraczac termindw ze wzgledu na potrzebe sktadania serii wnioskéw, aby pokry¢ kazdy
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etap testowania odrebnie. Zamiast tego podstawe do udzielenia pojedynczego tymczasowego zezwolenia na

uzytkowanie pojazdéw do celdow testéw na sieci stanowi¢ moze pojedynczy wniosek okreslajgcy cele

posrednie z przypisanymi kryteriami pozytywnego/negatywnego wyniku umozliwiajgcy IM dokonanie
ustalen dotyczgcych catkowitego harmonogramu testéw na sieci.

3.3.7.2. Zastosowanie systemu zarzgdzania bezpieczenstwem przedsiebiorstwa kolejowego

Niezaleznie od tego, czy krajowe ramy prawne PCz obejmujg wymog prawny dotyczacy tymczasowego
zezwolenia na uzytkowanie pojazddéw do celéw testdw na sieci, RU uzywajace pojazdéw do celéw testéow na
sieci powinno stosowac¢ SMS w celu zarzadzania ryzykiem poprzez planowanie operacyjne, zarzadzanie
aktywami i ustalenia w zakresie interfejséw. W sytuacji gdy zainteresowany NSA udzielit tymczasowego
zezwolenia na uzytkowanie pojazddw do celéw testdw na sieci, nie ma potrzeby, aby RU ponownie oceniato
elementy tworzace czes$¢ krajowych ram prawnych dotyczgce tymczasowego zezwolenia na uzytkowanie
pojazddéw do celéw testow na sieci.

Na potrzeby uzytkowania pojazdéw do celdow testéw na sieci danego obszaru uzytkowania SMS RU powinien
obejmowac ustalenia ogdlne dotyczace uzytkowania pojazdéw do celéw testéw na sieci. Powyzsze wymaga
przygotowania bardziej szczegétowych proceséw i procedur w ramach planu testow obejmujgcych faktyczne
przeprowadzenie testdw na sieci. Jezeli nie ma obowigzku uzyskania tymczasowego zezwolenia na
uzytkowanie pojazdow do celdw testéw na sieci, oczekuje sie, aby procesy i procedury RU obejmowaty
pozycje, ktére w innym przypadku zostatyby okreslone na potrzeby tymczasowego zezwolenia na
uzytkowanie pojazdéw do celéw testdw na sieci (zob. sekcja 3.3.7.1 powyzej). W kazdym przypadku istnieje
wymaog stosowania CSM RA na potrzeby oceny wptywu uzytkowania pojazdu do celdw testdw na sieci a takze,
czy stanowig one istotng zmiane wymagajgcg zastosowania procesu zarzadzania ryzykiem, o ktérym mowa
w CSM RA (ponizej).

Jakimkolwiek resztkowym ryzykiem operacyjnym wynikajgcym z uzytkowania pojazdu do celéw testdw na
sieci powinno sie zarzadzaé za pomocg SMS, w tym na przyktad ryzykiem zwigzanym z:

> interfejsami z IM;
»  wyborem maszynisty / zarzgdzajgcego ruchem kontrolujgcego ruch pociggu podczas testéw na sieci;
> rolg pozostatych oséb wpuszczonych na poktad pociagu;

> ustaleniami dotyczacymi rozpoczecia i zakorficzenia testdw na sieci, w tym sposobu, w jaki pociag
bedzie podrézowad pomiedzy lokalizacjg sktadu a terenem, na ktérym przeprowadzane sg testy oraz

»  procedury awaryjnej, w tym krokéw podejmowanych w sytuacji przekroczenia uzgodnionych
parametréw bezpieczeristwa.

SMS obejmie procesy zapewniajgce przeprowadzenie konsultacji ze wszystkimi stronami, ktorych testy na
sieci mogg dotyczy¢, oraz skuteczne przekazanie dokonanych ustalen.

3.3.7.3. Ocena ryzyka

Uzytkowanie pojazdu do celéw testéw na sieci oznacza, ze istniejg aspekty pojazdu, ktére nie sg w petni
znane, takie jak skutecznos$¢ systemu hamowania lub skuteczno$¢ komunikacji pomiedzy systemem
poktadowym a naziemnym, i dlatego tez takie testy na sieci sg wymagane. Proces zarzadzania
bezpieczenstwem obejmujgcy ocene ryzyka stanowi zorganizowang procedure okreslania srodkéw kontroli
ryzyka zwyczajowo zarzgdzanego za pomoca stosowania przepiséw, dlatego moze on stanowié czesé procesu
zainteresowanego krajowego organu ds. bezpieczenstwa w zakresie udzielania tymczasowego zezwolenia na
uzytkowanie pojazdéw do celéw testéw na sieci. Podobnie, moze by¢ czescig ustalen w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem RU i IM, w sytuacji braku procesu udzielania tymczasowego zezwolenia na uzytkowanie
pojazdéw do celéw testow na sieci.

W kazdym przypadku wnioskodawca i RU muszg wspotpracowaé w celu zapewnienia, aby ocena ryzyka
uwzgledniata elementy inzynieryjne pojazdu i aspekty operacyjne uzytkowania pojazdéw do celéw testdw na
sieci.
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Proces okreslenia obowigzujgcych wymogow i przepisdw przeprowadzany na poczagtkowym etapie projektu

bedzie stanowi¢ podstawe identyfikacji zagrozen. Zagrozeniami, ktore nie podlegajg jeszcze kontroli na
podstawie zgodnos$ci z przepisami, mozna zarzadzaé poprzez stosowanie szeregu zasad akceptacji ryzyka.

Ocena ryzyka powinna uwzglednia¢ to, czy aktualizacje powinny mie¢ miejsce w miare postepu realizacji
testdw na sieci. Niezaleznie od tego, czy oceny dokonuje sie w ramach procesu jedno- czy wieloetapowego,
biezgca kontrola waznosci danych na potrzeby oceny ryzyka stanowi czes¢ ustalen w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem. W przypadku przeprowadzania testdw na sieci uzyskane wyniki wskazujg, czy mozna w
dalszym ciggu polegac na wnioskach z oceny ryzyka, czy tez konieczne jest przeprowadzenie nowej oceny: na
przyktad rézinice geograficzne w skutecznosci systeméw komunikacji mogg wskazywac¢ na potrzebe
przeprowadzenia bardziej szczegdtowych testéw na sieci z potencjalng potrzebg zmiany oceny ryzyka celem
wsparcia tego dziatania.

3.3.7.4. Ustalenia zarzadcy infrastruktury w zakresie testéw na sieci

Aby ubiegac sie o udostepnienie toru do testéw na sieci, wnioskodawca powinien odwotac sie do przepiséw
krajowych, o ktérych mowa w parametrze 1.4. decyzji 2015/2299/UE. Przepisy te dotyczg krajowych
wymogoéw proceduralnych dotyczgcych testow na sieci (zob. sekcja 3.3.7) i powinny okreslac:

> ramy czasowe dostepu do infrastruktury oraz

> wymagane informacje, ktére wnioskodawca powinien dostarczy¢ IM.

IM powinien oceni¢ charakter testéw na sieci oraz warunki, w ktdrych nalezy je przeprowadzi¢, tak aby w
terminie 3 miesiecy od daty wniosku okresli¢ oraz zapewnic:

> warunki operacyjne, w jakich pojazd ma by¢ wykorzystywany do testéw w sieci, takie jak: unikanie
eksploatacji w trybie pracy podczas awarii systemu trakcji (na przyktad przy zmniejszonej liczbie
przetwornic w pociggu testowym);

> niezbedne srodki, ktére nalezy podja¢ w zakresie infrastruktury, aby zapewnié bezpieczny i
niezawodny przebieg testow w sieci (np. brak zaktdcen ruchu) oraz

> niezbedne S$rodki, ktére nalezy podjag¢ w zakresie instalacji infrastruktury, aby umozliwi¢
przeprowadzenie testow w sieci (np. wyzsze niz zazwyczaj napiecie w sieci trakcyjnej).

IM  powinien dostarczy¢ wnioskodawcy i RU informacje na temat infrastruktury w sposéb
niedyskryminacyjny. Jest to mozliwe poprzez zarejestrowanie stosownych informacji w RIFN, regulaminie
sieci IM i udostepnienie wszelkich innych istotnych informacji.

W razie potrzeby zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania podejmujg wtasciwe srodki w celu
zapewnienia, aby IM zezwolit na przeprowadzenie niezbednych testdw na sieci w terminach okreslonych
powyzej.

Przydziat tras pociggdw stanowi odrebny proces, ktéry przeprowadza RU oraz IM i ktéry nie jest objety
uzgodnieniami praktycznymi na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazddéw.

3.3.8. Artykut 20: Okreslenie zamierzonych warunkéw uzytkowania pojazdu i innych ograniczen

Warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia (ang. Conditions for use, CfU) stanowig cze$¢ parametrow
technicznych pojazdu lub typu pojazdu i okreslajg sposdb i zakres uzytkowania pojazdu. CfU:

»  to zasadnicze cechy konstrukcyjne, zgodnie z art. 48 lit. c) ppkt (iii) rozporzadzenia (UE) 2018/545
(zob. sekcja 3.8.2);

»  powinny by¢ sformutowane w kategoriach technicznych, a nie wedtug obszaru geograficznego (np.
linia miedzy A i B);
»  sgobjete decyzjg 2011/665/UE w sprawie ERATV poprzez:
= kodowane warunki uzytkowania i inne ograniczenia (parametr 3.1.2.3) oraz
= niekodowane ograniczenia uzytkowania i inne ograniczenia (parametr 3.1.2.4);
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mogg wymagac¢ negocjacji i porozumienia pomiedzy wnioskodawcg, RU, dysponentem lub 1M,
zwtaszcza w przypadku ograniczen przenoszonych do eksploatacji lub utrzymania pojazdu;

powinny by¢ rozpatrywane przez uzytkownika pojazdu w ramach jego SMS.

Istniejg trzy ogdlne etapy identyfikacji CfU:

)

Etap projektowania: podczas pierwszego etapu procesu udzielania zezwolen dla pojazdu (etap 1:
przygotowanie wniosku, zob. sekcja 3.3.) wnioskodawca powinien wskaza¢ zamierzone majace
zastosowanie CfU (takie jak szerokos$¢ toru, maksymalna predkosé, limity predkosci wynikajace z
izolacji czesci systemu hamowania, zakres temperatur itd.) z uwzglednieniem parametréw
technicznych pojazdu lub typu pojazdu i zamierzonych warunkdéw operacyjnych dla pojazdu.

Ocena zgodnosci: w wyniku oceny zgodnosci moze zaistnie¢ koniecznos$¢ dodania kolejnych CfU (etap
3: ocena zgodnosci, zob. sekcja 3.5.), aby zapewnié¢ zgodno$¢ ze stosownymi wymogami (np.
ograniczenie maksymalnej predkosci operacyjnej w warunkach eksploatacji awaryjnej, takiej jak
niedostepnos¢ pewnych modutéw hamulcowych lub ograniczenie liczby dozwolonych konfiguracji
pantograféw itd.). Te CfU okresla wnioskodawca w porozumieniu z zainteresowanymi jednostkami
oceniajgcymi. Dodatkowe informacje na temat usuniecia przypadkdéw niezgodnosci z TSI za pomoca
CfU znajduja sie w sekc;ji 3.5.3.

Moga istnie¢ pewne CfU wynikajgce z awarii sprzetu, jak np. ograniczenie predkosci przy braku
powietrza w zawieszeniu pneumatycznym — taki przypadek moze stanowié czesé¢ oceny zgodnosci z
obowigzujgcymi zharmonizowanymi normami. Nie zamierza sie jednak ujmowaé¢ w CfU skutkéw
kazdej potencjalnej awarii czesci. Mimo to ocena tych scenariuszy stanowi cze$é procesu
projektowania.

Niektére CfU zostang opracowane w ramach okreslenia obowigzujgcych wymogdéw oraz procesu
oceny ryzyka, w szczegdlnosci w ramach zastosowania procesu oceny ryzyka, o ktérym mowa w
zatgczniku | do CDM RA na potrzeby wymagan bezpieczenstwa (zasadniczych wymagan
bezpieczenstwa podsystemow i bezpiecznej integracji podsystemow).

W przypadku, gdy CfU sg zwigzane z bezpieczenstwem, powinny one zostaé sprawdzone przez
odpowiednig AsBo w celu zapewnienia, ze s one zgodne z procesem oceny ryzyka przeprowadzonym
przez wnioskodawce i nie wprowadzajg dodatkowych zagrozen dla bezpieczenstwa; chodzi o
sprawdzenie, czy proces oceny ryzyka okreslony w zatgczniku | do CSM RA zostat zastosowany w
wymaganych przypadkach. Rolg AsBo nie jest sprawdzenie, czy CfU wigczone przez wnioskodawce
do wniosku o udzielenie zezwolenia:

= mogg utrudnia¢ eksploatacje pojazdu z handlowego punktu widzenia (np. ograniczenie
maksymalnej predkosci operacyjnej, niski przebieg pomiedzy dziataniami w zakresie
utrzymania itd.) ani

= przeprowadzanie oceny technicznej ewentualnych CfU, koniecznych do wyeliminowania
przypadkéw niezgodnosci z TSI lub przepisami krajowymi.

NoBo lub DeBo, w odniesieniu do czesci, za ktére s3 odpowiedzialne, powinny réwniez sprawdzic
dodatkowo CfU w celu potwierdzenia, ze sg one zgodne z przeprowadzonymi ocenami (w tym CfU w
odniesieniu do IC i — w stosownych przypadkach — w jaki sposéb sg one przenoszone do CfU w
odniesieniu do podsysteméw). Wnioskodawca sporzadzi wéwczas dokumentacje towarzyszaca
whnioskowi o udzielenie zezwolenia i ztozy wniosek o udzielenie zezwolenia za posrednictwem 0SS
(etap 4: ztozenie wniosku, zob. sekcja 3.6.). Wszystkie CfU okreslone do tego czasu powinny zostac
zawarte we wniosku o udzielenie zezwolenia.

CfU powinny w szczegdlnosci dotyczy¢ waznych aspektow, ktérych nalezy przestrzega¢ w celu
zapewnienia spetnienia zasadniczych wymagan (w tym zgodnosci technicznej z siecig) oraz
zapewnienia, aby podsystemy byty ze sobg technicznie kompatybilne i bezpiecznie zintegrowane z
pojazdem, np. ograniczenia operacyjne (ograniczenia predkosci w trybach pracy podczas awarii,
dozwolone konfiguracje pantograféw itp.). Wnioskodawca nie powinien traktowac jako aspektow
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CfU, takich aspektow, ktére nie naktadajg zadnych warunkdéw dotyczgcych eksploatacji pojazdu ani
zadnych innych ograniczen, i sg one racze;j:

= spostrzezeniami, uwagami lub oswiadczeniami jednostek oceniajgcych zgodnos$¢ (NoBo, DeBo
lub AsBo) lub innych stron;

= odniesieniami do dokumentéw (np. instrukcji maszynisty lub obstugi, planu utrzymania, oceny
ryzyka, wykazu ograniczen przenoszonych do eksploatacji, utrzymania lub infrastruktury itp.);

=  powielaniem wartosci parametréw technicznych;
= itp.

Whnioskodawca jest odpowiedzialny za zapewnienie, ze ograniczenia, ktére sg przenoszone na inne
podmioty lub dziatania (np. utrzymanie, eksploatacja itp.) s3 odpowiednio uwzglednione w
odpowiednich dokumentach (np. plan utrzymania, instrukcja maszynisty itp.). Nalezy zauwazy¢, ze
takie przenoszone ograniczenia nie zawsze sg CfU, dlatego ze nie naktadajg warunku uzytkowania
pojazdu. Kazde przenoszone ograniczenie musi zostac przeanalizowane przez wnioskodawce w celu
podjecia decyzji, czy nalezy je uzna¢ za CfU w rozumieniu art. 20 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Whioskodawca ubiegajacy sie o zezwolenie dopilnowuje rowniez, aby certyfikaty weryfikacji WE,
DoV WE i dokumentacja wniosku byty zgodne. Jezeli istnieje potrzeba aktualizacji certyfikatow lub
deklaracji w celu dostosowania ich do CfU, ktére wnioskodawca chce zaproponowaé, wspotpracuje
on z jednostkami oceniajgcymi zgodnos¢ lub wnioskodawcami ubiegajgcymi sie o wprowadzenie do
obrotu podsystemoéw ruchomych / producentami.

Nalezy zauwazy¢, ze CfU dla pojazdu lub typu pojazdu nalezy wskazaé:

= w formularzu wniosku OSS (na poziomie pojazdu lub typu pojazdu) oraz

= jedli podmiotem udzielajgcym zezwolenia jest Agencja, zob. sekcja 3.11.1.2 (wzér do
wypetnienia).

CfU na podsystemy ruchome nalezy opisa¢ w DoV WE (ktdra bedzie sie opiera¢ na warunkach i
ograniczeniach dotyczacych stosowania w certyfikatach weryfikacji WE) bezposrednio w deklaracjach
lub w oddzielnym dokumencie, gdy sg one dtugie lub ztozone. W takim przypadku nalezy odnies¢ sie
do tego dokumentu i dokument ten musi by¢ zatagczony do deklaracji oraz uznany za jego czesc.

> Proces udzielania zezwolenia: podmiot udzielajgcy zezwolenia lub NSA wiasciwe dla obszaru
uzytkowania mogg okresli¢ dalsze CfU na podstawie dokonanej przez siebie oceny wniosku i
dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi (etap 5: przetwarzanie wniosku, sekcja 3.7 i etap 6:
dokumentacja koncowa i udzielenie zezwolenia, sekcja 3.8.2).

Podmiot udzielajgcy zezwolenia lub zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania nie
powinny sprawdzaé, czy CfU (w tym przenoszone ograniczenia) zaproponowane przez wnioskodawce
sg uzasadnione z handlowego punktu widzenia (np. ryzyko niewypetnienia zobowigzan umownych
producenta z RU poprzez natozenie CfU, ktére moga utrudnié eksploatacje pojazdu), ani sprawdzacd,
czy przenoszone ograniczenia zostaty zaakceptowane przez zainteresowany podmiot. Zakres oceny
powinien ogranicza¢ sie do sprawdzenia spéjnosci, kompletnosci i przydatnosci (w tym zakres
kontroli krzyzowej przeprowadzonej przez zainteresowane jednostki oceniajgce) zestawu CfU
zaproponowanego przez wnioskodawce.

Podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane NSA wiasciwe dla obszaru uzytkowania moga
rowniez usungc niektore CfU zaproponowane przez wnioskodawce, jezeli wniosek wnioskodawcy w
rzeczywistosci nie naktada zadnych warunkéw uzytkowania pojazdu ani innych ograniczen.

Udzielone zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu (etap 6:
dokumentacja koricowa i udzielenie zezwolenia, zob. sekcja 3.8.28) powinno uwzglednia¢ wszystkie
zidentyfikowane CfU.

Jezeli wnioskodaweca nie zgadza sie z CfU natozonymi przez podmiot udzielajgcy zezwolenia, ma on
prawo ztozy¢ odwotanie, zob. sekcja 3.8.5.
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W przypadku nowego zezwolenia lub rozszerzenia obszaru uzytkowania, wnioskodawca powinien uwzglednic¢

w formularzu wniosku CfU z poprzedniego zezwolenia, ktére nadal majg zastosowanie, pomimo ze nie

wchodzg w zakres ocen przeprowadzanych przez podmiot udzielajgcy zezwolenia (CfU z poprzednich

zezwolen), zob. rowniez sekcja 3.8.2.3. CfU zawarte we wniosku o udzielenie zezwolenia powinny by¢ zgodne

z CfU wspomnianych w DoV WE, chociaz nie muszg by¢ one identyczne, tj. nie wszystkie CfU wymienione w
DoV WE s3 istotne dla pojazdu (niektdre CfU sg istotne wytgcznie dla integracji podsystemdw ruchomych).

3.3.9. Artykut 21: Okreslenie ocen zgodnosci
3.3.9.1. Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji sktaddéw predefiniowanych
W rozdziale 2.2.1 TSI LOC&PAS zawiera nastepujgce definicje:

> Jednostka: ogdlny termin uzywany do nazwania taboru; ,jednostka” moze sktadac sie z kilku
»pojazdow,,.

> Pociag: sktad operacyjny sktadajacy sie z jednej lub wiecej jednostek.
»  Skiad staty: sktad pociggu, ktére mozna zmienié tylko w warunkach warsztatowych

Sktady state zazwyczaj wymagajg zezwolenia jako cato$¢, poniewaz te jednostki nie s3
zaprojektowane tak, aby mozna je byto zdemontowac i ponownie zmontowac poza warsztatem,
poniewaz konieczne sg konkretne narzedzia i sprzet, oprogramowanie, know-how itp. Wynika to z
tego, ze sg tam fizyczne potaczenia, ktére nie funkcjonujg na zasadzie plug & play, oprogramowanie,
ktore zalezy od liczby i rodzaju pojazdéw (np. trakcja, system ochrony pociggu, system kontroli i
monitorowania pociggu, drzwi) itp.

Ponadto poszczegdlne pojazdy nie moga funkcjonowac samodzielnie i wymagajg innych pojazdow,
aby spetni¢ zasadnicze wymagania.

> Predefiniowany sktad: sktad pociggu sktadajacy sie z kilku sprzegnietych ze sobg jednostek,
zdefiniowany na etapie projektowania i ktory moze by¢ rekonfigurowany podczas eksploataciji.

Jezeli wnioskodawca zwréci sie o zezwolenie dla predefiniowanego sktadu, podmiot udzielajgcy
zezwolenia wyda zezwolenie dla jednego typu, opisujgce mozliwosci rekonfiguracji podczas
eksploatacji; sktadu nie mozna zmieni¢ na inng konfiguracje nieuwzgledniong w zezwoleniu (np. z
wiekszg liczbg wagondw osobowych lub innym typem lokomotywy).

> Eksploatacja wielokrotna: sktad operacyjny ztozony z wiecej niz jednej jednostki (np. pociagi
zespotowe zaprojektowane w taki sposéb, ze kilka z nich moze by¢ sprzegnietych i eksploatowanych
jako pojedynczy pociag, z jednej kabiny maszynisty, lokomotywy zaprojektowane w taki sposdb, ze
kilka z nich moze by¢ wigczonych do pociggu i sterowanych z jednej kabiny maszynisty).

> Eksploatacja ogdlna: jednostka jest zaprojektowana do eksploatacji ogdlnej, jezeli jest przeznaczona
do sprzegania z innymi jednostkami w sktadzie pociggu, ktéry nie jest zdefiniowany na etapie
projektowania.

Jezeli wnioskodawca zwréci sie o zezwolenie na dopuszczenie wagondéw osobowych do eksploatacji
ogdlnej, sktad pociggu nie wchodzi w zakres procesu wydawania zezwolenia i jest zarzadzany przez
RU w ramach jego SMS. Podmiot udzielajgcy zezwolenia moze wydaé zezwolenie dla wagonéw
osobowych, z odpowiednimi warunkami i ograniczeniami uzytkowania dotyczgcymi sprzegania z
innymi wagonami osobowymi/pojazdami (jezeli dotyczy).

Mozliwe jest wydawanie zezwolen dla pojazdéw predefiniowanego sktadu lub skfadu statego
indywidualnie, tak jakby byty one przeznaczone do ogdlnej eksploatacji, z szeregiem CfU powigzanych
z integracjg na poziomie pociggu (i wieloma innymi aspektami, ktdrych nie mozna sprawdzié
oddzielnie, poniewaz sg to wymagania na poziomie pociggu).

Zezwolenie moze jednak nie obejmowad niektorych aspektow, ktére mozina oceni¢ jedynie na
poziomie sktadu pociggu. Niektére charakterystyki lub niektére oceny jednostki przeznaczonej do
uzytkowania w ramach eksploatacji ogdlnej wymagajg okreslonych limitéw dotyczacych sktadow
pociggdw, jak okreslono w rozdziatach 4.2 i 6.2.7 TSI LOC&PAS
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Predefiniowane sktady mozna uzna¢ za bedace czym$ pomiedzy statymi sktadami a jednostkami do
eksploatacji ogdlnej w zwigzku z mozliwoscig ich rekonfiguracji poza warsztatem (bez koniecznosci
stosowania specjalnych narzedzi, procedur itp.), ale nadal istniejg pewne ograniczenia, ktdre nalezy wzigé
pod uwage, ze wzgledu na konstrukcje poszczegdlnych pojazdéw.

Do celéw udzielania zezwolen oba podejscia s3 dopuszczalne: okreslenie pewnej liczby predefiniowanych
konfiguracji wymagajacych zezwolenia lub udzielenie zezwolenia poszczegdlnym pojazdom z serig ograniczen
i CfU, co pozwolitoby RU skonfigurowac jednostki w ramach zakresu zezwolenia dla kazdego pojazdu (pod
warunkiem ze oceny zgodnosci obejmujg réwniez pewne aspekty, ktére mozna ocenié¢ jedynie na poziomie
sktadu pociagu).

Zezwolenie dla pojedynczych pojazdéw z CfU obejmujgcymi wszystkie ramy operacyjne predefiniowanego
sktadu zapewnia RU najwyzszy poziom elastycznosci w odniesieniu do rekonfiguracji pojazdéw bez
interwencji podmiotéw udzielajgcych zezwolen lub podmiotdéw rejestrujgcych. Z drugiej strony okreslenie
odpowiednich CfU i innych ograniczen, ktdre nalezy wzig¢ pod uwage przy rekonfiguracji pojazddw, jest
bardziej ztozone; okreslenie najgorszych scenariuszy oceny zgodnosci w celu uwzglednienia wszystkich
konfiguracji operacyjnych na poziomie sktadu pociggu jest rowniez bardziej ztozone.

Nalezy pamietac, ze w przypadku oceny jednostki przeznaczonej do eksploatacji w sktadzie statym lub
sktadzie predefiniowanym, dla ktérych taka ocena jest wazna, muszg by¢ okreslone przez wnioskodawce,
objete ocenami, ktére majg byé przeprowadzone przez jednostki oceniajgce zgodnos$é, i opisane w
certyfikacie weryfikacji WE przy uzyciu jednej z ponizszych charakterystyk (zgodnie z § 4.1.2 TSI LOC&PAS):

»  pocigg zespotowy o sktadzie statym oraz, w razie potrzeby, predefiniowany sktad kilku takich
pociggdéw zespotowych nalezgcych do typu, ktéry jest przedmiotem oceny w kontekscie eksploatacji
wielokrotnej,

»  pojedynczy pojazd lub state zestawy pojazddw przeznaczone do sktadu predefiniowanego (sktadéw
predefiniowanych) lub

»  pojedynczy pojazd lub state zestawy pojazddw przeznaczone do eksploatacji ogdlnej oraz, w razie
potrzeby, sktady predefiniowane ztozone z kilku pojazdéw (lokomotyw) nalezgcych do typu, ktdry
jest przedmiotem oceny w kontekscie eksploatacji wielokrotnej.

W TSI LOC&PAS przewidziano szczegdlne wymogi dla:

»  jednostek przeznaczonych do eksploatacji ogdlnej (§ 6.2.7), zob. réwniez pkt 2.7.5 przewodnika
stosowania TSI,

»  jednostek przeznaczonych do sktadu(-6w) predefiniowanego(-ych) (§6.2.8),
»  jednostek ktére dotgcza do istniejgcego sktadu statego (§6.2.9),

> wagondw pasazerskich nieograniczone do okreslonego obszaru uzytkowania, ktére majg byé
eksploatowane w predefiniowanych sktadach (§7.1.1.5.1), zob. réwniez sekcja 3.2.3.1 przewodnika
stosowania TSI,

> wagondw pasazerskich nieograniczone do okreslonego obszaru uzytkowania, ktére majg byé w
eksploatacji ogdélnej (7.1.1.5.2), zob. rowniez sekcja 3.2.3.2 przewodnika stosowania TSI.

Przewodnik stosowania TSI jest dostepny na stronie internetowej Agencji
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en).

W odniesieniu do rejestracji pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji w ECVVR/EVR:

> Pojazdy nalezgce do skfadu statego nadal mogg by¢ rejestrowane w ECVVR/EVR indywidualnie,
pomimo posiadania jednego zezwolenia obejmujgcego skfad staty.

Jak wyjasniono w instrukcji stosowania ECVVR, ,pocigg zespotowy” (o sktadzie statym lub
predefiniowanym) moze by¢ zarejestrowany z 1 EVN dla catego pociggu lub z 1 EVN na pojazd, nawet
jesli nie ma indywidualnych zezwolen na pojazd.
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Wybor nalezy do kazdego podmiotu rejestrujgcego, przy czym zaleca sie, aby zawsze postepowaé w
ten sam sposdb po podjeciu decyzji przez dany podmiot rejestrujacy (spdjne podejscie do wszystkich
rejestracji).

» Jezeli dla catego pociggu przypisany jest EVN, a pojazd zastepowany jest innym (identycznym)
pojazdem, z jego wiasnym numerem identyfikacyjnym, konieczna moze byé aktualizacja danego
wpisu w ECVVR/EVR, aby uwzglednic¢ identyfikacje pojazdu zastepczego; wymagany moze by¢ nowy
EVN dla catego pociggu. Istnieje mozliwo$¢ wskazania w ECVVR/EVR numeru seryjnego producenta
(lub jego odpowiednika) w celu identyfikacji pojazdow.

> Jezeli zmiana pojazdu wpltywa na parametry techniczne, ktére wptywajg na okreslenie EVN,
wymagany jest nowy EVN.

»  Jezeli dla kazdego pojazdu okreslono EVN, na poziomie ECVVR/EVR nie ma identyfikacji sktadu
statego lub predefiniowanego, do ktérego nalezg. Rekonfiguracja sktadéw nie ma wptywu na rejestr
pojazdow.

3.4. Rozdziat 3 - Etap 2: Wsparcie przygotowawcze
3.4.1. Artykut 22: Wsparcie przygotowawcze
Opis procesu przedstawiono na diagramie dla etapu 2 w sekgcji 4.

Etap wsparcia przygotowawczego nie jest dla wnioskodawcy obowigzkowy (moze on zwrécic sie do podmiotu
udzielajgcego zezwolenia z wnioskiem o zaangazowanie sie we wsparcie przygotowawcze lub bezposrednio
ztozy¢ wniosek i dokumentacje towarzyszgcg wnioskowi). Jezeli wnioskodawca nie zdecyduje sie na ztozenie
whniosku o wsparcie przygotowawcze, kroki okreslone w sekcjach 3.4.1-3.4.3 nie zostang podjete, a
whioskodawca nie uzyska korzysci wynikajgcych ze wsparcia przygotowawczego, o ktérych mowa ponizej.
Jezeli jednak wnioskodawca zwrdéci sie o wsparcie przygotowawcze, podmiot udzielajgcy zezwolenia i
zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania maja obowigzek zapewnienia wnioskodawcy tej
ustugi z zastrzezeniem uiszczenia optat i naleznosci.

Wsparcie przygotowawcze obejmuje wszystkie wczesniejsze wymiany informacji o charakterze formalnym
pomiedzy wnioskodawcg, podmiotem udzielajgcym zezwolenia a zainteresowanymi NSA wiasciwymi dla
obszaru uzytkowania.

Dziatania w zakresie wsparcia przygotowawczego powinny sprzyja¢ tworzeniu podstawy wsparcia
przygotowawczego dla zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu i
sprzyja¢ wymianie informacji dotyczacych obowigzujgcych wymogdw oraz tresci i poziomu zaawansowania
dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi. Podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane NSA wtasciwe dla
obszaru uzytkowania powinny porozumie¢ sie co do zaproponowanych podstaw wsparcia
przygotowawczego.

Korzysci wynikajgce ze wsparcia przygotowawczego:
» utatwienie kontaktu pomiedzy stronami na wczesnym etapie procesu;

» ustanowienie relacji pomiedzy podmiotem udzielajgcym zezwolenia, zainteresowanymi krajowymi
organami ds. bezpieczenstwa wtasciwymi dla obszaru uzytkowania a wnioskodawcg;

» sprawdzenie, czy wnioskodawca otrzymat wystarczajace informacje, tak aby wiedziat, czego sie od
niego oczekuje, w tym okreslenie zakresu wniosku;

» osiggniecie wspodlnego porozumienia w zakresie interpretacji obowigzujgcych przepisow (w
szczegolnosci klauzul przejsciowych) w celu ustanowienia wzorca dla obowigzujgcych przepisdw oraz

> objasnienie sposobu przeprowadzania procesu udzielania zezwolen dla pojazdu i sposobu
podejmowania decyzji.

Oprocz obowigzkowych elementdw wsparcia przygotowawczego, ktére nalezy uwzgledni¢ w dokumentacji
towarzyszacej wnioskowi o wsparcie przygotowawcze, proces ten oferuje réwniez mozliwosé wczesnego
zaangazowania stron, ktére odgrywaja formalng role w procesie udzielania zezwolen, takich jak NoBo (w celu
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identyfikacji/potwierdzenia majgcych zastosowanie TSI), DeBo (w celu identyfikacji/potwierdzenia majgcych
zastosowanie przepiséw krajowych) lub AsBo (w odniesieniu do aspektéw zwigzanych z okresleniem
obowigzujgcych wymogdw), ale takze zaangazowania innych stron, ktdre nie odgrywajg formalnej roli w
procesie udzielania zezwolen, takich jak IM lub RU, ktérych potencjalnie dotyczy wprowadzenie nowych
pojazddéw, w odniesieniu do innych aspektéw, ktére mogg wymagaé rozwazenia po wydaniu zezwolenia,
takich jak ocena zgodnosci z trasa.

Podmiot udzielajgcy zezwolenia ani zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczeistwa wtasciwe dla obszaru
uzytkowania nie powinny wykorzystywac¢ wsparcia przygotowawczego w celu przeprowadzenia oceny
wstepnej wniosku. Podmiot udzielajgcy zezwolenia lub zainteresowane krajowe NSA wfasciwe dla obszaru
uzytkowania rozpoczynajg ocene wniosku po przestaniu przez wnioskodawce kompletnego wniosku za
posrednictwem OSS, zgodnie z sekcjg 3.6.4.

Etap wsparcia przygotowawczego uznaje sie za odpowiedni czas dla zainteresowanych NSA wiasciwych dla
obszaru uzytkowania na przygotowanie ustalen, o ktérych mowa w art. 37 ust. 1 rozporzadzenia (UE)
2018/545, dotyczacych klasyfikacji przepiséw krajowych i wzajemnego uznawania, zob. sekcja 3.7.6.

Etap wsparcia przygotowawczego jest réwniez dobrg okazjag do omdwienia juz znanych przypadkéw
niezgodnosci. Dla sprawnego przeprowadzenia procesu udzielania zezwolenia wazne jest uwidocznienie
takich kwestii i rozpoczecie odpowiednich rozméw w celu ich rozwigzania.

Ze wzgledu na przejrzystos¢ i jasnos¢ wymiany informacji pomiedzy Agencja, dziatajagcg w charakterze
podmiotu udzielajgcego zezwolenia, zainteresowanymi NSA wtasciwymi dla obszaru uzytkowania a
whnioskodawcy, podejscie w przypadku stwierdzenia niezgodnosci na etapie wsparcia przygotowawczego
powinno zostac zapisane i monitorowane w oparciu o te same zasady, ktére majg zastosowanie do samego
zezwolenia (dziennik kwestii) Stosowanie tego podejécia utatwi transfer wiedzy w przypadku zmiany
cztonkdéw zespotu ds. oceny, tj. pomiedzy etapem wsparcia przygotowawczego a ztozeniem wniosku o
udzielenie zezwolenia. Kwestie stwierdzone na etapie wsparcia przygotowawczego nie zostang
automatycznie przeniesione do wniosku o udzielenie zezwolenia, ale zespdt ds. oceny moze przeanalizowaé
kwestie zarejestrowane na etapie wsparcia przygotowawczego za pomocg 0SS, odnoszac sie do podstawy
wsparcia przygotowawczego zawartej przez wnioskodawce we wniosku.

3.4.2. Artykut 23: Dokumentacja wsparcia przygotowawczego
3.4.2.1. Niekompletna dokumentacja wsparcia przygotowawczego

Obowigzkowg tres¢ dokumentac;ji towarzyszgcej wnioskowi o wsparcie przygotowawcze okreslono w art. 23
rozporzadzenia (UE) 2018/545. Mozliwe jest jednak dostarczenie podstawy wsparcia przygotowawczego, gdy
w dokumentacji brakuje niektorych obowigzkowych aspektéw lub nie ma wystarczajgcych informacji, aby
uzyskac opinie na temat podejscia zaproponowanego przez wnioskodawce. Aspekty te nie zostang nastepnie
uwzglednione w podstawie wsparcia przygotowawczego.

Jezeli wnioskodawca sktada dokumentacje wsparcia przygotowawczego, ktdra jest zasadniczo niekompletna
(np. ze wszystkich aspektéw, o ktdorych mowa w art. 23, jedynie niektdre z nich sg uwzglednione w
dokumentacji), zainteresowany podmiot udzielajgcy zezwolenia moze odrzuci¢ wniosek o wsparcie
przygotowawcze. W kazdym przypadku wydana podstawa powinna odnosi¢ sie wytgcznie do aspektow, w
odniesieniu do ktérych wnioskodawca dostarczyt wystarczajgce informacje, aby wydaé opinie na temat
podejscia wybranego przez wnioskodawce.

W przypadkach, gdy wnioskodawca jest zainteresowany niektérymi aspektami objetymi art. 23,
whnioskodawca powinien skonsultowaé sie z zainteresowanym podmiotem udzielajgcym zezwolenia, czy
preferowanym sposobem jest ztozenie niekompletnego wniosku o wsparcie przygotowawcze, czy tez istniejg
inne dopuszczalne opcje. W przypadku, gdy Agencja jest podmiotem udzielajgcym zezwolenia, potencjalni
whnioskodawcy potrzebujgcy porady dotyczgcej konkretnych aspektéw ich projektéw majg mozliwosé
zwrdcenia sie o ustuge ptatng, jak opisano na stronie internetowej Agencji:

https://www.era.europa.eu/agency-you/procurement/chargeable-services en

Nalezy pamietaé, ze ustuga ptatna nie jest ustugg doradcza
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> pomagajgcg wnioskodawcom w tworzeniu dokumentacji wniosku dla konkretnego wniosku;

> dokonujgcg wstepnej oceny niektérych dowodéw zawartych w dokumentacji wniosku przed
ztozeniem wniosku;

> oceniajgcy okreslenie kategorii zmiany lub

»  zapewniajgcg wigzaca interpretacje ram prawnych Unii (ktéra nalezy wytacznie do kompetencji
Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej).

Zamiast tego nalezy jg traktowaé jako sposéb na zapewnienie wnioskodawcom dalszych wskazéwek i
wsparcia w zrozumieniu wymagan dotyczacych opracowywania i sktadania wniosku (procesu).

3.4.2.2. Planowanie wnioskodawcy

Whioskodawca rejestrujgc swoj plan dotyczacy jego czesci procesu udzielania zezwolenia dla pojazdu (lit. e))
powinien, na wczesnym etapie, rozpisa¢ zaproponowane dziatania wpierajgce sporzadzanie wniosku o
udzielenie zezwolenia, w szczegdlnosci te elementy, ktére bedg tworzyly czes¢ tego wniosku. W tym
wzgledzie przewiduje sie uwzglednienie pierwszego planu projektu w celu okreslenia przewidywanych
termindw poszczegdlnych etapdw. Na pdzniejszych etapach moze zaistnie¢ koniecznos¢ aktualizacji i zmiany
takiego pierwszego planu projektu.

Dokumentacja towarzyszgca wnioskowi o wsparcie przygotowawcze, w odniesieniu do planowania
whnioskodawcy, powinna obejmowac takie aspekty, jak

»  ustalenia dotyczgce komunikacji i spotkan, jezeli dotyczy, z podmiotem udzielajgcym zezwolenia i
zainteresowanymi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa wtasciwymi dla obszaru uzytkowania.

»  w stosownych przypadkach wniosek lub wnioski dotyczace niestosowania TSI;

> wykonanie ocen zgodnosci i ustalenie dowoddéw, w tym opis metod wspdtpracy z jednostkami
oceniajgcymi zgodnos¢. sporzadzenie wykazu ocen zgodnosci, zgodnie z lit. h);

> w stosownych przypadkach przeprowadzenie testdw na sieci wraz ze zfozeniem wniosku lub
whioskow o udzielenie tymczasowego zezwolenia i uzgodnieniami praktycznymi, o ktérych mowa w
lit. i) oraz

»  Ztozenie formalnego wniosku.

W odniesieniu do niektérych pozycji dokumentacji wsparcia przygotowawczego wymagane jest sporzadzenie
wykazu, w przypadkéw pozostatych wystarczy opis. Na przyktad opis planu obejmujacego uzytkowanie
pojazdu do testéw na sieci zazwyczaj powinien zawieraé szczegdty dotyczace lokalizacji, IM, operatora
pociaggu testowego, powoddw przeprowadzenia testow na sieci, pojazdow, ktére zostang uzyte, odniesienia
do procedur zarzadzania i potwierdzenia zakresu uzgodnien dokonanych do czasu sporzadzenia
dokumentacji wsparcia przygotowawczego. Sporzadzenie wykazu poszczegdlnych testow na sieci,
konkretnych dat i zaangazowanych pracownikéw raczej nie bedzie koniecznie.

3.4.3. Artykut 24: Podstawa wsparcia przygotowawczego
3.4.3.1. Podstawa wsparcia przygotowawczego — status prawny

Podstawe wsparcia przygotowawczego ustala sie w oparciu o opinie podmiotu udzielajgcego zezwolenia i
zainteresowanych krajowych organdw ds. bezpieczenistwa wtasciwych dla obszaru uzytkowania dotyczaca
podejscia zaproponowanego przez wnioskodawce w tresci wniosku o udzielenie wsparcia
przygotowawczego.

Zgodnie z art. 4 ust. 2 dyrektywy 2016/797 prawodawstwo jest nadrzedne wzgledem podstawy wsparcia
przygotowawczego. Oznacza to, ze zmiany w prawodawstwie sg nadrzedne wzgledem podstawy wsparcia
przygotowawczego. W nowych/zmienionych TSI, przepisach krajowych i innych rozporzadzeniach do
uwzglednienia nalezy okresli¢ ich zakres stosowania oraz przepisy przejsciowe.

Podstawa wsparcia przygotowawczego stanowi zobowigzanie prawne podmiotu udzielajgcego zezwolenia i
zainteresowanych NSA witasciwych dla obszaru uzytkowania i w przypadku wystgpienia btedéw w

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Tel. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu 79/139



AGENCJA KOLEJOWA UNII EUROPEJSKIE) Przewodnik

Wytyczne dla PA VA

ERA1209/222 V2.1

uzgodnionej podstawie wsparcia przygotowawczego podmioty te mogg zosta¢ pociggniete do

odpowiedzialnosci, jezeli taki btgd wptynie w niekorzystny sposdb na wnioskodawce, rodzgc negatywne
skutki.

3.4.3.2. Zmiana podmiotu udzielajgcego zezwolenia w trakcie etapu wsparcia przygotowawczego lub po
jego zakonczeniu

Jezeli wnioskodawca chce zmieni¢ podmiot udzielajgcy zezwolenia w trakcie etapu wsparcia
przygotowawczego lub po jego zakonczeniu i chce, aby to nowy podmiot udzielajgcy zezwolenia wydat
podstawe wsparcia przygotowawczego, proces wsparcia przygotowawczego rozpocznie sie od nowa
ztozeniem nowego wniosku o udzielenie wsparcia przygotowawczego.

Wymag ztozenia nowego wniosku o udzielenie wsparcia przygotowawczego wynika z faktu, ze wnioskodawca
bedzie musiat nawigza¢ nowe relacje z zaangazowanymi stronami i uzgodni¢ nowg podstawe wsparcia
przygotowawczego. Wnioskodawca moze jednak wykorzysta¢ stosowne elementy pierwotnego wniosku o
udzielenie wsparcia przygotowawczego.

3.4.3.3. Ramy czasowe wsparcia przygotowawczego

Aby zobowigzanie zaangazowanych stron w zwigzku ze wsparciem przygotowawczym nie byto
zobowigzaniem na czas nieokreslony, prawo przewiduje maksymalny dopuszczony okres wsparcia
przygotowawczego obejmujacy 84 miesigce (aby zapewnié zgodnosci z okresami przejsSciowymi okreslonymi
w TSl i w przepisach krajowych, terminem waznosci certyfikatow WE, uzgodnieniami z IM, planowaniem itd.).
Termin 84 miesiecy umozliwi automatyczne , wygasniecie” podstaw wsparcia przygotowawczego w 0SS i ich
archiwizacje. Celem ustalenia terminu jest unikniecie gromadzenia w 0SS nieaktywnych lub nieaktualnych
podstaw wsparcia przygotowawczego. W przypadku wygasniecia terminu podstawy wsparcia
przygotowawczego wnioskodawca moze ztozy¢ nowy wniosek o udzielenie wsparcia przygotowawczego lub
zaprzesta¢ dziatan w ramach wsparcia przygotowawczego. Decyzje w tym wzgledzie podejmuje
whnioskodawca.

3.4.3.4. Waznos¢ podstawy wsparcia przygotowawczego

W przypadku zmian zgodnie z art. 24 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/545 (w przypadku gdy ma to wptyw na
podstawe wsparcia przygotowawczego, a zatem nie jest ona juz wazina w odniesieniu do niektorych
aspektéw) wnioskodawca moze podjaé¢ decyzje o przestaniu zmienionego i zaktualizowanego wniosku o
wsparcie przygotowawcze w celu zmiany, aktualizacji podstawy wsparcia przygotowawczego i zachowania
jej waznosci. Zmieniony i zaktualizowany wniosek o udzielenie wsparcia przygotowawczego musi
uwzgledniaé zmiany i interfejsy z niezmienionymi cze$ciami.

Whioskodawca informuje podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds.
bezpieczenstwa wtasciwe dla obszaru uzytkowania o zmianach w dokumentacji wsparcia przygotowawczego
niemajgcych wptywu na podstawe wsparcia przygotowawczego, nie ma on jednak obowigzku zmienia¢ ani
aktualizowac¢ wniosku o udzielenie wsparcia przygotowawczego.

3.4.3.5. Zmiana podstawy wsparcia przygotowawczego

Jezeli wnioskodawca chce zmienié i zaktualizowad juz wydang podstawe wsparcia przygotowawczego, sktada
whiosek za posrednictwem 0SS, wskazujgc w odpowiednim polu podstawe, ktéra ma zostac zaktualizowana
i zmieniona. Dokumentacja towarzyszgca wnioskowi o wsparcie przygotowawcze musi ogranicza¢ sie do
elementow podstawy, ktére wymagajg zmiany.

Rezultatem bedzie zmieniona i zaktualizowana podstawa wsparcia przygotowawczego, ktéry zachowa
niezmienione elementy pierwotnej podstawy i bedzie zawierata opinie na temat zmienionych (lub nowych)
elementdw na podstawie art. 23 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

3.5. Rozdziat 4 - Etap 3: Ocena zgodnosci
Opis procesu przedstawiono na diagramie dla etapu 3 w sekgcji 4.

Etap ten obejmuje wszelkie niezbedne oceny zgodnosci dotyczgce zezwolenia dla typu pojazdu lub
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu. W ramach tego etapu nie opracowuje sie jednak
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szczegdtowych ocen zgodnosci (podsystemdw, czesci podsysteméw, etapédw weryfikacji, I1C). Za oceny
zgodnosci podsystemdw odpowiada wnioskodawca dla celéw art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797. Wytyczne
dotyczace okreslenia przepisdw i akceptowalnych sposobdw spetnienia wymagan zawarto w sekcji 3.3.3.

3.5.1. Artykut 25: Ocena zgodnosci
3.5.1.1. Jednostki oceniajgce zgodnos¢ (CAB)

,Jednostka oceniajaca zgodnoé¢”® to termin ogdlny zdefiniowany w normie 1SO/ IEC 17000. Bardzo czesto
stosuje sie skrét CAB. Termin ten zdefiniowano réwniez w art. 2 pkt 42 dyrektywy (UE) 2016/797. W art. 2
pkt 41 dyrektywy (UE) 2016/797 zawarto rowniez definicje ,oceny zgodnosci”.

W tresci dyrektywy (UE) 2016/797 jest mowa o réznych ,jednostkach oceniajgcych zgodnosé”. Rolg kazdej z
nich jest ocena zgodnosci produktu, procesu, systemu itd. wzgledem danego zestawu wymogoéw lub
przepiséw. W kontekscie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu
zaangazowane mogg byc¢ nastepujgce jednostki oceniajgce zgodnos¢:

> Jednostka notyfikowana (NoBo) zgtoszona przez PCz w celu oceny zgodnosci podsystemow
strukturalnych z odpowiednimi przepisami prawa Unii (TSI). NoBo zapewnia zatem niezalezng ocene
zgodnosci technicznej z odpowiednimi przepisami prawa Unii (TSI).

»  Jednostka wyznaczona (DeBo) wskazana przez PCz zgodnie z art. 15 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797
w celu oceny zgodnosci z przepisami krajowymi. DeBo zapewnia zatem niezalezng ocene zgodnosci z
obowigzujgcymi przepisami krajowymi.

Wymogi i zakres odpowiedzialnosci NoBo i DeBo zawarto w rozdziale VI dyrektywy (UE) 2016/797.

Zgodnie z art. 27 dyrektywy (UE) 2016/797 organy notyfikujace odpowiadajg za ocene, notyfikowanie i
monitorowanie jednostek oceniajgcych zgodnosé. W przypadku niewywigzywania sie przez NoBo z
natozonych na nig obowigzkéw NoBo ogranicza, zawiesza lub wycofuje notyfikacje danej NoBo, zgodnie z
przepisami art. 39 dyrektywy (UE) 2016/797.

3.5.1.2. Przeprowadzenie oceny zgodnosci

Oprécz TSI i przepisdw krajowych inne obowigzujgce przepisy unijne (dyrektywy, rozporzadzenia itp.), zob.
sekcja 3.3.1.4, moga réwniez wymagaé przeprowadzenia okreslonych ocen zgodnosci. Wnioskodawca jest
odpowiedzialny za przeprowadzenie niezbednych ocen zgodnosci zgodnie z przepisami odpowiedniego
prawa unijnego (w tym transpozycji do krajowych ram prawnych w przypadku dyrektyw) i dostarczenie
odpowiednich ostatecznych dowoddéw zgodnosci wymaganych przez kazde prawo w dokumentac;ji
towarzyszgcej wnioskowi.

Jezeli na podstawie wtasciwych TSI lub przepiséw krajowych wymaga sie stosowania przepisow CSM RA, w
tresci TSI lub przepiséw krajowych okresla sie rdwniez szczegdétowag metodologie oceny (w razie potrzeby, tj.
jak stosowad przepisy rozporzadzenia) i kryteria oceny. W takim przypadku rolg NoBo lub DeBo jest
sprawdzenie, czy spetniono ten wymag, tj. czy AsBo (CSM RA) potwierdzita prawidtowe stosowanie CSM RA
zgodnie z wymogiem odpowiednich TSI lub przepiséw krajowych. Sama NoBo lub DeBo moze nie posiadac
odpowiednich kompetencji do przeprowadzenia ocen okreslonych we wifasciwych TSI lub w przepisach
krajowych, lub w samym CSM RA, jednak jedno przedsiebiorstwo moze posiadac akredytacje, aby petnic
wiecej niz jedng role i moze zatem petni¢ wiecej niz jedng role w zakresie oceny.

W kazdym przypadku ostateczng odpowiedzialno$¢ za ocene zgodnosci z whasciwymi TSI lub przepisami
krajowymi ponosi NoBo lub DeBo. W przypadku gdy TSI lub przepisy krajowe wymagajg stosowania CSM RA,
NoBo lub DeBo powinny traktowaé raport w sprawie oceny wydany przez AsBo tak jak kazdy inny dowdd
dostarczony przez wnioskodawce w ramach procedury weryfikacji WE dotyczgcej pozostatych wymogéw (np.
raport z testow, jezeli TSI lub przepisy krajowe wymagajq przeprowadzenia testéw).

5 ,Jednostka oceniajgca zgodno$¢” zgodnie z sekcjg 2.5 normy ISO/IEC 17000 oznacza ,jednostke, ktéra wykonuje czynnosci z zakresu oceny
zgodnosci”.
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Dalsze informacje mozna znalez¢ w nocie wyjasniajgcej ERA1209/186 w sprawie przyjecia przez NoBo
wynikéw niezaleznej oceny przeprowadzonej przez AsBo, dostepnej na stronie internetowej Agencji:

https://www.era.europa.eu/domains/applicants/applications-vehicle-type-authorisations_en

3.5.2. Artykut 26: Dokonywanie weryfikacji i ustalanie dowodéw
Na potrzeby art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797 wnioskodawca:

»  wybierze moduty weryfikacji WE z decyzji 2010/713/UE, ktére majg byé stosowane, sposrdd
modutéw dozwolonych w odpowiednich TSI (zob. sekcja 4.2 wytycznych dotyczacych stosowania TSI);

>  okresli, jakie dowody nalezy dostarczy¢, aby wykaza¢ zgodnos¢ podsystemu z wymogami;

> ustali, jakich dokumentéw technicznych nalezy uzy¢ do oceny zgodnosci podsystemu z wymogami
wtasciwych przepiséw (TSI, zasady krajowe, inne przepisy Unii);

> wyznaczy odpowiednie jednostki oceniajgce zgodnosé (NoBo, DeBo, AsBo);

»  sprawdzi, czy wyniki oceny zgodnosci i dowody przedstawione przez jednostki oceniajgce zgodnosé
sg wystarczajgce do wykazania, ze podsystemy i pojazd (typ) spetniajg obowigzujgce wymagania (w
szczegolnosci zasadnicze wymagania okreslone w dyrektywie (UE) 2016/797);

»  sporzadzi odpowiednie deklaracje WE dla podsystemu, zgodnie z zatgcznikiem Il lub Il do
rozporzadzenia (UE) 2019/250 (w zatgczniku V do dyrektywy 2008/57/WE opisano zawarto$¢ DoV
WE dla podsysteméw dopuszczonych do eksploatacji przed odpowiednig datg), oraz

»  skompletuje dokumentacje techniczng towarzyszgcg DoV WE.

Producent IC powinien:

»  wybra¢ moduty weryfikacji WE z decyzji 2010/713/UE, ktére majg by¢ stosowane, sposrdd tych
dozwolonych w odpowiednich TSI;

»  okresli¢, jakie dowody nalezy dostarczy¢, aby wykazac zgodnosc¢ IC z wymogami;

> ustali, jakich dokumentdéw technicznych nalezy uzy¢ do oceny zgodnosci IC z wymogami wiasciwych
przepiséw (TSI, zasady krajowe, inne przepisy Unii);

»  wyznaczy¢ odpowiedng jednostke oceniajgcg zgodnos¢ (NoBo) oraz

»  sporzadzi¢ odpowiednie deklaracje WE zgodnosci/przydatnosci do stosowania zgodnie z zatgcznikiem
| do rozporzadzenia (UE) 2019/250 oraz

»  skompletowa¢ dokumentacje towarzyszaca deklaracji WE zgodnosci/przydatnosci do stosowania.
NoBo powinna:
»  przeprowadzi¢ procedure weryfikacji WE;

»  wydac certyfikaty WE zgodnosci/przydatnosci do stosowania dla IC zgodnie z zatacznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2019/250

» wydac certyfikaty weryfikacji WE dla podsysteméw ruchomych zgodnie z zatgcznikiem V do
rozporzadzenia (UE) 2019/250 oraz

»  sporzadzi¢ dokumentacje z dokumentow, ktére powinny towarzyszy¢ certyfikatom WE.

Zgodnie z procedurg weryfikacji WE, o ktorej mowa w art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797, podsystem ma
spetnia¢ wymogi prawa Unii i wtasciwe przepisy krajowe. Dlatego nalezy sprawdzi¢ zgodnos¢ z takimi
wymogami: NoBo sprawdza zgodnos$¢ z TSI, a DeBo — z przepisami krajowymi. Na skutek powyzszego zakres
odpowiedzialnosci DeBo powinien by¢ odpowiednio taki sam jak zakres odpowiedzialnosci NoBo.

W przypadku zmian do dopuszczonego typu pojazdu wnioskodawca powinien poinformowac jednostke lub
jednostki oceniajgce zgodnos¢ bedace w posiadaniu dokumentacji dotyczacej badania typu WE o wszystkich
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zmianach mogacych wptyngé na zgodnosé podsystemu z wymogami wiasciwych TSI lub waznosé

certyfikatéw, zgodnie z trescig decyzji 2010/713/UE. Wnioskodawca moze jednak wybra¢ inng jednostke
oceniajacg zgodnosé do przeprowadzenia weryfikacji zmienionego typu pojazdu.

Wymogi dotyczgce przedstawiania dowoddw powinny by¢ ujete w TSI i przepisach krajowych. Powinny one
zawiera wystarczajgce informacje na temat etapow oceny w odniesieniu do kazdego wymogu (np. zob.
rozdziat 6 i zatacznik H, tabela H.1 TSI LOC&PAS oraz sekcja 4.3 wytycznych dotyczacych stosowania TSI), a
tym samym okreslac rodzaj potrzebnej dokumentacji (np. rysunki, obliczenia, symulacje, specyfikacje testow,
raporty z testow itp.):

> W TSI i przepisach krajowych dla kazdego wymogu okreslono, co wnioskodawca musi obowigzkowo
wykazaé (przeglad projektu, badania typu).

> Pozostate $rodki mogg okresla¢ dokumenty/informacje, ktére nie majg wigzgcego charakteru, ale
pozwalajg na domniemanie zgodnosci; do takich srodkéw naleza:

= wytyczne (dla TSI i przepiséw krajowych)

= Zalecenie dotyczace stosowania (RFU) wydane przez NB-Rail, ktére znajduje sie na ich stronie
internetowej:

https://www.nb-rail.eu/official-documents

= akceptowalne sposoby spetnienia wymagan.

Za proces okreslenia obowigzujgcych wymogdéw i zwigzane z nim dowody odpowiada wnioskodawca
ubiegajacy sie o zezwolenie lub podmiot zarzadzajgcy zmiang. NoBo i DeBo nie odgrywajg formalnej roli w
tym procesie, jednak przedsiebiorstwa petnigce te role mogg dane wejsciowe dostarczaé wnioskodawcy.

3.5.2.1. Waznosc certyfikatow WE

Celem procedury weryfikacji WE jest wykazanie, ze spetniono obowigzujace wymogi dotyczace
podsystemow. Procedura ta opiera sie w gtdwnej mierze na certyfikatach weryfikacji wydawanych przez
jednostki oceniajgce zgodnos¢. Jezeli certyfikat weryfikacji badania typu dla podsystemu jest wazny,
whnioskodawcy moga go wykorzystac jako jeden z elementéw niezbednych do sporzadzenia DoV WE dla
podsystemow.

Podstawg zezwolenia dla typu pojazdu sg w gtdwnej mierze certyfikaty badania typu dla podsystemoéw, z
ktorych sktada sie pojazd. Waznos$¢ zezwolenia dla typu pojazdu nie zalezy jednak od waznosci certyfikatow.
Okolicznosci, w ktérych zezwolenie dla typu pojazdu traci swojg waznos¢, opisano w sekcjach 3.3.2.2i3.9. W
szczegoblnosci TSI mogg zawierad przepisy przejSciowe wptywajace na waznos¢ zezwolenia dla typu pojazdu
niezaleznie od waznosci powigzanych certyfikatow WE.

Waznos$é/data wygasniecia (jesli dotyczy) certyfikatéw wydanych przez NoBo jest okre$lona w majgcych
zastosowanie TSI oraz w decyzji 2010/713/UE. Nalezy zauwazy(é, ze wraz z najnowszymi zmianami
wprowadzonymi do TSI LOC&PAS i WAG zdefiniowano przepisy szczegétowe dotyczgce waznosci
certyfikatdw typu i standardowy okres waznosci certyfikatdw weryfikacji WE wynoszacy 7 / 10 lat (koncepcja
fazy B) moze nie miec juz zastosowania. Certyfikaty WE wydane na podstawie zmienionych TSI nie bedg miaty
okreslonego terminu waznosci. Zobacz réwniez:

> Sekcje 3.1.2i 3.2.5 instrukcji stosowania TSI LOC&PAS

»  Sekcje 3.1.2i 3.5 przewodnika stosowania TSI WAG
Przepisy dotyczgce certyfikatéw wydanych przez NoBo stosuje sie odpowiednio do certyfikatéw wydanych
przez DeBo.
3.5.2.2. Stosowanie posrednich potwierdzen weryfikacji (ISV)

Zob. sekcja 4.2 przewodnika stosowania TSI, dostepnego na stronie internetowej Agencji
(https://www.era.europa.eu/domains/technical-specifications-interoperability en).
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3.5.2.3. Dokumentacja utrzymania

Procesy udzielania zezwolenia dla typu pojazdu i zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu oraz
pozZniejszego uzytkowania (w tym eksploatacji i utrzymania) pojazdu to dwa odrebne procesy, ktére regulujg
rézne przepisy. Niektére dokumenty utrzymania (np. plan utrzymania, instrukcje utrzymania) stanowia
jednak czes¢ opisu typu pojazdu i sg niezbedne dla utrzymania pojazdéw danego typu w zaprojektowanym
stanie funkcjonowania podczas ich uzytkowania. Dokumentacja techniczna towarzyszgca DoV WE powinna
obejmowac¢ informacje niezbedne do zachowania integralnosci zaprojektowanego stanu funkcjonowania
pojazdu w catym jego cyklu zycia.

Wymagania dotyczace dokumentacji utrzymania opisano w TSI (np. rozdziat 4.2.12.3 TSI LOC&PAS).
3.5.3. Artykut 27: Usuwanie niezgodnosci

W rozporzadzeniu (UE) 2018/545 przewidziano mozliwos¢ usuwania niezgodnosci z TSI i przepisami
krajowymi poprzez ustanowienie CfU. Jednakze opcje tg powinno sie stosowaé tylko w niektérych
przypadkach.

TSI, przepisy krajowe i inne przepisy UE sg przepisami bezwzglednie obowigzujgcymi, a podsystemy i pojazdy
powinny spetnia¢ wymagania techniczne okreslone w przepisach bezwzglednie obowigzujgcych. Ramy
prawne przewidujg nastepujagce mozliwosci réznic wzgledem wymogu ustanowionego w przepisie
bezwzglednie obowigzujgcym:

a) gdy projekt otrzymat zgode na wniosek o niestosowanie przedmiotowych wymogoéw TSI, zgodnie z
art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797;

b) w przypadku brakéw w majgcych zastosowanie TSI, zgodnie z art. 6 dyrektywy (UE) 2016/797; do
czasu zmiany TSI, opinia techniczna wydana przez Agencje na wniosek Komisji stanowi dopuszczalny
sposéb zapewnienia zgodnosci i w zwigzku z tym moze byé wykorzystywana do oceny projektéw, do
czasu przyjecia zmienionej TSI;

c) w przypadku rozwigzan innowacyjnych, zgodnie z art. 10 rozporzadzenia (UE) 2014/1302 i art. 10a
rozporzadzenia (UE) 2013/321: pozytywna opinia wydana przez Komisje Europejska stanowi
dopuszczalny sposdb spetnienia wymagan;

d) gdy mozliwe jest usuniecie niezgodnosci (np. zapewnienie zgodnosci pojazdu z TSI lub przepisami
krajowymi) poprzez zastosowanie niektorych CfU, zgodnie z art. 27 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (UE)
2018/545;

e) gdy decyzja o udzieleniu zezwolenia zawiera ograniczone w czasie CfU, jako nadzwyczajny srodek
tymczasowy, w przypadku kiedy nie mozna byto w petni udowodni¢ zgodnosci z TSI lub przepisami
krajowymi przed udzieleniem zezwolenia lub przepisy krajowe wymagajg przedstawienia przez
whioskodawce wiarygodnych danych szacunkowych dotyczgcych zgodnosci, zgodnie z art. 46 ust. 6
rozporzadzenia (UE) 2018/545 lub

f) TSI moga dopuszcza¢ rdznice wzgledem niektérych wymogoéw technicznych, jezeli spetnione sg
okreslone warunki:

= w przypadku podsystemu , Tabor”: w odniesieniu do modernizacji/odnowienia istniejgcych
pojazdow nieobjetych DoV WE, dopuszczonych do eksploatacji przed dniem 1 stycznia 2015r.,
gdy parametr podstawowy ulega poprawie pod wydajnosci okreslonej w TSI, a podmiot
zarzgdzajgcy zmiang wykaze, ze odpowiednie zasadnicze wymagania sg spetnione, poziom
bezpieczenstwa jest utrzymany oraz, w uzasadnionych przypadkach, poprawiony (sekcja
7.1.2.2a zatacznika | do rozporzadzenia (UE) 2014/1302 i sekcja 7.2.2.3 zatgcznika | do
rozporzadzenia (UE) 2013/321);

= |Cnie sg objete deklaracjg zgodnosci WE lub certyfikatem przydatnosci do stosowania WE, jak
okreslono w art. 8, 8a, 8b i 8c rozporzadzenia (UE) 2013/321 lub

= |Ci podsystemy, w przypadku ktérych nie wdrozono wszystkich funkcji, osiggéw i interfejsow
(czesciowe spetnienie wymogodw TSI CCS), opisanych w sekcji 6.1.1.2 TSI CCS.
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Ponizsze akapity nie majg zastosowania w tym konkretnym przypadku, poniewaz procedura, ktérg
nalezy zastosowaé, zostata juz opisana w TSI.

W przypadku, gdy niezgodno$¢ jest znana producentowi/wnioskodawcy juz na wczesnym etapie projektu
(np. wynika z ustalern umownych z klientem lub zostata zidentyfikowana na etapie projektowania) i nie jest
objeta przypadkami opisanymi w punktach a, b lub ¢ powyzej, stosowanie CfU jako $rodka tagodzacego nie
powinno byé akceptowane. Wnioskodawca powinien skorzystaé z dowolnej innej mozliwosci przewidzianej
w ramach prawnych, w szczegdlnosci mozliwosci przewidzianej w art. 27 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia (UE)
2018/545 (zmiana typu pojazdu) lub ztozy¢ wniosek o niestosowanie odno$nych wymogdw TSI zgodnie z art.
7 dyrektywy (UE) 2016/797, o ile jest to dozwolone.

W przypadku stwierdzenia niezgodnosci w trakcie procedury oceny zgodnosci wnioskodawca powinien, co
do zasady, usungc je i przywrdci¢ zgodnos$¢ podsystemu z TSI, zgodnie z art. 27 ust. 1 i art. 27 ust. 2 lit. a)
rozporzadzenia (UE) 2018/545, lub ztozy¢ wniosek o niestosowanie odnosnych wymogdw TSI. Jezeli nie ma
mozliwosci:

> usuniecia zidentyfikowanych przypadkéw niezgodnosci;

»  ztozenia wniosku o niestosowanie odnosnych wymogdéw TSI lub

»  postepowac zgodnie z procedurg w przypadku brakéw lub innowacyjnych rozwigzan ze wzgledu na
wptyw na projekt (koniecznos¢ przeprojektowania pojazdu lub typu pojazdu, opdznienia i koszty
zwigzane z przeprojektowaniem i oceng nowego projektu, czas na zatwierdzenie wniosku o
niestosowanie TSI, itp.),

wowczas art. 27 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545 zezwala na zastosowanie CfU w celu usuniecia
niezgodnosci, jezeli jest to wykonalne (niektdrych niezgodnosci nie mozna usung¢ w ten sposdb) i nalezycie
uzasadnione.

Powinno to by¢ ograniczone do przypadkdéw, w ktérych niezgodnos¢ nie byta znana i nie mozna jej byto
racjonalnie przewidzieé¢, a zostata wykryta dopiero na ostatnich etapach procedury weryfikacji WE lub
procesu udzielania zezwolenia. Jest to zazwyczaj przypadek niezgodnosci wykrytych w trakcie kampanii
testéw na torach, zobowigzujacych do przyjecia okreslonych srodkéw majacych wptyw na ramy operacyjne
pojazdu (np. ograniczenie predkosci, ograniczenie niedoboru przechytki, ograniczenie konfiguracji dla
eksploatacji w zespole trakcyjnym itd.).

W przypadku stosowania CfU w celu usuniecia niezgodnosci z TSI lub przepisami krajowymi wnioskodawca
powinien przedstawié¢ w dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi za posrednictwem OSS opis wymagan, ktére
nie zostaty spetnione lub wymagan, ktérych zgodnosci nie mozna byto w petni udowodnié, oraz CfU
zidentyfikowane jako Srodki zaradcze, w tym relacje miedzy nimi. W przypadku CfU ograniczonych czasowo
whioskodawca powinien réwniez przedstawic plan dostarczenia brakujgcych dowodow.

Jednostki oceniajgce zgodnos¢ oceniajg proponowane CfU i potwierdzajg, ze niezgodnosé i wszelkie zwigzane
Z nig ryzyko sg usuniete, co oznacza, ze:

> pojazd spetnia wymagania TSI lub przepisdw krajowych w czasie stosowania CfU oraz
»  CfU nie wptywajg negatywnie na zasadnicze wymagania.

Wyniki ich ocen sg wyraZznie umieszczane w raportach w sprawie oceny, w szczegdlnosSci w raporcie w sprawie
oceny dotyczacym tego procesu.

do okreslenia obowigzujgcych wymogow.

W przypadku ograniczonych czasowo CfU obowigzkiem wnioskodawcy jest dostarczenie niezbednych
dowodéw przed uptywem terminu okreslonego w zezwoleniu dla typu pojazdu. Wydane zezwolenie dla typu
pojazdu przestanie obowigzywac po uptywie terminu jego waznosci. Podobnie zezwolenia na wprowadzenie
do obrotu pojazdéw wydane zgodnie z typem pojazdu, ktére miaty okreslony termin, bedg miaty taki sam
termin i przestang obowigzywaé po uptywie terminu waznosci zezwolenia dla typu pojazdu.
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3.6. Rozdziat 5 - Etap 4: Przedtozenie wniosku
Opis procesu przedstawiono na diagramie dla etapu 4 w sekgcji 4.
3.6.1. Artykut 28: Ustalenie dowodéw dotyczacych wniosku

Whioskodawca sporzadzajgcy deklaracje WE weryfikacji podsysteméw zgodnie z art. 15 dyrektywy (UE)
2016/797 (wnioskodawca ubiegajacy sie o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu podsystemoéw
ruchomych) powinien:

> sporzadzi¢ DoV WE podsysteméw, w tym warunki interfejsdw z innymi podsystemami oraz
> przyjac petng odpowiedzialno$é za podsystem.

DoV WE sporzadzana jest na poziomie podsystemu; jest to dokument posredni w procesie prowadzgacym do
udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

Dzieki takiemu podejsciu mozna wprowadzi¢ do obrotu sam podsystem ruchomy bez zezwolenia.

Podsystemu ruchomego mozna jednak uzywaé dopiero, gdy jest on czescig dopuszczonego pojazdu / typu
pojazdu. Weryfikacja interfejséw z innymi podsystemami wymagana na podstawie art. 15 ust. 3 dyrektywy
(UE) 2016/797 obejmuje sprawdzenie wytgcznie pozycji okreslonych w TSI. Z powyzszego wynika, ze jezeli w
TSI nie okreslono w petni interfejsu ,,sterowanie — urzadzenia poktadowe” — ,tabor”, weryfikacja nie bedzie
wyczerpujgcg kontrolg zgodnosci technicznej i bezpiecznej integracji podsystemow, a jedynie kontrolg pozycji
zawartych w TSI (jezeli takie istniej3).

Petna kontrola zgodnosci technicznej i bezpiecznej integracji podsystemow jest przeprowadzana pézniej, gdy
oba te podsystemy sg zintegrowane, tworzac pojazd.

Pomimo ze zezwolenie dla typu pojazdu lub zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu to etapy
nastepujace po sporzadzeniu DoV WE podsystemdéw ruchomych, dokumentacje dotyczacg zezwolenia mozna
zazwyczaj znalez¢ w dokumentacji technicznej towarzyszacej kazdej DoV WE.

,Niebieski przewodnik®” (https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=0J:C:2022:247:TOC) w
sekcji 4.1.1. okresla sposdb, w jaki producent moze wykazaé zgodnos$¢ z zasadniczymi wymaganiami, ktére
poprzez analogie majg rdwniez zastosowanie do podsystemdw i pojazddéw. Stanowi on uzupetnienie wykazu,
ktory nalezy uwzgledni¢ w dokumentacji technicznej towarzyszacej DoV WE podsystemu, o ktérej mowa w
art. 15 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797. | pkt 2.4 zatgcznika IV do dyrektywy (UE) 2016/797 (zob. Sekcja
3.11.1.6 niniejszego dokumentu).

3.6.2. Artykut 29: Kompletowanie dokumentacji towarzyszacej wnioskowi
3.6.2.1. Nowe zezwolenie lub zezwolenie dla rozszerzonego obszaru uzytkowania

W przypadku nowego zezwolenia lub rozszerzenia obszaru uzytkowania wnioskodawca powinien dostarczy¢
dodatkowg stosowng dokumentacje do istniejgcej petnej dokumentacji towarzyszacej (np. dokumentacja
dotyczagca nowego zezwolenia obejmuje czesci pojazdu, ktdre zostaty zmienione, oraz ich wptyw na
niezmienione czesci pojazdu; dokumentacja dotyczaca rozszerzenia obszaru uzytkowania obejmuje, w
odniesieniu do rozszerzonego obszaru uzytkowania, obowigzujgce wymagania — TSI i przepisy krajowe — oraz
zgodnos$¢ techniczng miedzy pojazdem a siecig). Taka dokumentacja ma charakter dokumentacji
uzupetniajgcej istniejgcg dokumentacje, przy czym wnioskodawca nie powinien dostarcza¢ petnej
dokumentacji wykorzystanej do poprzedniego procesu udzielania zezwolenia.

Zakres ocen, ktdre nalezy przeprowadzi¢, powinien by¢ ograniczony do aspektow (np. TSI, przepisow
krajowych itp.), na ktére ma wptyw zmiana lub ktére majg zastosowanie w rozszerzonym obszarze
uzytkowania. Jezeli jednak podmiot udzielajgcy zezwolenia stwierdzi (lub zostanie poinformowany przez NSA
wtasciwego dla obszaru uzytkowania objetego nowym zezwoleniem/rozszerzeniem obszaru uzytkowania)
potencjalng niezgodnos¢ z przepisami bezwzglednie obowigzujgcymi (tj. TSI, przepisami krajowymi, innymi
przepisami Unii) pozostawiong po poprzednim zezwoleniu, kwestia ta zostanie poddana dalszemu badaniu i
zostang podjete niezbedne srodki indywidualnie dla kazdego przypadku (np. omdéwienie z podmiotem

6 Zawiadomienie Komisji 2016/C 272/01 - Niebieski przewodnik — wdrazanie unijnych przepiséw dotyczgcych produktéw 2016
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udzielajgcym zezwolenia, ktory wydat poprzednie zezwolenie, zmiane lub aktualizacje wydanego zezwolenia
dla typu pojazdu lub zawieszenie/uniewaznienie zgodnie z art. 26 dyrektywy (UE) 2016/797).

3.6.3. Artykut 30: Zawartos¢ i kompletnos¢ wniosku

Formularz wniosku powinien zawiera¢ dokumentacje dowodowg obejmujgca co najmniej pozycje okreslone
w zatgczniku | do rozporzadzenia (UE) 2018/545, zob. rowniez sekcja 3.11.1, a w szczegdlnosci 3.11.1.6.

W przypadku typow pojazdéw dopuszczonych na mocy dyrektywy 2008/57/WE lub wczesniej (brak
rozszerzenia zakresu TSI) informacje, ktére nalezy dodac¢ do pierwotnej dokumentacji, powinny obejmowac
rowniez obowigzujgce przepisy krajowe dotyczgce wszystkich parametréow.

Ponadto, gdy Agencja jest podmiotem udzielajgcym zezwolenia, wnioskodawcy sg proszeni o wypetnienie i
dotaczenie do dokumentacji towarzyszacej wnioskowi nastepujacych dokumentéw:

»  Warto$ci TEM_VEA 060 dla parametréw ERATV: informacje uzupetniajgce do wartosci parametréw
ERATV:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2676

Nalezy pamietad, ze w przypadku typow/wariantow wynikajgcych z nowego zezwolenia i typow/wersji
wynikajgcych z rozszerzenia obszaru uzytkowania, nalezy wypetni¢ tylko informacje dotyczace
parametréw ERATV, na ktére ma to wptyw.

Chociaz stosowanie tego wzoru przez wnioskodawcow nie jest obowigzkowe, jego wypetnienie uznaje
sie za srodek stuzacy spetnieniu obowigzku prawnego cigzgcego na wnioskodawcach w zakresie
przekazania informacji wymaganych w pkt 18.13 zatgcznika | do rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Zainteresowane NoBo powinny dokonaé przegladu informacji w formularzu w celu oceny zgodnosci
podsystemow ruchomych z wymaganiami TSI. Weryfikacja przez NoBo nie jest obowigzkowa. Niemniej
jednak NoBo odpowiedzialne za przygotowanie dokumentacji towarzyszacej certyfikatom badania
typu sg w najlepszej pozycji (najbardziej efektywnej pod wzgledem czasu/kosztow), aby doktadnie
sprawdzi¢, czy informacje dostarczone przez wnioskodawce s3 zgodne z przygotowang przez nich
dokumentacja, przeprowadzonymi ocenami i dokumentami wykorzystanymi do oceny.

Przeglad dokonany przez NoBo / DeBo powinien w szczegdlnosci by¢ poswiecony sprawdzeniu, czy
wartosci zadeklarowane przez wnioskodawce oraz odniesienia do dokumentéw, w ktérych mozna
znalez¢ te wartosci, sq zgodne z wynikami oceny zgodnos$ci wymogdéw zawartych w TSI,
przeprowadzonej w ramach procedury weryfikacji WE, w tym dokumentdéw wykorzystanych do oceny.

Wyniki weryfikacji przeprowadzonej przez NoBo mogg mie¢ dowolng inng forme (np. specjalna sekcja
w dokumentacji towarzyszgcej certyfikatom weryfikacji WE).

> Linki TEM_VEA_061 do ERADIS dla certyfikatéw WE i deklaracji WE: informacje uzupetniajgce do
certyfikatéw weryfikacji WE, certyfikatow zgodnosci WE, DoV WE i deklaracji zgodnosci WE przestane
do biblioteki OSS:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2673

» TEM_VEA_062 warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia: informacje uzupetniajgce do CfU
opisane w formularzu wniosku w OSS (w postaci ograniczen kodowanych i niekodowanych):

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/fag/292 en?target id=2674

Whioskodawcy nie majg obowigzku korzystac z tych wzoréw.
3.6.4. Artykut 31: Ztozenie wniosku o zezwolenie za posrednictwem punktu kompleksowej obstugi

Wszystkie wnioski o udzielenie zezwolenia sktada sie za posrednictwem pojedynczego 0SS, o ktérym mowa
w rozporzadzeniu (UE) 2016/796 niezaleznie od tego, kto bedzie podmiotem udzielajagcym zezwolenia.
Dotyczy to réwniez pojazddw objetych zakresem stosowania dyrektywy (UE) 2016/797, ale nieobjetych (i w
zamierzeniu niemajacych zostac objetymi) zakresem stosowania TSI (np. tramwaj dwusystemowy, przeswit
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toru), z wyjatkiem tych tramwajéw dwusystemowych, w odniesieniu do ktorych dyrektywa (UE) 2016/797
przewiduje mozliwos¢ okreslenia szczegdlnej procedury przez PCz.

Whioskodawca powinien ztozy¢ wniosek o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu za posrednictwem pojedynczego OSS, korzystajgc z elektronicznego
formularza wniosku i wybra¢ podmiot udzielajgcy zezwolenia, w przypadku gdy obszar uzytkowania jest
ograniczony do jednego PCz.

Jezeli PCz przyjeto przepisy krajowe przewidujgce szczegdlng procedure udzielania zezwolen dla tramwajow
dwusystemowych (jezeli jest to dozwolone na mocy dyrektywy (UE) 2016/797), Agencja nie powinna by¢
angazowana w proces udzielania zezwolen.

W przypadku gdy obszar uzytkowania obejmuje wiecej niz jedno PCz, OSS domyslnie wybierze Agencje na
podmiot udzielajgcy zezwolenia (zob. sekcja 3.2.2.1). Jezeli obszar uzytkowania jest ograniczony do jednego
PCz, wnioskodawca moze wybra¢ podmiot udzielajgcy zezwolenia. W tym drugim przypadku OSS
zaproponuje wnioskodawcy do wyboru wytgcznie Agencje lub zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru
uzytkowania.

Od chwili dokonania tego wyboru i ztozenia wniosku wnioskodawca nie moze zmieni¢ podmiotu
udzielajgcego zezwolenia, chyba ze wnioskodawca wycofa pierwotny wniosek i ztozy nowy wniosek do innego
podmiotu udzielajgcego zezwolenia. W takim przypadku wnioskodawca rozpoczyna caty proces udzielania
zezwolenia od poczatku.

Jedynie wnioskodawca moze wycofaé wniosek. Po ztozeniu wniosku za posrednictwem 0SS podmiot
udzielajacy zezwolenia podejmuje decyzje (pozytywnga lub negatywna).

Jezeli PCz nie wytgczyto tramwajéw dwusystemowych z zakresu stosowania dyrektywy (UE) 2016/797, a co
za tym idzie, nie przyjeto szczegdlnej procedury udzielania zezwolen dla tramwajow dwusystemowych,
zastosowanie ma art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797. Wnioskodawca moze zatem wybra¢ Agencje lub NSA na
potrzeby udzielenia zezwolenia dla obszaru uzytkowania ograniczonego do jednego PCz. W tym przypadku
jednak nie majg zastosowania TSI, a jedynie przepisy krajowe, tak wiec oceny przez podmiot udzielajgcy
zezwolenia obejmujacej przepisy dokonajag w ramach oceny zainteresowane NSA wiasciwe dla obszaru
uzytkowania.

W przypadku zezwolenia dla pojazdu zgodnego z typem korzystne jest, aby podmiot udzielajacy zezwolenia
byt tez podmiotem, ktéry udzielit zezwolenia dla typu pojazdu, poniewaz moze lepiej przeprowadzi¢ niektoére
kontrole opisane w zatgczniku Il do rozporzadzenia (UE) 2018/545 (np. niestosowanie TSI zwigzanych z
typem, waznosc istniejgcego zezwolenia itd.).

Whioskodawca powinien ztozy¢ wniosek z odpowiednim wyprzedzeniem w odniesieniu do terminu, w ktdrym
bedzie potrzebowac zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu.
Whioskodawca powinien uwzgledni¢, ze maksymalne okresy, o ktérych mowa w art. 34 rozporzadzenia (UE)
2018/545, mogg ulec przedtuzeniu, jezeli w trakcie sprawdzania kompletnos$ci wniosku okaze sie, ze brakuje
informacji lub pojawi sie uzasadniona watpliwos¢ (a przedtuzenie terminu odbywa sie na podstawie nalezycie
zarejestrowanej umowy z wnioskodawcg).

W planie projektu wnioskodawca ubiegajacy sie o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu musi uwzglednié, ze wydanie zezwolenia jest jedynie celem posrednim
oraz ze istniejg dodatkowe aspekty, ktére nalezy uwzgledni¢, zanim pojazd bedzie mdgt by¢ uzywany zgodnie
z przeznaczeniem. Czynniki, ktére wnioskodawca powinien uwzgledni¢, planujgc termin sktadania wniosku,
obejmuja:

»  zrealizowany zakres wsparcia przygotowawczego, jezeli dotyczy;
»  termin na ztozenie wniosku i pdzniejszg ocene przez podmiot udzielajgcy zezwolenia;

»  poziom ztozonosci lub niepewnosci dotyczacy wniosku oraz

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Tel. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu 88/139



AGENCJA KOLEJOWA UNII EUROPEJSKIE) Przewodnik

Wytyczne dla PA VA

ERA1209/222 V2.1

»  dodatkowy czas niezbedny do przeprowadzenia kontroli przed rozpoczeciem uzytkowania pojazdéw,

ktore uzyskaty zezwolenie (kontrole zezwolenia, rejestracji, zgodnosci z trasg, integracja w sktad
pociggu, w ktérym pojazd ma by¢ eksploatowany, zob. art. 23 dyrektywy (UE) 2016/797).

0SS przypisze niepowtarzalny numer identyfikacyjny (V-RRRRMMDD-XYZ dla wnioskéw o zezwolenie na
dopuszczenie pojazdu lub typu pojazdu, P-RRRRMMDD-XYZ dla wnioskdw o wsparcie przygotowawcze).

3.7. Rozdziat 6 - Etap 5: Przetwarzanie wniosku
Opis procesu przedstawiono na diagramie dla etapu 5 w sekgcji 4.
3.7.1. Artykut 32: Kontrola kompletnosci wniosku

Rozporzadzenie (UE) 2018/545 przewiduje wyrazny podziat miedzy kontrolg kompletnosci a ocena.
Rozpoczecie oceny nie jest mozliwe, jezeli wniosek nie zostat wczesniej uznany za kompletny, tj. minimalna
tres¢ zatacznika | do rozporzadzenia (zob. sekcja 3.11.1) znajduje sie w bibliotece OSS.

W przypadku brakujgcych dokumentéw, dokumentéw nieistotnych lub o niewtasciwej tresci (np. istnieje
certyfikat WE, ale nie odpowiada typowi pojazdu podlegajgcego ocenie), wygastych certyfikatow itp.,
whniosku nie mozna uznac¢ za kompletny i nie nalezy rozpoczynaé etapu oceny.

Kontrola kompletnosci obejmuje sprawdzenie, czy niezbedne dokumenty sg dostepne w dokumentacji
towarzyszacej wnioskowi w OSS i czy w dokumentach nie brakuje zadnej niezbednej tresci, tj. czy zawierajg
one elementy, ktdre powinny zawierac, i o niezbednym poziomie szczegdétowosci.

Szczegbtowa ocene tresci dokumentdw przeprowadza sie na etapie oceny. Gdy podmioty oceniajgce
podnoszg kwestie zwigzane z (szczegdtowg) tresciag dokumentdw podczas kontroli kompletnosci, nadal
mozliwe jest uznanie wniosku za kompletny i pozostawienie tych kwestii otwartych do momentu oceny.

3.7.2. Artykut 33: Potwierdzenie ztozenia wniosku

Na automatycznym potwierdzeniu wptyniecia zostanie okreslona data wptyniecia wniosku, ktorg bedzie
pierwszy dzien roboczy wspodlny dla wszystkich zainteresowanych organdéw. OSS obliczy date na podstawie
dostepnych informacji na temat dni ustawowo wolnych od pracy, wprowadzonych do systemu przez Agencje
i NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania.

0SS wysyta wnioskodawcy, podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia i zainteresowanym NSA wfasciwym dla
obszaru uzytkowania automatyczne potwierdzenie wptyniecia wniosku.

3.7.3. Artykut 34: Termin przeprowadzenia oceny wniosku

0SS oblicza termin na podstawie ustalonego pierwszego dnia roboczego wspdlnego dla Agencji i
zainteresowanych NSA wiasciwych dla obszaru uzytkowania oraz przewidzianych prawem ram czasowych.
Jezeli termin przypada na dzien wolny od pracy (np. weekend), uznaje sie, ze zostaje on przesuniety na
nastepny dostepny dzien roboczy. Nalezy zauwazy¢, ze czynnosc ta nie jest wykonywana automatycznie przez
0SS; konieczna jest reczna interwencja podmiotu udzielajgcego zezwolenia (reczna aktualizacja pulpitu OSS
dla danego wniosku).

Terminy okreslone w art. 34 rozporzgdzenia (UE) 2018/545 nalezy uzna¢ za maksymalne terminy na realizacje
zadan, nie za terminy docelowe. Oznacza to, ze strony powinny dgzy¢ do realizacji swoich zadan bez zbednej
zwtoki.

Podmiot udzielajgcy zezwolenia, w porozumieniu z zainteresowanymi NSA wtasciwymi dla obszaru
uzytkowania, moze zawiesi¢ wniosek, jezeli dostarczone informacje sg niekompletne zgodnie z art. 34 ust. 4
rozporzgdzenia (UE) 2018/545. Ocena whniosku (oraz czteromiesieczny termin na przeprowadzenie oceny)
rozpocznie sie po przedfozeniu przez wnioskodawce wszystkich brakujgcych informacji.

Podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane NSA wiasciwe dla obszaru uzytkowania moga, kazde
odpowiednio do swojej czesci oceny, zwrdécic sie o dodatkowe informacje i wyjasnienia, w tym w przypadku
stwierdzenia niezgodnosci. Takie zgdanie:
»  powinno w kazdym przypadku okresla¢ termin na udzielenie odpowiedzi (stosownie do stopnia
ztozonosci tematu) oraz
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> nie powinno zawieszac¢ biegu terminu na przeprowadzenie oceny, chyba ze wskazano uzasadniong
watpliwos¢ uniemozliwiajgcg kontynuowanie oceny lub jej czesci.

Dzieki temu mechanizmowi wnioskodawca moze dostarczy¢ dodatkowe dowody (umozliwiajgce rozwigzanie

kwestii zidentyfikowanych podczas oceny) bez zawieszenia biegu terminu oceny. Jest to co$ innego niz

przypadek uzasadnionej watpliwosci, w ktdrym bieg terminu oceny moze zosta¢ przedtuzony przez podmiot

udzielajgcy zezwolenia na podstawie nalezycie zarejestrowanej umowy z wnioskodawcg (zob. sekcja 3.7.11).

Podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wtasciwe dla obszaru
uzytkowania powinny by¢ jak najbardziej doktadne, tak aby wnioskodawca rozumiat oczekiwany od niego
poziom szczegétowosci odpowiedzi, bez narzucania dziatania w celu rozwigzania problemu.

Aby mozna byto uznac¢ je za zadowalajgce, pisemne odpowiedzi wnioskodawcy muszg w dostatecznym
stopniu rozwiewac zgtoszone obawy oraz w dostatecznym stopniu wykazaé, ze zaproponowane rozwigzania
zapewnig spefnienie odpowiednich wymogdéw. Powinny zawiera¢ nowq lub przeformutowang tresé
zastepujgcy tres¢ wniosku, ktdrg uznano za niezadowalajacg z wyjasnieniem, w jaki sposéb rozwigzano
kwestie stwierdzonych brakéw. Ponadto wnioskodawca moze dostarczy¢ odpowiednie informacje
potwierdzajgce oraz zmienié¢ lub doda¢ odpowiednig tre$é do tresci wniosku. Jezeli podmiot udzielajgcy
zezwolenia lub zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczeristwa witasciwe dla obszaru uzytkowania nie
zgadzajg sie na proponowane srodki lub terminy, powinny niezwtocznie skontaktowac sie z wnioskodawcg w
celu rozwigzania tej kwestii.

3.7.4. Artykut 35: Komunikacja podczas oceny wniosku

3.7.5. Artykut 36: Zarzadzanie informacjami w zwigzku z oceng wniosku

Oprocz dokumentéw, ktdre muszg by¢ obowigzkowo przechowywane w 0SS, wszelkie posrednie dokumenty
robocze, w tym nieformalng korespondencje z wnioskodawcg, mozna archiwizowaé w OSS.

3.7.6. Artykut 37: Koordynacja pomiedzy podmiotem udzielajgcym zezwolenia a zainteresowanymi
krajowymi organami ds. bezpieczenstwa wiasciwymi dla obszaru uzytkowania w kontekscie oceny
whiosku

3.7.6.1. Koordynacja pomiedzy podmiotem udzielajgcym zezwolenia a zainteresowanymi krajowymi
organami ds. bezpieczenstwa wtasciwymi dla obszaru uzytkowania

Zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania powinny uwzglednia¢ klasyfikacje przepiséw
krajowych i wzajemng akceptacje, o ktérej mowa w art. 14 ust. 10 dyrektywy (UE) 2016/797 (oraz w akcie
wykonawczym, o ktérym mowa w tym artykule) i dokona¢ niezbednych ustalenn zgodnie z art. 37 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2018/545. Powyzsze ma na celu unikanie dublowania oceny przepiséw krajowych
sklasyfikowanych jako réwnorzedne dla zainteresowanych PCz i obszaru uzytkowania.

W przypadku réwnorzednych przepisdw krajowych zainteresowane NSA wfasciwe dla obszaru uzytkowania
stosujg zasade wzajemnego uznawania w odniesieniu do aspektéw oceny okreslonych w zatgczniku Ill do
rozporzadzenia (UE) 2018/545: pkt. 5, 6,7, 9, 10, 12i 13.
W ustaleniach nalezy uwzglednic:
»  logiczny podziat aspektéw i przepiséw krajowych podlegajgcych ocenie, tj. pomocna moze okazad sie
ocena danego tematu;
»  jezyk dokumentacji dostarczonej przez wnioskodawce w celu ograniczenia potrzeby ttumaczenia oraz
»  podziat pracy i inne aspekty zwigzane z planowaniem.
Ustalenia powinny przynajmniej zawiera¢ opis:
»  w przypadku, gdy ocena parametru z réwnorzednym przepisem krajowym jest wspdlna dla kilku
krajowych organdw ds. bezpieczenstwa witasciwych dla obszaru uzytkowania, ktéry krajowy organ

ds. bezpieczenstwa witasciwy dla obszaru uzytkowania odpowiada za poszczegdlne aspekty oceny
oraz

> planu i koordynacji oceny.
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Zainteresowane NSA wiasciwe dla obszaru uzytkowania dokonujg ustalen i je dokumentujg, a nastepnie za
posrednictwem OSS przekazujg je wnioskodawcy i podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia.

Agencja, petnigc role podmiotu udzielajgcego zezwolenia, moze nie zgodzié sie z CfU zaproponowanymi przez
NSA wiasciwe dla obszaru uzytkowania, w szczegdlnosci gdy proponowane CfU nie sg powigzane z CfU
pojazdu lub jakimkolwiek innym rodzajem ograniczenia, i moze w zamian uj3¢ je w swoich uwagach,
obserwacjach itp. w udzielonym zezwoleniu lub w ogéle nie uwzglednia¢ ich w udzielonym zezwoleniu. W
takim przypadku Agencja konsultuje sie z zainteresowanymi NSA wifasciwymi dla obszaru uzytkowania i
koordynuje z nimi dziatania przed podjeciem ostatecznej decyzji i przed udzieleniem zezwolenia dla typu
pojazdu. Dalsze wytyczne dotyczace CfU znajdujg sie w sekcji 3.3.8.

3.7.6.2. Wytgczenie sieci z obszaru uzytkowania

Jezeli decyzja podmiotu udzielajgcego zezwolenie skutkuje wytgczeniem sieci z obszaru uzytkowania w
poréwnaniu z wnioskiem ztozonym w nastepstwie negatywnej oceny przez NSA witasciwy dla obszaru
uzytkowania, o czym mowa w art. 21 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797, a wnioskodawca moze przedstawié
przekonujgce dowody na pdzniejszym etapie (po wydaniu zezwolenia), moze on przesta¢ do Agencji nowy
whiosek o rozszerzenie obszaru uzytkowania.

3.7.6.3. Uznawanie zezwolen wydanych przez szwajcarski Federalny Urzad Transportu

Umowa miedzy Wspdlnotq Europejskq a Konfederacjq Szwajcarskg w sprawie przewozu kolejowego i
drogowego rzeczy i oséb (LTA), zmieniona decyzjg 1/2013 Komitetu ds. Transportu Ladowego
Wspdlnota/Szwajcaria (ITC), przewiduje wzajemne uznawanie zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemoéw i pojazddéw wydanych zgodnie z dyrektywg 2008/57/WE.

Wydawanie zezwolen zgodnie z dyrektywg 2008/57/WE pozostato wazne do 16 czerwca 2020 r. lub 31
pazdziernika 2020 r. w stosunkach miedzy Szwajcarig a PCz UE transponujacymi dyrektywe (UE) 2016/797,
zmieniong dyrektywg (UE) 2020/700. Zezwolenia wydane do tego czasu zachowujg wazno$¢ po tym terminie,
zgodnie z warunkami, na jakich zostaty wydane.

Szwajcaria zaczeta stosowac istotne przepisy dyrektywy (UE) 2016/797 od 1 grudnia 2019 r. (na mocy
szwajcarskiego rozporzadzenia w sprawie kolei). Ponadto ramy LTA zostaty uzupetnione kilkoma decyzjami
ITC (decyzja nr 2/2019, zmieniona decyzjami nr 1/2020, 2/2020, 2/2021 i 1/2022). Decyzje te ustanawiajg
Srodki przejsciowe, ktdre majg zastosowanie od dnia 13 grudnia 2019 r., i obejmujg rozporzadzenie (UE)
2018/545 w zataczniku | do ram LTA, wraz z wykazem istotnych przepiséw dyrektywy (UE) 2016/797 majacych
zastosowanie w Szwajcarii.

Dalsze szczegdtowe informacje dotyczace mozliwosci i warunkdw uznawania przez Agencje zezwolen
wydanych przez szwajcarski krajowy organ ds. bezpieczestwa oraz zarzagdzania wnioskami, ktére obejmuja
Szwajcarie w obszarze uzytkowania, znajdujg sie w dokumencie ERA1209/047 dostepnym na stronie
internetowej Agencji pod adresem:

https://www.era.europa.eu/domains/applicants/applications-vehicle-type-authorisations_en

3.7.7. Artykut 38: Ocena wniosku
3.7.7.1. Wystarczajgca pewnos¢

Wystarczajgca pewnos¢ to pojecie prawne stosowane gtéwnie w obszarze finanséw i audytéw. Pojecia tego
mozna uzywa¢ w odniesieniu do udzielania zezwolen dla pojazdu, poniewaz jest to raczej badanie
ukierunkowane na proces, a nie szczegdétowa ocena. Chociaz podmiot udzielajgcy zezwolenia i NSA wtasciwe
dla obszaru uzytkowania powinny by¢ przekonane o spetnieniu przez wnioskodawce oraz podmioty go
wspierajgce ich obowigzkdw, nie ma koniecznosci, aby wnioskodawca i podmioty go wspierajgce wykazali z
absolutng pewnoscig, ze tak wiasnie jest. Poziom zaangazowania wymagany przez podmiot udzielajgcy
zezwolenia i NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania, aby uzyskaé wystarczajgcg pewnosé, powinien byc
proporcjonalny i uwzgledniac:
»  poziom ztozonosci i ryzyka zwigzane z pojazdem / typem pojazdu bedgcym przedmiotem zezwolenia
(w odniesieniu do parametréow technicznych lub zmian w parametrach technicznych bedacych
przedmiotem zezwolenia);
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»  jako$¢ dowodow i dokumentacji dostarczonych przez wnioskodawce;

> informacje wynikajace z doswiadczenia w zakresie kwestii technicznych i operacyjnych pojazdow
opartych na podobnych parametrach technicznych lub zawierajgcych podobne czesci, ktére moga
by¢ istotne oraz

> zaufanie do wnioskodawcy zbudowane w oparciu o doswiadczenia ze spotkan itd.

Szczegdtowych ocen dokonujg jednostki oceniajgce zgodnosé, nie ma zatem potrzeby, aby podmiot
udzielajacy zezwolenia ani NSA wtfasciwe dla obszaru uzytkowania dublowaty takie oceny. W procesie
osiggania wystarczajgcej pewnosci podmiot udzielajgcy zezwolenia i NSA witasciwe dla obszaru uzytkowania
unikajg powielania prac réznych podmiotéw oceniajgcych.

Jakikolwiek podmiot przyczyniajgcy sie w znaczacy sposéb do zapewnienia, zagwarantowania lub
zweryfikowania, ze typ pojazdu lub pojazd bedacy przedmiotem zezwolenia spetnia zasadnicze wymagania,
jest podmiotem wspierajgcym wnioskodawce. Podmioty wspierajgce obejmujg m.in.: wnioskodawce lub
whioskodawcéw, ktdrzy dokonali wprowadzenia do obrotu podsystemoéw, z ktdrych sktada sie pojazd lub typ
pojazdu, NoBo, DeBo, AsBo, wykonawcdow i podwykonawcow.

3.7.7.2. Zakres oceny

Aby ustali¢ z wystarczajgcg pewnoscig spetnienie przez wnioskodawce oraz podmioty go wspierajgce ich
zobowigzan i obowigzkéw, podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane NSA wiasciwe dla obszaru
uzytkowania upewniajg sie co do:

»  skutecznosci procesu stosowanego przez wnioskodawce i podmioty go wspierajace oraz
»  spojnosci, kompletnosci i trafnosci dokumentacji dostarczonej przez wnioskodawce.

Wymogi dotyczgce oceny wniosku dokonywanej przez podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane
krajowe organy ds. bezpieczedstwa witasciwe dla obszaru uzytkowania okreslajg zatgczniki 1l i 1l
rozporzadzenia (UE) 2018/545 (zgodnie z art. 39 40 rozporzadzenia). Poszczegdlne czesci wniosku wymagaja
zastosowania innego podejscia do sprawdzania, ktdrego zakres moze obejmowac pytania:

> Czy wniosek jest kompletny? Czy wnioskodawca zatgczyt wszystko, to co twierdzi, ze zatgczyt?

»  Czy okreslone wymogi wyraznie spetniono? Dotyczy to wymogdw w odniesieniu do podpisujgcych
oraz zgodnosci struktury dokumentu z wymogami prawa Unii dla pozycji takich jak DoV WE.

»  Czy elementy wniosku pozostajg wazne? Wiele aspektdw wniosku ma ograniczone terminy waznosci,
jak np. akredytacja jednostek oceniajgcych zgodnos$é, termin waznosci certyfikatéw WE itd.

»  Czy zachowano spdjnos¢ odniesien w obrebie dokumentacji? Whnioski to dokumenty ztozone,
nierzadko pozycje takie jak certyfikaty sg aktualizowane w jednej czesci wniosku, a w innej juz nie.
Jezeli istnieje podstawa wsparcia przygotowawczego, czy wniosek jest z nig zgodny?

»  Czy wybrane przepisy i rodzaj zezwolenia sg wtasciwe? Czy zakres stosowania przepisu jest zgodny z
zakresem jego stosowania na potrzeby wniosku? Czy nie zostat zastgpiony? Czy niezgodnosci z
przepisami bezwzglednie obowigzujagcymi sg traktowane w odpowiedni sposéb oraz czy
alternatywne rozwigzania umozliwiajg kompleksowg kontrole ryzyka?

Nalezy zauwazyé, ze w przypadku niezgodnosci z przepisami podmiot udzielajgcy zezwolenia lub
zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania odpowiadajg za ocene alternatywnych
rozwigzan (jezeli takie istniejg); nalezy uwzglednié¢ wyniki oceny dokonanej przez AsBo, lecz AsBo nie
podejmuje decyzji o zastosowaniu alternatywnych rozwigzan. Zob. réwniez sekcja 3.5.7 niniejszych
wytycznych dotyczaca art. 27 ,Usuwanie niezgodnosci” rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/545.

»  Czy istniejacy typ pojazdu, jezeli jest wykorzystywany, jest wtasciwy oraz czy posiada wazne
zezwolenie dla typu pojazdu? Mogg na to wptyngé zmiany przepiséw i norm majgcych zastosowanie
do istniejgcego typu pojazdu oraz réznice w cechach charakterystycznych typu pojazdu, w
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odniesieniu do ktérego sktadany jest wniosek w poréwnaniu z typem pojazdu wykorzystywanym jako
podstawa.

»  Czy prawidtowo zastosowano procesy? Nalezy uwzgledni¢ okreslone elementy proceséw i udziat
wiasciwych podmiotow. Podmiot oceniajgcy potwierdza, ze zastosowanie, na przyktad, procesu
oceny ryzyka moze skutkowac szeregiem rozsadnych wynikéw oraz ze wniosku nie nalezy odrzucaé,
jezeli zaproponowane konkluzje znajdujg sie z uzasadnionych wzgledéw w tym zakresie.

»  Czy istniejg dowody na poparcie twierdzen? Na przyktad w przypadku zadeklarowania zgodnosci z
przepisem/normg podmiot oceniajgcy moze zdecydowac sie na przeglad kompletnosci dowoddow
potwierdzajgcych dotyczgcych metodologii oceny wymaganej przez przepis jako wskaznik tego, czy
procesy oceny zostaty prawidtowo zastosowane (np. jesli wymagane jest badanie typu, powinien
istnie¢ potwierdzajacy raport z badania typu, zob. sekcja 4.3 wytycznych dotyczacych stosowania
TSI).

Podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa witasciwe dla obszaru
uzytkowania nie powinny:

»  regularnie powtarzac ani dublowac pracy wykonanej przez inne organy (np. NoBo, DeBo, AsBo) oraz

»  stosowac procesu udzielania zezwolenia, aby sprawdzi¢ i oceni¢ kompetencje jednostek oceniajgcych
zgodnosé.

Jezeli zainteresowany NSA wtasciwy dla obszaru uzytkowania lub podmiot udzielajgcy zezwolenia dowie sie
o tym, co uwaza za prace ponizej normy przez jednostki oceniajgce zgodnosé, moze zastosowac wyzszy
poziom kontroli w odniesieniu do czesci procesu weryfikacji i oceny przeprowadzonej przez te jednostke
oceniajgcg zgodnosé.

3.7.8. Artykut 39: Ocena wniosku przez podmiot udzielajacy zezwolenia

3.7.8.1. Sprawdzenie zastosowanej metodologii okreslenia obowigzujgcych wymogdéw (tylko w
przypadku niestosowania metodologii standardowej)

Jezeli chodzi o metodologie okreslenia obowigzujacych wymogdéw, podmiot udzielajgcy zezwolenia ocenia
metodologie okreslenia obowigzujgcych wymogdw stosowang przez wnioskodawce, w przypadku gdy nie jest
to metodologia standardowa. Kontrola metodologii okreslenia obowigzujgcych wymogdw przeprowadzana
przez podmiot udzielajgcy zezwolenia odbywa sie na podstawie kryteriéw okreslonych w zataczniku Il do
rozporzadzenia (UE) 2018/545. Zob. sekcja 3.11.2.1.

3.7.8.2. Sprawdzenie kompletnosci, przydatnosci i spdjnosci dowoddw z zastosowanej metodologii
okreslenia obowigzujgcych wymogow

Podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania powinny
przeprowadzi¢ kontrole na wysokim poziomie’ (oznaczajaca weryfikacje kompletnosci, przydatnosci i
spojnosci) dowodow z metodologii zastosowane]j do okreslenia obowigzujgcych wymogow.

Nie przewiduje sie natozenia na podmiot udzielajgcy zezwolenia ani zainteresowane NSA wtasciwe dla
obszaru uzytkowania obowigzku przeprowadzenia wyczerpujgcej kontroli wszystkich dowoddéw na
potwierdzenie okreslenia obowigzujgcych wymogow lub przeprowadzenia oceny ryzyka przez wnioskodawce
w odniesieniu do aspektow niezwigzanych z bezpieczeristwem, w odniesieniu do ktérych AsBo nie
przeprowadzita niezaleznej oceny.

Jej rola powinna miec¢ charakter bardziej systemowy, skupiajgcy sie na procesie stosowanym przez
whnioskodawce w celu okreslenia wymogow i ich spetnienia; w tym celu podmiot udzielajgcy zezwolenia moze
szczegdtowo sprawdzi¢ niektére dowody potwierdzajgce. Stopien szczegdtowosci i zakres kontroli opisano w

7 Terminy ,,wysoki poziom” i ,niski poziom” stosowane sg w celu sklasyfikowania, opisania i wskazania konkretnych celéw dziatania systemowego.
Kontrola na wysokim poziomie oznacza ocene o charakterze bardziej teoretycznym zwigzanga z celami ogélnymi i cechami systemowymi. Kontrole
na niskim poziomie oznaczajg doktadniejsze oceny indywidualne skupiajace sie na szczegdtach.
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zatgczniku 11 Il do rozporzadzenia (UE) 2018/545. Dalsze szczegdtowe informacje mozna znalezé w sekcjach
3.3.1.9,3.11.1.4i3.11.2.1.

3.7.8.3. Informacje wynikajgce z doswiadczenia

Podmiot udzielajacy zezwolenia sprawdza, czy istniejg jakiekolwiek istotne informacje zgodnie z art. 8 ust. 2
rozporzgdzenia (UE) 2018/545, zob. sekcja 3.2.8.1, i uwzglednia je w swoich ocenach, poza aspektami
okreslonymi w zatgczniku Il do rozporzadzenia. W przypadku podniesienia kwestii dotyczacych informacji
wynikajgcych z doswiadczenia, nalezy je odnotowac¢ w dzienniku kwestii, zob. sekcja 3.7.10. Dzieki temu
pozostali cztonkowie zespotu ds. oceny bedg mieli dostep do takich informacji.

3.7.8.4. Czesto podnoszone kwestie we wnioskach o udzielenie zezwolenia dla pojazdu zgodnego z
dopuszczonym typem

Agencja, dziatajac jako podmiot udzielajgcy zezwolenia, czesto znajduje nastepujgce kwestie we wnioskach
o udzielenie zezwolenia dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem:

»  nieprawidtowa identyfikacja typu odniesienia (identyfikator typu ERATV): prawidtowa identyfikacja
typu odniesienia jest kluczowym elementem w tym przypadku zezwolenie; ponadto istnieje potrzeba
zapewnienia zgodnosci miedzy identyfikacjg typu odniesienia w deklaracji zgodnosci z typem i w
formularzu wniosku;

»  niewtasciwa identyfikacja pojazdéw objetych zakresem wniosku (EVN): poszczegélne cyfry w EVN nie
odpowiadajg parametrom technicznym pojazdéw, w odniesieniu do ktérych zwrdécono sie o
zezwolenie;

»  brak zgodnosci miedzy identyfikacjg pojazdéw (EVN) w formularzu wniosku a deklaracjg zgodnosci z
typem: EVN s3 rézne/nie pasujg;

»  brak zgodnosci miedzy informacjami w ERATV dla danego typu odniesienia a dokumentami
dostarczonymi w dokumentacji towarzyszacej wnioskowi za posrednictwem OSS np.:

= odniesienia do certyfikatéw badania typu WE w ERATV nie odpowiadajg odniesieniom do
certyfikatéw badania typu WE podanych we wniosku (typowy przypadek niektérych zmian
sklasyfikowanych zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545, zob. sekcja
3.8.4.1.3) lub

= CfU w formularzu wniosku réznig sie od tych w odpowiednim wpisie w ERATV (ograniczenia
kodowane i niekodowane).

Typowym przypadkiem jest sytuacja, w ktérej wykaz CfU przekracza maksymalng dtugosc
dozwolong przez 0SS, ale wnioskodawca nie zdaje sobie z tego sprawy podczas wypetniania
formularza. W takich przypadkach i gdy wnioskodawca dowie sie o tym, powinien uzgodni¢ z
zainteresowanym podmiotem udzielajgcym zezwolenia sposéb dalszego postepowania (np.
zawrzeé¢ wszystkie CfU w dokumencie, ktéry ma zosta¢ udostepniony w dokumentacji
towarzyszgcej wnioskowi o zezwolenie i odnies¢ sie do tego dokumentu w polach dotyczacych
ograniczen kodowanych i niekodowanych we wniosku OSS);

>  wygaste certyfikaty WE (w dokumentacji towarzyszacej wnioskowi lub w ERADIS): podczas gdy w
niektérych przypadkach certyfikaty zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania (IC) moga
wygasngé w momencie sktadania wniosku, sg one wazne, gdy IC zostaty wprowadzone do obrotu
(zob. sekcja 3.11.2.2); jednak w wielu przypadkach nie ma dowoddéw potwierdzajgcych date
wprowadzenia do obrotu w dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi;

»  brak zgodnosci miedzy certyfikatami WE i deklaracjami WE dostarczonymi w dokumentacji
towarzyszgcej wnioskowi za posrednictwem OSS a dokumentacjg opublikowang w ERADIS:

= rézne odniesienia do dokumentéw lub wersje dokumentéw;
= te same odniesienia do dokumentéw i wersje, ale inna zawartos¢;

= brakujgce dokumenty;
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= wygaste certyfikaty WE w ERADIS, podczas gdy dokument podany we wniosku jest nadal wazny
(i odwrotnie);

»  jezeli zachodzi potrzeba aktualizacji czesci dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi (np. certyfikatow
weryfikacji WE), wnioskodawca nie uwzglednia wptywu tej aktualizacji w innych dokumentach
znajdujacych sie w dokumentacji towarzyszacej (np. w DoV WE), co prowadzi do braku zgodnosci w
dokumentacji;

> wniosek obejmuje pojazdy, ktére w momencie skfadania wniosku nie zostaly jeszcze
wyprodukowane/zmodernizowane lub nie zostaty poddane wszystkim niezbednym ocenom
zgodnosci (np. rutynowe testy nie zostaty jeszcze zakoriczone);

> wniosek zawiera dokumentacje dotyczacg IC, ktére nie zostaly ocenione w trakcie udzielania
przedmiotowego zezwolenia dla typu pojazdu (np. nowi dostawcy IC);

»  wniosek obejmuje sktadniki interoperacyjnosci pochodzgce od producentéw objetych zezwoleniem
dla typu pojazdu, ale posiadajgcych nowe zaktady produkcyjne nieobjete zatwierdzeniem systemu
zarzadzania jakoscig NoBo;

> we whniosku nie okreslono, ktéry z réznych dostawcow IC objetych zezwoleniem dla typu pojazdu jest
faktycznie stosowany w pojezdzie (pojazdach) w odniesieniu do ktérego(-ych) zwrdcono sie o
zezwolenie.

Btedy w dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi lub w samym formularzu wniosku powodujg opdznienia w
przetwarzaniu i wydawaniu zezwolen na wprowadzenie pojazdéw do obrotu. W celu sprawnego i szybkiego
wydawania zezwolen w takich przypadkach, wnioskodawcy powinni przygotowaé¢ dokumentacje dobrej
jakosci, zawierajgcq niezbedng tresc¢ (zob. sekcja 3.11.1), a w szczegdlnosci uwazac, aby unikng¢ btedéw
wspomnianych powyzej.

3.7.9. Artykut 40: Ocena wniosku przez zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wtasciwe dla
obszaru uzytkowania

3.7.9.1. Rola NSA wtasciwych dla obszaru uzytkowania w ocenie wniosku

NSA witasciwe dla obszaru uzytkowania powinny zweryfikowaé kompletnosé, adekwatnos¢ i spdjnosc
whniosku zgodnie z zatgcznikiem Ill do rozporzadzenia (UE) 2018/545 (zob. sekcja 3.11.3) w odniesieniu do
odpowiednich przepisdw krajowych majgcych zastosowanie w obszarze uzytkowania okresSlonym przez
whnioskodawce (zob. sekcja 3.3.5.1). Ocena zgodnosci technicznej z sieciami, wykraczajgca poza wymogi
okreslone w obowigzujgcych przepisach, w szczegdlnosci w przypadku, gdy opiera sie ona na konsultacjach z
IM lub konkretnych oswiadczeniach badz deklaracjach IM, nie wchodzi w zakres ocen przeprowadzanych
przez NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania.

NSA witasciwe dla obszaru uzytkowania powinny rdwniez koordynowac swoje dziatania z NSA sgsiadujgcych
PCz w odniesieniu do pojazdéw podrdzujgcych na stacje znajdujace sie w poblizu granicy (konsultacje lub
porozumienia, o ktérych mowa w art. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797 i art. 12 rozporzadzenia (UE)
2018/545).

3.7.9.2. Sprawdzenie kompletnosci, przydatnosci i spdjnosci dowoddw z zastosowanej metodologii
okreslenia obowigzujgcych wymogow

Dalsze wytyczne mozna znalez¢ w sekcji 3.11.2.1.
3.7.9.3. Informacje wynikajgce z doswiadczenia

Zainteresowane NSA wiasciwe dla obszaru uzytkowania w swojej ocenie powinny poza aspektami, o ktérych
mowa w zatgczniku Il rozporzgdzenia (UE) 2018/545, sprawdzi¢, czy dostepne sg jakiekolwiek istotne
informacje zgodnie z art. 8 ust. 2 rozporzadzenia, i uwzgledni¢ je w swojej ocenie, zob. sekcja 3.2.8.1. W
przypadku podniesienia kwestii dotyczgcych informacji wynikajgcych z doswiadczenia, nalezy je odnotowac
w dzienniku kwestii, zob. sekcja 3.7.10. Dzieki temu pozostali cztonkowie zespotu ds. oceny bedg mieli dostep
do takich informacji.

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Tel. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu 95/139



AGENCJA KOLEJOWA UNII EUROPEJSKIEJ Przewodnik
Wytyczne dla PA VA
ERA1209/222 V2.1

3.7.10. Artykut 41: Podziat kwestii na kategorie
3.7.10.1. Rejestrowanie kwestii w dzienniku kwestii

Podczas oceny wniosku podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane NSA witasciwe dla obszaru
uzytkowania wskazujg kwestie, w przypadku ktérych tre$é wniosku jest niejasna, pojawiajg sie pytania w
zwigzku z istotnymi informacjami rejestrowanymi zgodnie z art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/545 lub
brakuje dowoddéw. Wnioskodawca musi sie odnies¢ do takich kwestii.

W dzienniku kwestii rejestruje sie wszystkie aspekty wynikajgce z oceny, ktore nalezy uwzgledni¢ przy
podejmowaniu decyzji, nie tylko te uniemozliwiajgce podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia podjecie decyzji
w sprawie udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

UchybieA natury redakcyjnej, uchybied zwigzanych ze sposobem zaprezentowania tresci ani btedow
pisarskich nie mozna traktowac jako podstawy swiadczacej o tym, ze wnioskodawca nie wykazat nalezytego
wywigzania sie ze spoczywajgcych na nim obowigzkdow, chyba ze takie uchybienia lub btedy wywierajg wptyw
na przejrzystos¢ dowoddéw przedstawionych przez wnioskodawce.

Whioskodawca moze odnies¢ sie do kwestii za posrednictwem OSS, na przyktad wysytajgc dokument lub
udzielajac dodatkowych informacji itd.

Jezeli zespdt ds. oceny sktada sie z kilku oceniajgcych, wnioskodawca moze otrzymac to samo lub podobne
zapytanie dotyczace kwestii wykrytych przez réznych oceniajgcych. Dzieki dziennikowi kwestii w OSS mozna
unikng¢ podnoszenia kilkukrotnie tej samej kwestii przez réznych oceniajgcych. Przed podniesieniem kwestii
podmiot oceniajgcy powinien sprawdzi¢, czy dana kwestia nie zostata juz zarejestrowana w dzienniku kwestii
przez inny podmiot oceniajacy.

Kwestie te powinny by¢ rejestrowane w dzienniku kwestii w OSS natychmiast po ich zidentyfikowaniu, aby
umozliwi¢ wnioskodawcy szybkie udzielenie odpowiedzi i zapobiec sytuacji, w ktérej inne podmioty
oceniajgce podnoszg te same kwestie w innym wpisie. Podobnie nalezy unikaé grupowania kilku kwestii w
ramach pojedynczego wpisu w dzienniku kwestii, zwtaszcza jezeli majg one charakter niejednorodny; taka
praktyka utrudniataby sledzenie i zamykanie wpisu w OSS grupujgcym wszystkie kwestie.

3.7.10.2. Podziat kwestii na kategorie

Kwestie bedg sie rézni¢ pod wzgledem znaczenia, podziat na kategorie jest zatem przydatnym narzedziem

wspierajgcym odpowiednie rozwigzywanie kwestii. Do kazdej z kategorii kwestii nalezy podejs¢ inacze;.
3.7.10.2.1. Kwestia ,rodzaju 1”:

Kwestia ,rodzaju 1” dotyczy dodatkowych wyjasnien, ktére wnioskodawca ma przedstawi¢ w
odniesieniu do:

»  zrozumienia struktury dokumentacji towarzyszacej zgtoszeniu w bibliotece OSS;
»  tego gdzie znalezé okreslone dowody lub dokumenty w bibliotece OSS;

> niejasne stwierdzenia lub wnioski w dokumentacji;

»  potencjalne sprzecznosci miedzy dokumentami,

y itp.

Kwestie skategoryzowane jako ,rodzaju 1” nie wymagajg zmian w dokumentacji towarzyszacej
whnioskowi. Niezamkniecie kwestii ,rodzaju 1” nie stanowi podstawy do odrzucenia wniosku. Jezeli
kwestii nie ,zamknieto”, podmiot udzielajgcy zezwolenia oceni, czy kontynuowaé ocene na
podstawie dostepnych informacji.

W odniesieniu do kwestii zaklasyfikowanych jako ,,rodzaju 1”, cykl zycia kwestii mozna podsumowac
w nastepujacych gtéwnych krokach:

»  aspekt wniosku jest niejasny. Wnioskodawca jest proszony o udzielenie wyjasnienia;

> whnioskodawca udziela odpowiedzi;
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»  jezeli odpowiedz skutecznie rozwigzuje problem, kwestia jest ,,zamknieta”.

»  jezeli odpowiedZ nie rozwigzuje problemu lub nie zostata udzielona, kwestia jest oznaczana
jako ,kwestia otwarta”. Wnioskodawca moze zosta¢ poproszony o udzielenie dalszych
wyjasnien.

3.7.10.2.2. Kwestia ,rodzaju 2”:

Kwestia ,,rodzaju 2” odnosi sie do drobnych poprawek, ktére majg zosta¢ wprowadzone przez
whnioskodawce w dokumentac;ji towarzyszgcej wnioskowi, takich jak;

»  usuwanie nieprawidtowych odniesiet do dokumentdéw lub miedzy dokumentami (w tym dat
wydania lub wersji);

»  poprawa sformutowan zawartych w niejasnych oswiadczeniach lub wnioskach zawartych w
dokumentacji (np. wyniki niezaleznej oceny procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow
zawartej w raporcie w sprawie oceny AsBo).

Niezamkniecie kwestii ,,rodzaju 2” nie stanowi podstawy do odrzucenia wniosku. Jezeli kwestii nie
»,Zamknieto”, podmiot udzielajgcy zezwolenia oceni, czy kontynuowaé¢ ocene na podstawie
dostepnych informacji.

W odniesieniu do kwestii zaklasyfikowanych jako ,rodzaju 2”, cykl zycia kwestii mozna podsumowa¢é
w nastepujacych gtéwnych krokach:

»  kwestia wymagajaca wprowadzenia przez wnioskodawce zmian w dokumentacji wniosku lub
nieznacznego dziatania ze strony wnioskodawcy. Wnioskodawca jest o tym informowany;

»  dziatanie podejmuje wnioskodawca;

> wnioskodawca udziela odpowiedzi obejmujacej zmiane dokumentacji lub wynik dziatania
podjetego przez wnioskodawce;

»  jezeli odpowiedZ obejmuje zadowalajgce rozwigzanie kwestia jest ,zamknieta”;

»  jezeli odpowiedzZ nie rozwigzuje kwestii lub nie zostata ona udzielona, kwestia jest oznaczana
jako , kwestia otwarta”.

3.7.10.2.3. Kwestia ,rodzaju 3”:

Kwestia ,rodzaju 3” odnosi sie do istotnych zmian, ktére majg zostaé wprowadzone przez
whnioskodawce w dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi. Wymagane sg bardziej restrykcyjne CfU w
celu podjecia decyzji w sprawie udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu.

W przypadku kwestii ,,rodzaju 3”, jezeli wnioskodawca dostarczyt stosowne informacje, pod koniec
terminu oceny moze dojs$¢ do udzielenia zezwolenia z zastrzezeniem warunkdéw uzytkowania i innych
ograniczen; informacje dodatkowe dostarczone przez wnioskodawce mogg spowodowac zamkniecie
kwestii, bez okreslania dodatkowych CfU.

Przyktady kwestii ,,rodzaju 3”:

> Niezgodnosé z wymogami TSI przy predkosci konstrukcyjnej pojazdu (np. dynamika jazdy przy
predkosci 200 km/h). Jednak przy nizszej predkosci (np. 160 km/h) wyniki oceny zgodnosci
wykazujg zgodnos$¢ z wymaganiami TSI i pozwolityby na wydanie zezwolenia ze zmniejszong
maksymalng dozwolong predkoscia.

»  Niezgodno$¢ z wymaganiami TSI w okres$lonych warunkach eksploatacyjnych (np.
przekroczenie parametrow interakcji pantografu z siecig trakcyjng w sktadzie podwdéjnym, gdy
aktywne pantografy znajdujg sie na obu koncach sktadu). CfU, ktére zabraniajg takiej
konfiguracji w eksploatacji, podczas gdy wszystkie inne mozliwe konfiguracje spetniajg
wymagania, pozwolitoby na wydanie zezwolenia.
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W przypadku zwrdcenia sie do wnioskodawcy z kwestig ,,rodzaju 3”:
> Whnioskodawca jest proszony o zaproponowanie dziatan (bardziej restrykcyjne CfU).

>  Podmiot zgtaszajgcy kwestie, podmiot udzielajgcy zezwolenia lub NSA wtasciwe dla obszaru
uzytkowania dokonujg oceny propozycji.

»  Jezeli uznajg jg za zadowalajacg, propozycja bardziej restrykcyjnych warunkéw lub ograniczen
zostaje wigczona do tresci wniosku. Kwestia zostaje ,,zamknieta”; ocena jest kontynuowana, a
kwestia nie uniemozliwia podjecia decyzji w sprawie udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu
lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu.

» Jezeli propozycja jest niezadowalajgca, zostaje odrzucona. Kwestia pozostaje ,otwarta”, a
whnioskodawca proszony jest o przedstawienie kolejnych propozyciji.

»  Jezeli nie uda sie znalez¢ zadowalajgcej propozycji bardziej restrykcyjnych CfU, podmiot
udzielajacy zezwolenia podejmie negatywng decyzje i odrzuci wniosek.

3.7.10.2.4. Kwestia ,rodzaju 4”:

Kwestia ,rodzaju 4” wymaga wprowadzenia przez wnioskodawce zmian w dokumentacji wniosku
(niezgodnosc¢). Kwestie nalezy rozwigzac przed podjeciem decyzji w sprawie udzielenia zezwolenia
dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu. Moze ona stanowi¢ podstawe
uzasadnionej watpliwosci, o ktérej mowa w art. 42 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Jezeli kwestii ,rodzaju 4” nie uda sie zamkngé przed uptywem okreslonego terminu oceny — lub
przedtuzonego terminu w przypadku zgtoszenia uzasadnionej watpliwosci, a przedtuzenie terminu
nastgpifo na podstawie nalezycie zarejestrowanej umowy z wnioskodawcg — wniosek zostanie
odrzucony. W przypadku tej kategorii kwestii z zasady nie ma mozliwosci okreslania dodatkowych
CfU umozliwiajgcych udzielenie zezwolenia (w innym przypadku kwestia ta zostataby poczatkowo
sklasyfikowana jako kwestia ,rodzaju 3”). Po dokonaniu dalszej analizy kwestii i omowieniu jej z
whnioskodawca kwestie ,,rodzaju 4” mozna zamknac z zastrzezeniem CfU.

Przyktady kwestii ,,rodzaju 4”:

»  Certyfikaty WE i deklaracje WE nie odpowiadajg odniesieniom podanym w ERATV (certyfikaty
badania typu lub projektu WE) lub informacjom dostepnym w ERADIS.

> Dowody, o ktérych mowa w sprawozdaniu AsBo dotyczgcym okreslenia obowigzujacych
wymogow i ktére wykorzystano jako podstawe niezaleznej oceny, nie obejmujg dziennika
zagrozen, oceny ryzyka, opisu procesu zastosowanego przez wnioskodawce itp.

> Procedura weryfikacji WE nie uwzglednia zasad rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejacych
pojazddw niezgodnych z TSI, ktére uzyskaty zezwolenie na mocy dyrektywy 2008/57/WE lub
byty eksploatowane przed dniem 19 lipca 2010 r.

> Brakujgce ttumaczenia dowodow zwigzanych z przepisami krajowymi, ktére majg zostac
ocenione przez NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania zgodnie z politykg jezykowg opisang w
ich wytycznych.

y  Tres¢ CfU w formularzu wniosku w OSS nie jest zgodna z dokumentacjg w dokumentacji
towarzyszacej wnioskowi w OSS (certyfikaty WE, deklaracje WE i dokumentacja towarzyszaca,
raport NoBo, raport AsBo na potrzeby okreslenia obowigzujgcych wymogéw itp.) ani z
ograniczeniami kodowanymi i niekodowanymi w ERATV

W przypadkach, w ktérych podnoszona jest kwestia ,rodzaju 4”:

> Whnioskodawca proszony jest o zaproponowanie dziatan w celu rozwigzania kwestii.
Whioskodawca przedktada pisemng propozycje dziatan, ktére nalezy podjgé w celu
rozwigzania problemu oraz ramy czasowe niezbedne do wprowadzenia poprawki do
dokumentacji wniosku; proponowane ramy czasowe nie moga wykracza¢ poza ustawowe ramy
czasowe dla podmiotu udzielajgcego zezwolenia na wydanie zezwolenia (4 miesigce od
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uznania wniosku za kompletny), chyba ze zgtoszona zostanie uzasadniona watpliwos¢ (zob.
sekcja 3.7.11).

> Podmiot zgtaszajgcy kwestie, podmiot udzielajgcy zezwolenia lub NSA wtasciwe dla obszaru
uzytkowania dokonujg oceny propozycji.

> Jezeli uznajg jg za zadowalajgca, podmiot, ktory zgtosit kwestie, informuje wnioskodawce.

» Jezeli propozycja jest niezadowalajgca, podmiot, ktdéry zgtosit kwestie, informuje
whnioskodawce o przyczynach uznania propozycji za niezadowalajacg, a kwestia pozostaje
,otwarta”. Wnioskodawca powinien dostarczyé zmieniong propozycje uwzgledniajgcg podane

przyczyny.
> Whnioskodawca wprowadza poprawke do dokumentacji wniosku zgodnie z zaakceptowang
propozycja przed uptywem terminu oceny.

»  Jezeli propozycja jest zadowalajgca, poprawke wigcza sie do dokumentacji wniosku. Kwestia
zostaje ,zamknieta”; ocena jest kontynuowana, a kwestia nie uniemozliwia podjecia decyzji w
sprawie udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do
obrotu.

»  Jezeli propozycja jest niezadowalajgca, poprawki nie wigcza sie do dokumentacji wniosku.
Kwestia pozostaje , otwarta”, a wnioskodawca powinien wprowadzi¢ kolejne poprawki do
dokumentacji wniosku.

»  Jesli wnioskodawca nie wprowadzi poprawki w przewidzianym prawem terminie dla oceny
whiosku, podmiot udzielajgcy zezwolenia podejmie decyzje w oparciu o dostepne informacje,
co w przypadku kwestii ,rodzaju 4” oznacza, ze wniosek zostanie odrzucony.

Podmioty udzielajgce zezwolen i NSA dla obszaru uzytkowania powinny stale monitorowac ramy
czasowe ustalone dla kwestii ,rodzaju 4”. Jezeli zbliza sie koniec uzgodnionego terminu lub terminu
przewidzianego prawem na przeprowadzenie oceny, a wnioskodawca nie wnioést poprawki do
dokumentacji wniosku, ktéra umozliwitaby zamkniecie kwestii ,rodzaju 4”, zacheca sie podmioty
udzielajgce zezwolenia lub NSA witasciwe dla obszaru uzytkowania do skontaktowania sie z
whnioskodawcy i zwrdcenia sie do niego o potwierdzenie, czy bedzie w stanie dotrzymac
uzgodnionego terminu, czy tez nie, oraz o uzgodnienie nowego terminu, jezeli jest to wykonalne.

Gdy zbliza sie przewidziany prawem termin przeprowadzenia oceny, a wnioskodawca potwierdza, ze
nie bedzie w stanie dostarczy¢ na czas brakujacych dowoddw, podmiot udzielajacy zezwolenia moze
albo podjgc¢ decyzje w oparciu o dostepne informacje (odrzucenie wniosku), albo w nalezycie
uzasadnionych przypadkach moze zaproponowaé przedtuzenie terminu w zwigzku z uzasadniong
watpliwoscig, zob. sekcja 3.7.11. Nie moze to by¢ stosowane jako metoda przedtuzania terminu
oceny bezterminowo, ale jako Srodek wyjgtkowy stosowany w uzasadnionych przypadkach, gdy
whnioskodawca potrzebuje wiecej czasu niz planowano na zmiane dokumentacji wniosku.

3.7.11. Artykut 42: Uzasadniona watpliwos¢

Uzasadniong watpliwoscig nalezy zarzadza¢ na pomoca dziennika kwestii, o ktorym mowa w art. 41
rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Podmiot udzielajgcy zezwolenia lub zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczeristwa wtasciwe dla
obszaru uzytkowania wyrazajgce uzasadniong watpliwos¢ powinny, wskazujgc kwestie ,rodzaju 4”, w jasny
sposdb okresli¢, ze jest to uzasadniona watpliwosé, tak aby wnioskodawca miat tego Swiadomosé.

Poniewaz nie mozna przewidzieé¢, kiedy uzasadniona watpliwos¢ moze zosta¢ zgtoszona, ani czasu
potrzebnego na rozpatrzenie uzasadnionej watpliwosci, w aktach prawnych nie okreslono ram czasowych dla
podmiotéw zatwierdzajgcych czy NSA wihasciwych dla obszaru uzytkowania w celu zgtoszenia uzasadnionej
watpliwosci. Jednakze w sytuacji, gdy podmiot udzielajgcy zezwolenia lub zainteresowane krajowe organy
ds. bezpieczernstwa wtasciwe dla obszaru uzytkowania majg uzasadniong watpliwosé, powinny ja
bezzwtocznie wyrazic¢ i wyjasnié.
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Uzasadniong watpliwo$¢ mozna zgtosi¢ w trakcie oceny przeprowadzanej przez podmiot udzielajgcy

zezwolenia lub zainteresowane NSA wifasciwe dla obszaru uzytkowania i moze ona dotyczy¢ m.in.
nastepujgcych aspektéw:

> spetnienia przez wnioskodawce i podmioty go wspierajgce zasadniczych wymagan na poszczegdlnych
etapach procesu (projektowanie, produkcja, weryfikacja i zatwierdzanie) w celu zapewnienia
zgodnosci z wtasciwymi przepisami;

> aspektéw typu pojazdu, ktére mogg uniemozliwiaé bezpieczne uzytkowanie w obszarze uzytkowania,
w przypadku jego uzytkowania zgodnie z okres$lonymi i zamierzonymi CfU;

> procesu stosowanego przez wnioskodawce i podmioty go wspierajgce. Jezeli chodzi o podmioty
wspierajgce, odnosi sie to w szczegdlnosci do kwestii zwigzanych z kompetencjami i pracg
wykonywang przez NoBo, DeBo lub AsBo, ktére mogg stanowi¢ podstawe do ograniczenia,
zawieszenia lub wycofania notyfikacji zgodnie z art. 39 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797 lub uzasadniaé
$rodki przyjete zgodnie z art. 11 ust. 2 Komisji (UE) nr 402/2013;

»  spojnosci i adekwatnosci dostarczonej dokumentacji (w tym brakujgce ttumaczenia zgodnie z art. 10
rozporzadzenia (UE) 2018/545, zob. sekcja 3.2.10);

»  niezgodnosci zgodnie z art. 26 ust. 2 dyrektywy 2016/797; lub
»  istotnych informacji rejestrowanych zgodnie z art. 8 ust. 2 rozporzgdzenia (UE) 2018/545.

Zgtoszong uzasadniong watpliwos¢ nalezy wiasciwie umotywowaé, podajac szczegdty kwestii, ktdre w opinii
podmiotu udzielajgcego zezwolenia lub zainteresowanych NSA wiasciwych dla obszaru uzytkowania nie
zostaty uwaznie uwzglednione we wniosku. Szczegdlty powinny by¢ konkretne i jasno wskazywaé na
nieodpowiednie czesci wniosku.

Whioskodawca odpowiada za srodki uzyte w celu wyjasniania uzasadnionej watpliwosci. Podmiot udzielajacy
zezwolenia lub zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczerstwa wtasciwe dla obszaru uzytkowania maja
obowigzek opisania podstawy uzasadnionej watpliwosci, tak aby dla wnioskodawcy byto jasne, co jest
niezbedne do usuniecia watpliwosci, nie narzucajg one jednak rozwigzania.

W sytuacji gdy podmiot udzielajacy zezwolenia lub zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania
wyrazg uzasadniong watpliwosé, a wnioskodawca, na podstawie nalezycie zarejestrowanej umowy z
podmiotem udzielajgcym zezwolenia, uzna, ze niezbedne jest udzielenie dalszych informacji, wnioskodawca
proponuje dziatania naprawcze i termin (w tym, w razie koniecznosci, przedtuzenie terminu oceny zob. sekcja
3.7.3). Podmiot udzielajacy zezwolenia i zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wiasciwe dla
obszaru uzytkowania oceniajg propozycje i informujg wnioskodawce o wynikach swojej oceny.

W zaleznosci od charakteru uzasadnionej watpliwosci wnioskodawca moze potrzebowaé wiecej czasu na
dostarczenie informacji uzupetniajgcych (w szczegdlnosci jezeli konieczne jest przeprowadzenie testéw na
sieci). W takim przypadku podmiot udzielajgcy zezwolenia moze, za nalezycie zarejestrowang zgoda
whnioskodawcy i w porozumieniu z NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania, ktérych dotyczg uzasadnione
watpliwosci (jesli takie istniejg), uzgodnié przedtuzenie terminu oceny poza 4 miesigce przewidziane w art.
21 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/797; NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania nie mogg przedtuzaé terminu
oceny z wiasnej inicjatywy. Dodatkowe informacje na ten temat mozna znalezé w sekcji 3.7.3).

Jezeli wnioskodawca nie zgadza sie z decyzjg podmiotu udzielajgcego zezwolenia lub zainteresowanych NSA
wiasciwych dla obszaru uzytkowania (dotyczgcg uzasadnionej watpliwosci, terminu lub dziatan naprawczych)
skutkujgcg odrzuceniem wniosku o udzielenie zezwolenia, moze wszczg¢ procedure ponownego rozpatrzenia
i odwotawcza.

Podmiot udzielajagcy zezwolenia nie powinien udziela¢ zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, jezeli zgtoszone uzasadnione watpliwosci nie zostaty wyjasnione, a
whniosek i dokumentacja towarzyszgca wnioskowi nie zostaty odpowiednio zmienione przez wnioskodawce.

Kwestia ,rodzaju 4” zgodnie z art. 41 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545 nie zawsze stanowi
przypadek uzasadnionej watpliwosci. Jezeli nie ma watpliwosci (tzn. oczywiste jest, ze dostarczone dowody
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uniemozliwiajg udzielenie zezwolenia) co to tego, ze kwestia doprowadzi do bezposredniego odrzucenia

whniosku, nalezy zgtosi¢ kwestie ,rodzaju 4”, ktérej nie uwaza sie za uzasadniong watpliwosé. W takim
przypadku zazwyczaj nie dochodzi do przedtuzenia terminu oceny.

Jezeli wnioskodawca nie wprowadzit poprawki w przedtuzonym terminie w nastepstwie uzasadnionej
watpliwosci, podmiot udzielajgcy zezwolenia powinien podjgé decyzje w oparciu o dostepne informacje, co
w przypadku kwestii ,,rodzaju 4” oznacza, ze wniosek zostanie odrzucony, a zezwolenie nie zostanie wydane.

3.7.12. Artykut 43: Kontrole przeprowadzane przez podmiot udzielajacy zezwolenia, dotyczace ocen
dokonanych przez zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wtasciwe dla obszaru uzytkowania

Kontrole przeprowadzane przez podmiot udzielajgcy zezwolenia, dotyczace ocen dokonanych przez
zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa wtasciwe dla obszaru uzytkowania powinny obejmowac
jedynie sprawdzenie kompletnosci ocen (kompletnosc list kontrolnych i wszystkie zamkniete kwestie) oraz
zgodnosci pomiedzy ocenami wniosku dokonanymi przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa wtasciwe dla
obszaru uzytkowania. Nie powinny mie¢ charakteru szczegétowe] kontroli ocen dokonanych przez krajowe
organy ds. bezpieczenstwa wtasciwe dla obszaru uzytkowania.

3.7.13. Artykut 44: Arbitraz na podstawie art. 21 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797 oraz art. 12 ust. 4 lit. b)
rozporzgdzenia (UE) 2016/796

Opis procedury arbitrazowej, ponownego rozpatrzenia i procedury odwotawczej zawarto w diagramie dla
etapu 5, witgcznie z diagramami dla podetapu 5.1 i 5.2 w sekcji 4.

3.7.13.1.  Arbitraz na podstawie art. 21 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797

Jezeli Agencja nie zgadza sie z oceng jednego NSA wtasciwego dla obszaru uzytkowania lub wiekszej liczby
takich organdw, informuje o tym fakcie NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania za posrednictwem OSS,

podajgc przyczyny.

Jezeli podmiot udzielajgcy zezwolenia nie zgadza sie z zaleceniem NSA wtasciwego dla obszaru uzytkowania
lub w trakcie procesu zapewniania wiarygodnosci stwierdzi jakgkolwiek kwestie, powinien poddaé taka
kwestie ponownemu rozpatrzeniu we wspotpracy z zainteresowanymi NSA wtasciwymi dla obszaru
uzytkowania. Ponowne rozpatrzenie odbywa sie, w stosownych przypadkach, z udziatem wnioskodawcy, aby
uzgodnié ocene, ktdrg obie strony moggy zaakceptowac. Jezeli nie mozna osiggnac porozumienia, podmiot
udzielajacy zezwolenia podejmuje stosowne dziatania.

Whioskodawca wskazuje obszar uzytkowania w formularzu wniosku. Jednak w przypadku arbitrazu pomiedzy
Agencja a zainteresowanymi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa wtasciwymi dla obszaru uzytkowania,
czesc sieci tworzacych przewidywany obszar uzytkowania moze zosta¢ wytgczona zgodnie z art. 21 ust. 7
dyrektywy (UE) 2016/797.

Jezeli nie bedzie mozliwe znalezienie porozumienia akceptowanego przez podmiot udzielajgcy zezwolenia i
zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa witasciwe dla obszaru uzytkowania, a decyzja podmiotu
udzielajgcego zezwolenia obejmuje sieci obszaru uzytkowania, w odniesieniu do ktérych zainteresowane
krajowe organy ds. bezpieczeistwa wtasciwe dla obszaru uzytkowania wydaty negatywng ocene,
zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczenstwa witasciwe dla obszaru uzytkowania mogg przekazaé
sprawe do arbitrazu Radzie Odwotawczej zgodnie z regulaminem Rady Odwotawczej.

Proces udzielania zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu moze
zostaé zawieszony na czas trwania arbitrazu, w tym procesu koordynacyjnego na rzecz uzgodnienia oceny,
ktdrg obie strony mogg zaakceptowac. Agencja podaje wnioskodawcy powody zawieszenia.

3.7.13.2.  Arbitraz na podstawie art. 12 ust. 4 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2016/796 (Rada Odwotawcza)

W przypadku nieosiggniecia jednomysinej decyzji w terminie miesigca od rozpoczecia procesu
koordynacyjnego pomiedzy Agencjg a zainteresowanym(-ymi) NSA, zainteresowany(-e) NSA przekazuje(-3)
kwestie do arbitrazu Radzie Odwotawczej zgodnie z jej regulaminem postepowania. Procedure arbitrazowa
stosuje sie wytgcznie w sytuacji, gdy podmiotem udzielajgcym zezwolenia jest Agencja.
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Zgodnie z art. 21 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797 sprawa poddana procedurze arbitrazowej wymaga

rozstrzygniecia w terminie 1 miesigca. Proces udzielania zezwolenia moze zostaé zawieszony na czas

prowadzenia procedury arbitrazowej; tym samym termin, o ktérym mowa w rozdziale 3.7.4, zostaje réwniez
zawieszony. Agencja podaje wnioskodawcy powody zawieszenia.

Decyzje Rady Odwotawczej podjetg w ramach procedury arbitrazowej przekazuje sie Agencji i
zainteresowanemu(-ym) NSA zgodnie z regulaminem postepowania Rady Odwotawcze;j.

Agencja i zainteresowany(-e) NSA podejmujg ostateczng decyzje zgodnie z ustaleniami Rady Odwotawczej,
dziatajgc w ramach ich procedur wewnetrznych, i przedstawiajg uzasadnienie tej decyzji.

3.7.14. Artykut 45: Zakonczenie oceny wniosku

W kontekscie zakonczenia dziatan w zakresie oceny ,niezalezna kontrola” oznacza, ze kontrole przeprowadza
osoba w ramach organizacji podmiotu udzielajgcego zezwolenia, ktdra nie byta bezposrednio zaangazowana
w ocene wniosku. Moze to by¢ inny podmiot oceniajacy, ktéry nie brat udziatu w ocenie podlegajgcej kontroli.

3.7.15. Artykut 46: Decyzja o udzieleniu zezwolenia lub odrzuceniu wniosku
3.8. Rozdziat 7 — Etap 6 Dokumentacja koricowa i udzielenie zezwolenia
Opis procesu przedstawiono na diagramie dla etapu 6 w sekgc;ji 4.

3.8.1. Artykut 47: Dokumentacja koicowa udzielenia zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu

Petna dokumentacja towarzyszgca decyzji wydanej zgodnie z art. 46 rozporzgdzenia (UE) 2018/545 sktada sie
z wniosku i dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi ztozonych przez wnioskodawce i wszystkich dokumentow
wykorzystywanych przez podmiot udzielajgcy zezwolenia w celu podjecia decyzji, w tym samej decyzji
podmiotu udzielajgcego zezwolenia.

Decyzje o udzieleniu zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu
podejmuje sie na podstawie informacji zawartych we wniosku i w (koricowej) dokumentacji oceny.

Organ wydajacy certyfikat bezpieczedstwa zamyka procedure administracyjna, zapewniajgc, aby wszystkie
dokumenty oraz zapisy zostaty poddane przeglgdowi oraz byty uporzgdkowane i zarchiwizowane w punkcie
kompleksowej obstugi.

Podmiot udzielajgcy zezwolenia wspdtpracuje z zainteresowanymi krajowymi organami ds. bezpieczenstwa
wiasciwymi dla obszaru uzytkowania, aby wyciggna¢ wnioski dla przysztych ocen. Te doswiadczenia mogg
uwzgledniaé informacje o problemach i zagrozeniach, praktyki, ktdre sie sprawdzity i ktére bedzie mozna
zastosowac w przysztych ocenach, a takze ktérymi bedzie sie mozna podzieli¢ (lub wyciggnaé z nich wnioski)
z innymi organami w celu ciaggtej poprawy.

3.8.2. Artykut 48: Informacje zawarte w udzielonym zezwoleniu dla typu pojazdu

3.8.2.1. Cofniecie ograniczen czasowych w wydanym zezwoleniu spowodowane kwestig
administracyjng

Nie jest niczym niezwyktym znalezienie tymczasowych ograniczen lub ograniczen czasowych w waznosci
wydanych zezwolen. Jezeli zachodzi potrzeba wycofania tymczasowego ograniczenia zezwolenia, ktére
zostato wprowadzone w zwigzku z otwartg kwestig, a zamkniecie kwestii nie bedzie wymagato wprowadzenia
dalszych zmian w pojezdzie lub typie pojazdu (nie ma to wptywu na parametry techniczne), wnioskodawca
przedktada podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia lub krajowemu organowi ds. bezpieczeristwa (NSA)
dowody wymagane do rozwigzania problemu w dowolny uzgodniony sposdb.

Przyktadami takich kwestii s3:

»  brakujgce dowody (np. ostateczne wersje raportow z badan), w przypadku gdy wnioskodawca i
jednostki oceniajgce zgodnos¢ sg w stanie przedstawic¢ wystarczajgce dowody, aby wykaza¢, ze dany
typ pojazdu spetnia zasadnicze wymagania, co pozwala podmiotowi udzielajgcemu zezwolenia
osiggnac¢ wystarczajgcy poziom pewnosci, aby udzieli¢ zezwolenia na czas okreslony;
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»  oczekiwanie na zaktualizowane wersje dokumentow (np. niektére aktualizacje sg potrzebne w
dokumentach juz wtgczonych do dokumentacji towarzyszacej wnioskowi w celu lepszego wyjasnienia
niektérych aspektéw, rozwigzania niespojnosci, dostarczenia dodatkowych informaciji itp.);

> koniecznos¢ aktualizacji ERADIS o najnowsze wersje certyfikatow lub deklaracji WE, w przypadku gdy
poprzednie wersje zostaty juz przestane do ERADIS i konieczne jest poprawienie drobnych bteddéw;

> itp.

Podmiot udzielajgcy zezwolenia lub NSA, ktéry wydat zezwolenie, powinien wycofaé¢ tymczasowe
ograniczenie bez koniecznosci wydawania nowego zezwolenia i odpowiednio zaktualizowa¢ ERATV.

W przypadkach, w ktérych zezwolenie wydat NSA:

> NSA powinien wycofa¢ ograniczenie, niezaleznie od systemu prawnego, w ramach ktdrego
zezwolenie zostato wydane, oraz obowigzujgcego systemu prawnego w danym PCz (np. zezwolenie
wydane na podstawie dyrektywy 2008/57/WE, ktére ma zosta¢ zmienione przez NSA PCz, ktére
dokonato juz transpozycji dyrektywy (UE) 2016/797);

> moze to by¢ aktualizacja istniejgcego zezwolenia, pismo uchylajgce ograniczenie itp., w zaleznosci od
mozliwosci dozwolonych przez obowigzujgce krajowe ramy prawne w kazdym PCz. Wnioskodawca
moze w dowolny uzgodniony sposdb przestaé brakujgcg dokumentacje do zainteresowanego NSA;

»  Agencja nie bedzie odgrywata zadnej roli, niezaleznie od obszaru uzytkowania dopuszczonego typu
pojazdu.

Nalezy zauwazy¢, ze ograniczenia czasowe sg dozwolone tylko w niektérych przypadkach, zgodnie z art. 46
ust. 6 rozporzadzenia (UE) 2018/545 i nalezy ich unika¢ w miare mozliwosci.

3.8.2.2. Zmiana CfU w udzielonym zezwoleniu dla typu pojazdu

W zezwoleniu dla typu pojazdu i zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu okresla sie CfU, zgodnie z
art. 21 ust. 10 lit. d) dyrektywy i art. 48 i 49 rozporzadzenia (UE) 2018/545. Zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji wydane na podstawie dyrektywy 2008/57/WE moze réwniez zawiera¢ warunki i inne
ograniczenia zgodnie z art. 21 ust. 6 tej dyrektywy.

CfU stanowig zasadnicze cechy konstrukcyjne zgodnie z art. 46 ust. 5 i art. 48 lit. ¢) ppkt (iii) rozporzadzenia
(UE) 2018/545. W zwigzku z tym zmiany w CfU, ktdre zostaty okreslone w wydanym zezwoleniu, powinny by¢
rozpatrywane z zastosowaniem art. 15 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

3.8.2.2.1. Modyfikacja CfU wymaga zmian w pojezdzie lub typie pojazdu

W zaleznosci od okreslenia kategorii zmiany (ktéra powinna uwzglednia¢ skutki w CfU) zgodnie z
art. 15 ust. 1 rozporzadzenia i w zaleznosci od tego, czy podmiot zarzgdzajgcy zmiang jest rowniez
posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu, istnieje kilka mozliwosci.

Gdy podmiot zarzgdzajgcy zmiang jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu:

»  Jezeli zmiana jest zaklasyfikowana zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b), dany podmiot udzielajgcy
zezwolenia lub NSA mogg zmieni¢ CfU bez koniecznosci udzielania nowego zezwolenia za
posrednictwem OSS. Moze to by¢ aktualizacja istniejgcego zezwolenia, pismo uchylajgce
ograniczenie itp.

» Jezeli zmiana jest zaklasyfikowana zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. c), oprécz zmiany CfU istnieje
potrzeba stworzenia wersji typu pojazdu w ERATV, zgodnie z art. 15 ust. 3 rozporzadzenia.
Podmiot, ktdry bytby podmiotem udzielajgcym zezwolenia w przypadku, gdy taka zmiana
wymagataby nowego zezwolenia, powinien wzig¢ na siebie odpowiedzialnos¢ za stworzenie
wersji w oparciu o informacje dostarczone przez podmiot zarzadzajgcy zmiang i dane
dostepne w ERATV dla typu pojazdu.

Aby przenie$¢ istniejgce pojazdy z macierzystego typu/wariantu do wersji w wyniku zmiany
zaklasyfikowanej zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. c), nie ma potrzeby sktadania wniosku o
zezwolenie na wprowadzenie do obrotu zgodnie z nowo utworzong wersjg. Dysponent

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Tel. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu 103 /139



AGENCJA KOLEJOWA UNII EUROPEJSKIE) Przewodnik

Wytyczne dla PA VA

ERA1209/222 V2.1

aktualizuje swoje rejestry (zarzadzanie konfiguracjg pojazdéw) i zwraca sie o aktualizacje
NVR/ECVVR/EVR.

» Jezeli zmiana jest zaklasyfikowana zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. d), sktadany jest wniosek o
nowe zezwolenie za posrednictwem OSS. Podmiot zarzgdzajgcy zmiang moze wybrac
podmiot udzielajgcy zezwolenia (Agencje lub zainteresowane NSA), jezeli obszar
uzytkowania obejmuje jedno PCz; jezeli obszar uzytkowania obejmuje wiecej niz jedno PCz,
podmiotem udzielajgcym zezwolenia jest Agencja.

Jezeli podmiot zarzadzajagcy zmiang nie jest posiadaczem zezwolenia dla pojazdu lub nie ma
zezwolenia dla typu pojazdu, a zatem nie ma posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu, wszystkie
zmiany zaklasyfikowane zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b), c) lub d) rozporzadzenia (UE) 2018/545
wymagajg nowego zezwolenia zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Jezeli zmiana jest zaklasyfikowana zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) lub c) i ma wptyw wyltacznie na
pojazd(-y), podmiot zarzadzajgcy zmiang, ktéry nie jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu,
moze przedtozy¢ powiadomienie zgodnie z art. 16 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

3.8.2.2.2. Modyfikacja CfU nie wymaga dalszych zmian w pojeZdzie lub typie pojazdu.

W przypadku gdy modyfikacja CfU nie wymaga zadnych dalszych zmian w pojezdzie lub typie pojazdu
ani nie wptywa na wartosci parametréow technicznych, a odnosne CfU:

» nie zostaly zarejestrowane w odpowiednim wpisie w ERATV (ograniczenia kodowane i
niekodowane), ale zostaty prawidtowo uwzglednione w wydanym zezwoleniu dla typu
pojazdu;

» nie majg zadnego wplywu na ramy operacyjne danego typu pojazdu (np. predkosé,
obcigzenie, niedobodr przechyiki, liczba sprzegnietych ze sobg jednostek, itp.);

»  nie sg zwigzane z parametrami zwigzanymi ze zgodnoscig techniczng z siecia (np. obciazenie,
szerokos¢ toru, aktywny uktad pantografu, itp.);

> zdublowane wartosci parametréw technicznych (np. parametr podstawowy 4.2.1 Profil
odniesienia w poréwnaniu z ograniczeniem kodowanym 3.1.2.3 — 2.1, parametr podstawowy
4.1.3 Rozstaw kot zestawu kotowego w poréwnaniu z ograniczeniem kodowanym 3.1.2.3 -
2.2 Rozstaw kot zestawu kotowego itp.);

» naktadajg na wnioskodawce obowigzek dostarczenia dodatkowych dowodéw lub
dokumentacji, okreslajg kryteria, ktére dodatkowe dowody lub dokumentacja musza
spetniaé, aby mogty zostaé uznane za dopuszczalne, i nie pociggajg za sobg zadnych zmian w
ramach operacyjnych, ani w obszarze uzytkowania lub

»  nie narzucajg zadnych konkretnych CfU pojazdu ani ograniczen (np. spostrzezen, uwag lub
oswiadczen jednostek oceniajgcych zgodnos¢ lub podmiotéw udzielajgcych zezwolenia,
odniesien do instrukcji maszynisty, odniesienn do planu utrzymania, odniesien do oceny
ryzyka itp.)

mozna to uznaé za zmiane, ktéra nie ma rzeczywistego wptywu na zasadnicze cechy konstrukcyjne
»Warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia” i moze zosta¢ zaklasyfikowana zgodnie z art. 15
ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/545, jezeli w dokumentacji towarzyszacej DoV WE w
odniesieniu do pojazdu nie ma takiego wptywu, lub art. 15 ust. 1 lit. b) w przypadku koniecznosci
aktualizacji towarzyszacej dokumentacji technicznej (co zazwyczaj bedzie miato miejsce).

Podmiot udzielajgcy zezwolenia lub NSA, ktéry wydat zezwolenie, wycofuje przedmiotowe CfU i
wydaje nowa zmiane udzielonego zezwolenia bez koniecznosci ubiegania sie przez wnioskodawce o
nowe zezwolenie zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545 oraz odpowiednio
aktualizuje ERATV.
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W innych przypadkach podmiot zarzadzajgcy zmiang analizuje skutki modyfikacji CfU (tj. zmiany) i

decyduje, czy mozna je przypisac¢ do art. 15 ust. 1 lit. c) lub art. 15 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia. W
przypadku gdy podmiot zarzgdzajacy zmiang jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu:

» Jezeli zmiana jest zaklasyfikowana zgodnie z art. 15 ust. 1 lit ¢): zainteresowany podmiot
udzielajacy zezwolenia lub NSA moze zmodyfikowaé CfU bez koniecznos$ci wydawania nowego
zezwolenia i nalezy utworzy¢ wersje typu pojazdu w ERATV.

»  Dysponent aktualizuje swoje rejestry (zarzadzanie konfiguracjg pojazdéw) i zwraca sie o
aktualizacje NVR/ECVVR/EVR. Nie ma potrzeby ubiegania sie o zezwolenie na wprowadzenie
do obrotu zgodnie z nowg wersjg. Jezeli zmiana jest zaklasyfikowana zgodnie z art.
15 ust. 1 lit. d): sktadany jest wniosek o nowe zezwolenie za posrednictwem OSS.

Jezeli podmiot zarzadzajagcy modyfikacja CfU nie jest posiadaczem zezwolenia dla pojazdu, a
modyfikacja jest zaklasyfikowana zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. c) lub d) rozporzadzenia (UE) 2018/545,
wymagane jest nowe zezwolenie zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia.

Jezeli modyfikacja w CfU jest zaklasyfikowana zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) lub ¢) i ma wptyw tylko na
pojazd(y), podmiot zarzadzajgcy taka modyfikacjg moze ztozy¢ powiadomienie zgodnie z art. 16 ust.
4 rozporzadzenia (UE) 2018/545.

3.8.2.3. CfU z wczes$niejszego istniejgcego zezwolenia

W przypadku nowego zezwolenia lub rozszerzenia obszaru uzytkowania zezwolenie dla typu pojazdu, ktére
ma zosta¢ wydane, musi zawiera¢ wszystkie CfU istotne dla uzytkowania pojazdéw po zmianie lub
rozszerzeniu obszaru uzytkowania, w tym wczesniejszych CfU nalezgcego do macierzystego typu/wariantu
lub pojazdu, ktdre powinny zosta¢ zachowane (sg to zasadnicze cechy konstrukcyjne pochodzace z
poprzedniego procesu udzielania zezwolenia). Podmiot udzielajgcy zezwolenia powinien zmodyfikowac takie
CfU tylko w przypadku konfliktu z nowymi CfU (np. CfU majace zastosowanie przed zmiang nie majg juz
zastosowania lub CfU w pierwotnym obszarze uzytkowania nie s3 wazne dla rozszerzonego obszaru
uzytkowania), po konsultacji z zainteresowanym NSA.

Wydane zezwolenie dla typu pojazdu powinno rozréznia¢ miedzy wczesniejszymi CfU, wczesniejszymi CfU,
na ktére majag wptyw zmiany lub rozszerzenie obszaru uzytkowania (jesli dotyczy) oraz nowymi CfU
wynikajacymi z procesu udzielenia nowego zezwolenia.

3.8.3. Artykut 49: Informacje zawarte w udzielonym zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu
3.8.3.1. Identyfikacja pojazdow:

Zarejestrowany pojazd posiada europejski numer pojazdu (EVN), numeryczny kod identyfikacyjny zgodnie z
definicjg podang w dodatku 6 do decyzji 2007/756/WE.

Po udzieleniu zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu pojazd nalezy zarejestrowaé w krajowym
rejestrze pojazdéw (NVR). Podmiot rejestrujgcy, na podstawie wniosku o wpis do rejestru posiadacza,
przypisuje pojazdowi europejski numer pojazdu (EVN). Udzielenie zezwolern na wprowadzenie pojazdu do
obrotu i na rejestracje pojazdu mozna potgczy¢, mogg odbywac sie jednoczesnie lub po kolei (zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu do obrotu przed rejestracjg), w zaleznosci od procedur wewnetrznych podmiotu
rejestrujgcego i podmiotu udzielajgcego zezwolenia. Powszechnie stosowang praktyka jest zarezerwowanie
z wyprzedzeniem przez podmiot rejestrujacy dla posiadacza numeru, ktory stanie sie europejskim numerem
pojazdu po rejestracji pojazdu.

Jednak przed udzieleniem zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu pojazd nalezy zidentyfikowac.
Jezeli nie zarezerwowano EVN w momencie sktadania wniosku o udzielenie zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu do obrotu przez wnioskodawce, pojazd mozna zidentyfikowac za pomocy systemu producenta do
identyfikacji pojazdu lub numeru seryjnego produktu.
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3.8.4. Artykut 50: Wprowadzanie do ERATV i ERADIS
3.8.4.1. ERATV

Wydane zezwolenia dla typu pojazdu sg rejestrowane w ERATV przez odpowiedni podmiot udzielajacy
zezwolenia. Na wniosek podmiotu udzielajgcego zezwolenia wnioskodawca moze wypetni¢ w imieniu
podmiotu udzielajgcego zezwolenia okreslone czesci projektu wpisu w ERATV (uzytkownik pomocniczy).

Wiecej informacji na temat ERATV (w szczegdlnosci przewodnik stosowania) mozna znalez¢ tutaj:

https://www.era.europa.eu/domains/registers/eratv_en

3.8.4.1.1. Whniosek o utworzenie projektu wpisu w ERATV

W przypadku gdy podmiotem udzielajgcym zezwolenia jest Agencja, proces sktadania wniosku o
utworzenie wstepnej wersji typu przed ztozeniem wniosku za posrednictwem OSS opisano ponizej:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2676

Proces ten stosuje sie rowniez do wniosku o utworzenie wersji w ERATV w nastepstwie zmiany
zaklasyfikowanej zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. c) rozporzadzenia (UE) 2018/545.

O utworzenie projektu wpisu w ERATV mozna wystgpi¢ na dtugo przed ztozeniem przedmiotowego
whniosku o udzielenie zezwolenia dla typu pojazdu. Podobnie gdy podmiot udzielajgcy zezwolenia
udziela ,,uzytkownikom pomocniczym” ERATV pozwolenia na wypetnienie niektérych czesci projektu
wpisu w ERATV (tj. sekcji 3 zgodnosci z TSI i 4 parametréw technicznych), czynnosc te mozna réwniez
wykonaé przed ztozeniem wniosku o zezwolenie.

3.8.4.1.2. Zmiany lub rozszerzenie obszaru uzytkowania pojazdéw bez zezwolenia typu / wpisu w
ERATV

W przypadku pojazdéw bez odpowiadajgcego zezwolenia dla typu pojazdu lub gdy takie zezwolenie
dla typu pojazdu nie zostato zarejestrowane w ERATV (np. pojazdéw dopuszczonych przed wejsciem
w zycie dyrektywy 2008/57/WE), nadal mozliwe jest zastosowanie przypadkéw zezwolenia opisanych
w art. 15 ust. 1 lit. c) — rozszerzenie obszaru uzytkowania — lub art. 15 ust. 1 lit. d) — nowe zezwolenie
— rozporzadzenia (UE) 2018/545, pod warunkiem ze istniejg dowody, ze pojazdy zostaty faktycznie
dopuszczone do eksploatacji i s3 w eksploatacji.

W wiekszosci przypadkéw w odniesieniu do pojazdédw dopuszczonych przed wejsciem w zycie
dyrektywy 2008/57/WE nie przeprowadzono procedury weryfikacji WE, nie wyznaczono NoBo do
celéw certyfikacji zgodnosci z wymogami specyfikacji technicznych, nie wydano zezwolenia dla typu
pojazdu i w zwigzku z tym nie dokonano wpisu w ERATV. Oznacza to, ze nie istniejg wiarygodne dane
(tj. sprawdzone przez NoBo i podmiot udzielajacy zezwolenia przed publikacja w ERATV) dotyczace
istniejgcego zezwolenia.

Z tego powodu wpisy w ERATV wprowadzane w nastepstwie nowych zezwolen lub rozszerzenia
obszaru uzytkowania powinny zawiera¢ wytgcznie wartosci parametréw, na ktére miaty wptyw
zmiany lub rozszerzony obszar uzytkowania (ktére wchodzg w zakres procedury weryfikacji WE i
zezwolenia dla typu pojazdu); wartosci wszystkich pozostatych parametréw nalezy pozostawié¢ puste
(stosujac ,tryb wyjatkowy” w ERATV).

Jezeli wartosci dla wszystkich parametrow bytyby wypetniane w ERATV, podmiot udzielajgcy
zezwolenia na nowe zezwolenie lub rozszerzenie obszaru uzytkowania, ktory zapewnia spéjnosc i
zgodnos¢ danych, ktére majg by¢ zawarte w ERATV, nie ma mozliwosci wypetnienia swojego
obowigzku prawnego, poniewaz nie ma pewnosci co do doktadnosci lub spdjnosci danych
dostarczonych przez wnioskodawce.

Zob. réwniez sekcja 3.8.4.1.4.
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3.8.4.1.3. Aktualizacja certyfikatow badania typu lub projektu WE w nastepstwie zmian zgodnie z
art. 15 ust. 1 lit. b)

W przypadku zmian zaklasyfikowanych zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545,
jezeli zmiany te majg wptyw na certyfikaty badania typu lub projektu WE w nastepstwie nowych
weryfikacji dokonanych przez jednostki oceniajgce zgodno$é, aktualizuje sie odpowiedni wpis w
ERATV. W przeciwnym przypadku wydanie zezwolen na wprowadzenie do obrotu zgodnych z danym
typem dla nowo budowanych pojazdéw nie bedzie mozliwe, jezeli certyfikaty badania typu lub
projektu WE w dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi nie odpowiadajg certyfikatom wymienionym
w ERATV.

Poniewaz certyfikaty badania typu WE odnoszg sie do podsysteméw jako catosci, na kazdy podsystem
wymieniony w danym wpisie ERATV moze przypadac tylko 1 certyfikat badania typu WE. W pewnych
szczegdlnych okolicznosciach (np. nowy certyfikat WE obejmujacy jedynie zmiany i niewykorzystujgcy
poprzedniego certyfikatu WE, a tym samym nieobejmujgcy catego podsystemu) moze zaistniec
potrzeba przekazania wiecej niz jednego certyfikatu badania typu WE dla podsystemu.

Odpowiedzialnos¢ za ztozenie wniosku o aktualizacje danego wpisu ERATV oraz za doktadnosc i
integralnos¢ powigzanych danych spoczywa na posiadaczu zezwolenia dla typu pojazdu (zarzadzanie
konfiguracjg typu pojazdu). Aktualizacja wpisu w ERATV nie stanowi zaakceptowania przez
zainteresowany podmiot udzielajgcy zezwolenia okreslenia kategorii zmiany dokonanej przez
podmiot zarzgdzajgcy zmiana.

Jesli Agencja byta podmiotem udzielajgcym zezwolenia, ktéry wydat zezwolenie typu, proces
zwracania sie o takg aktualizacje jest opisany tu:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/fag/292 en?target id=2675

3.8.4.1.4. Whpisy w ERATV po wydaniu nowego zezwolenia lub rozszerzeniu obszaru uzytkowania

Wartosci parametréw ERATV muszg pochodzi¢ z wydanego zezwolenia dla typu pojazdu, ktére musi
opierac sie na procedurze weryfikacji WE (tj. ocenie wymagan TSI przez jednostke notyfikowang).

W przypadku nowego zezwolenia lub rozszerzenia obszaru uzytkowania podmiot udzielajgcy
zezwolenia stosuje podejscie ,,delta”: zezwolenie dla typu pojazdu wydane w nastepstwie zmian lub
rozszerzenia obszaru uzytkowania obejmuje jedynie zmiany (i wptyw na niezmienione czesci) oraz
rozszerzony obszar uzytkowania. W rezultacie wpis w ERATV, ktéry stanowi cyfrowg wersje
wydanego zezwolenia dla typu pojazdu, obejmuje tylko ,delte” i zawiera jedynie wartosci
parametréw, na ktére majg wptyw zmiany lub rozszerzony obszar uzytkowania, bez wzgledu na to,
czy wiekszos¢ parametrow w sekcji 4 nie ma wartosci; nie ma ograniczen dotyczacych liczby wartosci,
ktore mozna pozostawic puste.

Poniewaz wpis w ERATV powinien zawiera¢ identyfikator typu/wariantu, z ktérego wywodzi sie nowy
typ/wariant/wersja, gdzie mozna znalez¢ wartosci parametréw, na ktére nie ma to wptywu.

Takie typy moga by¢ wykorzystywane przez wnioskodawcéw do sktadania wnioskéw o zezwolenie na
wprowadzenie do obrotu z wykorzystaniem przypadku zezwolenia opisanego w art. 14 ust. 1 lit. e)
rozporzadzenia (UE) 2018/545, zgodno$¢ z typem. Zmiany, ktére majg by¢ wprowadzone w
pojazdach, muszg by¢ zgodne ze zmianami ocenionymi w ramach danego zezwolenia dla typu
pojazdu; ten przypadek zezwolenia nie moze byé wykorzystany do zastosowania zmiany w pojazdach,
ktére roznig sie od pojazdu lub typu uzytego jako punkt wyjsciowy dla nowego zezwolenia (zob.
sekcja 3.3.2.6).

Kompilacja wpiséw w ERATV

Dyrektywa (UE) 2016/797 obejmuje pojecia ,typu pojazdu” i ,dopuszczenia typu pojazdu do eksploatacji”,
ktére byty juz obecne w dyrektywie 2008/57/WE. Rozporzadzenie (UE) 2018/545 doktadniej zdefiniowato i
sprecyzowato te koncepcje, okreslajgc dwie kategorie: ,, wariant typu pojazdu” oraz ,wersja typu pojazdu lub
wariant typu pojazdu”.
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Z uwagi na zawarte w rozporzadzeniu definicje wariantu oraz wersji:
>  nie sg dozwolone wersje wersji;
> wersje mozna tworzyé zaréwno na podstawie typu, jak i wariantu typu oraz
»  rozszerzenie obszaru uzytkowania powinno prowadzi¢ do stworzenia nowego typu lub nowej wersji.

Ma to wptyw na posiadaczy zezwolen dla typu pojazdu, poniewaz nie pozwala to na dalsze rozwijanie wersji
i zobowigzuje zawsze do tworzenia nowych typéw pojazdow. Posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu moze
zawsze zdecydowac o ztozeniu wniosku o nowy typ, nawet w przypadku rozszerzenia obszaru uzytkowania,
ponownie uruchamiajac licznik mozliwych kolejnych konfiguracji (wariantow i wersji).

Bedzie to jednak skutkowac rézinymi typami lub wersjami w zaleznosci od obszaru uzytkowania dla
zezwolenia i sekwencji zezwolen w czasie, po czym bedzie widnie¢ posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu,
podczas gdy parametry techniczne wszystkich typdéw/wersji bytyby identyczne.

Skfadajgc wniosek o udzielenie zezwolenia na wprowadzenie do obrotu pojazdéw zgodnych z dopuszczonym
typem, wnioskodawca musi okresli¢ typ/wersje, z ktorg pojazd jest zgodny. Wybdr ten okresla rowniez obszar
uzytkowania takiego pojazdu (typu odniesienia/wersji odniesienia). Ze wzgledu na fakt, ze nie jest mozliwe
wybranie kilku typéw/wersji dla danego pojazdu przy ubieganiu sie o zezwolenie zgodne z juz dopuszczonym
typem, uniemozliwia to udzielenie zezwolenia w niektérych kombinacjach PCz w obszarze uzytkowania,
chociaz pojazd bytby de facto dopuszczony do eksploatacji we wszystkich zainteresowanych PCz.

Podobna sytuacja wystepuje w przypadku wersji utworzonych po dodaniu kompatybilnosci systemu ETCS
(ESC)/ kompatybilnosci systemu radiowego (RSC) do istniejgcego typu pojazdu lub wariantu typu pojazdu,
zgodnie z sekcjg 7.2.1a.1 TSI CCS, oraz w przypadku wersji bedacych wynikiem zmiany zaklasyfikowanej
zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) lub rozporzadzenia (UE) 2018/545, poniewaz pdzniejsze zmiany (tj. dodanie
wiekszego zakresu kompatybilnosci systemu ETCS (ESC)/ kompatybilnosci systemu radiowego (RSC) lub
przeprowadzenie pdzniejszych zmian zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. c)) nowo utworzonej wersji nie bytyby
dozwolone.

W ponizszej sekcji przedstawiono warunki, na jakich moze byé mozliwe zestawienie istniejgcych wpisow w
ERATV (zwykle wersji) w nowy wpis, umozliwiajgcy stosowanie jednoznacznego wpisu w ERATV przy
sktadaniu wnioskéw o zezwolenie na wprowadzenie do obrotu zgodnie z typem.

3.8.4.2.1. Kompilacja wpiséw utworzonych w ERATV w nastepstwie rozszerzenia obszaru
uzytkowania na inne PCz UE

Na wniosek i na wytgczng odpowiedzialno$¢ posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu podmiot
udzielajacy zezwolenia moze podjac decyzje o utworzeniu w ERATV nowej wersji zestawiajgcej typy
lub wersje typu pojazdu, ktére zostaty juz zarejestrowane w ERATV w nastepstwie otrzymania
zezwolenia na rozszerzenie obszaru uzytkowania. Kazdy z istniejacych wpiséw, ktére zostang
zestawione, pozostaje wazny i moze by¢ wykorzystywany przez wnioskodawcéw do ubiegania sie o
zezwolenie na wprowadzanie do obrotu zgodnie z typem.

Kompilacja typdw? lub wersji nie jest zezwoleniem, ale jest wykonang ustuga, ktéra zestawia
istniejgce wpisy w ERATV, utworzone w wyniku rozszerzenia obszaru uzytkowania danego typu lub
wariantu.

Chociaz nie ma ograniczen co do liczby dozwolonych kompilacji, wnioskodawca powinien wyjasnic¢
powody konkretnej kompilacji (np. umowa podpisana w celu dostarczenia pojazdéw o zamierzonym
obszarze uzytkowania nieobjetym zadng inng wersjg, podczas gdy ten sam typ pojazdu jest de facto
dozwolony we wszystkich PCz obszaru uzytkowania), bez koniecznosci dostarczania dokumentacji
uzupetniajace;j.

Wynikiem kompilacji bedzie nowy wpis w ERATV. Identyfikator typu zostanie przypisany tak, jakby
byta to nowa wersja macierzystego typu lub wariantu. Ta nowa wersja bedzie zestawieniem wartosci

8 Typ dopuszczony do eksploatacji w nastepstwie rozszerzenia obszaru uzytkowania, gdy posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu podejmie decyzje o
utworzeniu nowego typu, zgodnie z art. 14 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/545.
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dla réinych parametréw (w tym ograniczen kodowanych i niekodowanych) typéw pojazdow
odpowiadajgcych wpisom ERATV, ktére zostang zestawione. W sekcji komentarzy opisze ona
zaréwno typ macierzysty lub wariant macierzysty, jak i rézne zestawione wpisy w ERATV (w tym ich
identyfikatory typow).

Warunki, ktére nalezy spetni¢ w celu zestawienia juz dopuszczonych typéw® lub wersji, s3
nastepujace:

)

whnioskodawca jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu w odniesieniu do macierzystego
typu lub wariantu pojazdu oraz wszystkich gromadzonych wpiséw w ERATV,;

wszystkie wpisy w ERATV powinny wywodzi¢ sie z tego samego typu lub z tego samego
wariantu, nie jest mozliwe zestawienie wersji z typu z wersjami z wariantu takiego typu;

wszystkie wpisy w ERATV, ktdre zostang zestawione, powinny zostaé¢ zatwierdzone przez
odpowiedni podmiot udzielajgcy zezwolenia zgodnie z procedurg okreslong w rozporzgdzeniu
(UE) 2018/545 i powinny by¢ zarejestrowane w ERATV zgodnie z dyrektywg (UE) 2016/797;

rozne wpisy w ERATV, ktdre majg zosta¢ skompilowane, powinny odnosic sie do tych samych
TSI, w tym udzielone pozwolenie na niestosowanie TSI, alternatywne specyfikacje, wybor
wymagan z nowszych wersji (podejscie selektywne, ang. cherry picking) i innych sekcji, ktorych
nie zastosowano;

pomiedzy poszczegdlnymi wpisami w ERATV, ktére majg zostaé zestawione, nie mogg
wystepowac zadne zmiany w parametrach technicznych; innymi stowy, wpisy w ERATV, ktoére
majg zostac zestawione, muszg odpowiadaé temu samemu projektowi;

dozwolone rdznice miedzy wpisami w ERATV, ktdre majg zostacé zestawione, sg zwigzane z:

= wartoSciami parametrow w ERATV, ktdre moga sie rdzni¢ ze wzgledu na fakt, ze kazdy
typ® lub wersja sg dozwolone w innym obszarze uzytkowania, takimi jak:

- obszar uzytkowania;

- warunki uzytkowania, jezeli sy zwigzane z przepisami krajowymi lub innymi
lokalnymi cechami charakterystycznymi danego obszaru uzytkowania;

- odniesienie do pisemnej deklaracji obejmujgcej okreslenie obowigzujgcych
wymogéw dotyczgce zasadniczych wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej
integracji podsystemow;

- dodatkowe lub rézne parametry techniczne wynikajgce z réznych kombinacji
szerokosci toru, systemu elektryfikacji i systemu CCS klasy B lub

- kompatybilnos¢ systemu ETCS/kompatybilno$é systemu radiowego

= przepisami krajowymi dotyczacymi okreslonych przypadkéw, punktéw otwartych i
aspektow nieobjetych TSI w przypadku wersji bedacych nastepstwem rozszerzenia
obszaru uzytkowania;

= odniesieniami do certyfikatow badania typu lub projektu;

= datami wydania pierwotnego zezwolenia;

= datami utworzenia wpisow w ERATV lub

= oznaczeniami referencyjnymi dokumentu zezwolenia;
nie moze by¢ sprzecznosci ani niespdjnosci miedzy rézinymi zasadniczymi cechami
konstrukcyjnymi réznych wpisow w ERATV, ktére majg zostac¢ zestawione, w szczegdlnosci
ograniczeniami kodowanymi i niekodowanymi.

Wszystkie przejscia miedzy PCz w obszarze uzytkowania wpiséw w ERATV, ktére majg zostac
zestawione (operacje transgraniczne), sg objete istniejgcymi zezwoleniami, co oznacza, ze

° Typ dopuszczony do eksploatacji w nastepstwie rozszerzenia obszaru uzytkowania, gdy posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu podejmie decyzje o
utworzeniu nowego typu, zgodnie z art. 14 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/545.
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mozliwosci operacji transgranicznych miedzy PCz w obszarze uzytkowania opracowanej wersji
pozostajg niezmienione w poréwnaniu z istniejgcymi indywidualnymi typami® lub wersjami, a
w wyniku kompilacji nie mozna uwzgledni¢ zadnych dodatkowych przejsé.

3.8.4.2.2. Kompilacja wersji utworzonych po dodaniu typu kompatybilnosci systemu
ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego

Na wniosek i na wytgczng odpowiedzialno$¢ posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu podmiot
udzielajacy zezwolenia moze podjac¢ decyzje o utworzeniu nowej wersji stanowigcej zestawienie
istniejgcych wersji ERATV typu pojazdu lub wariantu typu pojazdu, jezeli wersje te powstaty w wyniku
dodania jednego lub wiekszego zakresu kompatybilno$¢ systemu ETCS/kompatybilnosci systemu
radiowego do dopuszczonego typu pojazdu lub wariantu typu pojazdu. Istniejgce wersje pozostang
wazne. Nowy wpis w ERATV bedzie miat identyfikator typu odpowiadajgcy nowej wersji
macierzystego typu lub wariantu.

W sekcji komentarzy nowy wpis bedzie opisywat zaréwno macierzysty typ lub wariant, jak i rdzne
istniejgce wersje, z ktorych pobrano kompatybilno$¢ systemu ETCS/kompatybilno$é systemu
radiowego (w tym ich identyfikatory typu).

Warunki, ktére muszg by¢ spetnione w celu zestawienia juz opublikowanych wersji s3 nastepujgce:

> wnioskodawca musi byé posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu dla wszystkich wersji, z
ktorych zostang pobrane kompatybilnos$¢ systemu ETCS/kompatybilno$é systemu radiowego;

»  wszystkie wersje powinny wywodzi¢ sie z tego samego typu lub z tego samego wariantu, nie
jest mozliwe zestawianie wersji z typu z wersjami z wariantu takiego typu;

»  wszystkie wersje, ktore zostang zestawione, powinny zostac¢ zgtoszone do publikacji w ERATV
przez odpowiedni podmiot udzielajacy zezwolenia;

»  nie moze by¢ zadnych zmian w parametrach technicznych pomiedzy réznymi wersjami, ktére
majq zostac zestawione; innymi stowy, wersje, ktdre majg zostaé zestawione, muszg miec ten
sam projekt;

» dozwolone rdznice miedzy wpisami w ERATV zwigzanymi z wersjami do zestawienia s3
nastepujace:

= kompatybilnos$é systemu ETCS/kompatybilno$é systemu radiowego;

= odniesienia do certyfikatéw badania typu lub projektu podsystemu ,Sterowanie”;

= odniesienie do pisemnej deklaracji obejmujacej okreslenie obowigzujacych wymogéw
odnosnie do zasadniczych wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji
podsystemow lub

=  daty utworzenia wpisow w ERATV.

3.8.4.2.3. Kompilacja wersji utworzonych w nastepstwie zmian zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢)

Na wniosek i na wytgczng odpowiedzialno$¢ posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu podmiot
udzielajacy zezwolenia moze podjac¢ decyzje o utworzeniu nowej wersji stanowigcej zestawienie
istniejgcych wersji ERATV typu pojazdu lub wariantu typu pojazdu, jezeli wersje te powstaty w wyniku
zmiany sklasyfikowanej zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/545. Istniejgce wersje
pozostang wazne.

Nowy wpis w ERATV bedzie miat identyfikator typu odpowiadajgcy nowej wersji macierzystego typu
lub wariantu.

W sekcji komentarzy nowy wpis bedzie opisywat zaréwno macierzysty typ lub wariant, jak i rdzne
istniejgce wersje, z ktdrych pochodzg réine zmiany zgodne z art. 15 ust. 1 lit. ¢) (w tym ich
identyfikatory typu).

Warunki, ktére muszg by¢ spetnione w celu zestawienia juz opublikowanych wersji sg nastepujace:
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whnioskodaweca jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu dla wszystkich wersji, z ktorych
pochodzg zmiany zgodne z art. 15 ust. 1 lit. c);

wszystkie wersje powinny wywodzié sie z tego samego typu lub z tego samego wariantu, nie
jest mozliwe zestawianie wersji z typu z wersjami z wariantu takiego typu;

wszystkie wersje, ktére zostang zestawione, powinny zostac zgtoszone do publikacji w ERATV
przez odpowiedni podmiot udzielajacy zezwolenia;

Wersje zgodne z art. 15 ust. 1 lit. c), ktére majg zostaé zestawione, bedg miaty te samg
konstrukcje, a zatem te same wartosci dla parametréw technicznych w ERATV dla parametréw,
na ktére zmiany nie majg wptywu;

dozwolone rdznice miedzy wpisami w ERATV zwigzanymi z wersjami do zestawienia s3
nastepujace:
= wartosci parametrow w ERATV zwigzanych z zasadniczymi cechami konstrukcyjnymi, na
ktore miaty wptyw zmiany zgodne z art. 15 ust. 1 lit. c). Podczas analizy progéw
dozwolonych w obowigzujacych TSI nalezy uwzglednié taczny skutek poszczegdlnych
zmian zgodnych z art. 15 ust. 1 lit. c) dla tego samego parametru w ERATV w poréwnaniu
z typem lub wariantem, z ktérego pochodzg wszystkie wersje;

= odniesienia do certyfikatéw badania typu lub projektu;

= odniesienie do pisemnej deklaracji obejmujgcej okreslenie obowigzujgcych wymogoéw
odnosnie do zasadniczych wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji
podsystemow lub

= daty utworzenia wpisow w ERATV.

3.8.4.2.4. Kompilacja wpisow w ERATV z réznych Zrédet

Na wniosek i na wytgczng odpowiedzialno$¢ posiadacza zezwolenia dla typu pojazdu podmiot
udzielajacy zezwolenia moze podjaé decyzje o utworzeniu nowych wersji stanowigcych zestawienie
istniejgcych typow?™® lub wersji, nawet je$li powody utworzenia takich wersji sg rézne, np.

)

)

)

Przeprowadzenie zmiany zgodnej z art. 15 ust. 1 lit. ¢) na typ'® lub wersje zatwierdzong w
wyniku rozszerzenia obszaru uzytkowania;

dodanie typu ESC do typul® lub wersji dopuszczonej w wyniku rozszerzenia obszaru
uzytkowania;

wykonanie zmiany zgodnej z art. 15 ust. 1 lit. ¢) w wersji utworzonej w wyniku dodania typu
ESC;

dodanie typu ESC do wersji utworzonej w wyniku zmiany zgodnej z art. 15 ust. 1 lit. c);

itd.

Nowy wpis w ERATV bedzie miat identyfikator typu odpowiadajgcy nowej wersji wspdlnego typu
macierzystego lub wspdlnego wariantu macierzystego.

W sekcji komentarzy nowy wpis bedzie opisywat zaréwno macierzysty typ/wariant, jak i rozne
istniejgce wpisy w ERATV, ktére sg zestawione (w tym ich identyfikatory typow).

Warunki, ktére muszg by¢ spetnione w celu zestawienia juz opublikowanych wersji sg nastepujace:

)

whnioskodaweca jest posiadaczem zezwolenia dla typu pojazdu w odniesieniu do macierzystego
typu lub wariantu pojazdu oraz wszystkich gromadzonych wpiséw w ERATV;

wszystkie wpisy ERATV powinny wywodzic sie z tego samego typu lub z tego samego wariantu,
nie jest mozliwe zestawianie wersji z typu z wersjami z wariantu takiego typu;

10 Typ dopuszczony do eksploatacji w nastepstwie rozszerzenia obszaru uzytkowania, gdy posiadacz zezwolenia dla typu pojazdu podejmie decyzje o
utworzeniu nowego typu, zgodnie z art. 14 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/545.
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wszystkie wpisy w ERATV, ktdre zostang opracowane, powinny zostaé przestane do publikacji
w ERATV przez odpowiedni podmiot udzielajgcy zezwolenia;

wpisy w ERATV, ktére majg zostac zestawione muszg mieé te same parametry techniczne (tj.
by¢ tego samego projektu);

Dozwolone réznice miedzy wpisami ERATV, ktére majg zostac zestawione, sg nastepujgce:

= wartosci parametréow ERATV, ktdre mogg sie rézni¢ w zwigzku z faktem, ze typy®° lub
wersje po rozszerzeniu obszaru uzytkowania sg dopuszczone w réznych PCz (obszar
uzytkowania, warunki uzytkowania itd.);

= wartosci parametrow w ERATV zwigzanych z zasadniczymi cechami konstrukcyjnymi, na
ktore miaty wptyw zmiany zgodne z art. 15 ust. 1 lit. ¢). Podczas analizy progéw
dozwolonych w obowigzujacych TSI nalezy uwzglednié taczny skutek poszczegdlnych
zmian zgodnych z art. 15 ust. 1lit. c) dla tego samego parametru w ERATV w poréwnaniu
z typem lub wariantem, z ktérego pochodzg wszystkie wersje;

= kompatybilno$é systemu ETCS/kompatybilnos$¢ systemu radiowego;

= przepisy krajowe dotyczgce okreslonych przypadkéw, punktdw otwartych i aspekty
nieobjete TSI w przypadku wersji bedacych nastepstwem rozszerzenia obszaru
uzytkowania;

= odniesienia do certyfikatéw badania typu lub projektu;
= daty wydania pierwotnego zezwolenia;

= odniesienie do pisemnej deklaracji obejmujgcej okreslenie obowigzujgcych wymogdw
dotyczace zasadniczych wymagan bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji
podsystemow;

= daty utworzenia wpiséw w ERATV lub
= oznaczenia referencyjne dokumentu zezwolenia.

3.8.4.2.5. Dodawanie wersji do juz opublikowanej wersji

W przypadku gdy zachodzi potrzeba dodania nowej wersji (jeszcze nieopublikowanej w ERATV) do
juz opublikowanej wersji, mozna to zrobi¢ na dwa rézne sposoby:

)

zazadac publikacji nowej wersji z typu macierzystego, a nastepnie zazgda¢ kompilacji dwdch
wersji; spowoduje to utworzenie 2 nowych wersji w ERATV, lub

zazadac publikacji nowej wersji z (wspdlnego) typu macierzystego, w tym wszystkich informacji
zarowno dla istniejgcej wersji, jak i dla nowej wersji, ktora ma zosta¢ ,dodana” w jednym
Zadaniu; spowoduje to powstanie nowej wersji, ktora bedzie zawiera¢ wszystkie elementy.

Ponizej przedstawiono przyktad dwdch wyzej wymienionych opciji:

)

wersja na podstawie zmiany zgodnej z art. 15 ust. 1 lit. ¢) nr 1 na macierzysty typ: wersja 1
opublikowana w ERATV

Wersja w nastepstwie zmiany zgodnej z art. 15 ust. 1 lit. ¢) nr 2 zostanie dodana do wersji 1:
= QOpcja l:
- Nowa wersja 2, uwzgledniajgc zmiane zgodng z art. 15 ust. 1 lit. C) nr 2 na

macierzysty typ, ktéra ma zostaé opublikowana w ERATV w nastepstwie wniosku
zawierajgcego szczegdtowe informacje, aby zmienié wytgcznie nr 2 oraz

- Nowa wersja 3 zostanie opublikowana w ERATV, bedac zestawieniem wersji 1 i
wersji 2, a tym samym wtgczajgc zmiany zgodne z art. 15 ust. 1 lit. ¢) nr1inr2 do
typu macierzystego.

= Wariant 2:
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- Nowa wersja 2 pochodzgca od typu macierzystego zostanie opublikowana w
ERATV, z uwzglednieniem zaréwno zmiany nr 1, jak i nr 2 w jednym wniosku,
catkowicie niezaleznym od wersji 1.

3.8.4.2.6. Proces sktadania wniosku do Agencji o kompilacje wersji

Proces sktadania wniosku o utworzenie nowej skompilowanej wersji, gdy Agencja jest odpowiednim
podmiotem udzielajgcym zezwolenia, opisano w ponizszym FAQ (najczesciej zadawanym pytaniu):

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2672

Istniejg pewne parametry w ERATV, ktdre zgodnie z zamierzeniem majg mie¢ pojedynczg wartoscé
(np. data pierwotnego zezwolenia). W takich przypadkach wnioskodawca powinien zestawié rézne
wartosci we wzorze TEM VEA 092. Agencja wprowadzi odpowiednie informacje w sekcji z uwagami
do ERATV, jezeli nie jest mozliwe ujecie ich w odpowiednim polu w ERATV.

Podobnie niektdre inne parametry w ERATV nie sg dostepne dla uzytkownikéw pomocniczych (np.
ograniczenia kodowane i niekodowane). Wnioskodawca powinien dostarczy¢ zestawione informacje
za pomocg wzoru TEM VEA 092. Agencja wprowadzi odpowiednie informacje do ERATV.

3.8.4.3. ERADIS

W ramach czwartego pakietu kolejowego zainteresowane podmioty przesytajg do ERADIS deklaracje WE
(weryfikacja, zgodnos¢ lub przydatnosé do stosowania) oraz certyfikaty WE (weryfikacja, zgodnos¢ lub
przydatnos¢ do stosowania):

> Whnioskodawcy ubiegajgcy sie o wprowadzenie do obrotu podsystemoéw ruchomych: DoV WE
> Producenci IC: Deklaracje zgodnosci/przydatnosci do stosowania WE
> NoBo: Certyfikaty WE (weryfikacja, zgodnos¢ lub przydatnos¢ do stosowania)

Obowigzki te sg niezalezne od jakiegokolwiek procesu udzielania zezwolenia lub jakiegokolwiek wniosku
sktadanego za posrednictwem OSS. NoBo wprowadzajg dane do ERADIS w momencie wydania certyfikatow,
a whnioskodawcy/producenci wprowadzajg dane do ERADIS w momencie wprowadzenia produktéw do
obrotu (niezaleznie od tego, czy sg to podsystemy, czy IC). Ponadto zgodnie z art. 50 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) 2018/545 nie mozna udzieli¢ zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu lub zezwolenia dla typu
pojazdu.

W przypadku nowego zezwolenia zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545 certyfikaty i
deklaracje dotyczace IC, ktdre nalezy przesta¢ do ERADIS, sg jedynymi, na ktére zmiana ma wptyw.

W przypadku, gdy Agencja jest podmiotem udzielajgcym zezwolenia, wnioskodawca jest proszony o
dostarczenie dodatkowych informacji zwigzanych z deklaracjami i certyfikatami WE przestanymi do ERADIS,
w celu utatwienia oceny spdjnosci dokumentéw w dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi z ERADIS. Wiecej
informacji mozna znalez¢ tuta;j:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2673
3.8.4.4. Rejestracja pojazdu w NVR/ECVVR/EVR

Kazdy pojazd nalezy zarejestrowaé w odpowiednim rejestrze pojazdéw (NVR/ECVVR/EVR), podajac
typ/wariant/wersje pojazdu, z ktérymi jest zgodny. Rejestracji pojazdu dokonuje sie na wniosek posiadacza i
nie stanowi ona czesci procesu udzielania zezwolen dla pojazddw.

Wiecej informacji na temat ECVVR i EVR (w tym przewodniki dotyczace stosowania) mozna znalez¢ pod
adresem:

https://www.era.europa.eu/domains/registers/ecvvr _en

https://www.era.europa.eu/domains/registers/evr_en
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3.8.4.5. Odpowiedzialno$¢ za integralnosé danych wpisywanych do rejestrow

Podmiot obstugujgcy rejestr (tj. podmiot rejestrujgcy w odniesieniu do rejestru pojazdu, Agencja w
odniesieniu do ERATV i ERADIS) powinien przeprowadzi¢ podstawowa kontrole pod wzgledem specyfikacji
(tj. formatu danych, pdél obowigzkowych/nieobowigzkowych) lub danych referencyjnych.

Whioskodawca jest odpowiedzialny za dostarczenie danych technicznych do ERATV oraz za integralnosé (tj.
doktadnos¢ i prawidtowosé) dostarczonych danych. Podmiot udzielajgcy zezwolenia jest odpowiedzialny za
walidacje i sprawdzenie spojnosci danych (tj. sprawdzenie, czy dane wprowadzone przez wnioskodawce sg
zgodne z dokumentacjg techniczng pojazdu dostepng w OSS).

W odniesieniu do NVR/ECVVR/EVR posiadacz udostepnia dane i jest odpowiedzialny za ich integralnosc¢.
Podmiot rejestrujgcy sprawdza ogdlng spojnosé i aktualizuje NVR/ECVVR/EVR.

3.8.4.6. Planowany miedzynarodowy rejestr aktywdw ruchomych - sprzetu kolejowego

Protokdt luksemburski do Konwencji o zabezpieczeniach miedzynarodowych na wyposazeniu ruchomym
dotyczacy zagadnien wiasciwych dla taboru kolejowego (protokdt kolejowy) to traktat globalny, ktdry dotyczy
gtéwnie utatwienia finansowania pojazdéw kolejowych poprzez uznawanie i rejestrowanie na szczeblu
miedzynarodowym zabezpieczen finansowych takich aktywdéw. System o podobnym charakterze obowigzuje
aktualnie w przypadku statkéw powietrznych (www.internationalregistry.aero/ir-web/).

Protokdt kolejowy przyjeto w 2007 r. Aby wszedt w zycie, wymaga jeszcze 4 ratyfikacji i wydania
zaswiadczenia o gotowosci przez OTIF, jako sekretarza organu nadzorczego. Status (na dzien 27 czerwca
2017 r.) byt nastepujacy: 3 ratyfikacje (Unia Europejska. Gabon i Luksemburg), 7 podpiséw (Francja, Niemcy,
Wiochy, Mozambik, Szwecja, Szwajcaria i Zjednoczone Krélestwo) oraz trwajgce rozmowy z 19 rzgdami.

Protokdt kolejowy ustanowi system praw wierzycieli, ktérych udziaty beda rejestrowane i mozliwe do
odszukania w miedzynarodowym rejestrze w Luksemburgu obstugiwanym przez Regulis SA (przedsiebiorstwo
obstugujgce miedzynarodowy rejestr aktywow ruchomych - statki powietrzne). Dotyczy finansowania
pojazdow kolejowych eksploatowanych na obszarze krajowym i miedzynarodowym, wprowadzi on réwniez
nowy globalny i staty system nadawania niepowtarzalnych numeréw pojazdéw kolejowych (URVIS)

Numer identyfikacyjny (URVIS) bedzie:
> dotaczany do pojazdu;

> powigzany w miedzynarodowym rejestrze z nazwg producenta i numerem identyfikacyjnym
producenta pojazdu; lub

»  powigzany w miedzynarodowym rejestrze z krajowym lub regionalnym numerem identyfikacyjnym.

Pojazd mozna zarejestrowa¢ w miedzynarodowym rejestrze oraz przypisa¢ mu numer URVIS przed, w trakcie
lub po udzieleniu zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu. Mozna réwniez zarejestrowac pojazdy
dopuszczone na podstawie innego systemu.

Whioskodawca moze uzywac numeru URVIS do identyfikacji pojazdu we wniosku o udzielenie zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu.

Wiecej informacji na temat protokotu kolejowego i zwigzanego z nim miedzynarodowego rejestru jest
dostepnych pod adresem:

www.unidroit.org

www.railworkinggroup.org

3.8.5. Artykut 51: Ponowne rozpatrzenie na podstawie art. 21 ust. 11 dyrektywy (UE) 2016/797
Opis procesu przedstawiono na diagramie dla podetapu 5.2 w sekgcji 4.
3.8.5.1. Ponowne rozpatrzenie

Whnioskodawca moze, w terminie jednego miesigca od otrzymania decyzji, ztozy¢ wniosek o ponowne
rozpatrzenie zgodnie z art. 21 ust. 11 dyrektywy (UE) 2016/797, jezeli decyzja:
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»  zawiera odmowe udzielenia zezwolenia lub
»  zawiera rézne CfU w porédwnaniu do tych okreslonych przez wnioskodawce we wniosku.

W obu przypadkach decyzja jest uznawana za odmowng. Aby zwrécié sie o ponowne rozpatrzenie decyzji,
wnioskodawca musi skorzysta¢ z odpowiedniej opcji na przycisku ,Dziatania” w 0SS, wyjasniajac
szczegbdtowo, ktore aspekty nie zostaty wtasciwie uwzglednione przez podmiot udzielajacy zezwolenia za
pomocg dokumentu przestanego do OSS w odpowiedniej sekcji biblioteki. Nalezy pamieta¢, ze na tym etapie
nie sg dopuszczalne zadne nowe dowoddw; wniosek o ponowne rozpatrzenie opiera sie na dowodach juz
dostarczonych w dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi.

Jezeli odmowna decyzja zostanie cofnieta w ramach procesu ponownego rozpatrzenia, podmiot udzielajgcy
zezwolenia bezzwtocznie udziela zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do
obrotu.

3.8.5.2. Odwotanie

Jezeli odmowna decyzja podmiotu udzielajgcego zezwolenia zostanie podtrzymana w nastepstwie wniosku o
ponowne rozpatrzenie, wnioskodawca moze w ciggu 2 miesiecy od otrzymania decyzji w nastepstwie
whiosku o ponowne rozpatrzenie wnie$¢ odwotanie do Rady Odwotawczej (w przypadku wnioskéw, ktérych
podmiotem udzielajgcym zezwolenia jest Agencja) lub do krajowego organu odwotawczego (dotyczy
whioskow, ktérych podmiotem udzielajgcym zezwolenia jest wtasciwy NSA) zgodnie z procedurg krajowa.

Odwotanie od decyzji Agencji mozna wnie$¢ do Rady Odwotawczej zgodnie z regulaminem Rady
Odwotawczej.

Jezeli Rada Odwotawcza uzna, ze odwotanie jest zasadne, Agencja we wspotpracy z zainteresowanymi NSA
wiasciwymi dla obszaru uzytkowania podejmuje ostateczng decyzje zgodnie z ustaleniami Rady Odwotawczej
bezzwtocznie i w kazdym przypadku, nie pdzniej niz jeden miesigc po powiadomieniu o ustaleniach przez
Rade Odwotawcza.

Decyzja Rady dotyczgca odrzucenia odwotania powinna by¢ zarejestrowana w OSS i uwzgledniona w
dokumentacji towarzyszacej wnioskowi. Po zakonczeniu procedury odwotawczej informuje sie

whnioskodawce i zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania za posrednictwem OSS o ostatecznej
decyzji podmiotu udzielajgcego zezwolenia, w tym o ustaleniach przekazanych przez Rade Odwotawcza.

Od decyzji podjetych na podstawie ustalen Rady Odwotawczej przystuguje odwotanie do Sadu Unii
Europejskie;j.

Aby ztozy¢ odwotanie do Rady Odwotawczej, nalezy postepowac zgodnie z regulaminem Rady Odwotawcze;.
Proces ten jest opisany w nastepujacej sekcji strony internetowej Agencji:

https://www.era.europa.eu/agency-you/board-appeal en

3.8.6. Artykut 52: Archiwizacja decyzji oraz petnej dokumentacji towarzyszacej wydanej decyzji zgodnie
z art. 46

3.8.6.1. Zakonczenie okresu eksploatacji pojazdu

Gdy nadejdzie koniec okresu eksploatacji pojazdu, nalezy odpowiednio zaktualizowaé¢ odpowiedni rejestr
pojazdu (NVR/ECVVR/EVR). Decyzja (UE) 2018/1614 uchylajaca decyzje 2007/756/WE zawiera:

»  przepisy dotyczgce wycofania rejestracji oraz

»  Kody ,wycofania” zezwolenia (status rejestracji). W tym na przyktad date oficjalnego ztomowania lub
innego sposobu likwidacji pojazdu oraz kod trybu wycofania z eksploatacji.

3.9. Rozdziat 8 — Zawieszenie, uniewaznienie lub zmiana udzielonego zezwolenia
3.9.1. Artykut 53: Zawieszenie, uniewaznienie albo zmiana udzielonego zezwolenia

Warunki dotyczgce zawieszenia, uniewaznienia lub zmiany udzielonego zezwolenia dla typu pojazdu lub
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu okreslono w art. 26 dyrektywy (UE) 2016/797.
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Kryterium uniewaznienia jest udowodnienie, ze typ pojazdu w momencie udzielania zezwolenia nie spetnit

zasadniczych wymagan. Uniewaznienie jest zatem dziataniem, ktdre nalezy podja¢ w sytuacji, gdy projekt lub

produkcja typu pojazdu lub pojazdéw danego typu pojazdu sg wadliwe. Uniewaznienia nie stosuje sie w

sytuacji, gdy powodem niespetnienia zasadniczych wymagan sg dziatania w ramach SMS przedsiebiorstwa

kolejowego lub podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie (ang. entity in charge of maintenance, ECM) lub

brak takich dziatan (np. nieprawidtowa kontrola utrzymania w ramach SMS powodujaca, ze pojazdy przestajg
spetnia¢ zasadnicze wymagania).

W przypadku uniewaznienia zezwolenia dla typu pojazdu nie nastepuje automatyczne uniewaznienie
zezwolenia na wprowadzenie do obrotu dla pojazdéw zgodnych z tym typem; jest to decyzja podejmowana
indywidualnie dla kazdego przypadku po analizie tego, czy pojazdy majg ten sam problem, czy nie. Jezeli
problem istnieje tez dla pojazddw, nalezy jednak takie pojazdy wycofa¢, co oznacza, ze zgodnie z art. 26 ust.
8 dyrektywy (UE) 2016/797 nie mozna juz ich eksploatowac.

3.9.2. Artykut 54: Wplyw zawieszenia, uniewaznienia lub zmiany udzielonego zezwolenia na wpisy do
ERATV, ERADIS i rejestrow pojazdow

3.10. Rozdziat 9 — Postanowienia ogdlne
3.10.1. Artykut 55: Przepisy przejsciowe

3.10.2. Artykut 56: Wejscie w zycie i stosowanie
3.11. Zataczniki

W zatgczniku | do rozporzadzenia (UE) 2018/545 okreslono informacje, ktére nalezy zawrze¢ we wniosku i
dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi o udzielenie zezwolenia. Tres¢ zatgcznika nie dotyczy konkretnych
dokumentéw ani dowoddéw. Strukture dokumentacji towarzyszacej wnioskowi o udzielenie zezwolenia
okresla wnioskodawca, o ile zostaty w niej zawarte wszystkie wymagane informacje.

W zatgcznikach Il lll opisano oceny, ktérych dokonujg podmiot udzielajgcy zezwolenia i zainteresowane NSA
wiasciwe dla obszaru uzytkowania w zakresie informacji zawartych we wniosku i dokumentacji towarzyszacej
whnioskowi o udzielenie zezwolenia. Jezeli NSA dziata w charakterze podmiotu udzielajgcego zezwolenia,
powinien on sprawdzi¢ elementy zawarte zaréwno w zataczniku Il, jak i lll. Jezeli podmiotem udzielajgcym
zezwolenia jest Agencja, powinna ona oceni¢ elementy zawarte w zataczniku Il, podczas gdy elementy
zawarte w zatgczniku Il powinny ocenia¢ zainteresowane NSA witasciwe dla obszaru uzytkowania,
odpowiednio do swojej czesci oceny.

3.11.1. Zatacznik | Tres¢ wniosku

Dokumentacja towarzyszaca wnioskowi o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu lub typu
pojazdu jest szersza niz DoV WE dla podsystemu(-6w) sktadajgcego(-ych) sie na pojazd oraz dokumentacja
towarzyszgca DoV WE. Nalezy uwzglednié¢ dodatkowe elementy, ktére zalezg od przypadku zezwolenia, jak
opisano w zatgczniku | do rozporzadzenia (UE) 2018/545 (np. dowody zwigzane z okresleniem
obowigzujgcych wymogoéw, tabele orientacyjne, odpowiednie decyzje dotyczace niestosowania TSI,
informacje wymagane dla ERATV, deklaracja ryzyka wnioskodawcy obejmujgca okreslenia obowigzujgcych
wymogow dla zasadniczego wymogu , bezpieczenstwa” i bezpiecznej integracji podsystemow itp.)

Niektére elementy dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi o udzielenie zezwolenia mogg by¢ juz obecne w
dokumentacji towarzyszgcej DoV WE dla podsystemu; to samo dotyczy elementéw, ktére majg by¢ zawarte
w dokumentacji towarzyszacej certyfikatowi weryfikacji WE (np. ISV mogg by¢ juz zawarte w sprawozdaniu
wydanym przez jednostke notyfikowang). W takim przypadku nie jest konieczne dublowanie elementdw, ale
zapewnienie wymaganej identyfikowalnosci w tabelach orientacyjnych. Ma to na celu osiggniecie
kompromisu miedzy elastycznoscig wnioskodawcéw w zakresie tworzenia dokumentacji towarzyszacej
whnioskowi o udzielenie zezwolenia, prostotg dokumentacji towarzyszacej wnioskowi o udzielenie zezwolenia
oraz tatwoscig dla podmiotéw udzielajacych zezwolen znajdowania i oceny odpowiednich informacji.
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3.11.1.1. Punkt 10.1 — Identyfikator typu

Podczas tworzenia wersji roboczej wpisu, ERATV przypisuje kod (identyfikator typu) do typu
pojazdu/wariantu typu pojazdu/wersji typu pojazdu. Wnioskodawca powinien wystgpi¢ o projekt wpisu
przed ztozeniem wniosku o udzielenie zezwolenia za posrednictwem OSS. Wnioskodawca moze nastepnie
ujgé identyfikator typu projektu we wniosku o udzielenie zezwolenia, wraz z innymi informacjami
wymaganymi dla ERATV (pkt 18.13). W przypadku gdy Agencja jest podmiotem udzielajgcym zezwolenia,
proces wnioskowania o utworzenie projektu typu w ERATV opisano tutaj:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2676

Nalezy pamietaé, ze identyfikator typu, o ktérym mowa w pkt 10.1, powinien odnosi¢ sie do typu
pojazdu/wariantu typu pojazdu/wersji typu pojazdu ubiegajgcego sie o zezwolenie, a nie do identyfikatora
typu istniejgcego typu pojazdu, na ktérym opiera sie wniosek (np. poprzednie pierwsze zezwolenie, a
nastepnie nowe zezwolenie w nastepstwie zmiany do dopuszczonego typu pojazdu).

Jesli wniosek zawiera kilka typdw, wariantéw lub wersji, kazdy z nich powinien by¢ identyfikowany za pomoca
wtasnego identyfikatora typu.

3.11.1.2. Punkt 14 — Warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia

CfU nalezy wskaza¢ pod wzgledem ograniczen kodowanych i niekodowanych. Ograniczenia kodowane sg
opisane w dokumencie technicznym, ktéry mozina znalezé w dokumencie technicznym ,Wykaz
zharmonizowanych i krajowych koddéw ograniczer’” ERA/TD/2011-009/INT, dostepnym na stronie
internetowej Agencji:

https://www.era.europa.eu/domains/registers/eratv_en

Niektdére ograniczenia kodowane sg rowniez parametrami technicznymi, np.
»  4.1.2.1 Maksymalna predkos¢ konstrukcyjna — ograniczenie kodowane 1.3 Ograniczenia predkosci

»  4.1.5 Maksymalna liczba pociggdw zespotowych lub lokomotyw sprzezonych razem w ramach
eksploatacji wielokrotnej — ograniczenie kodowane 1.4 Uzytkowanie w ramach eksploatacji
wielokrotnej (maksymalna liczba pociggéw zespotowych, ktére moga by¢ sprzegniete ze sobg do
eksploatacji jako pojedynczy pociag)

> 4.2.1 Profil odniesienia — ograniczenie kodowane 2.1 Skrajnia kinematyczna
»  4.3.1 Zakres temperatur — ograniczenie kodowane 3.1 Strefa klimatyczna

> 4.8.4 Minimalny dozwolony promien tuku poziomego — ograniczenie kodowane 1.1 Minimalny
promien tuku

> itd.

Jezeli nie ma rdznic miedzy parametrem technicznym a odpowiadajgcym mu ograniczeniem kodowanemu
(np. brak faktycznego ograniczenia lub ograniczenia w poréwnaniu z wartosciag nominalng), nie nalezy tego
uwazacé za ograniczenie kodowane i nie nalezy go wskazywacd jako takiego w formularzu wniosku ani w
wydanym zezwoleniu dla typu pojazdu / ERATV.

Dla przypadkow zezwolen:
»  rozszerzenie obszaru uzytkowania zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. c) rozporzadzenia (UE) 2018/545;
»  nowe zezwolenie zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545 lub

»  przypadek potaczonych wnioskéw o zezwolenie i zezwolenia na rozszerzony obszar uzytkowania
zgodnie z art. 14 ust. 3 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/545.

CfU pojazdu i inne ograniczenia, ktére nalezy okresli¢ we wniosku (ktére pdzniej mogg zosta¢ uwzglednione
w wydanym zezwoleniu i we wpisie ERATV), to s te zwigzane ze zmianami lub rozszerzeniem obszaru
uzytkowania. CfU typu/wariantu macierzystego, na ktdre zmiana/rozszerzenie nie ma wptywu, nie powinny
by¢ uwzgledniane we wniosku o udzielenie zezwolenia ani w wydanym zezwoleniu dla typu pojazdu / ERATV.
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CFU powinny odzwierciedlaé cechy charakterystyczne, ktdre nalezy wzig¢ pod uwage w celu zapewnienia,

aby dany typ pojazdu spetniat zasadnicze wymagania. Komentarze, uwagi, spostrzezenia, odniesienia do

innych dokumentdéw (takich jak instrukcji maszynisty, plan utrzymania itp.) nie powinny by¢ rejestrowane
jako ograniczenia niekodowane, zob. sekcja 3.3.8.

W przypadku gdy podmiotem udzielajgcym zezwolenia jest Agencja, wnioskodawca jest proszony o
dostarczenie dodatkowych informacji zwigzanych z CfU w celu ufatwienia oceny spdéjnosci informacji
zawartych w dokumentacji wniosku. Wiecej informacji mozna znalez¢ tutaj:

https://www.era.europa.eu/can-we-help-you/faq/292 en?target id=2674
3.11.1.3. Pkt 15 — Dodatkowe funkcje CCS

Dodatkowe funkcje CCS mogg obejmowaé na przyktad: opcje zgodne z majgcymi zastosowanie
specyfikacjami, przepisy krajowe natozone przez NSA, wnioski o zmiane od innych wzorcéw lub wnioski
dotyczace okreslonego projektu:

»  opcje dozwolone w specyfikacjach (np. wdrozenie europetli, wdrozenie poktadowego czujnika ruchu
,ha zimno”);

»  przepisy krajowe (np. narzucenie korzystania z dwdéch mozliwosci w zakresie tgcznosci radiowe] do
przekazywania RBC w celu poprawy dostepnosci systemu, wdrozenie zgtaszania awarii balis za
posrednictwem wiadomosci tekstowych);

»  whnioski o zmiane zinnych wzorcéw (np. wczesne wdrozenie ktérychkolwiek korekt btedéw opisanych
w opiniach technicznych Agencji);

> whnioski dotyczace konkretnego projektu (np. wdrozenie funkcji zwigzanych z rejestrowaniem danych
innych niz obowigzkowe zdarzenia w specyfikacjach dotyczacych rejestratora zdarzen).

Whioskodawca okresla, czy wdrozyt dodatkowe funkcje CCS w urzadzeniach poktadowych ETCS lub w
czesciach dotyczacych tgcznosci radiowej (EDOR lub radiotelefon kabinowy). NoBo powinna ocenié, czy
funkcje te nie utrudniajg interoperacyjnosci. Zaleca sie (nie jest to obowigzkowe) korzystanie z wzoru
dostepnego w przewodniku stosowania TSI CCS (zatacznik 9) w celu dostarczenia wykazu dodatkowych
funkcji.

3.11.1.4. Punkt 18.1 — Dowody potwierdzajgce okreslenie obowigzujagcych wymogéw zgodnie z
art. 13 ust. 1.

Rozporzadzenie (UE) 2018/545 wymaga od wnioskodawcow i podmiotdéw zarzgdzajgcych zmianami
przeprowadzenia procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw. Dowdd na okreslenie obowigzujgcych
wymogoéw musi stanowi¢ czes¢ dokumentacji towarzyszacej wnioskowi o udzielenie zezwolenia w 0SS, gdy
whniosek jest wymagany.

Aby okreslenie obowigzujacych wymogdédw miato miejsce, musi istnie¢ odpowiednia identyfikowalnosé
wszystkich wymagan, ktdre zostaty zidentyfikowane i okreslone tak aby identyfikacja, wdrozenie, weryfikacja
i walidacja oraz wykazanie wdrozenia wymogow byty udokumentowane. Whnioskodawca lub podmiot
zarzadzajgcy zmiang musi udokumentowad i przedstawi¢ dowody dotyczace catego procesu okreslenia
obowigzujgcych wymogoéw obejmujgcego wszystkie etapy modelu V normy EN 50126-1. Odniesienia do
ogoblnych standardéw firmowych, ktdre sg stosowane do okreslenia obowigzujgcych wymogow i zarzadzania
nimi, nie s uwazane za wystarczajgce dowody okreslenia obowigzujgcych wymogdw, poniewaz nie
zapewniajg wystarczajgcych szczegétowych informacji i dowoddw na potwierdzenie procesu, ktory zostat
wdrozony i zastosowany w danym projekcie. Opis moze jednak odnosic sie do lub ponownie wykorzystywac,
w razie potrzeby, istniejgce dokumenty sporzadzone w ramach innych proceséw juz ustanowionych przez
producenta/dostawce, ktére ostatecznie sktadajg sie na proces zarzadzania wymogami (np. zarzgdzanie
jakoscia, zarzagdzanie zmiang, procesy zarzadzania wymogami itp.)

Ogdlne dowody identyfikacji wymogdw i ich walidacji nie bedg wystarczajgce. Przyjety proces okreslenia
obowigzujgcych wymogdw musi by¢ postrzegany jako wspierajgcy zasady okreslone powyzej, az do poziomu
poszczegdlnych wymogow oraz zestawu okreslonych dziatan projektowych i walidacyjnych wymaganych do
wdrozenia tych wymogow.
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Aby osiggnac¢ ten cel, powinno istnie¢ odpowiednie scentralizowane narzedzie (repozytorium), ktére moze
by¢ zaréwno narzedziem fizycznym, jak i narzedziem informatycznym (tabela, arkusz kalkulacyjny, baza
danych, rejestr itp., zob. takze sekcja 3.3.1.9). Nie ma wymogu korzystania z jakiegokolwiek konkretnego
rozwigzania w celu udokumentowania dowoddéw okreslenia obowigzujgcych wymogdw, o ile wnioskodawca
lub podmiot zarzadzajgcy zmiang moze wykazacé, ze przestrzegane sg zasady wymienione powyzej (zob.
przyktad ilustrujagcy macierzy wymogéw w sekcji 3.11.4). llo$¢ potrzebnej dokumentacji lub
identyfikowalnosci zalezy od ztozonosci projektu (np. liczba i ztozonos¢é wymogdw dla nowego projektu kolei
duzych predkosci bedzie wyzsza niz dla wagonu lub niewielkiej modyfikacji istniejgcego typu pojazdu).

Dowody powinny wykazaé, ze zastosowane okreslenie obowigzujagcych wymogdéw obejmuje wszystkie
zasadnicze wymagania, a nie tylko zasadnicze wymagania bezpieczenistwa.

W odniesieniu do zasadniczego wymagania w zakresie bezpieczenstwa dla podsystemoéw i bezpiecznej
integracji podsysteméw dowody potwierdzajace dotyczace procesu okreslenia obowigzujgcych wymogéw
obejmuja:

»  opis metodologii okreslenia obowigzujgcych wymogow (punkt 18.7), potwierdzajacy, ze metodologia
jest zgodna z zatgcznikiem | do CSM RA;

»  raport w sprawie oceny bezpieczenstwa (art. 15 CSM RA) wydany przez AsBo (pkt 18.8); sekcja 4.2
noty wyjasniajgcej ERA1209/146 (zob. sekcja 3.3.1 niniejszego dokumentu) zawiera wzér tego
raportu, oraz

»  pisemng deklaracje wnioskodawcy (art. 16 CSM RA) (pkt 18.10); sekcja 4.3 noty wyjasniajacej
ERA1209/146 (zob. sekcja 3.3.1 niniejszego dokumentu) zawiera wzor tego raportu.

W przypadku zasadniczych wymagan innych niz w zakresie bezpieczenstwa konieczne jest dokonanie
rozréznienia dotyczacego tego, czy zasady metodologii w zatgczniku | do CSM RA sg stosowane do wszystkich
zasadniczych wymagan, czy tez nie:
> Jezeli w odniesieniu do wszystkich zasadniczych wymagan stosuje sie zasady metodologii okreslone
w zataczniku | do CSM RA, dowody potwierdzajgce obejmujg deklaracje(-e), o ktérej(-ych) mowa w
art. 16 CSM RA (pkt. 18.10 i 18.12 rozporzadzenia (UE) 2018/545) oraz raport w sprawie oceny, o
ktorym mowa w art. 15 CSM RA (pkt. 18.8 i 18.11 rozporzadzenia (UE) 2018/545).

Co do zasady dowody opisujgce szczegdty procesu i dowody przedstawione przez wnioskodawce lub
podmiot zarzadzajgcy zmiang w wyniku zastosowania procesu okreslenia obowigzujagcych wymogéw
(ktéry powinien opierac sie na niezaleznej ocenie przeprowadzonej przez AsBo) nie muszg by¢ w tym
przypadku wtaczone do dokumentacji towarzyszacej wnioskowi o udzielenie zezwolenia. W
przypadku uzasadnionych watpliwosci lub koniecznosci uzyskania dalszych wyjasniert wnioskodawca
lub podmiot zarzadzajgcy zmiang moze, na wniosek podmiotu udzielajgcego zezwolenia, dostarczy¢
niezbedna dokumentacje.

W kazdym przypadku zaleca sie, aby wnioskodawca dofaczyt do dokumentacji towarzyszacej
whnioskowi o udzielenie zezwolenia wycigg, wydruk, eksport lub szczegétowy opis lub przyktady
wykorzystywanego centralnego repozytorium, tak aby podmiot udzielajgcy zezwolenia miat lepszy
wglad w metodologie i przeptyw pracy w zakresie zarzadzania zagrozeniami i wymogami.

> Whnioskodawcom wolno nie stosowaé metodologii opisanej w zatgczniku | do CSM RA do zasadniczych
wymagan innych niz bezpieczenstwo i bezpieczna integracja. W takim przypadku nie sg one
zobowigzane ani do zatrudniania AsBo w celu przeprowadzenia niezaleznej oceny procesu okreslenia
obowigzujgcych wymogow dla zasadniczych wymagan innych niz bezpieczenistwo i bezpieczna
integracja, ani do posiadania jakiegokolwiek rodzaju niezaleznej oceny.

Dowody, ktére nalezy przedtozy¢ za posrednictwem OSS, powinny by¢ wystarczajace, aby wykazaé,
Ze zapewniajg taki sam poziom pewnosci, jak zasady okreslone w metodologii zatgcznika | do CSM RA
(zob. kryteria okreslone w pkt 7.2 zatgcznika Il do rozporzadzenia (UE) 2018/545). W przypadku braku
niezaleznej oceny trudniej bedzie wykazaé, ze poziom pewnosci jest taki sam jak w przypadku
metodologii okreslonej w zatgczniku | do rozporzadzenia w sprawie CSM RA, zob. sekcje 3.3.1.9 i
3.11.2.1.
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Nalezy zauwazyé, ze deklaracja, o ktérej mowa w pkt. 18.10 zatgcznika | do rozporzadzenia (UE)

2018/545, nie musi obejmowac innych zasadniczych wymogow, jezeli metodologia nie jest zgodna z
zasadami okre$lonymi w zatgczniku | do CSM RA.

Wymagane dowody mogg obejmowacd konkretny dokument opisujacy proces w szczegdtowy sposdb,
procedury, instrukcje robocze, wzory, listy kontrolne, przewodniki dotyczace stosowania, inng
dokumentacje juz istniejgcych procesow, sprawozdanie z niezaleznej oceny (w stosownych
przypadkach) itp. Ostatecznie wszystko, co jest potrzebne, aby umozliwi¢ podmiotowi udzielajgcemu
zezwolenia oceneg, czy proces jest zgodny z gtdwnymi zasadami pkt 6 i 7 zatacznika | do rozporzadzenia
(UE) 2018/545, czy tez nie (zob. sekcja 3.11.2.1), a zatem zapewnia ten sam poziom pewnosci.

Ponadto do dokumentacji towarzyszacej wnioskowi nalezy wtgczy¢ wszystkie dowody w postaci
dokumentdéw sporzgdzonych w wyniku zastosowania metodologii (sprawozdania, dzienniki, zapisy,
wydruki narzedzi informatycznych, wykazy itp.). Wynika to z faktu, ze w przypadku stosowania
nieznanej metodologii, a w szczegdlnosci w przypadku stabej niezaleznej oceny lub jej braku, podmiot
udzielajacy zezwolenia musi wykona¢ podobng prace, jak AsBo w przypadku okreslenia
obowigzujgcych wymogdw dotyczgcych zasadniczych wymagan bezpieczeristwa, w tym sprawdzié,
czy wdrozony proces zapewnia taki sam poziom pewnosci, jak zasady okreslone w metodologii
zatgcznika | do CSM RA, przeprowadzajgc kontrole wyrywkowe (kontrola wyrywkowa, oceny
przekrojow pionowych itp.), aby zrozumie¢, w jaki sposéb zarzgdza sie wymaganiami od poczatku do
konca.

3.11.1.5. Punkt 18.4 — Deklaracja zgodnosci z typem i powigzana dokumentacja (art. 24 dyrektywy (UE)
2016/797)

Obowigzkowg tres¢ deklaracji zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu opisano w zafgczniku VI do
rozporzadzenia (UE) 2019/250.

»,Powigzang dokumentacje”, o ktérej mowa w pkt 18.4 zatgcznika | do rozporzadzenia (UE) 2018/545, nalezy
rozumiec jako:

> DoV WE dla podsystemu(-éw) (wnioskodawca);
»  certyfikat(-y) weryfikacji podsysteméw (NoBo/DeBo);

» deklaracje WE zgodnosci i przydatnosci do stosowania IC (producent lub upowazniony
przedstawiciel);

»  certyfikat(-y) zgodnosci i przydatnosci do stosowania IC (NoBo);

»  o$wiadczenia o kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego, gdy pojazd lub
typ pojazdu jest wyposazony w ETCS lub GSM-R (niepotrzebne, gdy dane wartosci kompatybilnosci
systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego w ERATV to ESC-EU-0 / RSC-EU-O lub ESC-NP-
CCS7.4a / RSC-NP-CCS7.4a lub gdy dany wpis w ERATV nie zawiera zadnego typu kompatybilnosci
systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego) oraz

»  certyfikat(-y)/deklaracja(-e) wydane zgodnie z innymi aktami prawnymi Unii.

Wspomniane powyzej dokumenty nalezy dotgczy¢ do wniosku; podanie odniesien do dokumentéw lub
odniesien w systemie ERADIS nie jest wystarczajgce, poniewaz nie zapewnia jednoznacznego i stabilnego
obrazu dokumentow faktycznie ztozonych i ocenionych.

Nie jest konieczne dotgczanie dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji WE ani dokumentac;ji
technicznej towarzyszacej certyfikatowi, ani dla podsystemadw, ani dla IC.

Whioskodawca powinien zawrze¢ w dokumentacji towarzyszacej wnioskowi o udzielenie zezwolenia
informacje na temat IC faktycznie wtgczonych do pojazddw, ktérych dotyczy wniosek o udzielenie zezwolenia.
W przypadku nowego zezwolenia zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545 powinno to
obejmowac tylko te IC, na ktére zmiana miata wptyw.
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Punkt 18.5 — Deklaracje WE weryfikacji podsysteméw ruchomych, w tym towarzyszaca

dokumentacja techniczna (art. 15 dyrektywy (UE) 2016/797).

3.11.1.6.1. Tresc¢ deklaracji WE weryfikacji (DoV WE) podsystemdw ruchomych

Dyrektywa (UE) 2016/797, zmieniona dyrektywg (UE) 2020/700, naktada na wnioskodawcow
ubiegajacych sie o wprowadzenie podsystemdw do obrotu obowigzek ustanowienia DoV WE.

Zgodnie z rozporzgdzeniem (UE) 2019/250, zmienionym rozporzgdzeniem (UE) 2020/779, deklaracje
WE muszg zawiera¢ miedzy innymi nastepujgce informacje

)

Wszystkie obowigzujgce przepisy, z ktérymi podsystem jest zgodny (TSI, przepisy krajowe i inne
przepisy unijne). Jezeli dla danego przepisu istnieje kilka poprawek, w deklaracji WE nalezy
jasno okresli¢, z ktérg z nich podsystem jest zgodny. Informacje dotyczgce okreséw
przejsciowych w obowigzujgcych TSI, ktére zostaty zastosowane, powinny by¢ rdwniez zawarte
w deklaracji WE.

W przypadku wiekszosci typow pojazdéw kolejowych obowigzujg inne dyrektywy, zob. sekcje
3.3.1.41i3.11.2.3. W zwigzku z tym deklaracje WE nieobejmujgce zadnych przepisdw unijnych
w ramach wniosku o pierwsze zezwolenie na dopuszczenie pojazdu lub typu pojazdu napotkajg
zazwyczaj problemy w OSS.

Wszystkie certyfikaty, raporty lub inne wyniki wymagane przez obowigzujgce przepisy na
poziomie podsystemu (tylko wtedy, gdy obowigzujgce przepisy bezposrednio wymagajg
pewnego rodzaju certyfikatu, raportu, oswiadczenia itp. wydanego przez jednostke oceniajgca
zgodnosé, organ kontrolny, wtasciwy organ itp.; gdy wyniki odnoszg sie do oznakowania CE lub
deklaracji wtasnych, ktére majg by¢ wydane przez producenta, nie jest konieczne wymienianie
ich w deklaracji WE).

Nie jest konieczne wymienianie certyfikatéw WE i deklaracji WE dotyczgcych IC wtgczonych do
podsystemu.

Obejmuje to certyfikaty wydawane przez NoBo i DeBo, raporty w sprawie oceny
bezpieczenstwa wydawane przez AsBo (gdy wymagajg tego przepisy, np. TSI) itp.

W odniesieniu do TSI decyzja 2010/713/WE okresla dla réznych modutéw odpowiednie
certyfikaty, ktdre nalezy uzyskaé:

=  Modut SB: Certyfikat WE badania typu (§7 i §8.2)

= Modut SD: Certyfikat weryfikacji WE (§8.1) i certyfikat zatwierdzenia systemu
zarzadzania jakoscig (§3.3 1 §8.2)

=  Modut SF: Certyfikat weryfikacji WE (§4.5)
=  Modut SG: Certyfikat weryfikacji WE (§6.1)

=  Modut SH1: Certyfikat badania projektu WE (§4.4), certyfikat zatwierdzenia systemu
zarzadzania jakoscig (§3.3 1 §6.2) i certyfikat weryfikacji WE (§6.1).

Decyzja 2010/713/WE zawiera réwniez wymog, aby sprawozdania z audytu dotyczgcego
zatwierdzenia systemu zarzadzania jakoscig zostaty wymienione w DoV WE (np. modut SD §
8.2).

Wszystkie kombinacje modutéw dozwolone przez TSI skutkujg wydaniem certyfikatu
weryfikacji WE. Ponadto w art. 15 i § 2.3 zatgcznika IV do dyrektywy (UE) 2016/797 wskazano,
ze DoV WE mozna ustali¢ wytgcznie na podstawie certyfikatu weryfikacji WE.

Warunki uzytkowania pojazdu i inne ograniczenia.

Dla podsystemu CSS, w stosownych przypadkach, oswiadczenia o kompatybilnosci systemu
ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego, zob. sekcja 3.11.1.7.
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Deklaracja(-e) WE sporzadzone po dniu 31 pazdziernika 2020 r. muszg spetnia¢ wymogi okreslone w

rozporzadzeniu (UE) 2019/250. W PCz, ktére nie dokonaty jeszcze transpozycji dyrektywy (UE)

2016/797, zataczniki IV i V do dyrektywy 2008/57/WE mogty mieé zastosowanie do dnia 31
pazdziernika 2020 r. (w zaleznosci od daty transpozycji w danym PCz).

Aby okresli¢, ktory tekst prawny ma zastosowanie, stosuje sie tgcznie dwa kryteria:
»  PCz rejestracji/siedziby wnioskodawcy/producenta (zgtaszajgcego) oraz
> data wydania deklaracji.

W rezultacie deklaracja WE musi:

»  byézgodne zrozporzgdzeniem (UE) 2019/250 w przypadku, gdy deklaracja jest wydana po dniu
31 pazdziernika 2020 r., niezaleznie od PCz, w ktérym podmiot wydajgcy deklaracje ma
siedzibe lub miejsce rejestracji;

»  by¢ zgodna z rozporzadzeniem (UE) 2019/250 w przypadku, gdy podmiot wydajgcy deklaracje
miat siedzibe lub byt zarejestrowany w PCz, ktdre dokonato transpozycji dyrektywy (UE)
2016/797, a deklaracja zostata wydane po dacie transpozycji;

»  spetni¢ wymogi okreslone w zatgcznikach IV lub V do dyrektywy 2008/57/WE, w przypadku gdy
podmiot wydajacy deklaracje miat siedzibe lub byt zarejestrowany w PCz, ktére nie dokonato
transpozycji dyrektywy (UE) 2016/797, a o$wiadczenie zostato wydane przed dniem 30
pazdziernika 2020 r;

»  spetni¢ wymogi okreslone w zatgcznikach IV lub V do dyrektywy 2008/57/WE w przypadku, gdy
deklaracja zostata sporzadzona przed dniem 16 czerwca 2019 r.

Deklaracja(-e) WE spetniajgca(-e) wymogi rozporzadzenia (UE) 2019/250 spetnia(-g) rowniez wymogi
zatgcznika IV lub V do dyrektywy 2008/57/WE. Agencja, dziatajgc jako podmiot udzielajgcy
zezwolenia, bedzie przyjmowac deklaracje WE zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/250, nawet jesli
tekstem prawnym formalnie obowigzujagcym w danym PCz w odniesieniu do tresci deklaracji jest
dyrektywa 2008/57/WE.

Oprécz  powyzszych  aspektdw, w przypadku nowego zezwolenia w nastepstwie
modernizacji/odnowienia podsystemu (art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545) lub
rozszerzonego obszaru uzytkowania (art. 14 ust. 1 lit. c) rozporzadzenia (UE) 2018/545), jezeli
podsystem zostat wprowadzony do obrotu z DoV WE, odniesienie do takiej deklaracji WE w nowej
deklaracji WE obejmujacej zmodyfikowany podsystem jest wystarczajace, aby objgé
niezmodyfikowane czesci lub pierwotny obszar uzytkowania:
» nie jest konieczne przenoszenie obowigzujgcych przepisdw (w szczegdlnosci przepisow
krajowych), odniesien do certyfikatow/raportéw lub CfU z poprzedniego DoV WE do nowego;

» w nowej DoV WE wymienia sie tylko przepisy, certyfikaty, raporty lub CfU zwigzane ze
zmodyfikowanymi czesciami (oraz interfejsy z czeSciami niezmienionymi) lub rozszerzonym
obszarem uzytkowania.

Jezeli podsystem zostat pierwotnie wprowadzony do obrotu bez DoV WE lub pojazd zostat pierwotnie
dopuszczony do eksploatacji przed wejsciem w zycie dyrektywy 2008/57/WE, w nowej DoV WE
nalezy wymieni¢ tylko przepisy, certyfikaty, raporty lub CfU dotyczgce zmodyfikowanych czesci lub
rozszerzenia obszaru uzytkowania.

3.11.1.6.2. Tres¢ deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania dla sktadnikow
interoperacyjnosci juz wprowadzonych na rynek

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/250 deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
dla sktadnikdw interoperacyjnosci, ktére majg by¢ sporzadzone przez producenta (lub jego
upowaznionego przedstawiciela), muszg zawiera¢ opis odpowiednich przepiséw prawa Unii,
odniesienia do dowoddw wymaganych na mocy odpowiednich przepiséw prawa Unii oraz CfU.
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Jednakze deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci:

> juz wprowadzone na rynek;
> zintegrowane z podsystemami réwniez wprowadzanymi na rynek oraz
) bedace czescig typdw pojazddw lub pojazdéw juz dopuszczonych i bedgcych w eksploatacji

nie zawsze sg zgodne z odpowiednimi przepisami rozporzadzenia (UE) 2019/250.

Uznaje sie to za prawidtowe, jezeli dana deklaracja WE byta zgodna z wymogami zatgcznika IV do
dyrektywy 2008/57/WE w momencie wprowadzenia IC do obrotu i byt to obowigzujgcy tekst prawny
w PCz, w ktdrym producent ma siedzibe.

W innych przypadkach, jezeli wnioskodawca ubiegajacy sie o udzielenie zezwolenia dla pojazdu moze
wykazaé i udowodni¢, ze odpowiednie IC, wraz z powigzanymi deklaracjami WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania niespetniajgcymi wymogdw rozporzadzenia (UE) 2019/250, zostaty juz
wiaczone do typdéw pojazddéw lub pojazddw, na ktdre udzielono juz zezwolenia, podmiot udzielajacy
zezwolenia powinien wyjatkowo zaakceptowac takie odstepstwa.

Jezeli zachodzi potrzeba wydania nowej lub zaktualizowanej deklaracji WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania (np. w przypadku wygasniecia waznosci certyfikatu WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania), taka deklaracja WE musi spetnia¢ wszystkie wymogi tekstéw prawnych
niezaleznie od poczatkowe]j daty wprowadzenia IC do obrotu, a ocena, czy nowa lub zaktualizowana
deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania spetnia wymogi rozporzadzenia (UE)
2019/250, powinna wchodzi¢ w zakres kontroli przeprowadzanej przez podmiot udzielajgcy
zezwolenia.

3.11.1.6.3. Zawartosc¢ dokumentacji towarzyszqcej deklaracjom weryfikacji WE

Zgodnie z pkt 2.4 zatacznika IV do dyrektywy (UE) 2016/797 dokumentacja techniczna towarzyszaca
deklaracji zgodnosci WE, ktéra ma zosta¢ skompletowana przez wnioskodawce, obejmuje co najmniej
nastepujace elementy:

1. Wszystkie niezbedne dokumenty opisujgce charakterystyke podsystemu. Obejmuje to
elementy niezbedne do opisania typu pojazdu i udokumentowania na wystarczajagcym
poziomie szczegbétowosci weryfikacji zgodnosci przeprowadzonej przez jednostki oceniajace
zgodnos¢ (np. NoBo i DeBo), takie jak:

1.1. ogdlny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury;

1.2. rysunki ogdlne i szczegétowe;

1.3. schematy elektryczne i hydrauliczne;

1.4. schematy obwoddéw sterowania;

1.5. opis systemow przetwarzania danych i systemdéw automatycznych;
1.6. wyniki wykonanych obliczen projektowych; przeprowadzone badania;
1.7. program badan i raporty;

1.8. elementy zwigzane z warunkami i ograniczeniami uzytkowania oraz instrukcje
dotyczace serwisowania, monitorowania, regulacji i konserwacji;

1.9. eksploatacja (w tym ratownictwo)
1.10. itd.

Niektére (jezeli nie wiekszos$¢) z tych dokumentdow zostatyby juz zawarte w dokumentacji
towarzyszacej certyfikatom weryfikacji. W takim przypadku konieczne nie jest dublowanie
dokumentdw, lecz uzupetnienie brakujgcych czesci (jesli takie istniejg).

2. Lista IC wchodzacych w sktad podsystemu.
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3. Weryfikacja zgodnosci z TSI.
3.1. Certyfikat(-y) weryfikacji WE, ustanowiony(-e) przez jednostke(-i) notyfikowang(-e)

3.2. Dokumentacja towarzyszaca certyfikatowi(-om) weryfikacji WE, skompletowana
przez jednostke(-i) notyfikowang(-e) zgodnie z NB-Rail RFU-STR-011 i obejmujaca
zakres jej dziatalnosci.

Dokumentacja ta powinna zawierac zapisy obliczeniowe i protokoty z testéw i badan
przeprowadzonych przez jednostke(-i) notyfikowang(-e), wtym sprawozdania
zinspekcji iaudytéow, wyniki weryfikacji waznosci posrednich potwierdzen
weryfikacji (ISV) oraz dokumentacje dotyczaca IC.

W odniesieniu do IC, oprdécz certyfikatow WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania, powinna ona zawierac zapisy obliczeniowe, przeprowadzone testy i
badania, sprawozdania z inspekcji i audytu (analogicznie do dokumentacji
towarzyszacej deklaracjom/certyfikatom podsysteméw).

3.3. W przypadku gdy podsystem CCS jest objety zakresem wniosku o udzielenie
zezwolenia, a pojazd lub typ pojazdu jest wyposazony w oswiadczenia o
kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego w ETCS lub
GSM-R (nie jest potrzebne, jezeli odpowiednie wartosci ESC/RSC w ERATV to ESC-EU-
0 / RSC-EU-0 lub ESC-NP-CCS7.4a/RSC-NP-CCS7.4a lub jezeli dany wpis w ERATV nie
zawiera zadnego typu kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu
radiowego).

4. Weryfikacja zgodnosci z przepisami krajowymi
4.1. Certyfikat(-y) weryfikacji, ustanowiony(-e) przez wyznaczony(-e) organ(-y)

4.2. Dokumentacja towarzyszaca certyfikatowi(-om) weryfikacji, skompletowana przez
wyznaczony organ (wyznaczone organy) zgodnie z NB-Rail RFU-STR-011, obejmujgca
zakres jego dziatalnosci. Dokumentacja ta powinna zawiera¢ zapisy obliczeniowe oraz
zapisy tekstow i badan przeprowadzonych przez wyznaczony(-e) organ(y).

5. Dowdd spetnienia wymagan innych aktéw prawnych Unii (np. certyfikat lub certyfikaty
weryfikacji wydane zgodnie z innymi aktami prawnymi Unii).

Dokumenty wymienione powyzej powinny ograniczac sie do aspektéw, na ktére ma wptyw zmiana w
przypadku nowego zezwolenia zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Dokumenty wchodzgce w sktad dokumentacji towarzyszacej wnioskowi muszg zosta¢ wtaczone do
whniosku; przekazanie odniesien do dokumentdw lub odniesien w ERADIS nie jest wystarczajgce,
poniewaz nie zapewnia to wyraznego i stabilnego obrazu dokumentdow faktycznie przedtozonych i
ocenionych.

Nalezy zauwazyé, ze dokumentacja dotgczona do certyfikatow weryfikacji WE, ktdore majg byé
skompletowane przez NoBo, juz zawierajg wiele dokumentow niezbednych do skompletowania
dokumentacji towarzyszgcej DoV WE przez wnioskodawcéw ubiegajgcych sie o wprowadzenie do
obrotu podsystemoéw ruchomych. Dokumenty nie muszg by¢ wystane dwukrotnie do OSS (jeden jako
cze$¢ dokumentacji towarzyszgcej certyfikatom weryfikacji WE, a drugi jako cze$¢ dokumentacji
technicznej towarzyszgcej DoV WE).

Dokumentacja techniczna towarzyszgca DoV WE powinna ograniczac sie do minimalnego zestawu
dokumentdéw niezbednych, aby odpowiednie jednostki oceniajgce zgodnos$é mogty dojsé do swoich
whnioskdw, oraz aby wnioskodawca mogt sporzadzic DoV WE; aby unikngé¢ niepotrzebnego
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obcigzenia, wszystkie inne dokumenty, ktdre nie sg niezbedne do takich celéw, nie powinny stanowic
czesci towarzyszgcej dokumentacji technicznej.

3.11.1.7. Punkty 18.4 i 18.5 — Oswiadczenia o kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu
radiowego

Koncepcja kompatybilnosci systemu ETCS (ESC) i kompatybilnosci systemu radiowego (RSC) zostata
wprowadzona do TSI CCS w rozporzadzeniu (UE) 2019/776. Obowigzuje konieczny okres przej$ciowy od
poprzednio obowigzujgcych przepiséw krajowych okreslonych w niektérych PCz do momentu okreslenia
przez IM wtasciwych wartosci kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego i
opublikowania ich w dokumencie technicznym Agencji.

W przypadku dodawania lub usuwania oswiadczen o kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci
systemu radiowego jako nowej wersji typu pojazdu na podstawie juz istniejgcej wersji typu pojazdu nalezy
zapoznac sie z sekcjg 3.8.4.2 (kompilacja wers;ji).

3.11.1.7.1. Oswiadczenia o kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego,
ktore nalezy uwzgledni¢ w dokumentacji towarzyszqcej wnioskowi

Gdy pojazd lub typ pojazdu jest wyposazony w ETCS (poziom 1, 2 lub 3) lub GSM-R (gtos lub dane):

»  Pierwsze zezwolenie (art. 14 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/545): nalezy przedstawic
co najmniej jedno o$wiadczenie o kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu
radiowego spos$rod typow kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu
radiowego zadeklarowanych przez kazdego IM w obszarze uzytkowania wybranym przez
whnioskodawce.

Dostepne typy kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego mozna
sprawdzi¢ w dokumencie technicznym TD/011REC1028 dostepnym na stronie internetowej
Agencji:

https://www.era.europa.eu/content/etcs-and-radio-system-compatibility-escrsc

> Odnowione zezwolenie dla typu pojazdu (art. 14 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545):
jezelima to wptyw na ETCS lub czes¢ radiowg podsystemu CCS, sposrdd typow kompatybilnosci
systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego zgtoszonych przez kazdego IM w obszarze
uzytkowania nalezy przedstawi¢ co najmniej jedno oswiadczenie o kompatybilnosci systemu
ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego. Za mozliwe do przyjecia uznaje sie réwniez
uzasadnienie braku wptywu na wczesniejsze oswiadczenie o kompatybilnosci systemu
ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego.

> Rozszerzony obszar uzytkowania (art. 14 ust. 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) 2018/545): wsrdd
typow kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego zadeklarowanych
przez kazdego IM w rozszerzonym obszarze uzytkowania nalezy podaé co najmniej jedno
os$wiadczenie o kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego.

> Nowe zezwolenie (art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545): w przypadku wptywu na
ETCS lub czesé radiowg podsystemu CCS nalezy przedstawi¢ co najmniej jedno oswiadczenie o
kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego sposrdd typow
kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego zadeklarowanych przez
kazdego IM w obszarze uzytkowania. Za mozliwe do przyjecia uznaje sie réwniez uzasadnienie
braku  wplywu na  wczesniejsze  oswiadczenie o  kompatybilnosci  systemu
ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego.

»  Zezwolenie dla pojazdu zgodnego z dopuszczonym typem (art. 14 ust. 1 lit. e) rozporzadzenia
(UE) 2018/545): nalezy przedstawi¢ oswiadczenia o kompatybilnosci systemu
ETCS/kompatybilno$ci systemu radiowego zarejestrowane w typie pojazdu. Nie jest konieczne
ztozenie oswiadczenia o kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego
dla wartosci ESC/RSC-EU-0 lub ESC/RSC-NP-CCS7.4a.
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> Pofaczone nowe zezwolenie i rozszerzony obszar uizytkowania (art. 14 ust. 3 lit. a)
rozporzadzenia (UE) 2018/545): jezeli zmiana nie jest zwigzana z ETCS/GSM-R, jest to
rownowazne rozszerzonemu obszarowi uzytkowania, o ktérym mowa powyzej. Jezeli zmiana
ma wpltyw na ETCS lub GSM-R, jest to réwnowazine z nowym przypadkiem zezwolenia
opisanym powyzej.

> Potaczone pierwsze zezwolenie i zgodnos¢ z typem: (art. 14 ust. 3 lit. b) rozporzadzenia (UE)
2018/545), zob. pierwszy przypadek zezwolenia powyzej (pierwszy podpunkt).

Eksploatacja w ETCS LO lub LNTC nie jest uwazana za eksploatacje ETCS klasy A, ale za eksploatacje
,dotychczasowego systemu kontroli pociggu klasy B”. W takich przypadkach koncepcja
kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego nie ma zastosowania. Przejscia
od/do klasy BiETCS powinny by¢ jednak uwzglednione w ramach odpowiednich typow
kompatybilnosci systemu ETCS.

W przypadku pojazdéw lub typdéw pojazddéw, ktére sg wyposazone w certyfikowany poktadowy
system ETCS (poziom 1, 2 lub 3), ale sg dopuszczone do eksploatacji tylko w ramach systemu kontroli
pociggu klasy B (np. istniejg CfU nie zezwalajace na korzystanie z ETCS), nalezy wystgpi¢ o nowe
zezwolenie, aby umozliwi¢ pojazdom korzystanie z ETCS, oraz nalezy przedstawi¢ odpowiednie
oswiadczenie o kompatybilnosci systemu ETCS, jak opisano powyzej.

3.11.1.7.2. Wartosci specjalne dla parametréow kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci
systemu radiowego w ERATV

W ERATV wszystkie typy kompatybilnosci systemu ETCS i kompatybilnosci systemu radiowego, dla
ktorych pojazd wykazat kompatybilnos¢, sg rejestrowane w parametrze 4.13.1.8 , Kompatybilnos¢
systemu ETCS”, w parametrze 4.13.2.5 ,Kompatybilnos¢ systemu gtosowej tacznosci radiowej” i w
parametrze 4.13.2.8 ,Kompatybilnos¢ systemu radiowej wymiany danych”.

Przy wypetnianiu projektu typu w ERATV do wyboru dostepne sg jedynie typy kompatybilnosci
systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego o statusie ,,waznym” (ang. valid), okreSlone w
dokumencie technicznym kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego
TD/011REC1028. Ponadto mozliwe jest wybranie 3 wartosci specjalnych, ktére nie odpowiadajg
typom kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego:

> Nie dotyczy: do stosowania, gdy pojazd nie jest wyposazony w system ETCS lub radio gtosowe
GSM-R lub radio danych GSM-R. Po wybraniu tej wartosci nie mozna jej taczy¢ z zadnym innym
identyfikatorem typu kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego.

> ESC-NP-CCS7.4a / RSC-NP-CCS74.a: do stosowania, gdy kontrole zostaty przeprowadzone
zgodnie z (istniejgcymi) procedurami krajowymi, rbwnowaznymi z procedurami okreslonymi w
typach kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego. Moze sie tak
zdarzy¢ na przyktad w réznych sytuacjach (wykaz nie jest wyczerpujacy):

=  Typ(y) kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego nie majg
statusu  ,wazny” w dokumencie technicznym kompatybilnosci  systemu
ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego TD/011REC1028.

= Kontrole zostaty przeprowadzone przed zmiang odpowiednich identyfikatoréw typu(-
ow) kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego na status
,wazny”.
Ta specjalna wartos¢ moze by¢ potaczona z dowolnym innym identyfikatorem typu
kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego dla okreslonego
parametru kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego ERATV.

W kazdym przypadku w razie wybrania wartosci specjalnej ESC-NP-CCS7.4a/RSC-NP-CCS74.a,
obowigzkowe jest wskazanie jako ograniczenia niekodowanego:

= specyfikacja(-e) badania (dokument zastrzezony lub specyfikacja okreslona w przepisach
krajowych);
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= odniesienie do raportu z badania uzytego do przeprowadzenia kontroli oraz
= linie lub odcinki sieci, dla ktérych wykazano zgodnos$¢ techniczna.

Uwaga: w RINF warto$¢ specjalna ESC-NP-CCS7.4a / RSC-NP-CCS74.a nie jest dostepna do
wyboru. W przypadku sekcji w RINF charakteryzujgcej sie wartoscig typu kompatybilnosci
systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego i pojazdu nieposiadajgcego odpowiedniej
wartosci typu kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego w ERATV,
ale uzywajgcego zamiast tego wartosci specjalnej, nie zaktada sie automatycznie
kompatybilnosci trasy; dlatego konieczne mogg by¢ dodatkowe kontrole w celu
zweryfikowania zgodnosci technicznej w oparciu o dokument dostarczony we wspomnianym
powyzej ograniczeniu niekodowanym (specyfikacja badania).

> ESC-EU-0 / RSC-EU-0: w RINF, znaczenie tej wartosci odpowiada przypadkowi, w ktérym IM
zadeklarowat, ze zadna kompatybilno$¢ systemu ETCS/kompatybilnos$é systemu radiowego nie
sg potrzebne do wykazania zgodnosci technicznej dla dowolnej sieci/sekcji sieci.

W przypadku ERATV ten parametr mozna wybra¢ dla wszystkich podsystemoéw
certyfikowanych w zakresie sterowania, wyposazonych w europejski system sterowania
pociggiem lub system GSM-R.

Ta specjalna wartos¢ moze by¢ pofgczona z dowolnym innym identyfikatorem typu
kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego dla okreslonego
parametru kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego ERATV.

3.11.1.7.3. Wigczenie oswiadczeri o kompatybilnosci systemu ETCS/kompatybilnosci systemu
radiowego do deklaracji WE weryfikacji podsystemu

Jak wskazano w przewodniku stosowania TSI CCS, oswiadczenia o kompatybilnosci systemu
ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego nalezy uwzgledni¢ w DoV WE w odniesieniu do
podsystemu, pomimo ze nie jest to wyraznie wymagane na mocy rozporzadzenia (UE) 2019/250.

Whnioskodawca powinien dodaé odniesienia do oswiadczen o kompatybilnosci systemu
ETCS/kompatybilnosci systemu radiowego w punkcie, zaczynajac od ,Zgodnie z nastepujgcym(-i)
certyfikatem(-ami) i sprawozdaniem(-ami)’. Wnioskodawca ubiegajacy sie o wprowadzenie do
obrotu podsystemu ustanawiajgcego DoV WE moze réwniez doda¢ dodatkowy akapit w celu
uwzglednienia takich odniesien.

3.11.1.8. Punkt 18.6 — Dowody dotyczgce wczesniejszych zezwolen

W odniesieniu do pojazddéw lub typdw pojazddw, ktére nie uzyskaty zezwolenia zgodnie z dyrektywa (UE)
2016/797, nastepujgce dokumenty uznaje sie za rdwnorzedne:

»  Jezeli pojazd / typ pojazdu uzyskat zezwolenie zgodnie z dyrektywg 2008/57/WE:

= Decyzja w sprawie zezwolenia dla typu pojazdu wydana zgodnie z art. 26 ust. 1 lub 2 dyrektywy
2008/57/WE oraz decyzja lub decyzje wydane zgodnie z art. 22 i 23 dyrektywy 2008/57/WE dla
pojazdu zgodnego z TSI, w tym dokumentacja potwierdzajgca decyzje.

= Decyzja w sprawie zezwolenia dla typu pojazdu wydana zgodnie z art. 26 ust. 1 lub 2 dyrektywy
2008/57/WE oraz decyzja lub decyzje wydane zgodnie z art. 24 i 25 dyrektywy 2008/57/WE dla
pojazdu niezgodnego z TSI, w tym dokumentacja potwierdzajgca decyzje.

=  Decyzja w sprawie zezwolenia dla typu pojazdu wydana zgodnie z art. 26 ust. 1 lub 2 dyrektywy
2008/57/WE i decyzja w sprawie pdzniejszego zezwolenia dla typu pojazdu zgodnie z typem
pojazdu zgodnie z art. 26 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.

»  Jezeli pojazd / typ pojazdu uzyskat zezwolenie przed datg wejscia z zycie dyrektywy 2008/57/WE:

= Decyzja lub decyzje w sprawie pierwotnych zezwolen, w tym dokumentacja potwierdzajaca.
Nalezy wyraznie wskazac zakres i podstawe prawng decyzji; lub

20 Rue Marc Lefrancq | BP 20392 | FR-59307 Valenciennes Cedex
Tel. +33 (0)327 09 65 00 | era.europa.eu 127 /139



AGENCJA KOLEJOWA UNII EUROPEJSKIE) Przewodnik

Wytyczne dla PA VA

ERA1209/222 V2.1

= Jezeli nie mozna znalez¢ dowoddw w postaci dokumentdw potwierdzajgcych udzielenie

zezwolenia lub dokumentacje towarzyszacg zezwoleniu, podmiot udzielajgcy zezwolenia

powinien uznac, ze pojazd zostat dopuszczony do eksploatacji i pozostawat w eksploatacji, o

ile jest nadal zarejestrowany w krajowym rejestrze pojazdéw (rejestracja nie zostata
zawieszona/cofnieta, zezwolenie nie wygasto ani nie byto zawieszone).

3.11.1.9. Punkt 18.6 - Dowody dotyczace obszaru uzytkowania pojazdéw uzytkowanych na podstawie
umow RIC/RIV po zmianie wymagajgcej nowego zezwolenia

Do celéw dopuszczenia pojazdu do eksploatacji na podstawie dyrektywy (UE) 2016/797 i rozporzadzenia (UE)
2018/545 fakt, ze pojazd zostat kiedy$s dopuszczony do eksploatacji na podstawie uméw RIV/RIC, nie ma
zadnego szczegdlnego skutku oprécz praw nabytych przewidzianych w art. 54 ust. 2 dyrektywy (UE)
2016/797, sekcja 7.1.4 pkt 7 TSI LOC&PAS i sekcja 7.2.2.4 pkt 7 TSI WAG. Stopniowe wycofywanie umow
RIC/RIV do celéw udzielenia zezwolen dla pojazddw rozpoczeto sie wraz z dyrektywg 2004/49/WE w sprawie
bezpieczenstwa (utworzenie roli NSA), dyrektywg 2008/57/WE (NSA jako podmioty wydajgce zezwolenia dla
typow i pojazdéw), a nastepnie dyrektywg 2012/34/UE (oddzielenie RU, IM i NSA).

Spadkobiercg merytorycznym umowy RIV jest TSI WAG, w szczegélnosci pkt 7.1.2 okreslajgcy warunki
posiadania obszaru uzytkowania nieograniczonego do poszczegdlnych sieci krajowych. Podobnie w sekgji
7.1.1.5 TSI LOC&PAS opisano wymagania techniczne dotyczgce posiadania zezwolen dla wagondw
pasazerskich nieograniczonych do okreslonego obszaru uzytkowania, ktore w przesztosci stanowity czesc
umowy RIC.

W obu przypadkach wymogi zawarte w obecnych TSI nie sg réwnowazne z wymogami zawartymi w umowach
RIV/RIC. (Wczesniejsze) Dopuszczenie do eksploatacji w oparciu o RIV/RIC nie jest réwnoznaczne z
zezwoleniem nieograniczonym do zadnej konkretnej sieci (,Cata UE”), tj. sekcja 7.1.2 TSI WAG lub sekcja
7.1.1.5 TSI LOC&PAS.

Spadkobiercg administracyjng umowy RIV jest ogdlna umowa o uzytkowaniu wagondéw towarowych (ang.
General Contract for the Use of Wagons, GCU/AVV), ktéra jest wielostronng umowa opartg na konwencji
COTIF i okre$la wzajemne prawa i obowigzki posiadaczy wagondéw oraz RU w zakresie uzytkowania wagondw
towarowych w Europie i poza nig. Umowa RIC ma obecnie forme umowy wielostronnej koordynowanej przez
UIC. W obu przypadkach zakres umoéw obejmuje wymiane (dopuszczonych) pojazdéw miedzy
RU/posiadaczami i nie dotyczy zezwolenia. Wiecej informacji mozna znalez¢ na nastepujacych stronach
internetowych:

https://gcubureau.org/

https://uic.org/special-groups/ric-a/

W TSI LOC&PAS oraz TSI WAG okreslono, ze w przypadku zmian takich pojazddw obszar uzytkowania nowego
zezwolenia bedzie ograniczony do faktycznego obszaru eksploatacji przed wdrozeniem zmiany, a nie do
,historycznego” obszaru eksploatacji; oznakowanie RIV/RIC powinno w tym momencie zosta¢ usuniete z
pojazddéw i z ECVVR/EVR.

W szczegdlnosci, zgodnie z rozdziatami 7.2.2.4 TSI WAG i 7.1.4 TSI LOC&PAS,

»  pojazdy uzytkowane na podstawie umow RIV (Regolamento Internazionale Veicoli) lub RIC
(Regolamento Internazionale Carrozze) uznaje sie za dopuszczone do eksploatacji na warunkach, na
jakich byty uzytkowane, w tym na obszarze uzytkowania, na ktérym sg eksploatowane, oraz

» w przypadku zmiany wymagajacej nowego zezwolenia, zmienione pojazdy zachowujg obszar
uzytkowania, w ktérym byty eksploatowane, bez dalszych kontroli niezmienionych czesci.

W celu udokumentowania obszaru uzytkowania, w ktérym eksploatowane byty zmodyfikowane pojazdy,
mozna wzig¢ pod uwage nastepujace elementy:

» dane w krajowych rejestrach pojazdéw kolejowych (NVR) zgodnie z decyzjg 2007/756/WE lub w
scentralizowanym europejskim wirtualnym rejestrze pojazdéw kolejowych (ECVVR) zgodnie z decyzjg
(UE) 2018/1614;
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»  dokumentacje utrzymania otrzymana od podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie (ang. Entities

in Charge of Maintenance, ECM) lub podpisane z podmiotami odpowiedzialnymi za utrzymanie
umowy na $wiadczenie ustug utrzymania, gdy pojazdy same dotrg do warsztatéw;

»  dowody przedstawione przez IM dotyczgce alokacji zdolnosci przepustowej w sieci;

» dowody przedstawione przez RU dotyczgce wigczenia takich pojazdow do pociggéow w celu
$wiadczenia ustug w niektdrych sieciach/liniach; dowody zwigzane z wykorzystaniem pojazdéw w
ramach transportu nadzwyczajnego nie s uwazane za odpowiednie, poniewaz ten rodzaj
eksploatacji nie jest reprezentatywny dla normalnej eksploatacji handlowej;

> umowy z firmami leasingowymi lub RU dotyczace Swiadczenia ustug trakcyjnych w ramach
okreslonych sieci/linii lub

> wszelkie inne odpowiednie dowody.

Oznaczenia w pojezdzie lub informacje w NVR/ECVVR/EVR dotyczace obszaru uzytkowania nie sg uwazane
za odpowiedni dowdd, ktéry pozwala wykazaé, gdzie pojazdy byty faktycznie eksploatowane przed
modyfikacja.

Whioskodawca powinien przedstawi¢ dowody dotyczgce obszaru eksploatacji w dokumentacji dotgczonej do
whiosku o zezwolenie. Fakt, ze pojazd, ktéry ma zostaé zmodyfikowany, zostat pierwotnie dopuszczony do
eksploatacji na podstawie uméw RIV/RIC, nie pocigga za sobg zadnych innych réznic w tresci dokumentacji
towarzyszacej wnioskowi o udzielenie zezwolenia ani w ocenach, ktére majg by¢ przeprowadzone przez
podmiot udzielajgcy zezwolenia w celu uzyskania nowego zezwolenia zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d)
rozporzadzenia (UE) 2018/545. W szczegdlnosci:

»  zawarto$¢ dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi o udzielenie zezwolenia opisano w zatgczniku | do
rozporzadzenia (UE) 2018/545;

»  przepisy, ktére nalezy stosowac (tj. TSI, przepisy krajowe, inne przepisy UE) w odniesieniu do
zmienionych czesci i interfejséw z czeSciami niezmienionymi, to przepisy obowigzujagce w chwili
sktadania wniosku oraz

»  oceny, ktére maja zosta¢ dokonane przez podmiot udzielajgcy zezwolenia i NSA wtasciwe dla obszaru
uzytkowania (zgodnie z udokumentowanym obszarem eksploatacji, o ktérym mowa powyzej) sg takie
same, jak w przypadku kazdego innego pojazdu lub typu pojazdu, ktéry zostat zmodyfikowany i
wymaga nowego zezwolenia, i zostaty podsumowane w zatgczniku Il do rozporzadzenia (UE)
2018/545.

W przypadku przerwania eksploatacji pojazdéw, o ktérych mowa (bez wzgledu na czas trwania), podmiot
zarzadzajgcy zmiang powinien zwrdci¢ uwage na mozliwe zmiany w sieciach, w ktérych pojazd byt
eksploatowany w przesztosci, ktére wystgpity od momentu przerwania eksploatacji, oraz udokumentowadé
wynik badan. Takie zmiany mogg zagraza¢ zgodnosci technicznej miedzy pojazdami a sieciami. Podmiot
zarzadzajgcy zmiang powinien rowniez rozwazy¢, czy w przypadku podobnych pojazdéw wprowadzono
zmiany w celu utrzymania zgodnosci technicznej miedzy pojazdami a sieciami, ktérych zabraktoby w
pojazdach wytgczonych z eksploatacji. Dotyczy to réwniez pojazdéow wycofanych z eksploatacji nabytych
w celu ich naprawy/odnowienia w celu powrotu do eksploatacji.

Warunki eksploatacji pojazdéw, o ktdrych mowa w TSI LOC&PAS i TSI WAG, pozostajg wazne dla czesci
niezmienionych. Zakres nowego zezwolenia, a tym samym zwigzane z nimi CfU pojazdu i inne ograniczenia,
ogranicza sie do zmienionych czesci. Wnioskodawca powinien jednak dotaczy¢ jak najwiecej dowoddéw w
odniesieniu do istniejgcych CfU pojazdu i innych ograniczen w dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi za
posrednictwem OSS; w przeciwnym razie mogg brakowaé kluczowych elementéw w zezwoleniach na
wprowadzenie pojazdu do obrotu po modyfikacji, w szczegdlnosci jezeli nie mozna znalezé dowoddw
potwierdzajgcych udzielenie poprzedniego zezwolenia (zob. sekcje 3.3.8 i 3.8.2.3).

Zasady opisane powyzej w niniejszej sekcji powinny mie¢ rowniez zastosowanie do powiadomien o zmianach
dotyczacych pojazdéw zgodnie z art. 16 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/545, poniewaz nie mozna zatozyé,
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ze pojazd dopuszczony do eksploatacji na podstawie umoéw RIC/RIV jest réownowaziny pojazdowi
posiadajgcemu zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji w catej UE.

3.11.1.10. Punkt 18.7 — Specyfikacja oraz w stosownych przypadkach'! opis metodologii okreslenia
obowigzujgcych wymogdéw

Opis metodologii okreslenia obowigzujgcych wymogdw moze odnosi¢ sie do istniejgcych dokumentéw
wygenerowanych w ramach innych proceséw stosowanych przez producenta/dostawce (tzn. procesu
zarzadzania jakoscig, zarzadzania zmiang lub procesdw zarzadzania wymogami) lub bazowaé na takich
dokumentach.

3.11.1.11. Punkt 18.8 — Tres¢ raportu AsBo obejmujgcego proces okreslenia obowigzujgcych wymogdéw

Niezalezny raport w sprawie oceny dotyczace procesu okreslenia obowigzujgcych wymogéw, ktéry ma wydaé
AsBo, powinien zawieraé:

»  opis sposobu, w jaki AsBo rozumie zakres projektu oraz zakres przeprowadzonej oceny, w tym
ocenione etapy cyklu zycia;

»  przeprowadzone dziatania w zakresie oceny okreslenia obowigzujgcych wymogéw, w tym pobranych
probek lub przekrojow pionowych oraz wyboréw dokonanych w celu przeprowadzenia
wyrywkowych kontroli dowoddéw na potwierdzenie zgodnosci;

»  inne raporty z oceny lub sprawozdania z audytu, ktdre zostaty wzajemnie uznane lub uwzglednione
w ocenie okreslenia obowigzujgcych wymogdw oraz

» stosowne szczegétowe ustalenia i wnioski dotyczace odpowiedniosci procesu okreslenia
obowigzujgcych wymogow w celu spetnienia przepiséw art. 13 rozporzadzenia (UE) 2018/545 i
zasadniczych wymagan okreslonych w zatgczniku 11l do dyrektywy (UE) 2016/797.

We wnioskach z oceny procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdw AsBo musi jasno okreslié, czy:

»  proces okre$lenia obowigzujgcych wymogdéw byt systematyczny i zostat zastosowany w celu
zidentyfikowania odpowiednich zestawéw wymagan (w tym prawodawstwa UE, norm i wytycznych),
ktore majg zastosowanie;

»  szczegOtowe powstate wymagania zostaly wigczone do specyfikacji wymagan, specyfikacji
dokumentacji i wykazow dziatan oraz ze istniejg dowody na to, ze wymagania te zostaty spetnione i
wdrozone oraz

> ryzyka zostaty ocenione zgodnie z procesem przedstawionym w zatgczniku | do CSM RA.

Minimalna zawarto$¢ lub wymagana struktura raportu w sprawie oceny wydawanego przez AsBo nie jest
okreslona w aktach prawnych. W nocie wyjasniajgcej ERA1209/146 (zob. sekcja 3.3.1) jest zaproponowany
wzOr zawierajgcy podsumowanie gtéwnych elementéw raportu w sprawie oceny w odniesieniu do procesu
okreslenia obowigzujgcych wymogodw.

Proponowang strukture mozna dostosowacé do systemu zarzgdzania dokumentacjg AsBo, pod warunkiem ze
wzOr stosowany przez AsBo zawiera wszystkie niezbedne informacje, a dokument spetnia zwyczajowe
wymogi dotyczace jakosci i identyfikowalnosci (niepowtarzalny numer referencyjny dokumentu, data
wydania, wersja/wydanie, historia zmian itd.).

AsBo, ktdra nie zgadza sie z niektdrymi czesciami, moze je zmieniac lub usuwaé, pod warunkiem ze w sposéb
wiarygodny i jednoznaczny informuje o tym, w jaki sposéb faktycznie dokonata niezaleznej oceny, a takze o
tym, jakie sg ograniczenia i wnioski z niezaleznej oceny okreslenia obowigzujgcych wymogoéw.

W szablonie wytyczne lub tekst objasniajacy sg wyrdznione kursywa i szarym kolorem. Standardowe teksty,
ktdre proponuje sie dofaczyé (z niezbednymi dostosowaniami), majg regularng czcionke i czarny kolor. Czesci,
ktore nalezy dostosowac do specyfiki projektu (np. nazwa wnioskodawcy, nazwa projektu) sg oznaczone
kolorem niebieskim i nawiasami.

1u Metodologia niestandardowa
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Grupa wspotpracy AsBo pracuje nad zaleceniem dotyczacym stosowania dodatkowych informacji

okreslajacych strukture i tres$é raportu w sprawie oceny, ktére ma wydaé AsBo. Po wydaniu tego zalecenia
nota wyjasniajgca ERA1209/146 zostanie odpowiednio dostosowana.

3.11.1.12. Punkt 18.9 — Jezeli w TSI lub przepisach krajowych brak jest wystarczajacych informacji, dowdd
w postaci dokumentu potwierdzajgcego zgodno$é techniczng pojazdu z siecig w obszarze
uzytkowania

Jezeli zgodnos¢ techniczna z siecig w obszarze uzytkowania jest w petni objeta TSI lub przepisami krajowymi
(co zwykle ma miejsce), nie ma potrzeby przedktadania dla tego punktu dokumentdw juz przedtozonych dla
punktu 18.5, ktdry obejmuje wyniki oceny zgodnosci w odniesieniu do TSI lub przepiséw krajowych.

3.11.1.13. Punkt 18.10 — Tres¢ deklaracji wnioskodawcy lub podmiotu zarzgdzajgcego zmiang dotyczacej
procesu okreslenia obowigzujgcych wymogéw

DoV WE (ktérej muszg dokonaé wnioskodawcy lub podmioty zarzadzajgce zmiang w celu wprowadzenia do
obrotu podsystemdw ruchomych zgodnie z dyrektywg (UE) 2016/797) musi uwzglednia¢ wszystkie stosowne
przepisy prawa Unii Europejskiej i przepisy krajowe. Okreslenie obowigzujgcych wymogow i zarzgdzanie
wymaganiami wymaga szerszej deklaracji zgodnosci, co zapewnia, ze pojazd spetnit wszystkie odpowiednie
wymagania, ktdre sg niezbedne do spetfnienia zasadniczych wymagan. Obejmuje to réwniez wszelkie
niezbedne zharmonizowane normy, normy miedzynarodowe, kodeksy projektowe i wymagane wytyczne.

Z tego punktu widzenia deklaracja sporzgdzana przez wnioskodawce ubiegajacego sie o zezwolenie lub przez
podmiot zarzgdzajgcy zmiang dotyczaca procesu okreslenia obowigzujgcych wymogow moze by¢ uznana za
rownowazng deklaracje, choé o szerszym zakresie w poréwnaniu z DoV WE: pojazd jako catosé, a nie
obejmujacy tylko poszczegdlne podsystemy ruchome.

Minimalna tresé lub wymagana struktura deklaracji, ktérg ma wydaé wnioskodawca lub podmiot zarzadzajacy
zmiang zgodnie z pkt 18.10 zatgcznika | do rozporzadzenia (UE) 2018/545 nie zostata okreslona w tekstach
prawnych. W nocie wyjasniajgcej ERA1209/146 (zob. sekcja 3.3.1) jest zaproponowany wzor zawierajgcy
podsumowanie gtdwnych elementdw raportu w sprawie oceny w odniesieniu do procesu okreslenia
obowigzujgcych wymogow.

3.11.1.14. Punkty 18.8; 18.10; 18.11i 18.12 — Raport AsBo i deklaracja wnioskodawcy

W odniesieniu do procesu okre$lenia obowigzujacych wymogéw dla zasadniczego wymagania
,bezpieczedstwa” w ramach podsystemow i bezpiecznej integracji podsystemoéw, nalezy zastosowaé proces
oceny ryzyka opisany w zatgczniku | do CSM RA, co oznacza, ze:

»  AsBo przeprowadza niezalezng ocene i wydaje raport w sprawie oceny (bezpieczenstwa) oraz
»  wnioskodawca lub podmiot zarzgdzajgcy zmiang wydaje deklaracje (dotyczaca ryzyka).

Oba dokumenty nalezy dotgczy¢ do dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi o udzielenie zezwolenia, zgodnie
z pkt 18.8 i 18.10 zatgcznika | do rozporzadzenia (UE) 2018/545.

W przypadkach, w ktérych istnieje potrzeba uzyskania zezwolenia zgodnie z art. 21 ust. 12 dyrektywy (UE)
2016/797 (nowe zezwolenie w nastepstwie zmiany pojazdu lub typu pojazdu juz dopuszczonego do
eksploatacji, zgodnie z art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2018/545), stosowanie CSM RA jest réwniez
obowigzkowe. Jezeli zmiana zostanie uznana za znaczacg, raport w sprawie oceny bezpieczenstwa, ktory ma
zosta¢ wydany przez AsBo, o ktérej mowa w art. 15 CSM RA, oraz deklaracja dotyczaca ryzyka, ktdrg ma
sporzadzi¢ wnioskodawca/podmiot zarzgdzajgcy zmiang zgodnie z art. 16 CSM RA, powinny zosta¢ wtgczone
do dokumentacji towarzyszacej wnioskowi o udzielenie zezwolenia, jak opisano w pkt 18.11 i 18.12
rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Raport w sprawie oceny (bezpieczeristwa) obejmujacy okreslenie obowigzujgcych wymogdéw powinien
jednak réwniez obejmowac aspekty zwigzane z bezpieczedstwem i bezpieczng integracjg podsystemow,
ktérych dotyczy istotna zmiana. Podobnie deklaracja (ryzyka), ktéra ma zosta¢ ustanowiona przez
whnioskodawce lub podmiot zarzgdzajgcy zmiang w procesie okreslenia obowigzujgcych wymogdw, powinna
rowniez obejmowac bezpieczeristwo i bezpieczng integracje podsystemadw.
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W zwigzku z tym oraz w celu unikniecia dublowania prac i zmniejszenia liczby dokumentéw, ktére nalezy
sporzadzi¢, informacje, o ktorych mowa w pkt 18.818.11 (raport w sprawie oceny) z jednej strony oraz 18.10
i 18.12 z drugiej strony (deklaracja) mogg by¢ zawarte w jednym raporcie w sprawie oceny i jednej deklaracji.
Mozliwe jest jednak, ze te informacje sg ujete w czterech niezaleznych dokumentach (np. gdy AsBo w
odniesieniu do istotnej zmiany w stosowaniu CSM RA jest inna niz AsBo w odniesieniu do procesu okreslenia
obowigzujgcych wymogdw). Whnioskodawca lub podmiot zarzadzajacy zmiang w porozumieniu z
zainteresowang AsBo lub zainteresowanymi AsBo moze zdecydowaé, ktéra z tych opcji jest bardziej
odpowiednia. Zostato to podsumowane w Tabela 5.

W kazdym przypadku ocena przeprowadzana przez AsBo w odniesieniu do procesu okreslenia
obowigzujgcych wymogdéw obejmuje zasadnicze wymagania bezpieczedstwa i bezpiecznej integracji
podsystemow. AsBo witasciwa do okreslenia obowigzujgcych wymogdéw pozostaje jedynym podmiotem
odpowiedzialnym za te oceneg, chociaz musi wzajemnie uznawac prace wykonane przez inng AsBo w ramach
znaczacej zmiany zgodnie z CSM RA (w odniesieniu do tego samego zakresu prac).

Tabela 5 : Dowody zwigzane ze raportem w sprawie oceny AsBo i powigzanymi deklaracjami

Przypadek Pierwsze, Nowe
zezwolenia prZEdfu%enie' Odrebna dokumentacja lub Potaczona
Zakres odnowienie dokumentacja
Okreslenie
obowigzujacych Raport AsBo (18.8) | Raport AsBo (18.8) Raport AsBo
wymogow Deklaracja (18.10) Deklaracja (18.10) (18.8+18.11)
,bezpieczenstwo” Deklaracja
Znaczaca zmiana nd Raport AsBo (18.11) (18.10+18.12)
zgodnie z CSM RA ' Deklaracja (18.20)

3.11.1.15. Punkt 18.14 — Dokumentacja utrzymania i eksploatacji

Dokumentacje zwigzang z utrzymaniem nalezy dofaczy¢ do dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi o
udzielenie zezwolenia skompletowane] przez wnioskodawce.

W przypadku nowego zezwolenia lub zezwolenia na rozszerzenie obszaru uzytkowania nie ma potrzeby
dofaczania akt utrzymania (informacji historycznych zwigzanych z utrzymaniem pojazdéw) do wniosku i
dokumentacji towarzyszacej wnioskowi. Aspektem tym zarzadza RU na podstawie postanowien jego SMS.

3.11.2. Zatacznik Il Aspekty do oceny przez podmiot udzielajacy zezwolenia
3.11.2.1. Punkty 6 i 7— Ocena metodologii okreslenia obowigzujgcych wymogdw i powigzanych dowodéw

Konieczne jest dokonanie rozréznienia dotyczacego tego, czy kluczowe zasady metodologii w zatgczniku | do
CSM RA sg stosowane do wszystkich zasadniczych wymagan, czy tez nie:

» Jezeli w odniesieniu do wszystkich zasadniczych wymogdéw stosowana jest metoda okreslona w
zatgczniku | do CSM RA, dowody potwierdzajgce obejmujg deklaracje, o ktérych mowa w art. 16 CSM
RA (pkt 18.10 rozporzadzenia (UE) 2018/545), oraz raport w sprawie oceny, o ktérym mowa w art. 15
CSM RA (pkt 18.8 rozporzadzenia (UE) 2018/545).

Ocena przeprowadzana przez podmiot udzielajgcy zezwolenia i NSA witasciwe dla obszaru
uzytkowania koncentruje sie na niezaleznym raporcie w sprawie oceny wydanym przez AsBo oraz na
deklaracji wydawanej przez wnioskodawce.

W zatgczniku Il do rozporzgdzenia (UE) 2018/545 podsumowano kontrole do przeprowadzenia przez
podmiot udzielajgcy zezwolenia. W odniesieniu do procesu okreslenia obowigzujgcych wymogéw
oceniane beda nastepujace aspekty:

= ogodlna spdjnosé i zgodnosc¢ informacji zawartych w przedstawionych dowodach;

= akredytacja/uznanie i klasyfikacja AsBo w sekcji 5 ERADIS;

= zakres niezaleznej oceny (oceniany system, uwzglednione zasadnicze wymagania), w
szczegoblnosci sposdb uwzglednienia wynikdw innych jednostek oceniajgcych
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= Jasne stwierdzenie dotyczgce wynikdéw niezaleznej oceny w odniesieniu do:
- zgodnosci z wymogami zatgcznika | do CSM RA;

- zasadniczego wymagania bezpieczenstwa i bezpiecznej integracji podsystemow,
zagrozenia i zwigzane z nimi ryzyka sg kontrolowane do akceptowalnego poziomu;

- caty cykl zycia dla uwzglednionych wymogow (od identyfikacji do zatwierdzenia);
- wszystkie obowigzujace wymogi niezbedne do zapewnienia uwzglednienia wszystkich
zasadniczych wymagan, a nie tylko obowigzkowych przepisow (TSI, przepiséw krajowych
i innych przepiséw prawa Unii);
= dowody wykorzystane przez AsBo na potrzeby niezaleznej oceny;
=  zakres deklaracji wnioskodawcy i zgodnosc¢ z niezalezng oceng;

= niezgodnosci zgtoszone przez AsBo (zamkniete lub otwarte, w tym historia zamknietych
niezgodnosci).

> Jedli w odniesieniu do zasadniczych wymagan innych niz bezpieczenstwo stosowana jest inna
metodologia, podmiot udzielajgcy zezwolenia sprawdzi, czy zapewnia ona taki sam poziom pewnosci
jak metodologia okres$lona w zataczniku | do CSM RA. Dowody potwierdzajagce na potrzeby
przeprowadzenia oceny obejmujg nie tylko sprawozdanie z niezaleznej oceny (jezeli dotyczy), ale
rowniez opis metodologii, opis procesu okreslenia obowigzujagcych wymogdéw, dowody
potwierdzajgce zastosowanie procesu itp. Ocenie zostang poddane nastepujace aspekty:

= ogdblna spdjnosé i zgodnosé wszystkich przedstawionych dowodéw;
= stopien niezaleznej oceny i zakres (petny model V);
= kompetencje i niezaleznos¢ niezaleznego podmiotu oceniajgcego;
= raport w sprawie oceny sporzgdzony przez niezalezny podmiot oceniajgcy;
= aspekty ujete w metodologii:
- definicja systemu;
- identyfikacja wymagan;
- zatwierdzenie wymagan;
- ustrukturyzowane zarzgdzanie wymaganiami w scentralizowanym repozytorium;
- dowody do przedstawienia.

= metodologia okreslenia obowigzujagcych wymogdéw (znormalizowana / powszechnie
akceptowana, zamierzona i odpowiednia dla uwzglednionych zasadniczych wymagan);

= wdrozenie metodologii w procesie okreslenia obowigzujacych wymogdw.

Ostatecznie podmiot udzielajgcy zezwolenia musi wykonac¢ podobng prace, jak AsBo w przypadku
okreslenia obowigzujgcych wymogdw dotyczgcych zasadniczych wymagan bezpieczenstwa, w tym
sprawdzi¢, czy wdrozony proces zapewnia taki sam poziom pewnosci, jak zasady okreslone w
metodologii zatgcznika | do CSM RA, przeprowadzajgc kontrole wyrywkowe (pobieranie probek,
oceny przekrojow pionowych itp.), aby zrozumieé, w jaki sposdb zarzadza sie wymaganiami od
poczatku do konica. Im bardziej proces jest ustandaryzowany (blizszy kluczowym zasadom zatgcznika
| do CSM RA, np. EN 50126-1), tym mniej kwestii zostanie podniesionych przez podmiot udzielajgcy
zezwolenia podczas oceny dowodow procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdw.

Jesli metodologia nie obejmuje niezaleznej oceny, duzym wyzwaniem bedzie wykazanie, ze zapewnia
ona ten sam poziom pewnosci. Nawet jesli podmiot udzielajgcy zezwolenia i NSA witasciwe dla
obszaru uzytkowania przeprowadzg szczegdétowa ocene zaréwno metodologii, jak i wynikow jej
stosowania (podobnie jak niezalezny podmiot oceniajgcy), nie moze ona we witasciwy sposéb
obejmowaé catego cyklu zycia pojazdu lub typu pojazdu (w tym momencie pojazd lub typ pojazdu
jest juz zaprojektowany, wyprodukowany i przetestowany). Ponadto usuniecie ewentualnych
niezgodnosci wykrytych na tym péinym etapie procesu moze by¢ trudne, czasochtonne, a w
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niektérych przypadkach niewykonalne bez znacznego opdznienia procesu udzielania zezwolen lub
dodatkowych kosztow.

Ocena przeprowadzana przez NSA wtasciwe dla obszaru uzytkowania powinna koncentrowaé sie na
dowodach stosowania metodologii dotyczacej wymogdw zwigzanych z przepisami krajowymi, zgodnie z tymi
samymi zasadami opisanymi powyzej (nie jest to wyczerpujgca kontrola, ale ocena przydatnosci procesu
wdrozonego przez wnioskodawce w celu zarzgdzania odpowiednimi wymogami i ryzykami); ocena
metodologii lezy w gestii podmiotu zatwierdzajgcego. Oceny przeprowadzane przez NSA wiasciwe dla
obszaru uzytkowania podsumowano w zatgczniku lll do rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Nalezy zauwazyé, ze podmiot udzielajgcy zezwolenia lub zainteresowane NSA witasciwe dla obszaru
uzytkowania nie powinny sprawdzaé, czy CfU (w tym przenoszone ograniczenia) sg uzasadnione z
ekonomicznego punktu widzenia (np. ryzyko niewypetnienia zobowigzan umownych producenta z RU
poprzez natozenie CfU, ktére mogg uczynic¢ eksploatacje pojazdu niewykonalng), o ile nie majg one wptywu
na spetnienie zasadniczych wymagan (np. nie stwarzajg zagrozenia dla bezpieczenstwa). Zakres oceny
powinien ogranicza¢ sie do sprawdzenia spdjnosci, kompletnosci i przydatnosci (w tym zakres kontroli
krzyzowej przeprowadzone] przez zainteresowane jednostki oceniajgce) zestawu CfU.

3.11.2.2. Punkt 8.2 - Wazno$¢ certyfikatow WE dla sktadnikow interoperacyjnosci

Certyfikaty WE potwierdzajace deklaracje zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnikow
interoperacyjnosci mogg utraci¢ waznos¢ w momencie sktadania wniosku o udzielenie zezwolenia, o ile dane
sktadniki interoperacyjnosci zostaty zgodnie z prawem wprowadzone do obrotu lub sg objete wyjatkami
przewidzianymi w TSI w celu wiaczenia sktadnikow interoperacyjnosci z wygastymi certyfikatami (lub z
certyfikatami wydanymi na podstawie poprzednich TSI).

Whioskodawca powinien przedstawi¢ odpowiednie uzasadnienie w dokumentacji towarzyszgcej wnioskowi
o udzielenie zezwolenia, takie jak faktury, zamodwienie, pokwitowanie dostawy, dowody przyjecia, rejestry z
systemu zarzadzania jakoscig itp.

Nalezy pamietaé, ze wprowadzenie do obrotu oznacza , pierwszq dostawe towaru na rynek w celu jego
dystrybucji, konsumpcji lub wykorzystani w ramach dziatalnosci handlowej”, gdzie , dostawa towaru na rynek
w celu jego dystrybucji” oznacza ze ,istniejqcy i mozliwy do indywidualnego zidentyfikowania towar, po
zakoriczeniu etapu produkcji, jest przedmiotem pisemnej lub ustnej umowy miedzy co najmniej dwiema
osobami prawnymi lub fizycznymi dotyczqcej przeniesienia wtasnosci”. W zwigzku z tym IC, o ktérych mowa,
powinny by¢ juz wyprodukowane i dostarczone.

3.11.2.3. Punkt 8.6. — Zgodno$¢ ze wszystkimi obowigzujgcymi przepisami, w tym z pozostatymi
przepisami niezwigzanymi z koleja

W dyrektywie (UE) 2016/797 zawarto zobowigzanie wnioskodawcy do zapewnienia zgodnosci z wtasciwymi
przepisami prawa Unii. Proces okreslenia obowigzujagcych wymogdéw jest odpowiednim narzedziem
whioskodawcy na potrzeby zapewnienia objecia stosownymi srodkami ograniczajgcymi ryzyko wszystkich
rodzajow ryzyka. Takimi Srodkami ograniczajgcymi ryzyko mogg by¢ obowigzujgce przepisy prawa Unii (dla
niektérych rodzajow ryzyka).

W zatgczniku Il (w szczegdlnosci w pkt. 8.6.) opisano niektdre aspekty, ktére podmiot udzielajgcy zezwolenia
powinien zweryfikowaé, aby ustali¢ z ,wystarczajgcg pewnoscig” spetnienie przez wnioskodawce jego
zobowigzan, Z tej perspektywy podmiot udzielajgcy zezwolenia powinien sprawdzié, czy wnioskodawca
uwzglednit pozostate przepisy UE. Nie natozono na podmiot udzielajacy zezwolenia obowigzku dopilnowania
ani oceny, czy przepisy zostaty w rzeczywistosci spetnione. Kontrola podmiotu udzielajgcego zezwolenia
stanowi kontrole zgodnosci pomiedzy wynikami procesu okreslenia obowigzujgcych wymogdéw a DoV WE.

W ramach , wtasciwych przepisdw prawa Unii” mieszczg sie przepisy niemajace zastosowania do kolei.
Jednakze niektdre inne przepisy UE, ktére nie sg specyficzne dla kolei lub nie wydajg sie zasadniczo mieé
zastosowania do kolei, muszg by¢ przestrzegane w kazdym przypadku (np. rozporzadzenie REACH (WE)
1907/2006, dyrektywa 2014/30/UE dotyczaca kompatybilnosci elektromagnetycznej, dyrektywa
2009/48/WE dotyczgca bezpieczeristwa zabawek, gdy pocigg ma sale zabaw dla dzieciitp.) zob. sekcja 3.3.1.4.
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3.11.2.4. Punkt 8.7 Sktadniki interoperacyjnosci (waznos¢, zakres, warunki stosowania i inne ograniczenia)

NoBo odpowiedzialne za ocene zgodnosci podsystemu (podsystemow) ruchomego (ruchomych) majg
obowigzek ocenié, czy zintegrowane IC sg zgodne z podsystemem i spetniajg odpowiednie wymagania TSI.
Kontrole przeprowadzane przez podmiot udzielajgcy zezwolenia dotyczg zgodnosci miedzy certyfikatami
zawartymi w dokumentacji dofagczonej do wniosku, certyfikatami w systemie ERADIS i certyfikatami, o
ktérych mowa w dokumentacji dotgczonej do certyfikatéw weryfikacji wydanych przez podsystem NoBo.

3.11.2.5. Punkt 10 — Kontrola ocen przeprowadzonych przez zainteresowane NSA wtasciwe dla obszaru
uzytkowania, zgodnie z art. 43

Szczegdty kontroli, ktére powinien przeprowadzi¢ podmiot udzielajagcy zezwolenia, okreslono w art. 43
rozporzadzenia (UE) 2018/545.

Zadaniem podmiotu udzielajgcego zezwolenia nie jest sprawdzenie, ponowne sprawdzenie ani nadmierne
sprawdzenie oceny przeprowadzonej przez pozostate strony zaangazowane w proces udzielania zezwolenia,
ale sprawdzenie spdjnosci tej oceny.

3.11.2.6. Punkt 21 — Kontrola deklaracji weryfikacji WE w zezwoleniach na zgodno$¢ z typem

Przy ocenie wnioskéw o udzielenie zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z dopuszczonym
typem podmiot udzielajgcy zezwolenia nie powinien systematycznie ponownie oceniac tresci DoV WE,
poniewaz weryfikacje te przeprowadzono juz podczas procesu udzielania zezwolenia dla typu pojazdu.
Weryfikacje powinny by¢ ograniczone do identyfikowalnosci miedzy deklaracjg (deklaracjami) WE,
certyfikatem (certyfikatami) WE, dokumentacjg towarzyszacga zgtoszeniu, ERATV i ERADIS.

Jezeli istnieje potrzeba wydania nowej lub zaktualizowanej DoV WE (np. w przypadku zmian typu pojazdu,
ktory mozna sklasyfikowaé zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2018/545), takie deklaracje WE
muszg spetniaé wszystkie wymagania tekstow prawnych, niezaleznie od poczatkowej daty wprowadzenia
podsystemu do obrotu, a ocena, czy nowa lub zaktualizowana DoV WE spetnia wymagania rozporzadzenia
(UE) 2019/250, powinna wchodzi¢ w zakres kontroli przeprowadzanych przez podmiot udzielajgcy
zezwolenia przy wydawaniu zezwolenia na wprowadzenie do obrotu pojazdu (pojazdéw) zgodnego
(zgodnych) z dopuszczonym typem.

3.11.3. Zatacznik Il Aspekty do oceny przez zainteresowane krajowe organy ds. bezpieczeristwa wiasciwe
dla obszaru uzytkowania

3.11.3.1. Punkt 5 - Wystarczajgce dowody dotyczace metodologii okreslenia obowigzujgcych wymogdéw
wytgcznie w odniesieniu do przepisow krajowych wtasciwego obszaru uzytkowania

W odniesieniu do przepiséw krajowych krajowe organy ds. bezpieczenstwa witasciwe dla obszaru
uzytkowania odgrywajg rowniez role w sprawdzaniu dowodéw na potwierdzenie zastosowania
niestandardowej metodologii okreslenia obowigzujgcych wymogow. Kontrole powinny mie¢ charakter
systemowy, skupiajacy sie na procesie oraz odpowiedniosci przepiséw krajowych zastosowanych jako $rodki
ograniczajgce ryzyko w procesie oceny ryzyka. W tym celu moze zaistnie¢ potrzeba szczegétowego
sprawdzenia przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa wtasciwe dla obszaru uzytkowania niektorych
dowoddw potwierdzajgcych.

3.11.4. Zatacznik IV Matryca zarzgdzania wymaganiami (przyktad ilustrujacy)

Ponizej przedstawiono przyktad ilustrujgcy gtéwnych elementdw, ktore powinno obejmowac narzedzie do
zarzadzania wymogami. Nie oznacza to, ze przedstawiona tabela powinna zosta¢ wykorzystana w takiej
postaci, w jakiej zostata przedstawiona; jej celem jest zilustrowanie i podanie przykfadu stopnia
szczegotowosci, ktéry uznaje sie za niezbedny do wifasciwego udokumentowania procesu okreslenia
obowigzujgcych wymogdw zastosowanego wobec AsBo i podmiotu udzielajgcego zezwolenia.

Jesli chodzi o okreslenie obowigzujgcych wymogdw, nalezy je podzieli¢ na mozliwie najmniejszy zakres
wymagan z danego zrddta, ktérym moga byé:

»  zidentyfikowany;
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Y wyznaczony;
» wdrozony oraz
»  zweryfikowany.

Z tego punktu widzenia jedno jedyne zrdodto (np. TSI) moze skutkowac wieloma szczegétowymi wymogami.
Takie wymogi niskiego poziomu moga skutkowaé¢ wieloma réznymi wymogami ktérymi trzeba zarzadzac
niezaleznie albo dlatego, ze istniejg rézne wymagania, albo dlatego, ze majg by¢ przypisane do réznych
komponentéw/systemow/funkcji lub weryfikowane w inny sposéb.

Zarzadzanie wszystkimi szczegétowymi wymogami (niskiego poziomu) w ramach jednego ,, gtéwnego wykazu”
wymogoéw nie jest konieczne. Np. wymagania Zrédtowe mozna podzielié na pojedyncze
funkcje/elementy/systemy, do ktérych nalezy je przypisaé. Nastepnie dla kazdej funkcji/elementu/systemu
czynnos¢ nalezy powtarza¢ do momentu osiggniecia niezbednego poziomu szczegdtowosci. Jednak
najwazniejsze jest, aby identyfikowalnos¢ byta zachowana na wszystkich etapach, tak aby w dowolnym
momencie mozliwe byto przesledzenie szczegétowych wymagan do wymagan zrédtowych.

W przyktadzie przedstawione w tabelach rozporzadzenie (UE) 2014/1302 (TSI LOC&PAS) wymaga, aby
pojazdy byty wyposazone w dwa biate reflektory czotowe, aby zapewnié¢ widoczno$é maszyniscie (ponadto
reflektory czotowe umozliwiajg innym identyfikacje pociggu). Z tego konkretnego punktu TSI mozna
wyprowadzi¢ dwa inne wymogi:

> pojazd musi by¢ wyposazony w dwa reflektory oraz
»  lampy muszg by¢ biate.
Sposdb zarzgdzania kazdym z tych wymogdéw moze by¢ inny i moze wptywac na rézne inne elementy pojazdu:

> konstrukcja i zewnetrzna powtoka wagonu / lokomotywy powinny mie¢ miejsce na umieszczenie
reflektoréw;

> same reflektory powinny by¢ biate.
Oczywiscie istnieje wiele innych szczegdétowych wymogdw, ktére musi spetnia¢ dany typ pojazdu:

» instalacja elektryczna powinna dostarcza¢ energie elektryczng do reflektorow (zazwyczaj poprzez
system pomocniczy lub akumulator);

»  system sterowania pociggiem powinien by¢ w stanie kontrolowac reflektory;

»  powinien istnie¢ odpowiedni sposob wigczania/wytgczania/przyciemniania $wiatet w pulpicie
kierowcy;

> Swiatta powinny mie¢ odpowiednig kolorymetrie i emitowaé wiagzke $wiatta o odpowiednim
kierunku, ksztafcie, natezeniu itp.

Aspekty te sg jednak réwniez objete innymi wymogami TSI i zostang uwzglednione w innych wymogach.
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Zrédta wymogéw

Zrédto wymogu

Zasadnicze wymaganie

Potrzebny podziat w macierzy wymagari?

Potrzebne jednostki oceniajace zgodnos¢?

Odniesienie do Zzrédet wymagan, w tym dokument referencyjny (z
datg lub wersja). Wymieni¢ wszystkie zrddta, z ktérych pochodzg
wymagania niezbedne do spetnienia zasadniczych wymagan
okreslonych w zatgczniku Il do dyrektywy (UE) 2016/797
(dyrektywy, decyzje, rozporzadzenia, normy EN, normy UIC, inne
normy miedzynarodowe, wytyczne, specyfikacje klientéw,
wytyczne wewnetrzne, wewnetrzne kodeksy projektowe itp.).

Opisac¢ zasadnicze wymagania zatgcznika 11l do
dyrektywy (UE) 2016/797 zwigzane z tym
wymogiem:

- bezpieczenstwo

- zdrowie

- niezawodnos$¢ i dostepnosé

- ochrona $rodowiska

- zgodnos¢ techniczna

- dostepnosé

Wskazanie, czy istnieje potrzeba rozbicia
szczegbtowych wymagan w ramach Zrédta

(zazwyczaj w przypadku ztozonych Zrédet
zawierajacych wiele niejednorodnych
wymagan).

Wskazanie, czy zrédto wymagan przewiduje
ocene zgodnosci (np. weryfikacja przez NoBo).

Rozporzqdzenie (UE) 2014/1302 zmienione rozporzqdzeniami (UE)
2016/919, 2018/868, 2019/776 i 2020/387 (TSI LOC&PAS)

- bezpieczenstwo

- zdrowie

- niezawodnos¢ i dostepnos¢
- ochrona srodowiska

- zgodnosc techniczna

- dostepnos¢

Tak Niezbedny podziat wymagan w TSI.

Tak Certyfikaty NoBo i towarzyszgcego im
sprawozdania.

Rozporzqdzenie (WE) nr 1907/2006 w sprawie rejestracji, oceny,
udzielania zezwolern i stosowanych ograniczen w zakresie
chemikaliow (REACH) ze wszystkimi zmianami i sprostowaniami do
dnia 25.01.2021 r. (rozporzqdzenie (UE) 2021/57).

- ochrona $rodowiska

Nie. Wykaz materiatéw zainstalowanych w
pojeZdzie zgodnie z rozporzqdzeniem REACH
uznaje sie za wystarczajqcy.

Nr




Matryca wymagan

Jednoznaczne Zrédto  wymogu, w tym Opis wymogu Nie musi to Wskazaé, czy wymog uznaje Uzasadnienie, dlaczego Wskazanie podsystemu, Wskazanie, do ktérych Osoba odpowiedzialna Odniesienie do Krotki opis

okreslenie wymogu dokument referencyjny (z data by¢ tresé wymogu sie za majacy zastosowanie wymogi uznaje sie za do ktérego ma funkcji/produktéw przypisany lub zespot specyfikacji zakresu
lub wersjg) oraz sekcja w w catosci, dopuszczalne czy nie do  projektu niemajgce zastosowania. zastosowanie jest wymog. Mozna odpowiedzialny za pojazdu, w tym dokumentu.
dokumencie. jest stosowne (Dotyczy/Nie dotyczy) wymaganie: wykorzystac propozycje zarzadzanie wymogiem. data lub wersja

podsumowanie. - Tabor (RS) zawarte w normie EN 15380; oraz konkretne
- Sterowanie (CCS) inna struktura podziatu klauzule, do
- Pojazd (RS i CCS) projektu stosowana przez ktorych przypisano
whnioskodawce réwniez ten wymag.
powinna by¢ dopuszczalna.

R0O0001 §4.2.7.1.1 rozporzadzenia | Z przodu pociggu | Dotyczy Nie dotyczy RS BE - Metalowe panele | Struktury — Pan John | TD-1523 Specyfikacja
(UE) 2014/1302, powinny  znajdowac kabiny maszynisty Doe 12.01.2022 . techniczna
zmienionego sie dwa reflektory BE - Rama kabiny §3.4.2 pojazdu.
rozporzadzeniami (UE) | czotowe zapewniajace maszynisty
2016/919, 2018/868, widocznos¢ BE - Gtowa
2019/776i2020/387. maszyniscie pociagu. termoplastyczna

R00002 §4.2.7.1.1 rozporzadzenia | Reflektory czotowe, | Dotyczy Nie dotyczy RS KB — Swiatta czotowe | Inzynieria systeméw | PRC1234-1234 Specyfikacja
(UE) 2014/1302, | ktére muszg pociagu — PaniJane Doe rev.2,§5.2.1.3 zakupu
zmienionego znajdowaé  sie  z reflektorow.
rozporzadzeniami (UE) | przodu pociagu,

2016/919, 2018/868, | muszg by¢ biate.
2019/776i2020/387.




Matryca wymagan (cd.)

Artykut 13 ust. 1 lit. c) Zatwierdzenie (typ projektu)

Artykut 13 ust. 1 lit. b)
Warunki uzytkowania

Artykut 13 ust. 1 Zatwierdzenie

Dowéd na potwierdzenie projektu Dowdd na potwierdzenie badania typu Ocena zgodnosci Warunki uzytkowania i Status
inne ograniczenia
Odniesienie do Krétki opis zakresu Odniesienie do dowodu Krotki opis zakresu Odniesienie do Krétki  opis  zakresu Jasny status Nalezy opisaé, jakie CfU Nalezy opisac Krotki opis statusu Odniesienie do
dowoddéw (w tym dokumentu. Jesli nie na potwierdzenie dokumentu. Jesli nie jest to dowoddéw dokumentu. zakonczenia dziatan wynikaja z danego wymogu status wymogu: wymogu, w dowodu
daty lub wersji) jest to oczywiste, badania typu (w tym oczywiste, nalezy krétko zatwierdzenia (w tym - Raport NoBo zatwierdzajacych: lub w wyniku zarzadzania - Otwarty szczegdlnosci w przeniesienia, w
oraz konkretnych nalezy krétko opisac, daty lub wersji) oraz opisa¢, w jaki sposéb daty lub wersji), ktére - Raport DeBo - Zgodne tym wymogiem. - Zamknigto przypadku, gdy zostat tym daty lub
klauzul, ktére w jaki sposob konkretnego(-ych) dowody przyczyniaja sie do wykazujg, ze wymog - Raport AsBo -Zgodne z CfU i Zamknieto on anulowany lub wersji oraz
wykazujg zgodnos¢ dowody przyczyniaja punktu(-6w),  ktory(-e) wykazania zgodnosci. zostat spetniony. - Raport organu ograniczeniami Odniesienie  do innego (przeniesiony) przeniesiony konkretnych
z wymogiem. sie do wykazania wykazuje(-3) zgodno$¢ z Nalezy wpisaé¢ ,Nie kontrolnego - Niezgodne dokumentu jest rowniez Zamknieto (wyeksportowany). klauzul. Jezeli
zgodnosci. wymogiem. Jezeli brak, dotyczy”, jezeli brak. - Certyfikat dozwolone, jesli istnieje (anulowany) W przypadku brak, nalezy
nalezy  wpisa¢  ,Nie - O$wiadczenie wiasne wiele CfU (w tym data lub przeniesienia lub wpisac ,Nie
dotyczy”. - itp. wersja oraz odniesienie w eksportu nalezy dotyczy”.
dokumencie). opisac strone bedaca
adresatem: Jezeli w kolumnie
Jezeli nie, nalezy wpisac¢ - Eksploatacja S znajduje sie juz
»Nie dotyczy”. - Utrzymanie odniesienie do
- Infrastruktura dowodu
- itp. przeniesienia,
nalezy wpisaé
Jezeli brak, nalezy ,Zob. kolumna S”.
wpisac ,Nie dotyczy”.
DRWABCDEF- Rysunki wagonéw | Nie dotyczy Nie dotyczy 256/1563-0000 Raport NoBo Zgodne Nie dotyczy Zamknieto Nie dotyczy Nie dotyczy
1234 rev.2 korcowych. rev.3, §5.4
CCA4589340000 | Specyfikacja Nie dotyczy Nie dotyczy 256/1563-0000 Raport NoBo Zgodne Nie dotyczy Zamknieto Nie dotyczy Nie dotyczy
rev.0, §2.2.1 techniczna rev.3, §5.4
reflektora

czotowego.




