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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 10. 2. 2022, 4:51 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Nex 45326 za hlavni (odjezdove) navéstidlo L2
s naveésti ,Volno“ dovolujici jizdu po vlakové cesté postavené pres
kolejovy Usek mezi sefadovacimi navéstidly Se14 a Se15, ktery byl
obsazeny posunovym dilem.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Décin hlavni Qédraii — Dédgin
statni hranice, ZelezniCni stanice Dé&cCin-Prostfedni Zleb, odjezdové
naveéstidlo L2 v km 4,419.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

IDS CARGO, a.s. (dopravce posunového dilu);
DB Cargo Czechia s.r.o. (dopravce vlaku Nex 45326).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 5 000 K&.

vrwve

« ztrata Suntu kolejového obvodu 2bK Zelezniéni stanice D&&in-Prostfedni Zleb, ktery
byl obsazen posunovym dilem, z dlvodu poruchy na piskovacim zafizeni HDV,
kdy se pfi piskovani sypalo nadmérné mnozZstvi pisku, a soucCasné piskovani
hnaciho drazniho vozidla posunového dilu, které bylo b&éhem brzdéni pfi rychlosti
niz8i nez 20 km.h™' zakazano;

» postaveni vlakové cesty vypravéim 2 SEVER pres kolejovy usek, ktery byl fyzicky
obsazen posunovym dilem bé&hem probihajiciho posunu, ktery byl dovolen tymz
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vyprav€im a dosud nebyl ukonen v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy.

Prispivajici faktor:

* nesdéleni Casu ukonCeni posunu na dopravnich kolejich vypravéim 2 SEVER
v ramci udéleni svoleni k posunu;

* neexistence indikace piskovani na hnacich vozidlech fady 770.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* vznést zadost o notifikaci narodniho poZadavku Evropskou komisi na optickou
(svételnou) a zvukovou indikaci upozorfiujici na zapnuté piskovani a jeho
zapracovani do TSI, konkrétné:

© u v uvahu pfipadajicich HDV a fidicich voz(, kde je to technicky a ekonomicky

mozné, pozadovat optickou (svételnou) a zvukovou indikaci upozornujici na

zapnuté piskovani:

= pokud doba piskovani je delSi nez 5 sekund, nebo

= pokud se piskuje b&hem brzdéni pfi rychlosti niz$i nez 20 km.h™", a to
v souladu s pozadavkem zakazu pouzivat piskovaci zafizeni kromé
nouzoveho brzdéni (v souladu s ustanovenim pfilohy €. 3, ¢asti Il, bodu 18,
odst. 2 pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb.);

o u v8ech ostatnich vozidel pozadovat alespon zjednodusSenou verzi optické
(svételné) a zvukové indikace upozorfiujici na zapnuté piskovani vzdy (bez
pokrocilych podminek), minimalné na piskovani aktivované pedalem;

* pfi vyS§8im stupni oprav pozadovat povinné provadéni kontroly stavu regula¢niho
Sroubu a dosedaci plochy regulaéniho Sroubu piskovace HDV, pfipadné zavedeni
cyklické vymény téchto dild;

» zvazit u provozovatelld drahy celostatni a regionalnich drah zavedeni
upamatovavaci pomucky pro oblast (napf. ¢ast zhlavi, zhlavi, posunovaci obvod),
kde je dovoleno posunovat, do zadavaciho pocitaCe jednotného obsluzného
pracovisté, pficemz pomucka by byla zavadéna dobrovolnég, pfipadné i povinnég,
aruSena na zakladé znalosti prabéhu posunu, hlaseni o ukonéeni posunu nebo
hlaSeni o uvolnéni koleji uréenych pro jizdu vlaku;

* zakazat nebo znemoznit stavéni vlakovych cest prostfednictvim automatického
stavéni vlakovych cest béhem provadéni posunu v oblastech (posunovacich
obvodech), kde jsou pouzivany pro zjistovani volnosti kolejovych usekl kolejové
obvody, a tuto povinnost zanést do vnitfnich predpist pfisluSsnych provozovatell
drah;

* co nejdfive zajistit navraceni povinnosti ohlaseni ukon€eni posunu zaméstnancem
fidicim posun pfi posunu bez posunové Cety do pfedpisu SZ D1.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factors:

SUMMARY

10™ February 2022, 4:51 (3:51 GMT).
unsecured movement.

unsecured movement of the freight train No. 45326 behind the main
(departure) signal device L2 with signal ,Go" along settings train route
made across track section between shunting signal devices Se14 and
Se 15 which occuppied by the shunting operation.

the freight train No. 45326;
the shunting operation.

D&&in-Prostfedni Zleb station, the main (departure) signal device L2,
km 4,419.

Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

IDS Cargo, a.s. (RU of the shunting operation);

DB Cargo Czechia s.r.o. (RU of the freight train No. 45326).
0 fatality, O injury;

total damage CZK 5 000,-

+ loss shunt of the track circuit 2bK at D&gin-Prostfedni Zleb station, which was
occupied by the shunting operation due to failure sanding equipment of the shunting
operation, which poured oversize amount of sand and at the same locomotive of the
shunting operation operated sanding equipment during braking which is forbidden if
the speed is smaller than 20 km.h™;

» setting the train route by the station dispatcher 2 SEVER across track section which
was occupied by shunting operation in the course of ongoing shunting which was
allowed by the station dispatcher 2 SEVER and it has not been finish yet in
accordance with the technological procedures of the infrastructure manager.

Contributing factors:

» the station dispatcher 2 SEVER did not communicate time of end shunting on the
running tracks during permission to shunting;

* non-existence indication of sanding on locomotive series 770.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* request a notification of a national requirement by the European Commission for an
optical (light) and sound indication notifying that blinding is on and its inclusion in
the TSI, specifically:
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o at relevant locomotives and driving trailers (where it is technically and
economically possible), to require an optical (light) and sound indication warning
that blinding is on:

= if the blinding time is longer than 5 seconds, or

= if blinding is carried out during braking at a speed is lower than 20 km.h™, in
accordance with the requirement to prohibit blinding except for emergency
braking (in accordance with Annex No. 3, Part Il, Point 18, Paragraph 2 letter
d) Decree No. 173/1995 Coll.);

o for all other rolling stocks, require at least a simplified version of optical (light)
and sound indication warning that blinding is on always (without advanced
conditions), at least for pedal-activated blinding;

to demand obligatory inspections of condition of regulation screw and bearing
surface of regulation screw of blinding equipment of locomotives, alternatively
introduction cyclic substitution this components;

consider implementation a memory aid for the area (e.g. part of station head,
station approach limit, shunting perimeter) where shunting is allowed into the input
computer of the unified control place, in which case the aid would be introduced
voluntarily, alternatively obligatory, and canceled based on knowledge of the
progress of the shunting, notification of the end of the shunting or notification of
release tracks intended for the movement of trains, at infrastructure managers of
national and regional railways;

to prohibit or make impossible the creation of train routes by means of the
automatic creation of train routes during shunting in areas (shunting perimeters)
where are used track circuits to determine the clearance of track sections and to
include this obligation in the internal regulations of the relevant infrastructure
managers;

ensure to return duty of announcement about finish shunting by employee who
manage shunting without shunting gang, to internal regulation SZ D1 as soon as
possible.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

ASVC automatické stavéni vliakovych cest

CSM common safety method (spole€na bezpelnostni metoda, obecné
proces fizeni rizik)

CSN &eska technicka norma

DAP dokumenty a pfedpisy

DBC CZ DB Cargo Czechia s.r.o.

DI Drazni inspekce

DLZT Diagnosticka laboratof zabezpeCovaci techniky

DOz dalkové ovladani zabezpecCovacich zafizeni

DU Drazni urad

ETB reléové zabezpecovaci zafizeni soucCasné doplnéné bezpecnym
pocitaCovym ovladanim.

EZS evidence ztraty Suntu

GPS global positioning system (globalni polohovy systém)

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
pro mobilni komunikace na Zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo

IDSC IDS CARGO a.s.

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KDS KDS — Kladenska dopravni a strojni s.r.o. (nové IDS LocoCare s.r.0.)

KO kolejovy obvod, kolejové obvody

KU kolejovy usek, kolejové useky

MU mimoradna udalost

OSPD organizacni slozka Spravy  Zeleznic, odpovidajici  za

provozuschopnost drahy, popf. Spravou Zeleznic povéfena
organizace, zabyvajici se udrzbou zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty

Oouzz organizace udrzujici zabezpec€ovaci zafizeni
PC posunova cesta

PDU povinné dokumentovany ukon

PN pfivolavaci navést

RDST radiostanice

PZS prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

RT regulaéni tabulky (jsou pfilohou predpisu SZDC (CD) T120)
RV Fidici vaz, fidici vozy

SK stanicni kolej, stani¢ni koleje

SSZT sprava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky
SZZ stanicni zabezpecovaci zarizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TDV taZzené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
TK tratova kolej, tratove koleje

TNZ technicka norma Zeleznic

TPC technologicky pocita¢ SZZ

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TTP tabulky tratovych pomeér

Ul Uzemni inspektorat
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ZDD
ZKV
ZPC
27
zst.

ustfedni stavédlo

minimalni (maximalni) napéti na kolejovém pfijimaci hlavni vétve KO
podle RT

méfené napéti na vstupnich svorkach kolejového pfijimace
maximalni dovolena hodnota na vstupnich svorkach kolejového
pfijimace pfi Suntovaném stavu podle RT

hodnota napéti naméfena na vstupnich svorkach kolejového
pfijimace pfi Suntovaném KO

vlakova cesta

mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace

zakladni dopravni dokumentace

zafizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolejovych useku
zadavaci pocita¢ SZZ

zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zelezni¢ni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

Smérnice (EU) 2016/798

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

predpis SZDC (CD) T120

pFedpis SZDC (CD) Z1

predpis SZDC D1

predpis SZ D1

predpis SZ Z1

pokyn PD &. 1/2008 SZDC

predpis IDSC P-03

Smeérnice Evropského parlamentu a rady (EU) 2016/798
ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
(pFepracované znéni), ve znéni u€inném v dobé vzniku
MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecovaci zarizeni; Stani¢ni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni, ve znéni uinném v dobé
vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T120 Predpis pro provozovani a udrzbu zafizeni pro
kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolejovych useku®,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

vnitini_ pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
uc¢inném od 1. 7. 2022

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z1 Predpis
pro obsluhu zabezpeCovacich zafizeni ovladanych

z jednotného obsluzného pracovisté®, ve znéni ucinném
od 1. 6. 2024

vnittni  predpis provozovatele drahy SZ, ,Pokyn
provozovatele drahy pro zajisSténi plynulé a bezpecné
drazni dopravy €. 1/2008 — novelizace 09/2008, €. j.
37100/080AE (Pouziti pisku pro trakeni ucely)®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce IDSC, ,Predpis pro provozni
personal“, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

11
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predpis IDSC P-06

Prdavodce certifikaci ECM

vnitfni pfedpis dopravce IDSC, ,Pfredpis pro provoz
a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich Kkolejovych
vozidel ¢, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

Guide for the application of Article 14 of Directive (EU)
2016/798 and Commission Implementing Regulation
(EU) No 2019/779 on a system of certification of entities
in charge of maintenance for vehicles, verze 9.0

12
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‘ owi

2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 10. 2. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zéakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadu
MU na bezpeéné provozovani drahy a drazni dopravy na zakladé ustanoveni § 53b odst. 1
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a zu€astnénych dopravcu.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektd ziéastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* ovéfeni spravné funkce piskovaciho zafizeni HDV posunového dilu;
» prezkouSeni spravné funkce stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni;

* analyza zapisu se zu€astnénymi zameéstnanci;
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analyza vysledkl komisionalnich prohlidek zu¢astnénych draznich vozidel;

* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravcu;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zucastnénych HDV,

* analyza dat zaznamenanych stani¢nim zabezpecovacim zafizenim;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu;

» vyzadani podkladd od provozovatele drahy ve véci usmérnéni rizika nezjisténi
ztraty Suntu posunového dilu a jejich nasledna analyza;

* analyza podkladl od dopravce ve véci ovéfovani funk&nosti piskovaciho zafizeni
(vyCet vSech kontrol, prohlidek atp. drazniho vozidla, pfi kterych se ovéfuje
funkénost piskovaciho zafizeni, jednotné technologické postupy dopravce, popf.
jiného subjektu vykonavaijiciho kontroly, prohlidky atp.);

* analyza podkladl od vlastniki a provozovatelid HDV fady 770 a odvozenych fad
ohledné poctu a druhu zjisténych zavad na piskovacim zafizeni;

* vlastni prizkum realizace bezpec&nostnich doporuceni vydanych DI v souvislosti
s Setfenim MU ze dne 19. 5. 2008 v zst. Moravany;

* vlastni pruzkum ovladacich prvklu piskovani a jejich indikace na ruznych HDV
a fidicich vozech, které jsou provozovany na uzemi Ceskeé republiky;

* vlastni prizkum ve véci zjisténi pozadavku strojvedoucich na indikaci piskovani.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setifeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V praubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.
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3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nezaijisténa jizda.
Skupina MU: incident.
3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti
Datum: 10. 2. 2022.
Cas: 4:51 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Dé&cin-

Prostfedni Zleb, hlavni (odjezdové) navéstidlo L2, km 4,419.
GPS souradnice: 50.7983878N, 14.2343653E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice D&gin-Prostfedni Zleb se nachazela v km 3,807 trati celostatni drahy
Décin hlavni nadrazi — Décin statni hranice a soucasné v km 459,632 trati celostatni drahy
Dé&cin vychod, obvod dolni nadrazi — D&Cin-Prostfedni Zleb.

Pfilehlé mezistaniéni useky smérem k Zst. D&&in hlavni nadrazi a Zst. Dolni Zleb byly
dvoukolejné a smérem k zst. DéCin vychod, obvod dolni nadrazi byl usek jednokolejny.

dmmm smir zst. D&EIn hlavni nadrazi

smér 2st. Dolni Zleb a dile Ndmecko mlp-
s smér Zst. Dé€in vychod dolni nadrazi

zst. Dééin-Prostfedni Zleb

{ E L)
LS i0
[EET —— X
Se 16 18
= 2 o) @ a -
Nex 45326 ] *Se::ﬁmm ) Se:; .
¥ -1
¢ S/ P B e
| 0 kolej 2b (mezi Se 14 a Se 15)
= - |
B e i navéstidio L2 v km 4,419
L [ z B,
b 4
Sel3
Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZ, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Po pfichodu DI na misto vzniku MU byla ohledana dotena &ast stanice, SZZ, stav
Zelezni¢niho svrsku véetné vysypaného pisku na hlavach kolejnic po jizdé posunového
dilu, stav draznich vozidel vlaku Nex 45326 a posunoveého dilu, jejich kone¢né postaveni,
stanovisté strojvedoucich vcetné ovladacich prvkd, VZ a radiostanic. Byla provedena
korekce €asu rychlomérd obou HDV a technologickych pocitacld SZZ. Za pfitomnosti DI
byla provedena zkous$ka na pfitomnost alkoholu u zu€astnénych strojvedoucich.
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Byla prohlédnuta data z archivu SZZ k jizdé posunového dilu a k jizdé vlaku Nex 45326
a pofizen videozaznam. Dale bylo provedeno ovérfeni citlivosti kolejovych obvodl (vEetné
zméreni napéti na pfijimaci kolejového obvodu 2bK) za jizdy pfedmétného posunového
dilu v Useku ze 6. SK pifes KO vyhybek V14, V15, V17-18 na kolej 2b (tj. usek mezi
sefadovacimi navéstidly Se14 a Se15), a to pfed a po oc€isténi pisku z hlav kolejnic.

Za Ugasti DI, SZ a IDSC byl u zti&astnéného HDV 770 529-6 do igelitovych pytlt zachycen
pisek vysypany z kazdého ze 4 dotlenych piskovacl (Cast piskovaciho zafizeni na
vypousténi nebo vhanéni pisku na kolejnici pod hnaci kola HDV) pro dany smér jizdy
za dobu 30 s. Mnozstvi pisku v jednotlivych pytlich bylo zvazeno zavésnou digitalni vahou.

Stav infrastruktury:

Na 6. SK byla v km 4,278 nalezena prvni stopa po piskovani stojiciho posunového dilu
(hromadka pisku na hlavach obou kolejnic), o 8,6 m dale (coz odpovida vzdalenosti
piskovacl HDV 770 529-6 pro dany smeér jizdy) byla obdobna stopa. Od téchto mist byly
na temenech obou kolejnic zfetelné stopy po piskovani. Byl zadokumentovan stav useku
koleje projetého posunovym dilem (od prvnich stop pisku, kolem navéstidla L6, pres
vyhybky €. 14, 15, 17 a 18 k mistu zastaveni vlaku a posunového dilu). Stopy byly
prubézné misty pouze prachové, misty byla vrstva pisku silnéjSi. | kdyZz se stopa
objevovala na obou kolejnicovych pasech, znecisténi pravého kolejnicového pasu bylo
mnohem silngjSi a souvislejSi nez znecCisténi levého pasu. Od konce vyhybky ¢&. 18
pokraCovalo souvislé znecisténi obou pojizdénych temen kolejnicovych past az do mista
zastaveni posunového HDV, stopy konCily u vyusténi pfednich pise¢niki (Cast
piskovaciho zafizeni, nadrzka (zasobnik) na pisek u HDV) ve sméru jizdy ze 6. SK na
kolej 2b, dale jiz byly kolejnicové pasy Cisté.

. s B .
] | i
4 p 4

Obr. &. 2: KoI s vrstvou pisku mezi navéstidiem L6 a vyhybkoué. 14 po vzniku MU

\ Zroj: DI

V useku jizdy posunoveého dilu byl Zelezni¢ni svrsek tvofen kolejnicemi UIC60. Stani¢ni
kolej €. 6 byla uloZzena na betonovych prazcich SB6 a Zebrovych podkladnicich s pruznym
upevnénim svérkami Skl12. Vyhybka ¢. 14 byla uloZzena na dfevénych prazcich
a zebrovych podkladnicich a upevné&na svérkami ZS4. Vyhybky &. 15, 17 a 18 byly uloZeny
na betonovych prazcich 5-VPS a upevnény pruznymi sponami ,e“. V useku koleje za
vyhybkou €. 18 byly kolejnice UIC60 bezpodkladnicové pruzné& uloZeny na betonovych
prazcich B91S a upevnény pruznymi svérkami Skl14.

16



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Pfi ohledani byla dale zaméfena km poloha nasledujicich bodu:

Nazev bodu Méreni (m) Kilometr. poloha (km)
Prvni stopa po piskovani stojiciho HDV na 6. SK -50,4 4,278
Druha stopa po piskovani stojiciho HDV na 6. SK -41,8 4,287
Naveéstidlo L6 v km 4,329 (vychozi bod méreni) 0,0 4,329
Izolovany styk u navéstidla L6 (mezi useky 6K a V14) +6,0 4,335
Zacatek vyhybky ¢. 14 +76,0 4,405
Izolovany styk mezi useky V14 a V15 +77,0 4,406
Zacatek vyhybky &. 15 +123,0 4,452
Izolovany styk mezi useky V15 a V17-18 +124,0 4,453
Zacatek vyhybek €. 17 a 18 +206,0 4,535
Zastaveni Cela HDV vlaku Nex 45326 (fj. 181 m za L2 +270,0 4,600
v km 4,419)

Naveéstidlo Se14 +311,0 4,641
Izolovany styk u navéstidla Se14 — mezi Useky V17-18 +312,0 4,642
a 2bK

Celo posunového HDV (dlouhy predstavek) +327,7 4,658
Celo posunového HDV (kratky predstavek) +346,0 4,676
Navéstidlo Se15 +410,0 4,740

Mezi zst. D&&in vychod a Zst. D&&in-Prostfedni Zleb byla dle TTP 544B v km 458,570
(tj. za tunelem) umisténa navest Rychlostnik N , Tratova rychlost 30 km/h".

V Zst. D&&in-Prostfedni Zleb byly dle TTP 544A u 2. koleje v km 3,440 (tj. na zhlavi smér
zst. Dé&Cin hl. n. a smér Zst. DéCin vychod, za vyhybkou €. 4, a tedy platné pro vlak
Nex 45326) umistény navésti Horni rychlostnik N ,Tratova rychlost 120 km/h* a Dolni
rychlostnik N ,Tratova rychlost 115 km/h*.

Pfi ohledani Zelezni¢niho svrSku nebylo zjisténo jeho poskozeni ani chybéjici soucasti.
Stav zZelezni¢niho svrsku (kromé zminéné vrstvy pisku vysypaného po jizdé posunového
dilu) nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Stav zabezpedovaciho zarizeni a souvisejici dokumentace:

V Zst. D&g&in-Prostfedni Zleb bylo. SZZ typu ETB s obsluhou z JOP sautomatlckym
zaznamem dat (3. kategorie dle TNZ 34 2620). Zafizeni mohl ovladat dalkové vypravéi 2
SEVER z US Zst. Dé&&in hl. n. nebo mistné vyprav0| ve sluzbé z dopravni kancelare
zst. D&gin-Prostfedni Zleb. V zakladnim stavu bylo zafizeni pfepnuto na dalkové ovladani,
a tak tomu bylo i v dobé vzniku MU. Volnost kolejovych useku byla zjiStovana pomoci
kolejovych obvodu. Byl ohledan stav SZZ, stazen a prohlédnut zaznam archivu.

Prohlédnutim zaznamu archivu SZZ béhem ohledani bylo zjisténo, Zze uz na 6. SK, v dobé
po postaveni posunové cesty ze 6. SK na kolej 2b, doSlo opakované ke ztraté Suntu
posunového dilu. Postupné obsazovani a uvolfiovani vyhybkovych kolejovych useku
probihalo standardné, avSak po zajeti posunového dilu na kolej 2b doSlo opétovné
ke ztraté Suntu. Po nékolika minutach byla postavena vlakova cesta pro viak
Nex 45326 od navéstidla L2 na druhou tratovou kolej smér zst. Dolni Zleb.
Ve 4:51:26 h minul viak Nex 45326 uroven navéstidla L2 (doslo ke vzniku MU).
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Cas aktivnich technologickych pogitatd TPC1 a TPC2 SZZ byl o 18 s napred oproti
pfesnému &asu (SEC). Podrobny rozbor zaznamenanych dat z archivu SZZ je uveden
v kapitole 3.1.8. této ZZ.

Nasledkem nehodového déje nedoSlo k poSkozeni SZZ. Nicméné provozovateli drahy
vznikla v souvislosti s vznikem MU nematerialova Skoda viz bod 3.1.4 této ZZ.

Ovéfeni soucinnosti HDV 770 529-6 posunového dilu a kolejovych obvodd:

Na zakladé pokynu DI bylo zaméstnanci Centra telematiky a diagnostiky SZ provedeno
ovéreni vlivu HDV posunového dilu na Suntovani kolejnicovych obvodl béhem jizd
z koleje 2b na 6. SK pred odklizenim pisku z temen obou kolejnicovych pasu, nasledné ze
6. SK na kolej 2b a zpét z koleje 2b na 6. SK po ocisténi pisku z hlav kolejovych pasu.
Ovéreni probéhlo v ¢ase od 9:40 h do 11:00 h.

V dobé, kdy HDV posunového dilu stalo v pavodni poloze na koleiji 2b, byl kolejovy obvod
2bK vyhodnocen jako volny, na pfitazeném relé DSS-12S bylo naméfeno napéti
Uw= 151 V. Bezprostiedné po rozjezdu HDV doslo i pfes vrstvu rozdrceného pisku na
temenech obou kolejnicovych pasu k okamzitému obsazeni kolejového Useku 2bK a bylo
naméfeno napéti na vstupnich svorkach kolejového pfijimace (odpovida veli€¢iné Uis pfi
méfeni se zkuSebnim Suntem) v rozmezi 4,8-54V. Po ocisténi obou temen
kolejnicovych pasl byla dalSimi jizdami posunového dilu ovéfena spravna ginnost SZZ
(obsazovani a uvolfiovani jednotlivych kolejovych usekul). U kolejového obvodu 2bK
obsazeného HDV posunového dilu bylo po o€isténi temen kolejnicovych past naméfeno
napéti na vstupnich svorkach kolejového pfijimace (odpovida veli¢iné Uy pfi méfeni se
zkusebnim Suntem) v rozmezi 5,4 -5,8V. Obsazeni tohoto useku bylo rovnéz
vyhodnocovano spravné. Nasledné bylo pomoci zkusebniho Suntu (zkusebni méfici Sidry
pro zkouseni nebo méfeni KO) zméfeno napéti U s hodnotou 13,8 V.

Na misté byly pfedlozeny zaznamy o méfeni z let 2019, 2020, 2021, kdy bylo méfeno Uyq
v rozmezi 147 — 159 V, a 12. 1. 2022, kdy bylo naméfeno U = 150 V. Hodnota Uy nebyla
za dané obdobi v zaznamech o méfeni uvedena.

Stav draznich vozidel:
Viak Nex 45326 dopravce DBC CZ

« stal na 2. SK a pokracovani 2. SK na zhlavi smérem 2. TK do Zst. Dolni Zleb.
Celo vlaku se nachazelo v km 4,600, tj. 181 m za odjezdovym navéstidlem L2.
Konec vlaku se nachazel v km 3,981 na 2. SK;

* byl sestaven z HDV 91 80 6 193 387-8 D-DB fady 193 (Vectron, dale téz 193 387-
8) a soupravy 30 (pfevazné ploSinovych a kontejnerovych) vozu. Vychozi stanici
byla Zst. DéCin vychod, obvod dolni nadrazi a cilovou stanici byla Halle Hbf.;

* mél 619 m (134 naprav), celkovou hmotnost 2 147 t, potfebna brzdici % 70,
skute¢na brzdici % 79 a byl brzdén Il. zpisobem brzdéni v reZzimu G. Vlak byl
veden ze 2. stanovisté HDV 193 387-8, oznacen navéstmi ,ZacCatek vlaku“ a ,Konec
vilaku®;

* HDV bylo aktivni. Ovlada¢ pozadované rychlosti (tempomat) Vpoz byl v poloze , 0%
Paka jizdy (tazné sily/elektrické brzdy) se Sifa tlaCitkem byla v poloze ,0“. Ovladac
pribézné brzdy vlaku byl v prostfedni poloze odpovidaci provoznimu brzdéni.
Ovladaci paka pfimoc€inné brzdy byla v poloze PIné brzdéni (zabrzdéno);

* ovladac (tlacCitko) sméru jizdy vpred svitil (smér jizdy dopfedu byl aktivni). KliCovy
spinac Aktivace stanovisté strojvedouciho byl ve svislé poloze — stanovisté €. 2 bylo

aktivovano. Tlak v napéajecim potrubi Cinil 9,5 bar, tlak v hlavnim potrubi 4,2 bar,
tlak v brzdovych valcich 3,75 bar;
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na obrazovce technického a diagnostického displeje byla zobrazena aktualni volba
sité: CZ/DE 3 kV (tzn. ze byla zvolena volba sité ,CZ DC 3 kV PZB*) pro pfechod
z Ceska do N&mecka. Ovlada¢ LZB byl v poloze ,Provoz*;

radiostanice byla naladéna pro vlak 45326 na siti GSM-R CZ. Byla provedena
korekce €asu rychloméru HDV. Ovlada¢ navéstnich svétel byl zapnut v odpovidajici
poloze pro oznaceni viaku;

na obrazovce EbulLa (Elektronicky jizdni fad a mista pomalé jizdy) byl zobrazen
elektronicky jizdni fad pro vlak 45326, Cislo vlaku 45326 a aktualni datum a Cas;

na stanovisti strojvedouciho se nachazel V8eobecny rozkaz pro viak 45326, Cislo
000 0014-111, pro trasu DécCin vychod — Dé&Cin statni hranice, sestaveny dne
9.2.2022 v 17 52 h, pfedany dne 10. 2. 2022 mj. s textem: ,V zst Décin vychod,
Décin-Prostredni Zleb Dolni Zleb v _obvodu vyhybek pfilehlém k vjezdovemu,
cestovému, odjezdovému navéstidlu jedte rychlosti nejvyse 20 km/h.

byla zadokumentovana Mezinarodni zprava o brzdéni vlaku a Kniha pFedévky HDV.

Posunovy dil dopravce IDSC

posunovy dil dopravce IDSC stal na koleji 2b (mezi navéstidly Se14 a Se15), Celem
dlouhého predstavku 16,7 m od navéstidla Se14 a soucasné 57,6 m od Cela viaku
Nex 45326, tj. mezi km 4,658 a 4,676;

posunovy dil byl tvofen HDV SK-KDS 92 56 1 770 529-6 od vlaku Lv 53098 (dale
téz HDV 770 529-6). V dobé& vzniku MU bylo HDV orientovano kratkym
predstavkem smérem k Zst. Dolni Zleb a dlouhym predstavkem smérem
k dopravnlm kolejim v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb (a dale k zst. D&&in hl. n.);
posunovy dil byl b&hem posunu ze 6. SK na kolej 2b (smér Zst. Dolni Zleb) Fizen
ze 2. stanovisté HDV (vpravo ve sméru jizdy kratkym predstavkem vpred);

délka posunového dilu byla 17,52 m (18 m), mél 6 naprav, celkovou hmotnost
118 tun a byl brzdén v rezimu P. HDV bylo oznaeno navéstmi pro posunovy dil;

HDV bylo nastartovano. Smérovy kontrolér byl v poloze ,0“ (nebyl zaveden smeér
jizdy). Ridici kontrolér pro zadavani jizdnich stupnd byl v poloze ,0“ (vykon nebyl
zadan). Paka brzdiCe prubézné brzdy DAKO-BS2 byla vpoloze -0 JiZDNi
(nezabrzdéno — kdy se plni hlavni potrubi vlaku na provozni tlak 5,0 bar). Paka
brzdi€e pfimocinné brzdy DAKO-BP byla v poloze zabrzdéno. Tlak v napajecim
potrubi byl 9,4 bar, tlak v hlavnim potrubi 5 bar, tlak v brzdovych valcich 3,7 bar;

na ovladaci skfifnice VO67 radiostanice VS67 (od vyrobce T-CZ) bylo naladéno &islo
vlaku 53098 na siti GSM-R a na pozadi byl zapnuty simplexni kanal €. 12 sité VOS.
HDV bylo osazeno elektronlckym reglstracnlm rychlomérem MESIT. Cas tohoto
rychlomé&ru HDV odpovidal pfesnému &asu (SEC). VZ byl v poloze Postrk
(pozn. DI: coz je v prlpade této verze VZ v souladu s pfedpisem SZDC (CD) T108,
nebot tato verze VZ nema polohu Posun);

byla zadokumentovana Kniha pfedavky HDV, kde dne 9. 2. 2022 bylo v ramci
prevzeti HDV obéma strojvedoucimi (viz bod 3.1.6 této ZZ) uvedeno, ze v 19:15 h
byla provedena zkousSka brzdy hnaciho vozidla. Byla zadokumentovana Kniha
oprav. HDV. Byl zadokumentovan Zaznamnik poruch na sdélovacim
a zabezpefovacim zafizeni HDV, kde bylo dne 29.1.2022 a dne 4.2.2022
uvedeno: ,kohout VZ bez plomby, otevren.,

ve strojovné byl kohout VZ otevieny a nezaplombovan. VySe uvedené zjisténi
nemélo vliv na vznik MU;
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* v ramci Setfeni bylo u HDV 770529-6 provedeno kontrolni vazeni pisku
vysypaného kazdym ze vSech 4 pisecCni¢niku ve sméru jizdy (ze 6. SK na kolej 2b)
za dobu 30 s, viz tabulka.

Pise¢niky HDV 770 529-6 Vaha pisku Max. dovolené
mnozstvi pisku *

1. naprava, vpravo ve sméru jizdy 6,42 kg 0,5 kg

1. naprava, vlevo ve sméru jizdy 0,74 kg 0,5 kg

4. naprava, vlevo ve sméru jizdy 0,70 kg 0,5kg

4. naprava, vpravo ve sméru jizdy 0,38 kg 0,5kg

Mnozstvi pisku vysypaného za 30 s z jednoho pise¢niku (pozn. DI: piskovaciho zafizeni) HDV.
* stanovené vyhlaskou €. 173/1995 Sb.

Povétrnostni podminky v dobé vzniku MU: no¢ni doba, zatazeno, sucho, mirny vitr,
+6 °C, viditelnost nebyla shizena
povétrnostnimi vlivy.

Dle staniéniho fadu se osvétleni mimo
nastupisté zapina ru¢né dle provoznich
potieb z US Zst. D&Cin hl. n.

Povétrnostni podminky v dobé ohledani: ~ denni doba, jasno, sucho, mirny vitr, +7 °C,
vpravo od traté nad fekou byla mlha,

viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi
vlivy.

Geografické udaje: misto MU se nachazelo (ve sméru jizdy vlaku
Nex 45326) v mirném tahlém levostranném
oblouku a v odfezu.

V misté MU nebyly bezprostifedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycislena Skoda na:

+ HDV (vlak Nex 45326) 0 K¢;
+ vozech (vlak Nex 45326) 0 K¢;
+ HDV (posunového dilu) 0 K¢;
» zafizeni drahy (nematerialova Skoda) 5 000 K¢;
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na soucastech drahy vycCislena celkem na 5 000 K¢.
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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oRAD

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU byla v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb dne 10. 2. 2022 zastavena drazni
doprava od 4:51 h. V 6:40 h byla povolena jizda vlaku po lichych SK od/do Zst. Décin
hl. n., od/do Zst. D&&in vychod a z/na 1. TK od/do Zst. Dolni Zleb. V 8:55 h byla povolena
jizda vlakd po obou TK od/do Zst. Dolni Zleb variantni cestou. V 11:05 h byl obnoven
provoz bez omezeni.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjekti
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

* vypravCi 2 SEVER z US Zzst. D&&in hl. n. (dale téz vypravéi 2 SEVER),
zaméstnanec SZ.

Dopravce (DBC CZ2):

» strojvedouci vlaku Nex 45326, zaméstnanec DB Cargo AG.
Dopravce (IDSC):

* 1. strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec IDSC (téz 1. strojvedouci IDSC).
Ostatni osoby, svédci:

» 2. strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec IDSC (téz 2. strojvedouci IDSC).

ZudGastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Décin hlavni nadrazi — Décin statni
hranice, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, DéCin hlavni nadrazi — D&Cin statni
hranice, byla SZ.

Dopravcem vlaku Nex 45326 byla spole¢nost DBC CZ, se sidlem Hlubinska 1378/36,
Moravska Ostrava, 702 00 Ostrava.

Dopravcem posunového dilu byla spolecnost IDSC, se sidlem Albertova 229/21, Olomouc
- Nova Ulice, PSC 779 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem DBC CZ ze dne 26. 3. 2019, s ucinnosti od 5. 4. 2019.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem IDSC ze dne 8. 4. 2019, s ucinnosti od 25. 4. 2019.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Posunovy dil dopravce IDSC

Posunovy dil Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délk : 18
Slka (m) HDV: 92 56 1 770 529-6 P
Pocet naprav: 6
Hmotnost (t): 118
Nejvyssi dovolena rychlost 40
posunového dilu v mist¢ MU
(km.h-1):

Pozn. k posunovému dilu:

* v dobé vzniku MU bylo obsazené 2 strojvedoucimi, kdy 1. strojvedouci IDSC Fidil
HDV pfi posunu v dobé vzniku MU a 2. strojvedouci IDSC byl pouze pfitomen na
stanovisti HDV;

* drzitelem HDV byla KDS.

Posledni pravidelna technicka kontrola HDV 770 529-6 byla provedena 22. 10. 2021,
vCetné kontroly piskovaciho zafizeni, se zavérem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu
na drahach".

HDV 770529-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem typu MESIT TT-43 vyrobni €. 00 0001.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cas po | Staniéeni éela | Ujeta draha | Zapnuto | Rychlost | Popis a vyhodnoceni vybranych stavi
korekci (h) HDV (km) (km) piskovani | (km.h™) |registrovanych rychlomérem

Vlak Lv 53098 brzdil (na 6. SK). HDV bylo Fizeno

4:31:26 4,296 -0,002 NE 3 s
ze 2. stanovisté vpred.
4:31:29 4208 0,000 NE 0 Jl’z'da \{Iaku Lv 5309§ uko'néven.a (na 6. SK). HDV
stalo (€elem 31 m pfed navéstidlem L6).
4:31:53 4,298 0,000 ANO 0 Zacatek piskovani HDV.
4:32:43 4,298 0,000 ANO 1 Posunovy dil (HDV) se rozjel (smér kolej 2b).
20, Posunovy dil (HDV) jel (smér kolej 2b). Od tohoto
Rl fe UL AN “ okamziku HDV spolehlivé Suntovalo.
4:33:26 4,495 0,197 ANO 26 Dosazena nejvyssi rychlost HDV pfi posunu.
4:33:40 4,592 0,294 ANO 24 Zahajeno brzdéni HDV.
43351 4655 0,357 ANO 14 HDV brzdilo, pokles rychlosti. V tomto okamziku

doslo ke ztraté Suntu (viz bod 3.1.8 této Z2Z).

4:33:56 4,671 0,373 ANO 8 HDV brzdilo, pokles rychlosti.

HDV zastavilo (stalo ¢elem 64 m pFed

4:34:00 4,676 0,378 ANO 0 navéstidlem Se5).
4:34:01 4,676 0,378 ANO 0 HDV stalo. Zména sméru jizdy — vzad.
4:34:04 4,676 0,378 NE 0 Konec piskovani HDV.

Rychlost 40 km.h™" nebyla piekro¢ena. Piskovani probihalo bez pieruseni az do zastaveni.
Modfe podbarvena ¢ast tabulky — pfi vysSi rychlosti posunového dilu pada méné pisku na jednotku plochy, a proto bylo
zajisténo Suntovani a kolejové obvody fyzicky obsazené posunovym dilem byly vyhodnoceny jako obsazené.
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Vlak Nex 45326 dopravce DBC CZ

v misté MU (km.h-1):

Viak Nex 45326 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka (m): 619 HDV: 91 80 6 193 387-8 G
Pocet naprav: 134 30 vozu (pfevazné kontejnerové G
a plosinové vozy)
Hmotnost (t): 2147
Potfebna brzdici procenta (%): 70
Skute€na brzdici procenta (%): 79
Chybéjici brzdici procenta (%): 0
Nejvy8Si dovolena rychlost viaku 20

ZpUsob brzdéni: II.

Pozn. k vlaku Nex 45326:

HDV

vychozi stanici vlaku byla zst. DéCin vychod, konec€nou stanici Halle Hbf;

vlak byl sestaven pfevazné z kontejnerovych a plosinovych vozu a nepfepravoval
nebezpecné véci dle RID;

drzitelem HDV byly DB,;

ve vSeobecném rozkazu pro vlak €. 45326 bylo mj. uvedeno: v zst. Décin vychod,
Décin-Prostfedni Zleb, Dolni Zleb v obvodu vyhybek pfilehlém k vjezdovému,
cestovému, odjezdovému navéstidlu jedte rychlosti nejvyse 20 km.h”;

vlak Nex 45326 byl zpraven uvedenym rozkazem na zakladé vydaného ,Narizeni
DB Netz AG o prepravé mimoradné zasilky* dle ujednani mezi spravci infrastruktur;

skuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

193 387-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické

zaznamenavani dat vyrobce Alstom, vyrobni €islo RU 1904012.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

S:;E; HEnlEmiliese | Rl pE) Byeiost Popis vybranych stavti registrovanych rychlomérem
(h) HDV (km) | zatavenim (m) | (km.h") pis vy y 9 yehry
o, 1,448 Vlak Nex 45326 se rozjel ze Zst. Décin vychod, obvod dolni
44237 | (460,214%) 3152 L nadrazi,
a7 3,050 Celo vlaku minulo vjezdové navéstidio VL Zzst. Dé&gin-
44750 1 (458,612%) 1550 27 | Prostredni Zleb v km 3,050,
4:48:24 3.316 1284 29 Obsluhg ovladace priibézné brzdy. Nasledovalo snizovani
rychlosti.
4:48:35 3,399 1201 26 Celo vlaku vjelo na vyhybku &. 3 v km 3,399.
4:48:49 3,463 1109 21 Vlak pokracoval v jizdé pfes vyhybku €. 3 a €. 4
4:48:56 3,527 1073 20 Cglo vlaku bylo vvkm, 3:527 (1. mezi vyhybkami €. 4 a 6).
Nasledovalo zvySovani rychlosti.
4:49:13 3,629 971 21 Celo vlaku minulo navéstidlo S2 (pro opaény smér).
4:51:25 4,420 180 29 Celo vlaku minulo navéstidlo L2 v km 4,419 — vznik MU.
4:51:35 4,495 105 29 Obsluha ovladace prabézné brzdy az do polohy
rychlo¢inného brzdéni.
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Pokles tlaku vzduchu v HP pod 2,2 bar, na zakladé
4:51:37 4,510 90 29 rychlo€inného brzdéni, nasledné zacala klesat rychlost
vlaku.
4:51:39 4,533 67 28 Celo vlaku minulo misto v km 4,533 (tj. pfes vyhybku &. 17).
4:51:42 4,550 50 26 Qelo vlaku minulo misto v km 4,550 (tj. uz za vyhybkami
€. 17 a 18).
4:51:45 4,574 26 21 Vlak pokracoval v jizdé pfes vyhybky €. 17 a €.18.
B4, Vlak zastavil v km 4,600 (tj. 181 m za navéstidlem L2, 65 m
4:51:53 4,600 0 0 za vyhybkou €. 18 a 75 m za vyhybkou €. 17).
Oranzové podbarveny Udaj udava prekroceni rychlosti 20 km.h" (vlakem Nex 45326 dlouhym 619 m) v obvodu vyhybek
prilehlych k viezdovému, cestovému a odjezdovému navéstidlu v zst. Dé€in-Prostfedni Zleb.
* stani¢eni v obvodu zZst. Décin vychod a okoli dle TTP 544B.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat se v misté MU ve sméru jizdy vlaku Nex 45326 nachazela v mirném tahlém
levostranném oblouku a v odfezu.

Usek Zst. D&&in hlavni nadrazi — zst. Dolni Zleb leZel na dvoukolejné elektrifikované trati
(TTP 544A) D&gin hlavni nadrazi — D&&in statni hranice. Usek Zst. D&g&in vychod, obvod
dolni nadrazi — Zzst. D&&in-Prostiedni Zleb lezel na jednokolejné elektrifikované trati
(TTP 544B) Dé&cin vychod, obvod dolni nadrazi — Dé&g&in-Prostfedni Zleb. Obé traté byly
elektrifikované stejnosmérnym napétim 3 kV a zakladni radiové spojeni bylo na siti GSM-
R. Z divodu zavedené pomalé jizdy pro vlaky s pfepravou mimofadnych zasilek byl viak
Nex 45326 zpraven VSeobecnym rozkazem, kterym byla v misté MU rychlost omezena na
20 km.h™".

Zst. D&gin-Prostfedni Zleb byla vybavena SZZ 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) typu ETB
s rychlostni navéstni soustavou. Prostfedky pro zjiStovani volnosti kolejovych usekl byly
dle Stani¢niho fadu kolejové obvody. SZZ bylo mozZné ovladat pomoci JOP dalkové
z ustfedniho stavédla Zst. DéCin hl. n. nebo z dopravni kancelare zst. DéCin-Prostfedni
Zleb. V dobé& vzniku MU byl provoz v obvodu Zst. D&&in-Prostfedni Zleb Fizen dalkové
z ustfedniho stavédla zst. DécCin hl. n.

SZZ typu ETB bylo uvedeno do provozu roku 1998. SZZ mélo v dobé vzniku MU platny
prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni ¢&. PZ 2061/98-E.47 ze dne
20.10.1998. V Zaznamniku poruch (ustfedniho stavédla Dé&c&in hl. n.) za obdobi od
1. 11. 2021 do vzniku MU nebyly na SZZ v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb evidovany zavady
nebo poruchy v souvislosti se ztratou Suntu z dlivodu vrstvy pisku na kolejnicich.

V Protokolu o nastaveni zafizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych Useku ze
dne 10. 2. 2022 vydaného Centrem telematiky a diagnostiky SZ, bylo mj. uvedeno:
,Kolejovy obvod 2bK je schopen bezpeéného a spolehlivého provozu.*

V dokumentu Zapis z komisionalni prohlidky technického stavu drazniho zafizeni
(SZZ zst. Dé&gin-Prostfedni Zleb) provedeného provozovatelem drahy SZ po vzniku MU
bylo v zavéru uvedeno: ,VSechny zjisténé skutecnosti jsou v souladu s normovym stavem.
Udrzba zafizeni je provédéna v predepsanych intervalech a stav zafizeni odpovidé jejimu

pravidelnému provadéni. Zabezpecovaci zarizeni nebylo pri¢inou vzniku mimoradné
udalosti a nebylo vlivem mimoradné udalosti poSkozeno.”

Interpretace hodnot Uy z méfeni provadénych provozovatelem drahy nebyla provadéna
spravné, méfené hodnoty byly opakované mimo pozadovany rozsah (viz ¢ast Ovéreni
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soucinnosti HDV 770 529-6 posunoveho dilu a kolejovych obvodu v bodé 3.1.3 této ZZ
a viz ¢ast Provozovani a udrzba SZZ Zst. DéCin-Prostfedni Zleb v bodé 4.1.1 této Z2).

| pfestoZze se naméfené hodnoty Ui pro KO 2bK mirné odchylovaly od téch stanovenych,
nebyla pro né v této stanici dana vyjimka a bylo zjiSténo pochybeni SZ mimo pfi¢innou
souvislost (viz bod 4.1.1 této ZZ), tak uvedené zjisténi nemélo vliv na spravnou €innost

SZ7.

Z vysledku kontroly a ovéfeni €innosti SZZ zaméstnanci DLZT na postavené posunové
ceste ze 6. SK na kolej 2b za pritomnosti DI vyplynulo, ze SZZ (typu ETB) zst. Décin-
Prostfedni Zleb plnilo svou funkci spravné a bez poruch i v dobé MU.

Analyzou dat SZZ zaznamenanych TPC1 Zst. Dé&&in-Prostfedni Zleb a ZPC9 US

zst. Décin hl. n. bylo po zohlednéni ¢asové odchylky mezi ¢asem zaznamenanym SZZ a
realnym ¢asem mj. zjisténo:

Poc¢atecni stav | VSechny staniéni koleje byly volné vyjma 4. SK, na které stal vlak Nex 47314. Navéstidlo L4 bylo

uzaméeno na ,Stuj"“.

4:17:22 h PozZadavek od ZPC9 na postaveni VC pro vlak Lv 53098 (jedouci od zZst. D&Cin hl. n. po 2. TK)
od vjezdového naveéstidla 2L na 6. SK.

4:17:41h Postavena VC pro vlak Lv 53098 od vjezdového navéstidla 2L na 6. SK.

4:27:02 h Postavena VC pro vlak Os 21000 od odjezdového navéstidla L7 na 2. TK smérem do Zst. Dolni Zleb.

4:28:17 h Vlak Lv 53098 obsadil kolej za viezdovym navéstidlem 2L.

4:29:45 h Vlak Lv 53098 obsadil 6. SK.

4:29:47 h Vlak Lv 53098 byl cely na 6. SK.
V priibéhu jizdy vlaku Lv 53098 SZZ vykazovalo standardni ¢innost kolejovych obvodi.

4:31:53 h Postavena VC pro vlak Os 21000 od vjezdového navéstidla 2L na 7. SK.

4:32:16 h Pozadavek od ZPC9 na postaveni PC pro posunovy dil (pavodné viak Lv 53098) od odjezdového
navéstidla L6 (ze 6. SK) na kolej 2b.

4:32:30 h Postavena PC pro posunovy dil ze 6. SK na kolej 2b (na odjezdovém naveéstidle L6 rozsvicena navést
,Posun dovolen®).

4:32:55 h Posunovy dil uvolnil 6. SK, na odjezdovém navéstidle L6 zhasla navést ,Posun dovolen®.
4:32:56 h Na odjezdovém navéstidle L6 se rozsvitila navést ,Staj”.

4:33:05h Posunovy dil obsadil KO vyhybky €. 15.

4:33:07 h Posunovy dil uvolnil KO vyhybky €. 14.
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4:33:08 h ZruSen zavér kolejového useku vyhybky &. 14.

4:33:12 h Posunovy dil obsadil KO vyhybek €. 17 a €. 18.

4:33:15h Posunovy dil uvolnil KO vyhybky &. 15.

4:33:16 h ZruSen zaveér kolejového Useku vyhybky €. 15.

4:33:41 h Posunovy dil obsadil KO koleje 2b.

4:33:44 h Posunovy dil uvolnil KO vyhybek €. 17 a €. 18, KO koleje 2b zistavéa obsazen.
4:33:45h ZruSen zavér kolejového useku vyhybek €. 17 a €. 18.

4:39:22 h Byl zadan pfedvidany odjezd vlaku Nex 45326 ze zst. Dé&in vychod ve 4:44 h.
4:39:25 h Vlak Os 21000 obsadil KO za navéstidlem 2L.
4:40:29 h Uvolnén zavér vyhybek €. 7 a €. 5.

Vlak Os 21000 je cely na 7. SK.

4:41:49 h Pozadavek od ZPC9 na postaveni VC pro vlak Nex 45326 (jedouci od zst. DéCin vychod)
od vjezdového naveéstidla VL na 2. SK.

4:42:05 h Vlak Os 21000 obsadil KO za odjezdovym navéstidlem L7 (jizda smérem do Zst. Dolni Zleb).

4:42:07 h Postavena VC pro vlak Nex 45326 od vjezdového navéstidla VL (s navésti ,40 km/h a vystraha®) na
2. SK.

4:42:49 h Vlak Os 21000 uvolnil KO DZ-2T (zahlavi 2. TK), opustil obvod stanice a odjel smérem do Zst. Dolni
Zleb.

4:46:21 h Pozadavek od ZPC9 na postaveni VC pro viak Nex 45326 (jedouci od zst. DéCin vychod)
od odjezdového navéstidla L2 na 2. TK smérem do Zst. Dolni Zleb.

4:46:36 h Postavena VC pro vlak Nex 45326 od L2 (s navésti ,Volno*) z 2. SK pres kolej 2b na 2. TK smérem
do Zst. Dolni Zleb.

4:46:47 h Zmeéna navéstniho znaku na vjezdovém navéstidle VL pro vlak Nex 45326 na navést ,40 km/h
a volno*.

4:47:50 h Vlak Nex 45326 obsadil KO za navéstidlem VL.

4:49:13 h Vlak Nex 45326 obsadil KO 2. SK.

4:51:26 h Vlak Nex 45326 obsadil KO vyhybek ¢. 17 a €. 18 za navéstidlem L2 = vznik MU.

trva KO 2b zistal neobsazen.

4:54:32 h Pozadavek od ZPC9 — oznaceni kolejového Useku vyhybek €. 17 a €. 18 povelem pro nouzové ruseni
Z&veru jizdni cesty.

4:55:14 h ZruSeni pozadavku od ZPC9 na oznaceni kolejového useku vyhybek ¢&. 17 a €. 18 povelem pro

Zluté zbarveny Fadek — zmatena nouzova obsluha ZPC9 SZZ vypravéim 2 SEVER po pfijeti ohlageni vzniku MU.

nouzove ruseni zaveru jizdni cesty.

Sedy text — popis udalosti, které nesouvisely pfimo se vznikem MU.

Rozborem archivu ZPC9, ktery obsluhoval vypravéi 2 SEVER, bylo zjiSténo, Zze v dobé od 4:32:40 h do

4:41:47 h (po korekci ¢asu) neni evidovana zadna obsluha tohoto ZPC.

Rozborem archivu SZZ bylo zjiSténo, 7ze SZZ nebyla vyhodnocena, evidovana ani v _okné .poruchy

technologie” zobrazena Zadna porucha.
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Snimky reliéfu z archivu SZZ zst. Dééin-Prostredni Zleb jsou uvedeny na obr. &. 3 a 4 (vyjadruji
pfiklad opakované ztraty Suntu v ¢ase od 4:32:42 h po korekci €asu) a v pfiloze této ZZ.

Dle rozboru dat archivu SZZ doslo ke vzniku MU minutim navéstidla L2 ve 4:51:26 h (po korekci

Casu).
21000 ?—D¥
—{=2h —_—
//
—s'

10.02.22 04:33:01 m

21000 ?—.\—\
//
T

Obr. €. 4: Snimek reliéfu z archivu SZZ (pfed a po korekci Casu) — volna 6. SK, tj. ztrata Suntu na 6. SK,
prestoze posunovy dil (HDV) jeSté neobsadil usek koleje za navéstidlem L6 Zdroj dat: SZ, uprava DI

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro uUcely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» 1. strojvedouci (posunového dilu) IDSC — Zapis se zaméstnancem:

o ¢innost strojvedouciho vykonava od roku 2008;

° na sménu nastoupil fadné odpocaty (po 3 dnech turnusoveého volna) 9. 2. 2022
v 18:00 h v zst. Décin-Prostfedni Zleb s kolegou 2. strojvedoucim IDSC;

o po nezbytném posunu v Zst. D&&in-Prostifedni Zleb s kolegou odjeli pro zatéz do
Bad Schandau, kde Cerpali pfestavku vice nez 45 minut;

o vlak z Bad Schandau vezli na odstaveni do Zst. Usti nad Labem zapad;

o ze zst. Usti nad Labem zapad se vratili jako viak Lv 53098 v cca 4:30 h do zst.
DécCin-Prostfedni Zleb, kam pfijeli za ucelem odstaveni HDV 770 529-6
a ukonceni smény, které bylo planované na 6:00 h;

o v zst. D&&in-Prostfedni Zleb v cca 4:30 h se s vypravéim 2 SEVER pres RDST
na simplexu 12 domluvil na posunu ze 6. SK na 8. SK pro odstaveni HDV;
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jedina informace, kterou od vypravéiho 2 SEVER obdrzel, byla, at se ozve,
az bude na 8. SK ,schovan® za navéstidlem Se13;

na navést ,Posun dovolen® vyjel na kolej 2b mezi navéstidla Se14 a Se15.
HDV pfi posunu fidil ze 2. stanovisté kratkym predstavkem vpfed (smér
Némecko);

tam Cekal, az se mu rozsviti navést ,Posun dovolen® na 8. SK. Trvalo to asi
10 minut a porad nic. Nechtél vyprav€imu 2 SEVER volat, protoze vi, jak jsou
vypravéi po ranu na konci smény naladéni. V Zst. D&&in-Prostfedni Zleb
posunuji Casto, tak maji chovani vyprav€ich vypozorované;

po chvili odjizdél vlak ze Zst. DéCin-Prostfedni Zleb smérem na zst. Dolni Zleb,
a tak si myslel, Ze ho vypravci bere variantni cestou okolo;

kolega 2. strojvedouci IDSC ale zjistil, ze vyhybka €. 21 (pozn. DI: je zapojena
ve dvojici s vyhybkou €. 18) v jejich urovni je do pfimého sméru, a tudiz vlak je
nemuze objizdét. Protijedouci vlak nejel rychle, a proto zastavil asi 80 m od nich
(pozn. DI: od posunového dilu);

na dotaz vypravC€iho 2 SEVER, prostfednictvim RDST na simplexu 12, kde stoji,
odpovédél, ze na koleji 2b. Vyprav€i 2 SEVER mu fekl, ze jej (pozn. DI:
posunovy dil) na monitoru SZZ nevidi, a proto tam pustil ten vlak;

vypravCi 2 SEVER mu ohlasil ,udalost®;

pak ,udalost* ve 4:59 h nahlasil mobilnim telefonem na dispecink IDSC a vydal
se za strojvedoucim protijedouciho viaku;

kdyz vidél posypané koleje piskem od svého HDV smérem Kk protijedoucimu
vlaku, tak predpokladal, ze to je ten problém;

strojvedouci protijedouciho vlaku byl Némec a fikal, Ze mél na odjezdovém
navéstidle navést ,Volno*;

poté se vratil na HDV a Cekal na pfijezd vySetfovatell;

zavadu na HDV neuplatriuje, pro jiného dopravce nebo zaméstnavatele
nepracuje;

pfed zahajenim posunu byl VZ zapnuty v poloze ,provoz” a pfepnut do polohy
»pOostrk®;

v zst. D&&in-Prostfedni Zleb provadi posun téméF kazdou sménu;

vramci sjednavani posunu a pfipravenosti k odjezdu smér Bad Schandau
komunikoval béhem smény s vypravcim (pozn. DI: 2 SEVER) fidicim zst. Decin-
Prostredni Zleb;

pro tuto komunikaci pouzil RDST VS67, simplexni kanal €. 12 (VOS);

byl to posun bez posunové Cety a pfi sjednani posunu zadné Casové vymezeni
posunu nedomlouval;

vyprav€i 2 SEVER mu v ramci svoleni k posunu neoznamil ¢as, kdy ma byt
povoleny posun nejpozdéji ukoncen;
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nedal vyprav€imu 2 SEVER pokyn k pfestaveni vyhybek pro prvni posunovou
cestu na kolej 2b, Zadal o posun;

po pfijezdu vlaku Lv 53098 stali na 6. SK po dobu asi do 5 minut;

béhem stani na 6. SK pfepnul VZ do polohy ,postrk® a rozsvitili navéstni svétla
pro posunujici HDV;

na koleji 2b stali asi 10 minut. Vyprav€imu 2 SEVER nedal pokyn k pfestaveni
vyhybek pro druhou posunovou cestu z koleje 2b na 8. SK;

Ze neni néco v poradku, zaregistroval, kdyz mu 2. strojvedouci sedici na
1. stanovisti oznamil, Ze na né asi jede protijedouci vlak;

pak pfi chlizi k protijedoucimu vlaku zjistil, Ze HDV piskovalo;

pedal ovladani pise¢nikll HDV byl aktivovan jeho levou nohou, nebyl si védom
jeho aktivace. Pro aktivaci piskovani staCi poloZeni nohy, neni tfeba zvlastni
sily;

na HDV neni zobrazeno, Ze probiha piskovani;

z divodu absence VZ pro sit DB Netz na tomto HDV bylo zapotfebi dvou
strojvedoucich (pozn. DI: pro jizdu na siti DB Netz);

na dotaz, pro¢ nabidl vyprav€imu 2 SEVER po vzniku MU, aby mu postavil
posunovou cestu smér Zst. Dolni Zleb a pak zpét do lichych koleji a nasledné na
8. SK, uvedl, Ze si neuvédomil zavaznost situace a nabidl vyprav€éimu 2 SEVER
néjaké rfesSeni v ramci urychleni obnoveni provozu.

» strojvedouci vlaku Nex 45326 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

¢innost strojvedouciho vykonava od roku 1979;

na sménu nastoupil odpoCaty dne 9. 2. 2022 v 19:22 h v Zzst. Dresden-
Friedrichstadt, odkud ve 20:15 h odvezl vlak 41343 do zst. Mélnik a pak do
zst. DéCin vychod, obvod dolni nadrazi, kde odstavil HDV na 34. SK a ve
sluzebni mistnosti Cerpal pfestavku na jidlo a oddech od 2:40 h do 3:30 h;

poté pfevzal vlak Nex 45326 s HDV 193 387-8. Po pfipraveé vlaku a provedeni
uplné zkousky brzdy vyjel asi ve 4:45 h;

na vjezdovém navéstidle VL (za tunelem) Zst. D&&in-Prostfedni Zleb byla navést
,Rychlost 40 km/h a volno®;

na odjezdovém navéstidle L2 Zst. D&&in-Prostfedni Zleb byla navést ,Volno*;

po projeti odjezdového navéstidla L2 rozeznal dvé svétla a zvysil pozornost.
Vzhledem k zakfiveni trati a nedostatecné viditelnosti (pozn. DI: no¢ni doba)
nebylo do té doby mozné rozeznat pfesnou polohu druhého vozidla;

po zjisténi polohy vyhybek rozpoznal, ze se vozidlo nachazi ve vlakové cesté
jeho vlaku a Ze mulze dojit ke srazce, bylo zahajeno rychlo€inné brzdéni.
Po zastaveni vlaku prestavil brzdi€ z polohy rychlobrzdy do polohy plného
zabrzdéni;

po zastaveni ihned informoval vypravciho 2 SEVER, Ze na trati stoji dalSi DV.
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na trase D&&in vychod — Dé&&in-Prostiedni Zleb — Dé&&in statni hranice jezdi
vétsinou kazdou sménu. Na HDV nebyla zjisténa zadna zavada,;

o s vypravéim 2 SEVER fidicim Zst. D&&in-Prostfedni Zleb hovofil az po dané MU.

vypravéi 2 SEVER — Zapis se zaméstnancem:
o v D&&iné na pozici vypravéiho US D&&in pracuje cca 5 let. Stavajici rozpis smén

mu vyhovuije;
na sménu nastoupil dne 9. 2. 2022 v 17:30 h;

pred nastupem na sménu a béhem nocni smény do vzniku MU byl v psychické
a fyzické pohodé a do vzniku MU probihala sména bez mimoradnosti;

nékdy pfed patou hodinou sjednal se strojvedoucim dopravce IDSC posun
ze 6. SK k sefadovacimu naveéstidlu Se15. Odtud dale na kusou 8. SK;

na dotaz, zda se na 8. SK ,vejdou”“, mu strojvedouci IDSC odpovédél, Zze ano;
posun samotného HDV dopravce IDSC byl sjednan radiostanici;

po sjednani jizdy posunového dilu provedl obsluhu SZZ pro jeho jizdu ze 6. SK
k sefadovacimu navéstidlu Se15. SZZ nevykazovalo zadnou poruchu;

b&hem jizdy posunového dilu ze 6. SK na zhlavi smé&r Dolni Zleb si nevsiml
zadné nestandardni ¢innosti SZZ;

po postaveni posunové cesty pro HDV dopravce IDSC ze 6. SK na kolej mezi
navéstidla Se14 a Se15 se dale vénoval provozni situaci v osobnim nadrazi
zst. D&Cin hl. n. (ranni Spicka). Béhem této Cinnosti si potfeboval odskodit na
toaletu, kde byl 5 az 10 minut. Po navratu z toalety se dale vénoval dopravni
¢innosti v osobnim nadrazi;

po navratu z toalety si neuvédomil, Ze posunovy dil zustal mezi Se14 a Se15,
a zabezpecCovaci zafizeni jej na to neupozornilo;

béhem provadéného posunu po prestaveni posunového dilu za navéstidlo Se14
se mu strojvedouci sam neozval,

podival se na monitor JOP a po zjisténi volnosti pohledem na monitor JOP
postavil vlakovou cestu pro Nex 45326 ze 2. SK pres usek pokracovani 2. SK
mezi navéstidly Se14 a Se15 (pozn. DI: smér zst. Dolni Zleb) na zakladé
¢innosti SZZ a indikace volnosti koleje. SZZ nevykazovalo Zzadnou poruchu, cely
usek od odjezdového navéstidla L2 az do tratové koleje byl volny;

dale sledoval jizdu vlaku Nex 45326 na monitoru JOP. Na SZZ se neprojevila
Zzadna porucha nebo odchylka od spravné cinnosti;

po chvilce mu zavolal radiostanici strojvedouci vilaku Nex 45326, Ze zastauvil,
protoze pred nim stoji lokomotiva;

na zakladé tohoto kontaktoval strojvedouciho IDSC a zeptal se ho, kde se
nachazi. Ten odpovédél, Ze stoji mezi sefadovacimi navéstidly Se14 a Se15;
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této informaci se podivil, protoze na monitoru JOP byla postavena vlakova cesta
ze 2. SK a usek mezi Se14 a Sel15 byl volny. Nasledné si uvédomil,
Ze nepostavil posunovou cestu od navéstidla Se14 na 8. SK;

poté postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu a dale se vénoval dopravni ¢innosti
ve svém obvodu vyprav€iho 2 SEVER. Po pfichodu nehodové pohotovosti
postupoval dle jejich pokynd;

na SZZ v zst. D&&in-Prostfedni Zleb nebyla indikovana ani evidovana porucha;

nezamys$lel nechavat posunovy dil mezi navéstidly Se14 a Se15. Tato situace
vyplynula z jeho potfeby odskoCit si na toaletu a dale z provozni situace
v osobnim nadrazi zst. Déc&in hl. n.;

pfi vykonu sluzby se s problémem ztraty Suntovaci schopnosti koleje nesetkal;

pfi udileni svoleni k posunu mu byl znam dopravce, druh trakce a technologie
posunu a se strojvedoucim si pfedem urcili koleje, po kterych se bude
posunovat;

zadatek posunu byl stanoveny &asem sjednani posunu. Cas ukon&eni posunu
mu nestanovil. Po ukonceni posunu pfedpokladal, ze se mu strojvedouci ozve;

v ramci svoleni k posunu pro odstaveni lokomotivy na manipulacni 8. SK bylo
mozno ponechat 8. SK obsazenou;

v ramci svoleni k posunu nestanovil ¢as, kdy musi ostatni koleje urCené pro
jizdu vlaku uvolnit.

* svédek, 2. strojvedouci IDSC — Zapis se zaméstnancem:

o

na sménu nastoupil odpogaty 9. 2. 2022 v 18:00 h v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb,
s kolegou 1. strojvedoucim IDSC;

po nezbytném posunu v zst. D&&in-Prostifedni Zleb s kolegou odjeli pro zatéz do
Bad Schandau, kde Cerpali prestavku vice nez 45 minut. HDV Fidil
1. strojvedouci IDSC;

Fidil HDV 770 529-6 na vlaku z Bad Schandau do Zst. Usti nad Labem zapad,
kam pfijeli v cca 3:30 h;

odtud se vratili v cca 4:30 h do Zst. D&&in-Prostiedni Zleb jako vlak Lv 53098 za
uCelem odstaveni HDV 770 529-6 a ukonCeni smény, které bylo planované na
6:00 h. Tuto €ast vykonu fidil HDV 1. strojvedouci IDSC,;

veskerou komunikaci ohledn& posunu v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb domlouval
s vyprav¢im 2 SEVER kolega 1. strojvedouci IDSC;

na 6. SK stali pouze po dobu sjednavani posunu, cca 2 minuty;

on sedél na zidli u stanovisté I. Po sjednani posunu vyjeli na kolej 2b smér
Némecko. Po zastaveni mezi navéstidly Se14 a Se15 Cekali cca 10 minut na
navést ,Posun dovolen® smér 8. SK;
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uvidél viak proti a fikal, Ze jede naklad. Pfi pohledu na vyhybku &. 18 (pozn. DI:
je zapojena ve dvojici s vyhybkou €. 21) zjistil, Ze je postavena do rovného
sméru a zZe protijedouci vlak jede na né. Kolegovi 1. strojvedoucimu IDSC (ktery
sedél u 2. stanovisté s kratkym predstavkem smér Neémecko) Fekl,
Ze protijedouci vlak jede pfimo na né a Ze zastauvil,

o vyprav€éi 2 SEVER jim prostfednictvim RDST oznamil, Ze se mu ztratili
z dohledu (monitoru) SZZ a porad se ptal, kde opravdu (pozn. DI: posunovy dil)
stoji, Ze je nevidi;

o zavadu na HDV neuplatfiuje. Posun v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb provadi ¢asto,
stanici zna dobre;

o po zastaveni HDV na koleji 2t3 se nepokusili komunikovat s vypravéim 2 SEVER
fidicim zst. Décin-Prostfedni Zleb za ucelem provedeni dalSiho posunu.

Prepis zvukovych zaznami ze zafizeni ReDat (zafizeni SZ) souvisejicich s MU:

Zacatek hovoru: 10. 2. 2022, 4:31:27 h Délka nahravky: 78 s
Obsah prepisu: 2. ¢ast nahravky

1. strojvedouci IDSC Ustiedni stavédlo. Idéeska ve Zlebu. Pfijem.

Vypravéi 2 SEVER Idéeska.

1. strojvedouci IDSC Prosim t&, ze Sesté na osmou, uklidime traktor.

Vyprav€i 2 SEVER A vejdes se tam, jo? Ja jen, Ze jsem tam vCera uz néco daval.

1. strojvedouci IDSC Vejdu, ja to mam pfipraveny.

Vypravéi 2 SEVER Tak se ozvi, az bude$ v os... v osmy uklizen. Tak to nahodim.

1. strojvedouci IDSC Rozumim.

Tab. €. 1: Pfepis hovoru mezi vypravéim 2 SEVER a 1. strojvedoucim IDSC

Zacatek hovoru: 10. 2. 2022, 4:52:20 h Délka nahravky: 59 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Strojvedouci Nex 45326 Ahoj. Tady je vlak 45326, eh, jede na prvni, eh, na druhou kolej a kolej je obsazeno,
motorovy vlak. Kolej je obsazeno. Vjezdové navéstidlo bude volno.

Vypravéi 2 SEVER Was?
(Preklad DI: Co?)

Strojvedouci Nex 45326 Druha kolej je obsazeno, eh, traktor stoji, za za odjezdové navéstidlo.

Vyprav€i 2 SEVER Und du stehts zweite gleis, ja?
(Preklad DI: A ty stoji$ na druhé koleji, ano?)

Strojvedouci Nex 45326 Zweite gleis, ano. Druha kolej a druha kolej stoji eh traktor.
(Preklad DI: Druha kolej, ano. Druha kolej a na druhé koleji stoji traktor / motor).

Vypravéi 2 SEVER No moment, moment, ja moment. Oke;.

Tab. €. 2: Pfepis hovoru mezi vypravéim 2 SEVER a strojvedoucim Nex 45326
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Zacatek hovoru: 10. 2. 2022, 4:53:31 h

Délka nahravky: 165 s

Obsah prepisu: celd nahravka

Vyprav€i 2 SEVER
(4:53:42 h — 4:53:44 h)

Idéeska v Prostfednim Zlebu.

1. Strojvedouci IDSC
(4:53:50 h — 4:53:51 h)

Jsem tady, posloucham.

Vyprav€i 2 SEVER
(4:53:52 h — 4:53:54 h)

Prosim t&, kde stoji§?

1. Strojvedouci IDSC
(4:53:54 h — 4:53:56 h)

2b mezi ranzirkama.

Vyprav¢i 2 SEVER
(4:53:59 h — 4:54:01 h)

2b mezi ranzirkama?

1. Strojvedouci IDSC
(4:54:01 h —4:54:10 h)

Jo, ze 8esty jsi mé pustil ven. Jel osobak okolo mé& do Némecka nebo do Zlebu, do Dolniho.
A &ekam, 13 minut uz ¢ekam na bilou zpatky na osmou kole;j.

Vypravéi 2 SEVER
(4:54:13 h — 4:54:18 h)

Ale ty tam nestoji§, prosim té. Vzdyt ja mam postaveno prljezd a ten naklad stoji na druhy
koleji, ne?

1. Strojvedouci IDSC
(4:54:19 h — 4:54:21 h)

Ten stoji 20 m ode mé.

Vypravéi 2 SEVER
(4:54:35 h — 4:54:38 h)

Tak prosim té zajed za tu Se14 a ja t& dam na osmou.

1. Strojvedouci IDSC
(4:54:44 h — 4:54:54 h)

Pfec on je vyjetej, uz je tady, fikam dvacet. Ja stojim mezi ranzirkama a on je 20 m ode mé
ze druhé stani¢ni smérem na mé vyjel.

Vypravéi 2 SEVER
(4:55:00 h — 4:55:03 h)

Ja to mam volny, prosim té. Kde ty se§?

1. Strojvedouci IDSC
(4:55:05 h — 4:55:12 h)

Kolej 2b mezi ranZirkama. Tady jsem se ti nemohl ztratit, to pfece neni mozny. Cmelak
aby se ztratil na reléovce.

Vypravéi 2 SEVER
(4:55:13 h — 4:55:15 h)

No nejses tam.

1. Strojvedouci IDSC
(4:55:18 h — 4:55:26 h)

Jsem, nevim kde, jsem tady, jsem tady. A ¢ekame, az nas pusti$ zpatky na osmou a ted uz
to nejde, Ze jo.

Vyprav€i 2 SEVER
(4:55:27 h — 4:55:32 h)

A prosim té a u jakyho navéstidla ty stoji§, mi fekni. Ty ses mi musel hnout teda.

1. Strojvedouci IDSC
(4:55:34 h — 4:55:44 h)

Nehnul jsem se. Jak jsem vyjel ze Sesté koleje, tak jsem zajel na 2b a stojim za ranzirkou
sedm, osm metrd a nehnul jsem se.

Vypravéi 2 SEVER
(4:55:46 h — 4:55:50 h)

No, tak ses mi musel ztratit. Protoze, ten naklad to teda dobrzdil a stoji pfed tebou, jo?

1. Strojvedouci IDSC
(4:55:52 h — 5:56:05 h)

No tak, jestli mi rozsvitig, jestli to jde, smér Dolni Zleb tu modrou za krajni ranzirku. A ja se
pak schovam nékam na lichou a pak to uklidime osm.

Pozn. DI: Dal§i komunikace nebo reakce neni zaznamenana.

Tab. €. 3: Prepis hovoru mezi vypravéim 2 SEVER a 1. strojvedoucim IDSC

Zacatek hovoru: 10. 2. 2022, 4:57:19 h

Délka nahravky: 42 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravéi 2 SEVER

Tak ta Idéeska musiS vydrzet, jo. Tohle to, to musim nahlasit, protoze ty ses mi totalné
ztratil a ja viibec nevédél, Ze jse$ tam ted, a ten Némec to zabrzdil, nastésti.

1. Strojvedouci IDSC

Ale ja jsem se ti jeSté nehlasil na té osmé, takze nevim, jak jsem se mohl ztratit.

Vypravéi 2 SEVER

No, musel ses ztratit, protoze tam je normalné cestové postavena vlakova cesta
i s pfedvidanym (pozn. DI: odjezdem) do Némecka. Takze ja nevim.

1. Strojvedouci IDSC

To je hezky. To se mi jesté nestalo tady.

Tab. €. 4: Pfepis hovoru mezi vypravéim 2 SEVER a 1. strojvedoucim IDSC
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

4:17:41h

4:28:17 h
4:29:45 h
4:32 h

4:32:30 h

4:32:40 h
az
4:41:47 h

4:32:42 h

4:32:51 h
4:33:41 h
4:33:44 h

4:33:51 h

4:42:07 h

4:46:36 h

4:47:50 h
4:49:13 h
4:51:26 h

postavena VC pro viak Lv 53098 od vjezdového navéstidla 2L na 6.
SK (jedouci ze zst. DéCin hl. n. po 2. TK na 6. SK);

vlak Lv 53098 obsadil kolej za navéstidlem 2L;
vlak Lv 53098 obsadil 6. SK;

1. strojvedouci IDSC (od vlaku Lv 53098) sjednal s vyprav€im pfes
radiostanici posun ze 6. SK na 8. SK;

postavena PC pro posunovy dil (HDV od vlaku Lv 53098) ze 6. SK na
kolej 2b, na navéstidle L6 rozsvicena navést ,Posun dovolen®;

béhem tohoto €asu nebyla na ZPC9 evidovana zadna obsluha,
vypravCi dle svého sdéleni odeSel na toaletu a po navratu se vénoval
fizeni provozu v zst. D&Cin hl. n.;

na 6. SK bylo opakované stfidavé evidovano:
(ztrata Suntu) / obsazeny KO;

volny KO

posunovy dil obsadil KO vyhybky €. 14 za navéstidlem L6;
posunovy dil obsadil KO 2b;

posunovy dil uvolnil KO vyhybek €. 17 a 18, obsazeny byl pouze KO
2b;

na koleji 2b byl evidovan volny KO (z dlvodu ztraty Suntu, prestoze
byl fyzicky obsazen). Tento stav se uz nezménil;

postavena VC pro vlak Nex 45326 (jedouci ze zst. Déc€in vychod) od
vjezdového navéstidla VL na 2. SK;

postavena VC pro viak Nex 45326 od odjezdoveho navestidla L2
(s navésti ,Volno®) z 2. SK pres kolej 2b na 2. TK smér zst. Dolni Zleb;

vlak Nex 45326 obsadil KO za vjezdovym navéstidlem VL;
vlak Nex 45326 obsadil KO 2. SK za navéstidlem S2;
dle SZZ viak Nex 45326 obsadil KO za navéstidlem L2 = vznik MU.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb

4:51 h
4:52 h

4:53 h

vznik MU;

strojvedouci vlaku Nex 45326 ohlasil vyprav€imu 2 SEVER, Ze na jim
pojizdéné koleji stoji jiné HDV (ohlasil vznik MU);

vypravei 2 SEVER volal 1. strojvedoucimu IDSC a ten mu sdélil, ze
stoji na koleji 2b mezi sefadovacimi navéstidly cca 20 m od Cela vlaku

Nex 45326. VypravCi mj. uved|, Ze posunovy dil IDSC na koleji 2b
(pozn. DI: na monitoru JOP) nevidi a Ze se mu musel ztratit;
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« 501h vypraveéi 2 SEVER ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti PO Dé&Cin;
« 5:17h vypraveéi 2 SEVER ohlasil vznik MU provoznimu dispecerovi;

« 518h vedouci dispecer centralniho dispecCerského pracoviste CDP Praha
ohlasil vznik MU na O18 SZ;
« 545h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na Centralni ohlaovaci

pracovisté DlI;

« 6:35h byla povolena jizda vlaku po lichych SK od/do Zst. D&cin hl. n. a od/do
zst. Dé¢in vychod a na/z 1. TK od/do zst. Dolni Zleb;

* 713h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci Dl;

e 7:30h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnancem 018 SZ;

« 855h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

« 855h povolena jizda vlakd v obou TK od/do Zst. Dolni Zleb variantni cestou;
* 11:05h uplné obnoveni provozu bez omezeni.

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

] 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ:

Provozovatel drahy je mj. povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni a je dale
mj. opravnén udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi
plynulé a bezpecné drazni dopravy.

K zajisténi cCinnosti osob zufastnénych na zabezpeCeni drahy, obsluze drahy
a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto cinnosti zaméstnanci provozovatele
drahy, slouzi technologické postupy, které byly obsaZeny mij. v pfedpisech SZDC D1,
SZDC (CD) Z1 a SZDC (CD) T120.

Vypravéi byl pfi organizovani a fizeni drazni dopravy mj. povinen dodrzovat zpUsob
a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni
propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni
dopravy vyuZzivat zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ a TZZ. Vypravc€i
musel pfi Cinnostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ vzdy dodrzet i souhrn
dopravnich ukonl a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele
drahy.

Sjednani, organizovani a provadéni posunu (vypravéi 2 SEVER a 1. strojvedouci IDSC)

Ve smyslu &. 1744 SZDC D1 mél 1. strojvedouci posunového dilu IDSC (jako
zaméstnanec fidici posun) pfed zahajenim posunu sdélit vyprav€imu 2 SEVER technologii
zamys$leného posunu, konkrétné pozadavky na provedeni posunu, na kterych kolejich mél
zameér provadét posun, a pfedpokladanou dobu posunu.
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Dle &l. 1692 predpisu SZDC D1 se posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlak
v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb v tomto pFipadé smélo jen se svolenim vypravéiho 2 SEVER.
Ten smél dat svoleni k posunu, pokud mu byl znam dopravce, ktery bude posunovat,
dopravcem pozadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka, motorova, parni)
v8ech Cinnych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu. Pfi tomto svoleni mél
oznamit zaméstnanci fidicimu posun zejména:

a) na kterych kolejich ur€enych pro jizdu vlakl je dovoleno posunovat;

b) €as, kdy se smi zahajit posun; €as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukonden;

c) které koleje uréené pro jizdu vlakl bude mozno po ukonéeni posunu ponechat
obsazené;

d) Cas, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu viakl uvolnit.

Sjednani posunu probéhlo a udéleni pokynt pro posun ze strany vypravciho 2 SEVER
probihalo pfes radiostanici na simplexnim kanale 12 sité VOS dle ¢€l. 1724 pfedpisu SZDC
D1.

Byla provedena kontrola zaznamu hlasové komunikace vedené prfes RDST mezi
1. strojvedoucim IDSC a vypravéim 2 SEVER. Nize je uvedena doslovna citace jediného
hovoru (viz také Tab. €. 1), ktery pfed zahajenim pfedmétného posunu probéhl:

1. strojvedouci IDSC Ustfedni stavédlo. Idéeska ve Zlebu. Prijem.

vypravéi 2 SEVER Idéeska.

1. strojvedouci IDSC Prosim t&, ze Sesté na osmou, uklidime traktor.

vypravéi 2 SEVER A vejdes se tam, jo? Ja jen, Ze jsem tam vCera uz néco daval.
1. strojvedouci IDSC Vejdu, ja to mam pfipraveny.

vypravéi 2 SEVER Tak se ozvi, az bude$ v os... v osmy uklizen. Tak to nahodim.
1. strojvedouci IDSC Rozumim.

Z pfedmétné komunikace vyplyva, ze 1. strojvedouci IDSC (zaméstnanec fidici posun)
sdélil pfed zahajenim posunu vyprav€imu 2 SEVER technologii zamySleného posunu,
konkrétné poZadavky na provedeni posunu a na kterych kolejich je zamér provadét posun
(odstaveni HDV ze 6. SK na 8. SK), ale nesdélil mu pfedpokladanou dobu posunu, ¢imz
nenaplnil zcela ustanoveni &l. 1744 ptedpisu SZDC D1.

Vypravéi 2 SEVER sice vyjadril jakési svoleni k posunu, ktere vSak nemélo zadné
z predepsanych nalezitosti dle ¢l. 1692 predpisu SZDC D1. Pfesto vypravéi 2 SEVER
nasledné postavil posunovou cestu ze 6. SK na kolej 2b.

Svoleni k posunu je dle &l. 1687 SZDC D1 souhrn informaci potfebnych pro bezpeé&né
provadéni posunu a bez udéleného svoleni (tzn. v€etné jeho nalezitosti) se nesmi zacit
posunovat. Prestoze udélené svoleni k posunu nemélo vySe uvedené nalezitosti dle
&l. 1692 predpisu SZDC D1, a tedy neobsahovalo souhrn v§ech informaci potfebnych pro
bezpecné provadéni posunu, zaméstnanec fidici posun (strojvedouci) i vypravéi 2 SEVER
nasledné zacali posunovat.
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Dle ¢&l. 431 predpisu SZDC D1 se vyhybky pfestavuji pii posunu bez posunové &ety podle
pokynl zaméstnance Fidiciho posun.

Vypravéi 2 SEVER obsluhou SZZ prestavil vyhybky a vydal souhlas k posunu rozsvicenim
navésti ,Posun dovolen* na navéstidle L6, avdak v rozporu s &l. 58 predpisu SZDC (CD)
Z1, nebot nedodrzel vySe popsany souhrn dopravnich Ukond a pracovnich postupt
stanovenych vnitfnimi pfedpisy, tj. Zze obslouzi SZZ az po vydani fadného svoleni
k posunu (tzn. vCetné jeho nalezitosti) a vyhybky pfestavi dle pokyni zaméstnance
fidiciho posun.

Zaméstnanec fidici posun (1. strojvedouci IDSC) se s udélenym svolenim spokojil, pokyn
k prestaveni vyhybek ve smyslu &l. 431 pfedpisu SZDC D1 nedal, a pfesto po rozsviceni
navesti dovolujici posun na navéstidle L6 uvedl HDV do pohybu a dojel na kolej 2b, kde
cekal na navést ,Posun dovolen® na navéstidle Se14 pro dalSi jizdu na 8. SK.

1. strojvedouci IDSC pokyn k pfestavovani vyhybek dat nemohl, jelikoz mu vypravci
2 SEVER nesdélil, na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlakl je dovoleno posunovat,
a tedy strojvedouci nevédél, na které koleji bude koncit 1. posunova cesta (ze 6. SK).

V tomto konkrétnim pripadé DI hodnoti nedodrzeni Cl. 431 a 1692 pism. a) a 1744
predpisu SZDC D1 a dale ¢l. 58 predpisu SZDC (CD) Z1 jako nedostatek mimo pfi¢innou
souvislost se vznikem MU.

Po zastaveni na koleji 2b 1. strojvedouci IDSC nedal pokyn vypravéimu 2 SEVER
k prestaveni vyhybek pro postaveni posunové cesty z koleje 2b na 8. SK. Nicméné
v tomto konkrétnim pfipadé je tfeba pfi hodnoceni cinnosti 1. strojvedouciho IDSC
prihlédnout ke skute€nosti, ze

* je nepochybné& mozné udélit pokyn k prestavovani vyhybek pro vice posunovych
cest v jednom hovoru pfedem a

* na rozdil od posunové cesty ze 6. SK, kdy z komunikace nebyl ziejmy jeji konec,
pfi posunu z koleje 2b na 8. SK existuje pouze 1 mozna posunova cesta a

* pozadavek na posun na 8. SK byl 1. strojvedoucim IDSC sdélen jiz pfedtim.

Proto nelze jednoznacné konstatovat, Ze by 1. strojvedouci IDSC musel po zastaveni na
koleji 2b komunikovat s vyprav¢im za Ucelem dani pokynu k prestaveni vyhybek ve smysiu
¢l. 431 pfedpisu SZDC D1.

Naopak zasadni pro prubéh MU je nevymezeni €asu pro provedeni posunu ve smyslu
&l. 1692 pism. b) a d) predpisu SZDC D1 (zejména &as, kdy ma byt posun nejpozdsii
ukoncen, a Cas, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu vlakd uvolnit). Na rozdil od
sdéleni predpokladané doby posunu zaméstnancem fidicim posun, které je informativni,
jsou prislusné ¢asy oznamené vypravCim zavazné, a zakladaji dalSi povinnosti, napfiklad
nahlasit, Ze posun nebude v&as ukon&en ve smyslu &l. 1748 piedpisu SZDC D1.

V pfipadé pfedmétného posunu s ohledem na hustotu provozu v Zst. DéCin-Prostfedni
Zleb Ize pfedpokladat stanoveni Casového omezeni svoleni k posunu na cca 10 minut.

Uvedena povinnost je nepochybné predpisovou pojistkou, ktera ma usmérnit riziko
neukoncéeni posunu (v€asné neukonceni posunu), vznik rusiciho posunu a zapomenuti na
nedokon&eny posun (jako v pfipadé této MU), a jeji dodrzeni mize zabranit podobnym
mimoradnym udalostem.
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Nepouzitim této pfedpisové pojistky (ustanoveni &l. 1692 pism. b) a d) pfedpisu SZDC D1)
se vypravci pfipravil o:

1. jednoznacné (pevné) stanoveny Casovy bod, kdy mél sam zkontrolovat, Ze bylo
nahlaseno ukonceni posunu, respektive uvolnéni koleji uréenych pro jizdu vlaku
(ve smyslu ¢l. 1698 predpisu SZDC D1);

2. upozornéni ze strany 1. strojvedouciho IDSC, Ze se blizi ¢as ukon&eni posunu,
ale posun stale probiha (ohlaseni, ze posun nebude vCas ukoncen ve smyslu
¢l. 1748 predpisu SZDC D1).

Z vyse uvedenych duvodu DI hodnoti nedodrzeni €l. 1687, 1692 pism. b) a d) pfedpisu
SZDC D1 jako nedostatek v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Uvedena pochybeni v organizaci posunu u zameéstnancul provozovatele drahy a dopravce
koresponduji s vysledky Setfeni mnohych MU (nedovolena jizda, pfipadné srazka
DV x DV) zucastnéného provozovatele drahy a rznych dopravcu.

Z poznatku ziskanych v ramci Setfeni pfedchozich mimofradnych udalosti napf. MU ze dne
15. 12. 2017 v Zst. Kolin, MU ze dne 6. 1. 2018 v Zst. Ceska Lipa a MU ze dne 3. 2. 2018
v zst. Mélnik bylo zjiSténo, ze vypravcCi pfi sjednavani posunu opakované neplni povinnosti
jim uloZené pfedpisem SZDC D1.

Priprava vlakové cesty pro vlak Nex 45326

Po vySe popsaném sjednani posunu a postaveni posunové cesty ze 6. SK na kolej 2b
vyprav€i 2 SEVER nepochybné nesledoval na monitoru SZZ jizdu posunového dilu,
protoze by jinak zaregistroval stfidavou ztratu Suntu béhem jeho jizdy ze 6. SK na kolej 2b,
kde doslo k uplné ztraté Suntu a ukonceni indikace obsazeni koleje 2b posunovym dilem.
Podle svého sdéleni se vénoval fizeni provozu v zst. D&Cin hl. n. (obvod osobni nadrazi),
béhem této Cinnosti si nutné potfeboval odskocit na toaletu, kde byl 5 az 10 minut,
a po navratu z toalety si neuvédomil, Zze posunovy dil IDSC zlstal mezi navéstidly Se14
a Se15, zabezpeCovaci zafizeni jej na to neupozornilo. Nutno podotknout, Ze neni
povinnosti vyprav€iho, aby sledoval reliéf JOP nepfetrzité (viz bod 4.4.2 této ZZ). Pak se
opét prednostné vénoval fizeni provozu v osobnim nadrazi, kde probihala ranni dopravni
SpiCka. Soucasné postavil odjezdovou vlakovou cestu pro vlak Nex 45326 (jedouci od
zst. D&8in vychod) ze 2. SK smérem do zst. Dolni Zleb, pfi¢emz zapomnél na
nedokondéeny posun v zst. D&&in-Prostfedni Zleb.

Vyprav¢i, dle svého vyjadfeni, pfed stavénim odjezdové vliakové cesty pro vlak Nex 45326
DBC CZ v zst. D&gin-Prostfedni Zleb ze 2. SK pres kolej 2b (ktera byla volna dle indikace
SZZ) smér zst. Dolni Zleb, zjistil volnost koleji pohledem na monitor JOP, nasledné&
postavil vlakovou cestu normalni obsluhou SZZ. Na SZZ se neprojevila Zadna porucha
nebo odchylka od spravné cinnosti. Dale dle svého vyjadfeni sledoval jizdu vlaku
Nex 45326 na monitoru JOP, po chvilce mu zavolal radiostanici strojvedouci vlaku
Nex 45326, Ze zastavil, protoZze pred nim stoji lokomotiva. Nasledné vypravéi 2 SEVER
kontaktoval 1. strojvedouciho IDSC, ktery mu fekl, ze stoji na koleji 2b mezi sefadovacimi
navestidly Se14 a Se15.

Uvedena sdéleni strojvedoucich a vyprav€iho odpovidaji zaznamdm rychloméri HDV
0 obsluze a ¢innosti HDV a zaznamum archivu SZZ o obsluze a €innosti SZZ.
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Tady je nutné si uvédomit, Zze vypravci Fidil provoz ve dvou sousednich stanicich a zcela
se Fidil informacemi, které mu na monitoru indikovala SZZ, pficemz informaci o problému
s neindikovanim obsazené koleje nemél. Proto se mohl Fidit . 71 SR Zst. D&&in-
Prostifedni Zleb, ktery dovoluje pfi spravné &innosti zabezpe&ovaciho zafizeni zjistovat
volnost vlakové cesty Cinnosti zabezpe€ovaciho zafizeni.

Nebylo tedy chybou vyprav€iho, Ze se pfi zjiStovani volnosti fidil Cinnosti SZZ, naopak bylo
chybou vypravéiho, ze pfi své nedlslednosti dodrzovani predpisovych ustanoveni pro
posun zapomnél na probihajici posun, a proto neodhalil (ani nekontroloval) skute¢nou
polohu posunového dilu v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb.

Pokud by se vypravéi 2 SEVER po navratu z toalety (jesté pfed postavenim vlakové cesty
pro vlak Nex 45326) vratil k Fizeni zapo&atého posunu v zst. D&&in-Prostiedni Zleb, mél by
zjistit, kde se posunovy dil nachazi. Tim by nepfimo zjistil, Ze indikace volnosti koleje 2b
neodpovida jejimu fyzickému obsazeni posunovym dilem (tedy, Zze SZZ nevykazuje
spravnou cCinnost), a nemél by zacit stavét pres tuto kolej vlakovou cestu, dokud by se
o volnosti vlakové cesty nepiesvédgil jinym zpdsobem ve smyslu &l. 71 SR Zst. D&&in-
Prostiedni Zleb.

V kazdém pfipadé podminkou dovoleni jizdy vlaku Nex 45326 bylo obdrzeni hlaseni
o ukonc&eni pfedtim vypravéim 2 SEVER dovoleného posunu a uvolnéni koleji ur€enych
pro jizdu vlaki ve smyslu &l. 1698 piedpisu SZDC D1, avsak k tomuto hlaSeni ze strany
1. strojvedouciho IDSC nemohlo dojit, protoze posun nebyl pfed vznikem MU ukoncen.
Vypravéi 2 SEVER nedodrzel ¢&l. 58 piedpisu SZDC (CD) Z1, ktery mu uklada pfi
¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy dodrzet isouhrn dopravnich ukon(
a pracovnich postupl stanovenych mj. internimi pfedpisy, v tomto pfipadé zastavit rusici
posun.

Soucasné, protoze vypravéi 2 SEVER v ramci sjednani posunu nestanovil ¢as, kdy musi
byt nejpozdéji posun ukonéen, a €as, kdy musi byt uvolnény koleje uréené pro jizdu vlaku,
nemél 1. strojvedouci IDSC povinnost okamzité ohlasit vyprav€imu, Ze posun nebude v€as
ukoné&en, a vyzadat si dal$i pokyny ve smyslu &l. 1748 predpisu SZDC D1.

Z vySe uvedenych dlvodl nelze 1. strojvedoucimu IDSC vytykat nekomunikaci
s vypravCim 2 SEVER pfi stani na koleji 2b jako nedostatek.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpec¢né drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*,

+ ¢&l. 1687 piedpisu SZDC D1:

.Svoleni k posunu je souhrn informaci, potifebnych pro bezpecné provadéni
posunu. ... Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.*,
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&l. 1692 predpisu SZDC D1:

.,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlakt se smi jen se svolenim vypravciho.
Viypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyZz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vdech &innych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu.

Pri tomto svoleni oznami vypravéi zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové Ccety, je-li povéfen sjednavanim posunu, a vyhybkafim, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat: ...

b) Cas, kdy se smi zahajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdeéji
ukoncéen; ...

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urcené pro jizdu viaku uvolnit; ...%

&l. 1698 predpisu SZDC D1:

,2Ukonéeni posunu a uvolnéni koleji urcenych pro jizdu vilaka ohlasi ihned
zaméstnanec Fidici posun (vedouci posunové cety, byl-li tim povéfen) po jeho
ukonceni vypravCimu primo nebo prostrednictvim vyhybkare.

Po ukonceni posunu, popr. za posunu, si vypravéi ovéri, zda byl posun proveden
(je provadén) podle jeho pokynd.*;

&l. 1886 predpisu SZDC D1:

,Pli kazdéem posunu nesmi obsluhujici zaméstnanci dovolit, aby hlavni navéstidla
kryjici obvod, v némz se posunuje, dovolovala jizdu viaku.*;

&l. 1889 predpisu SZDC D1:

Je-li nutno naridit pripravu viakové cesty na kolej, na které bylo dovoleno
posunovat, smi dat vypravci pfikaz k pripravé viakové cesty jen tehdy, pokud je
v jeho obvodu odpovédnosti rusici posun zastaven, ... a pokud zajisti, Ze do tohoto
obvodu nebude ruSici posun uskutec¢nén.

&l. 2868 predpisu SZDC D1:

,Dfive nez vypravCi naridi pripravu viakové cesty, zjisti, Ze v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost viakové cesty je:

a) zastaven rusici posun; ...*

&l. 2879 piedpisu SZDC D1:

,Zaméstnanec obsluhujici zabezpecovaci zafizeni je smi obslouZit, jen kdyZ se
drive presvedci, Ze je zastaven rusici posun ... ."

¢l. 58 predpisu SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy

dodrZet i souhrn dopravnich ukon( a pracovnich postupt stanovenych internimi
pfedpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP.

Nemduze-li obsluhujici zaméstnanec bezpecnost Zelezni¢niho provozu zajistit
obsluhou ZZ nebo je-li tak nafizeno, musi ji zajistit zavedenim dopravnich
opatreni.”.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni,*,

. &l. 1692 predpisu SZDC D1:

»,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vilakt se smi jen se svolenim vypravciho.
ViypravCi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vSech ¢innych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu.

Pri tomto svoleni oznami vypravéi zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové Ccety, je-li povéfen sjednavanim posunu, a vyhybkafim, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat: ...

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vilaku je dovoleno posunovat®;

+ ¢l. 431 predpisu SZDC D1:
.... PFfi posunu se vyhybky prestavuji podle pokyni vedouciho posunové cety;
pfi posunu bez posunové Cety (kromé posunu SHV) podle pokyni zaméstnance
ridiciho posun. ...“

+ &l. 58 piedpisu SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzZdy
dodrzet i souhrn dopravnich ukont a pracovnich postupt stanovenych internimi
pfedpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP. ... “.

Komunikace vypravéiho s 1. strojvedoucim IDSC

V dobé&, kdy se vypravCi 2 SEVER od némeckého strojvedouciho viaku Nex 45326
dozvédél o vzniku MU, respektive o skuteCnosti, ze kolej 2b v jeho vlakové cesté je
obsazena draznim vozidlem, pohledem na reliéf SZZ (viz Obr. €. 21 v pfiloze této Z2Z)
nebylo mozné jednoznacné ovefrit skuteCny stav véci. BEéhem komunikace mezi vypravCim
2 SEVER a 1. strojvedoucim IDSC bylo zfejmé, Ze informace o poloze vozidel
posunového dilu od 1. strojvedouciho IDSC neodpovidaji informacim o obsazeni koleji dle
SZZ. Pii pohledu na reliéf bylo mozné se domnivat, Ze vlak Nex 45326 byl stale na 2. SK
a posunovy dil obsadil kolejovy usek vyhybek €. 17 ac. 18. V této situaci vypravCi
1. strojvedoucimu IDSC fekl ,Tak prosim té zajed’ za tu Se14 a ja té dam na osmou.”
a strojvedouci mu odpovédél, Ze je na Kkoleji ,2b mezi ranZirkama“. Béhem této
komunikace se vypravcCi snazil ovéfit skuteCny stav véci a nasledné mj. oznacil kolejovy
usek vyhybek €. 17 a €. 18 povelem pro nouzové ruSeni zavéru jizdni cesty. Nasledné toto
oznaceni zrusil.

VyS8e uvedené jednani vypravCiho bylo zmatené, nicméné& porusSeni povinnosti zajistit
misto MU nebylo prokazano.
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oRAD

Provozovani a udrzba SZZ zst. Dédin-Prostfedni Zleb

Na zakladé pokynu DI bylo zaméstnanci Centra telematiky a diagnostiky SZ provedeno
oveéreni vlivu HDV posunového dilu na Suntovani kolejovych obvodu.

Hodnota Uy by dle regulaéni tabulky KO 4300 v piedpisu SZDC (CD) T120 méla byt nizsi
nez Us=13,5 V. U hodnoty Us pak bylo Protokolem o nastaveni zafizeni pro kontrolu
volnosti nebo obsazeni kolejovych Usekd &.j.: 15935/2018-SZDC-TUDC-UATT/105
diagnostickou laboratofi zabezpec€ovaci techniky povoleno pfekroceni Suntového napéti az
do hodnoty Us = 14,0 V.

Za obdobi let 2019, 2020, 2021, 2022 nebyla v rozporu s &l. 248 a 249 SZDC (CD) T120
hodnota Uk v zaznamech o méfeni uvedena.

Na pfitazeném relé DSS-12S bylo naméfeno napéti Uw = 151 V. NaméFené hodnoty
Uk pro KO 2bK mély byt podle regulaéni tabulky KO 4300 piedpisu SZDC (CD) T120
v rozmezi od 122 do 146 V. Na misté byly pfedloZzeny zaznamy o méfeni z let 2019, 2020,
2021, kdy bylo naméfeno U v rozmezi 147 — 159 V (vyjma méfeni ze dne 15. 1. 2020,
kdy bylo naméfeno 145 V), a ze dne 12. 1. 2022, kdy bylo naméfeno U = 150 V. Jelikoz
v pfipadé hodnoty Us nebyla udélena vyjimka, byly naméfené hodnoty U« v rozporu
s ¢&l. 82 a 83 predpisu SZDC (CD) T120 a zaroveri nebylo postupovano dle &l. 248 a 249
predpisu SZDC (CD) T120.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*,
+ ¢&l. 82 predpisu SZDC (CD) T120:
,Zapojeni, nastaveni a pouZiti v§ech prvki KO musi odpovidat RT. U nové

zfizovanych a rekonstruovanych KO vyda DLZT o nastaveni téchto KO protokol.
DLZT je opravnéna v prubéhu provozu KO provadét kontrolu spravnosti nastaveni.

Do provozu sméji byt uvedeny pouze KO, pro ktere byly schvaleny RT a KO byly do
uzivani u CD zavedeny zavadécim listem 1). Prehledy provozovanych KO ke dni
schvaleni tohoto pfedpisu jsou uvedeny v prilohach 3, 4, 5 a 6.,

+ ¢&l. 83 predpisu SZDC (CD) T120:
,Protokol DLZT o nastaveni KO je soucasti dokumentace o zabezpecCovacim
zafizeni. Udaje z tohoto protokolu jsou zavaznym podkladem pro vedeni zaznamu
o pravidelném meéreni KO, které provadéji udrzujici zaméstnanci OUZZ pri udrzbé
téchto KO.*,

+ ¢&l. 248 piedpisu SZDC (CD) T120:

LZjisti-li udrzujici zaméstnanec OUZZ, ze ZKV nebo tratova cast VZ nevykazuje
stav, funkci a provozni parametry v souladu s normami, predpisy, protokolem
0 nastaveni DLZT, smérnicemi, vzorovymi listy, provoznimi opatfenimi a technickou
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dokumentaci pro jejich provozovani, musi se tento stav povazZovat za ohrozZeni
provozu a ucinit opatreni podle ¢lanku 249.%,

+ &l. 249 predpisu SZDC (CD) T120:
,2udrzujici zaméstnanec OUZZ musi pri zjisténi stavu ohroZujiciho provoz ihned
ucinit takova opatreni, aby nebyla naruSena bezpecnost provozu, a to jednim
Z nasledujicich zpusobu:
a) obnovenim spravné &innosti ZKV nebo tratové casti VZ,
b) vyzadéanim dopravnich opatfeni ve smyslu pfedpist CDD 1a CD D 2,
c) vypnutim ZKV nebo tratove casti VZ z Cinnosti ve smyslu ¢lanku 251 a predpisu
CD T100. ZKV se musi vypnout v téch pripadech, kdy charakter zavady muize
zpusobit nahlou zménu navéstnich znakd, predcasné vybaveni zavéru jizdni cesty,
predcasne udeleni odhlasky, opozdene spusteni vystrahy na prejezdu, predcasné
ukonceni vystrahy, dovoleni jizdy do obsazeného KU, apod.“.

Dopravce IDSC

v

Dopravce je podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzavieneé s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze.

Dale je dopravce podle § 35 odst. 1 pism. e), f) a 0) vyhlasky €. 173/1995 Sb. mj. povinen
zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla
z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti
a jednal podle zjisténych skuteCnosti, za jizdy neprekroCil nejvyssSi dovolenou rychlost
(pfi posunu nejvySe 40 km.h™") a dale sledoval celkovy chod hnaciho drazniho vozidla,
v pfipadé ohrozeni bezpec€nosti toto drazni vozidlo zastavil a uCinil nezbytna opatreni.

V souladu s ustanovenim uvedeném v pokynu PD &. 1/2008 SZDC a v ptiloze &. 3, &asti |,
bodu 18, pism. a) a v dalSim odstavci pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb. pro zlepSeni
brzdnych a trakénich parametrl Ize pouzit piskovaci zafizeni, kdy pfi rychlosti nizs§i nez
140 km.h" je dovoleno vysypat za dobu 30 s nejvySe 500 g pisku na jeden pisecnik, av8ak
vyjma pfipadu nouzového brzdéni pro odvraceni hroziciho nebezpeCi je zakazano
pouzivat piskovaci zafizeni mj. béhem brzdéni pfi rychlosti nizsi nez 20 km.h™".

1. strojvedouci IDSC zastavil s vlakem Lv 53098 na 6. SK Zst. D&&in-Prostiedni Zleb.
S vyprav€im pres radiostanici sjednal posun ze 6. SK na kolej 2b a pak zpét na 8. SK,
kde chtél HDV odstavit. Na navést ,Posun dovolen na navéstidle L6 uvedl posunovy dil
(HDV) do pohybu a jel na kolej 2b. Z divodu vzniku souvislé vrstvy pisku na pojizdéné
koleji vzniklé piskovanim posunujiciho HDV dochazelo opakované ke ztraté Suntu.
1. strojvedouci IDSC dle svého sdéleni nevédomky polozil svou levou nohu na pedal
piskovani, a tim ho aktivoval. Na aktivaci piskovani nebyl pfimo zafizenim nebo indikaci
upozornén. Piskovani samostatné jedouciho vozidla je podle ¢l. 159 pfedpisu IDSC P-03
zakazano ve vSech pfipadech, a strojvedouci ho tedy nevédomé porusil.

V ramci Setfeni MU bylo pfi kontrolnim vazeni pisku ze vSech 4 pise¢nikl pro dany smér
jizdy zjisténo, Zzeu 3 ze 4 piseCniku byla prekroCena stanovena limitni hodnota
vysypaneho pisku, tj. 500 g za 30 sekund, pfiCemz jeden piseénik vysypal vice nez 6 kg
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pisku za 30 sekund, pro podrobnosti, souhrn zjisténi a citace porusenych ustanoveni
viz body 3.1.3,4.2.4 a 4.4 .4 této ZZ.

Z vySe uvedeného vyplyva, Zze ke ztraté Suntu (a v dusledku toho pozdéji ke vzniku MU)
doSlo z duvodu sou€asného pusobeni dvou faktorl, a to zavady na piskovacim zafizeni
a pouziti piskovaciho zafizeni béhem brzdéni do zastaveni.

Tyto ztraty Suntu byly SZZ typu ETB vyhodnocovany a na monitoru JOP zobrazovany.
Nejdfive dochazelo ke stfidavé indikaci (pfislusnym zbarvenim) obsazeného/volného
kolejového useku 6. SK, ktery byl obsazen jedoucim posunovym dilem (viz obrazky SZZ
v pfiloze).

" v 7, v

useky téchto vyhybek obsazené (tzn. standardni ¢innost SZZ). Po vjeti ,rychleji“ jedouciho
posunového dilu na kolej 2b doslo k obsazeni tohoto kolejového useku, ale po zpomaleni
posunoveho dilu na koleji 2b se obsazeny kolejovy obvod zobrazil jako volny. Zpomalujici
a poté stojici posunovy dil zcela ,zmizel” z reliéfu kolejisté monitoru JOP.

Kdyby dopravce IDSC zajistil pInéni povinnosti stanovenych pfilohou €. 3, ¢ast I, bod 18,
odst. 2 pism. d) vyhlasky &. 173/1995 Sb., a dale &l. 2.5 pokynu PD &. 1/2008 SZDC
a strojvedouci by dodrzel ¢l. 147 predpisu IDSC P-06 a nepiskoval pfi rychlosti nizSi nez
20 km.h™, i pfes zavadu na piskovacim zafizeni by k MU nedoslo. Zarover pokud by na
piskovacim zafizeni nebyla zavada, bylo by piskovani pfi rychlosti niz§i nez 20 km.h™
pouze porusenim pfedpisu, avSak ke vzniku MU by nedoslo.

| nepatrné mensi mnoZstvi pisku na temenech kolejnic (nez bylo rano v dobé jizdy
posunového dilu IDSC ze 6. SK na kolej 2b) by €innost SZZ neovlivnilo (viz ¢ast Ovéfeni
soucinnosti HDV 770 529-6 posunového dilu a kolejovych obvodl v bodé 3.1.3 této ZZ).

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo porusSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce IDSC, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

+ ¢&l. 2.5 pokynu PD &. 1/2008 SZDC:
,Pisek je zakazano pouZit:
- béhem brzdéni pfi rychlosti nizsi nez 20 km/h.*,

. &l. 159 predpisu IDSC P-03:

.Piskovat se nesmi (kromé pfipadl odvraceni nebezpeci) pfi jizdé pfes vyhybky
nebo pres kterykoliv_usek, nebude-li pojizdén dalSimi vozidly téZze soupravy.
Vzhledem k mozZnému ovlivnéni spravné Ccinnosti kolejovych obvodd, ohlasi
strojvedouci vypravCéimu zjiSténou poruchu piskovaciho zarizeni, projevujici se
neumysinym piskovanim.”.
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¢l. 147 pism. c) a d) predpisu IDSC P-06:

,Piskovani je zakazano pouZivat:
c) v misté, které nebude dale pojizdéno dalsimi vozidly téZe soupravy;
d) béhem brzdéni pri rychlostech nizsich nez 20 km.h™" .

Sjednani posunu a prubéh posunu

Sjednani posunu mezi 1. strojvedoucim IDSC a vypravéim 2 SEVER, jeho prabéh véetné
porovnani s technologickymi postupy je popsano v odstavci Sjednani a organizovani
posunu v Casti Provozovatel drahy SZ bodu 4.1.1 (na str. 35 - 36) této ZZ.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce IDSC, mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

+ &l. 1687 predpisu SZDC D1:
.Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni
posunu. Ve stanicich s trvalym posunem muzZe byt svoleni k posunu nahrazeno
pokyny, uvedenymi v ZDD. Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat. ...*

+ &l. 1692 pfedpisu SZDC D1:
.,Posunovat na kolejich ur¢enych pro jizdu vlakt se smi jen se svolenim vypravciho.

Pri tomto svoleni oznami vypravéi zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové Ccety, je-li povéfen sjednavanim posunu, a vyhybkafim, v jejichZ
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu viaku je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdeéji
ukoncéen; ...

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urcené pro jizdu vlaku uvolnit; ...%

+ &l. 1744 ptedpisu SZDC D1:
,<Zamestnanec fidici posun nebo vedouci posunove Cety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi véas pfed zahajenim posunu informovat vypravéiho o poZadované
technologii posunu (..., pfedpokladana doba posunu), pokud neni tato technologie
uvedena v TTP nebo v technologickych pomickach GVD ( ... ).~
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Piskovani v prostoru vyhybek

1. strojvedouci IDSC piskoval béhem jizdy i v prostoru vyhybek, coz je v rozporu s ¢l. 147
predpisu IDSC P-06, &imz zaroven do$lo k nedodrzeni pokynu PD &. 1/2008 SZDC
a vyhlasky €. 173/1995 Sb. dopravcem, nicméné toto jednani nevedlo k ovlivnéni SZZ,
a proto se jedna o poruseni pfedpist mimo pfiinnou souvislost se vznikem MU.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo porusSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce IDSC, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

» pfiloha ¢. 3, €asti Il, bodu 18, odst. 2 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

~,Mimo pripady, kdy je pouZzito nouzové brzdéni pro odvraceni hroziciho nebezpeci,
Je zakazano pouZivat piskovaci zarizeni:

a) v prostoru vyhybek a kolejového kfizeni,*,

+ ¢&l. 2.5 pokynu PD &. 1/2008 SZDC:
.Pisek je zakazano pouZzit:
- v prostoru vyhybek a kolejového kfizeni,*,

* Cl. 159 predpisu IDSC P-03:

.Piskovat se nesmi (kromé pripadd odvraceni nebezpedi) pri jizdé pfes vyhybky
nebo pres kterykoliv usek, nebude-li pojizdén dalSimi vozidly téze soupravy.
Vzhledem k mozZnému ovlivnéni spravné Ccinnosti kolejovych obvodd, ohlasi
strojvedouci vypravCéimu zjisténou poruchu piskovaciho zarizeni, projevujici se
neumysinym piskovanim.”,

» Cl. 147 pism. a) pfedpisu IDSC P-06:
»,Piskovani je zakazano pouzivat:

a) v prostoru vyhybek a kolejového krizeni;“.

Navrh 1. strojvedouciho IDSC k dalSimu posunu po vzniku MU, ktery by ved| k nezajisténi
mista MU

Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni mj. dle § 49 odst. 3 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb. zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé
vzniku mimofadné udalosti. Dale jsou povinni zajistit dle § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006
Sb., aby nedos$lo ke zménam pavodniho stavu na misté mimoradné udalosti.

Vznik MU si 1. strojvedouci IDSC dle svého vyjadfeni uvédomil, kdyZ protijedouci viak
zastavil. Strojvedouci vlaku Nex 45326 oznamil vzniklou situaci (MU) vyprav€imu 2
SEVER. Béhem nasledujici komunikace mezi vypravéim 2 SEVER a 1. strojvedoucim
IDSC po vzniku MU za ucelem objasnéni skute¢né situace a poloh DV vypravéimu 2
SEVER, 1. strojvedouci IDSC vyprav€imu 2 SEVER navrhl ,No tak, jestli mi rozsvitis, jestli
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to jde, smér Dolni Zleb tu modrou za krajni ranzirku. A ja se pak schovém nékam na
lichou, a pak to uklidime osm.“. Tato komunikace po vzniku MU byla dle sdéleni
1. strojvedouciho IDSC vedena ve smyslu nabidky fresSeni v ramci urychleni
obnoveni provozu a neuvédomeéni si zavaznosti situace.

Pokud by strojvedouci, se svolenim vypravéiho 2 SEVER, uskute¢nil svlj uvazovany
navrh posunu HDV po vzniku MU, mélo by to za nasledek nezajisténi mista vzniku MU za
ucelem jeho dokumentace, zménu puvodniho stavu na misté MU, a tim nedodrzeni
§ 49 odst. 3 pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb., § 9 odst. 3 vyhlasSky &. 376/2006 Sb.,
a &l. 4035 predpisu SZDC D1, k tomu v8ak v tomto pfipadé nedoslo.

Dopravce DBC CZ

Strojvedouci vlaku Nex 45326 pfi jizdé v Zzst. D&&in-Prostfedni Zleb v obvodu vyhybek
prilehlém k vjezdovému, cestovému, odjezdovému navéstidlu prekroCil vSeobecnym
rozkazem stanovenou nejvy$$i dovolenou rychlost 20 km.h™ az o 8 km.h™'. VySe uvedené
nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce DBC CZ, mimo pri€¢innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

* § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvys$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
narizenou omezenou rychlost‘.

+ ¢&l. 2192 pism. e) ptedpisu SZDC D1:
.Rozeznavame tyto pojmy rychlosti:

e) nejvy8Si dovolena rychlost — je stanovena rychlost vlaku omezena v daném
misté na trati:

ee) zpravenim strojvedouciho vliaku o omezeni rychlosti.”,

+ &l. 2195 pism. a) a b) predpisu SZDC D1:

,Ve stanici, kde dochazi ke zméné stanovené rychlosti (popf. rychlosti, nafizené

pisemnym rozkazem), musi strojvedouci projizdéjiciho vlaku postupovat takto:

a) dochazi-li ke zvyseni stanovené rychlosti, smi zvySovat rychlost, jakmile
vSechna vozidla minou obvod vyhybek, prilehly k viezdovému navestidlu;

b) dochazi-li ke snizeni stanovené rychlosti, musi snizovat rychlost tak, aby
nizsi rychlosti jel nejpozdeji v urovni odjezdového navestidla; tam, kde
takové navéstidlo neni, nebo neni primo u koleje, v urovni navéstidla
S navésti Konec vlakove cesty.”.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeénostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |hité do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporu¢enim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich pfedpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti Agentury Evropské unie pro
Zeleznice.

Ulohami a povinnostmi vnitrostatniho bezpeénostniho organu se DI zabyvala v bodé 4.2.4
této ZZ.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektu zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych

za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

V zst. D&&in-Prostfedni Zleb bylo v dob& vzniku MU SZZ typu ETB, piicemz na toto
zafizeni neni mozné bez zasadnich uprav implementovat funkcionalitu EZS, ktera byla
implementovana u zarizeni ESA 11 v reakci na MU ze dne 19. 5. 2008 v zst. Moravany
(viz bod 4.5 této ZZ).

Parametry EZS jsou definovany dle dokumentu ,Technické specifikace systému, zafizeni
a vyrobku, Eliminace ztraty Suntu na stanic¢ni koleji“, Vydani Il, €islo 11/2009-Z, s ucinnosti
od 1.1.2011.

Dle bodu 2.1 se Pozadavek na EZS dle téchto specifikaci uplatfiuje u elektronickych SZZ
ovladanych z JOP dle platnych Zakladnich technickych pozadavkl (JOP), a to v pfipadé,
vyuziva-li technologie SZZ pro informaci o volnosti paralelni kolejové obvody.

EZS se pouzZiva:

* na SKu SZZ dle bodu 2.1.

EZS se nepouziva:

* u KU, které ziskavaji informaci o volnosti SK od pocitacu naprav;

* na vyhybkovych a bezvyhybkovych KU, které nejsou cilovym usekem pro viakovou
cestu.

DI se proto zabyvala finanéni naro¢nosti této implementace pfi zohlednéni Zivotnosti
konkrétnich druht SZZ (reléové, hybridni, elektronické) a pfi zohlednéni poctu téchto
zafizeni na siti SZ.

Moznosti a vyéisleni nakladd na nasazeni EZS do SZZ typu ESA a ETB

DI na zakladé svych dotazl od SZ O14 obdrzela toto sdéleni ze dne 13. 2. 2023:
.Ramcové vycisleni nakladi na doplnen/ funkcionality EZS v roce 2010 provozovanych
elektronickych stavédel typu ESA je uvedeno v Priloze 3. Pro ucely realizace
pfedmétného pocinu byla tehdy provozovana zafizeni ESA (celkem se jednalo o 101
zafizeni) rozdélena do 5 investi¢nich akci s celkovymi naklady 97 953 tis. K¢ v cenové
hladiné roku 2010. Tyto naklady v sobé zahrnovaly jak projekéni podporu danych akci,
tak i samotnou realizaci.

Detailni néklady na nasazeni funkcionality EZS pro dopravnu obdobné velikosti jako je
ZST Dégin-Prostfedni Zleb nelze na zakladé rozsahu a dostupnych podkladd uréit.
Vzhledem k tomu, Ze aplikace funkcionality EZS nevyzadovala doplriovani venkovnich
prvki nebo vnitiniho hardwaru, tak se Ize domnivat, Ze naklady na nasazeni v jedné
dopravné se skladala z jednotkové ceny na nasazeni nového systémového SW, upravu
adresného SW a na pfezkouS$eni aplikované zmény.

Zavérem tohoto bodu také povaZujeme za dulezité pfipomenout, Ze funkcionalita EZS byla
a je nasazovana pouze u e/ektronickych stavédel, u kterych bylo vyhodnoceno, ze je
mozno tuto funkci dopln/t pouhou zménou SW. V pripadé hybridnich stavedel (typu ETB,
které je provozovano v ZST Décin-Prostfedni Zleb) nebo reléovych stavédel by
implementace EZS vyZadovala nemaly zasah také do reléovych obvod( a s tim
souvisefici nezanedbatelné naklady na vyvoj, posuzovani a schvalovani uvedené
funkcionality pro jiné reSeni/typ SZZ.“
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Prehled typu SZZ

Provozovatel drahy SZ sdélil, Ze na siti SZ je v souéasné dobé& evidovano cca 15
hybridnich SZZ typu ETB, ktera byla uvedena do provozu mezi lety 1996 az 2000. Jejich
vyuzitelnost Ize velmi obecné odhadnout na cca 30 let, byt stav konkrétniho zafizeni je
vzdy komplexné posuzovan individualné. Termin nahrazeni puvodniho SZZ dale souvisi
mj. se stavebnimi zaméry v pfedmétné lokalité a zavisi na poskytovani financnich
prostredku.

Dale provozovatel drahy SZ uved|, Ze ,s ohledem na aktualni vyvoj v oblasti nasazovani
a obnovy narodniho viakového zabezpecovace (viz Narodni implementacni plan ERTMS,
2017), ve vztahu ke sledované konverzi zavislé trakce na trakcni soustavu AC 25 kV / 50
Hz a ve vztahu k prokazovani vzajemné kompatibility infrastruktury s vozidly je
u soucasnych projektl jednoznacny pozadavek na pouZiti pocitact naprav.©.

Z vyse uvedeneho vyplyva, Ze zasahovat do SZZ typu ETB, ktera jsou jiz za polovinou své
obecné predpokladané vyuzitelnosti, doplnénim funkcionality EZS, a vynaloZit tak financni
prostfedky, které by byly vyznamné vyS$Si, nez pfi implementaci EZS do SZZ typu ESA,
neni ekonomicky efektivni.

Analogicky je tomu u cca 80 reléovych SZZ (AZD 71) uvedenych do provozu mezi lety
1965 a 1993, jejichz obecné odhadnuta vyuzitelnost €ini 40 let.

Protoze EZS neni uréeno pro pouziti na vyhybkovych a bezvyhybkovych KU, které nejsou
cilovym usekem pro vlakovou cestu (viz vySe), zabyvala se DI jinymi moznymi opatfenimi.
Upravy SZZ a mozna opatieni

Komunikace ve véci Upravy SZZ a nasledujicim moZznym opatifenim

DI bylo vyZadano:

Struéné vyjadieni k nasledujicim moznym opatifenim, hodnoceni jejich proveditelnosti
a naroc¢nosti, odhad financni narocnosti a Casové narocnosti (doba zivotnosti SZZ, resp.
termin planovaného nahrazeni zafizenim, kde je volnost kolejového useku zjisStovana
pocitaci naprav):

a) Zavedeni zjednodusené funkce EZS na cilovych kolejovych Usecich posunovych
cest, ktera by sice nepokryvala uplné vSechny provozni situace (napf. déleni
posunovych dili, zménu sméru posunového dilu, aniz by byl cely v koncovém
useku), av8ak zarovenn by nevyzadovala zadavani dodate¢nych informaci
provoznimi zaméstnanci. Byla by tak zvySena bezpecnost v situacich, kdy hrozi
ztrata Suntu nejvice, tj. posun hnacich vozidel nebo kratkych posunovych dilt bez
déleni v danych kolejovych usecich.

b) Uprava kolejovych obvod( tak, aby se zvysila jejich Suntova citlivost i na ukor
schopnosti detekce lomu kolejnice.

c) Zavedeni upamatovavaci pomulcky pro oblast, kde je dovoleno posunovat,
do ZPC JOP. Pomdicka by byla ruSena vypravéim na zakladé znalosti prub&hu
posunu, hlaseni o ukon€eni posunu, popf. hlaseni o uvolnéni koleji urCenych pro
jizdu vlaku.
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Odpovéd SZ:

,» Vyjadreni k moznym technickym opatrenim

K navrzenym mozZznym technickym opatfenim, hodnoceni jejich realizovatelnosti, finan¢ni
narocnosti a Casovému horizontu uvadime nasledujici:

a)

b)

Zaver:

Zavedeni zjednodu$ené funkce EZS pro kolejové Useky, které jsou soudasné
cilovymi useky posunovych cest, je jisté mozné, avsak soucasne je nutno
upozornit na tyto skute¢nosti.

Implementace této funkce pro velkou c&ast predmétnych kolejovych udseku
postrada smysl, nebot’ posunovou cestu je mozno postavit i na obsazeny usek
pokud je jeho délka vétsi nez 100 metrd, pripadna evidence ztraty Suntu by tedy
nebyla vylucujici podminkou pro postaveni nasledné posunové cesty. PouZiti
funkcionality by se tedy omezovalo pouze pro cilové tuseky posunovych cest,
které mohou byt souc¢asné soucasti cesty viakové (jako prajezdny tsek).

Pritom by tato zména jisté vyZadovala nemalé financni naklady, ve vazbé na vétsi
mnoZzstvi stavédel, ktera by byla nutno feSit, na nutnost rozsahlejSich omezeni
vyplyvajicich ze zmény SW ve vazbé na pouZité systémy dalkového ovladani
a v neposledni fadé na souvisejici kapacity na strané zhotovitelt. Pokud by se
aplikace predmétné funkcionality tykala jen elektronickych stavédel, u kterych
Jjsou pouzity kolejové obvody, potom by se jednalo priblizné o 190 lokalit
(tedy cca dvojnasobek oproti roku 2010), pri zapocitani inflace v obdobi od roku
2010 do soucasné doby, Ize velmi hrubé naklady na pfedmétnou udpravu
odhadovat v intervalu 250 az 300 mil. K¢.

Uprava kolejovych obvod( pro zaji$téni vy$si $untové citlivosti je také jisté
mozna. AvSak i tato se sebou nese velké mnoZstvi neznamych, pricemz mame
pochybnosti, zdali by tato uprava byla ucinna v pripadé, ke kteremu doslo
v ZST Décin-Prostfedni Zleb (vzhledem k viastnostem pouZitého pisku pro
trakCni ucely). Pri této dpravé by navic nedoSlo pouze k sniZeni schopnosti
detekce lomu kolejnice, ale také k vyznamnému zvySeni rizika obchozich cest pro
signaini proud kolejovych obvodi’. Dle CSN 34 2613 ed. 3 by také bylo nutno
snizit kategorii takto upravenych kolejovych obvodd, a to na kategorii 1 se vsemi
dusledky, které z toho plynou.

Realizaci takového technického feSeni vzhledem k vysoké mire operativy
provadeéni posunu vnimame jako velmi problematické. O této vlastnosti by bylo
mozZno uvazovat pouze, pokud by se automaticky nastavovaly prislusné obvody
posunu. Vlastni ruseni této oblasti posunu obsluhujicim zaméstnancem by vSak
mélo zasadni viliv na plynulost Zelezni¢ni dopravy a dostupnou kapacitu drahy.
K samotné realizaci je potom nutno konstatovat, Ze financni nakladnost by byla
zfejmé totoZna s podminkami uvedenymi v pism. a) tohoto bodu.

S ohledem na vySe uvedené Ize konstatovat, Ze opatfeni dle bodu b) s sebou pfinasi

vicero
Co se

technickych Uskali a v kone¢ném dusledku nemusi byt pfinosné.
tyCe opatfeni dle bodu a) a dle bodu c), zdsadnim rozdilem v jejich aplikaci je,

Ze v pfipadé bodu c) by mohla stacit pouze uprava ZPC JOP (zavedeni upamatovavaci

Detekce elektrické celistvosti kolejnicovych pasi nebyla v minulosti u kolejovych obvodu zavedena za
primarnim ucelem ochrany Zeleznicnich vozidel pfed mozZnym vykolejenim na lomu, ale za ucelem
zajisténi podminek bezpecné funkce kolejovych obvodi. Vyhodnocovani lomu je potom pouze
sekundarni dusledek uvedeného poZadavku.
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pomducky), v pfipadé bodu a) by se uprava tykala jak ZPC, tak TPC JOP. To souvisi
s narocnosti vyvoje a schvalovaciho procesu zvolené Upravy SZZ, a tedy i s financni
a Casovou narocCnosti aplikace této upravy. Proto Ize prfedpokladat, ze naklady na
opatfeni dle bodu c¢) budou o néco nizsi nez v pfipadé bodu a), ¢imz DI nezpochybriuje,
Ze fadové budou obdobné.

Spravou Zeleznic odhadovana finan¢ni naroénost fadové odpovida Skodé v nizSich
stovkach miliont K&, ktera nepochybné muaze vzniknout pfi obdobné MU (srazka s HDV
typu napf. Vectron pfi tratové rychlosti v misté vzniku MU az 120 km.h"'). Proto DI
doporuc¢uje Draznimu uradu, aby zvazil u provozovateli drahy celostatni
a regionalnich drah zavedeni opatreni vychazejiciho z bodu c), a to upamatovavaci
pomiucky pro oblast (napf. ¢ast zhlavi, zhlavi, posunovaci obvod), kde je dovoleno
posunovat, do zadavaciho poc€itace jednotného obsluzného pracovisté, pricemz
pomucka by byla zavadéna vypravéim dobrovolné, pfipadné i povinné dle ZDD,
aruSena na zakladé znalosti priibéhu posunu, hlaseni o ukonéeni posunu nebo
hlaseni o uvolnéni koleji uréenych pro jizdu viaku (viz bod 6 této ZZ).

Upamatovavaci pomucka typu Stitek vyvola zobrazeni varovného Stitku pfi stavéni jizdni
cesty nebo nouzové jizdni cesty pfes symbol se zavedenym Stitkem. Pro dalSi Cinnost
zabezpeCovaciho zafizeni je nutno varovny Stitek po precCteni potvrdit klavesou Enter,
pfipadné zrusit klavesou Escape. RovnéZz se pfes symbol se zavedenym Stitkem
automaticky nepostavi cesta ze zasobniku (jizdnich) cest ani prostfednictvim ASVC
(souvisi s problematikou feSenou v bodé 4.4.2 této ZZ).

Do té doby miiZze provozovatel drahy ve smyslu &l. 200 odst. 10 pfedpisu SZ D1
prostfednictvim ZDD nafidit pfipadné pouziti stavajicich upamatovavacich pomucek
s ohledem na druh stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafrizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

V ramci ohledani projeté posunové cesty ze 6. SK na kolej 2b byla na hlavach kolejnic

(v€etné vyhybek) nalezena souvisla vrstva pisku a misty (tam, kde HDV stalo) zvySené
mnozstvi (hromadky) pisku.

Za Ugasti DI, SZ a IDSC probé&hlo ovéfeni spravné funkce piskovaciho zafizeni HDV
770 529-6 posunového dilu, béhem kterého bylo zjisténo, Ze doslo k vysypani nadlimitniho
mnozstvi pisku (tj. vice nez 500 g za dobu 30 s, dle bodu 18 pfilohy & 3 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.), viz bod 3.1.3 této ZZ.
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V dokumentu ,Komisionalni prohlidka drazniho vozidla“® bylo uvedeno, ze bé&hem
komisionalni prohlidky uvedeného HDV byla zjiSténa zavada na ,piskovaci 6L kde byl
zjistén zrezly a vystipnuty zavit dosedaci plochy regulacniho Sroubu — unava materialu,
viz obr. €. 22 a 23 v pfiloze této ZZ.

Dopravce dle svého pisemného sdéleni zajistil opravu ,piskovace 6L“ a dale sefizeni
vSech piskovacl na daném HDV v souladu s bodem 18 pfilohy €. 3 vyhlasky ¢. 173/1995
Sb.

V ramci Setfeni bylo zjisténo, Ze pfi polozeni nohy na pedal pro piskovani na 2. stanovisti
uvedeného HDV pfi zatizeni 1,1 kg a vétSim dojde k aktivaci piskovani. Na 1. stanovisti
HDV 770 529-6 na displeji rychloméru Mesit TRP-120 bylo mozné pfi zobrazeni panelu
diagnostiky sledovanych stavu (vCetné piskovani) zjistit, zda bylo piskovani aktivni
¢i nikoliv, viz obrazek €. 6.

Nicméné piskovani je indikovano pouze Sipkou bez popisku, v fadé celkem 8 Sipek.
Pfi zakladnim zobrazeni tohoto displeje panel DIAGNOSTIKA neni zobrazen, viz obrazek
€. 5. Na 2. stanovisti tento displej nebyl, viz obrazek €. 7. Na stanovisti HDV 770 529-6
nebyla samostatna indikace zapnutého piskovani viz obrazky €. 7 a 9.

Strojvedouci nebyl povinen mit zobrazen a sledovat panel diagnostiky.

M TRP-120 e TRP-120 signalizace - zapnuté piskovani

(o J 7 Qe lloflo]
5 3 B D E3 23 &3

Obr. ¢. 5: Zakladni zobrazeni displeje rychloméru||Obr. €. 6: Zobrazeni diagnostiky (v€etné piskovani)
TRP-120 na 1. stanovisti HDV 770 529-6 na displeji rychloméru TRP-120 na 1. stanovisti
Zdroj: DI ||HDV 770 529-6 Zdroj: DI
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_,. 2/10 08:13

Obr. €. 7: Pohled na ovladaci pult 2. stanovi$té HDV 770 529-6 Zdroj: DI

':“? 3

Obr. &. 8: Pohled na pedal pro pl’skovém’ 2. stanovisté HDV 77 529-6

Zdroj: IDSC
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2022/2/10 08:15

Obr. €. 9: Pohled na ovladaci pult a displej rychloméru TRP-120 na 1. stanovisti HDV
770 529-6 Zdroj: DI

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce IDSC, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

* § 34 odst. 1 pism. a) a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které

a) ma prekroCeny pfipustné meze opotiebeni, nebo nepfipustné poSkozeni nebo
trhliny na provozné dilezitych ¢astech vozidla, ...

f) ma poskozeni, pfipadné deformace vozové skriné, nebo pojezdu, nebo ma jiné
zavady bezprostfedné ohroZujici bezpeénost provozovani drahy nebo provozovani
drazni dopravy;

» pfiloha €. 3, ¢ast Il, bod 18 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pokud se pro zlepSeni brzdnych a trak¢nich parametr( pouZije piskovaci zafizeni
na hnacim vozidle, stanovuje se maximalni povolené mnoZstvi sypaného pisku na
Jeden pisecCnik po dobu 30 sekund:

v v

a) pro rychlost nizsi nez 140 km/h 400 g, nejvyse vSak 500 g,*;
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&l. 3781 predpisu SZDC D1:

,Za technickou zpusobilost hnacich vozidel a SHV podle obecné zavaznych
pravnich predpist a dodrzovani dalSich smluvnich podminek stanovenych
provozovatelem drahy pri jejich pouZiti na drahach, kde je provozovatelem drahy
SZDC, odpovidé dopravce.*;

+ ¢&l. 2.1 pokyn PD &. 1/2008 SZDC:
~,Maximalni povolené mnoZzstvi pisku na piseCnik za 30 sekund je:
- pro rychlosti V < 140 km/h: 400 g + 100 g;
- pro rychlosti V = 140 km/h: 650 g + 150 g.

Maximalni mnoZzstvi pisku na pisecCnik nesmi prekroCit mnozstvi, které je pomérné
k vy8e uvedenym hodnotam ¢asu a mnoZzstvi (tj. napr. pro rychlosti V < 140 km/h
nesmi mnoZstvi pisku na pisecnik za 3 sekundy pfekrocit hodnotu 50 g).*;

* Cl. 148 predpisu IDSC P-06:

sDojde-li u HDV k takové poruSe piskovani, pri které dochazi k nadmérnému
piskovani nebo k poruSovani ustanoveni predchoziho clanku tohoto predpisu,
nesmi byt jizda takového HDV povolena. Pokud dojde k této poruse béhem jizdy
HDV, strojvedouci postupuje podle pokynu vypravéiho. NemuZe-li pro nemozné
vyrozuméni strojvedouci poruchu ohlasit, ohlasi ji prostfednictvim dispecera IDSC.
Pokud ani tento zpusob vyrozuméni neni mozny, strojvedouci neprodlené zastavi
viak.”.

Prizkum vyskytu obdobnych zavad na HDV rady 770/771

Drazni inspekce, na zakladé podkladl od Drazniho Ufadu, si vyzadala od 17 subjektd
(tj. vlastnikd, drziteld a dopravcd HDV fady 770 pfipadné 771) zaslani informaci o poctu
a druhu zjisténych zavad na piskovacim zafizeni za obdobi od 1. 4. 2013 do bfezna 2023.
Konkrétné se jednalo o zavady na piskovacim zafizeni, kdy:

a) za dobu 30 sekund bylo vysypano vétsi nez maximalné povolené mnozstvi pisku
(stanovené v casti Il bodu 18 pfilohy €. 3 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.);

b) byl zjistén ,zrezly a vyStipnuty zavit dosedaci plochy regulacniho Sroubu — tnava
materialu®. A nasledkem této zavady bylo za dobu 30 sekund vysypano vétsi nez
maximalné povolené mnozstvi pisku (stanovené v Casti Il bodu 18 pfilohy €. 3
k vyhlasce €. 173/1995 Sb.).

Z odpovédi, které Drazni inspekce obdrzela, vyplynulo:
* u 1 subjektu (IDSC) byla 1x evidovana takova zavada (viz body a+b) pfi této MU;
* u 1 subjektu byla 2x evidovana zavada (viz bod a) — stale sepnuty ventil piskovani;
* u 15 subjektl nebyla evidovana zadna podobna zavada.

Ze zaslanych sdéleni vyplyva, ze za obdobi 10 let u HDV fady 770/771 byl vyskyt
uvedenych zavad na piskovacim zafizeni spiSe ojedinély.
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Plnéni BD vydanych k obdobné MU v Zst. Moravany

Pfi Setfeni této MU bylo rovnéz zkoumano, zda provozovatelé HDV fady 163 a fad
pfibuznych upravili indikaci piskovani a zda Drazni ufad jako vnitrostatni bezpecnostni
organ v ramci schvalovacich procesu vyZadoval, respektive zajistil, aby nova HDV a fidici
vozy nebo HDV po rekonstrukci byla vybavena ve smyslu vydanych BD, tj. vybavena
indikaci piskovani.

DI vydala k MU ze dne 19. 5. 2008 v zst. Moravany mj. tato BD:

» ,Provozovatelim HDV fady 163 a rad pfibuznych se doporuéuje upravit signalizaci
piskovani tak, aby signalizovala skuteCny stav, tj. probihajici piskovani, bez ohledu
na to, zda jde o piskovani vyzadané c¢i samovolné (vlivem zavady).*;

» Draznimu dradu se doporuéuje poZzadovat, aby nové schvalovana HDV vybavena
piskovacim zafizenim méla signalizaci piskovani vyhovujici pfedchozimu bodu.”.

DI v ramci vlastniho prizkumu zjistila, ze:

Starsi HDV Dopravce Piskovani tlacitkem |Piskovani pedalem
162 046-7 CD indikuje-sviti indikuje-sviti

162 119-2 Regiojet neindikuje-nesviti neindikuje-nesviti
362 052-3 CD neindikuje-nesviti neindikuje-nesviti
362 060-6 CD indikuje-sviti indikuje-sviti

362 078-8 CD indikuje-sviti neindikuje-nesviti

Pfehled nékterych HDV fady 162 a fad pfibuznych.

Z vy$e uvedeného prizkumu vyplyva, Ze dopravce CD u HDV F. 163 a fad pfibuznych
zajistil instalaci indikace aktivace piskovani pouze u nékterych vozidel. BD bylo
dopravcem CD splnéno pouze z &asti (viz tabulka). Vozidlo 162 119-2 dopravce Regiojet
neodpovidalo parametrim BD ve véci vybaveni HDV indikaci piskovani (viz tabulka).

Nova HDV Dopravce Piskovani tlacitkem |Piskovani pedalem
193 696-2 (Vectron) CD neindikuje-nesviti |nelze

193 699-6 (Vectron) CD neindikuje-nesviti |nelze

388 202-4 (Traxx MS3) |Regiojet indikuje-sviti nelze

388 215-6 (Traxx MS3) |Regiojet indikuje-sviti nelze

660 103-3 (InterPanter) |CD neindikuje-nesviti | neindikuje-nesviti
660 101-7 (InterPanter) |CD neindikuje-nesviti | neindikuje-nesviti
654 005-8 Regiojet UK indikuje-sviti indikuje-sviti

Pfehled nékterych novych DV vyrobenych a schvalenych po roce 2008

Nova HDV 193/383 (Vectron) vyrabéna od roku 2010 a el. jednotky f. 660 (Panter)
vyrabéné od roku 2015 nemaiji indikaci piskovani. Nova HDV F. 388 (TRAXX MS3)
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oRAD

vyrabéna od r. 2019 a nové el. jednotky F. 654 (Pesa Elf.eu) vyrabéné od r. 2021 maji
indikaci piskovani jiz od vyroby.
Drazni ufad schvalil vozidla (nova HDV, fidici vozy nebo rekonstrukce HDV), pfi¢emz

néktera neodpovidaji parametrim BD ve véci vybaveni HDV indikaci piskovani
(viz tabulka).

Drazni ufad k vydanému BD pro DU uved! v roce 2008 mimo jiné toto:

,2Prazni ufad nemize poZadovat u novych vozidel signalizaci, ktera neni vyZadovana
zZadnym predpisem. Takovouto signalizaci nevyZaduje ani soucasny navrh TSI Kolejova
vozidla konvencni systém. Pokud by to bylo vyzadovano, muselo by to byt zapracovano
do seznamu narodnich bezpecnostnich pfedpist a notifikovano Evropské komisi. ...*

Z vy$e uvedeného sdéleni DU nebylo patrné, zda DU na zakladé vydaného BD piijme
konkrétni opatfeni, které by po dopravcich nebo vyrobcich HDV pozadovalo dosazeni
indikace piskovani ve smyslu vydaného BD.

Setfenim bylo zjisténo, ze pfislusna TSI v soudéasné dobé takovy pozadavek
neobsahuje, a proto se DI rozhodla BD v upravené podobé zopakovat — viz bod 6
této ZZ.

Prizkum ovladacich prvka piskovani a jejich indikace na riznych HDV a RV

Drazni inspekce v ramci Setfeni provedla prizkum a dokumentaci ovladacich prvku
piskovani vCetné indikace piskovani na 50 DV, tj. na 30 nejCastéji pouzivanych fadach
HDV a RV riiznych dopravc.

Na vSech DV Ize piskovani aktivovat tlaCitkem/pfepinacem na ovladacim pultu. Na vétsiné
HDV a RV &eské a slovenské vyroby (napt. 814/914 a 705.9) Ize piskovani aktivovat navic
noznim pedalem.

* Ve 21 pfipadech nebyla aktivace piskovani indikovana zadnym zpusobem;

* ve 2 pfipadech (u HDV f. 362 a 371) bylo piskovani indikovano pouze pfi pouziti
tlaCitka piskovani jeho svicenim, nikoliv pfi pouZiti pedalu;

* v 1 pfipadé (u HDV f. 750.7) se projevila indikace (porucha) piskovani pouze
béhem stani a brzdéni pfi rychlosti nizs§i nez 20 km.h™, coZ upozorfiuje na situace
nedovoleného piskovani ve smyslu ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pokynu
PD &. 1/2008 SZDC;

« v 5 pripadech (HDV, RV nebo jednotek F. 151, 388, 654, 814/914, 954) byla
indikace piskovani svétlem nebo znakem na displeji.

Drazni inspekce vydala Draznimu ufadu BD ve véci vybaveni vozidel (nova HDV,
fidici vozy nebo rekonstrukce HDV) indikaci piskovani, pficemz néktera vozidla
parametrim BD neodpovidaji.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za uadrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pracovni doba a odpoc¢inek zaméstnancu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnanct (DBC CZ, IDSC, SZ). PFi $etfeni nebylo u zugastnénych zaméstnancu
zjiSténo nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a pfestavek, resp. pfimérené
doby na oddech a jidlo v prib&hu smény.

Prizkum pozadavku strojvedoucich na indikaci piskovani

V ramci Setfeni byl u 53 strojvedoucich proveden dotaz na pozadavek indikace piskovani.
V 9 pfipadech (17,0 %) nechtéli indikaci.

V 11 pfipadech (20,8 %) uvedli, Ze je jim to jedno.

Ve 33 pfipadech (62,3 %) chtéli indikaci piskovani.

Pozadavky na indikaci piskovani byly rizné (napf. svételna indikace // s indikaci po 5 s
piskovani nebo pfi automatickém piskovani pfi skluzu // vzdy svétlem pfipadné znakem na
displeji // aby tlaCitko piskovani svitilo // stejné jako na HDV F. 750.7 // indikaci piskovani
od snimace prutoku pisku).

Z odpovedi strojvedoucich dale vyplynulo:

» aktivné piskuje jen minimalné, pokud jsou nepfiznivé podminky a Spatna adheze
(mokra, vlhka, namrzla nebo znecisténa kolej napf. na jafe a na podzim pfi jizdé
v lese);

* nepotfebuje indikaci piskovani, protoze na HDV . 845 slySi syCeni vzduchu a vidi
prudky pokles tlaku v napajecim potrubi (hlavnim vzduchojemu);

* pfi piskovani je vidét pokles tlaku v napajecim potrubi (hlavnim vzduchojemu);

* pfi obsluze piskovani rukou neni potfeba indikace, protozZe strojvedouci vi, co déla;

* indikace piskovani, pokud se piskuje déle nez 30 s.

Z vySe uvedeného prizkumu vyplynulo, Ze vétSina dotazanych strojvedoucich by ocenila
indikaci piskovani, napf. svételnou indikaci nebo znakem na displeji.

S ohledem na vySe uvedené DI doporucuje u v Uvahu pfipadajicich HDV a Fidicich vozQ,
kde je to technicky a ekonomicky mozné, zajistit optickou a zvukovou indikaci upozornujici
na zapnuté piskovani (v podrobnostech viz bod 6 této ZZ).
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Kontrolni ¢innost u zué¢astnénych zaméstnancu

Pfi Setfeni byla analyzovana kontrolni Cinnost vykonana zaméstnavatelem u vSech
zameéstnancl, u nichz bylo béhem Setfeni zjisténo nedodrzeni povinnosti v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

Dopravce IDSC

Dopravcem IDSC byl 1. strojvedouci v roce 2021 (pfed vznikem MU) kontrolovan
2x s vysledkem:

* pfi 1. kontrole strojvedouciho a HDV ze dne 22. 11. 2021 nebyly zjistény zavady.
* pfi 2. kontrole strojvedouciho a HDV ze dne 28. 12. 2021 bylo zjisténo:

1) na HDV chybély dfevéné kliny a hadry;

2) kohout VZ byl bez plomby, ale otevien;

3) prukaz zpuUsobilosti k fizeni HDV mél propadlou platnost.

Provozovatel drahy SZ

Provozovatelem drahy SZ byl vypravéi 2 SEVER v roce 2021 pfed vznikem MU
kontrolovan 2x s vysledkem bez zavad.

Pravidelna systematicka kontrolni ¢innost véech zaméstnancli SZ

Drazni inspekce se béhem Setfeni zaméfila také na pravidelnou systematickou kontrolni
¢innost provadénou provozovatelem drahy, jejiz spravné provadéni nepochybné vede ke
zvysSeni kvality komunikace a snizeni poCtu zavad jak pfi sjednavani, tak i provadéni
posunu, které mnohdy vedou ke vzniku MU (viz bod 4.1.1 této ZZ).

Komunikace ve véci vnitini kontrolni ¢innosti provozovatele drahy SZ

DI bylo vyZzadano:

Prehled vysledkG provedené vnitfni kontrolni ¢&innosti u zaméstnancld fidicich
a organizujicich drazni dopravu se zaméfenim na komunikaci béhem sjednavani
a provadéni posunu vcetné predavani informace o ukonfeni posunu za obdobi
od 1. 1. 2021 do data zpracovani odpovédi na toto vyzadani (pfed i po MU).

1. odpovéd SZ:

,V ramci Pokynu naméstka pro fizeni provozu ke kontrolni ¢innosti jsou stanoveny pro
zameéstnance provadéjici kontrolni Cinnost oblasti a zaméreni pravidelné provadéné
vnitfni  kontroly. Soucasti takto stanovenych zaméreni je i kontrola komunikace
prostrednictvim radiového spojeni a dodrZovani hovorové kazné véetné kontroly
zaznamového zafizeni.”
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Zadost DI o doplnéni informaci:

V odpovédi neni uveden priehled vysledkl provedené vnitfni kontrolni Cinnosti za
vyzadané obdobi ani jina informace, ktera by néjak kvantifikovala objem provedené
kontrolni €innosti s danym zaméfenim, pocet a druh zjisténych nedostatkd. Neni zfejmé,
jestli doslo po MU k navySeni kontrolni ¢innosti na toto zaméreni.

2. odpovéd SZ:

,Ve vyZzadaném obdobi nebyla navysena kontrolni ¢innost se zaméfenim na komunikaci
prostrednictvim radiového spojeni a dodrZzovani hovorové kazné vcetné kontroly
zaznamového zafizeni. Tyto kontroly se provadi v ramci kontrolni ¢innosti stanovené
Pokynem naméstka pro fizeni provozu ke kontrolni c¢innosti. Podrobna evidence
zjiSténych zavad pri _komunikaci prostfednictvim radiového spojeni neni vedena,
je vedena sumarné vSeobecné pro zavady v hovorové kazni.*”

Sdéleni SZ v ramci projednani navrhu ZZ:

,K textu uvedeném v casti ,4.3.3 Organizacni faktory a ukoly, Kontrolni ¢&innost
u zucastnénych zaméstnanci” musi Sprava Zeleznic s litosti konstatovat, Ze doSlo k ne
zcela spravnému pochopeni pozZadavku DI na zaslani prehledu vysledki provedené
vnitfni kontrolni ¢innosti u zaméstnancu fridicich a organizujicich drazni dopravu se
zamérenim na komunikaci béhem sjednavani a provadéni posunu vcetné pfedavani
informace o ukonéeni posunu za poZadované obdobi.

Sprava Zeleznic od ledna 2022 vede podrobnou evidenci tykajici se dané problematiky.
Zaméstnanci, zabyvajici se kontrolni &innosti zaméstnancu organizujicich a Fidicich
drazni dopravu, jsou pri zji§téni pochybeni povinni tyto zavady specifikovat. Kritéria pro
specifikace zavad tykajici se posunu a jeho organizace se uvadéji do nasledujicich
skupin:

- hovorova kazeri

— obsluha zabezpecovaciho zafizeni

- organizace posunu

- radioprovoz.

V obdaobi za rok 2022 bylo zjisténo celkem 695 zavad.

zavada Bod A
hovorova kazen 271
obsluha zab. zarizeni 101
organizace posunu 77
radioprovoz 246

V obdobi leden - bfezen 2023 byl zjisténo celkem 152 zavad.

zavada Bod A
hovorova kazen 45
obsluha zab. zafizeni 37
organizace posunu 32
radioprovoz 38
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Dale je nutno uveést, Ze evidence zjisténych zavad pfi kontrolni ¢innosti, ktera se provadi
na zakladé Pokynu naméstka generalniho reditele pro fizeni provozu ke kontrolni
cinnosti, se déli celkem do 50 kritérii. | na zakladé této podrobné evidence nejcastéjSich
a opakujicich se zavad se provadi analyza, jejiz vysledky slouzi napriklad i pro stanoveni
napiné pro Skoleni zaméstnancu Spravy Zeleznic pro udrZovani odborné zpusobilosti.
Sprava Zeleznic na zakladé predmétné MU stanovila v Planu kontrolni &innosti statni
organizace Spréva Zeleznic na rok 2023, &j. 4019/2022-SZ-GR-PVO, v 1. pololeti roku
2023 v dotéeném OR provedeni kontrolni ¢innosti zaméfené na organizaci posunu
a stavu kolejisté s cilem dodrzovani ustanoveni predpisu SZ D1 CAST PRVNI -
Dopravni a navéstni predpis pro ftraté nevybavené evropskym vlakovym
zabezpecovatem a dodrzovani dalSich vnitinich predpist provozovatele drahy.

Na zéakladé stanovenych kontrol byly provedeny 3 kontroly dle vyse uvedeného Planu
kontrolni ¢innosti. Byly zjiStény celkem 2 zavady, z toho jedna zavada se tykala stavu
kolejisté a druha organizace posunu. Obé tyto zjisténé zavady byly projednany a byla
sjednana naprava.

K textu na str. 61 navrhu ZZ DI provozovatel drahy SZ nesouhlasi se zavérem, ?e SZ
nevede podrobnou evidenci zavad zjiSténych pri komunikaci prostrednictvim radiového
spojeni, ¢imz ,nemuze zjistit, ve kterych pripadech se nej¢astéji vyskytuji
chyby/zavady pri sjednavani a provadéni posunu, vcetné predavani informaci
0 ukonceni posunu, coz je v pricinné souvislosti s touto MU.“ Tato oblast je soucasti
kontrol pfimého vykonu dopravni sluzby a kontrol zaznamu hovort. PFi zjisténi zavad
v komunikaci prostfednictvim radiového spojeni jsou tyto vytykany i s pripadnym
postihem do vykonovych odmén zaméstnancl. Naplr, &etnost a zpusob evidence
kontrolni &innosti je stanovené internimi normami SZ a je dodrZovéna. ...“

Zaveér:

Provozovatel drahy SZ na vyzadani DI uvedl, Ze nevede podrobnou evidenci a nezaslal
zadné poklady — vysledky z vilastni kontrolni Cinnosti. V ramci projednani navrhu ZZ
zaslal vysledky z vlastni kontrolni Cinnosti, a to poc€ty zavad zjisténych v konkrétnim
obdobi rozdélené do skupin: hovorova kazen, obsluha zabezpecovaciho zafizeni,
organizace posunu a radioprovoz. Tim sice rozsifil pavodni odpovédi, které se omezily
pouze na zavady v hovoroveé kazni, o dalSi skupiny zavad a uvedeni jejich poctu, pfesto
i pro tuto zaslanou statistiku dle nazoru DI plati pfedchozi vyjadfeni provozovatele drahy
SZ, ze podrobna evidence zji$ténych zavad neni vedena. Pod pojmem organizace
posunu se totiz dle DI mohou skryvat mnoha rizna pochybeni, pfi€emz napfiklad pocet
zjisténych nedostatka pfi ,pfedavani informaci o ukon&eni posunu“ nebo ,zahajeni
posunu bez udéleného svoleni k posunu® ze zaslané statistiky vycCist nelze.

Bez zajimavosti vSak neni informace, Ze pfi tfech provedenych kontrolach byly zjistény
celkem 2 zavady. Na takto malém vzorku neni mozné Cinit zasadni zavéry. AvSak
vzhledem k takové Cetnosti zavad pfirozené vyvstava otazka, pfi jakém poctu kontrol byly
zjistény pocty zavad uvedené v tabulkach vyse. Na to vSak statistika provozovatele drahy
odpoved nepfinasi.

Pokud provozovatel drahy SZ v ramci usmérnéni rizika a pfedchazeni vzniku MU nevede
podrobnou evidenci zavad zjisténych pfi posunu, tak ani nemuze zjistit, ve kterych
pfipadech (v jakych konkrétnich ukonech) se nejCastéji vyskytuji chyby/zavady pfi
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sjednavani a provadéni posunu, vcetné pfedavani informaci o ukon€eni posunu, coz je
v pri¢inné souvislosti s touto MU.

Z odpovédi SZ plyne, Zze kontrolni &innost provozovatele drahy sice je systematicky
evidovana a vyhodnocovana a umoznuje do jisté miry sledovat stav, popf. trend, ¢etnosti
jednotlivych pochybeni (poruseni technologickych postupu), a také umoziuje vytykat
jednotlivé zavady konkrétnim zaméstnancim s pfipadnym finanénim postihem, nicméné
s ohledem na pfedlozené vystupy DI konstatuje, Ze v pfipadé posunu neni déleni do vyse
uvedenych skupin zavad dostateCné podrobné, a proto neumoZzhuje systematicky
identifikovat konkrétni problematicka ustanoveni vnitfnich predpisti, aby bylo mozné
nastaveny systém v budoucnu zdokonalovat.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledcich Cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicich s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byly zjistény nedostatky.

Prehled situaci ztraty Suntu

DI si v ramci Setfeni této MU vyzadala od SZ prehled situaci, kdy byla nahlasena
nespolehliva ¢innost kolejovych obvodu (moznost ztraty Suntu) za obdobi od 1. 9. 2020 do
data vzniku MU. Z tabulky Hodnoceni provozni situace v infrastruktufe vyplynulo, Ze za
obdobi od 1. 9. 2020 do 10. 2. 2022 (ij. necelych 18 mésicu) bylo evidovano 38 udalosti
ztraty Suntu, kdy pfi€inou byla:
* ve 4 pfipadech vylukova €innost KO — nezajisténi podminek pro spravnou ¢innost
KO;
* v 16 pfipadech porucha — nespolehliva ¢innost KO ovliviiovala ¢innost PZZ nebo
TZZ;

* ve 4 pfipadech — pisek (nelistoty);

* v 14 pfipadech — ostatni necistoty (1x Spony, 9x listi, 2x mazivo, 1x neznama latka,
1x lepiva latka).
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Usmeérnéni rizika nezjisténi ztraty Suntu a ASVC

Dale se DI zabyvala zplisobem usmérnéni rizika nezjisténi ztraty Suntu posunového dilu
na strané infrastruktury (provozovatele drahy) v situacich obdobnych jako pfi vzniku této
MU, konkrétné sledovanim cinnosti SZZ nebo spoléhanim se na Cinnost SZZ ze strany
osob Fidicich drazni dopravu, a to nad ramec této MU téz v souvislosti s pouzitim funkce
zasobniku (jizdnich) cest a ASVC.

Je potfeba rozliSovat ztratu Suntu (obecné) a ztratu Suntu zjiSténou pomoci funkcionality
EZS. Riziko nezjiténi ztraty Suntu je eliminovano funkcionalitou EZS pouze na
elektronickych SZZ ovladanych z JOP podle platnych Zakladnich technickych pozadavki
(JOP) u kolejovych useku, které jsou koncovymi useky vlakovych cest. Na ostatnich
kolejovych Usecich se EZS neuplatni (viz bod 4.2.1 této ZZ). V ramci Setfeni bylo tedy
nutné odpovédét na otazku, jak je riziko nezjisténi ztraty Suntu eliminovano i na nich.

Komunikace ve véci Usmérnéni rizika nezjiSténi ztraty Suntu na kolejich s KO

DI bylo vyzadano:
Sdéleni, jakym zpusobem v dobé vzniku MU bylo/v sou€asnosti je usmérnéno riziko
nezjisténi ztraty Suntu posunového dilu na kolejovych usecich v dopravnach, pro které
plati zaroven:
* volnost kolejového useku je zjisStovana kolejovymi obvody,
* kolejovy usek je cilovym usekem posunové cesty a
+ kolejovy usek neni vybaven funkci EZS (at uz z davodu typu staniéniho
zabezpecovaciho zafizeni nebo z divodu, Ze se nejedna o cilovy kolejovy usek
vlakové cesty).

Kromé obecného sdéleni bylo vyzadano i sdéleni ke konkrétnim upresnujicim dotazim
viz nize uvedené body a) —e).

Odpovéd 014 SZ:

,K uvedenému tématu je nutno podotknout, ze zakladnim predpokladem zajisteni
bezpeéného provozovani drazni dopravy a drahy je poZadavek na vzajemnou
kompatibilitu mezi pouZitymi Zelezni¢nimi vozidly a infrastrukturou (v daném pfipadé
Zelezni¢nim zabezpecCovacim zafizenim). Tento poZadavek je mimo jiné uveden
v souvisejicich pravnich predpisech Ceské republiky. Pfitom zékladnim pfedpokladem je
zajisténi takové kompatibility technickym stavem obou subsystému, nelze-li této
skutecnosti pfi znamych vychozich podminkach dosahnout, tak az nasledné maji byt
aplikovany principy administrativniho zajiSténi bezpecnosti. Tento vychozi predpoklad
musi byt zajistén i pro jiné systémy pro detekci vilaku, neZ jsou kolejové obvody
(napriklad respektovanim parametr( dvojkoli pro soucinnost s pocitaci naprav).

Sprava Zeleznic ma platnymi pfedpisy nastaven takovy systém, aby bylo jejich selhani
vinou Zelezni¢ni infrastruktury minimalizovano. V pripadé preventivni udrzby jde
o pravidelné kontroly a méreni kolejovych obvodi. U nové aktivovanych SZZ je toto dale
podporeno vyuZitim diagnostickych systému zajistujicich méreni a vyhodnoceni
rozhodujicich elektrickych parametrt kolejovych obvodd.
Detailné se k tomuto bodu vyjadri Odbor fizeni provozu.*
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Odpovéd 011 SZ:
Odbor fizeni provozu (O11) se k obecnému dotazu nevyjadfil, ale reagoval pouze na
vyzadané sdéleni ke konkrétnim upfesnujicim dotaziim a) — e).

Zadost DI o doplnéni informaci od 011 SZ:

Neni uvedeno obecné sdéleni, jakym zpusobem v dobé vzniku MU bylo/v sou€asnosti je
usmeérnéno riziko nezjisténi ztraty Suntu posunového dilu na predmétnych kolejovych
usecich.

Jak napovidaji i jednotlivé podbody, v zasadé jde o to, jestli je riziko usmérnéno lidskym
Cinitelem nebo technickym zafizenim a z ¢eho to vyplyva.

2. odpovéd 011 SZ:
Ani ve 2. odpovédi se Odbor fizeni provozu (O11) k obecnému dotazu nevyjadfril.

Zaveér:

DI nezpochybriuje, Zze Sprava zeleznic ma platnymi pfedpisy nastaven takovy systém,
aby bylo selhani vinou zZeleznicni infrastruktury minimalizovano. Povinnost minimalizovat
selhani nastaveného systému maji nepochybné i dopravci na strané draznich vozidel.

V pfipadé této MU vSak doslo k selhani technického charakteru na rozhrani obou
systéml (SZZ a DV). Prestoze v tomto pfipadé doslo k zavadé na draznim vozidle
dopravce IDSC (viz body 4.2.4 a 4.1.1 této ZZ), je tfeba zabyvat se usmérnénim tohoto
rizika i na strané infrastruktury tak, aby provozovatel drahy provozoval drahu pro potfeby
plynulé a bezpecné drazni dopravy (dle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.)
i pro ostatni dopravce (v tomto pfipadé DBC CZ).

a) Dl bylo vyZadano:
Vypravéi byllje dle &. 64 SZDC (CD) Z1 povinen prab&zné sledovat stav
zabezpecovaciho zafizeni (ZZ) tak, aby mohl feSit situace majici vliv na bezpe¢nost
nebo plynulost Zelezni¢niho provozu, coz je pfedpoklad mj. pro pInéni povinnosti dle
&l. 90 a 93 SZDC (CD) Z1, zaroven ve smyslu &l. 2858 SZDC D1, resp. &l. 316 odst.
2 pism. b) SZ D1 mohl/miize aktualni informace o volnosti KU ze zafizeni prejimat
az do doby, kdy ,se zjisti“ nespravna €innost zabezpecCovaciho zafizeni.

Znamena to, ze vypravci byl/je povinen pribézné sledovat ¢innost ZZ, dohlizet na ni
a pred dalSim ukonem vychazet i z védomosti pfedchozich ukonu, a tedy mél/ma
odhalit i nespravnou ¢innost indikace volnosti KU (pokud ano, riziko selhani ZZ
usmériuje lidsky Cinitel), nebo byl/je veden k tomu, aby se na zafizeni spoléhal,
dokud ono samo nevyhodnoti ,nespravnou €innost®, kterou da zaméstnanci najevo
prostfednictvim pfislusnych indikaCnich nebo ovladacich prvku (pokud ano, sdélte,
jak je riziko usmérnéno)?

1. odpovéd 011 SZ:

,Clanek 64 predpisu SZDC (CD) Z1 stanovuje:

,Obsluhujici zaméstnanec musi béhem své sluzby podle prislusnych indikac¢nich
nebo oviladacich prvkt prubézné sledovat stav ZZ tak, aby mohl fesit situace majici
vliv na bezpecénost nebo plynulost Zelezni¢niho provozu.”
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Clének 90 predpisu SZDC (CD) Z1 stanovuje:

LZjisti-li obsluhujici zaméstnanec pfi obsluze, podle indikace akustické nebo
svételne, textoveho vypisu nebo je-li mu ohlaseno, Zze ZZ vykazuje odchylku od
normalniho stavu nebo od &innosti popsané v predpisu SZDC (CD) Z1, v jeho
prilohach, v Typovém rozS$ifeni nebo v DU, presvédCi se, zda tato odchylka neni
zpusobena chybnou obsluhou ZZ nebo plsobenim vnéjsich vlivi (napr. prekazka
ve vyhybce, znecisténi KO).“

Clének 93 predpisu SZDC (CD) Z1 stanovuje:

,P0  ZzjiSténi poruchy musi obsluhujici zaméstnanec ucinit takova opatreni,
aby nedoS$lo k ohrozeni bezpecnosti Zeleznicniho provozu a aby naruseni plynulosti
Zeleznic¢ni dopravy bylo co nejmensi.”.

Clanek 2858 predpisu SZDC D1 stanovuje:

,Volnost viakoveé cesty se zjiStuje zasadné pohledem na usek koleje v uréeném
obvodu odpovédnosti.

Volnost viakové cesty je mozno zjistovat pfi spravné Cinnosti zabezpecovaciho
zafizeni i pohledem na optickou kontrolu, ktera indikuje uvolnéni prislusné koleje,
pokud tento zplsob na zakladé podkladi od OSPD dovoluje ZDD.

Ve stanicich, kde stani¢ni zabezpeclovaci zarizeni samocinné znemoZriuje
pfestavit hlavni navéstidlo na navést dovolujici jizdu (mimo ,PN*), je-li vlakova cesta
obsazena, se volnost vlakové cesty pfi spravné ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni
zZjiStuje Cinnosti tohoto zarizeni. V téchto stanicich vsak musi vypravCi pri pfiprave
vlakové cesty pro odjezd zjistit, zda doslo k uvolnéni koleje mezi celem vlaku
a nejblizsim hlavnim navéstidlem od vozidel, ktera se zde nachazela. Nemuze-li
vypravCi uvolnéni koleje zjistit (napf. ve stanici s DOZ), a to ani dotazem
u strojvedouciho, musi strojvedoucimu pisemnym rozkazem naridit jizdu podle
rozhledovych poméri do doby, nez strojvedouci zjisti, Ze usek koleje mezi ¢elem
vliaku a nejbliz§im hlavnim navéstidlem neni obsazen vozidly.

Zjisti-li se nespravna ¢innost zabezpecovaciho zafizeni, musi se volnost viakové
cesty zjistovat jako pfi poruse zabezpecovaciho zafizeni.”

Cldnek 316 odst. 2, pism. b) predpisu SZ D1 CAST PRVNI stanovuje:

,volnost vlakové cesty se zjistuje:
b) pri spravné ¢innosti zabezpecovaciho zarizeni i pohledem na optickou kontrolu,
ktera indikuje volnost prislusné koleje, na zakladé podkladiu od OSPD.*

,Predpis SZDC (CD) Z1 a SZDC D1 tedy popisuje povinnost sledovat prvky ZZ
prabézné, nikoliv nepfetrzité. V pripadé, kdy vypravci napriklad provede volbu
vlakové cesty, sleduje, zda zarizeni pfijalo povel a je vykonavan (vyhybky
a vykolejky se zacCinaji pfestavovat, PZS je ve vystraze apod.) a vypravéi jde
vykonavat jinou dalsi ¢innost (napf. obsluhu tlaCitka pro udéleni souhlasu k obsluze
pomocného stavédla apod.). Pokud by doSlo béhem stavéni jizdni cesty k porusSe,
Jje vypravéi o tomto stavu informovan prislusnymi indikacemi. Samoziejmé jsou
i situace, kdy je potfeba cely proces dokonéit napf. po zadani povelu s PDU
a kontrole rizikové stranky a nesplnénych podminek a naslednym zadanim
potvrzovaci sekvence, by nemélo dojit k preruseni tohoto ukonu. Pokud by tedy
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nastala jina dulezita situace, napf. u postavené vlakové cesty dojde k poruse PZS
a pfestaveni navéstidla na navést zakazujici jizdu a vypravéi bude tuto situaci resit,
mél by klavesou Escape ukoncit textovy vypis rizikové stranky a po vyfeSeni jiné
situace znovu zadat povel s PDU apod.”,

Zadost DI o doplnéni informaci od O11 SZ:

Je nam znamo, Ze uvedené predpisy hovofi o prlibézném, nikoliv nepretrzitém
sledovani stavu zabezpelovaciho zafizeni, a souhlasime se sdélenim SZ
uvedenym na konci bodu, nicméné odpovéd nereaguje zcela (pasaze vyznaceny
tuéné) na dotaz: ,Znamena to, ze vypravci byl/je povinen prubézné sledovat ¢innost
ZZ, dohlizet na ni a pred dalSim ukonem vychazet i z védomosti predchozich
GkonG, a tedy mél/ma odhalit i nespravnou éinnost indikace volnosti KU
(pokud ano, riziko selhani ZZ usmérnuje lidsky cinitel), nebo byl/je veden
ktomu, aby se na zafizeni spoléhal, dokud ono samo nevyhodnoti
»hespravnou ¢innost“, kterou da zaméstnanci najevo prostrednictvim
prislusnych indikaénich nebo ovladacich prvki (pokud ano, sdélte, jak je
riziko usmérnéno)?“ Cely dotaz je mifen na situaci pfi predmétné MU, kdy se
vyprav€i po Case (jina dalSi Cinnost) vratil k obsluze SZZ, ale stav obsazeni
kolejovych usekl neodpovidal pfedchozim ukonum vypravé&iho. Jinymi slovy, nejde
o to vysvétlit rozdil mezi nepfetrzitym a prubéznym sledovanim, ale o to, co
znamend pribézné sledovani, a zda ma nebo nema vyprav€i vlastni védomosti
predchozich ukonl usmérnovat riziko ztraty Suntu posunového dilu na pfedmétnych
kolejovych usecich.

2. odpovéd 011 SZ:

,<Zaméstnanec obsluhujici zabezpecCovaci zarizeni kontroluje volnost koleji bud’
funkénosti zabezpecovaciho zarizeni, povoluje-li mu to zakladni dopravni
dokumentace nebo pohledem. Jestlize mu indikacni prvky zabezpecovaciho
zarfizeni indikuji volnost koleje, vyhodnoti to jako volnou kolej a na prislusnou kolej
mize stavét vlakovou cestu. Pouze v pripadé, Ze zaméstnanec pfii obsluze
zabezpecovaciho zarizeni zjisti jeho nestandardni ¢innost nebo na zakladé
informaci o obsazeni koleji zjisti, Ze zabezpecfovaci zarizeni indikuje napr. volnost,
postupuje podle pfislusné legislativy k danému zabezpecovacimu zafizeni.".

Zaver:

Z vySe uvedeného vyplyva, ze konkrétni odpovéd na svij dotaz, jak je uvedené
riziko usmérnéno, DI neobdrzela.

Plati, Ze &l. 2858 pfedpisu SZDC D1 byl uréen postup pro pfipad, kdy se zjisti
nespravna cinnost zabezpeCovaciho zafizeni. Nicméné, zda by vypravCi méli
nespravnou &innost SZZ zjistit, z této &asti odpovédi SZ nevyplynulo.
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b)

DI bylo vyZzadano:

Ve vazbé na pfedchozi bod, jak bylo/je riziko usmérnéno pfi pouziti zasobniku cest
nebo funkce ASVC? Byl/je vypravci povinen nepretrzZité dohliZet na Cinnost zafizeni,
tj. v pfipadé potfeby vzdaleni se od JOP bylo/je nutné napf. zasobnik nebo ASVC
vypnout, nebo byla/je dovolena ¢innost ASVC bez dohledu odborné zpusobilé
osoby?

1. odpovéd 011 SZ:

,Predpis SZDC (CD) Z1 popisuje povinnost sledovat prvky ZZ priibézné, nikoliv
nepretrzité. Informace o vypnuti ASVC je tedy zcestné. Pokud bude postavena
napfiklad cesta po 1. stanicni koleji a vypravCi po jejim postaveni jde do kolejisté
(napr. obsluha vnéjSiho prvku v ramci pfipravy stavéni jiné viakové cesty, po

vvvvv

dobu jeho pobytu v kolegjisti dojde k poruse PZS ve viakové cesté, vypravCi po
navratu na pracovisté tuto skutecnost zjisti podle prislusnych indikaci a potom
samoziejmé postupuje i podle ¢lanku 93 pfedpisu SZDC (CD) Z1 atd.”.

Zadost DI o doplnéni informaci od O11 SZ:

V odpovédi na tento bod nerozumime vété ,Informace o vypnuti ASVC je tedy
zcestné.“. Jinak zde opét souhlasime se sdé&lenim SZ uvedenym na konci bodu,
nicméné& odpovéd nereaguje zcela na dva poloZzené dotazy. Sdéleni SZ k bodim a)
a b) poditaji s tim, ze vypravCi prubézné sleduje zabezpelovaci zafizeni, coz je
naplnéno tim, Ze ho sleduje vzdy, kdyZ s nim provadi néjaky ukon. Pokud by snad
odpovéd na bod a) byla, Zze vyprav€i ma zjistit ztratu Suntu posunového dilu
nejpozdéji pfed postavenim vlakové cesty pfes tento usek, ptame se pfirozené,
kdo zjisti ztratu Suntu posunového dilu pfi automatické Cinnosti zafizeni. Riziko
vidime v tom, Ze se automaticky postavi cesta pres usek, ktery je identifikovan jako
volny, ale fyzicky je obsazeny. Pokud je riziko usmérnéno jinak nez cCinnosti
vypravciho, mlze byt tato otazka v krajnim pfipadé i bezpfedmétna, tj. pro pouziti
zasobniku nebo ASVC neni tfeba dohled odborné zpUsobilé osoby.

2. odpovéd 011 SZ:

,Pfi automatické cCinnosti zabezpecovaciho zafizeni (tzn. ASVC) musi ztratu suntu
vzdy vyhodnotit ¢innost zabezpecovaciho zafizeni. V tomto pripadé nesmi dojit
k tomu, Ze zabezpecovaci zafizeni chybné vyhodnoti volnost koleje a postavi
vlakovou cestu na obsazenou kolej. Ani v tomto pfipadé pfi priubézném sledovani
Cinnosti zabezpecovaciho zarizeni nemusi vypravéi ztratu suntu zabezpecovaciho
zafizeni zjistit. Pro vypravéiho piné plati odpovéd’ uvedena k bodu a) tohoto
dopisu.”.

Zaveér:

V tomto pfipadé je klic¢ova prvni véta 2. odpovédi O11 SZ ,Pfi automatické &innosti
zabezpecovaciho zafizeni (tzn. ASVC) musi ztratu Suntu vzZdy vyhodnotit ¢innost
zabezpecovaciho zafizeni.”, v kontrastu se skutecnosti, ze v pfipadé pfredmétné MU
doSlo k tomu, ze SZZ ztratu Suntu nevyhodnotilo, coz se mize nepochybné stat
i v pfipadé SZZ ESA, kde je volnost kolejovych usekU zjistovana pomoci kolejovych
obvodu.

Riziko nezjisténi ztraty Suntu zabezpecCovacim zafizenim tedy pfetrvava, ale Sance,
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Ze bude vyprav¢im zjisténo (viz bod a)) je naopak mensi, nebot automaticka cinnost
ASVC samoziejmé obecné zkracuje C€as na toto zjisténi a naslednou reakci
vypravciho.

Proto by toto riziko mélo byt usmérnéno alespon pfedpisovym opatfenim, avSak
ustanoveni vylucujici pouziti ASVC pfi soucasném organizovani posunu predpisy
SZ v dobé vzniku MU neobsahovaly a neobsahuje je ani novy pfedpis SZ Z3.

V pfipadé zasobniku (jizdnich) cest neni situace natolik zavazna, nebot jednotlivé
jizdni cesty v zamysSleném pofadi a s predstihem dle vlastniho uvazeni si do
zasobniku dava sam vyprav€i. Zadanim vS8ech zamysSlenych jizdnich cest do
zasobniku by vypravéi 2 SEVER mohl dokonce predejit této MU, nebot
posunovému dilu by se po zajeti na kolej 2b ze zasobniku automaticky postavila
posunova cesta na 8. SK a Ize prfedpokladat, ze by posunovy dil kolej 2b opustil.
Nebezpecna situace by mohla vzniknout pouze nevhodnou obsluhou zasobniku
(jizdnich) cest (napf. nezadani vSech posunovych cest, nevhodné poradi cest,
zapnuti zasobniku po nezadani vSech posunovych cest pfednostni volbou), aviak
pravdépodobnost, Zze nevhodna obsluha zasobniku (jizdnich) cest nastane
soucasné se ztratou Suntu posunového dilu, je minimalni.

DI bylo vyzadano:

Ve vazbé na predchozi 2 body, jak usmérnéni rizika ovliviiuje povinnost ulozena
&l. 1889, 2868, 2869 a 2879 SZDC D1, resp. &l. 214 odst. 1, 2, 6, 7 a 8 presvédgit
se o zastaveni ruSiciho posunu? Mél by mit vyprav¢i pfehled o uvolnéni koleji,
na kterych byl provadén posun, a mél/ma tuto informaci dovozovat z védomosti
prfedchozich ukonu, nebo spoléhat pouze na aktualni indikaci ZZ, které samo
nevyhodnotilo ,nespravnou ¢innost*?

1. odpovéd 011 SZ:

,,Clanek 1889 predpisu SZDC D1 stanovuje:

~Je-li nutno naridit pfipravu vlakové cesty na kolej, na které bylo dovoleno
posunovat, smi dat vypravCi prikaz k pripravé viakoveé cesty jen tehdy, pokud je
v jeho obvodu odpovédnosti rusici posun zastaven, vliakova cesta je volna a pokud
zajisti, Ze do tohoto obvodu nebude rusici posun uskutecnén.*

Clének 2868 predpisu SZDC D1 stanovuje:

,Drive nez vypravCi nafidi pripravu vlakové cesty, zjisti, Ze v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost vlakoveé cesty je:

a) zastaven rusici posun;

b) vlakova cesta volna;

c) vlakova cesta spravné postavena podle nasledujiciho ¢lanku.

Zameéstnancim zucastnénym na pripravé viakové cesty potom naridi pfipravu
vlakoveé cesty.“

Clanek 2869 predpisu SZDC D1 stanovuje:

,Pfikazem k pfipravé viakové cesty narizuje vypravei zaméstnancum zucastnénym
na pfipravé vlakové cesty, aby v ur¢enych obvodech:
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a) zastavili rusici posun;
b) zjistili volnost vlakové cesty, tj. Ze neni obsazena vozidly (kromé obsazeni vozidly
vlastniho vlaku) a Ze jsou volné prislusné namezniky;
c¢) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presvédcit, Ze:
ca) vyhybky ve vlakové cesté, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou
spravné prestaveny a zajistény;

cb) navéstidla, nezajisténa zabezpelovacim zafizenim zakazuji jizdu, ktera by
mohla ohrozit jizdu vlaku;

cc) jsou splnéna opatfeni stanovena ZDD a predpisy pro obsluhu PZZ,
tratového a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Nesouhlasi-li Cislo koleje kolejového Ciselniku s ohlasenou koleji, nesméji
zameéstnanci vlakovou cestu postavit a jsou povinni na to ihned upozornit
vypravciho.”

Clének 2879 predpisu SZDC D1 stanovuje:

,LZaméstnanec obsluhujici zabezpecovaci zarizeni je smi obslouZit, jen kdyZz se
drive presvédci, ze je zastaven ruSici posun a Ze je vlakova cesta v jeho obvodu
volna.”

Clének 214 odst. 1 predpisu SZ D1 CAST PRVNI stanovuje:
,Pri Zadném posunu nesmi obsluhujici zaméstnanci dovolit, aby hlavni navéstidla
dovolovala jizdu viaku na koleje, po kterych se posunuje.”

Cléanek 214 odst. 2 predpisu SZ D1 CAST PRVNI stanovuje:
»VypravCi musi vzhledem k jizdé vilaku zastavit ru$ici posun.”

Clének 214 odst. 6 predpisu SZ D1 CAST PRVNI stanovuje:
,Vypravc¢i nesmi v tomto ¢ase udélit svoleni k posunu, ktery by byl vzhledem k jizdé
vlaku rusicim posunem.”

Clének 214 odst. 7 predpisu SZ D1 CAST PRVNI stanovuje:

~Je-li nutno naridit pfipravu vlakové cesty na kolej, na které bylo dovoleno
posunovat, mize vypravci udélit pfikaz k pfipravé viakové cesty jen tehdy, pokud je
v jeho obvodu odpoveédnosti ruSici posun zastaven, vlakova cesta je volna a pokud
zajisti, Ze do tohoto obvodu nebude Zadny ruSici posun uskutec¢nén.*

Clének 214 odst. 8 predpisu SZ D1 CAST PRVNI stanovuje:

,Pokud je provadén posun na kolejich, na které byla vyprav¢im nafizena pfiprava
viakové cesty, musi zameéstnanci zucCastnéni na pfiprave vilakové cesty dat
zamestnanci ridicimu posun pfikaz k uvolnéni vlakové cesty a zastaveni ruSiciho
posunu, véetné uréeni mista, kde ma byt rusici posun zastaven.”

DAP stanovuji podminky pro zastaveni ru§iciho posunu. Skutecnost, zda je nebo
neni zasobnik jizdnich cest v ¢innosti, na tuto skutecnost nema vliv. Pokud tedy
objizdim soupravu a hnaci vozidlo bude posunovat na zahlavi, mohu po uvolnéni
zahlavi stavét vlakovou cestu az po zastaveni rusiciho posunu.”.
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Zadost DI o doplnéni informaci od O11 SZ:

V prvé fadé bychom chtéli znat jednoznacnou odpovéd, na otazku ,Ve vazbé na
predchozi 2 body, jak usmérnéni rizika ovliviiuje povinnost ulozena ¢l. 1889, 2868,
2869 a 2879 SZDC D1, resp. €l. 214 odst. 1, 2, 6, 7 a 8 pfesvedcit se o zastaveni
ruSiciho posunu? Mél by mit vypravCi pfehled o uvolnéni koleji, na kterych byl
provadén posun, a mél/ma tuto informaci dovozovat z védomosti predchozich
ukonl, nebo spoléhat pouze na aktualni indikaci ZZ, které samo nevyhodnotilo
,hespravnou cCinnost“?“ Vazba na bod a) je vysvétlena v druhé polozené otazce.
Vazba na bod b) spociva v tom, jak se zastaveni rusiciho posunu a volnost vlakové
vesty ovéruje pfi automatickeé Cinnosti zarizeni.

Jak je patrné z formulace ,mohu po uvolnéni zahlavi stavét®, odpovéd nereflektuje
skuteCnost, Ze zafizeni bude automaticky stavét vlakovou cestu v situaci, kdy je
uvolnéni useku pouze indikovano, ale fyzicky je usek obsazeny. SkuteCnost, zda je
nebo neni zasobnik jizdnich cest (pfipadné ASVC) v cCinnosti pfi probihajicim
posunu, muze tedy podle nas mit zasadni vliv. Zasobnik vlakovych cest SZZ
(pfipadné ASVC) vydava pokyny ke stavéni vlakovych cest na zakladé indikace
volnosti kolejového useku, aniz by toto zarizeni kontrolovalo, zda je zastaven rusici
posun. Opét plati, Ze pokud je riziko usmérnéno jinak nez €innosti vypravciho, mize
byt tato otazka v krajnim pfipadé i bezpfedmétna, tj. pro pouziti zasobniku nebo
ASVC neni tfeba dohled odborné zpUsobilé osoby.

2. odpovéd 011 SZ:

,PFfi ukoneni posunu musi vypravCi od zameéstnance fidiciho posun obdrzet
informaci o tom, které koleje po ukonceni posunu jsou obsazené, a které byly
posunem uvolnény. Na zakladé této informace muze poté vypravéi zjistit,
Ze zabezpeCovaci zarizeni indikuje volnost koleje, i kdyZ je obsazena nebo

Xk

obracené.

Zaver:

Z této odpoveédi vyplyva dullezitost ohlaSeni ukonéeni posunu, respektive zastaveni
ruSiciho posunu, s €imz se DI ztotoznuje. Ke stejnému zavéru dospéla DI v bodé
4.1.1 této ZZ, a proto urcila jako jednu z bezprostfednich pfi€in postaveni vlakove
cesty vyprav€im 2 SEVER pres kolejovy usek, ktery byl fyzicky obsazen posunovym
dilem béhem probihajiciho posunu, ktery byl dovolen tymz vyprav€éim a dosud nebyl
ukoncen v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy.

Na tomto misté je vSak tfeba zduraznit, Ze ASVC v Cinnosti na takovéto hlaseni
neceka a na rozdil od zasobniku (jizdnich) cest stavi vlakové cesty, které vypravci
sam nezadal. Stejné jako v pfedchozim bodé je tedy dulezité zopakovat, Ze
ustanoveni vylu€ujici pouziti ASVC pfi sou€asném organizovani posunu predpisy
SZ v dobé vzniku MU neobsahovaly a neobsahuije je ani novy predpis SZ Z3.
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d)

DI bylo vyZzadano:

Sdélte, zda ohlaseni ukonéeni posunu dle &l. 1698 SZDC D1, resp. &l. 200 odst. 8
SZ D1 (nové pouze u posunu s posunovou &etou) mé&lo/ma vliv na usmérnéni
uvedeného rizika, pfipadné jak poruSeni této povinnosti ovliviiovalo/ovliviiuje
usmeérnéni uvedeného rizika.

1. odpovéd 011 SZ:

,Clanek 1698 predpisu SZDC D1 stanovuje:

,Ukonc¢eni posunu a uvolnéni koleji uréenych pro jizdu vilakd ohlasi ihned
zameéstnanec fidici posun (vedouci posunové cety, byl-li tim povéren) po jeho
ukonceni vypravcimu primo nebo prostrednictvim vyhybkare.

Po ukonceni posunu, popf. za posunu, si vypravci ovéri, zda byl posun proveden
(je provadeén) podle jeho pokyni.*

Clének 200 odst. 8 predpisu SZ D1 CAST PRVNI stanovuje:

,Po ukonceni posunu s posunovou ¢etou musi zaméstnanec fridici posun ohlasit
vypravéimu pfimo nebo prostrednictvim vyhybkare:

a) ktere koleje ztstaly po ukonceni posunu obsazené,

b) které koleje byly po ukonceni posunu uvolnény,

¢) ukonceni posunu.”

Dodrzeni ustanoveni &lénku 200 odst. 8 pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI mé viiv na
usmérnéni uvedenych rizik.*.

Zadost DI o doplnéni informaci od O11 SZ:

Akceptujeme strohé stanovisko, ale vzhledem k jeho obsahu si zaroven dovolujeme
pozadat o zdGvodnéni, proé je ohlaSeni ukon&eni posunu dle &l. 200 odst. 8 SZ D1
pozadovano pouze u posunu s posunovou Cetou, kdyZ ma vliv na usmérnéni
uvedenych rizik. Planuje SZ do budoucna pfedmétné ustanoveni prehodnotit a opét
stanovit povinnost ohlaseni ukonceni posunu obecné (tedy i pro pfipad posunu bez
posunoveé Cety)?

2. odpovéd 011 SZ:

»,Povinnost ohlaseni ukonéeni posunu zaméstnancem Fidici posun pfi posunu bez
posunové éety bude do predpisu SZ D1 CAST PRVNI vracena pfi nejblizsi zméné
pfedpisu. Omylem tato povinnost do prfedpisu nebyla zapracovana. V ramci Skoleni
Jsou zaméstnanci Spravy Zeleznic i dopravct upozornéni na tento nesoulad.”.

Zaveér:

DI rozhodné souhlasi s tim, Ze hlaseni pfi ukonCeni posunu ma vliv na usmérnéni
uvedenych rizik, coz zohlednila v zavérech v bodé 4.1.1 této ZZ.

DI kvituje zamér SZ navratit povinnost ohlaseni ukon&eni posunu zaméstnancem
Fidicim posun pfi posunu bez posunové &ety bude do predpisu SZ D1. Avsak
protoze se tak doposud nestalo, doporucuje DI tak ucinit co nejdrfive.
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DI bylo vyZzadano:

Sdélte, jak uvedené riziko ovliviiovalo/ovliviiuje nedodrzeni povinnosti stanovit ¢as
na provedeni posunu dle &l. 1692 pism. b) a d) SZDC D1, resp. &l. 200 odst. 2 pism.
b) a ¢) SZ D1, coz znemozfiovalo/znemozfiuje plnit povinnost vykonavat stanovené
ukoly v ase stanoveném vypravéim dle &l. 1748 SZDC D1, resp. &l. 200 odst. 6
pism. b) SZ D1.

1. odpovéd 011 SZ:

,Clének 1692 pism. b) predpisu SZDC D1 stanovuje:

»---Pfi Svoleni k posunu na kolejich urCenych pro jizdu vlakii oznami vypravci
zaméstnanci fidicimu posun...a vyhybkafim..., ¢as, kdy se smi zahajit posun a ¢as,
kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukoncen...”

Clanek 1692 pism. d) pfedpisu SZDC D1 stanovuje:

,».-.plf svoleni k posunu na kolejich uréenych pro jizdu viaki oznami vypravci
zaméstnanci Fidicimu posun...a vyhybkarum..., ¢as, kdy se musi ostatni koleje
ur¢ené pro jizdu vlaka uvolnit.“

Clének 1748 predpisu SZDC D1 stanovuje:

L<Zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové Cety, je-li povéren sjednavanim
posunu, je pfi posunu povinen vykonavat stanovené ukoly v ¢ase, stanoveném
vypravéim. Pokud zjisti, Ze posun nebude véas ukoncen, je povinen toto okamzité
ohlasit vypravéimu a vyZadat si dal$i pokyny.*

Cldnek 200 odst. 2, pism. b) predpisu SZ D1 CAST PRVNI stanovuje:

,» Vypravéi musi zaméstnanci fidicimu posun a vyhybkaram, v jejichZz posunovacim
obvodu se bude posunovat oznamit:

b) ¢asové vymezeni povoleného posunu, je-li to vzhledem k dopravni situaci ve
stanici (v odbocéce) nutné (napr. ,,Posun dovolen od 10:00 do 10:20%);“

Cldnek 200 odst. 2, pism. c) predpisu SZ D1 CAST PRVNI stanovuje:

,Vypravei musi zaméstnanci fidicimu posun a vyhybkarum, v jejichZ posunovacim
obvodu se bude posunovat oznamit:

c) Cas, kdy musi byt nékteré z koleji ur¢enych pro jizdu viaku uvolnény dfive,
nez bude ukonéen povoleny posun (napf. ,V 10:45 musi byt kolej ¢islo 2a volna®),

L6k

Je-li to vzhledem k dopravni situaci ve stanici (v odbocce) nutné;*.

Clanek 207 odst. 6 pism. b) predpisu SZ D1 stanovuje:

»Pli posunu s posunovou Cetou je zaméstnanec ridici posun povinen:

b) okamzité ohlasit vypravéimu (vyhybkafi), Ze posun nebude mozné ukoncit ve
stanoveném ¢ase a vyzadat si dalSi pokyny;“.

Zadost DI o doplnéni informaci od O11 SZ:
K tomuto bodu jsme neobdrzeli zadné sdéleni.
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2. odpovéd 011 SZ:

,Podle predpisu SZDC D1 vypravéi mél éasové vymezeni délky posunu stanovit
v rémci sjednéni posunu vzdy. Podle predpisu SZ D1 CAST PRVNI vypravéi
stanovuje Casové vymezeni délky posunu v pfipadé, Ze to k dopravni situaci
ve stanici potfebuje stanovit vzhledem jizdam vlakd, které by mohly byt posunem
naruSeny. Ztrata Suntu, ale nema vliv na to, zda byl ¢i nebyl posun casoveé
vymezen.

Zaveér:

Ztrata Suntu skuteCné nema a ani nemuze mit vliv na to, zda byl ¢i nebyl posun
Casové vymezen. Nicméné v tomto konkrétnim pfipadé mélo nevymezeni ¢asu pro
posun vypravéim 2 SEVER vliv na dovoleni jizdy vlaku Nex 45326 pres koleje, na
kterych bylo dovoleno posunovat bez uvedeni Casového omezeni.

Vyprav€i 2 SEVER nezastavil rusici posun, jehoZz ukoneni mu nebylo ohlaseno
ve smyslu &l. 1698 predpisu SZDC D1. Soudasné& 1. strojvedouci IDSC nemél
povinnost okamzité ohlasit vypravCimu, Ze posun nebude v€as ukonCen a vyzadat si
dal$i pokyny ve smyslu &l. 1748 ptedpisu SZDC D1.

Dle DI ma proto i Casové vymezeni delky posunu vliv na usmérnéni vyse
uvedenych rizik, coZ zohlednila v zavérech v bodé 4.1.1 této ZZ.

Z vyse uvedenych odpovédi SZ vyplyva, ze pokud ztratu Suntu nevyhodnoti
zabezpecovaci zafizeni, tak vypravéi na to nemusi vzdy prijit. Vypravci
zabezpecCovaci zafizeni obsluhuje a fidi se indikaci volnosti/obsazenosti koleji, ale
nemusi jej sledovat nepretrzité a dohlizet na jeho Cinnost.

Ale kdyz zjisti nestandardni ¢innost zabezpecovaciho zafizeni (rozdil mezi indikaci SZZ
a skuteCnym stavem, odchylka od normalniho stavu nebo od &innosti popsané v predpisu
SZDC (CD) Z1, nespravna &innost zabezpedovaciho zafizeni), musi postupovat dle
prislusnych ustanoveni predpisu. Klicové v tomto ohledu je dodrzeni ¢l. 58 predpisu
SZDC (CD) Z1, kdy obsluhujici zaméstnanec musi pfi &innostech souvisejicich
s obsluhou ZZ vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukond a pracovnich postupl. Prave tim
ma zaméstnanec Sanci odhalit (zjistit) nesrovnalosti respektive nestandardni &innost
zafizeni.

V zavislosti na typu SZZ je obsluhujici zaméstnanec na ztratu Suntu drazniho vozidla
upozornén neuvolnénym zavérem jizdni cesty u kolejovych uUseku, které nejsou
koncovymi Useky jizdnich cest, a funkci EZS u kolejovych usekd, které jsou koncovymi
useky vlakovych cest. Bez upozornéni vSak zlstava pfi posunu v pfipadé kolejovych
useku, které jsou koncovymi Useky pouze posunovych cest. Pravé proto musi Drazni
inspekce trvat na dodrzovani stanovenych technologickych postupl pfi posunu, které
usmérnuji riziko ztraty Suntu posunového dilu na téchto kolejovych usecich. A pravé proto
je jejich nedodrZeni jednou z bezprostfednich pficin pfedmétné MU.

V pfipadé této MU, pokud vypravéi 2 SEVER nevyZadoval informaci o ukonceni
pfedmétného posunu, tak se pfipravil o informace, ze kterych by dovodil,
Ze zabezpecovaci zafizeni indikuje volnost koleje, i kdyZ je obsazena, viz bod 4.1.1 této
ZZ.
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Dale z vyjadieni SZ vyplyva, ze pfi pouziti ASVC nesmi dojit k chybnému
vyhodnoceni volnosti koleje a postaveni vlakové cesty pres tuto kolej. Nicméné pro
tuto podminku DI nenalezla v technologickych postupech provozovatele drahy SZ zadné
opatfeni, které by mélo eliminovat selhani technického charakteru na rozhrani obou
systémua (SZZ a DV), a to ani opatifeni ve formé podminky ohlaseni ukoneni posunu,
které se uplatni pfi obsluze zafizeni (stavéni viakové cesty) vypravéim.

Takze pokud by pfi obdobné situaci byla pouzita funkce ASVC, nelze vyloucit, ze by SZZ
stejné jako v tomto pfipadé vypravCi 2 SEVER vyhodnotilo volnost koleje a postavilo
vlakovou cestu pres kolej fyzicky obsazenou jinym DV.

Vypravc€i si béhem obsluhy SZZ sam uréuje, zda bude nebo nebude pouzivat ASVC. Sam
si ho mUZze zapnout ¢&i vypnout.

Drazni inspekce na zakladé podkladu, které ziskala ve véci rizika nezjisténi ztraty Suntu,
doporucuje zakazat nebo znemoznit stavéni vlakovych cest prostrednictvim ASVC
béhem provadéni posunu v oblastech (posunovacich obvodech), kde jsou
pouzivany pro zjiStovani volnosti kolejovych usekl kolejové obvody, a tuto
povinnost doporucuje zanést do vnitinich predpisi prisluSnych provozovatelt
drah.

Znemoznit stavéni vlakovych cest prostfednictvim ASVC mulze napriklad pouziti
upamatovavaci pomucky doporu¢ované DI v bodé 4.2.1 této ZZ.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

Provozovatel drahy po pfedchozi MU ze dne 19. 5. 2008 v zst. Moravany, kdy doslo ke
srazce vlaku Lv 72461 s vlakem Os 5011, pfijal opatfeni pro eliminaci rizika nezjisténi
ztraty Suntu (viz bod 4.5 této ZZ) a obecné Ize konstatovat, Ze o tomto riziku vi a s timto
rizikem pracuje.

Presto vSak tato MU ukazala, ze riziko selhani technického charakteru na rozhrani obou
systéml (SZZ a DV) stale existuje a v nékterych ohledech existuje prostor pro zlepsSeni
(viz bod 4.4.2 této ZZ).

Proto DI navrhla BD (viz bod 6 a v podrobnostech body 4.2.1, 4.3.2 a 4.4.2 této ZZ).

444 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Dle vyjadreni dopravce IDSC byla vlastnikem a subjektem odpovédnym za udrzbu HDV
770 529-6 spole¢nost KDS (nové IDS LocoCare s.r.0.).

Kontrola funkénosti piskovaciho zafizeni se provadi v ramci Technické kontroly HDV pro
provoz na draze celostatni a regionalni viz bod €. 21 pfilohy €. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
avSak v tomto pfipadé se jedna pouze o kontrolu funkce jako takové, bez méfeni mnozstvi
vysypaného pisku.
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Dle sdéleni IDS LocoCare s.r.o. je povolené mnozstvi vysypaného pisku dle ¢asti Il bodu
18 prilohy €. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kontrolovano vazenim mnoZzstvi vysypaného
pisku v uréeném Casovém intervalu v ramci malych periodickych prohlidek (MM, EM, L2)
anebo vzdy v ramci mimofadnych oprav piskovaciho zafizeni. Na zakladé vzniku MU bylo
prijato opatfeni a nové jsou hodnoty mnozstvi vysypaného pisku individualnich dvojkoli
evidovany do Zakazkovych listu.

V pravidelném intervalu se tedy kontrola funkénosti piskovaciho zafizeni v€etné kontroly
mnozstvi vysypaného pisku z pise¢niki HDV provadi v ramci udrzby HDV béhem
prohlidek MM a EM/L2.

HDV fady Prohlidka | Probéh HDV | Vypocitany pramérny | Vypogitana pram. délka | Interval pravidelné technické
HDV  v|dle predpisu|denni probéh HDV: [intervalu prohlidky (je | kontroly HDV na celostatni a
ramci udrzby HDV | 365 dni/rok proménliva, regionalni draze dle vyhlasky
udrzby a 261 dnifrok (. 5|dle vyuziti HDV) €. 173/1995 Sb.

dni v tydnu)

740, 742, 749, | MM 25 000 km 70 km /95 km cca 12 mésicl 6 mésicu

750, 753, 770 3 000 mth

121, 140, 242, |EM/L2 40 000 km 110 km /150 km cca 12 mésicl 6 mésicl

365 EM/L2 45 000 km 123 km /170 km cca 6 mésicu 6 mésicl

Pfehled rtiznych prohlidek HDV podle fady HDV, probéhu a intervalu technické prohlidky

Z vySe uvedenych prumérnych hodnot stanovenych km probéhu HDV a odvozenych
primérnych intervall prohlidek MM a EM/L2 v ramci udrzby HDV, béhem kterych se
mj. provadi kontrola mnozstvi vysypaného pisku z piseCniki HDV, vyplyva, Ze tyto kontroly
jsou priimérné provadény v intervalu cca 6 nebo 12 mésici u motorovych i elektrickych
HDV. Pravidelna technicka prohlidka HDV provozovanych na drahach celostatnich
a regionalnich se dle vyhlasky €. 173/1995 Sb. provadi v intervalu 6 mésicu, pficemz
enormni mnozstvi vysypaného pisku by i pfi ni mohlo byt zjiSténo.

Podle &l. 4 odst. 3 Smérnice (EU) 2016/798 ,Zelezniéni podniky (pozn. DI: dopravci)
a provozovatelé infrastruktury:

a) zavadéji nezbytna opatfeni k usmérriovani rizik podle ¢l. 6 odst. 1 pism. a) a podle
potreby na nich spolupracuji vzajemné i s dalSimi subjekty;

b) ve svych systémech zajiStovani bezpecnosti zohledriuji rizika spojena s cCinnostmi
dalSich subjekti a tretich stran;

c) kde je to vhodné, smluvné zavazuji ostatni subjekty uvedené v odstavci 4, které mohou
mit vliv na bezpecny provoz Zeleznicniho systému Unie, aby provedly opatreni
k usmérnovani rizik, a

d) zajistuji, aby jejich subdodavatelé provadéli opatieni k usmérriovani rizik tim, Ze uplatni
CSM pro postupy sledovani stanovené v CSM pro sledovani podle ¢l. 6 odst. 1 pism. c),
a aby tak bylo stanoveno ve smlouvach, které budou sdéleny na Zadost agentury nebo
vnitrostatniho bezpecnostniho organu.”
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Ustanoveni ¢l. 4 odst. 4 Smérnice (EU) 2016/798 uvadi:

LAniZ je dotéena odpovédnost Zelezni¢nich podniki (pozn. DI: dopravct) a provozovateld
infrastruktury podle odstavce 3, subjekty odpovédné za udrzbu a vSechny dalSi subjekty
majici potencialni dopad na bezpecény provoz Zeleznicniho systému Unie, vcetné vyrobcd,
opravarenskych podnika, drZiteld, poskytovatelt sluZzeb, zadavatelt, dopravcd,
odesilatelu, prijemct a podnikt zajistujicich nakladku, vykladku, plnéni a vyprazdriovani
vozu:

a) zavadéji nezbytna opatfeni k usmérriovani rizik a podle potieby na nich spolupracuji
S dalsimi subjekty;

b) zajistuji, aby subsystémy, prislusenstvi, vybaveni a sluzby, které dodavaji, splfiovaly
stanovené pozadavky a podminky pouZiti tak, aby mohly byt dotéenym Zzelezni¢nim
podnikem nebo provozovatelem infrastruktury bezpec¢né provozovany.

Subjekt odpovédny za udrzbu (ECM) podle &l. 14 odst. 2 Smérnice (EU) 2016/798 ...
zayjisti, aby vozidla, za jejichz udrzbu je odpovédny, byla v bezpecném provozuschopném
stavu. Za timto ucelem pro né zfidi systém udrzby a jeho prostfednictvim:

a) zajistuje, aby byla vozidla udrZzovana v souladu s knihou udrzby kazdého vozidla
a s platnymi poZzadavky vcéetné pravidel pro udrzbu a prislusnych ustanoveni TSI;

b) zavadi nezbytné metody hodnoceni a posuzovani rizik stanovené v CSM ..., pripadné
ve spolupraci s dalSimi subjekty;

c) zajistuje, aby jeho subdodavatelé provadéli opatfeni k usmérriovani rizik tim, Zze pouZziji

“

CSM pro sledovani, ..."

Bod 9.3 Pruvodce certifikaci ECM

Ve Smérnici (EU) 2016/798 se v €lanku 4 odst. 3 uvadi, Ze dopravci jsou odpovédni za
bezpecny provoz a pro plnéni této odpovédnosti se vyZaduje, aby si vytvorili systém
zajisStovani bezpec€nosti.

Podle ¢lanku 9 odst. 2 Smérnice (EU) 2016/798 je dopravce odpovédny za kontrolu vSech
rizik spojenych s poskytovanim udrzby, a proto musi zavadét kontrolni opatfeni, aby ziskal
zaruku, Ze vozidla jsou udrzovana takovym zplsobem, aby je bylo mozné pouzivat
bezpecCné pfi nasazeni na vlaky.

To znamena predevsim, ze:

* Dopravce musi ziskat zaruku, Ze udrzba, kterou poskytuje ECM, vede k bezpecnému
stavu béhem provozovani vozidla. Toho se da dosahnout ziskanim zaruky, Ze systém
udrzby zavedeny ECM zajistuje bezpecny provozni stav. Jinymi slovy dopravce musi
ziskat zaruku, ze systém udrzby umoznuje, aby byl ECM schopny zabezpecit udrzbu
vozidla v bezpe¢ném stavu béhem provozovani vozidla. ZabezpecCeni tohoto
bezpecného stavu skrze systém udrzby zlstava jedineénou odpovédnosti ECM.

ECM je zodpovédny za udrzbu a dopravce musi v ramci svého fizeni rizika ziskat
zaruku, ze je ECM schopny dodrzet svoji odpovédnost, a Ze udrzba je dostate¢né
efektivni na to, aby vozidla byla v bezpe¢ném stavu.
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» Certifikace ECM, stejné jako jakakoliv jina certifikace, nezaruCuje dopravci, Zze na
vozech nikdy nebudou existovat nesrovnalosti z divodu nespravné udrzby. Krom toho
mezi udrzbovymi zasahy muazou byt vozidla poSkozena také jejich uzivateli, napf. pfi
nakladce.

Dopravce je proto odpovédny za pfijeti dalSich kontrolnich opatfeni popsanych nize.
Dopravce by mél vykonat kontroly pfed odjezdem vlaku nebo béhem jizdy. Tyto kontroly
musi byt v souladu s postupy uvedenymi v systému zajiStovani bezpecnosti. Dopravce
musi zajistit, aby kazdé vozidlo ve vlaku bylo v takovém stavu, aby to neohrozilo
bezpeCny provoz. Jeho cilem neni jen kontrolovat, jestli byla udrzba odpovidajici
a vykonana spravné, ale takeé, zda jsou vozidla ve stavu dostateCném pro bezpecné
pouziti.
Nékteré z téchto kontrol vykonava samotny dopravce (napf. strojvedouci anebo provozni
personal), nékteré mlize dopravce zadat formou subdodavky jinym subjektim. Dopravci
vSak zustava odpovédnost podle &l. 4 odst. 3 Smérnice (EU) 2016/798 nad subdodavkami
jinych subjekty.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze za zavady dosud nepopsané (nezahrnuté) v systému
zajiStovani bezpecCnosti nenese ECM odpovédnost. V takovém pripadé se jedna
0 nedostatek zavedeného systému zajiStovani bezpecCnosti dopravce a odpovédnost
(provozni riziko) dopravce. Stejné tak za zavady, které se vyskytnou pfi provozovani
vozidla (v dob& mezi prohlidkami) a nejsou dopravcem nahlaseny subjektu ECM
k odstranéni pfi (mimofadné) udrzbé, nenese odpovédnost ECM, ale obecné dopravce.

Béhem Setfeni této MU nebylo zjiSténo, ze by pfed vznikem MU kdokoliv védél o zavadé
na 3 piskovacich zafizenich HDV 770 529-6 sypajicich nadlimitni mnozstvi pisku
z pisecnikt HDV (viz body 3.1.3 a 4.2.4 této ZZ), které zpUsobilo neSuntovani kolejového
obvodu fyzicky obsazeného posunovym dilem (HDV).

Béhem Setfeni této MU nebylo zjisténo, Zze by vyrobce vozidla, dopravce, ECM ¢&i jina
autorita explicitné stanovili povinnost kontroly stavu regula¢niho Sroubu a dosedaci plochy
regulacniho Sroubu piskovace HDV, pfipadné zavedeni cyklické vymény téchto dild.

Nebylo zjisténo poruseni povinnosti subjektu odpovédného za udrzbu (ECM).

V ramci Setfeni dle dokumentace zaslané DI byly u HDV fady 770 a 771 napfic
provozovateli za 10 let evidovany pouze 3 pfipady se zavadou piseCniku s nadmérnym
sypanim pisku viz bod 4.2.4 této ZZ.

Takovéto intervaly prohlidek HDV (pfi uvedené ¢etnosti vyskytu zavady za 10 let) je
mozné povazovat za dostacujici.

Nicméné vzhledem k charakteru zavady (koroze) a s ohledem na to, Ze stejny typ
piskovade byl pouzit na vice Fadach HDV vyrobce CKD Praha, doporuéuje DI pfi vy3§im
stupni oprav pozadovat povinné provadéni kontroly stavu regulaéniho Sroubu a dosedaci
plochy regulacniho Sroubu piskovace HDV, pfipadné zavedeni cyklické vymény téchto
dilu.

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

Drazni inspekce pozadala Drazni ufad o zaslani zaslani v8ech opatfeni, ktera byla
Draznim urfadem v souvislosti s vySe uvedenou mimofadnou udalosti ze dne 10. 2. 2022
jiz u€inéna nebo pfijata.

Drazni ufad sdélil, ze ke dni 23. 12. 2022 nepodnikl dal§i opatfeni souvisejici pfimo
s touto mimoradnou udalosti nad ramec vlastni bézné cinnosti. Po vydani zavérecné
zpravy z vySe uvedené mimoradné udalosti Drazni ufad na zakladé vysledku Setreni
a pfipadného bezpecnostniho doporuCeni zvazi dalSi kroky souvisejici se zajisteénim
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

Rovnéz se DI v ramci Setfeni zabyvala dohledem Drazniho ufadu s ohledem na
bezpe€nostni doporu€eni vydana k MU ze dne 19. 5. 2008 v Zst. Moravany (text BD je
uveden v bodé 4.5 této ZZ). Zavéry jsou uvedeny v Casti PInéni BD vydanych k obdobné
MU v zst. Moravany v bodé 4.2.4 této ZZ.

4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2008 do vzniku pfedmétné MU na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 1 obdobnou MU, kdy doslo k jizdé vlaku na kolej
obsazenou jinym DV a obsazeni této koleje nebylo v dobé pfipravy vlakové cesty
stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim indikovano:

* ze dne 19. 5. 2008 v zst. Moravany, kdy doSlo ke srazce vlaku Lv 72461 s vlakem
Os 5011. Nasledkem této MU doslo k usmrceni strojvedouciho viaku Lv 72461,
zranéni 3 cestujicich a strojvedouciho vlaku Os 5011 a Skodé 16 643 092 KC.
Bezprostfednimi pficinami vzniku MU byly:

o ztrata Suntu kolejového obvodu 1K Zst. Moravany pod osobnim vlakem Os 5011
na popiskovanych kolejnicich v disledku nespinéni podminky soucinnosti
draznich vozidel s kolejovymi obvody hnacim draznim vozidlem 163 039-1;

o reakce stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni ESA 11 na neoCekavanou zménu
informace o volnosti 1. stani¢ni koleje.

Na zakladé vysledkl Setfeni predmétné MU vydala Drazni inspekce bezpecnostni
doporuceni:

1. V8em provozovatelim SZZ ESA 11 se doporucuje upravit tato zafizeni tak, aby
aktualni informaci o volnosti koleje obdrzenou pfipojenim vystroje kolejového
obvodu po ukonCeni vysilani kédu vlakového zabezpeCovaCe zpracovalo
s pfihlédnutim k dosavadni informaci o obsazeni koleje zplsobem zarucujicim
bezpecnost.
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7.

. Draznimu ufadu se doporucuje vyZzadovat provedeni upravy popsané v predchozim

bodé u vSech zafizeni tohoto typu a pfipadné typld odvozenych, a to jak
provozovanych, tak nové uvadénych do provozu.

Novému provozovateli drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., se doporucuje
dovybavit modernizované hlavni trati systémem pro dalkové nouzové zastaveni
vlaku osobou fidici drazni dopravu.

. Provozovatelim HDV fady 163 a fad pfibuznych se doporu€uje upravit signalizaci

piskovani tak, aby signalizovala skuteCny stav, tj. probihajici piskovani, bez ohledu
na to, zda jde o piskovani vyZzadané €i samovolné (vlivem zavady).

Draznimu uradu se doporucCuje pozadovat, aby nové schvalovana HDV vybavena
piskovacim zafizenim méla signalizaci piskovani vyhovujici pfedchozimu bodu.

Provozovatelom HDV fady 163 a fFad pfibuznych se doporuCuje mit
v technologickych postupech pro udrzbu zapracovan ukon udrzby (demontaz,
prohlidka a udrzba) kaskadnich ventill piskovacu.

Draznimu ufadu se doporucuje archivovat dokumentaci schvalovanych komponent,
zafizeni a celkl tak, aby byla k dispozici pro potfeby Setfeni MU a dalSi ucely.

Drazni urad v reakci na jemu vydana BD souvisejici s nyni Setfenou MU uved| mj. toto:

,Drazni urfad nemuizZe poZadovat u novych vozidel signalizaci, ktera neni
vyZadovana Zadnym predpisem. Takovouto signalizaci nevyZaduje ani souCasny
navrh TS| Kolejova vozidla konvencni systém. Pokud by to bylo vyZzadovano,
muselo by to byt zapracovano do seznamu narodnich bezpecnostnich predpist
a notifikovano Evropské komisi. Naopak v doporuceni chybi poZadavek na dpravu
stavajicich pisecnika tak, aby piskovani bylo i u stavajicich vozidel v ramci limitd
stanovenych rozhodnuti 679/2006/ES.*;

~,Bezpecnostni doporuceni neresi opatfeni, ktera by bylo mozno realizovat okamZité

a jimiz by se predeslo potencialnim dalSim ohroZenim vyjma zakazu piskovani. ..."

Na zakladé vydanych BD mj. postupné doslo:

1.

k Upravé SZZ ESA 11 a doplnéni nové funkcionality ,Evidence ztraty Suntu — EZS*,
ktera upozornuje obsluhu tohoto SZZ na ztratu indikace obsazeni koleje draznimi
vozidly. Tato upravena verze postupné nahradila puvodni verzi SZZ ESA 11.

. Provozovatel drahy SZDC vydal pokyn PD &.1/2008 SZDC, kterym upravil

podminky pouzivani pisku pro trak¢ni ucely.
Nasledné byla v téZe véci vydana novela vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

Dale doSlo (Caste¢né nezavisle na BD) k rozSifeni pokryti trati radiovym systémem
TRS s funkci ,Generalni stop“ pro dalkové zastaveni draznich vozidel. Sou€asné
vSak byla na hlavnich tratich budovana sit GSM-R, ktera zpocCatku nepodporovala
funkci GSM-R STOP.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfednimi pfi¢inami mimoradné udalosti bylo:
« ztrata Suntu kolejového obvodu 2bK Zelezniéni stanice D&&in-Prostfedni Zleb, ktery
byl obsazen posunovym dilem, z divodu poruchy na piskovacim zafizeni HDV, kdy
se pfi piskovani sypalo nadmérné mnozstvi pisku, a sou€asné piskovani hnaciho

drazniho vozidla posunoveho dilu, které bylo béhem brzdéni pfi rychlosti nizSi nez
20 km.h™" zakazano;

» postaveni vlakové cesty vypravéim 2 SEVER pres kolejovy usek, ktery byl fyzicky
obsazen posunovym dilem bé&hem probihajiciho posunu, ktery byl dovolen tymz
vyprav€im a dosud nebyl ukonen v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy.

Prispivajicimi faktory mimofadné udalosti byly:

* nesdéleni Casu ukonCeni posunu na dopravnich kolejich vypravéim 2 SEVER
v ramci udéleni svoleni k posunu;

* neexistence indikace piskovani na hnacich vozidlech fady 770.

Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

+ loss shunt of the track circuit 2bK at D&gin-Prostfedni Zleb station, which was
occupied by the shunting operation due to failure sanding equipment of the shunting
operation, which poured oversize amount of sand and at the same locomotive of the
shunting operation operated sanding equipment during braking which is forbidden if
the speed is smaller than 20 km.h™;

» setting the train route by the station dispatcher 2 SEVER across track section which
was occupied by shunting operation in the course of ongoing shunting which was
allowed by the station dispatcher 2 SEVER and it has not been finish yet in
accordance with the technological procedures of the infrastructure manager.

Contributing factors:

» the station dispatcher 2 SEVER did not communicate time of end shunting on the
running tracks during permission to shunting;

* non-existence indication of sanding on locomotive series 770.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,V ramci kompetenci O14 byla v souvislosti s pfedmétnou mimofadnou udalosti
interné provéfena aktualni nastavena predpisova pravidla v gesci O14 v dotéené
oblasti a tato byla shledana v poradku. V této souvislosti byl provéren také Pokyn
provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy — PouZiti
pisku pro trakéni ucely (PPD ¢&. 9/2008) a bylo konstatovano jeho poruseni na
strané vozidla.”

,Ohledné zjisténého pochybeni pfi meéfeni kolejovych obvodd, budou vsichni
zaméstnanci OR Usti nad Labem, SSZT v ramci podzimniho $koleni upozornéni na
povinnosti z hlediska udrzby kolejovych obvodl( a seznameni se zavéry DI z této
MU.*

Dopravce DBC CZ pfijal po vzniku MU opatfeni souvisejici s prekro¢enim rychlosti

strojvedoucim vlaku Nex 45326 v obvodu zst. D&&in-Prostfedni Zleb. Vé&c byla feSena
interné proskolenim strojvedouciho vlaku Nex 45326.

Dopravce IDSC vydal po vzniku MU opatfeni souvisejici se vznikem MU:

K MU byl vypracovan poucny list, ktery byl zafazen do informacniho systému
spoleCnosti a byl zafazen do naplné nejbliz§iho Skoleni provozniho personalu
spolecnosti.

Dne 14. 2. 2022 byli strojvedouci e-mailem upozornéni na védomé pouZivani
nozniho ovladace piskovaciho zafizeni a na soustfedéni pfi jeho obsluze.

Spolec¢nost KDS, ktera jako subjekt odpovédny za udrzbu draznich vozidel zajistuje
udrzbu a opravy HDV, pfijala nize uvedena opatreni:

o namatkové kontroly na mnozstvi vysypaného pisku nad ramec MM/L2 prohlidek
HDV;

o v8eobecné informovani technického personalu spoleCnosti o vzniku MU
a dosetfeni pficin a pfijatého opatfeni ke konkrétnimu HDV;

o dusledna kontrola zaméfena na systém piskovani (individualné dle typu) v ramci
provadénych udrzbarskych Cinnosti v€. kontroly a pfipadného upraveni mnozstvi
vysypavaného pisku;

o na zakladé vzniku této MU bylo pfijato opatfeni a nové jsou hodnoty mnozZstvi
vysypaného pisku individualnich dvojkoli evidovany do Zakazkovych listl
v ramci mimoradnych oprav a periodickych prohlidek HDV (MM, EM, L2).

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

it was check internal regulations in authority department 14 in connection with this
occurrence and this department found out that it were in good order. It was check
Instruction IM for ensure fluently and safe guideway transport — Use of sand for
traction purpose (PPD No. 9/2008) and it was state that it was breached by rolling
stock;
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regarding the detected error in the measurement of track circuits, all employees of
the regional directorate of Usti nad Labem, Management of communication and
safety technology will be notified of obligations in terms of maintenance of track
circuits and familiarization with the conclusions of NIB from the occurrence as part
of the autumn training.

The railway undertaking DBC CZ took the following measure after the occurrence:

* the train driver of the freight train No. 45326 was internal trained in connection with
exceeding speed at DécCin-Prostifedni Zleb station.

The railway undertaking IDSC took the following measures after the occurrence:

* it was made instructive sheet about the occurrence, which was integrate to
information system of company and to the content next training of operational
personal of company;

* the train drivers was warned by e-mail on the 14.02.2022 to knowingly using leg
pedal of sanding equipment and to concentration within its operation;

* the entity in charge of maintenance KDS-Kladenska dopravni a strojni s.r.o. took
the following measure after the occurrence:

o random controls to amount of sand beyond inspection MM/L2 of locomotives;

o technical personal of company was inform about final investigated the
occurrence and measure to concrete locomotive;

o consistent supervision aimed on sanding system (individual according to type)
during performing maintenance activities including supervision and potential
adjust of amount pour of sand;

o value of amount pour of sand of individual wheelsets are register to custom
sheet within extraordinary repair and periodical inspection of locomotives (types
MM, EM, L2).

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* zahajeni posunu, pFestoze udélené svoleni k posunu vypravéim 2 SEVER
neobsahovalo informaci, na kterych kolejich ur€enych pro jizdu vlakl je dovoleno
posunovat, a pfestavovani vyhybek bez pfedchoziho pokynu zaméstnance fidiciho
posun pro prvni posunovou cestu;

+ provozovani a udrzba SZZ zst. D&&in-Prostfedni Zleb, kdy naméfené hodnoty Uyg
nebyly ve stanoveném rozmezi podle regulacni tabulky a hodnoty Uk nebyly
uvedeny v zaznamech o méfeni za obdobi 2019, 2020, 2021 a 2022.

U dopravce IDSC:

* zahajeni posunu, prfestoze udélené svoleni k posunu neobsahovalo predepsané
informace a neudéleni pokynu k pfestavovani vyhybek pro prvni posunovou cestu;

* nedovolené piskovani béhem jizdy posunového dilu pfes vyhybky.

83



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

U dopravce DBC CZ:

« prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti (20 km.h™) stanovené rozkazem V pfi vedeni
vlaku Nex 45326 v obvodu vyhybek Zst. DéCin-Prostredni Zleb.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» starting shunting, although permission to shunting, which gave the train dispatcher
2 SEVER, did not contain information on which tracks for ride trains is allowed
shunting. The train dispatcher 2 SEVER operated switches for the first shunting
route without previously guidance from employee who managed shunting;

+ operating and maintanence of station interlocking plant at D&&in-Prostfedni Zleb
station, when detected values of voltage Uws were not in fixed range according to
table and values Ui were not mentioned in records about measurement for seasons
2019, 2020, 2021 and 2022.

At the railway undertaking IDSC:

» starting shunting, although permission to shunting did not contain prescribed
information and employee who managed shuntingdid not give guidance for
operating switches for the first shunting route;

» forbidden sanding during ride of the shunting operation across the switches.
At the railway undertaking DBC CZ:

« exceeding the speed limit 20 km.h™, which was stated by order V for the freight train
No. 45326 in perimeter of switches at Dé&in-Prostfedni Zleb station.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* vznést zZadost o notifikaci narodniho pozadavku Evropskou komisi na optickou
(svételnou) a zvukovou indikaci upozorfiujici na zapnuté piskovani a jeho
zapracovani do TSI, konkrétné:

© u v uvahu pfipadajicich HDV a fidicich vozU, kde je to technicky a ekonomicky

mozné, pozadovat optickou (svételnou) a zvukovou indikaci upozorriujici na

zapnuté piskovani:

= pokud doba piskovani je delSi nez 5 sekund, nebo

= pokud se piskuje béhem brzdéni pfi rychlosti nizs§i nez 20 km.h™", a to
v souladu s pozadavkem zakazu pouzivat piskovaci zafizeni kromé
nouzového brzdéni (v souladu s ustanovenim pfilohy €. 3, €asti I, bodu 18,
odst. 2 pism. d) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.);
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o u vSech ostatnich vozidel pozadovat alespon zjednoduSenou verzi optické
(svételné) a zvukové indikace upozorhujici na zapnuté piskovani vzdy
(bez pokroc€ilych podminek), minimalné na piskovani aktivované pedalem;

* pfi vy§88im stupni oprav pozadovat povinné provadéni kontroly stavu regula¢niho
Sroubu a dosedaci plochy regula¢niho Sroubu piskovace HDV, pfipadné zavedeni
cyklické vymény téchto dilu;

» zvazit u provozovatell drahy celostatni a regionalnich drah zavedeni
upamatovavaci pomucky pro oblast (napf. ¢ast zhlavi, zhlavi, posunovaci obvod),
kde je dovoleno posunovat, do zadavaciho pocitae jednotného obsluzného
pracovisté, pficemz pomlcka by byla zavadéna dobrovolné, pfipadné i povinné,
arusena na zakladé znalosti prabéhu posunu, hlaseni o ukonéeni posunu nebo
hlaseni o uvolnéni koleji ur€enych pro jizdu viak;

* zakazat nebo znemoznit stavéni vlakovych cest prostfednictvim automatického
stavéni vlakovych cest b&éhem provadéni posunu v oblastech (posunovacich
obvodech), kde jsou pouzivany pro zjiStovani volnosti kolejovych usekl kolejové
obvody, a tuto povinnost zanést do vnitfnich predpistu pfislusnych provozovatell
drah;

* co nejdfive zajistit navraceni povinnosti ohlaseni ukon€eni posunu zaméstnancem
fidicim posun pfi posunu bez posunové Cety do predpisu SZ D1.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* request a notification of a national requirement by the European Commission for an
optical (light) and sound indication notifying that blinding is on and its inclusion in
the TSI, specifically:

o at relevant locomotives and driving trailers (where it is technically and
economically possible), to require an optical (light) and sound indication warning
that blinding is on:

= if the blinding time is longer than 5 seconds, or

= if blinding is carried out during braking at a speed is lower than 20 km.h™, in
accordance with the requirement to prohibit blinding except for emergency
braking (in accordance with Annex No. 3, Part Il, Point 18, Paragraph 2 letter
d) Decree No. 173/1995 Coll.);

o for all other rolling stocks, require at least a simplified version of optical (light)
and sound indication warning that blinding is on always (without advanced
conditions), at least for pedal-activated blinding;

* to demand obligatory inspections of condition of regulation screw and bearing
surface of regulation screw of blinding equipment of locomotives, alternatively
introduction cyclic substitution this components;

» consider implementation a memory aid for the area (e.g. part of station head,
station approach limit, shunting perimeter) where shunting is allowed into the input
computer of the unified control place, in which case the aid would be introduced
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voluntarily, alternatively obligatory, and canceled based on knowledge of the
progress of the shunting, notification of the end of the shunting or notification of
release tracks intended for the movement of trains, at infrastructure managers of
national and regional railways;

» to prohibit or make impossible the creation of train routes by means of the
automatic creation of train routes during shunting in areas (shunting perimeters)
where are used track circuits to determine the clearance of track sections and to
include this obligation in the internal regulations of the relevant infrastructure
managers;

* ensure to return duty of announcement about finish shunting by employee who
manage shunting without shunting gang, to internal regulation SZ D1 as soon as
possible.

V Praze dne 5. zari 2024

Ing. Jan Novak v. r. Ing. Josef Simak v. r.
] inspektor ] vedouci
Ustfedniho inspektoratu Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. €. 22: Regulaéni Sroub 6L piskovale a jeho umisténi Zdroj: IDSC

|

Obr. &. 23: Demontované piskovaci kIeno a pohled na dosedaci plochu regulaéniho Sroubu Zdroj: IDSC
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