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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

10.7.2023, 6:21 h.

stfetnuti vlaku Os 4505 s nakladnim automobilem s naslednym
vykolejenim.

draha zeleznicni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo, Zeleznicni
stanice Bozice u Znojma, zZelezni¢ni pfejezd P7118 v km 7,491.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, akciova spoleénost (dopravce vlaku Os 4505);
fidi€ silnicniho motorového vozidla (jizdni souprava).

3 zranéni;

celkova Skoda 24 251 764 K¢.

Bezprosttedni pficiny:

* nedovolené vijeti jizdni soupravy na Zelezni¢ni pfejezd P7118 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Os 4505, zplUsobené jednanim fidiCe nakladniho automobilu,
ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepresveédcil se, zda muze na zZelezni¢ni prejezd bezpecné vjet.

Prispivajici faktor:

* zhorSeni délky rozhledu na vystraznik zelezniCniho pfejezdu ve sméru jizdy
nakladniho automobilu z divodu zastaveni jiného nakladniho automobilu se
skfinovym navésem vpravo na krajnici pozemni komunikace ve vzdalenosti 12,5 m
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od Zelezni¢niho prejezdu (dopravni znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd

jednokolejny” a vystrazniku) v kombinaci s pfekro¢enim nejvyS8Si dovolené rychlosti
(o cca 26 km.h™") fidiGem nakladniho automobilu pied Zelezni¢nim piejezdem.

Systémova pfiCina: nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Méstskému uradu Znojmo, jakozto silni€nimu spravnimu Ufadu ve vécech silnic lll.
tridy:

* doplnit dopravni znaceni na silnici lll. tfidy €. 3975, které upozoriuje FidiCe pfi
odboceni vlevo o jizdé k zelezninimu pfejezdu P7118, tj. umistit tam minimalné
svislé dopravni znagky A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ a A 29 ,Zelezniéni pfejezd se
zavorami“ v souladu s technickymi podminkami TP 169 Zasady pro oznacCovani
dopravnich situaci na pozemnich komunikacich a TP 65 Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.
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SUMMARY

Date and time: 10" July 2023, 6:21 (4:21 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 4505 with the lorry
(combination of vehicles) with consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 4505.

Location: BoZice u Znojma station, the level crossing No. P7118, km 7,491.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 4505);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 3 injuries;

total damage CZK 24 251 764,-

Causal factor:

an unauthorized entrance of the combination of vehicles at the level crossing No.
P7118 at the time when the regional passenger train No. 4505 was arriving, caused
by behavior of the driver of the combination of vehicles, who did not respect the
light and acoustic warning of the level crossing safety equipment and did not make
sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor:

worsened view to the level crossing warning road signal in direction ride of the
combination of vehicles due to stopping other van truck on right shoulder of road in
distance 12,5 metres from the level crossing (traffic sign A32a ,Warning cross for
level crossing single track“ and level crossing warning road signal) in combination
with exceeding speed limit (about ca. 26 km.h™") by the driver of the combination of
vehicles in front of the level crossing.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Municipal Authority of Znojmo as the Road Administration Office in the
field of roads lll. class:

to add traffic signing on the road lll. class No. 3975 , which attentions drivers who
turns left about ride to the level crossing No. P7118, i.e. put here at least vertical
traffic signing A 31c ,Signal board (80 m)” and A29 ,Level crossing with barriers” in
accordance with the technical conditions of TP 169 Principles for marking traffic
situations on roads and TP 65 Principles for road markings on roads.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

Dp délka, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené

4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpec¢ného pasma na opacné
strané prejezdu

Dz délka rozhledu pro zastaveni

GSM-R Global System for Mobile Communication for Railway (globalni systém
mobilni komunikace pro zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

Lp rozhledova délka pro nejpomalejsi silnic¢ni vozidlo

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PK pozemni komunikace

PZS prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné, bez zavor

PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TRS tratovy radiovy systém

] Uzemni inspektorat

ZZ ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 104/1997 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380

TNZ 34 2620

TP 65

TP 169

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni Uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zadkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon
o silniénim provozu), ve znéni uinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni u¢inném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

norma CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni — Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

norma CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a piechody",
ve znéni zmény Z1 z roku 2008

technickd norma Zeleznic TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpecCovaci zafizeni Stani¢ni a tratove
zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni zmény €. 1 ucinné
v dobé vzniku mimofadné udalosti

Technické podminky Ministerstva dopravy CR 65 ,Zasady
pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich®, ve
znéni ucinném v dobé vzniku mimofadné udalosti
Technické podminky Ministerstva dopravy CR 169
,Zasady pro oznacCovani dopravnich situaci na
pozemnich komunikacich®, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 10. 7. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé dopad(i mimofadné udalosti na
bezpecCné provozovani drahy a drazni dopravy, jeji zavaznosti a opakovanosti na zakladé
opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného oddvodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zuCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni, infrastruktury drahy a NA;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,

* mérfeni rozhledovych poméru na zelezni¢nim pFejezdu;

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;
+ analyza kamerovych zaznam( z NA a &erpaci stanice pobliz ZP;

10
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analyza dat zaznamenanych registraCnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* analyza dat zaznamového zafizeni PZZ a spravné funkce PZS.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organd
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim pFejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 10. 7. 2023.
Cas: 6:21 h.
Misto: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo, zst. Bozice

u Znojma, ZP P7118 v km 7,491.
GPS souradnice: 48.8233033N, 16.2852383E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny Zelezniéni pfejezd P7118 v km 7,491 v Zst. BoZice u Znojma umoZznuje
kfizeni drahy Zelezni¢ni se silnici Il. tfidy €. 397 v katastru obce BozZice. Neelektrifikovana
Zelezniéni trat je v mezistaniénich Usecich jednokolejna, ZP je zabezpeéen piejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim svételnym bez zavor, kategorie PZS 1SNI. Draha a pozemni
komunikace se kfizi pod uhlem 73° (dle udaji provozovatele drahy). Viastnikem pfilehlé
silnice IlI. tfidy €. 397 je Jihomoravsky kraj a jeji spravu provadi Sprava a udrzba silnic
Jihomoravského kraje, oblast zapad, pracovisté Lechovice. Pfed ZP vievo ve sméru jizdy
NA s pfivesem byla do silnice Il. tf. ¢. 397 pfipojena silnice IlIl. tf. ¢. 3975, vedouci
k Zst. BoZice u Znojma. Tato silnice byla také ve spravé Spravy a udrzby silnic
Jihomoravského kraje, oblast zapad, pracovisté Lechovice.

11
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Obr. &. 1;: Schéma mista vzniku MU " S - Zdré]: Mapy.c, Uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani mista MU bylo postupovano ve &tyfech fazich, kdy v prvni fazi bylo ohledano
HDV vlaku Os 4505 v misté jeho kone¢ného zastaveni, ve druhé fazi byla ohledana
infrastruktura drahy regionalni véetn& ZP P7118, ve tieti fazi byl ohledan NA s navésem
a ve Ctvrté fazi byl ohledan stav zabezpecovaciho zafizeni.

Stav drazniho vozidla:

+ predni Celo HDV 95 54 5 854 002-3 (dale také 854.002-3) se v misté konecného
postaveni po MU nachazelo v km 7,422, tj. 69 m za ZP P7118 ve sméru jizdy do
zst. Bozice u Znojma. Vlak Os 4505 byl vykolejeny vpravo ve sméru jizdy;

. vlak byl tvofen HDV 854.002-3 a pFipojnym DV CZ-CD 50 54 20-29 226-8;

* Celo HDV bylo znaéné deformované. Na levé strané Cela HDV byla vmacknuta
stopa do skfiné po srazce s pravou najezdovou rampou nizkolozného navésu. Pri
tomto bylo poSkozeno i levé Celni okno a levé vnéjsi navéstni svétlo. Prava strana
Cela HDV byla poskozena po srazce se =zadni casti kolového nakladace
prfevazeného na nizkolozném navésu;

» oba narazniky, tahlovy hak, Sroubovka a pluh HDV v Cele vlaku byly utrzené;
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pfedni podvozek ve sméru jizdy vlaku byl otoen o cca 80° vpravo, vykolejeny
obé&ma napravami, pfedni ¢asti mimo obrys DV, zaryt ve Stérkovém lozi. Pfed zadni
Casti podvozku, ktery pfesahoval obrys DV, byla v prostoru mezi kolejnicemi, ve
vyhybce €. 12, utrzena prava najezdova rampa nizkolozného navésu;

pfedni nastupni dvefe a nastupni schody pro cestujici za stanovistém
strojvedouciho byly deformované. Nosny ram HDV byl deformovany;

zadni podvozek HDV se nachazel nevykolejeny pfed vyhybkou €. 12;
konec vlaku se nachazel v km 7,470, pfipojné DV vlaku Os 4505 zustalo
nevykolejenég;

stanovisté strojvedouciho €. 2, ze kterého bylo HDV pfed vznikem MU fizeno, bylo
zdemolované. Pult strojvedouciho byl znacné deformovan, nachazel se mimo
stanovisté strojvedouciho a visel na elektroinstalaci ven pfed Celo HDV pres
chybéjici pravé Celni okno;

sklo levého C€elniho okna bylo popraskané a vmacknuté dovnitf vlivem srazky
s pravou sklopnou najezdovou rampou nizkoloZzného naveésu.

Stav infrastruktury a zabezpeéovaciho zafizeni:

jednokolejny ZP P7118 v km 7,491 byl zabezpeden svételnym PZZ bez doplnéni
zavorovymi bfevny, bez pozitivniho signalu (bilého pferusovaného svétla). ZP byl
kfizenim drahy se silnici Il. tfidy €. 397 a nebyl v dobé ohledani ve vystraze;

stozar vystrazniku ZP vpravo ve sméru jizdy vlaku byl pfi MU zdemolovan, ve
sméru jizdy NA od obce Bozice byl ZP ozna&en dopravni znackou A 32a ,Vystrazny
kfiz pro zelezniCni pFejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé se zvyraznénim
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténym vpravo vedle
silnice, pod kterym byly umistény svételné skiiné vystraznikiO PZZ, doplnéné
tabulkou ,POZOR VLAK® Na zadni strané& svételné skfiné vystrazniku byla
umisténa samolepici félie s oznadenim ZP identifikaénim &islem P7118;

vystrazny kfiz byl umistén na stozaru vystrazniku pfed ZP ve vzdalenosti 5 m od
osy koleje (ve sméru jizdy NA s navésem). Zdemolovany stozar vystrazniku na
opacéné strané ZP byl umistén ve vzdalenosti 4,6 m od osy koleje (zméfeno dle
torza zakladu jeho uchyceni);

ve sméru jizdy NA od obce BoZice byly pfed ZP umistény vpravo i vlevo u krajnice
PK svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“ (240 m ve vzdalenosti 240 m od
ZP) dopln&na dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor‘, A 31b
,Navéstni deska“ (160 m ve vzdalenosti 160 m od ZP) a A 31c ,Navéstni deska“
(80 m ve vzdalenosti 69 m od ZP);

vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku vpravo byly ze sméru jizdy NA
s navésem v dobé ohledani viditelné ze vzdalenosti vice nez D, > 69 m, coz je vice
nez pozadovana hodnota D, = 20 m (na skfin vystrazniku, v€etné obou vystraznych
svétel) pro zastaveni silni¢niho vozidla. Z kamerového zaznamu NA s navésem ale
vyplynulo, Ze v dobé vzniku MU stal jiny bily NA se skfinovym navésem (dale
i odstaveny kamion) pfed ZP vpravo t&sné& u krajnice, ktery vyrazné zakryval
vystrazny kfiz a vystraznik, a vyznamné tim zkratil délky rozhledu na vystraznik ve
sméru jizdy NA s navésem (viz Obr. €. 4 a podrobnosti viz kap. 3.1.9 a 4.3.5 Z2);
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* rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy NA na vlak Os 4505 namefena vetsi nez 60 m. Pfi Dp =
6,7 m a rychlosti jizdy DV 10 km.h™" pfes ZP je hodnota L, stanovena na 58 m;

+ vlevo pfed ZP z pohledu jizdy NA se nachazel domek technologie PZZ, ktery svym
umisténim nevytvarel prekazku ve vyhledu. V domku technologie PZZ byla stazena
archivni data ze zaznamového zafizeni za ucelem jejich vyhodnoceni odborné
zpusobilou osobou provozovatele drahy. Dale byl zdokumentovan Zaznamnik
poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni, plan udrzby a protokoly
Z provoznich méfenti;

« povrch silnice pfiléhajici k ZP byl Ziviény, prejezdova vozovka byla tvorena
pryzokovovymi panely STRAIL. Sitka ZP byla 6 m, $itka prejezdové konstrukce
8,5 m a $itka silnice pted a za ZP byla 6,2 m. Pfejezdova vozovka byla sjizdna bez
omezeni. Z obou stran ZP byly v ose koleje umistény ochranné kliny a stav Zlabkii
pro okolek DV byl ve vyhovujicim stavu a Sifce;

+ jizdou HDV ve vykolejeném stavu byly poskozeny prazce a $rouby upevnéni za ZP
P7118 ve sméru jizdy vlaku az po vykolejené prvni dvojkoli. DoSlo ke smérové
deformaci koleje vlivem rotace prvniho podvozku a naklonéni HDV na pravou
stranu. Pfi tom byly poSkozeny téZz soucasti dratovodu vedouciho podél koleje,
zaroven byla poskozena i vyhybka €. 12.

Obr. &. 2: Rozhled na ZP ze vzdalenosti 72 m Zdroj: DI
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Stav NA s navésem:

* NA tvofil taha¢ znacky Volvo FH s pfipojenym tfinapravovym nizkoloznym navésem
znacky NOTEBOOM. Vlastnikem NA byla CSOB Leasing, a. s., vlastnikem navésu
byly Technické sluzby CZ s.ro. Na navésu byl nalozen naklad — pfepravovany
kolovy naklada¢ znacky Liu Gong 856H;

+ NA s navésem vjel na ZP P7118 zleva ve sméru jizdy vlaku, pfi MU narazil viak
Os 4505 do konce pravé strany navésu. Vlivem stfetnuti doslo k odhozeni navésu
na oploceni aredlu firmy vlevo za ZP (ve sméru jizdy NA), pos$kozeni plotu
a k vykolejeni HDV vlaku Os 4505. NA poté zastavil ve vzdalenosti 38 m za ZP
v ose jizdniho pruhu silnice uréeného pro jizdu smérem k ZP z opa&ného sméru;

* vlivem stfetnuti byl zaroveri zdemolovan stozar s vystraznikem, ktery se nachazel
dale ve sméru jizdy NA vlevo u krajnice, svételna skfin vystrazniku byla odhozena
do arealu firmy za oploceni vlevo za ZP;

* doslo k poskozeni nakladu — kolového nakladaCe upevnéného na nizkolozném
naveésu, ktery se vlivem narazu sesmekl zadni €asti pravym kolem mimo loznou
plochu navésu (viz Obr. €. 3);

* doslo k odtrzeni pravé najezdové rampy na navésu a leva najezdova rampa byla
Castecné sklopena a poskozena;

* na Celnim skle NA s navésem byla umisténa kamera snimajici prostor pfed NA pfi
jeho jizdé.

Obr. €. 3: Misto zastaveni NA s ndvésem, stav po stfetnuti Zdroj: DI
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Obr. €. 4: Viditelnost vystrahy PZZ z kamery umisténé na celnim skle NA s navésem Zdroj: PCR

Pfi MU nedoslo k ekologické havarii ani k uniku provoznich kapalin.
Povétrnostni podminky: jasno, + 20 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: Zelezniéni trat je v prostoru ZP vedena v pfimém sméru
v urovni okolniho terénu, ve spadu -4,5 %o.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 4505;
* Ujmé na zdravi 2 cestujicich ve vlaku Os 4505.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyc€islena $koda na:

+ HDV (vlak Os 4505) 17 750 000 K¢;
* zafizeni drahy 174 497 K¢;
* zprovoznéni dopravni cesty 650 000 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a zivotnim prostfedi
vyCislena celkem na 18 574 497 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:
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* NAVolvo FH 76 646 K¢;
* navés NOTEBOOM, OSDS-48-03 800 000 K¢;
* pFepravovany naklad (kolovy naklada¢ LIUGONG 856H) 4 416 000 K¢;
* oploceni arealu firmy Land-product a.s. 384 621 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 5 677 267 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU doSlo mezi zst. Bozice u Znojma a zst. Hodonice k preruseni
provozovani drazni dopravy od doby vzniku MU dne 10. 7. 2023 do 11. 7. 2023 14:45 h,
kdy byl provoz obnoven se zavedenim pfechodného omezeni tratové rychlosti, jizda se
zvySenou opatrnosti v km 7,400 — 7,500, a vyhybka €. 12 byla sjizdna pouze v odbo¢ném
sméru. Dne 12. 7. 2023 bylo od 14:50 h provozovani drahy a drazni dopravy obnoveno
v plném rozsahu.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZuCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

+ vypravéi zst. BoZice u Znojma, zaméstnankyné SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 4505, zaméstnanec CD;

+ vlakvedouci vlaku Os 4505, zaméstnanec CD.
Treti strana:

* FidiC NA s navésem.
Ostatni osoby, svédci:

» cestujici ve vlaku Os 4505.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Breclav — Znojmo, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Bfeclav — Znojmo, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 4505 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s uc€innosti od 30. 9. 2022.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 4505 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 50 HDV: 95 54 5 854 002-3 R

Pocet naprav: 8 TDV:

Hmotnost (t): 100 1. 50 54 20-29 226-8 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 111

Skutec€na brzdici procenta (%): 117

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3si dovolena rychlost vliaku 80

v misté MU (km-h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 4505:
* vychozi stanici vlaku byla zst. Znojmo, kone€nou Zst. Bfeclav;
* vdobé vzniku MU vlakem cestovalo 22 cestujicich;
+ drzitelem DV byly CD.
Skutecny stav vlaku Os 4505 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 854.002-3 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 6925/05-V.22,
vydany DU dne 8. 12. 2005. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla
provedena dne 7. 7. 2023 s platnosti do 7. 1. 2024 s vysledkem, Zze vyhovuje podminkam
provozu na drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené fadé HDV.

HDV 854.002-3 bylo v dobé MU vybaveno v souladu s § 71 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
mobilni ¢asti vlakového radiového zafizeni — vozidlovou radiostanici CAB radio
MTR10+DISPL-1, ktera umozrfiovala spojeni strojvedouciho se zaméstnanci provozovatele
drahy v rezimu GSM-R, TRS i v simplexnim rezimu. Vozidlova radiostanice zaroven
v reZzimu TRS umoziovala (ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi)
samocinné zastaveni motorové jednotky na zakladé povelu vyslaného tratovou cCasti
vlakového radiového zafizeni. V rezimu GSM-R vlakova radiostanice umoZznovala pfijmout
prikaz ,STOP*“ a pfehravat akustickou vyzvu k zastaveni vlaku.

HDV 854.002-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — elektronickym registraCnim rychlomérem Unicontrols tramex,
¢. 5021.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 6:13:144 h rozjezd vlaku Os 4505 ze zst. Hodonice;

* 6:15:23 h na draze 1386 m dosazena rychlost 81 km.h™, dale jizda na draze
7691 m pramérnou rychlosti 80 km.h™;

e 6:21:11h jizda rychlosti 75 km.h™ a sniZzovani rychlosti viaku;
e 6:21:22h snizeni rychlosti vlaku na 55 km.h™;
« 6:21:25h registrace pouziti rychloCinné brzdy;
« 6:21:27 h sniZeni rychlosti vlaku na 40 km.h™;
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« 6:21:28 h prijezd Cela vlaku Os 4505 mistem stietnuti rychlosti 40 km.h™,
dalSi zaznam byl nekorektni.

Pozn.: rozdil registrovaného a skute¢ného ¢asu nemohl byt z duvodu poskozeni
rychloméru, resp. destrukce stanovisté strojvedouciho zjistén. Vlivem zablokovani kol
prvniho podvozku (ij. i méfici napravy) jsou udaje po stfetnuti vlaku s jizdni soupravou
nekorektni, registrovana ujeta draha od okamziku registrace tlaku v brzdovych valcich, Cas
a rychlost v misté MU a €as zastaveni nelze z dat pfesné urcit.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV mimo jiné vyplyva, Ze v useku mezi Zst.
Hodonice a mistem vzniku MU byla stanovena tratova rychlost (80 km.h™") viakem Os 4505
prekroGena o 1 km.h™ na draze 5351 m po dobu 236 s (tato odchylka od stanovené rychlosti
odpovida maximalni dovolené chybé pfi stanoveni skuteCné rychlosti a pfi jejim nasledném
vyhodnoceni). Vlak byl fizen v rezimu ARR — automatické regulace rychlosti.

Strojvedouci po celou dobu jizdy radné obsluhoval vlakovy zabezpeCovac. OrientaCni
dechova zkouska na pfitomnost alkoholu provedena u strojvedouciho pfislusniky PCR
byla s vysledkem ,negativni*.

Dne 18. 7. 2023 bylo dopravcem provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV
854.002-3 po MU. Technicky stav HDV nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU a jeho
poskozeni nastalo nasledkem stfetnuti viaku s nizkoloznym navésem za NA.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat byla v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 4505 vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu ve spadu 4,5 %.. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat,
tratova rychlost v misté MU byla provozovatelem drahy stanovena na 80 km.h™.

ZP P7118 v km 7,491 mél §ifku 6 m, délku 5,17 m a uhel kfiZeni silnice s trati byl 73°.
Pfejezdova vozovka byla rozebiratelna, tvofena prejezdovou pryZzokovovou konstrukci
STRAIL, pfiléhajici povrch byl zivieny — asfalt. Ochranné kliny byly osazeny v ose koleje
z obou stran, zlabky pro okolek byly ve vyhovujicim stavu. Maximalni dovolena rychlost
silniénich vozidel pfes ZP byla 30 km.h™.

V mezistanicnim useku Hodonice — Bozice u Znojma nebylo zfizeno tratové
zabezpecCovaci zafizeni. Jizdy vlakiu se zabezpecCovaly telefonickym dorozumivanim.
Zst. BoZice u Znojma byla vybavena SZZ 1. kategorie dle TNZ 34 2620 s mechanickymi
viezdovymi naveéstidly. Odjezdova navéstidla nebyla zfizena. Vjezd vlaku do stanice byl
zabezpe€en normalni obsluhou SZZ. Pro vlak Os 4505 byla vypravCi fadné sjednana
a postavena vlakova cesta od zst. Hodonice do Zst. BozZice u Znojma.

Vystrazné kfize a svételné skiiné vystrazniki PZZ ve sméru jizdy NA s navésem byly
umistény na silnici Il. t. &. 397 v souladu s normou CSN 73 6380. Viditelnost vystrazného
kfize, svételné skiiné vystrazniku a svételné vystrahy ve sméru jizdy NA s navésem od
obce Bozice byla zjisténa vice nez 20 m. Norma CSN 73 6380 stanovuje minimalni
hodnotu této viditelnosti pro pozemni komunikace — silnice, v zavislosti na jejim podélném
sklonu, na 20 m. Hodnota stoupani PK ve sméru jizdy NA s navésem pred ZP byla dle
dokumentace provozovatele drahy 1,5 %.

ZP P7118 byl zabezped&en svételnym PZZ kategorie PZS 1SNI, typu VUD, bez z&vorovych
bfeven, bez pozitivni signalizace a byl vybaven zaznamovym zafizenim. PZZ se uvadi do
¢innosti (ve sméru jizdy vlakl od Zst. Hodonice) automaticky v zavislosti na obsluze SZZ
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v zst. BoZice u Znojma vlivem obsazeni kolejového obvodu pro automatické spusténi vystrahy.
Vzdjemna zavislost mezi PZZ a mechanickym navéstidem SZZ byla provedena
elektromagnetickym zamkem (EMZ-S) a pakovym zamkem paky navéstidla S (vjezd od
Zst. Hodonice).

PzZz 7P P7118 méa platny Prikaz zpGsobilosti uréeného technického zafizeni -
zabezpecovaciho zafizeni, jehoz elektrické obvody plni funkci pfimeho zajistovani bezpecnosti
drazni dopravy, ev. €.: PZ 7649/96-E.43, vydany DU dne 17. 12. 1996, s platnosti na dobu
neurcitou.

Rozborem archivu dat ze zdznamového zafizeni ZP bylo zji§téno:

6:20:59 h obsazeni priblizovaciho useku KOA jizdou vliaku Os 4505 a zahajeni
vystrahy PZZ na ZP P7118;

6:21:27 h obsazeni anulac¢niho useku KOB viakem Os 4505 (vlak vjel do prostoru
ZP);
6:21:31 h uvolnéni pfiblizovaciho useku KOA vlakem Os 4505;

6:21:33 h ukongeni vystrahy PZZ na ZP P7118 uvolnénim pfiblizovaciho Useku KOA
vlakem Os 4505;

6:21:34 h obsazeni vzdalovaciho useku KOC vlakem Os 4505;
6:21:36 h uvolnéni anulaéniho useku KOB vlakem Os 4505 (vlak opustil prostor ZP);

6:26:00 h pfekroeni mezni doby anulace a opé&tovné zahajeni vystrahy PZZ na ZP
P7118 (stani vlaku Os 4505 ve vzdalovacim useku KOC).

Pozn.: rozdil registrovaného €asu oproti realnému ¢asu nebyl zjistén.

Z rozboru stazeného archivu dat vyplyva, Ze svételna a zvukova vystraha PZZ byla do
doby ovlivnéni anula¢niho useku KOB jizdou vlaku Os 4505 davana po dobu 28 s.
Pfiblizovaci doba vzhledem k délce ZP P7118 a tratové rychlosti odpovida stanovené
hodnoté uvedené v tabulce prejezdu (22,68 s) a je v souladu s ustanovenim normy CSN
34 2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva, ze fidi€ NA s navésem byl Cinnosti PZZ Zeleznicniho
pfejezdu P7118 v&as varovan, e se k ZP blizi vlak. Vzhledem ke znigeni vystrazniku
jizdni soupravou nemohlo byt provedeno komisionalni pfezkouseni PZZ po MU.

Z rozboru stazenych dat ze zaznamového zafizeni vyplyva, ze PZZ vykazovalo pred
vznikem MU a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a jeho technicky stav nebyl
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 4505 — Zapis se zameéstnancem:

o dne 10. 7. 2023 vezl vlak Os 4505 a na ZP v Zst. BoZice u Znojma dos$lo ke
stfetnuti s NA (pozn DI: NA s navésem). Stfetnuti si nepamatuje;

o pro vlak Os 4505 neobdrzel zadny rozkaz. Vznik MU neohlasil vzhledem k jeho
zranéni po vzniku MU. MU ohlasil vlakvedouci.
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» vlakvedouci vlaku Os 4505 — Zapis se zaméstnancem:

o

o

dne 10. 7. 2023 vezl vlak Os 4505 ze Zst. Znojmo do Zst. Bfeclav. Za vjezdu do
zst. Bozice u Znojma doSlo ke stfetnuti s tahaCem (pozn DI: NA s navésem);

srazka byla natolik silna, Zze doSlo k vykolejeni vlaku. Pfed vznikem MU se
nachazel v zadni ¢asti HDV 854.002-3 a slySel zvuk PZZ;

po zastaveni vlaku pfi cesté na stanovisté strojvedouciho zkontroloval stav
cestujicich (vSichni byli v porfadku). Nez se dostal na stanovisté strojvedouciho,
které bylo uplné zdemolované, pomahaly zranénému strojvedoucimu jiz osoby,
které Cekaly na nastupisti na pfijezd vlaku. Tyto osoby téz aktivovaly IZS;

poté, co zjistil stav (zranéni) strojvedouciho, nahlasil vznik MU regionalnimu
dispecCerovi, Sel do druhého DV vlaku, odblokoval dvefe pro cestujici a téz
vypnul vSechny jistiCe v celé soupravé vlaku;

dale pokraCoval ve sméné.

» vypravCi Zst. BoZice u Znojma — Zapis se zaméstnancem:

o

o

sména probihala standardnim zplsobem. Po sjednani jizdy vlaku Os 4505
provedla pfipravu vlakové cesty pro vjezd vlaku do stanice, vCetné obsluhy
prejezdu P7118. Signalizace stavu PZZ indikovala bezporuchovy stav;

poté vysSla na nastupiSté pred vypravni budovu a ocCekavala vjezd vlaku
Os 4505, pfi tom sly$ela zvuk vystrazného stavu PZZ;

sledovala jizdu vlaku a najednou vjel na ZP zprava NA s naloZzenym bagrem
(pozn DI: NA s navésem s nakladem kolového nakladace). Doslo ke stfetnuti,
ozvala se silna rana a vlak Os 4505 vykolejil;

dale postupovala dle ohlasovaciho rozvrhu.

Souhrn podanych vysvétleni dalSich zu€astnénych osob:

+  Fidi¢ NA, za&astnény na MU — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

byl drzitelem Fidi€ského opravnéni k Fizeni motorovych vozidel v rozsahu skupin
AM, A1, A2, A, B1, B, C1, C, D1, D, BE, C1E, CE, D1E, DE a T. Praxi v Fizeni
jizdni soupravy nakladnich vozidel ma od roku 2012. K Ffizeni motorovych
vozidel nema zadna zdravotni omezeni;

toho dne jel s jizdni soupravou vozidel od BoZic, smérem na obec Hradek. Pfi
dojizdéni k ZP pied nim stal kamién vedle silnice na pravé strané&. Dal blinkr, Ze
jej objede, aby ho nechytla Izice od nakladaCe (pozn DI: kolovy nakladad
naloZeny na navésu);

kdyZ se pfi objizdéni ocitl pfed kamionem, tak se pfed ZP podival doprava, kdy
si nevéiml, Ze ZP byl ve vystraze a blikal ervenymi svétly. Viak nevidél. Pak se
podival doleva, tam také zadny vlak nevidél. Usoudil, Ze mize jet a ZP projel.
Jak jej projel, tak asi po 3 — 4 s byla rana po stfetnuti a doslo mu, Ze jel vlak;

zvuk zvonku ZP neslySel, jak mél zaviena okna na NA. Po stfetnuti ihned
vystoupil a rychlou chlizi Sel k vlaku zjistit, jestli se nékomu néco nestalo, jestli
jsou vSichni v poradku;
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kdyz pfiSel k vlaku, byl strojvedouci jiz venku a stali u néj néjaci lide, ktefi jej
oSetfovali. DalSi lidé volali sanitku a poté pfijela sanitka, jejiz osadka se
postarala o strojvedouciho;

poté piijeli i hasigi a PCR. S PCR fesil pozadavky ve véci $etfeni dopravni
nehody. HasiCi na misto béhem toho vyslali jefab, kterym byl naklada¢ dan zpét
na naves. Po skonCeni Setfeni dopravni nehody z mista s NA s navésem odjel
do piskovny KfidlUvky;

PCR na misté dopravni nehody pfi jejim $etfeni poskytl pamétovou kartu
z palubni kamery umisténé v kabiné NA (kamera byla umisténa uprostfed za
¢elnim sklem);

dale uvedl, Ze co se stalo, jej mrzi. Neudélal to naschval. Se strojvedoucim byl
v kontaktu. V den vzniku MU k veceru mu jesté volal, jak na tom je. Pribézné si
spolu telefonovali a i se setkali;

na otazku, odkud a kam ten den jel s NA s navésem a kolik kilometrt ujel do
okamziku dopravni nehody, uved|, ze v cca 5:30 h vyjizdél ze sidla firmy na
cestu do piskovny Kfidlivky, kam vezl kolovy naklada¢. Odhadem ujel mozna
45 km;

na otazku, jak se citil pfed dopravni nehodou, zda by zdrav, zda se IéCil
s néjakou nemoci €i uzival néjaké léky, uvedl, ze byl zdrav, v pohodé. S Zadnou
nemoci se nelécil a Iéky neuzival. Byl odpocCaty a vyspaly, spat Sel pfedchozi
den ve 21:00 h;

na otazku, zda vidi a slySi dobfe, uvedl, Ze ano;

na otazku, zda si vybavuje, kam svitilo slunce, uvedl|, Ze vychazelo, svitilo jako
kdyby z jeho levé strany a osInén jim nebyl,

na otazku, zda byla jizdni souprava vozidel pfed dopravni nehodou po technické
strance v pofadku, uved|, Zze byla v poradku;

na otazku, jakou jel s NA s navésem rychlosti pfed ZP a pfi jeho prejizdéni,
uved!, Ze mohl jet 53 — 54 km.h™'. Jel pofad stejnou rychlosti. Jak se podival
doprava, doleva, Ze nic nejede, tak pfi jizdé pfes ZP rychlost nesnizil, ale
nepamatuje si to presné;

na otazku, zda mu bylo zndmo, Ze ve vzdalenosti 50 m pfed ZP a pfi jeho
prejizdéni smi jet rychlosti nejvy$e 30 km.h™, nebot pfejezdové zabezpeovaci
zarizeni nebylo vybaveno bilym svétlem, jenz by pferuSované svitilo, uvedl, Ze
je mu to znamo;

na otazku, zda pred nim jelo ve stejném sméru jizdy né&jaké dalSi vozidlo, uvedl,
Ze nejelo;

na otazku, jaké ma celkem fidiCské zkuSenosti s jim fizenym NA s navésem,
pfip. zda jiz mél v minulosti néjakou zavinénou dopravni nehodu, uvedl|, Ze
s nim odhadem najel 100 000 km a Zadnou nehodu v minulosti nemél,

na otazku, zda znal misto dopravni nehody, v kladném pfipadé kolikrat tudy
pred tim projizdél, uvedl, Ze tam jel pfed tim asi 5krat;
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o na otazku, v ¢em spatfuje pficinu dopravni nehody a kdo ji podle né&j zavinil,
uvedl, Ze ji zavinil sam, z divodu jizdy na ZP. Vystraznych svétel ZP si nevsimli,
nebot se soustfedil, aby lzici nakladaCe (pozn DI: kolovy naklada¢ na NA
s navésem) nezachytil o odstaveny kamion.

V NA byla umisténa za ¢elnim sklem kamera (typ 70Mai M300, dle produktové znacky na
zaznamu) snimajici prostor ve sméru jizdy NA s navésem. Na zaznamu bylo uvedeno
datum shodné s dnem vzniku MU a zaroven byla na zaznamu zobrazena i Casova znacka,
gas byl oproti zdznamu zaznamového zafizeni ZP opozdén o 53 s. Analyzou dat
kamerového zaznamu bylo zjisténo (Udaje uvedeny s korekci Casu):

* 6:19:53 h prujezd NA s navésem okruzni kfizovatkou v obci Bozice (v celém
zaznamu byl slySet zvuk pusténého radia v kabiné NA);

* 6:20:38 h vyjel NA's navésem z obce BoZice;

* 6:21:05 h bylo jiz viditelné svislé dopravni znaceni ,Navéstni deska” (240 m)
doplnéna dopravni znackou ,Zelezni¢ni prejezd bez zavor” umisténou na obou stranach
silnice a v dali ,Navéstni deska“ (160 m) umisténa vpravo;

* 6:21:16 h byl vidét odstaveny kamion se skfihovym navésem s rozsvicenymi
vystraznymi svétly, ktery stal vpravo tésné u krajnice;

* 6:21:24 h NA s navésem, jedouci stale cca stejnou rychlosti, objel kamion stojici
u krajnice v kfizovatce pfed ZP, na kamefe byla vidét svétla PZZ, které bylo v €innosti;

+  6:21:25 h — 6:21:30 h projel NA s navésem pies ZP, v zdznamu je mimo jiné vidét &elo
viaku Os 4505, bliziciho se k ZP;

¢  6:21:27 h doslo ke stfetnuti viaku Os 4505 se zadni ¢asti navésu za NA;
*  6:21:30 h NA s navésem zastauvil.

Za ZP P7118 byla vpravo ve sméru jizdy NA s navésem umisténa kamera snimajici
prostor pro pfijezd na &erpaci stanici, ktera mimo jiné zabirala silnici ve sméru k ZP P7118.
Na zaznamu je mimo jiné celou dobu vidét odstaveny kamion se skfinovym navésem,
stojici u krajnice vlevo za ZP P7118 (ve sméru pohledu kamery). Na zaznamu bylo
uvedeno datum shodné s dnem vzniku MU a zarovefn byla na zaznamu zobrazena
i Gasova znacka, &as byl oproti zaznamu zadznamového zafizeni ZP opozdén o 12 s. DI
obdrzela tyto kamerové zaznamy béhem ohledani mist MU, analyzou dat kamerového
zaznamu bylo zjiSténo (udaje uvedeny s korekci Casu):

+  6:20:59 h na zaznamu je zfetelny zagatek vystrahy na vystrazniku ZP;
+  6:21:17 h na zaznamu se objevi NA s navésem, jedouci po silnici ve sméru k ZP;

* 6:21:26 h NA s navésem vybocil pfi sve jizdé kolem odstaveného kamionu a vjel do
prostoru ZP;

¢ 6:21:27 h doSlo ke stretnuti viaku Os 4505 s navésem;

+ 6:21:32 h NA s navésem zastavil v opaéném jizdnim pruhu silnice za ZP. Déle je na
zaznamu oblak prachu, po odhozeni navésu (po stfetnuti s vilakem Os 4505) mimo
silnici;
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6:25:00 h po rozplynuti oblaku prachu, ktery postupuje ve sméru ke kamere, zaviel fidic
NA s navésem oteviené dvefe na strané fidice. Kdy Fidi€ tyto dvere otevrel a vystoupll,
neni ze zaznamu patrné.

DI dozadala kamerové zaznamy z kamery umisténé na budové ¢. p. 65 v obci BoZice,
nasmérované a zabirajicich mimo jiné prostor komunikace, okruzni kfizovatky, silnice
€. 397 prochazejici obci Bozice. Analyzou dat kamerového zaznamu bylo zjiSténo, ze
v dobé pfed vznikem MU projizd&l NA s navésem okruzni kfizovatkou ve sméru k ZP a obé&
najezdové rampy na nizkolozném navésu byly v poloze kolmo vzhliru a dodate¢né
zajisténé retézy pro bezpecnou prepravu.

NA s nizkoloZznym navésem byl vybaven zaznamovym zafizenim — tachografem, z kterého
byl proveden rozbor zaznamu jizdy v dob& pred vznikem MU. Cas byl oproti zaznamu
zdznamového zafizeni ZP opozdén o 17 s (ekvivalent zadatku prudkého sniZeni rychlosti
NA s navésem byl &as vzniku MU). DI obdrzela vyhodnoceni zdznamu od PCR, analyzou
bylo zjisténo (nasledujici udaje jsou uvedeny s korekci €asu):

¢ 6:20:38 h NA vyjel z obce BozZice a poté se jeho rychlost snizila az na cca 40 km.h™' za
10 s;

*+  6:20:57 h byla dosaZena nejvy3si rychlost 65 km.h™" pfi jizd& mezi obci BoZice a ZP;
+  6:21:17 h 50 m pred ZP jel NA rychlosti cca 57 km.h™;
¢ 6:21:25 h NA s nizkoloZnym navésem objel odstaveny kamion rychlosti cca 55 km.h™;

e 6:21:27 h prudké snizeni rychlosti z cca 56 km.h™, doSlo ke stfetnuti viaku Os 4505
S navésem;

*  6:21:32 h NA s nizkoloznym navésem zastavil.

Ze zaznamu tachografu a i ze zaznamu z kamery umisténé za Celnim sklem NA vyplyva, Ze pii
jizdé 50 m pred ZP az do doby stfetnuti byla jeho praimérna rychlost cca 56 km.h™.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 10. 7. 2023 v 6:13:44 h odjel ze zst. Hodonice vlak Os 4505 na tratovou kolej ve
sméru do zst. BozZice u Znojma. NA s navésem s nalozenym kolovym nakladacem jel po
silnici 11. tF. 8. 397 od obce Bozice ve sméru k ZP P7118. Pred ZP objizdél fidi¢ odstaveny
kamion s rozsvicenymi vystraznymi svétly, stojici v kfiZovatce vpravo u krajnice. Z rozboru
diagnostickych dat ze zdznamového zafizeni ZP bylo zji$téno, Ze vlak Os 4505 v &ase
6:20:59 h aktivoval vystrahu PZS na ZP P7118. NA s navésem pfi jizdé k ZP jel rychlosti
vy$8i nez 50 km.h™" a rychlost nesnizoval ani ve vzdalenosti 30 m pred ZP, poté po objeti
odstaveného kamionu nezastavil a pokracoval i pfes probihajici svételnou a zvukovou
vystrahu PZZ v jizd&. PFi piejizdéni pfes ZP doslo ke stfetnuti vlaku Os 4505 se zadni
casti nizkolozného navésu. Vlivem stfetnuti vykolejilo HDV obé&ma napravami vpravo ve
sméru jizdy a ve vykolejeném stavu ujelo jesté 69 m. Nizkolozny navés byl vlivem narazu
odhozen vlevo mimo komunikaci ve sméru na oploceni arealu firmy Land-product a.s., kdy
doslo nejprve k destrukci vystrazniku ZP na opaéné strané a dale i k poskozeni oploceni.
Narazem byl také poSkozen naklad — kolovy nakladac, naloZzeny na navésu, a odtrzena
prava najezdova rampa navésu, kterou poté vlak Os 4505 tlacil vyosenym vykolejenym
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podvozkem pied sebou az do mista zastaveni. NA s navésem zastavil 38 m za ZP. Pfi MU
utrpéli ujmu na zdravi strojvedouci a dva cestujici ve vlaku Os 4505.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 6:21h vznik MU, po zastaveni vilaku Os 4505 byla provedena evakuace
cestujicich z DV vlakvedoucim;

* 6:21 h aktivace slozek IZS vypravCi Zst. BozZice u Znojma;

* 6:26 h ohlaSeni vzniku MU vypravcCi zst. BoZice u Znojma dle ohlaSovaciho
rozvrhu;

* 6:28 h ohlaseni vzniku MU vypravci zst. Bozice u Znojma vedoucimu dispecCerovi
Centralniho dispec€erského pracovisté Prerov;

« 6:51h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;

« 8:00h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ, CD a PCR;

* 10:05 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
11. 7. 2023:

* 14:45 h obnoveni provozu s omezenim rychlosti jizdy pfes vyhybku €. 12;
12.7.2023:

* 14:50 h obnoveni provozu bez omezeni.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivovala v 6:21 h, tj.
okamzité po vzniku MU, vypravé€i Zst. BozZice u Znojma. |ZS byl téZ bezprostfedné
aktivovan cestujicimi ekajicimi v zst. Bozice u Znojma na vlak Os 4505.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ PCR, Dopravni inspektorat Znojmo;

» Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje, vyjezdova zakladna Znojmo;
+ HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Brno;

* HZS Jihomoravského kraje.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaeno a zabezpec€eno. Pfi
kfizeni Zelezni¢ni drahy s PK v urovni koleji ma drazni doprava pfednost pfed provozem
na PK. Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit kfiZzeni jednokolejné ZeleznicCni
drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny
kiiz pro zZelezni¢ni prejezd jednokolejny“. Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji PK
(chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby Zadna &ast vystrazného kfiZze nebyla od osy
krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
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Zelezniéni prejezdy s tratovou rychlosti vy$si nez 60 km-h" nebo s hodnotou dopravniho
momentu presahujici 10 000 se zabezpecuji svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zarizenim, které musi varovat ucastniky silnicniho provozu s dostateCnym pfedstihem, zZe
se k ZP blizi vlak nebo drazni vozidlo, &ervenym pieruSovanym svétlem a pferusovanym
zvukovym signalem. Provedeni a umisténi vystraznikG musi odpovidat normam CSN
73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2 a vystrazniky musi byt dopInény tabulkou s upozorn&nim
,POZOR VLAK".

Pro fidiCe silni€niho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik na takovou délku, aby
mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pfed ZP, tj. na délku pro zastaveni D,. Déle pro prfipad
poruchy nebo vypnuti PZZ musi byt zajiSténa délka rozhledu pro nejpomalejsSi silnicni
vozidlo L, na drazni vozidlo ze vzdalenosti 4 m od osy koleje. Drazni vozidlo ma
v takovém pripadé povinnost jet rychlosti do 10 km-h™.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skutecnosti a za jizdy neprekrocil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost.

PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni pravnich predpisd, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, jak v pficinné
souvislosti, tak i mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatell Zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésich ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporu€eni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
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zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektdl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v urovni koleji drazni doprava pfednost pfed provozem na PK. Uzivatelé PK si
pfed ZP musi, v ndvaznosti na § 28 odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb., podinat
zvIast opatrné&, zejména se musi presvédiit, zda mizou ZP bezpedné piejet, priemz nesmi
vjizdét na ZP, je-li davana vystraha dvéma Gervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu
PZZ nebo preruSovanym zvukem jeho houkacky nebo zvonku.

P¥i jizdé k ZP musi fidi¢ také upravit rychlost vozidla, a to na nejvy$e 30 km.h"' ve vzdalenosti
50 m pred ZP. Sviti-li pferusované bilé svétlo signalu PZZ, pak nejvy$e 50 km.h™". Ridi¢ tedy
musi sledovat a vyhodnotit pfitomnost a pfipadny signal vystrazniku, teprve na zakladé toho
Fidi¢ zjisti, zda a jakou rychlosti miize ZP prekonat, nebo zda musi vozidlo v&as pred ZP
zastavit. V pripadé vystrazného signalu PZZ davaného dvéma prerusovanymi cervenymi svétly
a zvukem houkacky nebo zvonku je ZP pro uZivatele PK jednoznaéné uzavren.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — fidice NA s navésem, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri Kkfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.,
* § 28 odst. 1 zdkona ¢&. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi Fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda mize Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,
* § 28 odst. 3 zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Ve vzdalenosti 50 m pred Zelezni¢nim pfejezdem a pfi jeho prejizdéni smi fidic jet
rychlosti nejvySe 30 km.h". Sviti-li pferusované bilé svétlo signalu prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, smi 50 m pred Zeleznicnim pfejezdem a pfi jeho
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nesmi fidi¢ zbytec¢né prodluZovat dobu jeho prejizdéni.”;
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li dévéna vystraha dvéma éervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni, ...,
* §29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:

Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davana vystraha preru$ovanym

zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zarizeni, ...".

Spravce PK ma povinnost umistit pfed ZP dopravni znageni A 30 (Zelezniéni prejezd bez
zavor) a podle situace pfed ZP navéstni desky €. A 31a (navéstni deska 240 m), ¢. A 31b
(navéstni deska 160 m) a €. A 31c (navéstni deska 80 m) v udanych vzdalenostech.

Problematické je, Ze osazovani navéstnich desek a viditelnost dopravnich znacek neni
pravné zavazné stanovena. Zpusob umisténi navéstnich desek stanovuje vyhlaska
€. 294/2015 Sb., nicméné ta nestanovuje povinnost navéstni desky umistovat. Konkrétnéji
podminky osazovani navéstnich desek fesSi TP 65 a TP 169. Technické podminky jsou
vSak obecné nezavazné a plati to i pro tento pfipad. Stejné tak viditelnost dopravnich
znacek je feSena § 2 vyhlasky €. 294/2015 Sb., ktera stanovuje pouze obecné ,Svislé
dopravni znacky se umistuji tak, aby byly pro ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, pro které jsou ureny, v€as a z dostatecné vzdalenosti viditelné.“. Konkrétni
hodnoty minimalni viditelnosti stanovuje €¢l. 7.4 TP 65, a tedy se opét jedna pouze
0 pravné nezavazneé technické podminky.

Zasadnim predpokladem pro splnéni povinnosti fidie pred ZP je, aby fidi¢ dostatedné
v&as zjistil, Ze se blizi k ZP. K tomu slouzi dopravni znagky A 31a, A 31b a A 31c ,Navéstni
deska“, popfipadé dostateCna viditelnost dopravni znaCky A 32 ,Vystrazny kfiz pro
Zelezni¢ni pfejezd®.

Ve vzdalenosti 30 m pied ZP ve sméru jizdy NA s navésem byla zleva do silnice Il. tfidy
¢. 397 pripojena silnice lll. tfidy €. 3975, ktera ma stavebni délku pouze 0,303 m. Tato
silnice vede od zst. Bozice u Znojma a to, Ze pfi odboCeni vlevo se na silnici Il. tfidy
nachazi ZP, zjisti fidi¢ aZ pohledem vlevo na vystrazny kFiz a svételnou skfifi vystrazniku.
Pfi tomto odboceni na velmi prostorné kfizovatce se mize ocitnout v hraniénim misté pro
viditelnost vystrazniku, tedy ve vzdalenosti D, = 20 m. Na silnici lll. tfidy €. 3975 nebylo, ve
sméru jizdy z této silnice pro pfipad odbocCovani vlevo, umisténo zadné dopravni znaceni
informuijici Fidice o jizdé smérem na ZP P7118.

Posledni svislé dopravni znadeni prfed ZP ve sméru jizdy NA s navésem umisténé na
silnici Il. tf. ¢. 397, navéstni deska €. A 31c ve vzdalenosti 69 m (vlevo i vpravo), nebyla
umisténa na pfedepsanou vzdalenost 80 m. Navéstni desky €. A 31a (navéstni deska 240
m), &. A 31b (navéstni deska 160 m) byly umistény na pozadovanou vzdalenost. Za ZP
z druhé strany byly navéstni desky €. A 31a, A 31b a A 31c umistény na pozadovanou
vzdalenost.

Uvedena zjisténi souvisejici s umisténim dopravniho znaceni nebyla v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.
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Zjisténi:

PTi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a technickych norem, tykajici se uloh
a povinnosti spravcu dotéenych pozemnich komunikaci, mimo _pfi€innou souvislost se
vznikem MU:

» pfiloha €. 1, ¢ast A 31c vyhlasky €. 294/2015 Sb.:

,Navéstni deska (80 m). Znacka se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred Zeleznicnim
pfejezdem, na néjZ upozorriuje. Sikmy pruh sméruje ke stfedu vozovky. V pfipadé
Jejiho uziti k oznacCeni prejezdu na odbocujici pozemni komunikaci se nad tuto

“ o,

znacku umisti dodatkova tabulka ,Smérova Sipka“.*,
* ¢l.9.2.1.38 TP 65 — Navéstni deska (80 m) (¢. A 31c):

.Znacka ¢. A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred
zeleznicnim prejezdem a uziva se podle stejnych zasad, které plati pro znaCku
¢. A 31a.“...;

. ,Nachazi-li se Zeleznic¢ni pfejezd na odbocujici dopravné vyznamné pozemni
komunikaci, umistuje se nad znacku ¢. A 31c dodatkova tabulka ¢. E 7b ,Smérova

" i

Sipka".“...;

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocdinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

V navaznosti na § 28 a § 29 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb. si uzivatel pozemni komunikace
pfed ZP musi podinat zviast opatrné, zejména se musi presvédéit, zda mize ZP bezpeéné
pfejet, pfiemZ nesmi vjizdét na ZP, je-li davana vystraha dvéma &ervenymi stfidavé
pferuSovanymi sveétly signalu PZZ nebo pferuSovanym zvukem jeho houkacky nebo zvonku.
Toto neplati pouze v pfipadg, sviti-li pferuSované bilé svétlo pozitivniho signalu PZZ. Ridié musi
pfi jizd& k ZP zejména upravit rychlost vozidla, sledovat a vyhodnotit signal vystrazniku, pokud
je ZP vybaven PZZ. Teprve na zakladé toho fidi¢ zjisti, zda a jakou rychlosti mdzZe na ZP vjet,
pfipadné zda musi vozidlo v&as pied ZP zastavit. V pfipadé vystrazného signalu PZZ davaného
dvéma prerusovanymi &ervenymi svétly a zvukem houkacky nebo zvonku je ZP pro uzivatele
PK jednoznaéné uzavren.

Ridi¢ NA s navésem byl na jizdu smérem k ZP P7118 upozornén svislymi dopravnimi
znaCkami, umisténymi vpravo i vilevo silnice: A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) dopInéna
dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor‘, A 31b ,Navéstni deska*“ (160 m) a A 31c
,Navéstni deska“ (80 m). ZP P7118 byl z obou stran oznagen svislymi vystraznymi dopravnimi
znackami A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniéni prejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé se
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zvyraznénim Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi vpravo.
Dopravni znacCeni bylo v souladu s dopravnimi pfedpisy pro provoz na pozemnich
komunikacich. Dopravni znaCeni ve sméru jizdy NA s navésem bylo v dobé ohledani,
bezprostfedné po vzniku MU, neposkozené a dobre viditelné, na zabérech z kamerového
zaznamu z prilehlé Cerpaci stanice bylo vidét i dopravni znaCeni A32a ,Vystrazny kfiz pro
Zelezniéni piejezd jednokolejny” a svétla vystraznik na opacné strané ZP, pied jeho destrukci
navésem pii MU.

70mai
10-07-2023  06:20:29

Obr. &. 5: Kamion stojici vpravo pted ZP P7118 pfi jizdé NA s navésem k ZP, vlak
Os 4505 se objevuje mezi stromy vpravo Zdroj: PCR

DI provedla ovéreni viditelnosti vystraznych kfizu, svételnych skfini vystraznikd a vystrahy PZZ
ve stejném Case a za obdobnych povétrnostnich a svételnych podminek, které byly v dobé
vzniku MU, vzhledem k odstavenému kamionu se skfiflovym navésem stojicim u krajnice
vpravo ve sméru jizdy NA s navésem. V navaznosti na § 27 odst. 1 pism. g) a h) zakona
&. 361/2000 Sb. nesmi fidi¢ zastavit a stat zejména na ZP, v podjezdu a v tunelu a ve
vzdalenosti kratSi nez 15 m pred nimi a za nimi, v misté, kde by vozidlo zakryvalo svislou
dopravni znaéku nebo vodorovnou dopravni znacku ,Smérové Sipky“ nebo ,Napis na
vozovce“. Setfenim bylo zjisténo, Ze odstaveny kamion stal &elem ve vzdalenosti 12,5 m od
ZelezniCniho prejezdu (dopravni znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd
jednokolejny” a vystrazniku — situace pfed MU viz Obr. €. 5), a po dlouhou dobu je zakryval
v dobé, kdy se NA s navésem bliZil k ZP, az do doby, kdy NA s navésem objizdél odstaveny
kamion (viz Obr. €. 4).

Vystraha PZZ davana dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly a dopravni znacka
A 32a ,Vystrazny kFiz pro Zelezniéni prejezd jednokolejny pied ZP P7118 byly pIné viditelné
a spolehlivé rozpoznatelné ze vzdalenosti 20 m (zjisténo v ose jizdniho pruhu PK), poZzadovana
délka rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystrazniku, pro PK — silnice Il. tF. je dle
CSN 73 6380 stanovena minimaln& na 20 m. Vy$e uvedena vzdalenost 20 m a zarover i doba,
po kterou byly VK a vystraha viditelné, byly vzhledem k zabezpe&eni ZP vztaZeny k nejvyssi
povolené rychlosti jizdy silniéniho vozidla pfed ZP (v tomto pfipadé to bylo 30 km.h™"). Vzhledem
k ¢asteCnému vyboceni NA s navésem do vedlejsiho pruhu pfi objizdéni stojiciho kamionu byla
tato vzdalenost cca 25 m pro fidiCe, ktery sedél na levé strané v NA s navésem.
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Zjisténi:

PTi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace - FidiCe odstaveného kamionu se skfifovym navésem,

v prispivajicim faktoru MU:
* § 27 odst. 1 pism. g) zakona €. 361/2000 Sb.:
Ridi¢ nesmi zastavit a stat

na Zelezni¢nim prejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve vzdalenosti kratSi nez 15 m pred
nimi a za nimi".

Moznost osInéni fidice NA s navésem sluncem, pfipadné silné osInéni vystraznikd a tim snizeni
vnimani svételné vystrahy na svételnych skfinich vystraznika nebyly zjiStény, a to i vzhledem
k podani vysvétleni fidice NA s navésem a dobé vzniku MU.

Z vySe uvedeného vyplyva:

* Tidic NA s navesem si v rozporu s povinnostmi stanovenymi pravnimi pfedpisy nepocinal
pfed ZP P7118 zvlast opatrné tim, Ze k ZP se blizil vy5Si nez dovolenou rychlosti;

+ z diivodu odstaveného kamionu vpravo pred ZP se vnimani vystrahy ZP a viditelnost VK
pro fidice NA s navésem snizilo jen na cca 20 — 25 m, ale pozadovana minimalni
viditelnost na 20 m zustala zachovana;

* vSimnout si vystrahy PZZ a reagovat na ni by bylo pro fidiCe snazsi pii jizdé rychlosti do
30 km.h™", kterou by mohl pies ZP jet v pfipadé, kdy by to bylo dovoleno;

* fidi€ NA s navésem tak pres pokyn svételné a zvukové vystrahy PZZ nezastavil pred ZP,
nepresvéddil se, zda mize ZP bezpedné piejet, a nedovolené vjel na ZP P7118 v dobég,
kdy se k nému bliZil viak Os 4505, pfestoze mél zajisténou minimalni pfedepsanou dobu
volného vyhledu na vystrazny kfiz a svételnou skfifi vystrazniku s davanou vystrahou,
ktera vSak byla jeho jednanim (pfekroCeni nejvyssi povolené rychlosti) a dalSi okolnosti
(nedovolené stani odstaveného kamionu pred ZP) ve skutenosti kratsi;

+ nelze dovozovat, jakym zpUsobem by Fidi¢ NA s navésem reagoval na vystrahu ZP
v pfipadé, Zze by tam nestal odstaveny kamion a mél by tak jesté delSi dobu volného
vyhledu na vystrazny kfiz, resp. svételnou skfin vystrazniku s davanou vystrahou ve
stfedu zorného pole.
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7o0mai
10-07-2023 06:20:32

Obr. &. 6: Vlak Os 4505 se objevuje v zab&ru kamery pfed jizdou NA s navésem na ZP P7118
(skuteCny Cas 6:21:25, tj. 2 s pred stfetnutim) Zdroj: PCR

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajist'ovani bezpecnosti zu€astnénych dopravcu a provozovatelli drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecCnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém fizeni subjektd odpovédnych =za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbaiskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU 1 162 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpeCenych PZS bez zavorovych
bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silnicnimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 189 osob, ujmu na zdravi utrpélo 874 osob a vznikla Skoda 695 373 311 KE.

Na pfedmétném ZP P7118 eviduje Drazni inspekce v uvedeném obdobi 2 obdobné MU:

* zedne 29. 1. 2010, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 4515 s nakladnim automobilem.
Pfi MU utrpél ujmu na zdravi fidi¢ nakladniho automobilu. Celkova Skoda byla
vycislena na 123 240 K¢;

* ze dne 18. 1. 2012, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 4519 s osobnim automobilem.
Pfi MU utrpél Ujmu na zdravi fidi€ osobniho automobilu. Celkova hmotna Skoda
byla vycislena na 71 340 KC.

Bezprostredni pricinou vzniku vsech vyse uvedenych MU byl nedovoleny vjezd silniCniho
motorového vozidla na ZP v dobé, kdy byla davana svételna i zvukova vystraha
prejezdoveho zabezpec€ovaciho zafizeni a kdy se k Zeleznicnimu prejezdu blizil vlak.

DI od roku 2012 opakované doporucovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC) z diivodu
zajisténi maximalni bezpeCnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni, zvySovat Uroven zabezped&eni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich
trati a ZP uZ bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezped&ovaci
zafizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI sou€asné témito bezpecnostnimi doporucenimi
doporuéovala DU pfijmout vlastni opatfeni smétujici k zajisténi realizace vy$e uvedenych
bezpe&nostnich doporudeni i u ostatnich provozovateld drah Zelezniénich v Ceské
republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona €. 266/1994 Sb., byla
bezpecnostni doporuceni podobného charakteru ur€ena v souladu s § 53e zakona
&. 266/1994 Sb. pouze DU. DGvodem pro vydani téchto doporudeni byla skuteénost, ze
nejvice stfetnuti se silnicnimi vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé odehrava na
ZP zabezpedenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim bez zavor, naopak
dlouhodobé z hlediska nehodovosti a nasledkd je nejpfiznivéj§im druhem zabezpedeni ZP
pravé prejezdové zabezpeCovaci zarizeni doplnéné o zavorova bfevna. TehdejSi
provozovatel drahy SZDC na tato doporudeni reagoval mj. tak, Zze ,v pfipadé nahrady
stavajicich PZM (pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni mechanické, pozn. DI) a PZS
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moderni technologii bude pfi projektovani preferovano budovani prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo
provozni prekazky. Instalace konkrétniho pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni bude
vzdy respektovat platné rozhodnuti Drazniho Ufadu o rozsahu a zplUsobu zabezpeceni
ZP.“. DU mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadfeni: ,Drazni Gfad, jako drazni spravni
urad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy v co nejvy$Si mife
zarazovat do planu investic doplnéni zavorovych breven ke stavajicimu svételnému
pfejezdovéemu zabezpeCovacimu zafizeni. Prioritou by mély byt pfejezdy s vysokym
dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.“ DI stale podporuje
doplfiovani zavorovych bfeven u ZelezniCnich pFejezdl (prioritné u téch s vy$Sim
dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé vydavani
dalSich bezpecCnostnich doporu€eni u konkrétnich mimofadnych udalosti zohledruje
specifika daného Zelezni¢niho pfejezdu a dané bezpecnostni doporu€eni tak vydava
v konkrétnéjSi podobé — viz kap. 6 ZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€¢in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti jizdni soupravy na Zzelezni¢ni pfejezd P7118 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Os 4505, zplUsobené jednanim fidiCe nakladniho automobilu,

ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepresveédcil se, zda muze na zelezni¢ni prejezd bezpecné vjet.
Pfispivajici faktor:

* zhorSeni délky rozhledu na vystraznik zelezni¢niho pFejezdu ve sméru jizdy
nakladniho automobilu z divodu zastaveni jiného nakladniho automobilu se
skfinovym navésem vpravo na krajnici pozemni komunikace ve vzdalenosti 12,5 m
od Zelezni¢niho prejezdu (dopravni znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd
jednokolejny” a vystrazniku) v kombinaci s pfekro¢enim nejvy3si dovolené rychlosti
(o cca 26 km.h™") fidiem nakladniho automobilu pied Zelezni¢nim prejezdem.

Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the combination of vehicles at the level crossing No.
P7118 at the time when the regional passenger train No. 4505 was arriving, caused
by behavior of the driver of the combination of vehicles, who did not respect the
light and acoustic warning of the level crossing safety equipment and did not make
sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor:

* worsened view to the level crossing warning road signal in direction ride of the
combination of vehicles due to stopping other van truck on right shoulder of road in
distance 12,5 metres from the level crossing (traffic sign A32a ,Warning cross for
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level crossing single track and level crossing warning road signal) in combination
with exceeding speed limit (about ca. 26 km.h™") by the driver of the combination of
vehicles in front of the level crossing.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatieni.

Provozovatel drahy SZ v priibéhu Setfeni MU DI proved| planovanou modernizaci Zst.
Bozice u Znojma a zaroven i zménu zabezpeCeni ZP P7118. ZP je jiz zabezpecen
pfejezdovym zabezpecCovacim zafizenim svételnym se zavorami, kategorie PZS 3ZNI.

Measures taken since the occurrence
The railway undertaking CD did not take any measures.

The infrastructure manager SZ carried out (in the course of investigation this occurrence
by NIB) modernization Bozice u Znojma station and connected change of secure the level
crossing No. P7118. Now, this level crossing is secure by level crossing system equipped
with barrier, category PZS 3ZNI.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zjisténo.

U spravce pozemni komunikace — Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje,
pfispévkova organizace:

* zavada v umisténi dopravniho znaceni na silnici Il. tfidy €. 397, navéstni deska
C. A 31c byla umisténa na vzdalenost 69 m od ZP P7118.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

At the administrator of road — Administration and maintenance of roads of South Moravian
region:

» defect in the placement of the traffic signing No. A 31c on the road Il. Class No. 397,
located at distance 69 m from the level crossing No. P7118.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Méstskému uradu Znojmo, jakozto silni€nimu spravnimu uradu ve vécech silnic lil.
tridy:
* doplnit dopravni znaceni na silnici Ill. tfidy €. 3975, které upozornuje FfidiCe pfi
odboceni vlevo o jizdé k ZelezniCnimu prejezdu P7118, tj. umistit tam minimalné
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svislé dopravni znagky A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ a A 29 ,Zelezniéni pfejezd se
zavorami“ v souladu s technickymi podminkami TP 169 Zasady pro oznacovani
dopravnich situaci na pozemnich komunikacich a TP 65 Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Municipal Authority of Znojmo as the Road Administration Office in the
field of roads lll. class:

» to add traffic signing on the road lll. class No. 3975 , which attentions drivers who
turns left about ride to the level crossing No. P7118, i.e. put here at least vertical
traffic signing A 31c ,Signal board (80 m)” and A29 ,Level crossing with barriers” in
accordance with the technical conditions of TP 169 Principles for marking traffic
situations on roads and TP 65 Principles for road markings on roads.

V Brné dne 12. 8ervna 2024

Bc. Radim Suchaé v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 7: Pohled na poskozeni oploceni a zastaveni NA s navésem Zdroj: DI

Obr. €. 8 Konec vlaku Os 4505, poSkozeni trati po vykolejeni Zdroj: DI
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Obr. ¢€. 9: Viditelnost vystrazniku na vzdalenost D, z kamery umisténé v NA s navésem

Zdroj: DI

smerjlzdy S|In|cn|ho ,

02|dla k ZP P711

Obr. €. 10: Chybéjici dopravni znaceni na silnici lll. tf. & 3975 Zdroj: DI
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