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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 14.9. 2023, 16:19 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Os 6051 s protijedoucim vilakem Pn 62422 a nasledné
vykolejeni jednoho tazeného drazniho vozidla viaku Pn 62422, Cemuz
pfedchazela nedovolena jizda vlaku Os 6051 za hlavni (odjezdové)
naveéstidlo S1.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Nymburk hlavni nadrazi —
Mlada Boleslav hlavni nadrazi, vyhybna BezdécCin, dobrovické zhlavi,
km 24,850.
Mistem nedovolené jizdy bylo hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 v km
24,878.

Zucastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 6051);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 62422).

Nasledky: 3 zranéni;
celkova Skoda 2 526 003 K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni zpravy nebyla konecna.
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Bezprostfedni pficina:

* nezastaveni vlaku Os 6051 pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 vyhybny
Bezdé&cin, které navéstilo navést ,Stlj“, zapfi€inéné nespravnym zpusobem jizdy
osoby fidici drazni vozidlo vlaku Os 6051 na navést ,Vystraha“ navésténou hlavnim
(viezdovym) navéstidlem S, které predvéstilo navést ,Stuj“ na nasledujicim hlavnim
navéstidle.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfi€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 14" September 2023, 16:19 (14:19 GMT).
Occurrence type: trains collision.

Description: unauthorized movement of the regional passenger train No. 6051,
collision with the freight train No. 62422 and consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 6051;
the freight train No. 62422.

Location: BezdécCin overtaking station, km 24,850 (place of collision). Place of
unauthorized movement was at the main (departure) signal device S1,
km 24,878.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 6051);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 62422).

Consequences: 0 fatality, 3 injuries;
total damage CZK 2 526 003,- *)

*) The amount of damage was not final at the date of the report publishing.

Causal factor:

» failure to stop of the regional passenger train No. 6051 in front of the main
(departure) signal device S1 at Bezdéc&in overtaking station with signal ,,Stop”, due
to incorrect driving style of the train driver of the regional passenger train No. 6051
to the signal ,Warning signal” signaled by the main (entrance) signal device S,
which warning signalling the signal ,Stop" at the following main signal device.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARR automaticka regulace rychlosti

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CDC CD Cargo, a. s.

CSN Seska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DOZ dalkové ovladani zabezpelovaciho/zabezpe€ovacich zafizeni

DPP Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

EIP electronic interface panel (panely elektronického rozhrani)

HDV hnaci drazni vozidlo/vozidla

HZS hasicsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

KBS kontrola bdélosti strojvedouciho

KU kolejovy usek

MU mimoradna udalost

ocu oblastni centrum Gdrzby

018 odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy Spravy zeleznic, statni
organizace

PCR Policie Ceské republiky

PMI point machine interface (rozhrani k elektromotorickym prestavnikiim
s tfifazovym motorem)

RR registracni rychlomér/rychloméry

RDV fidici drazni vozidlo

SK stani¢ni kolej/koleje

su stfedisko udrzby

SZZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

Skoda Auto Skoda Auto, a. s.

TDV taZené drazni vozidlo/tazena drazni vozidla

TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych pomérd

TZ272 tratové zabezpecovaci zarizeni

uUiC mezinarodni Zeleznicni unie

] Uzemni inspektorat

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

vUZ Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s.

Z0Z zvlastni odborna zpulsobilost
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ZV zaCatek vyhybky
Z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
ZZS SK Zdravotnicka zachranna sluzba StfedoCeského kraje, pfispévkova
organizace
ZP Zelezniéni prejezd
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

UIC 543-1

UIC 544-1

CSN EN 13452-1

vniténi pfedpis SZ D1

vnitfni predpis SZDC (CD) T121

vnitfni pfedpis CD D 2

vnitfni predpis CD Ok 2

CD RODV

Nafizeni vlady ¢&. 361/2007 Sb., kterym se stanovi
podminky ochrany zdravi pfi praci, ve znéni ufinném
v dobé vzniku MU

v

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uUéinném
v dobé& vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

norma UIC-KODEX 543-1, ,Bremse — Uberprifung eines
Mindeststandards der Instandhaltung der Bremse fir
Guterwagen®, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

norma UIC-KODEX 544-1, ,Bremse — Bremsleistung®, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

CSN EN 13452-1 (28 4011), ,Zelezniéni aplikace —
Brzdéni — Brzdové systémy pro hromadnou dopravu —
Cast 1: Pozadavky na provedeni, ve znéni G&inném
v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T']?"] UDRZBA VENKOVNIHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD D 2 Predpis pro
provozovani drazni dopravy®, ve znéni uinném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, ,CD Ok 2 VYCVIKOVY
A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, A.S. Zména &. 2",
ve znéni ucinném v dobé Skoleni strojvedouci vlaku
Os 6051 k ziskani pfislusnych znalosti, dovednosti
a postupl k prokazani ZOZ

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,Rozkaz o doprovodu viaku
vlakovymi Cetami sesSit 1% ve znéni uinném v dobé
vzniku MU

10
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vnitfni predpis CD V 2

vnitfni pfedpis CD V15/I

Vypocet brzdy HDV fady 814

Vypodet brzdy RDV fady 914

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD V15/I Piedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

dokument vyrobce HDV fady 814, spoleCnosti Pars nova,
a. s., Sumperk, ,VYPOCET BRZDY MOTOROVEHO
VOZU RADY 814%, 06-50/002

dokument vyrobce IVQDV rady 914, spoleCnosti Pars nova,
a. s., Sumperk, ,VYPOCET BRZDY RIDICIHO VOZU
RADY 914*, 06-50/003

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 14. 9. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadd
MU na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha (Setfenim pficin
a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava).

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita. Subjekt VUZ vypracoval protokol o zkousce
,Brzdové zkousky — méreni pritlacnych sil“, ze dne 12. 2.
2024 (dale také jen Protokol o zkousce), viz bod 3.1.7
této ZZ.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravcti CD a CDC, drzitele TDV zafazenych
ve vlaku Pn 62422 — spolegnosti Skoda Auto, a dale pak od DPP, ZZS SK a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

DI provedla ve spolupraci s VUZ a dopravcem CD, za pfitomnosti zaméstnance dopravce
CDC a zaméstnanct 018 SZ v prostorach dopravce CD, OCU Stred, SU Vr3ovice, méfeni
pFitlaku brzdovych $palik(i k jizdnim plocham kol na MU zugastnéného HDV a RDV, a to
na vSech kolech jednonapravovych podvozku této motorové jednotky, pficemz méren
a zaznamenavan byl rovnéz tlak vzduchu v brzdovych valcich a v potrubi pribézné
samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) a zdvih pisti brzdovych valca. Dale byla
méfena a zaznamenavana doba plnéni brzdovych valci. Naméfené hodnoty pfitlaku
brzdovych $paliki k jizdnim plocham kol byly nasledné porovnany s hodnotami
vypoétenymi dle Vypoé&tu brzdy HDV fady 814 a Vypoé&tu brzdy RDV fady 914. Déle byla
vypoctena staticka a dynamicka ucinnost soustavy prenosu sil (pakovi a tyCovi brzdy)

12
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uvedenych DV, jez byla porovnana s hodnotou ucinnosti uvazované vyrobcem DV pfi
vypoctu tlakoveé brzdy, viz bod 3.1.7 této ZZ.
DI dale provedla ovérovaci pokusy, v ramci kterych:

* byla uskute€néna jizda v kabinach strojvedouciho viaki Os 6043 a Os 6045
(v obou pfipadech jizda mezi zst. Mlada Boleslav hl. n. a Dobrovice), které byly
tvofeny motorovymi jednotkami, sestavajicich z HDV typu ,Motorovy viz 1435 A"1°
242 kW* a RDV typu ,Ridici viz 1435 1°1" 914 (010.300-2)* (dale jen motorova
jednotka fady 814), pro nasledné vyhodnoceni zplsobu jizdy osoby Fidici DV
(dale jen strojvedouci) vlaku Os 6051 ve sméru Mlada Boleslav hl. n. — vyhybna
Bezdécin, viz bod 3.1.7 této ZZ;

* byly zjistovany hmotnosti (sily) nutné k aktivaci (uvolnéni) zaklopky zachranné brzdy
AKG6 na stanovisti strojvedouciho, pouzité na HDV motorové jednotky zucastnéné na
predmétné MU a dale na dalSich, DI nahodné vybranych DV motorovych jednotek fady
814 pouzivanych dopravcem CD pfi provozovani drazni dopravy, viz bod 4.2.6 této ZZ.

Uroven spoluprace se zastupci subjektll zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU - infrastruktury drahy, DV viaki Os 6051 a Pn 62422 ve
vyhybné BezdécCin a v Casti trati mezi zst. Mlada Boleslav hl. n. a vyhybnou
Bezdécin;

» ovéfeni viditelnosti naveésti relevantnich hlavnich navéstidel vyhybny Bezdé&cin;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravci CD a CDC,
DPP, spolecnosti Skoda Auto, ZZS SK a PCR;

 analyza dat zaznamenanych technologickym pocitacem SZZ dopraven Bezdécin,
Dobrovice a Lusténice-Ujezd;

* analyza dat zaznamenanych RR umisténymi na HDV vlaki Os 6051 a Pn 62422;

* analyza vysvétleni na MU zuc€astnénych osob a svédkl podanych zaméstnavateli,
PCR a DI;

* ucast na komisionalni prohlidce zuc€astnénych DV;

* ovéfovaci pokusy uskutecnéné mezi dopravnami Mlada Boleslav hl. n. a Dobrovice
a jejich analyza, viz body 2.6 a 3.1.7 této ZZ,

+ seznameni se s lokomotivnim simulatorem dopravce CD nachazejicim se
v prostorach OCU Stfed, SU Praha-VrSovice;

+ analyza vysledkii uvedenych v Protokolu o zkou$ce vyhotovenym VUZ;
* analyza sil potfebnych k aktivaci zachranné brzdy na stanovisti strojvedouciho;
* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, pFesny ¢as a misto udalosti

Datum: 14. 9. 2023.
Cas: 16:19 h.
Misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Nymburk hl. n. — Mlada

Boleslav hl. n., vyhybna Bezdé&cin, dobrovické zhlavi, km 24,850.
Mistem nedovolené jizdy bylo hlavni (odjezdové) navéstidlo (dale jen
odjezdové navéstidlo) S1 v km 24,878.

GPS soufadnice:  50.3779286N, 14.9055367E (misto srazky viaku Os 6051
s protijedoucim vlakem Pn 62422);

3.1.3 Popis mista udalosti

Vyhybna BezdéCin lezi v km 25498 drahy Zeleznicni, kategorie celostatni,
neelektrizované (neelektrifikované) trati Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n. Trat je
v pfilehlych mezistani€nich Usecich jednokolejna. Ke srazce vlaki Os 6051 a Pn 62422
doslo na dobrovickém zhlavi vyhybny Bezdéc€in, mezi nameznikem a koncem vyhybky
¢. 1, v km 24,850 (28 m za odjezdovym navéstidlem S1), v misté doteku / pruniku
prujezdnych prifezl SK €. 1 a 2. Srazce vlakl predchazela jizda viaku Os 6051 za
odjezdové navéstidlo S1 vyhybny Bezdéc&in, v km 24,878, které naveéstidlo navést ,Stuj“.

Ohledani mista vzniku MU (infrastruktury drahy a DV obou vlakl) bylo provedeno proti
sméru jizdy vlaku Pn 62422, od mista kone¢ného zastaveni pfedniho éela HDV CZ-CDC
92 54 2 753 761-6 (dale také jen 753.761-6), dale k DV vlaku Os 6051, k mistu srazky
a vykolejeni TDV vlaku Pn 62422 a poté k jeho konci.
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Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

Vlak Pn 62422 vjizdél do vyhybny Bezdé&Cin ze sméru od zst. Dobrovice na navést
dovolujici jizdu navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem (dale jen vjezdové
navéstidlo) L, pfes vyhybku &. 1 proti hrotu odbo&nym smérem doprava na SK €. 2. Na
SK €. 1 vjizdél v opatném sméru jedouci vlak Os 6051 od Zst. Mlada Boleslav hl. n., ktery
nezastavil pfed odjezdovym navéstidlem S1, jez navéstilo navést ,Stlj“, minul jeho uroven
a nameznik vyhybky €. 1 a bo¢né se srazil se soupravou protijedouciho viaku Pn 62422.
V dusledku srazky vykolejilo 15. TDV vlaku Pn 62422, a to dvéma napravami ¢lanku ,A“.
V dobé jizdy vlaku Os 6051 po SK €. 1 byla &ast vlaku Pn 62422 jiz na sousedni SK €. 2,
pficemz vyhybka €. 1 byla stale obsazena DV vlaku Pn 62422 a konec vilaku se nachazel
na TK Dobrovice — vyhybna Bezdé&cin.

V km 24,848, tzn. 53 m za zaCatkem vyhybky €. 1, se na hlavé pravé kolejnice odbocného
sméru nachazela 1. stopa po jizdé okolku pravého kola 1. napravy ¢lanku ,A“ 15. TDV
vlaku Pn 62422, bez zanechani stop po $plhani na temeno kolejnice. Od km 24,84935
nasledovaly na upevhovadlech vnitfni strany pravé kolejnice a betonovych kolejnicovych
podporach (dale jen prazec) stopy po jizdé vykolejeného pravého kola mezi kolejnicovymi
pasy. Stopy po jizdé levého kola se nachazely vné levého kolejnicového pasu. Stopy
dokladaly, ze pfi srazce byl Clanek ,A" 15. TDV vlaku Pn 62422 kratkodobé& naklonén
vpravo, kdy leva kola obou naprav byla nadzvednuta nad temeno hlavy levé kolejnice
odbo¢ného sméru vyhybky €. 1, Cimz pfestala byt vedena, a poté Clanek ,A“ dosed| na
Zelezni¢ni svrSek vlevo osy koleje, pficemz TDV vykolejilo obéma napravami ¢lanku ,A".
Stopy po jizdé &lanku ,A“ ve vykolejeném stavu (pravych kol mezi kolejnicovymi pasy
a levych kol vné levého kolejnicového pasu) koncily v km 24,872, tzn. v misté kone¢ného
zastaveni 1. vykolejeného dvojkoli ¢lanku ,A* TDV CZ-SKOTR 23 54 4366 259-0 rady
Laaeks®" (dale jen 23 54 4366 259-0).

E - _‘”1.
vyhybna Bezdécin v
; misto zastaveni \
smer jizdy viaku Pn 62422
predniho &ela HDV viaku
Bl Pn 62422 v km 25,278 . (= MEt A RS0
vykolejeny clanek ,A*
Rkl vjezdove navestidio
L vkm 24,734
=
misto zastaveni
predniho &ela HDV viaku
Os 6051 v km 24,852
Obr. €. 1;: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu https://mapy.cz/

Strojvedouci vlaku Os 6051 uplatnila na misté vzniku MU technickou zavadu na brzdovém
ustroji DV vlaku, viz body 3.1.7 a 4.1.1 této ZZ. Vzhledem k poskozeni DV vlaku Os 6051,
viz nize, a tim nemoznosti provedeni zkousky brzdy, byly nastupni dvefe DV pfitomnymi
inspektory DI zapecetény.
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Ohledanim infrastruktury bylo dale mj. zjiSténo:

vjezd vlaku Pn 62422 do vyhybny Bezdécin byl dovolen navésti ,Rychlost 60 km/h
a vystraha“ navésténou vjezdovym navéstidlem L;

viezd vlaku Os 6051 do vyhybny Bezdéc&in byl dovolen navésti ,Vystraha“
navésténou vjezdovym navéstidlem S;

tratova rychlost 100 km-h” byla ve sméru jizdy viaku Os 6051 navésténa
nepfenosnym naveéstidlem — rychlostnikem N pfikazujicim strojvedoucimu
neprekrocit rychlost 100 km-h™", umisténym v km 25,650, tj. 772 m pred mistem
vzniku MU.

Maximalni rychlost DV (motorové jednotky) vlaku Os 6051 &inila 80 km-h”, stejné
jako rychlost pro tento vlak stanovena TJR, viz také bod 3.1.7 této ZZ;

vjezdové navéstidlo L vyhybny Bezdé&gin, typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy vlaku
Pn 62422 umisténo vpravo TK Dobrovice — vyhybna Bezdé&cCin v km 24,734.
Navéstidlo bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZarovym, s péti
navéstnimi svitiinami se stinidly a indikatorem (pozice Sesté navéstni svitilny
umisténé bezprostfedné nad indikatorem byla zaslepena). Jeho stozar byl oznacen
Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru obsahujicim bily text ,L*
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky;

samostatna predvést PFS vjezdového navéstidla S vyhybny Bezdé&gin, typu AZD 70,
byla ve sméru jizdy vlaku Os 6051 umisténa vpravo TK vyhybna Bezdéc&in — Mlada
Boleslav hl. n. v km 26,505. Navéstidlo bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, se dvéma navéstnimi svitiinami se stinidly. Jeho stozar
byl oznacen €ernym oznacCovacim Stitkem obdélnikového tvaru, ktery obsahoval
bily text ,PfS“. Pod Stitkem bylo na stozaru upevnéno pfidruzené navéstidlo
s naveésti ,Stanovisté samostatné predvésti“ v provedeni Ctvercové desky s Cernym
oramovanim a na ni dva Cerné Sipy nad sebou s hroty obracenymi proti sobég;
vjezdové navéstidlo S vyhybny Bezd&&in, typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy vlaku
Os 6051 umisténo vpravo TK vyhybna Bezdélin — Mlada Boleslav hl. n.
v km 25,700. Navéstidlo bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym,
stozarovym, s péti navéstnimi svitiinami se stinidly a indikatorem (pozice Sesté
navéstni svitilny umisténé bezprostfedné nad indikatorem byla zaslepena). Jeho
stozar byl oznaCen Ccervenym oznaCovacim Stitkem obdélnikového tvaru
obsahujicim bily text ,S* a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné
délky.

Vjezdové navéstidlo S nebylo nikterak poSkozeno, neruSena viditelnost navésti
,Vystraha“ byla 235 m;

odjezdové navéstidlo S1 vyhybny Bezdé&gin, typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy vlaku
Os 6051 umisténo vpravo pfimo u SK &. 1 v km 24,878. Navéstidlo bylo svym
provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZzarovym, se tfemi navéstnimi svitilnami
se stinidly. Jeho stozar byl oznacen ¢ervenym oznacCovacim Stitkem obdélnikového
tvaru obsahujicim bily text ,S1“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy
stejné delky.

Odjezdové navéstidlo S1 nebylo nikterak posSkozeno, nerusena viditelnost navésti
,otUj“ byla 300 m, kdy limitujicim faktorem byla naletova vegetace rostouci vpravo
SK ¢&. 1, viz nize;
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pouzita zarovka Cerveného svétla odjezdového navéstidla S1 byla jednovlaknova,
schvéaleného typu pro svétla navéstnich svitilen. Za pfitomnosti inspektora DI byla
na patici Zarovky namérena hodnota elektrického napéti 10,55 V, u paty navéstidla
bylo naméfeno 10,88 V.

Naméfena hodnota elektrického napéti na zarovce Cerveného svétla odjezdového
navéstidla S1 byla v toleranci 10,2 V az 11,2 V stanovené ¢&l. 122 vnitiniho pfedpisu
SzDC (CD) T121;

Obr. €. 2: Pohled na odjezdova navéstidla S1 a S2 vyhybny Bezdéd&in po vzniku MU Zdroj: DI

vyhybka &€. 1 byla vyhybkou pravou, uloZenou na betonovych prazcich, tvaru
J491:12-500 I. Pp, s CcCelistovym vyménovym zavérem a byla ustfedné
prestavovana vypravéim DOZ, organizujicim drazni dopravu v dopravnach
Bezd&gin, Dobrovice a Lusténice-Ujezd, sidlicim v Zst. Mlada Boleslav hl. n. (dale
jen vypravéi DOZ). Vyhybka byla vybavena elektromotorickym prestavnikem,
navéstni téleso stejné jako vymeénikové zavazi nebylo instalovano;

volnost KU byla zjistovana pogitadi naprav;

Zelezni¢ni svrSek SK vyhybny Bezdéc€in tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru S49
svafené do bezstykové koleje, upevnéné na betonovych prazcich B 91 S/2
s pruznym upevnénim kolejnic W 14 (Vossloh). Hlavy kolejnic SK €. 1 a 2 byly
suché, Stérkové loze bylo tvofeno neznecisténym lomovym kamenem frakce
31,5/63 mm;

SK €. 1 a 2 mély stavebni délku 749 m, uzite€na délka SK €. 1 byla 666 m, uzite¢na
délka SK €. 2 byla 667 m;
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ve sméru jizdy vlaku Os 6051 od vjezdového navéstidla S az po misto srazky
nebyly zjistény Zadné stopy po pouZiti piskovaciho zafizeni HDV CZ-CD 95 54 5
814 194-7 (dale také jen 814.194-7) vlaku Os 6051;

nameznik vyhybky €. 1 — nepfenosné navéstidlo s navésti ,Hranice koleje” pro
stanoveni hranice mezi SK €. 1 a 2, se nachazelo v km 24,862, tzn. 16 m za
odjezdovym navéstidlem S1 ve sméru jizdy vlaku Os 6051;

prostory vyhybny BezdéCin nebyly monitorovany kamerovym systémem se
zaznamem.

Ohledanim DV vlaku Os 6051 bylo dale mj. zjiSténo:

vlak byl tvofen samostatné jedouci motorovou jednotkou fady 814, sestavenou
z HDV 814.194-7 zafazeného v &ele vlaku a RDV CZ-CD 95 54 5 914 194-6 (dale
také jen 914.194-6). Predni Celo jednotky se nachazelo na SK €. 1 v km 24,852,
tzn. ve sméru jizdy vlaku Os 6051 ve vzdalenosti 2 m pfed mistem srazky (prvniho
kontaktu) HDV 814.194-7 s 15. TDV vlaku Pn 62422 a 26 m za odjezdovym
navéstidlem S1, zadni €elo vlaku Os 6051 se nachazelo v km 24,881;

strojvedouci fidila vlak Os 6051 ze stanovisSté strojvedouciho HDV 814.194-7,
tzn. z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. Ohledanim kabiny
a stanovisté strojvedouciho HDV nebylo zjisténo nic, co by strojvedouci pfFed
vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani trati, navésti a jednani podle
zjisténych skutecnosti;

HDV 814.194-7 a RDV 914.194-6 byla vzajemné& spojena $roubovkou HDV
zavéSenou na tazném haku RDV. DV byla propojena potrubim priib&zné samoginné
tlakoveé brzdy a napajecim potrubim prostfednictvim tlakovych spojek pfi otevienych
spojkovych kohoutech, a dale propojovacim kabelem dalkového ovladani;

HDV 814.194-7 bylo vystrojeno brzdovym zafizenim s litinovymi brzdovymi spaliky
délky 320 mm, RDV 914.194-6 bylo vystrojeno brzdovym zafizenim s nekovovymi
(kompozitnimi) brzdovymi Spaliky kategorie LL délky 320 mm;

brzdové Spaliky svou pracovni plochou v dobé ohledani nedoléhaly k jizdnim
plocham kol.

Pozn. DI: divodem bylo poSkozeni potrubi v okruhu pInéni brzdovych valci HDV

814.194-7 a Casova prodleva mezi ¢asem vzniku MU a ¢asem zapocCeti ohledani
DV vlaku Os 6051, ktera Cinila vice nez 2 h, coz mélo za nasledek unik vzduchu
z brzdovych valcu RDV 914.194-6 vlivem drobnych netésnosti, viz bod 3.1.7 této
ZZ;

talife naraznikd HDV, které byly po vzniku MU v kontaktu s talifi naraznikt RDV,
byly namazany;

ohledanim HDV 814.194-7 bylo mj. zjisténo:

o HDV bylo vybaveno elektronickym RR UniControls Tramex RExx, s rozsahem
stupnice rychlosti 0 az 100 km-h",

o displej vozidlové radiostanice typu VO79 vyrobce UniControls zobrazoval text:
,Neobsazené stanovisté Prevezmi fizeni stiskem®,

o sdruzena jizdni paka se nachazela v poloze ,V“ — vybéh,
o paka ovladaciho prvku pfimocinné brzdy byla v poloze ,B2“ — zabrzdéno,
o prepina€ sméru jizdy byl ve stfedni (neutralni) poloze,
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zdvojeny manometr tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu indikoval O bar

a v hlavnim potrubi taktéz 0 bar,

manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval O bar, viz bod 3.1.7 této

ZZ,

prepina¢ ARR byl v poloze ,|I“ — zapnuta,

prepinac zavéru brzdy byl v poloze ,I“ — zapnuto,

pfepinaC ovladani zafizeni pro KBS byl v poloze ,PROVOZ* - zafizeni pro

kontrolu bdélosti strojvedouciho zapnuto,

zaklopka zachranné brzdy, ovladana strhavadlem (povytazenim ovladaciho

knofliku) na pravé strané ovladaciho pultu, byla uzaviena — zachranna brzda

nebyla pouZita;

roleta stinéni byla stazena do vysky cca 25 cm nad urovni stanovisté

strojvedouciho,

v dobé ohledani nesvitila Zadna navéstni svétla, pfepinaC navéstnich svétel byl

v poloze pro oznacCeni zaCatku a konce vlaku,

na stanovisti strojvedouciho se nachazela kniha ,KNIHA PREDAVKY

HV €. 814 194-7 + 914.194-6“. Ze zapisl v knize mj. vyplyva, Ze:

= zkousSka brzdy hnaciho vozidla — DV vlaku Os 6051 byla naposledy
vykonana dne 13. 9. 2023 v Mladé Boleslavi strojvedoucim, jenz pfipravoval
DV na vlak Os 8548, a ukon¢ena téhoz dne ve 22:00 h,

= strojvedouci prevzala fizeni DV (motorové jednotky) v Zst. Nymburk hl. n.
dne 14. 9. 2023 na ose pfed odjezdem vlaku Os 8503;

na zadni sténé kabiny strojvedouciho byla nalepena trvala zprava o brzdéni,

viz bod 3.1.7 této ZZ;

poskozeni vznikla nasledkem srazky s TDV vlaku Pn 62422, a to:

= Celniho skla kabiny strojvedouciho,

= |evého bocniho okna kabiny strojvedouciho,

= |aminatu kabiny strojvedouciho,

= |evé Casti vozové skiing,

= |evého zpétného zrcatka,

= pluhu a jeho upevnéni,

= potrubi pneumatické brzdy v prostoru ¢ela HDV 814.194-7,

= prednich levych nastupnich dvefi, v€. mechanismu elektropneumatického
ovladani a sklopného nastupniho schidku,

= stfechy v prostoru nad prvnimi levymi nastupnimi dvefmi,

= elektroinstalace v kabiné strojvedouciho;

HDV 814.194-7 bylo vybaveno funkénim adaptérem XX48 pro dalkové zastaveni
HDV, hrozi-li nebezpeli z prodleni, pfi bezprostfednim ohrozeni Zelezni¢niho
provozu;

RDV 914.194-6 nebylo nasledkem MU nikterak poskozeno;
doprovod vlaku byl sloZen ze strojvedouci a ¢lena obsluhy vlaku — vlakvedouciho;
pfi MU nedoslo k uniku zadnych provoznich kapalin ani ekologicky zavadnych latek;
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u strojvedouci vlaku Os 6051 byla, jesté pred pfichodem inspektorti DI, PCR
provedena orientaCni zkousSka na pfitomnost alkoholu v dechu s vysledkem
,hegativni®.

Ohledanim DV vlaku Pn 62422 bylo dale mj. zjiSténo:

vlak byl sestaven z HDV 753.761-6 zafazeného v Cele vlaku a z 21 prazdnych TDV

fady Laaers®®® a Laaeks®";

vlak se v kone¢ném postaveni po MU nachazel pfednim Celem v km 25,278,

tji. 428 m za mistem srazky (prvniho kontaktu) DV viaki Os 6051 a Pn 62422.

Konec vlaku se nachazel na TK Dobrovice — vyhybna BezdéCin v km 24,690,

tzn. 44 m prfed vjezdovym navéstidlem L vyhybny Bezdécin;

HDV jelo vpfed kabinou strojvedouciho 2, strojvedouci vlaku Pn 62422 fidil HDV

z 2. stanovisté strojvedouciho HDV 753.761-6, tzn. z Celni kabiny strojvedouciho ve

sméru jizdy vlaku, kde mj.:

o paka ovladacCe trakce byla v neutralni poloze ,0°,

o na displeji vozidlové radiostanice typu VO67, vyrobce T-CZ, bylo navoleno €islo
vlaku 62422 v siti TRS, stuha 75, kanal A, vnofen byl simplexni kanal 21,
hlasitost nastavena na stupni 7,

© na navéstnim opakovacCi svitilo modré svétlo, na displeji opakovace byla
zobrazena Cervena Cislice ,40°,

o zdvojeny manometr tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu indikoval 9 bar
a v hlavnim potrubi O bar,

o manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval 4,2 bar,

o ovladac¢ brzdi¢e pfimocinné brzdy byl v poloze ,B2“ ovlada¢ brzdi¢e prubézné
samocinné tlakové brzdy DAKO-BSE byl v poloze ,Z°,

o nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruseném
pozorovani trati, navésti a jednani podle zjisténych skute¢nosti;

na pfednim Cele HDV 753.761-6 svitilo jedno Cervené a jedno bilé svétlo svitilen

pozicnich svétel,

konec vlaku byl oznaCen navésti ,Konec vlaku“ v provedeni dvou koncovych

navestnich obdélnikovych desek, tvofenymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti

sobé z materialu odrazejiciho svétlo, umisténymi ve stejné vySi na zadnim cCele

TDV CZ-SKOTR 23 54 4370 019-2 fady Laaers>*%;

vSdechna TDV méla provedenou a platnou pravidelnou technickou kontrolu, ve

vzajemném svésSeni DV nebyly zjiStény nedostatky;

obé dvojkoli ve sméru jizdy vlaku pfedniho ¢lanku (¢lanku ,A%) 15. TDV 23 54 4366

259-0 byla vykolejena vlevo ve sméru jizdy vlaku Pn 62422, tzn. smérem k vlaku

Os 6051. Clanek ,A“ a &ast &lanku ,B“ tohoto TDV byly v oblasti levych sloupkd pro

uchyceni ploSin poskozeny srazkou s HDV viaku Os 6051. Deformovan

(destruovan) byl ram vozu ¢lanku ,A" a horni ploSina, ktera byla vytrzena z vedeni

ve sloupcich. Dale bylo poskozeno rozsochové vedeni obou dvojkoli ¢lanku ,A”.

Pozn. DI: v ramci komisionalni prohlidky konané po vzniku MU bylo TDV 23 54

4366 259-0 oznaceno za neopravitelng;

talife naraznikd na prednim Cele (ve sméru jizdy) 15. TDV byly v disledku srazky

s HDV vlaku Os 6051 a nasledného vykolejeni zaklesnuty za talife narazniku
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zadniho Cela pfed nim fazeného 14. TDV CZ-SKOTR 23 54 4366 136-0 rady
Laaeks®" (dale jen TDV 23 54 4366 136-0), pfitemz toto TDV nevykazovalo jina
viditelna poskozenti;

Obr. &. 3: Pohled na obéma napravami vykolejeny &lanek ,A“ TDV 23 54 4366 259-0, s néarazniky
zaklesnutymi do pfed nim fazeného TDV 23 54 4366 136-0, v koneéném postaveni po vzniku MU

Zdroj: DI

~

+ u strojvedouciho vlaku Pn 62422 byla, jesté pred pfichodem inspektord DI, PCR
provedena orientaCni zkousSka na pfitomnost alkoholu v dechu s vysledkem
,hegativni®;

* s vyjimkou poSkozeni TDV, které vzniklo nasledkem MU, nebyly ohledanim zjistény
zadné skutecnosti o pouzivani DV vlaku Pn 62422 pfi provozovani drazni dopravy
v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpUsobilosti.

Povétrnostni podminky: teplota vzduchu + 20 °C, denni doba, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: SK ¢. 1 vyhybny Bezdé&in byla ve sméru jizdy vlaku
Os 6051 vedena do km 24,958 v pravém oblouku a dale do
mista vzniku MU v km 24,878 v pfimém sméru, viz bod 3.1.8
této ZZ. Vpravo SK €. 1 se ve sméru jizdy viaku Os 6051
nachazela vrostla naletova vegetace, a to pFeruSované
v useku od technologické budovy s DK az k rameni
pfirozeného vodniho toku Dobrovka, nachazejiciho se ve
vzdalenosti 275 m pfed odjezdovym navéstidlem S1, ktera
limitovala jinak vyhovujici viditelnost navésti (300 m)
odjezdového navéstidla S1. Slunce svitilo strojvedouci vlaku
Os 6051 mirné do zad pod elevaci 26,78°. Geografické
udaje nemély na vznik MU zadny vliv.
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V misté vzniku MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi subjekty provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
vzniku MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU utrpéli ujmu na zdravi:

* 2 cestujici ve vlaku Os 6051;

» strojvedouci vlaku Os 6051.

Provozovatelem drahy a dopravci byla vy€islena Skoda na:

* DV viaku Os 6051 1243 120 K¢; *)
* DV vlaku Pn 62422 1263 148 K¢&; *)
* zafizeni drahy 19 735 K¢&; )
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, zafizeni drahy a zivotnim prostfedi vyCislena celkem na
2 526 003 K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU ve vyhybné Bezdécin byl mezi zst. Mlada Boleslav hl. n.
a Dobrovice prerusen provoz dne 14. 9. 2023 v dobé od 16:19 h do 23:40 h, kdy bylo
obnoveno provozovani drazni dopravy bez omezeni. Vlaky osobni dopravy byly v uvedené
dobé nahrazeny autobusy nahradni dopravy.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ2):

» vypravCi DOZ, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

» strojvedouci vlaku Os 6051, zaméstnankyné CD.
Dopravce (CDC):

» strojvedouci vlaku Pn 62422, zaméstnanec CDC.
Ostatni osoby, svédci:

+ vedouci obsluhy vlaku Os 6051, zaméstnanec CD (dale také jen vlakvedouci vlaku
Os 6051);

» sveédkyné 1, cestujici ve vlaku Os 6051;
» sveédek 2, cestujici ve vlaku Os 6051.
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ZucCastnéné subjekty:
Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n.,

byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Os 6051 byly CD, se sidlem Nabfezi Ludvika Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s ucinnosti od 30. 9. 2022.

Dopravcem vlavku Pn 62422 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 —
HolesSovice, PSC 170 00. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviene
mezi provozovatelem drahy SZ a dopravcem CDC dne 30. 9. 2022, s ucinnosti od
4.10. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra¢nich Cisel

Vlak: Os 6051 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 HDV: 814.194-7 P

Pocet naprav: 4 RDV: 914.194-6 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 81

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 80

v misté MU (km-h™"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 6051:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 35 cestujicich;
* vychozi stanici vlaku byla zst. Mlada Boleslav mésto, kone€nou zst. Nymburk hl. n.;
+ drzitelem obou DV (motorové jednotky) byly CD.

Motorova jednotka fady 814 s obchodnim nazvem ,Regionova® byla tvofena
dvounapravovym motorovym vozem — HDV 814.194-7 a dvounapravovym RDV
914.194-6. Motorovy vUiz je ¢lenén na kabinu strojvedouciho se stfedové orientovanym
stanovistém strojvedouciho v pfedni ¢asti DV, pfedni nastupni prostor, velkoprostorovy
oddil pro cestujici a zadni nastupni prostor, na ktery navazuje prechodovy mustek. Oba
nastupni prostory jsou pfistupné jednokfidlymi pfedsuvnymi elektropneumaticky
ovladanymi dvefmi. Plidorysné usporadani RDV je od HDV ponékud odli$né, kdy centralni
gast RDV je feSena jako nizkopodlaZni nastupni prostor, jenz je pfistupny dvoukfidlymi
pfedsuvnymi elektropneumaticky ovladanymi dvefmi. Po obou stranach tohoto
nizkopodlazniho prostoru jsou zfizeny oddily pro cestujici, oddélené od nastupniho
prostoru prosklenymi prepazkami s dvefmi. Na opaéném konci RDV se nachazi kabina
strojvedouciho, jejiz provedeni odpovida kabiné na HDV. Kabiny a ergonomicky
usporadana stanovisté strojvedouciho umozniuji strojvedoucimu nerusené pozorovani
traté a navésti a snadné fizeni DV.
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Obr. €. 4: llustracni obrazek soupravy vlaku Os 6051 tvofeného motorovou jednotkou fady 814
Zdroj: DI s vyuZzitim typového vykresu fy SKODA PARS, a. s.

- |

Motorova jednotka fady 814 byla vybavena pribéznou samocinnou tlakovou brzdou (dale
také jen tlakova brzda) DAKO DK-P. Tlakovou brzdu bylo mozno ovladat sdruzenou jizdni
pakou, jez elektrickymi impulsy ovladala elektropneumatické ventily elektricky Fizeného
brzdice DAKO-BSE. Motorova jednotka byla dale vybavena pfimocinnou brzdou,
hydrodynamickou brzdou — retardérem, jenz byl souc€asti hydromechanické planetové
prevodovky Voith DIWA 864.3E, a rucni vietenovou brzdou. Pfimocinna brzda byla fizena
elektricky ovladanym brzdicem s ovladaem Lekov KRD 34. Zachrannou brzdu bylo na
motoroveé jednotce mozné aktivovat na stanovisti v kabiné strojvedouciho potazenim za
strhavadlo (ovladaci knoflik) a uvolnit tak zaklopku zachranné brzdy AK6, nebo v oddilech
pro cestujici zatazenim za rukojet tahadla systému zachranné brzdy DAKO PZ4.

Zaklopka zachranné brzdy AK6, umisténa na odbocCce hlavniho potrubi pod pultem
(ve stolku) strojvedouciho, byla spojena se strhavadlem lanovodem (bovdenem). Vlastni
téleso strhavadla — plastového ovladaciho knofliku se na stanovisti strojvedouciho
nachazelo vné pravé strany ovladaciho pultu strojvedouciho, ve vzdalenosti 82 cm méfené
kolmo od stfedu sedadla strojvedouciho, viz Obr. €. 5 této ZZ. S ohledem na vzajemnou
polohu sedadla strojvedouciho (které v kabiné strojvedouciho nelze posouvat ve sméru
pri€né osy vozidla) a strhavadla (ovladaciho knofliku) je zfejmé, Ze strhavadlo (ovladaci
knoflik) zachranné brzdy nem(ze strojvedouci, a to bez ohledu na parametry jeho télesné
postavy, spolehlivé ovladat — zatdhnout v dobé, kdy sedi na sedadle strojvedouciho.
Strojvedouci musi proto vzdy vstat ze sedadla strojvedouciho a ukrokem vpravo pfistoupit
k pravé strané pultu stanovisté strojvedouciho, kde vestoje mize smérem vzhlru
potahnout strhavadlo (ovladaci knoflik) zachranné brzdy.

Strhavadlo (ovladaci knoflik) zachranné brzdy bylo na DV motorovych jednotek fady 814
v souladu s ¢l. 4, Casti |, Pfilohy €. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb. opatfeno plombou,
viz také Obr. €. 5, body 4.2.6 a 6 této ZZ.
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Obr. ¢. 5: Pohled na stanovisté a ovladaci pult strojvedouciho HDV fady 814 a detailni pohledy na
strhavadlo (vyfez vpravo nahore) a zaklopku zachranné brzdy AK6 (vyfez vpravo dole, po vyjmuti dvifek)
Zdroj: DI

Pfi pouziti zachranné brzdy by byl brzdici u€inek stejny jako pfi zavedeni rychlo¢inného
brzdéni, resp. pfi uplném provoznim zabrzdéni, avSak s kratSi dobou dosazeni maximalni
hodnoty brzdiciho ucinku. Jinymi slovy, pfi pouziti zachranné brzdy dochazi k rychlému
vypusténi vzduchu z hlavniho potrubi, které vyvola rychloCinné brzdéni.

Brzdiciho uc€inku bylo pfi pouziti pneumatické brzdy motorové jednotky dosazeno
mechanicky, a to tfenim brzdovych Spaliki o jizdni plochu kol dvojkoli, kdy vSechna
dvojkoli byla brzdéna oboustranné umisténymi zdrzemi Spalikové brzdy, viz nize.
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HDV 814.194-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — RR s elektronickym zaznamem dat UniControls Tramex REXxx,
¢. 117. Ze zaznamenanych dat po zohlednéni korekce €asu vuci ¢asu zaznamenanému
technologickymi pocitaCi SZZ dalkové fizenych dopraven vyhybna Bezdécin, Dobrovice
a Lusténice-Ujezd s DOZ, ktery byl pro potieby Setfeni dané MU stanoven jako &as
vztazny, a po zaokrouhleni parametrd ¢asu na celé sekundy, rychlosti na km-h™" a drahy na
celé metry, mj. vyplyva:

v 16:13:55 h

vlak byl v Zst. Mlada Boleslav hl. n. uveden do pohybu. Nasledoval
rozjezd vlaku na rychlost 40 km-h™" a poté dal$i zvySovani rychlosti.
Pozn. DI: dle dat zaznamenanych RR bez zohlednéni korekce ¢asu
byl vlak uveden do pohybu v souladu s TJR v 16:14 h, proto nelze
uvedené posuzovat jako odjezd vlaku s naskokem;

v 16:17:51 h

vlak jedouci rychlosti 74 km-h™ minul pfednim celem uroven
samostatné svételné predvésti (vjezdového navéstidla) PFS
vyhybny Bezdé&cin. Tlak v hlavnim potrubi byl 4,975 bar, a to az do
Casu 16:19:00 h, kdy bylo manipulaci se sdruzenou jizdni pakou
zavedeno rychlo€inné brzdéni;

v 16:18:29 h

vlak jedouci rychlosti 75 km-h™ minul pfednim ¢&elem uroven
vjezdoveého navéstidla S vyhybny Bezdécin;

v 16:18:42 h

pfedni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 75 km-h" se nachazelo
v misté zacatku viditelnosti pfedniho cela protijedouciho vlaku
Pn 62422, a to ve vzdalenosti 569 m pred odjezdovym navéstidlem
S1 vyhybny Bezdécin a 597 m pfed mistem srazky;

v 16:18:44 h

predposledni zaznam obsluhy zafizeni pro KBS, a to tlaCitkem
bdélosti. Vlak jedouci rychlosti 75 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti
532 m pred timto navéstidlem a 560 m pfed mistem srazky;

v 16:18:54 h

predni Celo vlaku jedouciho rychlosti 75 km-h™ se nachéazelo
v urovni predniho Cela protijedouciho vlaku Pn 62422, a to ve
vzdalenosti 307 m pfed odjezdovym navéstidlem S1 vyhybny
Bezdéc€in a 335 m pfed mistem srazky;

v 16:18:55 h

vlak jedouci rychlosti 75 km-h' se nachazel v misté zacatku
viditelnosti navésti ,Stuj“ navésténé odjezdovym navéstidlem S1
vyhybny Bezdécin, tj. ve vzdalenosti 300 m prfed timto navéstidlem
a 328 m pfed mistem srazky. Nasledovalo pozvolné snizovani
rychlosti odpovidajici jizdé vybéhem, a to na draze 104 m.

Ve stejném Case byla zaznamenana posledni obsluha zafizeni pro
KBS, a to manipulaci se sdruzenou jizdni pakou;

v 16:19:00 h

strojvedouci manipulaci se sdruZzenou jizdni pakou zavedla
rychloinné brzdéni. Ve stejné sekundé byl zaznamenan zacCatek
snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty
4,975 bar na hodnotu 2,975 bar. Vlak jedouci rychlosti 73 km-h™" se
pfednim Celem nachazel ve vzdalenosti 196 m pfed odjezdovym
naveéstidlem S1 a 224 m pred mistem srazky.

O 1 s pozdéji (v 16:19:01 h) bylo zaznamenano naplinéni brzdovych
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valcl tlakem vétSim nez 0,2 bar a pouziti pfimocinné brzdy. Viak
jedouci rychlosti 73 km-h' se prednim &elem nachazel ve
vzdalenosti 176 m pfed odjezdovym navéstidlem S1 a 204 m pfed
mistem srazky;

v 16:19:02 h

se predni Gelo vilaku jedouciho rychlosti 72 km-h™ nachazelo ve
vzdalenosti 156 m pfed odjezdovym naveéstidlem S1 a 184 m pfed
mistem srazky.

Pozn. DI: uplynula maximalni ekvivalentni celkova aktivacni doba
2 s od zahajeni rychlo€inného brzdéni vlaku, tento ¢as je vychozi
pro teoretické hodnoceni vykonnosti pneumatické brzdy
(pFedméstského/regionalniho vlaku) pfi zachranném brzdéni dle
CSN EN 13452-1. Ponévadz vlak Os 6051 byl tvofen dvéma DV,
vychazelo se pro potfeby vypoltu zpomaleni z predpokladu, ze
brzdové valce byly v tomto Case jiz naplnény na 95 % maximalniho
tlaku;

v 16:19:12 h

vznik MU — vlak jedouci rychlosti 34 km-h™ minul pfednim ¢elem
urovenn odjezdového navéstidla S1 vyhybny Bezdéclin. Viak se
nachazel 28 m pred mistem srazky;

v 16:19:16 h

vlak jedouci rychlosti 16 km-h™" levou oblinou pfedniho ¢ela HDV
814.194-7 narazil do TDV 23 54 4366 259-0 protijedouciho vlaku
Pn 62422;

v 16:19:17 h

vlak dynamikou nehodového déje — pokralujici srazkou s TDV
23 54 4366 259-0 zastavil pfednim Celem HDV ve vzdalenosti 5 m
za mistem srazky.

O 1 s pozdgji (v 16:19:18 h) byl zaznamenan ubytek tlaku
v brzdovych valcich HDV pod hodnotu 0,2 bar vznikly nasledkem
poskozeni potrubi vedouciho k manometru tlaku vzduchu
v brzdovych valcich HDV, viz bod 3.1.3 této ZZ;

v 16:19:19 h

vlak byl dynamikou nehodového déje — pohybujicim se TDV 23 54
4366 259-0 protijedouciho viaku Pn 62422, pfi vyprazdnénych
brzdovych valcich HDV, uveden do pohybu zpét (ve sméru jizdy
vlaku Pn 62422), a to bez navoleni sméru vzad pfepinaem sméru
jizdy.

O 1 s pozdéji (v 16:19:20 h) bylo zaznamenano dosazZeni
maximalni rychlosti jizdy vzad 11 km-h™;

v 16:19:23 h

vlak zastavil v kone€ném postaveni po MU, a to po ujeti drahy 7 m
proti plvodnimu sméru jizdy viaku uCinkem pneumatické brzdy
RDV, ktera nebyla nasledkem MU poskozena;

zarizeni pro KBS bylo zapnuto a strojvedouci do doby zavedeni rychlo¢inného
brzdéni v celém posuzovaném useku periodicky obsluhovano;

jizda vlaku byla fizena v rezimu ARR. Do €asu 16:18:55 h byla sdruzena jizdni
paka v poloze ,J“ —jizda, viz niZe uvedeny text;

nejvyssi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena;
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 zaznamové zafizeni v souladu se schvalenou dokumentaci nezaznamenavalo
doplnkovou veli€inu — pouziti piskovaciho zafizeni HDV;

* vypocCtem zpomaleni vlaku od zavedeni rychloCinného brzdéni do doby srazky
vlaku Os 6051 s TDV protijedouciho vlaku, pfi zohlednéni aktivacni doby 2 s, byla
zjiSténa hodnota 1,11 m-s? ktera je vétSi nez minimalni hodnota zpomaleni
1 m-s? stanovena &l. 9.2.2 CSN EN 13452-1 pro ,zachranné brzdé&ni“ pfi
teoretickém hodnoceni vykonnosti pneumatické brzdy.

Po vzniku MU byly DI v useku mezi zst. Mlada Boleslav hl. n. a Dobrovice provedeny dva
ovéfovaci pokusy zaméfené na zménu rychlosti osobnich vlakd tvofenych motorovymi
jednotkami Fady 814, sestavajicich z HDV a RDV, pfi navoleni jizdy vyb&hem v reZimu
ARR od mista zmény sklonu trati v km 25,910, odkud trat ve sméru Mlada Boleslav hl. n.
— vyhybna BezdécCin vedouci do stoupani zaéne klesat dle sklonovniku na spadu 10 %o
(ve skuteCnosti trat’ klesa na spadu 5,56 %o).

V prostoru zmény podélného sklonu trati, pfi rychlosti 75 km-h™, byla strojvedoucimi
prestavena sdruzena jizdni paka z polohy ,J* — jizda, do polohy ,V* — vybéh, ve které byly
sdruzené jizdni paky ponechany, pfiCemz spojeni spalovaciho motoru s hnacim dvojkolim
pfes hydromechanicku planetovou pfevodovku a napravovou prevodovku zlstalo
zachovano. HDV vlakl prestala vyvijet taznou silu — ukazatel pomérného tahu indikoval
nulovou hodnotu tahu, otackomér spalovaciho motoru indikoval 1 403, resp. 1 405 ot-min™,
pficemz v prubéhu dalsi jizdy se otacky spalovaciho motoru pozvolna snizovaly, a to
v zavislosti na plynule sniZujici se rychlosti vlaku zapfi¢inéné ptsobenim jizdnich odpora,
konkrétné tratového odporu (ovlivnéného podélnym sklonem trati a pravym obloukem
SK ¢. 1 vyhybny Bezdécin o poloméru 1 960 m) a vozidlového odporu DV vlaku
(ovlivnéného konstrukénim feSenim DV, v€. odporu neodpojeného spalovaciho motoru
s hydromechanickou planetovou pfevodovkou od hnaciho dvojkoli HDV s napravovou
prevodovkou). Odpor zrychleni bylo mozné v tomto konkrétnim pripadé zanedbat. Uroveri
odjezdového navéstidla S1 vyhybny Bezdé&c€in minula pfedni €ela obou vlaku pfiblizné
shodnou rychlosti 66 km-h™.

Aby se vlak tvofeny samostatné jedouci dvoudilnou motorovou jednotkou fady 814 ve
sméru Mlada Boleslav hl. n. — vyhybna BezdéCin od mista zmény sklonu trati
v km 25,910, tzn. ze vzdalenosti 210 m pfed vjezdovym navéstidlem S vyhybny Bezdécin,
a dale po koleji mladoboleslavského zahlavi, zhlavi a SK & 1 vyhybny Bezdé&cin
(po km 25,074, kde strojvedouci vlaku Os 6051 zavedla rychloCinné brzdéni), pohyboval v
rezimu ARR konstantni rychlosti 75 km-h™, je nezbytné, aby HDV trvale vyvijelo taZznou
silu, jinymi slovy, aby strojvedouci mél/méla sdruzenou jizdni paku v poloze ,J* — jizda. Pfi
prestaveni sdruzené jizdni paky do polohy ,V* — vybéh rychlost jizdy vlaku plynule klesa.

V kontextu vy$e uvedeného a v navaznosti na tvrzeni strojvedouci vlaku Os 6051, ktera na
misté MU uplatnila technickou zavadu na brzdovém ustroji DV vlaku Os 6051, provedla DI
ve spolupraci s VUZ méfeni ptitlaku brzdovych $palikG k jizdnim plocham kol na MU
zUgastnéného HDV a RDV, a to na vSech kolech jednonapravovych podvozki této
dvoudilné motorové jednotky, pfiCemz méfen a zaznamenavan byl tlak vzduchu v hlavnim
potrubi a tlak vzduchu v pfislusSnych brzdovych valcich. Dale byla méfena
a zaznamenavana doba plnéni brzdovych valch. Inspektorem DI pak byl nezavisle na VUZ
meéfen a zaznamenavan zdvih pistd brzdovych valcu. Cilem téchto méfeni bylo mj. zjisténi
skute¢ného pfitlaku brzdovych Spalikd k jizdnim plocham kol, nasledny vypocet statické
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a dynamické ucinnosti soustavy pfenosu sil (pakovi a tyCovi brzdy) na MU zucastnéné
motoroveé jednotky a porovnani hodnot dynamickych ucinnosti s hodnotami stanovenymi
vyhlaskou UIC 544-1.

ZkousSky (mérfeni) probihaly v hale, teplota vzduchu uvnitf haly se pohybovala v rozmezi
od + 16 °C do + 18 °C, tzn. pfi teploté podobné, jaka byla v dobé vzniku MU (+ 20 °C).

Méreni pritlaku brzdovych Spaliku k jizdnim plocham kol bylo realizovano po jednotlivych
jednonapravovych podvozcich (pro ucely tohoto méfeni napravach), pficemz napravy
a k nim prislusejici brzdové valce byly Cislovany od kabiny strojvedouciho HDV (dvoudilna
motorova jednotka ,Regionova“ byla vystrojena celkem ¢&tyfmi brzdovymi valci — jeden
brzdovy valec s vnitfnim prdmérem valce 10" pro kazdou napravu).

Pfed zapocCetim kazdého z méreni byly nejprve demontovany plvodni brzdové Spaliky,
tj. brzdové Spaliky typu P10 vyrobce Eisenwerk Arnstadt GmbH, kterymi bylo vystrojeno
HDV 814.194-7, resp. brzdové Spaliky kategorie LL, typu IB 116* vyrobce Becorit GmbH
(organické brzdové $paliky), kterymi bylo vystrojeno RDV 914.194-6 predmétné motorové
jednotky. Nasledné byly do botek zdrzi dosazeny 4 snimace sily (mérné Spaliky) a do
prislusného brzdového valce byl dosazen 1 snimac tlaku. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi
byl méfen snimacem tlaku pfipojenym na spojkové hadici hlavniho potrubi na pfednim
Cele HDV.

Obr. €. 6: Pohled na snimaC sily (mérny Spalik) pouzity pfi méfeni pfitlaku
k jizdnim plocham kol

Zdroj: DI

Casové prab&hy méfenych veligin byly digitalizovany a registrovany pomoci méficich
systémua a meéficich karet. Jejich dalSi zpracovani a vyhodnoceni bylo provedeno na
pocitaci s vyuzitim programu DEWESoft.

V ramci vzdy nékolikrat opakovaného méfeni byly naméfeny a posléze vypocCtem
(aritmetickym primérem) stanoveny nasledujici hodnoty méfenych fyzikalnich velicin:
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Rychlo¢inné zabrzdéni
Drazni | Naprava Tlak vzduchu Doba plnéni Primérna pfitlacna sila
vozidlo 21 v brzdovém valci | brzdového valce | na jednu brzdovou zdrz
' pc [bar] ti [s] Foram [KN]
1 3,80 3,9 18,0
HDV
2 3,80 3,9 16,8
. 3 2,22 3,5 9,4
RDV
4 2,22 3,5 9,3
Pfimoc¢inné zabrzdéni
1 2,92 2,3 13,3
HDV
2 2,92 2,3 12,6
. 3 2,93 2,4 12,9
RDV
4 2,90 2,2 12,6
Tab. €. 1: Shrnuti naméfenych hodnot .
Zdroj: VUZ s upravou DI

NejdelSi naméfena Casova prodleva mezi aktivaci brzdy a zacatkem narustu tlaku vzduchu
v brzdovém valci Cinila 0,6 s. Pfed kazdym jednotlivym zabrzdénim bylo vy¢kano ustaleni
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi.

Z naméfenych hodnot mirné& vybo&ovaly hodnoty tlaku vzduchu v brzdovych valcich RDV,
tj. brzdovych valcl naprav ¢. 3 a 4, kdy hodnota pfedepsana vyrobcem vozidla Cinila
2,4 bar, zatimco naméfeno bylo (pfi rychlo€inném zabrzdéni) vzdy 2,22 bar. Nicméné
vzhledem ke skutecnosti, Ze se jednalo o provozovana DV, pro ktera plati dle vyhlasky
UIC 543-1 odchylka + 0,2 bar od stanovené hodnoty, byly i tyto naméfené hodnoty
vyhovujici. Doby pInéni brzdovych valci byly pfi vSech méfenich vyrazné niz8i nez
udavana horni hranice 5 s.

Z naméfenych hodnot tlaku vzduchu v brzdovych valcich pfi rychlo€inném zabrzdéni byla
vypocitana teoreticka pfitlacna sila jedné brzdové zdrZze Fi.. Tato sila byla dana soucinem
tlaku vzduchu v brzdovém valci pUsobiciho na plochu pistu brzdového valce S,
(dostaneme silu na pist Z,), ponizenou o odpory zpruh O, (€imz dostaneme uc€innou silu
na pistnici Z), kdy vynasobenim ucinné sily na pistnici Z mechanickym pfevodem pakovi
a tycovi brzdy i dostaneme celkovy teoreticky pfitlak zdrzi Fieorce @ Naslednym podélenim
poctem zdrzi na jednu napravu c, pfi uvazované ucinnosti n = 1, dostavame teoretickou
pfitlaénou silu jedné zdrZze Fi.. Hodnoty odport zpruh, plochy pistu brzdového valce
a mechanického prevodu pakovi a ty&ovi brzdy byly pouzity z DU schvalené dokumentace
vyrobce DV, konkrétné z Vypoé&tu brzdy HDV fady 814 a z VVypoé&tu brzdy RDV Fady 914.

Priklad vypoctu:
1. sila na pist Z,=p.-S, [N],
kde: S, je plocha pistu brzdového valce, S, = 50 700 mm?,
pc je tlak vzduchu v brzdovém valci, pc = 3,8 bar = 0,38 MPa.
2. odpory zpruh O, =1 780 N.

3. u€inna sila na pistnici Z=Z,—0, [N].
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4. celkovy teoreticky pfitlak vSech zdrzi jedné napravy F =i-Z-n [N].
kde: i je mechanicky prfevod pakovi a tyCovi brzdy, i = 5,
n je ucinnost soustavy prenosu sil (pakovi a tyCovi brzdy)
pouzita pfi vypoctu teoretickych pfitlacnych sil zdrzi, pro ucely
tohoto vypoctu je n = 1.

teorcelk

F
5. teoreticka pfitlacna sila jedné zdrze F, =—2"[N],
C

teor
kde: c je poCet zdrzi na 1 napravu, ¢ = 4.

Staticka ucinnost soustavy pfenosu sil nswt pak byla vypoctena jako podil primérné
nameérené pfitlacné sily na jednu zdrz F,«m k teoretické pfitlacné sile jedné brzdové zdrze
Fteor:
F .
prum [_].

6' nstat: F
teor

Dynamicka ucinnost soustavy pfenosu sil ng» motorové jednotky Regionova byla
vypoctena ze statické ucinnosti nsw, v souladu s kapitolou F.3.3.2, bodem 4 vyhlasky
UIC 544-1, dle které je dynamicka ucinnost nqg» definovana nasledujicim vztahem:

]‘+77$tat
L
Vypoctené hodnoty primérnych a teoretickych pfitlaénych sil na jednu brzdovou zdrz,

z nich vypoctené hodnoty statické ucinnosti, a nasledné z hodnot statickych ucinnosti
vypoctené hodnoty dynamickych ucinnosti, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

7. Mign=

Tlak vzduchu | Primérna pfitlacna Teoreticka C e s D
. . : vl w2 s Staticka ucinnost Dynamicka
v brzdovém sila na jednu pritlacna sila na . -
DV e . : soustavy prenosu | ucinnost soustavy
valci brzdovou zdrz | jednu brzdovou sil [] Fenosu sil 1]
pe [bar] Fortm [KN] 2drZ Freor [KN] fstat P Nayn
HDV 3,80 17,4 21,9 0,80 0,90
RDV 2,22 9,4 11,8 0,79 0,90

Tab. €. 2: Vypocet uc€innosti brzdového ustroji dvoudilné motorové jednotky fady 814. Hodnoty pfitlacnych
sil jsou pro pfehlednost uvedeny v kN a zaokrouhleny. o
Zdroj: VUZ s upravou DI

Z provedenych zkousek (mérfeni), jejichz spole€nym vystupem byl Protokol o zkousce,
jednoznacné vyplyva, ze:
* naméfené hodnoty tlaki vzduchu v brzdovych valcich, doby plnéni brzdovych valcl
a prumeérné pfitlacné sily na jednu brzdovou zdrz (jedné brzdové zdrze) odpovidaly
hodnotam vyrobce predmétné motorové jednotky uvedenym ve Vypoctu brzdy HDV
fady 814 a Vypoctu brzdy RDV fady 914;
+ naméfené odchylky — hodnoty tlaku vzduchu v brzdovych valcich RDV pfi
rychlo¢inném zabrzdéni nepfesahovaly odchylky dovolené vyhlaskou UIC 543-1 pro
DV provozovana v bézném provozu;
* dynamicka ucinnost soustavy pfenosu sil nsn. odpovidala ucinnosti nv = 0,9 pouzité
(uvazované) vyrobcem DV motorové jednotky pfi vypoctu tlakové brzdy.
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Viak: Pn 62422 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 593 HDV: 753.761-6 P
Pocet naprav: 88 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 680 1. 23 54 4370 018-4 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 73 2. 23 54 4370 014-3 P
Skutecna brzdici procenta (%): 95 3. 23 54 4370 007-7 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 23 54 4366 215-2 P
\’:‘ﬁi‘g@s;\ﬂd{j"z‘k’ﬁ”ha1 Y chlost viaku 60 5. 23 54 4366 064-4 P
Zpusob brzdéni: l. 6. 23 54 4366 349-9 P
7. 23 54 4370 021-8 P
8. 23 54 4370 036-6 P
9. 23 54 4370 025-9 P
10. 23 54 4370 024-2 P
11. 23 54 4370 035-8 P
12. 23 54 4366 201-2 P
13. 23 54 4366 152-7 P
14. 23 54 4366 136-0 P
15. 23 54 4366 259-0 P
16. 23 54 4366 197-2 P
17. 23 54 4366 187-3 P
18. 23 54 4366 062-8 P
19. 23 54 4370 034-1 P
20. 23 54 4370 017-6 P
21. 23 54 4370 019-2 P

Pozn. k vlaku Pn 62422:
+ drzitelem HDV 753.761-6 bylo CDC;
* vykolejené TDV 23 54 4366 259-0 je ve vySe uvedené tabulce zvyraznéno tucné;

+ drzitelem TDV byla Skoda Auto, kdy v8ech 21 TDV mélo pied evropskym &islem
vozidla abecedni kéd zemé, ve které byla tato TDV registrovana ,CZ“ a pisemny
koéd oznacuijici drzitele ,SKOTR;

* souprava vlaku byla sestavena vyluéné z TDV urCenych k prepravé osobnich
automobilu, ktera nebyla lozena;

» skute¢ny stav viaku Pn 62422 zjistény na mist¢ MU odpovidal vlakové
dokumentaci.

Viykolejené TDV 23 54 4366 259-0, vyrobené v roce 1964 podnikem CKD Praha, byla
specialni nakladni jednotka, ploSinova, vybavena zafizenim na zvedani a spousténi
hornich plosin. TDV sestavalo ze dvou dvounapravovych vozu (€lankl) spojenych kratkou
Sroubovkou a dvéma narazniky, z nichz vzdy jeden je situovan na Celniku jednoho ¢lanku
a opira se o kluznou desku €elniku druhého ¢lanku.

TDV bylo ur€eno pro pfepravu osobnich automobild, jejichz hmotnost na kolo (pfepoctena
na tihovou silu na kolo) nepfesahla hodnotu 4 kN a které v pfipadé, Ze byly pfepravovany
na horni ploSing, nezasahovaly do kinematického obrysu vozu.
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HDV 753.761-6 vlaku Pn 62422 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — RR s elektronickym zaznamem dat UniControls Tramex

REXxXx,

v

€. 9048. Ze zaznamenanych dat po zohlednéni korekce ¢&asu vac&i Casu

zaznamenanému technologickymi pocitai SZZ dalkové fizenych dopraven vyhybna
Bezd&gin, Dobrovice a Lusténice-Ujezd s DOZ, ktery byl pro potieby Setfeni dané MU
stanoven jako Cas vztazny, a po zaokrouhleni parametri ¢asu na celé sekundy, rychlosti
na km-h™ a drahy na celé metry, mj. vyplyva:

v 15:52:14 h

HDV bylo v Zst. Nymburk hl. n. uvedeno do pohybu smérem
k vyhybné Bezdé&cin (Zst. Mlada Boleslav hl. n.);

v 16:14:05 h

vlak jedouci rychlosti 73 km-h” minul pfednim Celem Uroven
vjezdového naveéstidla L zst. Dobrovice;

v 16:14:49 h

vlak jedouci rychlosti 71 km-h”" minul pfednim Celem uroven
odjezdového navéstidla L1 Zst. Dobrovice;

v 16:16:52 h

vlak jedouci rychlosti 68 km-h”" minul pfednim Celem Uroven
samostatné svételné predvésti (vjezdového navéstidla) PFL
vyhybny Bezdécin;

v 16:17:03 h

byl pfi rychlosti 66 km-h' zaznamenan zacatek snizovani tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty 4,775 bar
vyvolany manipulaci strojvedouciho s ovladaCem brzdice
samocginné brzdy DAKO-BSE. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
518 m pFed vjezdovym navéstidlem L vyhybny Bezdé&cin;

v 16:17:05 h

byl pfi rychlosti 66 km-h™ dosaZen tlak vzduchu v hlavnim potrubi
4,375 bar. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 489 m pfed vjezdovym
navéstidlem L vyhybny Bezdécin;

v 16:17:10 h

bylo pfi rychlosti 63 km-h™ zaznamenano napinéni brzdovych valcu
HDV na tlak vétSi nez 0,2 bar. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
396 m pred vjezdovym navéstidlem L vyhybny Bezdé&cin;

v 16:17:35 h

byl pfi rychlosti 43 km-h™' zaznamenan zacatek zvySovani tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi z hodnoty 4,375 bar vyvolany
manipulaci strojvedouciho s ovladacem brzdi€e samocinné brzdy
DAKO-BSE. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 22 m pied vjezdovym
navéstidlem L vyhybny Bezdécin;

v 16:17:36 h

vlak jedouci rychlosti 40 km-h"' minul pfednim &Celem UGroven
vjezdového navéstidla L vyhybny Bezdé&cin;

v 16:17:40 h

bylo pfi rychlosti 39 km-h™' zaznamenano vyprazdnéni brzdovych
valcid HDV na tlak men$i nez 0,2 bar. Vlak se pfednim Celem
nachazel ve vzdalenosti 34 m za vjezdovym navéstidlem L a 30 m
pred ZV €. 1 vyhybny Bezdédin;

v 16:17:41 h

bylo pfi rychlosti 39 km-h™ zaznamenano dosazeni jmenovitého
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi 4,775 bar. Vlak se pfednim Celem
nachazel ve vzdalenosti 45 m za vjezdovym navéstidlem L
vyhybny BezdécCin a 19 m pred ZV €. 1 vyhybny Bezdé&cCin;
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v 16:17:48 h

byl pfi rychlosti 37 km-h™' zaznamenan zac¢atek nového sniZzovani
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi z jmenovité hodnoty 4,775 bar
vyvolany manipulaci strojvedouciho s ovladaCem brzdice
samocinné brzdy DAKO-BSE. Viak se pfednim ¢elem nachazel ve
vzdalenosti 108 m za vjezdovym navéstidlem L a 44 m za ZV €. 1
vyhybny Bezdé&cin;

v 16:17:50 h

bylo pfi rychlosti 37 km-h™" zaznamenano dosazZeni jmenovitého
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi 4,175 bar. Vlak se nachazel ve
vzdalenosti 64 m za ZV €. 1 a 689 m pfed odjezdovym navéstidlem
L2 vyhybny Bezdé&cin;

v 16:17:51 h

vlak jedouci rychlosti 36 km-h” minul pfednim Celem uroven
odjezdového navéstidla S2 vyhybny Bezdécin (platného pro
opacny smér) — vlak vjel na SK ¢&. 2. Ve stejny okamzik bylo
zaznamenano naplnéni brzdovych véalcid HDV na tlak vétsi nez
0,2 bar;

v 16:18:00 h

byl pfi rychlosti 29 km-h™' zaznamenan zacatek zvy$ovani tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi z hodnoty 4,175 bar vyvolany
manipulaci strojvedouciho s ovladacem brzdi¢e samocinné brzdy
DAKO-BSE. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 595 m pfed
odjezdovym navéstidlem L2 vyhybny Bezdé&cin;

v 16:18:07 h

bylo pfi rychlosti 23 km-h™' zaznamenano vyprazdnéni brzdovych
valci HDV na tlak menSi nez 0,2 bar. Vlak se nachazel ve
vzdalenosti 546 m prfed odjezdovym navéstidlem L2 vyhybny
Bezdédin;

v 16:18:14 h

bylo pfi rychlosti 17 km-h™" zaznamenano dosaZeni jmenovitého
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi 4,775 bar. Vlak se nachazel ve
vzdalenosti 507 m pFfed odjezdovym navéstidlem L2 vyhybny
Bezdé&cin;

v 16:18:42 h

predni Gelo vlaku jedouciho rychlosti 13 km-h”" se nachazelo
v misté zacCatku viditelnosti pfedniho Cela protijedouciho vlaku
Os 6051, a to ve vzdalenosti 135 m pfed mistem konecného
zastaveni po vzniku MU a 382 m pfed odjezdovym naveéstidlem L2
vyhybny Bezdécin;

v 16:18:54 h

predni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 12 km-h”' se nachazelo
v urovni pfedniho Cela protijedouciho vlaku Os 6051, a to ve
vzdalenosti 95 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po vzniku MU
a 342 m pred odjezdovym navéstidlem L2 vyhybny Bezdé&cin;

v 16:19:16 h

srazka HDV viaku Os 6051 s 15. TDV za HDV viaku Pn 62422.
Pfedni Celo vlaku Pn 62422, jedouciho rychlosti 12 km-h", se
nachazelo ve vzdalenosti 405 m za mistem srazky, 23 m pred
mistem kone¢ného zastaveni po vzniku MU a 270 m pred
odjezdovym navéstidlem L2 vyhybny Bezdé&cin;

v 16:19:21 h

bylo pfi rychlosti 10 km-h”" zaznamenano snizZeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi z jmenovité hodnoty 4,775 bar na hodnotu
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3,175 bar vyvolané c¢innosti lokomotivniho adaptéru XX48 na
zakladé funkcionality VNPN a vyslaného povelu k zastaveni;

v 16:19:27 h  |vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU po ujeti drahy 9 m od
okamZziku reakce lokomotivnihno adaptéru XX48, a to ve
vzdalenosti 270 m pFfed odjezdovym navéstidlem L2 vyhybny
Bezdécin;

mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovate HDV 753.761-6 byla zapnuta
a strojvedoucim v celém posuzovaném useku periodicky obsluhovana;

nejvysSi dovolena rychlost viaku nebyla v posuzovaném useku prekrocena.

Setfenim dané MU nebyly v technickém stavu na MU zu&astnénych DV zjistény zavady,
které by mohly mit vliv na jeji vznik, viz také bod 4.2.6 této ZZ.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému
TK vyhybna Bezdéc&in — Mlada Boleslav hl. n. byla ve sméru jizdy vlaku Os 6051 vedena:

od km 26,617 do km 26,479 (stanovisté samostatné predvésti PfS se nachazelo
v km 26,505) v pravém oblouku o poloméru 623 m, se dvéma pfechodnicemi, ve
stoupani 4,29 %o, na nizkém naspu;

od km 26,479 do km 26,438 v pfimém smeéru, ve stoupani 4,29 %o, na nizkém
naspu;

od km 26,438 do km 26,403 v pfechodnici levého oblouku o poloméru 1 200 m, ve
stoupani 4,29 %o, na nizkém naspu;

od km 26,403 do km 26,132 v levém oblouku o poloméru 1 200 m, ve stoupani
4,29 %o, na nizkém naspu;

od km 26,132 do km 25,911 v levém oblouku o poloméru 1 200 m, v klesani
0,01 %o, Nna nizkém naspu;

od km 25,911 do km 25,910 v prechodnici levého oblouku o poloméru 1 200 m,
v klesani 0,01 %o, na nizkém naspu;

od km 25,910 do km 25,876 v prfechodnici levého oblouku o poloméru 1 200 m,
v klesani 5,56 %o, na nizkém naspu;

od km 25,876 k ZP P2805 v km 25,852 v pfimém sméru, v klesani 5,56 %,
na nizkém naspu, s plynulym prfechodem do udrovné okolniho terénu
v bezprostfedni blizkosti ZP;

od ZP P2805 v km 25,852 do km 25,700 (po urover vjezdového navéstidla S)
v pfimém smeéru, v klesani 5,56 %o, v Urovni okolniho terénu v bezprostfedni
blizkosti ZP a dale na nizkém naspu.

Kolej mladoboleslavského zahlavi, zhlavi, SK €. 1 a kolej dobrovického zhlavi vyhybny
Bezdécin byla ve sméru jizdy vlaku Os 6051 vedena:

od km 25,700 do km 25,551 v pfimém sméru (pfes vyhybku &. 2 v km 25,630),
v klesani 5,56 %o, v urovni okolniho terénu;

od km 25,551 do km 25,533 v pfimém sméru, v klesani 4,2 %o, v urovni okolniho
terénu;
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od km 25,533 do km 25,473 v prechodnici pravého oblouku o poloméru 1 960 m,
v klesani 4,2 %o, na nizkém naspu;

od km 25,473 do km 25,146 (misto zacatku viditelnosti navésti ,Stuj“ navésténé
odjezdovym navéstidlem S1 vyhybny Bezdélin se nachazelo v km 25,178)
v pravém oblouku o poloméru 1 960 m, v klesani 4,2 %o, na nizkém naspu;

od km 25,146 do km 25,019 v pravém oblouku o poloméru 1 960 m, v klesani
0,01 %o, Nna nizkém naspu;

od km 25,019 do km 24,958 v prechodnici pravého oblouku o poloméru 1 960 m,
v klesani 0,01 %o, na nizkém naspu;

od km 24,958 do km 24,900 v pfimém sméru, v klesani 0,01 %o, na nizkém naspu;
od km 24,900 do km 24,878 (misto vzniku MU, uroven odjezdového navéstidla S1),
aod km 24,878 az do km 24,852 (misto srazky vlaku Os 6051 s protijedoucim
vlakem Pn 62422) v pfimém sméru, v klesani 1,54 %o, na nizkém naspu.

Vyhybna Bezdé&cin byla vybudovana v ramci stavby ,ZvySeni kapacity trati Nymburk —
Mlada Boleslav, 1. stavba“ a uvedena do provozu v roce 2017. Vyhybna byla vybavena
SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11 s panely elektronického rozhrani EIP
a soubory PMI, s implementovanou funkci VNPN a s integrovanym TZZ — automatickym
hradlem typu AH-ESA-04.

Z analyzy dat zaznamenanych technologickym pocitatem 3 SZZ dalkové fFizenych
dopraven vyhybna Bezdé&c&in, Dobrovice a Lusténice-Ujezd, ktera mj. obsahovala ukony
provadéné obsluhujicim zaméstnancem — vypravéim DOZ, jenz prostfednictvim DOZ
obsluhoval také Zst. Dobrovice a Lusténice-Ujezd, a po zohlednéni korekce &asu mezi
Casem realnym a Casem zaznamenanym technologickymi pocitaCi zabezpecCovacich
zafizeni, mj. vyplyva:

v 15:58:25 h normalni obsluhou SZZ Zst. Dobrovice zadany ukony dopravni
obsluhy (dale jen ukony) pro jizdu (vjezd) vlaku Pn 62422,
z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice od vjezdového navéstidla L
pfes vyhybky €. 1 a 3 na SK €. 3 Zst. Dobrovice;

v 15:58:37 h po automatickou &innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta pro jizdu (vjezd) vlaku Pn 62422 od
vjezdového naveéstidla L Zst. Dobrovice na SK €. 3.

O 1 s pozdéji (ve 15:58:38 h) zacalo vjezdové navéstidlo L
navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

v 16:06:44 h normalni obsluhou SZZ vyhybny Bezdélin zadany ukony pro
jizdu (prujezd) vlaku Os 6051 ze SK €. 1 vyhybny Bezdé&c¢in od
odjezdového navéstidla S1 pfes vyhybku €. 1 na TK Dobrovice —
vyhybna BezdéC€in a z TK vyhybna Bezdécin — Mlada Boleslav
hl. n. od vjezdového navéstidla S, pfes vyhybku &. 2, na SK €. 1
vyhybny Bezdécin;

v 16:06:46 h po automatickou &innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta pro jizdu (vjezd) vlaku Os 6051
z TK vyhybna BezdécCin — Mlada Boleslav hl. n. od vjezdoveho
navéstidla S na SK €. 1 vyhybny Bezdé&cin;
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v 16:06:48 h

zacCalo vjezdové navéstidlo S vyhybny BezdéZin navéstit navést
,Vystraha“.

Ve stejném Case po automatickou Cinnosti SZZ provedeném
zavéru vlakové cesty byla postavena vlakova cesta pro jizdu
(odjezd) vlaku Os 6051 ze SK €. 1 od odjezdového naveéstidla S1
vyhybny Bezdécin na TK Dobrovice — vyhybna Bezdé&cin.

O 1 s pozdéji (v 16:06:49 h) zacCalo odjezdové naveéstidlo S1
naveéstit navést ,Volno*;

v 16:06:53 h

navest ,Vystraha“ viezdového navéstidla S vyhybny BezdéCin se
automatickou dinnosti SZZ zménila na navést ,Volno*;

v 16:11:19 h

vlak Pn 62422 obsadil KU ,V3 L* tzn. prvni KU za odjezdovym
navéstidlem L1 zst. Lusténice-Ujezd;

v 16:11:44 h

vlak Pn 62422 obsadil KU ,T1_LD" tzn. prvni priblizovaci KU
v mezistani¢nim useku Lusténice-Ujezd — Dobrovice;

v 16:11:51 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Dobrovice zadan ukon pro ruSeni
vlakové cesty pro jizdu (vjezd) vlaku Pn 62422 z TK
Lusténice-Ujezd — Dobrovice od vjezdového navéstidla L
zst. Dobrovice pfes vyhybky €. 1 a 3 na SK &. 3. V témze Case
doSlo ke zméné navésti vjezdového navéstidla L ,Rychlost
40 km/h a vystraha“ na naveést ,Stuj“.

Pozn. DI: uvedenou zménu naveésti dovolujici jizdu vlaku
Pn 62422 (vjezd vlaku na SK €. 3 Zst. Dobrovice) na navést ,Stdj*
vypravei DOZ proved| v souladu s ustanovenim ¢l. 77 odst. 16
vnitfniho predpisu SZ D1, protoZe cely vlak Pn 62422 v daném
Sase jesté neopustil Zst. Lusténice-Ujezd, a strojvedouci tak mohl
pokyn dany zménénou navésti bezpecné& splnit, viz ¢as
16:12:16 h této analyzy;

v 16:11:55 h

byla zruSena vlakova cesta pro jizdu (vjezd) vlaku Pn 62422
z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice od vjezdového navéstidla L
zst. Dobrovice na SK €. 3.

Ve stejném Case byl normalni obsluhou SZZ vyhybny Bezdédin
zadan ukon pro rudeni vlakové cesty pro jizdu (odjezd) vlaku
Os 6051 ze SK €. 1 od odjezdového navéstidla S1 vyhybny
Bezdéclin pfes vyhybku & 1 na TK Dobrovice — vyhybna
Bezdécin. Automatickou Cinnosti SZZ doslo:

* 0 1 s pozdéji (v 16:11:56 h) ke zméné naveésti ,Volno*
navésténé odjezdovym navéstidlem S1 vyhybny Bezdédin
na naveést ,Staj",

* 0 2 s pozdéji (v 16:11:57 h) ke zméné navésti ,Volno"
navésténé vjezdovym navéstidlem S vyhybny Bezdéc&in na
navest ,Vystraha®,

* 04 s pozdégji (v 16:11:59 h) byla zruSena vlakova cesta pro
jizdu (odjezd) vlaku Os 6051 ze SK €. 1 vyhybny Bezdé&dCin
na TK Dobrovice — vyhybna Bezdécin;
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v 16:12:01 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Dobrovice zadany ukony pro jizdu
(prujezd) vlaku Pn 62422 ze SK €. 1 od odjezdového navéstidla
L1 pfes vyhybky €. 9 a 11 na TK Dobrovice — vyhybna Bezdé&cin
a z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice od vjezdového navéstidla L
pres vyhybky €. 1 a 2 na SK €. 1 Zst. Dobrovice;

v 16:12:02 h

zménén stav (otoCeni) tratového souhlasu TZZ Dobrovice —
vyhybna Bezdéc€in (automatické udéleni tratového souhlasu),
ktery umoznoval jizdu DV ve sméru vyhybna Bezdélin —
Dobrovice, pro jizdu DV opaénym smérem, tzn. Dobrovice —
vyhybna Bezdé&cin;

v 16:12:04 h

normalni obsluhou SZZ vyhybny Bezdé&in zadany ukony pro
jizdu (vjezd) vlaku Pn 62422 z TK Dobrovice — vyhybna Bezdécin
od vjezdového naveéstidla L pfes vyhybku €. 1 na SK &. 2 vyhybny
Bezdécin;

v 16:12:05 h

po automatickou &innosti SZZ zst. Dobrovice provedeném zavéru
vlakové cesty byla postavena vlakova cesta pro jizdu (odjezd)
vlaku Pn 62422 ze SK €. 1 od odjezdového navéstidla L1
zst. Dobrovice na TK Dobrovice — vyhybna Bezdé&cin.

O 2 s pozdéji (v 16:12:07 h) zacalo odjezdové navéstidlo L1
naveéstit navést ,Volno*;

v 16:12:14 h

po automatickou Cinnosti SZZ Zst. Dobrovice provedeném zavéru
vlakové cesty byla postavena vlakova cesta pro jizdu (vjezd)
vlaku Pn 62422 z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice od viezdového
naveéstidla L na SK €. 1 zst. Dobrovice.

O 1 s pozdgji (ve 16:12:15 h) zacalo vjezdové navéstidlo L
naveéstit navést ,Volno*;

v 16:12:16 h

vlak Pn 62422 uvolnil kolej dobrovického zahlavi Zst. LuSténice-
Ujezd a cely se nachazel v KU ,T1_LD".

Pozn. DI: v tomto ¢ase minulo posledni TDV vlaku Pn 62422
uroven vjezdového navéstidla S Zst. Lusténice-Ujezd, platného
pro jizdu vlaki opacného sméru. Vzhledem ke skute€nosti, ze
vlak Pn 62422 mél délku 593 m Ize konstatovat, Ze pfedni Celo
HDV se nachazelo v km 18,333, tzn. 1 665 m pfed predveésti PFL
zst. Dobrovice umisténé v km 19,998;

v 16:12:17 h

po automatickou €innosti SZZ vyhybny Bezdélin provedeném
zaveru vlakové cesty byla postavena vlakova cesta pro jizdu
(vjezd) vlaku Pn 62422 z TK Dobrovice — vyhybna Bezdécin od
vjezdového navéstidla L na SK €. 2 vyhybny Bezdé&cin.

O 1 s pozdéji (v 16:12:18 h) zacalo vjezdové navéstidlo L navéstit
naveést ,Rychlost 60 km/h a vystraha®;

v 16:12:53 h

normalini obsluhou SZZ Zst. Lus$ténice-Ujezd zadany tkony pro
jizdu (vjezd) vlaku R 1208 z TK Cachovice — Lusténice-Ujezd od
vjezdového navéstidla L pfes vyhybky ¢. 1 a 2 na SK ¢. 1
zst. Lusténice-Ujezd:;
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v 16:12:56 h

po automatickou &innosti SZZ Zst. Lusténice-Ujezd provedeném
zavéru vlakové cesty byla postavena vlakova cesta pro jizdu
(vjezd) vliaku R 1208 z TK Cachovice — Lusténice-Ujezd od
vjezdového navéstidla L na SK &. 1 Zst. Lusténice-Ujezd.

O 1 s pozdéji (ve 16:12:57 h) zaCalo vjezdové navéstidlo L
naveéstit navést ,Vystraha®;

v 16:14:05 h

vlak Pn 62422 vjel do Zst. Dobrovice, tzn. projel za uroven
vjezdového navéstidla L, na kolej lusténického zahlavi a obsadil
KU ,LK_D*.

O 1 s pozdéji (v 16:14:06 h) zaCalo vjezdové navéstidlo L navéstit
navést ,Staj*;

v 16:14:39 h

vlak Pn 62422 uvolnil TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice a vijel cely
do zst. Dobrovice;

v 16:14:50 h

vlak Pn 62422 minul odjezdové navéstidlo L1 Zzst. Dobrovice
aobsadil KU ,v8-9 D* (vyhybek & 8 a 9), tzn. vjel na
mladoboleslavské (bezdécinské) zhlavi.

O 1 s pozdéji (v 16:14:51 h) zacalo odjezdové navéstidlo L1
navéstit navést ,Staj;

v 16:15:12 h

vlak Pn 62422 obsadil KU ,T1_DB*, tzn. prvni vzdalovaci KU v TK
mezistanicniho useku Dobrovice — vyhybna Bezdé&Cin, mezi
vjezdovym navéstidlem S Zst. Dobrovice (platnym pro jizdu DV
opacnym smérem, tzn. vyhybna Bezdé&fin — Dobrovice),
umisténym v km 22,084, a ZP P2802, umisténym v km 22,430;

v 16:15:24 h

vlak Pn 62422 uvolnil SK &. 1 Zst. Dobrovice;

v 16:15:29 h

vlak Pn 62422 obsadil KU ,T2_DB* tzn. druhy vzdalovaci KU
v TK mezistani¢niho useku Dobrovice — vyhybna Bezdécin, mezi
ZP P2802, umisténym v km 22,430, a ZP P2803, umisténym
v km 23,037;

v 16:15:38 h

vlak Os 6051 obsadil KU ,T5 BM*, tzn. prvni pfiblizovaci KU v TK
mezistanic¢niho useku vyhybna Bezdéc€in — Mlada Boleslav hl. n.;

v 16:15:46 h

vlak Pn 62422 vjel cely na TK Dobrovice — vyhybna Bezdé&cin;

v 16:15:51 h

vlak Os 6051 obsadil KU ,T4_BM*, tzn. druhy pfiblizovaci KU v TK
mezistanic¢niho useku vyhybna Bezdéc€in — Mlada Boleslav hl. n.;

v 16:15:58 h

vlak Os 6051 uvolnil KU ,T5_BM*, tzn. prvni pfiblizovaci KU v TK
mezistanic¢niho useku vyhybna Bezdécin — Mlada Boleslav hl. n.;

v 16:16:00 h

vlak Pn 62422 obsadil KU »13_DB" tzn. tfeti vzdalovaci KU v TK
mezistanicniho useku Dobrovice — vyhybna Bezdé&Cin, mezi
ZP P2803, umisténym v km 23,037, a ZP P2804, umisténym
v km 24,252;

v 16:16:04 h

vlak Pn 62422 uvolnil KU ,T1_DB* tzn. prvni vzdalovaci KU v TK
mezistanic¢niho useku Dobrovice — vyhybna Bezdé&cin;

v 16:16:11 h

vlak Os 6051 obsadil KU ,T3_BM?, tzn. tfeti pfiblizovaci KU v TK
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mezistani¢niho useku vyhybna Bezdécin — Mlada Boleslav hl. n.,
s pocCitaCem naprav , T3 BE-MB*;

v 16:16:17 h

vlak Os 6051 uvolnil KU ,T4_BM*, tzn. druhy pfiblizovaci KU v TK
mezistanic¢niho useku vyhybna Bezdécin — Mlada Boleslav hl. n_;

v 16:16:25 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Lu$ténice-Ujezd zadany ukony pro
jizdu (odjezd) vlaku R 1208 ze SK €. 1 od odjezdového navestidla
L1 pres vyhybku €. 3 na TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice;

v 16:16:29 h

po automatickou &innosti SZZ Zst. Lu$ténice-Ujezd provedeném
zaveru vlakové cesty byla postavena vlakova cesta pro jizdu
(odjezd) vlaku R 1208 ze SK €. 1 od odjezdového navéstidla L1
na TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice.

O 1 s pozdéji (ve 16:16:30 h) zacalo odjezdové navéstidlo L1
naveéstit navést ,Vystraha®“.

Automatickou ¢&innosti SZZ Zst. Lu$ténice-Ujezd doslo o 5 s
pozdéji (v 16:16:34 h) ke zméné naveésti ,Vystraha“ navésténé
vjezdovym navéstidlem L Zst. Lusténice-Ujezd na navést ,Volno*;

v 16:16:30 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Dobrovice zadany ukony pro jizdu
(vjezd) vlaku R 1208 z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice od
vjezdového navéstidla L pfes vyhybky ¢. 1 a 2 na SK ¢&. 1
zst. Dobrovice;

v 16:16:32 h

vlak Pn 62422 uvolnil KU ,T2_DB*, tzn. druhy vzdalovaci KU v TK
mezistani¢niho useku Dobrovice — vyhybna Bezdé&cin;

v 16:16:33 h

po automatickou €innosti SZZ Zst. Dobrovice provedeném zavéru
vlakové cesty byla postavena viakova cesta pro jizdu (vjezd)
vlaku R 1208 z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice od vjezdového
navéstidla L na SK €. 1 Zst. Dobrovice.

O 1 s pozdéji (v 16:16:34 h) zaCalo vjezdové navéstidlo L navéstit
navest ,Vystraha®;

v 16:17:04 h

vlak Pn 62422 obsadil KU ,T4 DB® tzn. &tvrty vzdalovaci KU
v TK mezistani¢niho useku Dobrovice — vyhybna Bezdécin, mezi
ZP P2804, umisténym v km 24,252, a vjezdovym navéstidlem L
vyhybny Bezdéc€in, umisténym v km 24,734;

v 16:17:22 h

vlak Os 6051 obsadil KU ,T2_BM*, tzn. &tvrty pfiblizovaci KU v TK
mezistanic¢niho useku vyhybna Bezdéc€in — Mlada Boleslav hl. n.;

v 16:17:29 h

vlak Os 6051 uvolnil KU ,T3_BM?*, tzn. tfeti pfiblizovaci KU v TK
mezistanic¢niho useku vyhybna Bezdécin — Mlada Boleslav hl. n_;

v 16:17:36 h

vlak Pn 62422 vjel do vyhybny Bezdecin, tzn. projel za uroven
vjezdového naveéstidla L, na kolej dobrovického zahlavi KU
.LK_B*.

O 1 s pozdéji (v 16:17:37 h) zaCalo vjezdové navéstidlo L navéstit
navest ,Staj;

v 16:17:42 h

vlak Pn 62422 obsadil KU ,V1_B* (vyhybky ¢&. 1) vyhybny
Bezdé&cin, tzn. vjel na dobrovické zhlavi;
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e v16:17:51 h

vlak Pn 62422 obsadil KU ,2K_B*, tzn. vjel na SK &. 2 vyhybny

Bezdé&din.

V témze Case viak Pn 62422 uvolnil KU ,T3 DB, tzn. tfeti
vzdalovaci KU v TK mezistani¢niho useku Dobrovice — vyhybna
Bezdé&cin;

* v16:18:21 h

vlak Os 6051 obsadil KU ,T1_BM*, tzn. paty priblizovaci KU v TK
mezistani¢niho useku vyhybna Bezdécin — Mlada Boleslav hl. n.;

e v16:18:25h

vlak Os 6051 uvolnil KU ,T2_BM?*, tzn. &tvrty pfiblizovaci KU v TK
mezistanicniho useku vyhybna BezdécCin — Mlada Boleslav hl. n.;

e v16:18:29 h

vlak Os 6051 vjel do vyhybny Bezdécin, tzn. projel za Uroven
vjezdového navéstidla S, na kolej mladoboleslavského zahlavi KU
~SK_B*.

O 1 s pozdéji (v 16:18:30 h) zacalo vjezdové naveéstidlo S navéstit
navést ,Staj*;

* v16:18:33 h

vlak Os 6051 obsadil KU ,V2 B* (vyhybky &. 2) vyhybny
Bezdé&cin, tzn. vjel na mladoboleslavské zhlavi;

e v16:18:35h

vlak Os 6051 uvolnil KU ,T1_BM?*, tzn. paty pfiblizovaci KU v TK
mezistani¢niho useku vyhybna Bezdécin — Mlada Boleslav hl. n.;

e v16:18:37 h

vlak Os 6051 obsadil KU ,1K_B*, tzn. vjel na SK &. 1 vyhybny
BezdécCin;

e v16:18:38 h

vlak Os 6051 uvolnil KU ,SK_B*, tzn. kolej mladoboleslavského
zahlavi vyhybny Bezdé&cin;

e v16:18:42 h

vlak Os 6051 uvolnil KU ,V2_B* (vyhybky &. 2) vyhybny Bezd&&in,
tzn. mladoboleslavské zhlavi, cely vlak se nachazel na SK €. 1;

e v16:19:12 h

vznik MU - vlak Os 6051 pFfednim ¢&elem minul Uroven
odjezdového navéstidla S1 vyhybny Bezdé&Cin, které navéstilo
navést ,Staj“.

O 1 s pozdéji (v 16:19:13 h) SZZ informovalo obsluhujiciho
zaméstnance prostfednictvim funkcionality VNPN o nedovoleném
projeti detekCniho mista VNPN odjezdového navéstidla S1
vyhybny Bezdé&gin, a to vizualné Zlutym symbolem vykfi¢niku ,!“
v reliéfu kolejisté (ve sméru jizdy vlaku Os 6051 za symbolem
odjezdového navéstidla S1), ktery signalizoval nedovolené projeti
naveéstidla zlutym pferuSovanym svicenim;

e v16:24:25h

vlak R 1208 uvolnil TK Cachovice — Lusténice-Ujezd a vjel cely do
Zst. LuSténice-Ujezd;

e v16:27:25h

vlak R 1208 uvolnil TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice a vjel cely do
zst. Dobrovice;

* ze zaznamenanych dat jednoznacné vyplyva, Ze:
o vjezdové navéstidlo S vyhybny Bezdé&c&in navéstilo:
= 0od 16:06:53 h do 16:11:57 h navést ,Volno*,
= od 16:11:57 h aZz do 16:18:30 h, tzn. do doby, kdy vilak Os 6051 vjel do
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(o]

vyhybny Bezdédin, tzn. projel za uroven vjezdového navéstidla S, navést
.Vystraha“.
Pozn. DI: dle dokumentu ,ZAVEROVA TABULKA®, schvaleného po
prezkouseni dne 23. 9. 2016 (protokol €. 156/2016), navésti predvést PrS
vyhybny Bezdéclin v pfipadé vlakovych cest postavenych pro vjezd,
resp. prijezd vlaki ve sméru Mlada Boleslav hl. n. — vyhybna Bezdé&cin,
resp. Mlada Boleslav hl. n. — vyhybna Bezdé&Cin — Dobrovice, navést
,Volno“,

odjezdové navéstidlo S1 vyhybny Bezdécin naveéstilo:

= od 16:06:49 h do 16:11:56 h navést ,Volno*,

= od 16:11:56 h aZz do vzniku MU navést ,Stu;j“.

Pozn. DI: uvedené zmény navésti hlavnich navéstidel S a S1 vyhybny Bezdécin
dovolujici jizdu vlaku nemohla strojvedouci vlaku Os 6051 zahlédnout (zjistit),
protoze vlak Os 6051 v uvedenych Casech jesté neodjel z zst. Mlada Boleslav hl. n;

« stanoviété obsluhy SZZ vyhybny Bezdé&&in, Zst. Dobrovice a zst. Lusténice-Ujezd
byla v analyzovanych €asech, tj. v dobé od 15:58:25 h do 16:27:25 h, zobrazena
Cervenou barvou, tzn. Ze stanovisté obsluhy byla v reZzimu ovladani z jiného
stanovisté (z jiné urovné) — dalkové ze zst. Mlada Boleslav hl. n;

« SZZ vyhybny Bezdé&cin, Zst. Dobrovice a zst. Lusténice-Ujezd vykazovalo v dobé
vzniku MU normalni €innost, tzn. bezporuchovy stav.

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcl v&. osob ve
smluvnim vztahu:

» vypravCi DOZ — Zapisy se zaméstnancem a Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

na sménu nastoupil dne 14. 9. 2023 v 5:30 h fyzicky i psychicky odpocaty,
v prub&hu smény nebyl nikym a ni€im rozrusen,

v ramci denni smény jako vypravCi DOZ sidlici v zst. Mlada Boleslav hl. n., fidil
drazni dopravu mj. v dopravnach vyhybna Bezdécin, Dobrovice, Lusténice-
Ujezd, Cachovice a vyhybna Straky,

provoz byl v bézném rezimu, operativni fizeni drazni dopravy nebylo zavedeno,

ponévadz vlak Pn 62422 dle jeho vyjadfeni ,jel dobre®, rozhodl se neprovést
kfizovani s protijedoucim vilakem Os 6051 v zst. Dobrovice, ale ve vyhybné
Bezdé&cin, ktera disponuje nejdelSimi SK na dané trati a navésténa rychlost pro
vjezd vlaku na SK ¢&. 2 ¢inila 60 km-h™,

byl pfesvéd&en, Ze kfizovanim vlaki Os 6051 a Pn 62422 ve vyhybné Bezdé&cin
nedojde k naruseni jizdy vlaku Os 6051,

s vyprav€im Zst. Mlada Boleslav hl. n. dohodli, Ze vlak Pn 62422 z(stane stat ve

vyhybné Bezdécin a pokraCovat do zst. Mlada Boleslav hl. n. bude za viakem
R 1208.

Pozn. DI: jednalo se o vlak R 1208 (Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n.)

dopravce ARRIVA vlaky, s. r. 0.,
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o

strojvedouciho vlaku Pn 62422 ani strojvedouci vlaku Os 6051 o kfiZzovani ve
vyhybné Bezdé&cin neinformoval,

vykon prace provadi podle svého nejlepSiho védomi a svédomi;

+ strojvedouci vlaku Os 6051 — Zapis se zaméstnancem, Ufedni zadznam o podaném

vysvétleni PCR a Ufedni zaznam o doplnéni podaného vysvétleni PCR:

o

@)

jako strojvedouci pracuje od unora 2020,

sménu, v ramci které doslo ke vzniku pfedmétné MU, zapocala dne 14. 9. 2023
v 6:52 h, fyzicky i psychicky odpocata,

dle strojvedouciho, ktery ji motorovou jednotku (sestavenou z HDV 814.194-7
a RDV 914.194-6) v zst. Nymburk hl. n. na SK ¢&. 18 pFedal, byl stav motorové
jednotky standardni, bez pozadavku na opravu,

po prevzeti fizeni HDV s vlakem Os 8503 pokracovala do Zst. Podébrady,
do doby vzniku MU sména probihala standardné a bez mimofadnosti,
jizda vlaku Os 6051 byla fizena v rezimu ARR,

pfed odjezdem ze Zst. Mlada Boleslav hl. n. pfiSel do kabiny strojvedouciho
vlakvedouci a polozil si na pult kelimek s kavou, poté odeSel do prostoru pro
cestujici,

po odjezdu ze zst. Mlada Boleslav hl. n. postupné zvySovala rychlost vlaku az
na 75 km-h" a pred predvésti PfS vjezdového navéstidla S vyhybny Bezdé&din
navolila jizdu vybéhem.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR HDV vilaku Os 6051 a vysledkl ovéfovacich
pokusuU jednoznacné vyplyva, Ze do Casu 16:18:55 h, kdy se predni ¢elo HDV
nachazelo na SK €. 1 vyhybny Bezdécin ve vzdalenosti 300 m pfed odjezdovym
navéstidlem S1, tzn. také pfi jizdé vlaku ,pred predvésti PrS*, byla sdruzena
jizdni paka v poloze ,J“ —jizda, viz bod 3.1.7 této ZZ,

samostatnou predvésti PifS vjezdového navéstidla S vyhybny BezdécCin byla
navésténa naveést ,Vystraha“.

Pozn. DI: dle zavérové tabulky elektrického (elektronického) stavédla vyhybny
Bezdé&cCin a z ni vyplyvajicich zavislosti nemohla byt v daném ¢ase samostatnou
predvésti PFS vjezdového navéstidla S vyhybny Bezdéc&in navésténa navést
,Vystraha“, nybrz navésténa byla navést ,Volno, viz body 3.1.7 a 3.1.8 této ZZ,
zhruba v tuto dobu vstoupil do kabiny strojvedouciho vlakvedouci, napil se kavy
a vratil se zpét do prostoru pro cestujici.

Pozn. DI: uvedené nekoresponduje s vyjadienim vlakvedouciho viaku Os 6051,
viz nize,

manipulaci se sdruzenou jizdni pakou zavedla provozni brzdéni vlaku.
Ponévadz se brzdny ucdinek nedostavil a ani nedoslo k poklesu tlaku
v hlavnim potrubi, pokusila se opakovanou manipulaci se sdruzenou jizdni
pakou snizit tlak v hlavnim potrubi.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR HDV vlaku Os 6051 a vysledkl ovéfovacich
pokusU vyplyva, ze pfi jizdé od predvésti PFS vjezdového navéstidla k a ve
vyhybné BezdéCin se sdruzena jizdni paka az do Casu 16:18:55 h, kdy se
predni ¢elo HDV nachazelo na SK €. 1 vyhybny Bezdécin ve vzdalenosti 300 m
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pred odjezdovym navéstidlem S1, nachazela v poloze ,J* — jizda, viz bod 3.1.7
této Z7Z,

priblizovala se k vjezdovému navéstidlu S vyhybny Bezdécin, kterym byla
navésténa naveést ,Vystraha®,

kdyz pfedni Celo vlaku Os 6051 minulo uroven vjezdového navéstidla S, brzdny
ucinek se stale jesté nedostavoval,

za urovni vjezdového navéstidla S vyhybny Bezdé&cin, v prostoru vyhybky €. 2,
spatfila protijedouci nakladni vlak,

kdyz zacCala kricet, Ze ,vozidlo nebrzdi, vstoupil do kabiny strojvedouciho
vlakvedouci a zUstal stat v prostoru vstupnich dvefi.

Pozn. DI: uvedené nesouhlasi s vyjadienim vlakvedouciho vlaku Os 6051 ani
strojvedouciho protijedouciho vlaku Pn 62422, viz nize,

plné se vénovala nastalé situaci, v této chvili se predni €elo vilaku nachazelo
priblizné uprostied vyhybny Bezdéc¢in. Zhruba v tuto dobu zavedla
manipulaci se sdruzenou jizdni pakou rychloéinné brzdéni, nacez doslo
k poklesu tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, vlak zaCal zpomalovat, brzdny uc€inek
vSak nebyl dostacujici.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR HDV vlaku Os 6051 a nasledné
provedeného vypoctu zpomaleni vlaku byla zjisténa hodnota 1,11 m-s?, ktera je
vétsi neZz minimalni hodnota zpomaleni 1 m-s? stanovena &l. 9.2.2 CSN
EN 13452-1 pro teoretické hodnoceni vykonnosti pneumatické brzdy
(pFfedmeéstského/regionalniho viaku) pfi zachranném brzdéni, viz bod 3.1.7 této
ZZ,

stiskem tlacCitka piskovani obslouzila piskovaci zafizeni HDV 814.194-7, které
v8ak nebylo ucinné.

Pozn. DI: stopy po pouziti piskovaciho zafizeni HDV nebyly ohledanim zjistény,
manipulaci s ovladacim prvkem pfimocéinné brzdy zavedla brzdéni
pfimo€innou brzdou, domniva se, Ze predni €elo vlaku se v onen okamzik
nachazelo bezprostiedné pred odjezdovym navéstidlem S1 vyhybny
Bezdécin.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR HDV vlaku Os 6051 vyplyva, ze
strojvedouci pouZzila pfimoc€innou brzdu ve vzdalenosti 176 m pfed odjezdovym
navéstidlem S1, viz bod 3.1.7 této ZZ,

poté pfedni Celo vlaku minulo uroven odjezdového navéstidla S1, nasledovala
srazka s TDV protijedouciho vlaku,

ponévadz unikal vzduch v hlavnim potrubi, pfestavila sdruzenou jizdni paku do
polohy ,V* — vybéh, pfepina€ zavéru do polohy zapnuto a utazenim ruéni brzdy
zajistila DV vlaku proti ujeti,

aby zabranila vzniku poZaru, pokusila se zastavit chod spalovaciho motoru
tlaCitkem na ovladacim pultu, ponévadz spalovaci motor dale bézel, stlacila
nouzovy vypina¢ spalovaciho motoru,

spalovaci motor byl nadale v chodu, proto se rozhodla vypnout baterie,
na displeji vozidlové radiostanice svitil symbol kédovaného pfikazu ,STOP®,

na otazku, pro¢ se v prubéhu jizdy vlaku Os 6051 od samostatné predveésti
PrS vyhybny Bezdécin k vjezdovému navéstidlu S, kdyz zjistila nemoznost
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snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pouzitim provozniho brzdéni,
nepokusila zastavit DV viaku zavedenim rychloé¢inného brzdéni nebo
nasledné pouzitim zachranné brzdy, odpovédéla, ze jej nezavedla z obavy
z mozného zranéni cestujicich pfi ,,intenzivnim brzdéni*.

Pozn. DI: rychlo¢inné brzdéni bylo strojvedouci zavedeno pfi rychlosti 73 km-h™,
kdy se vlak pfednim €elem nachazel ve vzdalenosti 196 m pfed odjezdovym
navéstidlem S1, ve véci obav strojvedouci z mozného zranéni cestujicich pfi
Jintenzivnim brzdéni“, viz nize,

zachrannou brzdu nepouzila z divodu umisténi jejiho ovladaciho prvku
mimo kabinu strojvedouciho.

Pozn. DI: zachrannou brzdu bylo v kabiné strojvedouciho HDV 814.194-7
mozné aktivovat potazenim za strhavadlo (ovladaci knoflik) umisténé na pravé
strané stanovisté strojvedouciho, a tim otevfit zaklopku zachranné brzdy,
viz bod 3.1.7 této ZZ,

nasledkem srazky s TDV protijedouciho vlaku utrpéla Ujmu na zdravi, po
prijezdu slozek IZS byla oSetfena a odvezena do nemocnice;

» strojvedouci vlaku Os 6051 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

potvrdila informace jiz uvedené vySe, vychazejici z dokumentl Zapis se
zaméstnancem, Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR a Ufedni zaznam
o doplnéni podaného vysvétleni PCR,

nadto uvedla, Ze ucinek zachranné brzdy vlaku, kterou nepouzila mj. z obavy
s uéinkem magnetické (kolejnicové) brzdy DV drahy tramvajové (tramvaje),
se kterymi dfive 7 let jezdila.

Pozn. DI: dle CSN EN 13452-1 &ini teoretické minimalni zpomaleni zachranné
brzdy priméstskych/regionalnich vlakd 1 m-s?, zatimco teoretické minimalni
zpomaleni zachranné brzdy tramvaji ¢ini 2,8 m-s?,

za strhavadlo (ovladaci knoflik) zachranné brzdy na stanovisti
strojvedouciho nezatahla, ponévadz si nebyla jista, zda by vyvinula
,dostateénou silu na strzeni plomby a nasledné lanka, které zajiStuje
ovladac“ (zaklopku zachranné brzdy).

Pozn. DI: za&klopka zachranné brzdy AK6 spolu se strhavadlem (ovladacim
knoflikem) HDV 814.194-7 zucastnéného na dané MU vykazovala spravnou
funkénost. K jeji aktivaci bylo nutno vyvinuti tazné sily 82,4 N, jejiz velikost
odpovidala hmotnosti 8,4 kg, ktera byla z hlediska hygienickych limitQ
vyhovujici, viz bod 4.2.6 této ZZ,

nedokazala vysvétlit rozdil v brzdicim uc€inku motorové jednotky fady 814 pfi
pouziti (zavedeni) rychloCinného brzdéni a pfi pouziti zachranné brzdy, viz bod
3.1.7 této ZZ,

pfitomnosti a chovani vlakvedouciho v kabiné strojvedouciho nevénovala
pozornost, vénovala se fizeni,

na otazku, zda vstup vlakvedouciho vlaku Os 6051 do kabiny strojvedouciho
mél né&jaky vliv na jeji pozorovani trati, navésti a jednani podle zjisténych
skuteCnosti pfi jizdé k a ve vyhybné BezdécCin, odpovédéla: ,Pozorovala jsem
trat a co délal pan vlakvedouci jsem nevnimala, nic mne nerozptylovalo
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v mém pozorovani trati, pouze mne zacCala znervézriovat nefunkénost
brzdového sytému.”,

potvrdila sva pfedchozi vyjadfeni, Ze motorova jednotka na prvni pokusy
o brzdéni vibec nereagovala, rychlost se zaCala snizovat az mnohem pozdéiji
a s mnohem mensim ucinkem, nez oCekavala,

domniva se, Ze ke snizeni rychlosti zaznamenanému RR z hodnoty 75 km-h™,
ze vzdalenosti 300 m pred odjezdovym navéstidlem S1 vyhybny Bezdécin, na
hodnotu 73 km-h™ na draze 105 m b&hem 5 s, doslo pravdépodobné v reakci na
jeji opakovana brzdéni,

Pozn. DI: viz bod 3.1.7 této ZZ,

vzniku MU je ji lito, nicméné neciti se vinna vzniklou situaci a domniva se, zZe
v jeji situaci by se nikdo nezachoval jinak.

+ strojvedouci vlaku Pn 62422 — Zapis se zamé&stnancem, Ufedni zadznam o podaném

vysvétleni PCR a Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

sménu, v ramci které doslo ke vzniku pfedmétné MU, zapocal dne 14. 9. 2023
ve 13:20 h v Nymburku,

s vlakem Pn 62422 vjizdél do vyhybny Bezdé&c¢in na navést ,Rychlost 60 km/h
a vystraha“ navésténou vjezdovym navéstidlem L, pfiCemz snizoval rychlost
vlaku z dlivodu o€ekavaného kfizovani s protijedoucim viakem,

do vyhybny Bezdéclin vjizdél pomérné nizkou rychlosti tak, aby pred
odjezdovym navéstidlem L2, které zakazovalo jizdu vlaku, bezpe¢né zastavil
a souCasné aby se po vjezdu protijedouciho vlaku do vyhybny a postaveni
vlakové cesty pro jeho vlak nemusel znovu rozjizdét,

kdyz se s pfednim Celem vlaku nachazel cca 50 m za vyhybkou €. 1 vyhybny
Bezdé&cin, poprvé spatfil protijedouci vlak Os 6051, se kterym se nasledné mijel
cca 300 m za urovni vijezdoveho naveéstidla L.

Pozn. DI: ve skuteCnosti se vlaky Pn 62422 a Os 6051 pfednimi Cely mijely ve
vzdalenosti 449 m za urovni vjezdového navéstidla L vyhybny Bezdécin,

pfi mijeni se s protijedoucim vlakem mavnutim ruky pozdravil strojvedouci vlaku
Os 6051,

nemulze s urcitosti potvrdit, Ze strojvedouci vlaku Os 6051 na jeho pozdrav
reagovala,

je si jisty, ze pfi mijeni vlaku ve vstupnich dvefich do kabiny strojvedouciho HDV
vlaku Os 6051 nikdo nestal,

po chvili zpozoroval, ze jeho vlak zaCal intenzivnéji zpomalovat a Ze dochazi ke
snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, nacez vlak zastavil,

poté, co vlak zastavil, si vSiml, Ze na vozidlové radiostanici sviti symbol
kédovaného pfikazu ,STOPY,

posléze byl kontaktovan vypravéim DOZ a pozadan, aby se pohledem z HDV
podival, co se stalo s vlakem Os 6051, jenz mél pFestat byt vypravCimu
indikovan na monitoru JOP,

ponévadz mu ve vyhledu na SK a dobrovické zhlavi vyhybny branila naletova
vegetace rostouci vné SK €. 1, zajistil DV vlaku proti ujeti, uzamkl HDV a Sel
pochlzkou zjistit stav viaku Os 6051,
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poté byl informovan vypravéim DOZ, Ze vlak Os 6051 narazil z boku do jim
fizeného vlaku Pn 62422,

béhem chuze k mistu vzniku MU spatfil pfijizdéjici slozky 1ZS,
po komunikaci se slozkami IZS se vratil na HDV vlaku Pn 62422 a komunikoval
s nadfizenymi.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
* vlakvedouci vlaku Os 6051 — Zapis se zaméstnancem:

o

sménu, v ramci které doslo ke vzniku pfedmétné MU, zapocal dne 14. 9. 2023
ve 4:23 h,

po odjezdu ze stanice Mlada Boleslav mésto provadél kontrolu jizdnich dokladu
cestujicich,

pred vjezdem do vyhybny BezdécCin podle zvuku spalovaciho motoru usoudil, Zze
vlak nejede nejvysSSi dovolenou rychlosti. Proto ze zvédavosti Sel do kabiny
strojvedouciho a zeptal se, zdali se néco déje. Pfedni Celo vlaku se v tomto
okamziku nachazelo v blizkosti ZP pfed vyhybnou Bezdé&gin.

Pozn. DI: jednalo se o ZP P2805 v km 25,852 nachazejici se 152 m pred
vjezdovym navéstidlem S vyhybny Bezdécin,

na jeho dotaz strojvedouci vlaku Os 6051 odpovédéla, ze ve vyhybné Bezdé&cCin
bude uskuteénéno kfizovani viakul,

stale se nachazel v prostoru vstupnich dvefi do kabiny strojvedouciho, kdyz
v dalce zahlédl protijedouci nakladni viak. Kde se s vlakem v tento okamzik
nachazeli a zda spolu se strojvedouci komunikovali, si jizZ nevybavuije,

Celo protijedouciho nakladniho vlaku minuli zhruba uprostfed vyhybny Bezdé&cin,
kdy strojvedouci jiz brzdila manipulaci se sdruzenou jizdni pakou,

poté strojvedouci manipulaci s pakou ovladaCe pfimocinné brzdy zavedla
brzdéni pfimo€innou brzdou, pfiemz se domniva, ze strojvedouci stiskla
tlacitko piskovani,

domniva se, Ze kdyz se bliZili k odjezdovému navéstidlu S1 vyhybny Bezdédin,
pouzila strojvedouci vSechny prostfedky k zastaveni vlaku,

myslel si, Zze i kdyZz vlak nezastavi pfed odjezdovym navéstidlem, tak by
nemuselo dojit ke srazce s protijedoucim vlakem, z tohoto divodu zlstal stat
v prostoru vstupnich dvefi do kabiny strojvedouciho.

Pozn. DI: viz vy$e uvedené vyjadreni strojvedouciho viaku Pn 62422 a bod 4.1.1
této ZZ,

ke srazce s protijedoucim vlakem doslo ve velmi malé rychlosti, kdy ,zacaly litat
plasty, stfepy a souc¢asné doslo ke zpétnému pohybu nasSeho viaku®,

po zastaveni zjistoval, zda je strojvedouci v pofadku a zda nedoSlo ke zranéni
cestujicich,

zavolal na tisfovou linku 155, poté ohlasil vznik MU dispeCerskému aparatu
dopravce CD, zajistoval komunikaci s cestujicimi a vy¢kal pfijezdu sloZek 1ZS,
jiz si nevzpominda, kdy zacala strojvedouci vlaku Os 6051 brzdit, vybavuje si
pouze snizovani rychlosti vlaku pfi vjezdu do vyhybny Bezdécin;
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vlakvedouci vlaku Os 6051 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

na denni sménu dne 14. 9. 2023 nastoupil fyzicky a psychicky odpocaty,
odpocinek pred touto sménou travil doma,

v pribéhu pfedmétné smeény nebyl do doby vzniku MU nikym a ni¢im rozrusen,
po zastaveni vlaku v zst. Mlada Boleslav hl. n. na chvili vstoupil do kabiny

strojvedouciho, kde mél odlozeny své osobni véci, a na levou stranu pultu
stanovisté strojvedouciho si polozil kelimek s kavou,

pfed odjezdem vlaku z Zst. Mlada Boleslav hl. n. vystoupil na nastupisté za
ucelem provedeni postupl pfed odjezdem vlaku a po jejich provedeni nastoupil
zpét do vlaku,

podle jeho vyjadfeni ,nékde u predvésti PrS vjezdového navéstidla S vyhybny
Bezdecin" vstoupil do kabiny strojvedouciho a napil se kavy. Zda se vlak v tuto
dobu nachazel v blizkosti ZP P2805 situovaném pfed vjezdovym navéstidlem S
do vyhybny Bezdé&cin, si neni jisty,

po vstupu do kabiny strojvedouciho za sebou zaviel dvefe a napil se kavy,

neni si jist, zda se posadil na pomocné sedadlo strojvedouciho na levé strané
kabiny, nebo si v kabiné dfepl a zady se opfel o vstupni dvefe do kabiny, aby si
protahl nohy. Pfi popijeni kavy mél se strojvedouci prohodit par slov, téma si
nevybavuje,

vidél, Ze strojvedouci ve vyhybné BezdécCin brzdi,

pfed srazkou s nakladnim vlakem vystoupil do dvefi, aby strojvedouci umoznil
pripadné rychlé opusténi kabiny,

na otazku, zda pravidelné dotazem za jizdy vlaku u strojvedoucich v kabiné
strojvedouciho zjiStuje davod jizdy vlaku nizSi rychlosti, odpovédél, ze ,ne vZdy
a ne u kazdeho viaku zjistuji dotazem u strojvedoucich ddvod jizdy jinou nez
obvyklou rychlosti, a dodal, ,Ze u vlaku Os 6051 nebylo ve vyhybné Bezdécin
obvyklé kfizovat s jinym vlakem.*;

svédkyné 1, cestujici ve vlaku Os 6051 — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni

PCR:

o

ve vlaku sedéla ve druhém voze (pozn. DI: cestovala v RDV), a to v zadni &asti
vOZU vpravo ve smeéru jizdy,

béhem jizdy pfemyslela nad jednanim a pozornost vénovala mobilnimu telefonu,

ucitila silny naraz, byla vymrsténa ze sedadla a hlavou narazila do prosklenych
dvefi (pozn. DI: tzn. dvefi oddélujicich oddil pro cestujici na strané kabiny
strojvedouciho od nizkopodlazniho prostoru RDV), na¢ez upadia,

kdyz se pokusila vstat, tak znovu pocitila ranu a hlavou opétovné narazila do
prosklenych dvefi,

po prijezdu slozek IZS byla oSetfena a odvezena do nemocnice,
pfed vznikem MU necitila brzdéni viaku.

Pozn. DI: viz bod 3.1.7 této ZZ;
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+ svédek 2, cestujici ve vlaku Os 6051 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:
o ve vlaku sedél ve druhém voze (pozn. DI: cestoval v RDV), vpravo ve sméru
jizdy, u stoleCku,

© najednou se ozvala rana, byl vymrstén ze sedadla a narazil svou horni ¢asti téla
do stole¢ku, u kterého sedél,

o poté byl dynamikou nehodového déje posazen zpét do sedadla,

o posléze uslySel a pocitil drhnuti viaku o néjaky neznamy predmét,

o je sijisty, Zze pfed vznikem MU neslySel a necitil brzdéni vlaku, jinak by se urcité
zaprel o stolecCek.
Pozn. DI: viz bod 3.1.7 této ZZ,

o poté pfibéhl vlakvedouci z pfedni ¢asti vlaku a ptal se, zda jsou vSichni cestujici
v poradku,

o nasledovala panika, kdy cestujici chtéli urychlené opustit viz, nacez je
vlakvedouci uklidnoval, ale ven z vozu nikoho nepustil,

o po pfijezdu slozek I1ZS byl oSetfen a odvezen do nemocnice.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 14. 9. 2023 v 16:13:55 h odjel vlak Os 6051, tvofeny samostatné jedouci dvoudilnou
motorovou jednotkou fady 814, z Zst. Mlada Boleslav hl. n. Jizdu vlaku Os 6051
strojvedouci fidila ze stanovisté strojvedouciho HDV 814.194-7, tzn. z cCelni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku, v rezimu ARR, se sdruzenou jizdni pakou
prestavenou do polohy ,J* — jizda. Uroven predvésti PES vjezdového navéstidla S vyhybny
Bezdécin, ktera navéstila navést ,Volno“, minul vlak Os 6051 rychlosti 74 km-h™ v ¢ase
16:17:51 h, pfitemz rychlost viaku se posléze zvysila na konstantni hodnotu 75 km-h™".
Zhruba u predvésti PfS vstoupil do kabiny strojvedouciho vlakvedouci, napil se kavy,
kterou si na pult strojvedouciho odloZil jiz pfed odjezdem vlaku z Zst. Mlada Boleslav hl. n.
Dle vyjadfeni strojvedouci se vlakvedouci mél poté vratit zpét do prostoru pro cestujici,
zatimco dle jeho vyjadfeni v kabiné strojvedouciho setrval (téméf az do vzniku MU)
a zavrel za sebou vstupni dvefe do kabiny.

V 16:18:29 h minulo predni ¢elo vlaku Os 6051 rychlosti 75 km-h™" Uroven vjezdového
navéstidla S vyhybny Bezdécin, které navéstilo navést ,Vystraha® a souCasné predvéstilo
navést ,Stdj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle, v tomto pfipadé odjezdovém navéstidle
S1. O 13 s pozdéji, v 16:18:42 h se predni Celo vlaku Os 6051 nachazelo na SK €. 1
v misté zaCatku viditelnosti pfedniho Cela protijedouciho vlaku Pn 62422 vjizdéjiciho na
sousedni SK €. 2, a to ve vzdalenosti 569 m pfed odjezdovym navéstidlem S1 vyhybny
Bezdé&cin. | navzdory této skuteCnosti, ze které mohla strojvedouci vyvodit nadchazejici
kfizovani vlaku a s tim souvisejici navést ,StUj“ navésténou odjezdovym navéstidlem S1,
strojvedouci rychlost vlaku nijak neupravila, sdruzena jizdni paka se stale nachazela
v poloze ,J* — jizda, HDV vyvijelo taznou silu a vlak se pohyboval konstantni rychlosti
75 km-h™".

V 16:18:54 h se predni ¢elo vlaku Os 6051 jedouciho nezménénou rychlosti 75 km-h”
nachazelo v urovni pfedniho Cela protijedouciho vlaku Pn 62422, a to ve vzdalenosti
307 m pfed odjezdovym navéstidlem S1, sdruZenou jizdni paku méla strojvedouci stéle
v poloze ,J“ — jizda. Protijedouci vlak mél délku 593 m a v té dobé vjizdél do vyhybny
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rychlosti 12 km-h™, jeho konec se nachazel na TK Dobrovice — vyhybna Bezdédin.
O 1 s pozdéji, v 16:18:55 h, se vlak Os 6051 jedouci stale jest€ nezménénou rychlosti
75 km-h™" nachazel v misté zacatku viditelnosti navésti ,Stdj* navésténé odjezdovym
navéstidlem S1 vyhybny Bezdécin, tj. ve vzdalenosti 300 m pfed timto navéstidlem.
Ve stejném Case nasledoval zaCatek pozvolného sniZzovani rychlosti odpovidajici jizdé
vybéhem, trvajici 5 s, pfi které vilak urazil dréhu 104 m, sou€asné byla zaznamenana
posledni obsluha zafizeni pro KBS, iniciovana manipulaci se sdruzenou jizdni pakou.
V 16:19:00 h, kdyz se predni ¢elo vlaku Os 6051 jedouciho rychlosti 73 km-h" nachazelo
ve vzdalenosti 196 m prfed odjezdovym navéstidlem S1 a 224 m pfed mistem srazky,
zavedla strojvedouci manipulaci se sdruZenou jizdni pakou rychloCinné brzdéni. Viak se
nachazel v misté, kde vzniku MU jiz nebylo mozné zabranit. O 1 s pozdéji bylo RR
zaznamenano naplnéni brzdovych valcl tlakem vétSim nez 0,2 bar a pouziti pfimocinné
brzdy. V 16:19:12 h doSlo ke vzniku MU, kdy pfedni Celo vlaku Os 6051 jedouciho
rychlosti 34 km-h”" nedovolené minulo uUroveri odjezdového navéstidla S1 vyhybny
Bezdé&cin, které naveéstilo navést ,Stuj“. O 4 s pozdéji, v 16:19:16 h, narazil vilak Os 6051
jedouci rychlosti 16 km-h™" v km 24,850 levou oblinou ptedniho ¢ela HDV do 15. TDV
23 54 4366 259-0 protijedouciho viaku Pn 62422, nasledkem Cehoz vykolejil Clanek ,A*
tohoto TDV. DV vlaku Os 6051 byla dynamikou nehodového déje — pohybujicim se TDV
23 54 4366 259-0 protijedouciho vlaku Pn 62422, po dosazeni nulové rychlosti, uvedena
do zpétného pohybu rychlosti az 11 km-h™ (tj. ve sméru jizdy vlaku Pn 62422), pficemz
predni Celo vlaku Os 6051 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 24,852,
tj. 26 m za urovni odjezdového navéstidla S1. Predni Celo vlaku Pn 62422 se v kone¢ném
postaveni po MU nachazelo v km 25,278, jeho konec se nachazel na TK Dobrovice —
vyhybna Bezdé&cin.

Nasledkem MU utrpély Ujmu na zdravi 3 osoby — strojvedouci vlaku Os 6051 a 2 cestujici.

1627 m
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974 m
822 m
i 661 m
smér jizdy
vlaku Os 6051 569 m
- = 307 m
o | 300 m
w: o™~
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= 25 S5 &
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Obr. €. 7: Schématicky nakres situace od pfedvésti PFS po odjezdové navéstidlo S1 vyhybny Bezdé&c&in
Zdroj: DI
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 16:19h |vznik MU;

« 16:20 h |vypravCi DOZ ohlasil vznik MU vedoucimu dispeCerovi CDP Praha;

« 16:24 h |vlakvedouci vlaku Os 6051 ohlasil vznik MU na tisfiovou linku 155;

* 16:25 h |vypravCi DOZ ohlasil vznik MU na IZS;

« 16:34 h |prvni hlidka PCR dorazila na misto vzniku MU;

* 16:36 h |prvni vyjezdova skupina ZZS SK se dostavila na misto vzniku MU;

* 16:39 h |prvni vyjezdova skupina HZS se dostavila na misto vzniku MU;

+ 16:40 h |vedouci dispeéer CDP Praha ohlasil vznik MU na 018 SZ;

« 16:56 h |povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

* 18:05h |zacatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI;

* 21:30 h | pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 23:40 h |obnoveno provozovani drazni dopravy.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 16:24 h, tj. 5 minut po vzniku
MU, vlakvedoucim viaku Os 6051.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
+ PCR, Obvodni oddéleni Dobrovice, tzemni odbor Mlada Boleslav;
+ PCR, Oddéleni hlidkové sluzby, izemni odbor Mlada Boleslav;
+ PCR, Oddéleni kriminalistické techniky, uzemni odbor Mlada Boleslav;
+ PCR, Oddéleni obecné kriminality, tzemni odbor Mlada Boleslav;
» ZZS SK, vyjezdové zakladny Benatky nad Jizerou a Mlada Boleslayv;
+ HZS Stfedogeského kraje, Uzemni odbor Mlada Boleslav;
+ HZS SZ, JPO Nymburk;
+ HZS SZ, JPO Praha.

) 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zdkona ¢€. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledhoval rozsah a predmét jeho c&innosti a c&innosti riznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrzovan.

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také vypravéi DOZ, byla pfi organizovani a fizeni drazni
dopravy, mj. povinna dodrzovat zplsob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni
dopravy, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi
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obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z Cinnosti
provozovaneho SZZ a TZZ. Vyprav€éi DOZ musel vzdy pfi €innostech souvisejicich
s obsluhou SZZ a TZZ dodrzet i souhrn dopravnich ukond a pracovnich postupt
stanovenych vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy.

Pfi vykonu dopravni sluzby byl vyprav€éi DOZ mj. zodpovédny za fizeni sledu vlak
(Casové poradi vlakd, jedoucich ve stejném sméru po téZze TK) a organizaci provozu
v pfidélenych dopravnach, tzn. také ve vyhybné Bezdécin a Zst. Dobrovice, a v navaznych
mezistani¢nich usecich, kdy mél jizdu vlakd organizovat podle jizdniho fadu a zohledriovat
pfitom porfadi dulezitosti vlaku tak, aby nebyla naruSena jizda vlaku vy$Si dulezitosti. PFi
operativnim fizeni drazni dopravy, zavedeném pro maximalni vyuziti kapacity daného
useku drahy, Ize urcit jiné poradi dulezitosti vlakl. Zaroven vSak musel vypravéi DOZ ve
svém obvodu pfedvidat vyvoj dopravni situace, v€as pfijimat opatieni ke spravnému fizeni
dopravni situace a v realném Case zohlednit a feSit provozni situace, viz body 3.1.7, 3.1.8,
3.1.9 a3.2.1 této ZZ.

V navaznosti na vySe uvedené vypravCi DOZ nejprve predpokladal, Ze kfizovani
zpozdéného vlaku Pn 62422 a vlaku Os 6051 uskutecni v Zzst. Dobrovice. Proto
v 15:58:25 h proved| pfipravu viakové cesty pro vjezd vlaku Pn 62422 z TK Lusténice-
Ujezd — Dobrovice na SK &. 3 Zst. Dobrovice. Nasledné jiz v 16:06:44 h proved! pfipravu
vlakové cesty pro prujezd protismérné jedouciho viaku Os 6051 z TK vyhybna Bezdécin —
Mlada Boleslav hl. n. po SK €. 1 vyhybny Bezdécin na TK Dobrovice — vyhybna Bezdécin.
Pfi sledovani dopravni situace ve svém obvodu vSak své prvotni rozhodnuti provést
kfizovani vlaka v zst. Dobrovice pfehodnotil a rozhodl se kfizovani uskute¢nit az ve
vyhybné Bezdéc&in. PFfi svém rozhodovani zohlednil mozny nasledny vyvoj dopravni
situace v zst. Mlada Boleslav hl. n., kdy po odjezdu vlaku Os 6051 z této stanice do
vyhybny Bezdéclin existovala realna moznost, Zze by v soucinnosti s hlavnim vypravéim
zst. Mlada Boleslav hl. n. mohla byt po provedeném kfizovani s vlakem Pn 62422 ve
vyhybné Bezdélin a predjeti tohoto vlaku vlakem R 1208, sjednana a nasledné
uskute€néna jizda zpozdéného vliaku Pn 62422 do zst. Mlada Boleslav hl. n., a to ve sledu
za vlakem R 1208. Proto v 16:11:55 h zruSil postavenou vlakovou cestu pro vjezd vlaku
Pn 62422 z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice na SK &. 3 Zst. Dobrovice a 0 4 s pozdéji
(v 16:11:59 h) také vlakovou cestu postavenou pro odjezd vlaku Os 6051 ze SK €. 1
vyhybny Bezdécin na TK Dobrovice — vyhybna Bezdécin. Po uskuteCnéni vySe uvedenych
ukonl vypravéi DOZ posléze v dobé 16:12:01 h az 16:12:04 h provedI pfipravu vlakové
cesty pro prijezd vlaku Pn 62422 z TK Lusténice-Ujezd — Dobrovice po SK &. 1
zst. Dobrovice na TK Dobrovice — vyhybna Bezdécin. ProtoZze zpozdény viak Pn 62422
projel Zst. Lusténice-Ujezd v 16:12:16 h a vlak Os 6051 mél planovany pravidelny odjezd
ze zst. Mlada Boleslav hl. n. az v 16:14 h, mohli oba strojvedouci pfedmétnych vlaki
pokyn dany zménénou navésti vjezdového navéstidla Zst. Dobrovice, resp. vyhybny
Bezdé&cin, splnit. VypravC€i DOZ tudiZz mohl zménit navést dovolujici jizdu vlaku na navést
zakazujici jizdu, resp. zménou naveésti prikazat rychlost nizsi, kdy v tomto konkrétnim
pfipadé se jednalo o zmény navésti navésténych pro viak Pn 62422 vjezdovym
navéstidlem L zst. Dobrovice a pro vlak Os 6051 vjezdovym naveéstidlem S a odjezdovym
naveéstidlem S1 vyhybny Bezdécin.

Vypravéi DOZ mél fizeni drazni dopravy organizovat podle jizdniho Fadu, v tomto
konkrétnim pfipadé jizdnich fada viakd Pn 62422 a Os 6051. K vyhodnoceni nastalé
dopravni situace mél rovnéz vyuzit sledovani aktualni polohy viaku Pn 62422, kdy jizdni
doba mezi zst. Lusténice-Ujezd a vyhybnou Bezdé&sin byla provozovatelem drahy
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stanovena jizdnim fadem na 9 min. Pfi skute€ném prujezdu viaku Pn 62422 stanici
Lusténice-Ujezd v 16:12 h tak mohl predmétny vlak teoreticky dojet do vyhybny Bezdé&gin
nejdfive v 16:21 h, tzn. az 2 min po jizdnim Fadem stanoveném prijezdu viaku Os 6051.
Z vySe uvedeného jednoznacné vyplyva, Ze vypravCi DOZ pfi fizeni drazni dopravy, kdy
kfizovanim vlaku Pn 62422 a Os 6051 ve vyhybné Bezdé&cCin narusil jizdu vlaku Os 6051,
tzn. vlaku vySsi dllezitosti, mél uskutecnit kfizovani pfedmétnych vilakd v jim pavodné
ur€ené dopravné, tzn. v zst. Dobrovice.
Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoZze nespravné rozhodnuti
vyprav¢iho DOZ kfizovat viaky Pn 62422 a Os 6051 ve vyhybné BezdéCin by pfi respektovani
jeho pokynu nepfimo udélenych navéstmi viezdového navéstidla S a odjezdového naveéstidla
S1 vyhybny BezdécCin strojvedouci viaku Os 6051 (podle § 35 odst. 1 pism. f) zakona
€. 266/1994 Sb. byl dopravce povinen se pfi provozovani drazni dopravy fidit pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy) nevedlo ke vzniku MU, ale
k pouhému naruSeni pravidelnosti drazni dopravy v fadech jednotek minut.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele SZ, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,“.
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o § 14 odst. 1 vyhladky €. 173/1995 Sb.:
,Rizeni drézni dopravy se organizuje podle jizdniho Fadu. ...
+ ¢&l. 252 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Sprava Zeleznic zajistuje, aby kapacita jednotlivych useku drahy pro organizovani
drazni dopravy byla maximalné vyuZita napf. pouzitim jizd vlakd ve sledu, a (vyjma
pfipadd uvedenych v odst. 5 tohoto Clanku) zachovava pfednost v jizdé vlaku
nasledovné (v poradi dilezitosti od pism. a) tohoto odstavce:
a)azd) ...
e) osobni vlaky, véetné jizd lokomotivnich vlakt a souprav pro tyto viaky;
f) ostatni viaky nakladni dopravy (s vyjimkou vlak( ve zbytkové kapacité drahy)
v poradi;
fa), fb) ...;
fc) prabézné;
fd) az ff) ...;
g)azi) .. .

Dopravce byl povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze.

Osoba fidici_drazni vozidlo, tzn. také strojvedouci vlaku Os 6051, byla dale povinna
z vedouciho DV pozorovat trat a naveésti, jednat podle zjisténych skuteCnosti a zastavit
vlak bezpecné pred navésténym mistem.
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Naveést ,Vystraha“ navésténa samostatnou svételnou predvésti nebo hlavnim navéstidlem
predvésti navést ,Stdj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém nejméné na
zabrzdnou vzdalenost. Je-li navést ,Vystraha“ navésténa vjezdovym (cestovym)
naveéstidlem, strojvedouci projizdéjiciho vlaku jedna za vjezdu do stanice (vyhybny) jako
u vlaku pravidelné zastavujiciho a musi ve stanici (vyhybné) s vlakem zastavit, pokud
nejsou splnény podminky pro odjezd vlaku.
Osoba fidici drazni vozidlo, tzn. rovnéz strojvedouci vlaku Os 6051, odpovidala za vSechna
dopravni opatfeni vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se zaméstnanci fidicimi
a organizujicimi drazni dopravu. VSemi dostupnymi prostfedky pak byla povinna
bezodkladné ucinit vSechna opatfeni k zastaveni vlaku, zjisti-li, ze jeho jizda neni
dovolena nebo je-li vlak né€im ohrozen. Kdyz strojvedouci pfedmétné motorove jednotky
fady 814 zjistila, Ze brzda ucinkuje nespravné, byla podle postupt obsazenych ve vnitfnim
predpise CD V15/I mj. povinna:

» prFestavit sdruZzenou jizdni paku (ovlada¢ pribézné brzdy) do polohy ,R* —

rychlo€inné brzdéni a ponechat ji v této poloze az do uplného zastaveni;

* uplné zabrzdit pfimo€innou brzdu a pfislusny ovladaci prvek ponechat v této
poloze az do uplného zastaveni;

« prestat obsluhovat (nezacCit obsluhovat) tlacitko bdélosti, aby mohlo zaucinkovat
zarizeni pro KBS;

« zatahnout za strhavadlo (ovladaci knoflik) zachranné brzdy na stanovisti
strojvedouciho;

« utahnout vSechny ruéni brzdy.

Strojvedouci vlaku Os 6051 ve svych vyjadfenich mj. uvedla, Ze se jiz po minuti prfedvésti PfS
vjezdového naveéstidla S vyhybny Bezdé&cin, které mélo naveéstit navést ,Vystraha®“, opakované
pokousSela manipulaci se sdruzenou jizdni pakou snizit tlak v hlavnim potrubi, a tim zahajit
provozni brzdéni vlaku. Ke sniZeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a brzdéni viaku vSak podle
jejiho tvrzeni nedoSlo. Takto méla s vlakem, jehoz brzda dle jejiho tvrzeni neucinkovala
spravné, pokraovat k viezdovému navéstidlu S, na kterém ocCekavala navést ,StuUj“. Posléze
zjistila, Zze vjezdové naveéstidlo S vyhybny Bezdécin navésti navést ,Vystraha“. Stale se méla
snazit manipulaci se sdruzenou jizdni pakou snizit tlak v hlavnim potrubi — tyto snahy mély byt
dle jejiho tvrzeni neuspésné, brzdici u€inek prubézné brzdy se nedostavil. Ten se podle jejiho
tvrzeni mél dostavit az po zavedeni rychloCinného brzdéni, jez méla zavést priblizné uprostied
vyhybny. PfimoCinnou brzdu HDV méla dle jejiho tvrzeni pouzit bezprostfedné pred
odjezdovym navéstidlem S1 vyhybny Bezdé&cin, ruéni brzdu méla utahnout po zastaveni vlaku
v konecném postaveni po vzniku MU pro jeho zajiSténi proti ujeti. Zachrannou brzdu —
strhavadlo (ovladaci knoflik) na stanovisti v kabiné strojvedouciho nepouzila. Divody nepouziti
zachranné brzdy jsou analyzovany nize.

Z uvedeného vyplyva, ze strojvedouci viaku Os 6051 v situaci, kdy po minuti predvésti PfS
vjezdového naveéstidla S vyhybny Bezdécin, které mélo podle jejiho tvrzeni navéstit navést
,Vystraha“ (ve skuteCnosti navéstilo navést ,VoIno®, viz mj. bod 3.1.8 této Z2), Zjistila, Ze brzda
vlaku Uc€inkuje nespravné. Na vzniklou situaci dle svého vyjadfeni reagovala:

* opakovanou manipulaci se sdruZenou jizdni pakou za ucelem snizeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi namisto bezodkladného prestaveni sdruzené jizdni paky do polohy
,R* — rychloCinné brzdéni a jejiho ponechani v této poloze az do uplného zastaveni (ve
skuteCnosti se sdruzenou jizdni pakou bylo manipulovano az ve vzdalenosti 300 m
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pfed odjezdovym naveéstidliem S1 vyhybny Bezdécin, a ve vzdalenosti 196 m pred timto
naveéstidlem bylo zavedeno rychlo€inné brzdéni, viz bod 3.1.7 této Z2);

» zabrzdénim pfimocinné brzdy, dle jejiho vyjadieni az bezprostfedné pfed odjezdovym
navéstidlem S1 vyhybny BezdéCin (ve skuteCnosti 176 m pred odjezdovym
navéstidlem S1);

* nadale obsluhovala tlacitko bdélosti, coz neumoznilo zaucinkovani zafizeni pro
KBS (pfedposledni a posledni vybaveni zafizeni pro KBS bylo zaznamenano ve
vzdalenosti 532 m a 300 m pfed odjezdovym navéstidlem S1);

* nezatahnutim za strhavadlo (ovladaci knoflik) zachranné brzdy na stanovisti
v kabiné strojvedouciho, viz nize;

* neutahnutim ruéni brzdy (ruéni brzdu utahla az v kone¢ném postaveni vlaku po vzniku
MU, a to z dlivodu jeho zaijisténi proti ujeti).

VySe uvedené nelze hodnotit jako poruseni pravnich predpisu a vnitfnich predpisu
dopravce CD, protoZe z dat zaznamenanych technologickym pocitatem 3 SZZ dalkové
Fizenych dopraven vyhybna Bezd&gin, Dobrovice a Lusténice-Ujezd, ve spojeni se
zavérovou tabulkou elektrického (elektronického) stavédla vyhybny Bezdélin a z ni
vyplyvajicich zavislosti, dat zaznamenanych RR umisténym na HDV 814.194-7 a vysledku
ovérovacich pokusu provedenych v useku mezi zst. Mlada Boleslav hl. n. a Dobrovice
jednoznacné vyplyva, Ze de€j predchazejici vzniku MU byl odliSny od vyjadfeni
strojvedouci, viz body 3.1.7, 3.1.8 a 3.1.9 této ZZ.

Strojvedouci viaku Os 6051 fidila jizdu vlaku z &elni kabiny ve sméru jizdy. Uroveri vjezdového
navéstidla S, které navéstilo navést ,Vystraha“, strojvedouci prfednim Celem viaku minula
rychlosti 75 km-h™'. Uvedena navést ji sice dovolovala jet tratovou rychlosti, sou¢asné ji vSak
predvéstila navést ,Stdj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle. Strojvedouci pfesto po minuti
urovné vjezdového navéstidla pokracovala v dal$i jizdé nezménénou rychlosti 75 km-h™ pii
navoleném rezimu fizeni ARR a sdruzené jizdni pace v poloze ,J* — jizda, pfiCemZ rychlost
vlaku nikterak neupravila ani v misté zacatku viditelnosti pfedniho Cela protijedouciho viaku
Pn 62422.

Ackoli strojvedouci vlaku Os 6051 pfi jizdé po SK &. 1 vyhybny Bezdéc€in a pozorovani trati
mohla zhruba po minuti technologické budovy s DK, ve vzdalenosti 569 m pfed odjezdovym
navéstidlem S1, spatfit v dalce Celo protijedouciho viaku Pn 62422 (v 16:18:42 h) jedouciho po
sousedni SK €. 2, tak ani na toto zjisténi nereagovala a s vlakem pokraCovala nezménénou
rychlosti v dalSi jizdé. Ve vzdalenosti 307 m pfed odjezdovym navéstidlem S1 se pfedni Celo
vlaku Os 6051 minulo s pfednim Celem protijedouciho vlaku Pn 62422 (v 16:18:54 h), pficemz
zaCatek zmeény rychlosti vlaku Os 6051 byl zaznamenan ve vzdalenosti 300 m pred
odjezdovym navéstidlem S1 (v 16:18:55 h), tj. v misté zacatku viditelnosti navésti ,Stdj*
navésténé timto navéstidlem. Rychlost vlaku pozvolna klesala po dobu 5 s, na draze 104 m,
z hodnoty 75 km-h™ na 73 km-h" (nadale bez zmény tlaku vzduchu v hlavnim potrubi), kdy
s ohledem na poznatky z ovéfovacich pokusu je zfejmé, Ze strojvedouci byla sdruzena jizdni
paka prestavena z polohy ,J* — jizda do polohy ,V* — vybéh. Prvni manipulace strojvedouci
vlaku Os 6051 se sdruzenou jizdni pakou pro zavedeni brzdéni viaku, v daném pfipadé
rychloCinného brzdéni, byla zaznamenana ve vzdalenosti 196 m pred odjezdovym navéstidlem
S1 (v 16:19:00 h) pfi rychlosti 73 km-h" v mist&, kde vzniku MU jiz nebylo mozné zabranit,
viz body 3.1.7 a 4.3.1 této ZZ.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
§ 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navesti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,*;
§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navesténym mistem,”,
¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.:
.pred navésti ,Stj“ musi kazdy viak zastavit,”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o § 6 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,SViti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho

svétla je:
a) ¢ervena — navést , Stuj”,
b)aze) ...

&l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.*;

&l. 36 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za
provedeni zaméstnanec, ktery pokyn prijima a ma vykonat.“,

&l. 77 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:

,<Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*

&l. 90 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:

,INavést Stij na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje ... .%

&l. 91 odst. 1 vnitiniho pfedpisu SZ D1:

,Navést Stij (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). Celo
Jedouciho vlaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. ...
Vzdalenosti 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto

zastaveni. ... ."
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&l. 436 odst. 4 vnitiniho predpisu SZ D1:
.Strojvedouci vedouciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni, ktera
vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci ridicimi a organizujicimi drazni
dopravu.”;
+ ¢&l. 437 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla, zda prislusna navéstidla
dovoluji jeho jizdu ... .%
+ &l. 440 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
»Strojvedouci vedouciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté, stanoveném
timto predpisem; ... .",
+ &l. 23 pism. ¢) vnitiniho predpisu CD V 2:
,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat
a kolejisté ... a fidit se navéstmi,”;
+ ¢&l. 90 vnitfniho predpisu CD V 2:
,Za jizdy je lokomotivni Ceta povinna sledovat trat’ Ci kolejisté pfed vozidlem, ...
a plnit ustanoveni pfedpist tak, aby jizda viaku byla bezpecna. ...%
+ &l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu CD V 2:
~Strojvedouci je zejména povinen vést vlak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu ...,%
+ ¢&l. 171 pism. c) vnitfniho predpisu CD V15/I:
.Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prubézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach ..., okamZzité
dopravni situaci (vyjadfené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skutecné
okamZité rychlosti viaku zajistit:
c) Zastaveni vlaku na poZadovaném misteé;”.

)

Strojvedouci byl povinen fidit (vést) vlak (DV) tak, aby jeho jizda byla bezpecna, pficemz
musel dynamicky pouzivat a integrovat informace raznych intenzit a riznych zdroju. Aby
se minimalizovalo riziko odvedeni pozornosti strojvedouciho od jeho primarni povinnosti
fidit viak (DV), je ve vétSiné pfipadu jeho pracovisté, tzn. stanovisté s ovladacim pultem
strojvedouciho, na DV umisténo do samostatné kabiny tak, aby nebyl ruSen a jednotnymi
technologickymi postupy dopravce stanoveno, Ze pfi vykonu dopravni sluzby se smi
zabyvat jen Cinnostmi, kterymi plni pracovni ukoly nebo které jsou v pfimé souvislosti
s plnénim pracovnich povinnostii Na DV skfiflové konstrukce je/jsou kabinaly
strojvedouciho vstupnimi dvefmi oddélenaly od ostatnich prostord DV, pfiCemz
strojvedouci odpovida za to, Ze se v kabiné strojvedouciho zdrZuji jen opravnéné osoby.
Dopravce CD obsahem vnitfnich predpisd CD D 2 a CD V 2 stanovil, e v kabiné
(na stanovisti) strojvedouciho, z néhoz je vlak (DV) fizen(o), mohou jet nejvySe Ctyfi osoby
v€. strojvedouciho, pokud prostor této kabiny (stanovisté) umozrnuje nerusené fizeni DV.
Jsou to:

a) osoby, které se prokazi opravnénim k jizdé v kabiné (na stanovisti) strojvedouciho
dle predpisu CD V 2 a jen pokud tam plni povinnosti v souladu s G&elem, pro ktery
bylo opravnéni vydano [zpravidla se jedna o osoby znalé problematiky prace
strojvedouciho, znalé jeho povinnosti a negativnich zdroja informaci ovliviiujicich
jeho pozornost pfi fizeni vlaku (DV)];
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b) osoby, které se prokazi pfislusnym Povéfenim k vykonani poznani traté dle pfilohy
&. 11 predpisu CD D 2 a Zadaji o jizdu v kabin& (na stanovisti) strojvedouciho
z davodu vykonani pfedepsanych jizd ve stanovenych tratovych usecich;

c) zaméstnanci CD pfi obsluze dal$ich manipuladnich mist pfi jizdé lokomotivnim
vlakem (kromé vlaku vedeného motorovym vozem nebo jednotkou);

d) ¢lenové doprovodu vlaku dopravce CD, ktefi jedou lokomotivnim viakem (kromé
vlaku vedeného motorovym vozem nebo jednotkou);

e) zaméstnanci CD, ktefi tam plni sluZzebni povinnosti (napf. zaméstnanec pfi poruse
zarizeni KBS, pro pfenaseni naveésti, apod.) nebo jsou pfepravovani lokomotivhim
vlakem na misto vykonani sluzebnich povinnosti;

f) strojvedouci v pfipravé a zaméstnanci udrzby DV pfi ovéfovani jejich technického
stavu;

g) lékafi, zdravotnici a ostatni osoby IZS jedouci poskytnout neodkladnou pomoc,
neni-li mozna jizda jinym dopravnim prostfredkem;

h) zaméstnanci provozovatele drahy SZ ve sluzbé, z diivodu odstranéni zavady, ktera
ma za nasledek zastaveni drazni dopravy;

i) prisludnici PCR za u&elem plnéni sluzebnich povinnosti.

Osoby, které se prokazaly povolenim s opravnénim pouze ke vstupu, se nesmély v kabiné
(na stanovisti) zdrzovat za pohybu DV (pfi jizdé vlaku, posunu). Od osob uvedenych
v pismenech a) a b) byl strojvedouci povinen poZadovat, aby se prokazaly pfislusnym
opravnénim k jizdé jeSté pred vstupem do kabiny (na stanovisté) strojvedouciho. Osoby
uvedené v pismenech c) a d) musely byt pfednostné pfepravovany na zadnim stanovisti
strojvedouciho.

Pro dalSi je nezbytné objasnit vyraz ,jet” v kabiné (na stanovisti) strojvedouciho. Pravni predpisy
ani vnitini pfedpisy dopravce CD uvedené explicitné nedefinuji. Nicméné z vyrazu ,kabina
(stanovisté) strojvedouciho® je zfejmeé, Ze se jedna o prostor pracovisté strojvedouciho. Ten je
ohraniCen sténami, podlahou a stropem, v provedeni podle typu DV. Na motorové jednotce fady
814 se kabiny (stanovisté) strojvedouciho nachazely na vnéjSich stranach vozovych skfini
HDV i RDV. V kabinach pak byl umistén stfedové orientovany ovladaci pult stanovisté
strojvedouciho s odpruzenym sedadlem strojvedouciho pro umoznéni neruSeného
pozorovani trati a navésti a jednani podle zjisténych skutecnosti. Vstup do kabin (na
stanovisté) strojvedouciho byl dvefmi z pfedniho nastupniho prostoru HDV i RDV, které se
oteviraly vné kabiny (stanovisté). S ohledem na shora uvedenou povinnost strojvedouciho
fidit (vést) vlak (DV) tak, aby jeho jizda byla bezpecna, pfi nezbytnosti minimalizace rizika
odvedeni jeho pozornosti od pozorovani trati a navésti a jednani podle zjiSténych
skuteCnosti jinou informaci — zdrojem odvadéjicim pozornost a soustfedéni se na
vykonavanou praci, je za jizdy vlaku (DV) pobyt a stani neopravnéné osoby i v otevienych
vstupnich dvefich do kabiny (na stanoviSté) strojvedouciho, kterymi tak do kabiny
strojvedouciho vnikaji zvuky odliSné od zvukid DV bézné se v kabiné (na stanovisti)
strojvedouciho vyskytujicich, nezadouci.

V dané véci je nezbytné doplnit, ze opravnéna osoba, ktera strojvedouciho zada
0 umoznéni vstupu do kabiny (na stanovisté) strojvedouciho a prokaze se mu pfislusSnym
opravnénim, tak necini za jizdy vlaku (DV), nybrz v dobé jeho stani, pfi¢emz po umoznéni
vstupu do kabiny (na stanovist€) tato osoba za jizdy nezlstane stat v otevienych
vstupnich dvefich a pohledem shora nesleduje €innost strojvedouciho (nestoji nad
strojvedoucim).
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‘ owi

Na zakladé vySe uvedeného Ize shrnout, Ze i stani neopravnéné osoby v otevienych
vstupnich dvefich do kabiny (na stanovisté) strojvedouciho HDV 814.194-7 za jizdy vlaku
(DV) je jizdou v kabiné (na stanovisti) strojvedouciho.

| pfes odliSna, az protichddna vyjadieni strojvedouci a vlakvedouciho viaku Os 6051
ve véci vstupu a jizdé vlakvedouciho v kabiné (na stanovisti) strojvedouciho, viz bod 3.1.9
této ZZ, je nepochybné, Ze strojvedouci vlaku Os 6051 pfitomnost vlakvedouciho v kabiné
strojvedouciho tolerovala. Umoznila mu nejen odloZeni si obCerstveni na pult strojvedouciho
v zst. Mlada Boleslav hl. n., ale v prubéhu jizdy vlaku i dalSi vstupy a jizdu v kabiné
(na stanovisti) i presto, e dle jednotnych technologickych postupt dopravce CD bylo
vlakvedoucimu urCeno konkrétni vyhrazené misto, v daném pfipadé misto v zadni kabiné
(na zadnim stanovisti) strojvedouciho motorové jednotky, a nevyzadovala po ném, aby se pred
vstupem do kabiny (na stanovist€) prokazal pfislusnym opravnénim k jizdé v kabiné
(na stanovisti) strojvedouciho.
Uvedené zjiSténi nelze s ohledem na protichldnost vyjadieni strojvedouci a vlakvedouciho
vlaku Os 6051 v souvislosti se vstupem a pobytem vlakvedouciho v kabiné (na stanovisti)
strojvedouciho, ve spojeni s vyjadfenim strojvedouci na vliv pfitomnosti vlakvedouciho na jeji
fizeni vlaku, posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
+ ¢&l. 204 pism. a) vnitfniho predpisu CD D 2:
»,Na stanovisti strojvedouciho, z néhoz je hnaci vozidlo fizeno, mohou jet nejvyse
Ctyri osoby vcetné strojvedouciho, pokud prostor tohoto stanovisté umoZzriuje
neruSené fizeni hnaciho vozidla. Takto mohou na stanovisti strojvedouciho jet:
a) osoby, které se prokazi pfislusSnym opravnénim k jizdé na stanovisti
strojvedouciho dle predpisu CD V 2 a jen pokud zde pini povinnosti v souladu
S ucelem pro ktery bylo opravnéni vydano;,
+ ¢&l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu CD V 2:
~Strojvedouci je zejména povinen vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu ...,"

Vedouci obsluhy vlaku, tzn. také vlakvedouci viaku Os 6051, mj. zabezpecoval doprovod vlaku
s pfepravou cestujicich, kdy mimo pfepravni obsluhu cestujicich mu pfisluselo také plnéni
dalSich dopravnich povinnosti stanovenych jednotnymi technologickymi postupy dopravce.
ZpUsob obsazovani vlakl s pfepravou cestujicich obsluhou vlaku, jejich povinnosti a druh
prepravni obsluhy stanovil dopravce CD pro platny jizdni fad pfedpisem CD RODV. Dle
tohoto predpisu musela mit vlakova Ceta vzdy pfidéleno stanovisté, pfiCemz konkrétni
vyhrazené misto ve vlaku sestaveném z motorovych naleZitosti — v daném pfipadé viaku
sestaveném z motorové jednotky fady 814, v zadni kabiné (na zadnim stanovisti)
strojvedouciho. Vlakvedouci by si v daném pfipadé mél vyzvednout pfi nastupu na viak
u strojvedouciho nahradni kli¢ od zadni kabiny (zadniho stanovisté) strojvedouciho, a to
po prfedlozeni sluzebniho prikazu. Opousti-li vlakvedouci zadni kabinu strojvedouciho
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(napf. za ucCelem kontroly jizdnich dokladl), je povinen tuto kabinu uzamknout. PFi
ukonCeni vykonu sluzby na vlaku vlakvedouci zadni kabinu (zadni stanovisté)
strojvedouciho uzamkne a kli€¢ odevzda strojvedoucimu. Pfi stfidani vlakové Cety na ose
se postupuje obdobné jako pfi nastupu na vlak. Problematika pobytu obsluhy vlaku za jeho
jizdy v kabiné strojvedouciho, ze které je jizda vlaku strojvedoucim fizena, byla upravena
jednotnymi technologickymi postupy dopravce CD uvedenymi vyse.

Vlakvedouci vlaku Os 6051, podle svého vyjadfeni, vstoupil do kabiny strojvedouciho pfed
odjezdem vlaku Os 6051 ze Zst. Mlada Boleslav hl. n., a to za u€elem odlozeni si kelimku
s kavou. V této kabiné mél rovnéz odlozeny své osobni véci. Poté, za jizdy vlaku Os 6051,
a to pfiblizné u predvésti PfS vjezdového navéstidla S vyhybny BezdécCin, vstoupil do
kabiny strojvedouciho, ze které byla jizda vlaku Os 6051 strojvedouci fizena, zavrel za
sebou dvefe a napil se kavy. Spolu se strojvedouci kratce hovofili. Vlakvedouci se
v kabiné strojvedouci nachazel také v dobé jizdy vlaku Os 6051 po SK &. 1 vyhybny
Bezdécin, pficemz ze vstupnich dvefi do kabiny strojvedouci vystoupil az pfed srazkou
s TDV protijedouciho nakladniho vlaku Pn 62422, aby strojvedouci umoznil pfipadné
rychlé opusténi kabiny.

Uvedené zjisténi nelze s ohledem na protichldnost vyjadfeni strojvedouci a vliakvedouciho
vlaku Os 6051 v souvislosti se vstupem a pobytem vlakvedouciho v kabiné (na stanovisti)
strojvedouciho, ve spojeni s vyjadfenim strojvedouci na vliv pfitomnosti vliakvedouciho na jeji
fizeni vlaku, posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh

wvrwe

a povinnosti dopravce CD, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
L<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
+ ¢&l. 14 vnitiniho predpisu CD D 2:
,Pri vykonu dopravni sluzby se smi zaméstnanci zabyvat jen ¢innostmi, kterymi pini
pracovni ukoly nebo které jsou v pfimé souvislosti s plnénim pracovnich
povinnosti.;
+ ¢&l. 204 pism. a) vnitfniho predpisu CD D 2:
,Na stanovisti strojvedouciho, z néhoZ je hnaci vozidlo fizeno, mohou jet nejvyse
Ctyri osoby vcetné strojvedouciho, pokud prostor tohoto stanovisté umoZzriuje
nerusené Ffizeni hnaciho vozidla. Takto mohou na stanovisti strojvedouciho jet:
a) osoby, které se prokazi pfislusnym opravnénim k jizdé na stanovisti
strojvedouciho dle predpisu CD V 2 a jen pokud zde pini povinnosti v souladu
S ucelem pro ktery bylo opravnéni vydano;*.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatell
Zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statnino dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho urfadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani pfestupka.
Povinnosti DU je ve |hit& do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahujici
jemu urCené bezpecCnostni doporuCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpe€nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelng, alespori jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezniéni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni

Podle vyjadfeni strojvedouci vlaku Os 6051 pfi jizdé od pFedvésti PfS vjezdového
navéstidla S vyhybny BezdéClin brzda vlaku neucinkovala spravné (opakovanou
manipulaci se sdruzenou jizdni pakou se ji nepodafilo sniZit tlak vzduchu v hlavnim
potrubi), viz body 3.1.9 a 4.1.1 této ZZ, a ponévadz nepouziti strhavadla (ovladaciho
knofliku) zachranné brzdy na stanovisti strojvedouciho HDV 814.194-7 strojvedouci
oduvodnila mj. tim, Ze si nebyla jista, zda by vyvinula ,dostate¢nou silu na strzeni plomby
a nasledné lanka, které zajistuje ovliadac® [strhavadlo (ovladaci knoflik) zachranné brzdy],
ovéfila DI hmotnost (silu) potfebnou k uvolnéni zaklopky zachranné brzdy AK6 nejen na
MU zucastnéném HDV 814.194-7, ale také na DI namatkové vybranych DV motorovych
jednotek fady 814. K tomuto byla pouZita pfenosna (zavésna) vaha s neautomatickou
¢innosti vyrobce Bonso, typ 393, umoznujici vazeni bfemene do hmotnosti 50 kg,
s mezikrokem 0,05 kg. Posledni kalibrace této vahy byla provedena dne 19. 5. 2023.
Mé&fenim byly zjistény hodnoty hmotnosti nutnych ke strzeni (aktivaci/uvolnéni) zaklopky
zachranné brzdy AKG6, které byly za u€elem pfepoctu na taznou silu vynasobeny tihovym
zrychlenim (pouzita hodnota tihového zrychleni g = 9,81 m-s?) a nasledné zaokrouhleny
smérem nahoru na jedno desetinné misto, viz Tab €. 3.
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Naméfena hodnota hmotnosti | Vypoctena hodnota tazné sily

Drazni vozidlo nutna ke strzeni (aktivaci) zaklopky | nutna ke strzeni zaklopky

zachranné brzdy AK6 [kg] zachranné brzdy AK6 [N]
814.194-7 8,4 82,4
CzZ-CD 95 54 5 814 084-0 5,95 58,4
CZ-CD 95 54 5 814 073-3 6,45 63,3
CZ-CD 95 54 5914 073-2 15,55 " 152,6

CZ-CD 95 54 5914 031-0 nebylo dosazeno ? -

Tab. €. 3: Pfehled naméfenych a vypoc¢tenych hodnot hmotnosti a sil

Zdroj: DI

Vysvetlivky k tabulce €. 3:
1) ke strzeni (aktivaci/uvolnéni) zaklopky doSlo az pfi 2. méfeni po pfestfizeni
plombovaciho provazku inspektorem DI, 1. méfeni bylo pferuseno po dosazeni
hodnoty tahu odpovidajici hmotnosti 20,55 kg, tj. 201,6 N;

2) prvni méfeni bylo pferuSeno pfi dosazeni hodnoty tahu odpovidajici hmotnosti
21,0kg, ti. 206 N. Pfi druhém méfeni doSlo pfi vyvinuti tahu odpovidajicim
hmotnosti 15,15 kg k utrZzeni (nevratné deformaci) strhavadla (plastového
ovladaciho knofliku), zatimco k aktivaci zaklopky zachranné brzdy nedoslo.

Na tomto misté je vhodné uvést, Ze dle § 29 odst. 2 a 4 Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb.
Cini pfipustny hygienicky limit pro hmotnost ruéné manipulovaného bfemene pfenaseného:
* muzem pfi obasném zvedani a prenaseni 50 kg, pfi Castém zvedani a pfenaseni

30 kg;
* Zenou pfi obCasném zvedani a pfenaseni 20 kg, pfi Castém zvedani a pfenaseni

15 kg.

Z provedenych mérfeni vyplynulo, ze:

» zaklopky zachranné brzdy AK6 spolu se strhavadly (ovladacimi knofliky)
HDV 814.194-7 zU&astnéného na dané MU, HDV CZ-CD 95 54 5 814 084-0
a CZ-CD 95 54 5 814 073-3 vykazovaly bezzavadnou funkénost. K jejich aktivaci
bylo nutno vyvinuti tazné sily, jejiz velikost odpovidala hmotnostem, které jsou
z hlediska hygienickych limitd pro ru€né manipulovana bfemena — ob¢as zvedana
Zenou i muzem vyhovujici;

» zaklopka zachranné brzdy AK6 fidiciho drazniho vozidla 95 54 5 914 073-2 nebyla
pfi prvnim méreni strzena, a to ani pfi vyvinuti tazné sily odpovidajici hmotnosti
bfemene vétsi nez 20 kg — ddvodem byla celkova zatuhlost ovladaciho
mechanismu zaklopky, ve spojeni s pevnosti pouZitého plombovaciho provazku.

Po prestfizeni plombovaciho provazku a zapocCeti dalSiho méfeni jiz bylo dosazeno
strzeni (aktivace) zaklopky zachranné brzdy, kdy velikost tazné sily 152,6 N
(odpovidajici hmotnosti 15,55 kg) nutné ke strzeni byla z hlediska vySe zminénych
hygienickych limitl stale jeSté& vyhovujici, nicméné zhruba dvojnasobna oproti
hodnotam hmotnosti a sil zjiSténych u HDV, pfiCemz sila potfebna k pretrzeni
plombovaciho provazku Cinila 49 N (odpovidajici hmotnosti 5 kg), viz Tab. €. 3
a bod 6 této ZZ.

Lze tak shrnout, Ze i pfes dodrzeni hygienickych limitd po pfedchozim prestfizeni
plombovaciho provazku (pro hmotnost ruéné manipulovaného bfemene
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pfenaseného Zenou nebo muzem pfi obCasném zvedani a prenaseni), zjisténa
hmotnost (sila) potfebna k aktivaci (uvolnéni) zachranné brzdy na stanovisti
strojvedouciho RDV 95 54 5 914 073-2 neumoznovala jeji snadnou obsluhu;

» zaklopka zachranné brzdy AKG Fidiciho drazniho vozidla 95 54 5 914 031-0 nebyla
ani po opakovaném pokusu o strzeni aktivovana. Prvni mé&feni na tomto RDV bylo
preruseno pfi dosazeni hodnoty tahu odpovidajici hmotnosti 21,0 kg, coz je
z hlediska vy$e zminénych hygienickych limitd nevyhovujici hodnota, protoze funkci
strojvedouciho vykonavaji nejen muzi, ale i zeny. Pfi nasledném méfeni doSlo pfi
vyvinuti tahu odpovidajicim hmotnosti 15,15 kg k nevratné deformaci strhavadla
(ovladaciho knofliku), priéemz k aktivaci zaklopky zachranné brzdy nedoslo —
divodem byla opét celkova zatuhlost ovladaciho mechanismu zaklopky.

Lze tak shrnout, Ze stav ovladaciho mechanismu zachranné brzdy na stanovisti
strojvedouciho RDV 95 54 5 914 031-0 neumozrioval jeji snadnou obsluhu.

VySe uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, ponévadz
nefunkénost ovladani zachranné brzdy v kabiné (na stanovisti) strojvedouciho nebyla
zjisténa na HDV, ze kterého byla fizena jizda vlaku Os 6051, viz také bod 5.2 této ZZ,
navic nebylo strojvedouci vlaku Os 6051 ani strhavadlo (ovladaci knoflik) zachranné brzdy
na stanovisti strojvedouciho HDV 814.194-7 pouZito, resp. se o to strojvedouci ani
nepokusila.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu, tykajici se Uloh a povinnosti dopravce
CD, mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 34 odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které:
b) ma zavadu na brzdovém systému, ktera muze zpusobit nespolehlivé brzdéni
drazniho vozidla nebo viaku,“.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

DI se pfi vysetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které mohly na
zucCastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU. Jednalo se
zejména o posouzeni jejich zkuSenosti, znalosti a délky praxe.

Vzhledem k okolnostem vzniku dané MU se DI v ramci Setfeni lidskych a individualnich
vlastnosti zabyvala podrobné také odbornou zpusobilosti strojvedouci viaku Os 6051.

Strojvedouci vlaku Os 6051 byla dle pravnich predpist Ceské republiky a jednotnych
technologickych postupt dopravce CD v dobé vzniku MU odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce. Byla drzitelem licence strojvedouciho vydané DU dne 18. 2. 2019,
s platnosti do 18. 2. 2029. Vydani licence predchazelo Skoleni k ziskani zakladnich
obecnych znalosti, dovednosti a postupl nezbytnych pro fizeni DV a vykon Cinnosti
strojvedouciho, realizovana dopravcem CD. Strojvedouci vlaku Os 6051 byla v dobé
vzniku MU i drzitelkou osvédCeni strojvedouciho bez stanoveni doby platnosti, kdy
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pravidelné pfezkouseni ZOZ bylo dopravcem CD provadéno ve tfiletych cyklech, a to
nejpozdéji do 3 let od vydani osvédcCeni strojvedouciho nebo od vykonani posledni
zkousky Ci pfezkouseni ZOZ. Zkousku ZOZ a ovéfeni znalosti k obsluze pro druh drazniho
vozidla M (DV fady 714, 809, 810, 814 a 914) strOJvedou0| vykonala u dopravce CD dne
21.10. 2019, a to v ramci 1. opravné zkousky, prvni pravidelné pfezkouseni ZOZ pak dne
30. 8. 2022.

Praxi v fizeni DV na draze Zzelezni¢ni pfedchazela praxe strojvedouci viaku Os 6051
v fizeni DV drahy tramvajové, kdy dle informace DPP pracovala jako fidiCka tramvaje
v obdobi od ledna 2008 do zafi 2017, z ¢ehoz vychazi praxe o délce vice nez 9,5 let.

Seznameni s tratovymi pomeéry na trati a v dopravnach celostatni drahy Nymburk hl. n. —
Mlada Boleslav hl. n. strojvedouci vlaku Os 6051 prokazatelnym zpusobem potvrdila
v dokumentu ,KARTA ZNALOSTI TRATE" dne 11. 12. 2022.

Pravni predpisy Ceské republiky ani jednotné technologické postupy dopravce CD nestanovi
jako jednu z povinnych €asti zkousky k prokazani ZOZ ovéreni praktické schopnosti Zadatele
(strojvedouciho) na lokomotivnim simulatoru adekvatné resit i situace, které mohou nastat jen
zfidka. Simulatory umozriuji nejen elementarni nacvik bézné obsluhy DV a jeho systému, ale
také umoznuji strojvedoucim ucit se a zdokonalovat se v praktickém konani — reakci i na
situace, které mohou nastat j jen malokdy.

Skoleni na simulatoru musi kazdy strojvedouci CD (s platnou licenci a osvédcenim
strojvedouciho) dle jednotnych technologickych postupt dopravce CD absolvovat 1x za rok,
vrozsahu 60 min (skladajici se z Uvodni Casti, 40 min vlastni jizdy a vyhodnoceni).
Strojvedouci viaku Os 6051 absolvovala $koleni na lokomotivnim simulatoru dopravce CD
situovaném v prostorach arealu OCU — SU VrSovice [jednalo se o tzv. full cab simulator bez
dynamické ploSiny, umoznujici nasimulovani (napodobeni) realnych dopravnich,
resp. provoznich situaci (scénaru)], a to ve dnech 4. 11. 2021 a 26. 1. 2023 (nahradni Skoleni
za rok 2022 z duvodu pretrvavajici pandemie virové choroby covid-19 a z ni vyplyvajicich
omezeni).

Z dokumentace dopravce CD poskytnuté DI vyplyva, Ze strojvedouci viaku Os 6051 byla
v dobé vzniku MU odborné a zdravotné zpulsobila k vykonu zastavané funkce.

Je zfejmé, Ze strojvedouci vlaku Os 6051 nejednala s umyslem vzniku MU. Jeji chovani
bylo pfi jizdé k a ve vyhybné Bezdécin ovlivnéno nevédomymi chybami spocCivajicimi v:

* nespravném zpUsobu jizdy na zakladé navésti ,Vystraha“ navésténé vjezdovym
navéstidlem S, ktera ji mj. pfedvéstila navést ,Stdj* na nasledujicim hlavnim
navéstidle, tzn. odjezdovém navéstidle S1;

* pozdnim jednani — reakci (manipulaci s ovladacim prvkem pro zavedeni
rychlo€inného brzdéni) na navést ,Stdj“ navésténou odjezdovym navéstidlem S1,
kdy na tuto navést reagovala po ujeti drahy 104 m a uplynuti 5 s od mista zaCatku
nerusSené viditelnosti této navésti (reakéni doba strojvedouciho je prfedpokladana do
2 s), kdy pfiCinu pozdni reakce nebylo mozné s ohledem na vyjadieni strojvedouci
vlaku Os 6051 jednoznacné stanovit.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou na MU zucastnéného

zaméstnance SZ (vypravéiho DOZ) a zaméstnance CD (vlakvedouciho vlaku Os 6051),
jejich zdravotnim stavem a osobni situaci, v€. fyzického a psychického stresu.
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4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcu. Pfi Setfeni nebylo u téchto zaméstnancu
zjisténo nedodrZzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené
doby na oddech a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

DI se v ramci Setfeni organizacnich faktor( a Ukol(i zabyvala také postupy dopravce CD
upravujicich zpusob a podminky zajisténi dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych mj. ve
vnitrostatnich pravnich pfedpisech a ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy
a dopravcd.

U strojvedouci vlaku Os 6051 dopravce CD proved! od &ervna 2021 do vzniku pfedmétné
MU celkem 5 kontrol. Témito kontrolami dopravce zjistil 2 nedostatky, spocivajici v:
* neseznameni se se zménami TTP na aktualné pojizdéné trati,

* nedavani navésti ,Vyzva strojvedouciho® doprovodu vlaku k oznameni pfipravenosti
vlaku k odjezdu pfimo, nybrz (kapesni svitilnou) pfes zpétné zrcatko,

pfi¢emz zadny ze zjiSténych nedostatkll nemél souvislost se vznikem dané MU.

PFi Setfeni nebyly na strané provozovatele drahy SZ a dopravct CD a CDC zjistény faktory
souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zucastnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravcu, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.
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444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy SZ provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni
a osvédcCeni o bezpec€nosti provozovatele drahy. Dopravci CD a CDC provozovali drazni
dopravu na zakladé platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach Zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 974 MU, kdy doslo k nedovolené jizdé vlaku za
hlavni naveéstidlo zakazuijici jizdu, jejichz nasledkem doslo v 16 pfipadech ke srazce DV
s DV a ve 13 pfipadech také k naslednému vykolejeni DV a v 7 pfipadech k vykolejeni bez
predchozi srazky DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd bylo usmrceno 6 osob,
175 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda ve vysi 867 756 904 KC.
Z uvedeného vycCtu MU Setfila DI celkem 51 MU.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* nezastaveni vlaku Os 6051 pfed odjezdovym navéstidlem S1 vyhybny Bezdécin,

vrvs

vlaku Os 6051 na navést ,Vystraha“ navésténou vjezdovym navéstidlem S, které
pfedvéstilo navést ,Stdj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to stop of the regional passenger train No. 6051 in front of the main
(departure) signal device S1 at Bezdécin overtaking station with signal ,Stop”, due
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to incorrect driving style of the train driver of the regional passenger train No. 6051
to the signal ,Warning signal” signaled by the main (entrance) signal device S,
which warning signalling the signal ,,Stop" at the following main signal device.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

» provedeni mimofadného ohledani SZZ vyhybny Bezdécin, v€. kontroly viditelnosti
hlavnich navéstidel;

* seznameni vedoucich zaméstnancl Oblastniho feditelstvi Praha s pfi¢inami,
okolnostmi vzniku MU a odpovédnosti za jeji vznik.
Dopravce CD piijal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:
» strojvedouci vlaku Os 6051 nafidil absolvovat mimofadné ovéreni znalosti.
Dopravce CDC nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

» extraordinary examination of station interlocking plant of Bezdé&cCin overtaking
station including check visibility of main signal devices;

* the leader employees of the Regional directorate Prague were informed with
causes, circumstances and responsibility of this occurrence.
The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:
* RU ordered extraordinary knowledge verification of the train driver of the regional
passenger train No. 6051.

The railway undertaking CDC did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* naruSeni jizdy vlaku Os 6051 jizdou vlaku Pn 62422, tzn. vlakem nizSi dulezitosti,
U dopravce CD:

» strojvedouci vlaku Os 6051 tolerovala pfitomnost vlakvedouciho v kabiné
(na stanovisti) strojvedouciho, ze které byla fizena jizda vlaku, a to za jeho jizdy;

* neopravnény vstup vlakvedouciho do kabiny (na stanovisté) strojvedouciho za jizdy
vlaku Os 6051, ze které byla fizena jizda vlaku, a jeho neopravnéné setrvani v této
kabiné (na stanovisti);

«  zatuhlost ovladaciho mechanismu zaklopky zachranné brzdy AK6 u RDV CZ-CD
9554 5 914 073-2 a CZ-CD 95 54 5 914 031-0, znemoziujici snadné pouziti
zachranné brzdy (ve spojeni s pevnosti pouzitého plombovaciho provazku).
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Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

» disruption of the movement of the regional passenger train No. 6051 due to the
movement of the freight train No. 62422, i.e. by lower importance train, caused by
crossing this trains at Bezdécin overtaking station.

At the railway undertaking CD:

» the train driver of the regional passenger train No. 6051 tolerated presence of
conductor during the movement of the train in the train driver's cabin, from which
the train movement was controlled;

* an unauthorized entry of a conductor during the movement of the regional
passenger train No. 6051 into the train driver's cabin from which the train movement
was controlled and his unauthorized stay in this cabin;

* too high stiffness of the actuation mechanism of the emergency brake valve AK6 at
the driving trailers No. 95 54 5 914 073-2 and No. 95 54 5 914 031-0, which makes
it difficult to easily actuate the emergency brake (in connection with the strength of
used security seal cord).

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpecnostni doporu¢eni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit na skutecnost,
Ze pevnost plombovaciho provazku pouzivaného k zajiSténi plomby strhavadla
(ovladaciho knofliku) zachranné brzdy AK6 na Drazni inspekci namatkové vybranych
hnacich draznich vozidlech fady 814 a fidicich draznich vozidlech fady 914, viz bod 4.2.6,
omezovala snadné pouziti zachranné brzdy v kabiné (na stanovisti) strojvedouciho. Proto
Drazni inspekce navrhuje zvazit moznost nahrady stavajiciho plombovaciho
provazku za pevnostné slabsi tak, aby sila potfebna k pretrZzeni provazku neomezovala
snadnou obsluhu zachranné brzdy.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue safety recommendation due to the
entrusted powers according to the Act No. 266/1994 Coll., however we consider it
necessary to draw attention, that strength of security seal cord which uses to ensure of
seal of checking button of emergency brake AK6 reduce easy use of emergency brake in
the train driver's cabin. This state was found out on the random chose locomotives series
814 and driving trailers series 914. Therefore we suggest to consider the possibility of
substitution existing security seal cord for more weak so, that the necessary strength
to break the security seal cord does not reduce easy operation of emergency brake.

V Ostravé dne 10. kvétna 2024

Ing. Pavel Vranik, Ph.D. v.r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 8: Pohled na poékzenou kabinu strojvedouciho a levou €ast vozové skfiné vlaku Os 6051
v kone€ném postaveni po vzniku MU

Zdroj: DI
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Obr . 9: Pohled na rprednl celo vlaku Os 6051 z ¢lanku ,B* TDV 23 54 4366 2590 vlaku Pn 62422
Y konecnem postaveni po vzniku MU
Zdroj: DI

Obr 10 Pohled shora namlsto srazky vlaku Os 6051 S protuedoummvlakem Pn 62422

Zdroj: PCR
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