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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zarojelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezhetd.

- a légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kbzigazgatasi rendtartasrol szo6lé
2016. évi CL. torvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/798
iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagroél sz6l6 (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi iranyelv) uniés
jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kdzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve bintetéeljarastol.

Szerzo6i jogok

A zaréjelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.

Lla légi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005.
évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL

EKM

EKM VHF
GYSEV Zrt.
IT™

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

MFB

psz.
Vb
VTK

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositd alatt
zaréjelben feltiintetett szam: HU-10356

Epitési és Kozlekedési Minisztérium

Epitési és Kdzlekedési Minisztérium Vasuti Hatdsagi Féosztaly
Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Technoldgiai és Ipari Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyeb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Vizsgalodbizottsag

vonatterhelési kimutatas (vonatosszeallitasi adatokat tartalmazo
dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

A 2022. majus 13-an, Zalaszentmihaly-Pacsa allomason, a IV. vaganyrdl kihalado
44791-2 sz. tehervonatba sorozott masodik, 43 71 4378 547-9 psz. teherkocsi 4
tengellyel, mig a harmadik, 37 80 4952 394-7 psz. teherkocsi 2 tengellyel kisiklott a
7 sz. kitérén. A baleset soran személyi sérilés nem tortént.

Az esemény kapcsan az 5 sz. és a 7 sz. kitér6k jarhatatlanok lettek, a karérték
(anyag, helyreallitas) 26 221 698 Ft volt.

A kisiklott 43 71 4378 547-9 palyaszamu kocsi 7 sz. csapagytokja dsszetort, az
ikerkocsi 6sszekotd eleme eltdrdtt, a kocsi alvaza alatt 1évd szerelvények,
alkatrészek rongalodtak. A zarodjelentés tervezet elkésziiltéig, az tzembentarté a kar
ertékérdl nem adott informaciot.

A Vb megallapitotta, hogy a kisiklast a 7 sz. kiteré valtd részén keletkezett
nyomtavbévilés okozta. A nyombdvilés hatasara elséként kisiklott kocsi jobb elsé
kereke a valtd 7. aljanal a tésin és a csucssin kdzé esett. A kocsi a kisiklott kerekével
tovabb gordilt, majd 4.-3. aljak k6zo6tt a bal elsé kereke a sinkoronara felkapva azon
tovabb gordilt és az 1. alj utan a sin kilsé oldalara leesett. Vezetetlenné valtak a
kerékparok, ennek hatasara a kocsi, az agyazatba és a padkaba furédva az iv
kilseje felé kb. 30° szogben megddlve megallt. A vizsgalat soran a Vb
megallapitotta, hogy a nyomtavbévilés kdzvetlen oka a 7 sz. kitéré fa aljainak
leromlott, korhadt allapota volt, ami miatt a sinszékek és a csavarok keresztiranyu
mozgasa kb. 5-8 cm volt. A koétéelemek mozgasa eredményeként rugalmas
nyombdvulés alakult ki. A palyafelligyeleti rendszer ezt a hibat nem sz(irte ki.

Mivel a korhadas hosszu folyamat, akar az aljak D. 5. utasitas szerinti alapos
vizsgalataval, akar a nyomtav idébeli valtozasanak nyomon kovetésével a hiba
felismerheté lett volna, ilyen vizsgalatokra azonban nem kerdlt sor.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

5/27

EKM-KBSZ zardjelentés



2022-0512-5

2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2022. majus 13-an, 4 d¢ra 41 perckor, a bekovetkezés
utan 21 perccel jelentette a MAV Zrt. haldzati f6uzemiranyitoja.

A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2022. majus 13-an a KBSZ/47936/2022-1TM
sz. ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas korulmények kozott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
esemenysorozat részét képezi-e,

c) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikddtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatdsagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kertlt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az esemény soran bar
szemelyi sérulés nem keletkezett, de vonatok kisiklasa a személyi sérulések és a
jelentés anyagi kar magas kockazatat hordozza. A vizsgalattal és a tanulsagok
levonasaval lehetdség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényez6k feltardasa, a kozvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat a kisiklas okara, a megel&zés lehet6ségére, és a palyafenntartasi
eljarasokra terjedt ki.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Kapocsi Jézsef balesetvizsgalo
tagja Chikan Gabor balesetvizsgald
Vitai Csaba balesetivizsgald

A KBSZ vezet6je altal kijeldlt Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziikséges szakmai
ismeretekkel, kompetenciakkal rendelkezett, ezért kiilsé szakérté bevonasara nem
volt szikség.

6/27

EKM-KBSZ zardjelentés



2022-0512-5

2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezetét, a forgalmi szolgalattevét és az
. sz. 6rhely valtokezelGjét. Az esemenyt kdvetéen 2022. majus 25-én meghallgatta
a MAV Zrt. zalaegerszegi palyafenntartasi szakaszon a fépalyamestert.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a
- GYSEV Cargo Zrt.:
- EKM Vasuti Hatésagi FGosztaly;
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
részére.
A zarojelentés tervezethez irasban valaszolt a
-  GYSEV Cargo Zrt.:

- a D.5. Palyafelligyeleti utasitas idézeteinek kiegészitését kérte (5.

melléklet);
- atartalmat nem érint6 javitasokat jelzett.
- EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly:
- eszrevételt nem tett.
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.:

- A palyahiba felismerésével és felismerhetéségével kapcsolatos
megallapitasokban ellentmondast vélt felfedezni, és tajékoztatast
adott ezzel kapcsolatban megtett intézkedésrél (5.2).

- Véleménye szerint azzal, hogy a kitérbvizsgalati konyvben
bejegyezték a hatarértéken fellili nyomtavertéket (lasd 3.2.1,
2022.04.26-nal), a hibat kiszlrték.

- Felhivta a figyelmet egy vallalati utasitasra, amely 25 évben
hatarozza meg a kitérére a tervezési életciklust, mikdzben a
kérdéses kiterd 1965 6ta van a palyaban; megjegyzi, hogy a halézati
kiterék kozel fele 40 évnél idésebb. A probléma mogott a
finanszirozasi lehet6ségek allnak.

- Tovabba a tartalmat nem érint6 pontatlansagot javitott.

A KBSZ a megkuldott észrevételek egyeztetése céljabol 2023. aprilis 18-an zaré
megbeszélést tartott, melyen a
- GYSEV Cargo Zrt.
- EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
képviseltette magat.
2.6 Egyuttmiikodés
Az érintett MAV Zrt. és a GYSEV Cargo Zrt. a Vb altal szilkségesnek tartott és kért
adatokat rendelkezésre bocsatotta, a vizsgalat soran a megkeresettek az
egyuttmikodést biztositottak.
2.7 Vizsgalati médszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2022. majus 13-an végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- a7 sz. kitér6 mért adatait,
- a 648 001-9 psz. mozdony adatrogzitéjenek adatait;
- a 7 sz kitér§ talpfainak 2022.05.25-én megtartott vizsgalatanak
tapasztalatait,
7127 EKM-KBSZ zardjelentés
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- a kisiklott 43 71 4378 547-9 psz. teherkocsi 2022. majus 31-én tartott
mdhelyi vizsgalatanak tapasztalatait (4. melléklet);
- palyafenntartasi személyzet nyilatkozatait.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran nehézséget jelent6 feladat volt a rendelkezéslnkre bocsajtott
palyaméreési adatok 6sszehangolasa.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egylttmi{kdodott a szintén helyszini szemlét végz6 Zala Megyei
Rendérkapitanysag helyszinelbivel.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Az esemény leirasa

2022. majus 13-an, 4 ora 20 perckor Zalaszentmihaly-Pacsa allomason, a IV.
vaganyrol kihaladé 44791-2 sz. tehervonatba sorozott masodik, 43 71 4378 547-9
psz. teherkocsi 4 tengellyel, mig a harmadik, 37 80 4952 394-7 psz. teherkocsi 2
tengellyel kisiklott a 7 sz. kitérén.

Az esemény tipusa
Vasuti baleset

Kisiklas

Az esemény tipusa:

Az esemény jellege:

Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2022. majus 13. , 4 6ra 20 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat

17 sz. vasutvonal

Zalaszentmihaly-Pacsa allomas

3azita ~ Botf Nemeshetés

SoclBiefolde, , S2éold 3

Sarhida
Sarhida

-
b4

,Bak
Bsr Z; ntfnihaly
Zalaszentmihaly-

Pacsa Pacsa

~

23

168.0
Baktiittos

Potréte Felsdrajk

Potréte

fej
fe) Felsorajk

173.0

1. abra: az esemény helye (térkép: openrailwaymap.org)

Az esemény helyszine

Zalaszentmihdly-Pacsa allomas a MAV 17-es szamu, egyvaganyl, nem
villamositott, févonalanak kdzépallomasa. Zalaszentivan és Nagykanizsa kdzott.
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kozepes féleg tranzit aru- és személyforgalommal rendelkezik. Az esemény az
allomas 7 sz. kitéréjén tortént.

V. (583 m) A kisiklott vonatrész.

A vonat mozdonya.

. (717 m)

1. (740 m)

Laeom T2 N160m/ 4 FELSORAJK

2. abra: az allomas torzitott viganyhalézatanak részlete, és a vonat jarmiiveinek
elhelyzkedése a kisiklas utan

Az esemény bekdvetkezésének idején csendes, derllt idé volt, 20°C kordli
léghdmeérséklettel, a tavolbalatas nem volt korlatozott.

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sérulés
A vonaton 1 fényi személyzet, a mozdonyvezet§ tartdzkodott, az eset soran
személyi sérilés nem tortént.
Anyagi karok
Az 5 sz. és a 7 sz. kitér6k jarhatatlanok lettek, a karérték (anyag, helyreallitas)
26 221 698 Ft volt.
A kisiklott 43 71 4378 547-9 palyaszamu kocsi 7 sz. csapagytokja dsszetort, az
ikerkocsi 0sszekotd eleme eltorott, a kocsi alvaza alatt 1évé szerelvények,
alkatrészek rongalodtak. A zardjelentés tervezet elkésziiltéig, az izembentartd a kar
értékérdl nem adott informaciot.
Kornyezeti karok
Kornyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az esemény miatt 2 személyvonat 79 percet késett, 3 személyvonat helyett
vonatpotld autdbusz kozlekedett, 2 személyvonat részlegesen, 1 személyvonat
teljes utvonalan elmaradt.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
Az eset helyén a vasuti palyahalézat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 44791-2 sz. vonatot a GYSEV Cargo Zrt. kdzlekedtette sajat személyzetével és
mozdonyaval.

10/27 EKM-KBSZ zardjelentés



2022-0512-5

3.1.7

3.1.8

A vonat

Az eseményben érintett volt a Szombathely-Rendezé - Gyékényes oh. - Koprivnica
viszonylatban kdézlekedd, 92 55 0648 001-9 psz. dizelmozdonnyal tovabbitott
44791-2 sz. tehervonat, melynek a vtk szerint a fébb adatai:

kocsiszam: 18 db
hossz: 488 m
elegytdomeg: 1276t
megfékezettség: megfeleld

A kisiklott kocsik fobb jellemzéi:

A vonatba masodiknak besorozott 43 71 4378 547-9 psz. Laais sorozatu
konténerszallité 2x2 tengelyes ikerkocsi volt. A hordmiive egyszeri kettétengelyes
laprugos kiviteld, Gtkdz6k kdzti hossza 31,84 m, elegytdmege 81898 kg volt. A kocsi
légfékberendezése kiiktatott allapotban volt, ,R1 jeliG A fék hasznavehetetlen”
barcaval meg volt jeldlve.

A vonatba harmadikként besorozott 37 80 4952 354-7 psz. Sggmrs sorozatu,
konténerszallitd kocsi 6 tengelyes, 3db forgdvazas kivitell volt. A forgovazak Y25
tipusuak voltak, a kocsi Utk6zék kozti hossza 29,59 m, elegytomege 77737 kg volt.

A konténerekben a rakomany elhelyezésének vizsgalatakor, azok elhelyezésével,
rogzitésével kapcsolatban hianyossag nem mertilt fel.

A vonatterhelési kimutatas adatai szerint a vonatba sorozott jarmivek a palyara
el6irt tengelyterhelést nem haladtak meg.

Az infrastruktura

Zalaszentmihaly-Pacsa allomas a 17 sz. egyvaganyu, nem villamositott vasutvonal
ko6zépallomasa. Az allomason fényjelzés Siemens-Halske tipusu
biztositoberendezés lizemel.

A kisiklas helye, a 7 sz. kitér6 az allomas IV. sz. févaganyaban talalhatdé, melyet
1965-ben épitettek be.

A kitérd 48 Xlll rendszeril bal irdnyu, zuzottkd agyazatban fektetett, fa aljakon, GEO
rendszeri leerésitéssel. A valtd kampozaras csucssin rogzitéssel és valtojelzével
van ellatva, az allitasa vonévezetékkel torténik, az I. sz. valtoallitd kdzpontbdl.

A valtén az engedélyezett sebesség egyenes és kitérd iranyban 40km/h.

A kitér6éhoz csatlakozd V. vagany kialakitasa illesztéses, a sinek 48 kg/fm
tomeglek, vasbetonaljakra fektetett, GEO leerdsitéssel. A vaganyon az
engedélyezett sebesség 40 km/h, a legnagyobb megengedett tengelyterhelés
210 kN.

Az eset helyén a vonatbefolyasolas palyaoldali elemei nincsenek kiépitve.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

1965.
2021.04.26.-27.

2021.09.10.

2022.02.01.-03.18.

2022.04.08.

2022.04.26.

2022.05.05.

A 7 sz. kitérd beépitésének datuma.

A palyamester, a fépalyamester és a szakaszmérnok gyalogbejarast
tartottak, a 7 sz. kitér6vel kapcsolatosan hibat nem allapitottak meg.

A 7 sz. kitérén id6szakos vizsgalatot végeztek, a zalaegerszegi
palyafenntartasi szakasz dolgozoi, nyomtavhibat és 5 db alj cseréjét
jegyezték eld.

A Kkitér6k vezetéstav beszabalyozasa, és bélésbetét, sincsavar,
anyacsavar cserék torténtek.

A vonalgondoz6 a gyalogbejaras alkalmaval a 7 sz. kitérén hibat nem
jegyzett el6.

A 7 sz. kitérébn egyszerUsitett vizsgalatot tartottak a kitéréivben, a
keresztezés csucsanal kitérd iranyban a nyomtavolsag megengedett
fels6 hatarméreténél nagyobb értéket jegyeztek elb.

A IV. vaganyon a balesetet megel6z6en utoljara a 45990 sz. vonat
kozlekedett.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

A tavolsagadatok nullpontja a kisiklas helye.

Az esemény id6adatai a mozdony MFB id6adataihoz igazitva keriiltek feltiintetésre.

2022.05.13.
4:11:31 (-111 m)
4:12:21 (-52 m)

4:12:43 (0 m)

4:12:44 (2 m)

4:12:51 (25 m)
4:12:58 (36 m)

A tehervonat jelz6kezelést kdvetéen elindult a IV. vaganyon.
A mozdony kb. 8 km/h sebességgel elhaladt a késébbi kisiklas helyén.
Ez idaig a vonat atlagosan 0,04 m/s? gyorsulassal haladt.

A 2. kocsi elsé tengelyének jobb kereke a kitérd 7 sz. aljanal sinek kézé
esett. A vonat sebessége ekkor kb. 10 km/h volt.

A 2. kocsi els6 tengelyének bal kereke atlépte a kuls6 sinszalat. A vonat
ezt kovetben kb. 10-20 m-nél lassulni kezdett.

A vonat intenziven lassulni kezdett.

A vonat megallt

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

Miiszaki mentés

A KBSZ értesitése 4 6ra 41 perckor tortént meg. A Vb kiérkezéséig a helyszint
valtozatlanul hagyték. A helyszinre 12 6ra 00 perckor érkezett a székesfehérvari
kozuti segélykocsis karelharité egység. A két tengellyel kisiklott 37 80 4952 394-7
psz. kocsit hidraulikus emel6 berendezéssel 14 6ra 20 percre visszaemelték a

vaganyra.
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A szolnoki vasuti daru segitségével a kisiklott 43 71 4378 114-8 psz. ikerkocsit 14-
én 5 6ra 00 percre visszaemelték a vaganyra.

Helyreallitas

A vasuti palya helyredllitdsa sordan az 5 sz. kitérét elbontottdk, uj agyazatot
készitettek és folydvagannyal kototték 6ssze a lll. vaganyt az 1 sz. kitérével. A 7 sz.
kitérét kizartak a forgalombal.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

A kisiklas kozéeséssel tortént, amelynek eléfeltétele a nyomtav extrém bovilése
azaltal, hogy a sinleerdsitések nem tudtak ellenallni a jarm{ vezetéséhez sziikséges
terel6erének (4.2.1). Ez visszavezethet6 arra, hogy az aljak a sincsavarok
kornyezetében mar korhadtak voltak (4.2.3).

A korhadas hosszu folyamat, az eset elétti palyafelligyeleti vizsgalatok, mérések
soran is mar bizonyosan fennallt, kbvetkezésképpen a vizsgalatok azt nem tartak fel
(4.1.2,4.4).

Személyek és szervezetek feladatai

A mozdonyvezet6

A mozdonyvezetd feladata, hogy a vonatot az érvényben lévé szabalyoknak
megfelelen, a sebességkorlatozasok betartasaval tovabbitsa.

A Vb a mozdonyvezetd feladatanak ellatasaval kapcsolatban az eseményhez
hozzajarul6 tényez6t nem azonositott.

Palyafenntartas

A vasuti pélyahalézat mikédtet6jének feladata a vasuti palya forgalombiztos
allapotban tartdsa, a palyafelliigyeleti rendszer mikodtetése és a talalt
hianyossagok kijavitasa. A mikodteték (tobbek kdzott) a D.5. sz. Palyafeltgyeleti
Utasitas (gyalogbejarasokra, vonalbeutazasokra, palyageometriai mérésekre,
fokozott feliigyeletre vonatkozo eldirasok) és a D.54. sz. Epitési és palyafenntartasi
miszaki adatok, el6irasok |. kotetében leirtak alapjan végzik a palyafelligyeletet.

A kitérét rendszeresen, havonta vizsgaljak, mérik, azonban csak meghatarozott 11
ponton. Azt a szakaszt, ahol a kisiklas tértént nem érinti a kitérévizsgalat, igy ez a
rendszeres mérés sem. Folyamatos aljankénti nyomtavmérés csak un. TrackScan
eszkobzzel, évente torténik. Ezen mérést a Vb utdlag sem tudta kiértékelni, mivel a
vaslti palyahalézat miikddtetsje ellentmondé adatokat kiildétt, és a MAV Zrt-t6l sem
kapott erre vonatkozé kiértékelést:

— az atadott szamszer( adatok a kitérd teljes, 29 m-es hosszaban 1430-
35 mm kozotti nyomtavot mutatnak, és 3 éves idészakban szlkultek (2.
melléklet);

— noha ugyanott a szikséges nyomtav 1451-1446 mm, ami eleve
nyombdvitést tartalmazna;

— akapott, teljes IV. vaganyra és kitérGire kiterjed6é diagramban (1. melléklet)
sehol nincs 29 m hosszban hasonlé nagysagu nyomtav;

— adiagram szelvényszamai és a kitér6 megadott helye nincsenek fedésben
a méreés hosszaval.

A Vb megallapitotta, hogy a 7 sz. kitérénél a kitérévizsgalatok alkalmaval tobb mért
érték (4. melléklet) a tlréshataron kivll volt, ennek ellenére a palyafelligyeletet
ellatok a hiba kijavitasat nem végeztették el. A kitérén a 2022.02.01 - 03.18. id6szak
kozott végzett munkakon kivil, fenntartasi tevékenységrél rogzitett informacidval
nem rendelkeznek.
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4.2
42.1

4.2.2

4.2.3

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A Kkisiklas létrejotte

A baleset helyszini szemléje soran a 7 sz. kitérd valto részénél a 1.-10. aljaknal az
ives tdsint tdmasztdé sinszékek keresztiranyd mozgasanak nyomait lehetett
felfedezni. A 7.-6. aljak kdzott az egyenes tésinen 5 kozéesési nyom volt lathato. Az
ives csucssinen a 4.-3. alikbéznél volt felfedezheté az els6 menetirany szerinti
baloldali kerék felkapasi nyoma, a leesési nyomok az 1. aljtol kezdédtek.

A 44791-2 sz. tehervonat a bedllitott vaganyutjdban rahaladt a 7 sz. valtéra, a
haladasa soran a vonatba masodiknak besorozott 43 71 4378 547-9 psz. teherkocsi
a fellépb tereld és vonderd kdvetkeztében 10.-7. aljak kdzott a megfelels rogzitését
vesztett sinszalakat keresztiranyban szétnyomta.

A nyombdviilés hatasara elséként kisiklott a kocsi jobb elsd kereke, ami a 7. aljnal
a t6ésin és a csucssin kdzé esett. Majd a 4.-3. aljak kozoétt a bal els6 kereke a
sinkoronara felkapva azon tovabb gordilt és az 1. alj utan a sin kilsé oldalara
leesett. Vezetetlenné valtak a kerékparok, ennek hatasara a kocsi az agyazatba és
a padkaba furédva az iv kilseje felé kb. 30°-0s szdégben megdélve megallt. A
teherkocsi 2. 3. 4. kerékparjai és a harmadikként besorozott 37 80 4952 394-7 psz.
teherkocsi els6 kettd kerékparja szintén kisiklott.

A jarmiivek allapota

Az elsékeént kisiklott 43 71 4378 547-9 psz. teherkocsi kerékméretei, a kisiklas utani
ellen6rzés alapjan az el6irasoknak megfeleltek. Az agyvezetések, a hordmiivek,
rugozas, alvaz kapcsolati elemei rendben voltak. Ezek alapjan nem bizonyithatd,
hogy a baleset bekdvetkezéséhez a teherkocsi allapota ez esetben hozzajarult
volna.

A vasuti palya allapota

A talpfdk vizsgalata alapjan megallapithatd volt, hogy a sinleerdsitések
koérnyezetében azok korhadtak voltak, a sincsavarok koril korhadasbol eredé
uregek voltak benndk. A Kisiklas helyén a kitérében csapadékviztél a fa aljak
korhadasnak indultak, allapotukat a (3. abra) mutatja be A vizsgalat soran a
talpfakon metszeteket készitettek a csavarok kdrnyezetében, amelyeket a (4. abra)
mutat be.

T T
s -

s

3. abra: a sinszék keresztiranyl mozgasanak nyomai, a kiszakadt sincsavarok
és a pantolé szalag hianya
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4. abra: hosszmetszetek a csavarok kornyezetében

Az 1-10. aljaknal az ives tésint tamaszt sinszékek a talpfaba nyomaédtak, ezaltal a
sincsavarok lazava valtak. A sinszékek és a csavarok keresztiranyu mozgasa kb. 2-
3 cm volt, igy rugalmas nyombd&vulés alakult ki. Tobb talpfaban ,61 és 63” jelzéssel
ellatott évszam szeg volt, a jeldletlen talpfak szintén hasonld leromlott allapotban
voltak, ezért feltételezheté hogy azok is hasonlé koruak.

A kérdéses helyen a kitér6 el6tt két vagany 6sszefut, ezért normal méretl aljak nem
férnek el egymas mellett. A talpfakat a beépitéskor flirészeléssel megroéviditették.
(A roviditett talpfakroél 1-6-ig az iv belsé része feldl a pantold szalagok is hianyoztak.)
A rovidités altal levagtak a telitett aljvégeket, a szabadda valt nyers fafelllet pedig
kozelebb kerllt a csavarokhoz, gyorsitva ezzel az ottani korhadast.

4.3 Emberi tényezdk
Az eseményt a Vb emberi tényez&vel nem hozta ésszefliggésbe.
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4.4

4.5
45.1

4.5.2

Biztonsagi eljarasok
Az esemény miszaki szempontbdl az aljak korhadtsagara vezethet6 vissza (4.2.3).

Mivel a korhadas hosszu folyamat, akar az aljak alapos vizsgalataval, akar a
nyomtav idébeli valtozasanak nyomon kévetésével a hiba felismerheté.

A MAV Zrt. D.42. sz. utasitdsa az Uzemeltetési, karbantartasi, felujitasi és
beruhazasi munkak tervezésérdl a felépitményi anyagok tervezési életciklusat 25
évben hatarozza meg. A kitér6 a balesetkor 57 éve volt a palyaban, alkatrészeinek,
talpfainak egy része is hasonlé koru. A vasuti palyahalézat mikddtetéje nem tudott
ezen utasitasanak érvényt szerezni, ami a korabban irtak szerint 6sszefiiggésben
all a balesettel.

A vasuti palyahalézat mikodtetdje a zardjelentés tervezetéhez tett észrevételében
ezt alulfinanszirozottsaggal magyarazta. A biztonsagos Uzemvitel azonban tobb
uton is fenntarthaté, ha a tarsasag nem tudja a megfelelé6 miszaki allapotu
berendezéseket biztositani, akkor forgalmi korlatozasokkal, a nem megfelel®
berendezések, palyarészek kizarasaval. Ez az eset utan meg is tortént: a sérilt
kitérét folyopalyaval helyettesitették, az allomas vonatfogadé vaganyainak szama
ezzel csOkkent.

Korabbi hasonlé események

2021. julius 28. Nagykata (2021-0752-5)

Nagykata allomason 2021. julius 28-an 15 6ra 04 perckor a VIIl. vaganyrél kihaladé
23613 sz. szerelvényvonat harmadik és negyedik kocsija a 24 és 14 sz. valtok
kozotti vaganyrészen, dsszesen hat tengellyel kisiklott. Négy tengely a vaganyra
visszalépett. Személyi sérilés nem tortént.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a vasuti palyaban nyombdévulés keletkezett, mert a
sineket leerdsit6 csavarok sorozatban eltértek, miutan a sincsavarok az
élettartamuk soran korrézi6 miatt elvékonyodtak, meggyengultek és ezt a
palyafeligyelet nem észlelte, nem javitotta ki.

2021. oktéber 10. Szeged-Roékus (2021-01067-5)

2021. oktéber 10-én, 15 6ra 29 perckor Szeged-Rdékus allomason a 10 sz. kitérén a
7726 sz. személyvonatba sorozott, hidegen tovabbitott 91 55 0431 206-6 psz.
villamos mozdony négy kerékparja, valamint a moégé sorozott 50 55 20-05 803-1
psz. személykocsi els6 ketté kerékparja kisiklott, a vonat szétszakadt. Személyi
sérllés nem tortént.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a 10 sz. kitéré fa aljainak leromlott az allapota, ezért
az alatamasztas tavolsaga megndvekedett, igy a sinek igénybevétele is jelentésen
megn6tt.

Az esemeény tanulsagul szolgalt arra, hogy a korabbi hasonlé eseményekkor kiadott
biztonsagi ajanlasokban megfogalmazottakat, azaz a fellleti repedésvizsgalatokat
terjesszék ki az alacsonyabb besorolasu kitérOkre, vagy azok uzemeltetési
kériiményei alapjan a palyafelligyeleti rendszert szikség szerinti médositsak.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valdszinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a vonat haladasa soran a kitérében a 10.-7. aljak kozott a sinszalak
keresztiranyban szétnyomaodtak, ahol a nyombévilés hatasara a vonatba
sorozott 43 71 4378 547-9 psz. teherkocsi 4 tengellyel, a 37 80 4952 394-7
psz. teherkocsinak pedig az elsé kett6é kerékparja kisiklott (4.2.1).

b) a 7. sz. kitér6 talpfai leromlott allapotban voltak, ezért a sinszékek és a
csavarok keresztiranyu mozgasa kb. 2-3 cm is volt, igy rugalmas
nyombdvulés alakult ki (4.2.2).

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak az
eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését, ilyet a Vb a vizsgalat soran
nem azonositott.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinileg hatassal lehetnek hasonlo
és kapcsolodo eseményekre, kildndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket, a
biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet készségeit,
az eljarasokat és a karbantartast:

a) a jelenlegi palyafeligyeleti rendszer ezt és a hasonlé hibakat nem képes
kisz(rni (4.4);

b) a vasuti palyahalézat mikodtetéje forrashiany miatt nem tudja a felépitményi
szerkezeteket a tervezett életciklusuk végén cserélni, és ezt a kockazatot
mas biztonsagi intézkedéssel sem kezelte (4.4).

Megtett intézkedések

A palyahalozat mikodtetbje a zardjelentés tervezetéhez kuldott észrevetelében az
alabbi intézkedésrdl szamolt be, amelyet a sajat vizsgalatanak zarojelentésében
fogalmazott meg:

.[-..] javasoltuk Zardjelentéslinkben a palyalizemeltetd részére, hogy a 30 évnél
régebben beépitett kitér6knél — amennyiben a valtérészben nem térténtek aljcserék
— dolgozza ki a talpfak belsé anyagszerkezetének miiszeres vizsgalati lehet6ségét.”

Tovabbi észrevételek

Az eset bekoOvetkezésével Osszefiggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld
tényez6t a Vb nem allapitott meg.
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5.4

5.5

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kdvetkezményeinek csdkkentését, sulyosabb kimenetel elkerllését szolgald
tényez6t a Vb nem azonositott.

Tanulsagok

Az esemény tanulsagul szolgal arra, hogy a jelenlegi palyafelligyeleti rendszer az
ilyen és hasonlé hibat nem minden esetben tarja fel. Ezért szikséges az
uzemeltetési korulményeknek megfeleléen mddositani a palyafeligyeleti rendszert.

Emellett ha a megfelelé6 miiszaki allapot — akar finanszirozasi okokbdl is — nem
tarhaté fenn, a biztonsagi kockazatok a korlatozasokkal, vagy a nem megfelel$
rendszerelem kizarasaval csdkkentheték.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek elkerlllheték a talpfak alapos vizsgalataval, valamint a nyomtav
véaltozasanak idébeli nyomon kovetésevel, amivel az ilyen jellegli hiba id&ben
felismerhetd, feltéve, ha a felismert hiba kijavitasara sor is keriil. A hasonlo esetek
elkertilésének alapja tehat a palyafenntartasi szemeélyzettél elvarhaté figyelem, és
az er6forrasok megléte vagy korlatozasok bevezetése. Ezért a Vb biztonsagi ajanlas
kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK
A Vb tagjai kllénvéleményt nem fogalmaztak meg.

- A GYSEV Cargo Zrt. észrevételt tett a

- a D.b. Palyafelugyeleti utasitas idézeteinek kiegészitését kérte (5.
melleklet);

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt. az alabbi észrevételt tette

- A palyahiba felismerésével és felismerhetéségével kapcsolatos
megallapitasokban ellentmondast vélt felfedezni, és tajékoztatast
adott ezzel kapcsolathan megtett intézkedésrél (5.2).

- Véleménye szerint azzal, hogy a kitérévizsgalati kdnyvben
bejegyezték a hatarértéken fellli nyomtavértéket (lasd 3.2.1,
2022.04.26-nal), a hibat kisz(rték.

- Felhivta a figyelmet egy vallalati utasitdsra, amely 25 évben
hatadrozza meg a kitérére a tervezési életciklust, mikdzben a
kérdéses kitér6é 1965 ota van a palyaban; megjegyzi, hogy a halozati
kitérék kozel fele 40 évnél idésebb. A probléma mogott a
finanszirozasi lehetbségek allnak.

- Tovabba a tartalmat nem érint6 pontatlansagot javitott.

Budapest, 2023. aprilis 18.

S

R viknne (Lial@o(caster

Vitai Csaba L Chikan Gabor
Vb tagja Vb tagja

Kapocsi Jézsef
Vb vezetdje
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet

az 5.

A IV. vagany TrackScan mérési adatai

Az allomas IV. vaganyan 2021.12.22-én végzett TrackScan mérés adatait a vasuti
palyahalézat mikddtetbje két oldalnyi diagramként bocsatotta a Vb rendelkezésére,
abra a kitérét is magban foglald masodik oldat mutatja be.

A kapott tajekoztatas szerint a mérés tartomanya a 1644+83 és 1652+10 szelvények
kozé terjed ki, a diagram fejléce szerint a mérési hossz 742,11 m volt.

—Koztes palya mérés

Vizsgalati csoport : Egyéb
Siktorzulas bazisa : 1.5 m

Allomas : Zalaszentmihaly
"A" oldal mérési pontjai : 10
"B" oldal mérési pontjai : 7

Sintipus : 48

pa

Nyomtatas dat

Pélyasebesség : 36 - 40 km/h

Koztes

Miiszerazonosito : ME4011707

Mérés datuma : 2021.12.22.

Nyomtatott hossz : 400 m
Teljes hossz : 742,11 m

400,06408, 8£419,93428, 96440, 04450,0€459,86469, 94480,00490,05500, 1(509,90519,95530,01540,06550, 11559, 91568, 96580, 02590, 07600, 12608,92619,97630,03640, 06649, 88859, 93669, 96680 ,04890,06699, 857 09,94719,99730,05740,10

abra: A IV. vagany TrackScan mérési adatai
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2. melléklet A 7 sz. kitéro TrackScan mérési adatai

A kitérd TrackScan mérési adatait a Vb adattablazat formajaban is bekérte, a kapott
adatokbdl a nyomtav 3 évi mért adatait a 6. abra mutatja be.

A kitéré csucsa a vasuti palyahalézat mikodtetd tajékoztatasa szerint a 1651+90
szelvényben van.

1436

1435 -
1434 -
1433 -
1432

i; ;; . =—Ny2019

1431
1430

——Ny2020

1429
1428

Ny2021

1427

& & D
Y Y NC N NS AN N AT Al Al Al ok
& <o‘° & <o‘° KRR 2 <o‘° IR ORI IR IR IR

$ D & » P ,9’\ R RS RN IR AR

X X

6. abra: a nyomtav alakulasa a 7. sz. kitérében
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3. melléklet

Y4

A 7 sz. kitéré6 esemény utan mért adatai

Az eseményt kdvet6en majus 14-én végzett mérés adatait a 7. abra mutatja be.

100

80

60

40

e Nyomtdv [mm]

v—/\/

\ Fekszint [mm]

20
O T T T T T T T T T T TTTTTTTTTTTTTT RIS TIYI T T I TT T TTISTTTIT NS
18 46 44 42 40 38/36:34-32-30728262422201816141210 8 6 4 2 O
-20
7. abra: a kitéré esemény utan mért adatai
aljszam szerint, a vonat haladasi iranyab
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4. melléklet Kitérévizsgalati konyv 7 sz. kitér6é adataival
A kitérévizsgalati konyv a 7 sz. kitér6 2022. évben mért adataival.

8. abra: Kitérévizsgalati konyv részlete
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5. melléklet

Palyafenntartassal kapcsolatos utasitasok

A D.5. Palyafelugyeleti utasitas el6irasa:

»4.1. Gyalogbejaras

A gyalogbejaras célja a vasuti palya, valamint kbzvetlen kérnyezetének szemrevételezés utjan
térténd ellendrzése a forgalom- és Uzembiztonsag érdekében”

»4.2.6. Kitérovizsgalat beméréssel

A kitérévizsgalat soran ,A valtok lzembe helyezésére, ellenbrzésére és szabalyozasara” c.
Utasitasban el6irtakat is mérni, ellenérizni kell, egyidejileg el kell végezni a kitérd
megszemléléses vizsgalatat is.”

5.1 Altalanos szempontok vonalgondozé, palyamester, fépalyamester, szakaszmérnok
gyalogbejarasa soran

Az alabbi palyaszerkezetek, szerkezeti elemek allapotat kell szemrevételezéssel megvizsgalni:
5.1.4. Aljak:

- torott, repedt és korhadt, beragodott aljak.

A D.42. sz. Utasitas: Uzemeltetési, karbantartasi, felujitasi és beruhazasi munkak
tervezésének szabalyozasa a palyalétesitményi szakterlleten

~rervezési életciklus: A vasuti palya és annak tartozékainak azon idétartama melyre a tervezés
készil: felépitmény esetén 25 év, alépitmény esetén 50 év, alagutak esetén 100 év tervezetten,
megkodzelitéleg.”

25/27
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6. melléklet A 43 71 4378 547-9 psz. kocsi kerékparjainak eset utan
meért adatai

Az esemeényt kdvetéen majus 30-an végzett keréekmérés adatait a 9. abra mutatja
be.

Mérgember (—
Jarmi ipusa Vasdti jarmad

Palyaszadm 43 71437 8 5479

km

Méretek objel k szerint rendezve
racum e FlangeDiameter Nyomszélesség Wheelprofile
DDA1 bf Dre 1 LMi LMr SR a HT m n gR RO

Kerékprofil- 1L

Kerékprofi-1R

Kerékitmérd-1L 957,53 699,83

Kerékatménd-1R 957,15 899,10
fengshl 4 merdkuionbség-1 0,73

Tengehytiv-1_1

Tengehytiv-1_2

Tengelytiv-1_3

Kerékprofil-2L

Kerékprofil-2R

Kerékatmérg-2L 958,26 896.70
Tengely2 Kerékitménd-2R 958,81 898,78

Atmérskilanbség-2 [0S

Tengehtiv-2_1

Tengahytiv-2_2

Tengehtiv-2_3

Kerékprofil-3L

Kerékprofil-3R

Kerékatmérg-3L 947,34 890,61
Tengely3 Kerékatmeérg-3R 946,81 889,70

Atmérdkiilonbség-3 0,91

Tengelytiv-3_1

Tengelytiv-3_2

Tengaltav-3_3

Kerékprofil-4L

Kerékprofi-4R

Keréktmérd-4L 944,89 584,23
r Kerékdtmérg-4R 94509 885,07
engelyd 4 merdkilonbség4 0,84

Tengehtiv-4_1

Tengehtiv-4_2

Tengehtiv-4_3

I
1l

9. abra: az esemény utan a teherkocsi kerékparjainak mért adatai
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7. melléklet

A 0648 001 -9 psz. mozdony adatrogzitoje

Az adattarol6 idéméré oraja az MFB-hez képest 1 orat késett.

Sécheron

Graphische Ausgabe der Fahrt

TELOC-AS V222

2022.05.18 09:39:29

Seite 1

Langzeitspeicher
Kunden Id GySEV/ROeEE Start 2022.05.13 03:11:19
Fahrzeugtyp 0651 End 2022.05.13 03:14:07
Fahrzeug Id 648001 Distanz 13619.710 13619.856(km)
SEBESSEGGerit Id R
(km/h)
30.00]
15.000
0.00 _— \.
03:11:1911:20 11:40 12:00 12:20 12:40 13:00 13:20 13:40 03:14:07
(10 Sek. Intervall)
MAX]
V=120 KM/H
V=80 KM/H -
B (V=40_KM/H
SARGA R
VOROS
FEHER/- - -
L - TOLATAS
EEVB KURT
- EEVB_FEK
EVM/HL-4.5 = =
EVM_ki
EVM-GySEV -
= (Vont-ki
KURT -
10. abra: a TELOC-2200 regisztratum részlete
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