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1 SHRNUTI

.202213/10

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 10. 3. 2022, 9:54 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Nex 60204 za navéstidlo 1L s navésti
zakazujici jizdu, nasilné pfestaveni vyhybky ¢&. 1XA, srazka
s protijedoucim vlakem Mn 85012 a vykolejeni prvnich dvou dvojkoli
HDV vlaku Nex 60204.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Odbocka Skaly, navéstidlo 1L
v km 22,607 (12,493), misto srazky v km 12,117.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vilaki Nex 60204 a Mn 85012);

Nasledky: 1 zranény;

celkova Skoda 16 474 121 K¢.

Bezprosttedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Stij vjezdového navéstidla 1L Odbocky Skaly
strojvedoucim vlaku Nex 60204.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» zajistit, aby vS8echny vozidlové radiostanice pouzivané na draze zZeleznicni,
kategorie celostatni a regionalni, odesilaly konfirmaéni kéd 1612, a bylo tak mozné
efektivné a prokazatelné provadét ovéreni uspésnosti nouzovych volani v siti
GSM-R v rdmci kontrolni ¢innosti.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

SUMMARY

10™ March 2022, 9:54 (8:54 GMT).
trains collision.

unauthorized movement of the freight train No. 60204 behind the
signal device 1L with signal ,Stop®, forced throw the switch No. 1XA,
collision with the oncoming freight train No. 85012 and derailment first
2 wheelsets of the locomotive of the freight train No. 60204.

the freight train No. 60204;
the freight train No. 85012.

Odbocka Skaly junction point, the signal device 1L, km 22,607
(12,493), place of collision was in km 12,117.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight trains No. 60204 and No. 85012).

0 fatality, 1 injury;
total damage CZK 16 474 121 -

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (entry) signal device 1L at Odbocka
Skaly junction point by the train driver of the freight train No. 60204.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

Recommendation:

none.

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):
* to ensure that all on-board radio stations uses on the national and regional railways
send the confirmation code 1612 and it was possible effectively and provable
perform check of success emergency calls in GSM-R network within control activity.
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DI
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GSM-R CZ

G-STOP
GVD
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RADOM
ROV
SKPV
SOKV
Szz
V4
TDV
TK
TSI
TTP
]
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ZZ
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

CD - Telematika a.s.

Drazni inspekce

Drazni urad

European integrated railway radio enhanced network (rozSifeny
evropsky integrovany Zelezni¢ni radiovy systém)

Global System for Mobile Communication for Railway (globalni systém
mobilni komunikace pro zZeleznici) — s narodni specifikaci
povel k nouzovému zastaveni vlakd v siti GSM-R
grafikon vlakové dopravy

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

interni norma

integrovany zachranny systém

Jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

kolejovy usek

mimoradna udalost

Odbor systému bezpecénosti provozovani drahy
pfiméfena doba na oddech a jidlo

pomala jizda

provozni obvod

RADOM, s.r.o.

rozkaz o vyluce

sluzba kriminalni Policie a vySetfovani

stfedisko oprav kolejovych vozidel

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace

taZena drazni vozidla

tratova kolej, tratove koleje

technicka specifikace pro interoperabilitu

tabulky tratovych poméra

uzemni inspektorat

mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace

zvlastni odborna zpulsobilost

zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZDC D1

SZDC (CD) T121

PTs10-B-2011

KVs3-B-2010

CD V 8/

CDh V8l

TNZ 34 2620

TS 2/2014-S,Z

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni u¢inném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 UDRZBA VENKOVNIHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI*, ve znéni uginném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

vnitfni predpis dopravce CD Cargo, ,Smérnice PTs10-B-
2011 Lokomotivni Cety“, ve znéni ucinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis dopravce CD Cargo, ,Smérnice KVs3-B-
2010 Provoz a obsluha brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel, ve znéni ucinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, ,CD V8/I Predpis pro provoz
a obsluhu rychlomérd®, ve znéni u€inném v dobé vzniku
mimoiradné udalosti

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V8/Il Predpis pro
udrzbu rychlomér a vyhodnocovani jejich zaznamua“, ve
znéni uc¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti
Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpeclovaci zarizeni; Stanicni a tratové
zabezpeCovaci zafizeni, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

,TECHNICKE = SPECIFIKACE systémi, zafizeni
a vyrobku, Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla,
Vydani L%, ve znéni u€inném v dobé& vzniku mimoradné
udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 10. 3. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadd
mimoradné udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni
DI se v ramci Setfeni pfredmétné MU potykala s omezenim, které negativné ovlivnilo
zpusob a postupy v Setfeni.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze strojvedouci vlaku Nex 60204 sdélili, Ze neslySeli
automatickou hlasovou hlasku ,POZOR, POZOR, vSechny viaky na pfijmu STOP, STOP!",
bylo v ramci Setfeni tfeba prokazat, zda radiostanice HDV 123.028-3 pfijala povel
G-STOP.

Z davodu neodeslani konfirmaéniho kédu 1612 radiostanici HDV 123.028-3 byly
provedeny dalSi ukony — byl vyzadan Vystup z kontrolnich méfeni urovné pokryti signalu
v useku Praha-VysoCany — Praha-Horni Pocernice, dale byla v ramci komisionalni

prohlidky pfezkousSena funkce radiostanice FXM20 HDV 123.028-3. Prestoze nebyla
zjiSténa zavada, nebylo mozné prokazat, Ze radiostanice povel G-STOP skutec¢né pfijala.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setieni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovité Praha,

1x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predev§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR.

v

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

Ve spolupraci se zt&astnénym dopravcem CD Cargo bylo provedeno zji§téni hlukové
hladiny na stanovisti HDV fady 123 pro posouzeni jejiho vlivu na slySitelnost automaticke
hlasové hlasky z radiostanice (viz body 3.1.7 a 4.3.4).

Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG8astné&nych na MU byla standardni.

10
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zucastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR;

analyza dat zaznamenanych registranimi rychloméry zucastnénych draznich
vozidel;

analyza dat zaznamenanych zabezpec€ovacimi zafizenimi;

analyza podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancl a zapist se zucastnénymi
zameéstnanci;

analyza vysledkl komisionalnich prohlidek zu¢astnénych HDV;

ovérovaci pokusy jizdou na stanovisti HDV v souvislosti s vyhledem strojvedoucich
obou vlakd na trat' v misté vzniku MU;

ovérovaci pokus méreni hlukové hladiny na stanovisti HDV fady 123 a jejiho vlivu
na slySitelnost signalizace radiostanice;

analyza prubéhu aktivace funkce G-STOP v siti GSM-R CZ a reakce strojvedoucich
na jeji pouziti, v€etné analyzy pfislusné odborné zpuUsobilosti a znalosti osob
zajistujicich provozovani drazni dopravy a zpUsob jejich ovéfovani, v€etné systému
pravidelného Skoleni;

v ramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: nehoda.

11
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3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 10. 3. 2022.

Cas: 9:54 h.

Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Odbocka Skaly, hlavni vjezdové
navéstidlo 1L v km 22,607 (12,493). Misto srazky vlaku se nachazelo
v km 12,117.

GPS soufadnice:  50.1133575N, 14.5749489E (nedovolend jizda vlaku Nex 60204 za
navéstidlo 1L);

50.1122944N, 14.5699267E (srazka vlaku Nex 60204 s vlakem
Mn 85012).

3.1.3 Popis mista udalosti

OdbocCka Skaly lezi na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Praha-
Vysoc€any, dle TTP v km 12,312 trati ¢. 524A. Mimo dobu konani rekonstrukce byly
Odbocka Skaly a prilehly tratovy usek k zst. Praha-VysoCany trojkolejné. V opacném
sméru k zst. Praha-Horni PocCernice byl tratovy usek dvoukolejny. Odbocuijici trat' drahy
celostatni Skaly Odbocka — Turnov (dle TTP trat €. 537) smérem k Zst. Praha-Satalice byla
jednokolejna.

- % W i # ; : 3 ‘“ ‘
Obr. &. 1: Schema m|sta vzn|ku MU s trasami vlaku Nex 60204 (vCetné trasy projeté po nedovolené lede)
a Mn 85012 (jehoz trasa byla projeta jen do mista srazky Zdroj: mapy.cz, uprava DI

Ohledanim bylo zjisténo:

Ke vzniku MU doSlo v prostoru Odbocky Skaly. Dle etap A1 a B1 ROV 63035, zména €. 1,
probihala rekonstrukce tratovych koleji, trakéniho vedeni, télesa Zelezni¢niho spodku
a umélych mostnich objektu. Byla snesena 2. TK a 101. TK. Jizdy vlakd po obou tratich
byly v mist¢ MU svedeny na 1. TK (trat Lysa nad Labem — Praha-VysoCany a trat
Odbocka Skaly — Turnov) a probihaly stfidavé v obou smérech — viz obr. €. 3 a 7 v pfiloze.
Vlak Nex 60204 nezastavil pfed vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly s naveésti
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,otUj“, nevycCkal prijezdu protijedouciho vilaku Mn 85012 smérem k Zst. Praha-Satalice
a vjel do postavené vlakové cesty pro tento vlak. Nasledné doSlo k nasilnému prestaveni
vyhybky €. 1XA a v km 12,117 ke srazce s vlakem Mn 85012, k vykolejeni prvnich dvou
dvojkoli HDV vlaku Nex 60204 vpravo a k odsunuti vlaku Mn 85012 zpét proti sméru jizdy
o 3 m. Zaklesnuta ¢ela vlakl zastavila v km 12,114.

Ohledanim viaku Nex 60204 (Nymburk hl. n., obvod viezdové nadrazi — Cheb) bylo dale
zZjisténo:

Vlak byl veden z 1. stanovisté HDV CDC 91 54 7 123 028-3 (dale téz 123.028-3), jehoz
Celo bylo v km 12,114 zaklinéno do €ela HDV protijedouciho vlaku Mn 85012. HDV bylo
vykolejeno obéma dvojkolimi prvniho podvozku vpravo. DoSlo k pfenaraznikovani
predmétného HDV s HDV protijedouciho vlaku a k pfenaraznikovani pfedmétného HDV
a 1.vozu, narazniky 1. vozu byly vklinény pod narazniky zadniho (2.) stanovisté
predmétného HDV v drovni pluhu a podlaha horniho podlazi prvniho autovozu byla
vklinéna do cCelniho skla zadniho stanovisté. Vlak mél délku 312 m, 60 naprav, 952 t,
potfebna brzdici % 65, skute€na brzdici % 70. Vlak byl pribézné brzdén v rezimu P
a opatfen navésti ,Konec vlaku®, navésti ,Zacatek vlaku“ oznacen nebyl z dlvodu vypnuti
napajeni. Zkouska brzdy nebyla provedena z duvodu poskozeni hlavniho potrubi. Ve
svéseni vozidel vlaku a v propojeni hlavniho potrubi mezi vozy nebyly zjiStény zavady,
brzdové zdrze byly pfilehlé. Pfi prvotnim ohledani bylo zjisténo poskozeni 1. fazeného
vozu za HDV, naslednou komisionalni prohlidkou bylo zjisténo poskozeni dalSich dvou
vozu.

Ovladaci a signalizacni prvky:

* Ovladac bilych pozi¢nich svétel v Cele vlaku byl v poloze L+P (zapnuto);

+ ovladaci pfepinage VZ byly v poloze STANOVISTE 1 a PROVOZ;

* navéstni opakovac VZ byl zhasnuty;

* volant fidiciho kontroléru byl v poloze 0, paka smérového kontroléru byla v poloze
P pro jizdu vpred;

» displej vozidloveé radiostanice typu FXM20 vyrobce RADOM byl zhasnuty;

e tlak v hlavnim vzduchojemu byl O bar, tlak v hlavnim potrubi byl 0 bar, tlak
v brzdovych valcich byl 0 bar;

* paka brzdice DAKO BP pfimocinné brzdy byla v poloze Odbrzdéno, paka brzdiCe
DAKO BS2 pribézné brzdy byla v poloze Rychlocinné brzdéni.

HDV 123.028-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym registracnim rychlomérem
vyrobce Hasler Bern, typ RT 9, vyr. Cislo: 27507. Nasledkem narazu doslo k vyklopeni Cela
rychloméru, vypadnuti, rozmotani a pretrzeni rychlomérného prouzku. Ruci¢ky ciferniku
analogovych hodin se zastavily v Case 9:56 h, rychlomérova rucicka byla na rychlosti
96 km.h" (coZz neodpovidalo skute¢né rychlosti jizdy a narazu). Detailni rozbor
zaznamenanych dat je v bodé 3.1.7.

Vizualné bylo zjiSténo poSkozeni DV vlaku:
* Celni ¢ast ramu HDV pied prvnim podvozkem byla viditelné ohnuta smérem dold,
narazniky HDV se nachazely nad narazniky HDV protijedouciho vlaku;
* zadni Celo HDV (2. stanovisté) bylo poSkozeno pfenaraznikovanim s 1. vozem —
byla poskozena oblast snéhového pluhu a oblast Celniho skla narazem podlahy
horniho patra autovozu;
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» doslo k deformaci (prohnuti) podlahy 1. ¢lanku 1. vozu smérem nahoru;
* doslo k prohnuti ramu nad druhym podvozkem 3. vozu.

Nasledné bylo zjisténo posSkozeni i 2. fazeného vozu. Vozy fazené jako 1. a 3. byly
z duvodu neekonomické opravy navrzeny na zruseni.

Ohledanim vlaku Mn 85012 (Praha-Liben — V3etaty) bylo dale zjisténo:

V &ele vlaku bylo HDV CDC 92 54 2 742 204-1 (dale téZ 742.204-1), jehoz &elo bylo v km
12,114 zaklinéno do cela HDV protijedouciho vilaku Nex 60204. Vlak byl fizen
z 1. stanovisté HDV jedouciho dlouhym pfedstavkem vpfed. V dobé ohledani dieselovy
motor nebézel a byly odpojeny akumulatory. Vlak mél délku 63 m, 16 naprav, 148 t,
potfebna brzdici % 50, skute€na brzdici % 89. Vlak nebyl vykolejen, byl pribézné brzdén
v rezimu P a opatfen navésti ,Konec vlaku®, navésti ,ZaCatek vlaku“ jiz oznaCen nebyl
z divodu vypnuti napajeni. Ve svéSeni vozidel vlaku a v propojeni hlavniho potrubi nebyly
zjistény zavady, brzdoveé zdrze byly pfilehlé.

Ovladaci a signalizagni prvky:
» ovladac bilych pozi¢nich svétel v Cele vlaku byl v poloze zapnuto;
» volant fidiciho kontroléru byl v poloze 1. jizdniho stupné, smérova paka kontroléru
byla v poloze Jizda vpred,
displej vozidlové radiostanice typu VO79 vyrobce UniControls byl zhasnuty;
ovladaci prepinage VZ byly v poloze STANOVISTE 1 a PROVOZ;
navestni opakovac VZ byl zhasnuty;
tlak v hlavnim vzduchojemu byl O bar, tlak v hlavnim potrubi byl 0 bar, tlak
v brzdovych valcich jednotlivych podvozkud byl 0,25 a 0,75 bar;
* paka brzdice DAKO BP pfimocinné brzdy byla v poloze Zabrzdéno, paka brzdiCe
DAKO BS2 prubézné brzdy byla v poloze Rychlo¢inné brzdéni.

Vizualné bylo zji§téno poskozeni HDV:

* pfedni ¢ast ramu vozidla u pfedniho podvozku byla ohnutd smérem doll, ve
stejném smyslu byla deformovana i kapota dlouhého predstavku;

* ze zavésu byly zcela odtrzeny tfi kusy krycich panell (dvefi) agregatl na pravé
strané dlouhého predstavku;

* zcela odtrzen ze zavésu byl jeden kryci panel agregatl na levé strané kapoty
dlouhého predstavku, dvé kfidla dvefi agregatl byla v oteviené poloze;

* na stanovisti HDV doSlo k odtrzeni plechové skfiné elektrického rozvadéce a skfiné
VZ.

PFi prvotnim ohledani nebylo zjisténo poskozeni voz( vlaku, nasledné pfi komisionalni
prohlidce bylo zjisténo poskozeni 1. a 2. fazeného vozu.

HDV 742.204-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym registracnim rychlomérem
vyrobce Laboratorni pristroje Praha, typ 662A514, vyr. Cislo: 90173. Byla orientacné
zjisténa odchylka analogovych hodin rychlomé&ru od skutedného ¢&asu (SEC), &as
rychloméru byl cca o 2 min. opozdén. V pfesném Case 11:27:57 h byl vyjmut rychlomérny
prouzek. Detailni rozbor zaznamenanych dat je v bodé 3.1.7.
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ok Zavarscna zoprava o vysledcich Setfent mimoradnsg

Ohledanim infrastruktury bylo dale zjiSténo:

Oboustranna obloukova vyhybka €. 1XA tvaru Obl-0-S49-950/238 na dfevénych praZcich
byla vybavena hakovym zavérem, vevarena do bezstykové koleje a ustfedné stavéna
vyprav€éim zst. Praha-VysoCany. V dobé ohledani byla vyhybka v poloze ,plus”
odpovidajici nasilnému prestaveni vlakem Nex 60204 jizdou po hrotu po 1. TK (levy jazyk
byl pfilehly se zcela zaklesnutym hakem, pravy jazyk byl odlehly, vyménikové zavazi zluté
barvy umisténé vpravo vyhybky sméfovalo od koleje). Elektromotoricky prestavnik
EMP600 vpravo vyhybky byl nasilné prestaveny do koncové polohy ,plus®, vodici
(zavérna) kladka zapadala do vyfezu vodici desky (zavérného kotouce), pfislusna
kontrolni zavora byla zaklesnuta v kontrolnim pravitku. Na vnitfni strané pravého jazyka
byla stopa dfeni kol.

Byla zamérena kilometricka poloha nasledujicich bodu:

Km: Nazev bodu:
21,886 navéstidlo 2L Odbocéky Cerny Most
22,607 (12,493*) |navéstidlo 1L Odbocky Skaly

22,679
22,686
22,691

12,391*) |konec vlaku Nex 60204
12,414*) |vyhybka €. 1XA

12,379%) |tabule zaCatku nepfedvésténé PJ 50 km/h
a predvéstni stit pro PJ 10 km/h (oboji pro vliak Nex 60204)

22,727=12,373* |dle TTP zména soustavy staniCeni

_ |~ |~ |~

12,120 bod ,,0*

12,117 misto srazky,

12,114 misto zastaveni zaklesnutych ¢el HDV

12,051 konec vlaku Mn 85012

11,650 tabule zaCatku nepredvésténé PJ 50 km/h (pro vlak Mn 85012)

*hodnoty obou stanieni proti sobé vzajemné rostou

Ohledanim zabezpelovaciho zafizeni bylo dale zjiSténo:

V OdbocCce Skaly byla instalovana decentralizovana c€ast stani¢niho zabezpecCovaciho
zarizeni 3. kategorie typu ESA 11 s panely PRV, s pocita¢i naprav PZN-1,
s technologickymi pocitaCi a ovladanim z JOP umisténymi v Zst. Praha-Vysoc€any.
Dle TNZ 34 2620 jde o staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie.

Ctyfsvétlové vjezdové navéstidlo 1L Odboéky Skaly v km 22,607 bylo umisténo na
navestni lavce nad 1. TK. Napéti na patici zarovky Cerveného svétla bylo naméreno
11,17 V a izola¢ni stav elektrickych obvodu naveéstidla byl vice nez 50 MQ, v souladu
s &l. 122 a 124 predpisu SZDC (CD) T121.

Pétisvétlové vjezdové navéstidlo 2L Odbocky Cerny Most bylo v km 21,886 vpravo 2. TK
a bylo doplnéno navésti ,Hlavni navéstidlo slouc¢eno s predvésti“. Napéti na patici Zarovky
1Y Zlutého svétla bylo 10,92 V, napéti na patici zarovky 2Y Zlutého svétla bylo 10,95 V
(navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®) a izola¢ni stav elektrickych obvodl navéstidla byl
vice nez 50 MQ, v souladu s &l. 122 a 124 predpisu SZDC (CD) T121.
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Byla ovéfena viditelnost navésti navéstidla 1L Odbocky Skaly v délce min. 200 m, ktera
odpovidala vyhlasce &. 173/1995 Sb. a TNZ 34 2620 (stanoveno 175 m pro tratovou
rychlost 90 km.h™).

Viditelnost navéstidla 2L Odbo¢ky Cerny Most neodpovidala min. hodnoté dle § 7 odst. 1
pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. (stanoveno 175 m pro tratovou rychlost 90 km.h™).
Navéstidlo (zejména horni navéstni svitilny) zakryval §tit pfedvésti Pf2S v km 21,856,
ktera byla umisténa 30 m pred navéstidlem 2L a platila pro opacny smér jizdy. Dale
viditelnost sniZzovaly nové prvky trakéniho vedeni, stozary, brany, lana a kotevni prvky,
montované postupem stavby Lysa nad Labem — Praha-VysocCany. Provozovatel drahy dne
5. 4. 2022 deklaroval a dokumentoval odstranéni zavady: ,... $tit naveéstidla Pr2S byl
nasilné pootoCeny smérem do osy sviceni navestidla 2L a to pravdépodobnée viivem
pfedchoziho silného vétru. Navéstidlo PF2S bylo nasmérovano a zajisténo tak, aby se
problem jiz znovu nemohl opakovat. Navéstidlo 2L bylo také znovu nasmérovano tak, aby
pokud mozZno co nejméné jeho viditelnost ovlivriovaly nové trakéni prvky. Viditelnost
navéstidla 2L na odboéce Cerny Most se zvysila na vice nez 230 m, coZ s rezervou
vyhovuje vyhlasce 173/1995 Sh.*.

Jelikoz strojvedouci viaku Nex 60204 pred navéstidlem 2L Odbo&ky Cerny Most zastavil,
nebyl nedostatek v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Ohledani pracovisté vypravCich a TPC SZZ v Zst. Praha-Vyso€any:

Bylo ohledano pracovisté vyprav€ich v zst. Praha-Vysocany, ze kterého se ovladalo i SZZ
Odbocky Skaly. Konkrétné byly zdokumentovany monitory JOP, monitor GTN vcetné
souhrnnych informaci o vlaku Nex 60204, TOP panel v€etné seznamu hovorli v dobé
vzniku MU, ze kterého mj. vyplyvalo vyslani povelu G-STOP vypravCim zst. Praha-
VysoCany v Case 9:55:05 h (Cas =zafizeni odpovidal pfesnému cCasu) a monitor
kamerového systému nad pracovnim stolem, viz obr. €. 9 v pfiloze.

V Telefonnim zapisniku ani v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim
zafizeni nebyly pfed ¢asem vzniku MU zaznamy, které by mohly byt v pfimé pficinné
souvislosti s jejim vznikem, nicméné byla 9. 3. 2022 v 19:07 h a nasledné 10. 3. 2022 ve
4:11 h 2x evidovana porucha — vypadek panelu PPHL1213 na Odboc¢ce Hloubétin. Poprvé
bylo v popisu provedeného zasahu SSZT uvedeno ,79:07 19:10 19:50 20:00
Nahozeni panelu 1213. Pfedano servis AZD.“, nicméné timto zfejmé k vyfeSeni poruchy
nedoslo. Druhy popis provedeného zasahu SSZT uvadél k ¢asu 5:51 h ,Vyména desky
ZBG od pocitate naprav pro k. usek 2T1.”. Pravé tato porucha tedy znemoznila vliaku
Nex 60204 dalSi jizdu ze Zst. Praha-Horni PoCernice pfed zaCatkem ranni SpiCky osobni
dopravy, a tedy souvisela s dlouhym vyckavanim na vhodnou ¢asovou polohu pro prijezd
rekonstruovanym usekem drahy mezi Odboékou Cerny Most a Zst. Praha-Vysogéany.

V reléové mistnosti byla provedena dokumentace ¢asové odchylky SZZ.

Ostatni:
» strojvedouci neuplatnili zavadu na draznich vozidlech;
» orientaCni dechova zkou$ka byla u za€astnénych zaméstnancu negativni;

» strojvedouci vlaku Nex 60204 neuved|, ze by byl pfi jizdé k navéstidlu 1L osInén.
Aplikaci SunCalc® bylo potvrzeno, Ze slunce svitilo zezadu z levé strany HDV, ¢imz
bylo vylouCeno osInéni strojvedoucich viaku Nex 60204 i ovlivnéni viditelnosti
navesti ,Stdj“ navéstidla 1L Odbocky Skaly.
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Povétrnostni podminky:  venkovni teplota +7 °C, denni doba, sucho, jasno, viditelnost
nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: kolej vedena na télese naspu, ktery byl ¢astecné jednostranné
odtéZen a zapazen.

Provoz v misté MU a jeho okoli byl v omezeném rezimu. V misté vzniku MU probihala
planovana vyluka z ddvodu rekonstrukce Zzelezni¢ni infrastruktury, provoz byl veden po
1. TK stfidavé v obou smérech.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi strojvedouciho v pfipravé na vlaku Nex 60204.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Nex 60204) 6 029 715 K¢;
* TDV (vlak Nex 60204) 1 694 805 K¢;
* HDV (vlak Mn 85012) 8 064 402 K¢;
* TDV (vlak Mn 85012) 667 654 K¢;

* zafizeni drahy 17 545 K¢;

» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycCislena celkem na
16 474 121 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo v useku Praha-Vysocany — Praha-Satalice a Praha-Vysocany
— Praha-Horni PocCernice k preruSeni provozu od 9:55 h dne 10. 3. 2022 do 4:12 h dne
11. 3. 2022.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD Cargo):
« strojvedouci vlaku Nex 60204, zaméstnanec CD Cargo;
+ strojvedouci vlaku Nex 60204 v pfipravé, zaméstnanec CD Cargo;
+ strojvedouci vlaku Mn 85012, zamé&stnanec CD Cargo;
+ strojvedouci vlaku Mn 85012 v zacviku, zaméstnanec CD Cargo.
Provozovatele drahy (S2):
+ vypravéi zst. Praha-Vyso&any, zaméstnanec SZ.
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ZucCastnéné subjekty:
Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Praha-Vysoc€any,

byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem - Praha-
Vlyso&any, byla SZ.

Dopravcem vlak( Nex 60204 a Mn 85012 bylo CD Cargo, se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD Cargo dne 18. 12. 2018, s u€innosti od 18. 12. 2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra€nich Cisel

Vlak: Nex 60204 Sestava viaku: Rezim
brzdéni:
Délka vlaku (m): 312 HDV: 91547123028-3 *) G
Pocet naprav: 60 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 952 1. 25804367 647 -1 **) P
Potfebna brzdici procenta (%): 65 2. 25804367 080-5 *) P
Skute€na brzdici procenta (%): 70 3. 25804365041-9 *¥) P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 3154 5957 759 — 1 P
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50 5. 3154 5380235-9 P
v misté MU (km.h-1):
Zpusob brzdéni: 6. 31545380492 -6 P
7. 315453804256 P
8. 3154 5380350 -6 P
9. 25804367 238 -9 P
10. 25804366 427 -9 P
11. 31543939245-9 P
12. 31543939242 -6 P
13. 2154 4309 075 -2 P
14. 31 54 5961 666 — 2 P

*) HDV a vuz byly poSkozeny
**) vozy byly poSkozeny a nasledné urceny na zruSeni
Pozn. k vlaku Nex 60204:

* skute€ny stav vlaku odpovidal vilakové dokumentaci;

» strojvedouci obdrzel VSeobecny rozkaz ¢. 0000025-228, mj. s pokyny souvisejicimi
s mistem MU:

o bezpecnostni PJ v 1. TK v km 22,248 az 11,640 = 50 km.h™";
o Odbocka Skaly: pfes vyhybku €. 1XA;
o bezpecnostni PJ v 1. TK v km 11,640 az 11,540 = 10 km.h™".
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HDV 123 028-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym registracnim
rychlomérem vyrobce Hasler Bern, typ RT 9, vyr. Cislo: 27507. Rozborem zaznamu
rychlomérného prouzku byla zjiSténa nepresnost registrace ujeté vzdalenosti cca -14 % —
viz bod 4.1.1.

Ze zaznamenanych dat po zapocteni uvedené odchylky vyplyva:
e 9:43:30 h™  rozjezd v Zst. Praha-Horni Pocernice od navéstidla L4 v km 20,276;

. dosaZena rychlost 32 km.h™ v km 21,046, nasleduje pokles rychlosti;

. jizda rychlosti 30 km.h" mezi km 21,216 a 21,506, nasleduje pokles
rychlosti;

e 9:47:30 ™ rychlost 0 km.h', zastaveni v km 21,706 pfed navéstidlem 2L
Odbocky Cerny Most;

+ 9:53:00 " rozjezd od navéstidla 2L Odbocky Cerny Most, nasleduje narast
rychlosti;

. dosaZena rychlost 43 km.h™' v km 12,274, pocatek ucinku provozniho
brzdéni;

. rychlost 40 km.h™" v km 12,174, po&atek ucinku rychloginného brzdéni;

9:55:22 h® narazova rychlost 19 km.h™, srazka s protijedoucim viakem v km
12,117, nasleduje vykolejeni a zastaveni ¢ela v km 12,114.
Nejvyssi dovolena rychlost viaku Nex 60204 v posuzovaném useku nebyla pfekrocena.

Byla dodrzena pomala jizda urCena VSeobecnym rozkazem ¢. 0000025-228 pro vilak
Nex 60204.
Ze zaznamu radiové komunikace v siti GSM-R mj. (bez korekce €asu) vyplyva:

« 2:33h registrace vlaku Nex 60204,

* 4:08h vypravéi zst. Celakovice vola viak Nex 60204;

* 4:29h vypravci zst. Praha-Horni PoCernice vola vlak Nex 60204;
« 9:39h vypravci zst. Praha-Horni PoCernice vola vlak Nex 60204;
« 9:57h vypravci zst. Praha Vysocany vola viak Nex 60204;

* konfirmacni kod 1612 potvrzujici obdrzeni povelu G-STOP neodeslan/nenalezen,
deregistrace vlaku neprovedena.

Viak: Mn 85012 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 63 HDV: 92542742204 -1 %) P

Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 148 1. 33547933044-1 %)

Potfebné brzdici procenta (%): 50 2. 37807867 722—-6  *)

Skutec€na brzdici procenta (%): 89 3. 31792770021-9 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vliaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

*) HDV a vozy byly poskozeny

(1) Cas urgen s pfesnosti na pulminuty.
(2) Cas uveden s pfesnosti na sekundy (zpfesnén dle videozdznamu a zéznamu SZZ, viz body 3.1.8
a3.1.9).
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Pozn. k vlaku Mn 85012:
» skute€ny stav vlaku odpovidal vlakové dokumentaci;

» strojvedouci obdrzel VSeobecny rozkaz ¢. 0000026-636, mj. s pokyny souvisejicimi
s mistem MU:

o bezpecnostni PJ v 1. TK v km 11,540 az 11,640 = 10 km.h™";
o nepredvésténa bezpecnostni PJ v km 11,640 az 22,248 = 50 km.h™;
o Odbocka Skaly: pfes vyhybku €. 1XA.

HDV 742.204-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym registracnim rychlomérem
vyrobce Laboratorni pfistroje Praha, typ 662A514, vyr. Cislo: 90173.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
¢ 9:41:00 h™ rychlost, rozjezd vlaku od navéstidla HS Zst. Praha-Vysocany v km
5,604, nasleduje jizda rychlosti do 50 km.h™;

. jizda rychlosti 36 km.h"" mezi km 10,677 a km 10,972, nasleduje
pokles rychlosti;

. dosaZena rychlost 10 km.h™' v km 11,512, nasleduje pokles rychlosti;

. jizda rychlosti 8 km.h™" mezi km 11,597 a km 11,747, nasleduje narust
rychlosti;

. dosaZzena rychlost 35km.h" v km 12,077, pocatek ucinku

rychlo¢inného brzdéni;

9:55:22 h® narazova rychlost 22 km.h™, srazka s protijedoucim viakem v km
12,117, nasleduje odsun zpét proti sméru jizdy a zastaveni cela
v km 12,114.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Mn 85012 v posuzovaném useku nebyla pfekroCena.

Byly dodrzeny pomalé jizdy urCené VSeobecnym rozkazem ¢. 0000026-636 pro vlak
Mn 85012.

Ze zaznamu radiové komunikace v siti GSM-R mj. (bez korekce €asu) vyplyva:

e 7:57h registrace vlaku Mn 85012;

* 9140h vypravci zst. Praha-VysocCany vola vlak Mn 85012;

* 956 h odeslan konfirmacéni kéd 1612 z HDV 742.204-1 vlaku Mn 85012
potvrzujici obdrzeni povelu G-STOP;

. deregistrace vlaku neprovedena.

Ovérovaci pokus slySitelnosti zvukoveé signalizace radiostanice na stanovisti HDV viaku
Nex 60204:

Jelikoz strojvedouci a strojvedouci v pfipravé na vlaku Nex 60204 shodné uvedli, Ze
neslySeli automatickou hlasovou hlasku (,POZOR, POZOR, vSechny viaky na prijmu
STOP, STOPY) v reproduktoru radiostanice, byl z divodu ovéfeni hlukovych podminek na
zuCastnéném HDV 123.028-3 dne 27. 6. 2022 proveden ovéfovaci pokus na stanovisti
jiného HDV stejné rady. Cilem bylo zjiSténi, jaky byl vliv hluku na stanovisti na slySitelnost
automatické hlasové hlasky v reproduktoru radiostanice. Za stani vlaku v zst. Praha-Liben
byla orientacné zjisStovana hlasitost hluku pfi zapnutych ventilatorech rozjezdovych

(1) Cas uveden s piesnosti na palminuty.
(2) Cas uveden s pfesnosti na sekundy (zpfesnén dle videozdznamu a zéznamu SZZ, viz body 3.1.8
a3.1.9).
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odporniku ve strojovné a pfi aktivaci rychlo€inného brzdéni. Zvuk radiostanice byl zesilen
na nejvys$Si uroven. Zvukova hladina byla posuzovana jednak subjektivné sluchem
(bezprostiedné v misté i nasledné prohlidkou videozaznamu) a také mobilnim telefonem
s volné dostupnou aplikaci na méfeni hlasitosti zvuku (resp. hluku) v decibelech.
Vzhledem k pouzitému méficimu zafizeni nebyla zjiStovana pfesna hladina zvuku, ale
rozdil v ¢innosti jednotlivych zafizeni HDV béhem stani ve stanici a béhem jizdy na trati —
aktivni ventilatory odpornikd (za stani i za jizdy), unik vzduchu pfi pouziti rychlo€inného
brzdéni (za stani) a za jizdy pojezd vozidla, trakéni vykon HDV, zvySovani &i sniZzovani
vykonovych stupit pomoci elektropneumatického ovladani stykaCd rozjezdovych
odpornikd (hluk od odpornikd a stykacd) a unik vzduchu pfi pouziti provozniho brzdéni.

V dobé stani HDV ve stanici se hlasitost hluku se zapnutymi ventilatory pohybovala
v rozmezi 76 — 80 dB, na tuto hodnotu nemél vliv unik vzduchu z hlavniho potrubi pfi
aktivaci rychlo€inného brzdéni ani zvukova signalizace reproduktoru radiostanice, ktera
byla za téchto podminek zfetelné slySet.

Za jizdy vlaku (Praha-Liben — Praha-Radotin) byla celkova hlukova hladina diky zvuku od
pojezdu vozidla, trakénimu vykonu HDV a zejména hluku od odpornikli a stykadu pfi
snizovani vykonovych stupfiti cca o 5 dB vysSi (rozmezi 80 — 85 dB), nez v pripadé stani
HDV. Zvukova signalizace reproduktoru radiostanice byla za jizdy slySitelna znatelné hdre.
Ovérovacim pokusem nebylo vylou€eno, ze by pfi vyfazovani rychlostnich stupnad za jizdy
pfi rychlosti vy$$i nez 40 km.h™" mohlo dojit k pfeslechnuti automatické hlasové hlasky
,POZOR, POZOR, v8echny vlaky na prijmu STOP, STOP!".

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

V OdbocCce Skaly byla instalovana decentralizovana €ast stani¢niho zabezpecCovaciho

zarizeni 3. kategorie typu ESA 11 s panely PRV, s pocitai naprav PZN-1,

s technologickymi pocitaCi a ovladanim z JOP umisténymi v zst. Praha-VysocCany.

Dle TNZ 34 2620 se jedna o stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie.

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem SZZ Zst. Praha-VysoCany

a Odbocka Skaly, kdy po zohlednéni Casové odchylky (zaznamenany ¢as byl o 11s

napied oproti Casu realnému) bylo mj. zjisténo:

* 9:36:55h  vjezdové navéstidlo 1L Odbocky Skaly navésti navést ,Stdj* od tohoto

okamziku;

9:52:06 h  dokon€eno zadani vlakové cesty pro vilak Mn 85012 od vjezdového
navéstidla 1S Odbocky Skaly na TK smér Zst. Praha-Satalice
prostfednictvim ZPC1 (vypravéi zst. Praha-Vysocany);

+ 9:52:14h prenesen predvidany odjezd vliaku Nex 60204 z Odbo&ky Cerny Most
v 9:54 h;

« 0:52:23 h rozsviceni navésti ,Rychlost 40 km/h a volno® na vjezdovém navéstidle
1S Odbocky Skaly pro vilak Mn 85012;

+ 9:52:25h  uvolnéni KU mezi vjezdovym navéstidlem 1S Odbocky Cerny Most
a vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly vlakem Os 94009;

o 0:52:34h Zadost o tratovy souhlas pro jizdu viaku Nex 60204 po 1.TK
z Odbogky Cerny Most na Odboéku Skaly;

+ 9:52:42h  bezsouhlasovy stav v 1. TK mezi Odboc¢kou Cerny Most a Odbockou
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Skaly;

+ 9:52:43h obsazeny KU 1. TK mezi Odbockou Cerny Most a Zst. Praha-Horni
Pocernice vlakem Os 9409;

* 9:32:43h  udélen tratovy souhlas pro jizdu vlaku Nex 60204 po 1. TK z Odbocky
Cerny Most na Odboc¢ku Skaly;

+ 9:52:57h ztrata volnosti 1. TK mezi Odboékou Cerny Most a Odbo&kou Skaly
z divodu stavéni vlakové cesty od vjezdoveho navéstidla 2L Odbocky
Cerny Most pro vlak Nex 60204;

+ 9:54:.07h obsazeni KU 1SK__S za vjezdovym navéstidlem 1S Odbocky Skaly
vlakem Mn 85012;

+ 9:54:16h obsazeni KU 1TPS mezi vijezdovym navéstidlem 1S Odbocky Cerny
Most a vjezdovym naveéstidlem 1L Odbocky Skaly viakem Nex 60204;

+ 9:54:33h  uvolnéni KU 1T1__L pred vjezdovym navéstidlem 1S Odbocky Skaly,
vlak Mn 85012 je cely za timto navéstidlem;

+ 9:54:48h obsazeni KU 1LK__S za vjezdovym navéstidlem 1L Odboécky
Skaly s navésti Sttij vlakem Nex 60204 — nedovolena jizda;

+ 9:54:50h  obsazeni KU V1__S vyhybky 1XA viakem Nex 60204;

« 0:54:54 h  ztrata kontroly koncové polohy ,-“ vyhybky 1XA — nasilné prestaveni
(rozfez) vlakem Nex 60204;

* 9:54:54h dosazeni kontroly koncové polohy ,+“ vyhybky 1XA — nasilné
prestaveni (rozfez) vlakem Nex 60204;

+ 9:55:17h  uvolnéni KU 1TPS mezi vjezdovym navéstidlem 1S Odbocky Cerny
Most a vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly vlakem Nex 60204,
vlak je cely za vjezdovym naveéstidlem 1L OdbocCky Skaly;

+ 9:55:19h  uvolnéni KU 1LK__S mezi vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly
a vyhybkou 1XA vlakem Nex 60204;

+ 9:55:20h  porucha blokové podminky v 1. TK mezi Odbockou Cerny Most

a Odbockou Skaly.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze predvésti navéstidla 1L Odbocky Skaly byla navéstidla 1L
a2l Odbosky Cerny Most, byl proveden rovn&Zz rozbor archivu staniéniho
zabezpe&ovaciho zafizeni K2002 Odboé&ky Cerny Most, které mélo JOP v Zst. Praha Horni
Pocernice.

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pogitatem SZZ v Odboé&ce Cerny Most, kdy
po zohlednéni ¢asoveé odchylky (zaznamenany €as byl o 4 s napfed oproti Casu realnému)
bylo mj. zjisténo:

+ 9:44:39h obsazeni KU pred vjezdovym navéstidlem 2L Odbogky Cerny Most
vlakem Nex 60204;

+ 9:52:25h uvolnéni KU mezi vjezdovym navéstidlem 1S Odbogky Cerny Most
a vjezdovym navestidlem 1L Odbocky Skaly vlakem Os 9409 [vzato
z indikované barvy Sipky souhlasu — volnost trati (KU indikoval volnost
jiz v 9:52:21 h)];

e 9:52:34h zadost o tratovy souhlas pro jizdu vliaku Nex 60204 po 1. TK

z Odboeky Cerny Most na Odbocku Skaly;
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e 9:52:40 h
e 09:52:43 h
e 9:52:57h
e 0O:53:26 h
e 0:53:48 h
e 9:54:16 h
e 9:54:48 h
e 9:55:13h
e 9:55:20 h

obsazeny KU 1. TK mezi Odbogkou Cerny Most a Zst. Praha-Horni
Pocernice vlakem Os 9409 (SZZ Odbocky Skaly indikovalo az o 3 s
pozdéji);

udélen tratovy souhlas pro jizdu vlaku Nex 60204 po 1. TK z Odbocky
Cerny Most na Odbocku Skaly;

ztrata volnosti 1. TK mezi Odbockou Cerny Most a Odbo&kou Skaly
z divodu stavéni vlakové cesty od vjezdového naveéstidla 2L Odbocky
Cerny Most pro viak Nex 60204 (rozsviceni Zlutych svétel, Gervené
zhaslo az v 9:52:58 h);

obsazeni KU za vjezdovym navéstidlem 2L Odbogky Cerny Most
vlakem Nex 60204;

uvolnény KU 1. TK mezi Odbogkou Cerny Most a Zst. Praha-Horni
Pocernice vlakem Os 9409;

obsazeni KU 1TPS mezi vjezdovym navéstidlem 1S Odbocky Cerny
Most a vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly vlakem Nex 60204;

obsazeni KU 1LK__S za vjezdovym navéstidlem 1L Odboéky
Skaly s navésti Stuj vlakem Nex 60204 — nedovolena jizda;

uvolnéni KU 1TPS mezi vjezdovym néavéstidliem 1S Odbocgky Cerny
Most a vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly vlakem Nex 60204,
vlak je cely za vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly (SZZ
Odbocky Skaly indikovalo az o 4 s pozdgiji);

porucha blokové podminky v 1. TK mezi Odbogkou Cerny Most
a Odbockou Skaly.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci viaku Nex 60204 — Zapis se zaméstnancem sepsany za pfitomnosti

Dl:

o jel na HDV vlaku Nex 60204 jako strojvedouci, v mezistanicnim useku Praha-
Horni Pocernice — Odbocka Skaly jel na navésti dovolujici jizdu;

o ¢innost strojvedouciho vykonava od roku 2015;

o pro jiného zaméstnavatele Ci dopravce nepracoval, byl zaméstnancem pouze
CD Cargo;

© na otazku, zdali mu vyhovuje stavajici rozpis smén, uvedl, Ze nebude odpovidat;

o pfed nastupem na predmétnou sménu mél 2 dny volno, ¢as travil relaxaci,
sportem, Cetbou a sebevzdélavanim;

o pfi nastupu na sménu byl dostatecné fyzicky a duSevné odpocaty;

o prestavku, resp. PDOJ, travil na HDV bé&hem stani v zst. Celakovice a Praha-
Horni Pocernice;
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pfed vznikem MU nepocitoval zadné zdravotni, fyzické, psychické potize Ci
stres;

béhem jizdy vlaku Nex 60204 byl on osobou, ktera fidila HDV;

v Useku trati Odbocka Cerny Most — Odbocka Skaly — misto vzniku MU on Fidil
HDV z mista k tomu urCeného, spolu s nim se na stanovisti nachazel
strojvedouci v pfipravé, ktery sedél vlevo od néj;

béhem jizdy vlaku Nex 60204 komunikoval s osobami podilejicimi se na
Zelezni¢nim provozu, komunikace se tykala pouze provoznich zaleZitosti;

komunikoval s vypravéim zst. Praha-Horni PocCernice ve smyslu, ze bude
kfizovat s osobnim vlakem na Odbocce Cerny Most, komunikace probihala
radiostanici pfes GSM-R. S vyprav€im zst. Praha-Vyso¢any nekomunikoval;

dobu, jak dlouho bude &ekat u navéstidla 2L Odbocky Cerny Most, neznal;
b&hem jizdy vlaku vidél dobfe na navéstidlo 2L Odboéky Cerny Most;

s vlakem se rozjel na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha® navéstidla 2L
Odbocky Cerny Most, doba ¢ekani u navéstidla 2L byla v Fadu minut;

béhem jizdy vlaku vidél dobfe na navéstidlo 1L OdbocCky Skaly, byla na ném
navest dovolujici jizdu;

navést navéstidla 2L Odbogky Cerny Most predvéstila navést navéstidla 1L
Odbocky Skaly;

v dané trase a pfi trvani predmétné vyluky (obousmérny provoz pouze po
1 koleji) jel v poslednich 7 dnech 2x, v jednom pfipadé jen ve sméru Praha-
Vyso€any, v druhém pfipadé v obou smérech;

polohu vyhybky €. 1XA v prostoru Odbocky Skaly zaregistroval, byla pfestavena
do odboéného sméru — v tu chvili zaregistroval, ze neni néco v poradku;

nedoved| odhadnout, na jakou vzdalenost zpozoroval protijedouci vlak;

jakmile zaregistroval, ze vyhybka €. 1XA neni pfestavena pro jeho jizdu, zaved|
rychlo¢inné brzdéni;

poté zahlédl protijedouci vlak, stisknul tlaCitko nouzového vypnuti lokomotivy
a zacCal davat svételnou navést ,Stlj, zastavte vSemi prostfedky“ [pozn. DI:
v dobé ohledani byl ovlada€ bilych pozi¢nich svétel v poloze L+P (zapnuto)];

po zastaveni vlaku zjistil stav strojvedouciho v pfipravé a lokomotivni Cety
protijedouciho vlaku. Dale se pokusil radiostanici GSM-R kontaktovat osobu
fidici drazni dopravu na pfedmétné trati, ke spojeni nedoslo z divodu poskozeni
radiostanice nasledkem srazky. Aby splnil ohlasovaci povinnost, zacal hledat
soukromy mobilni telefon, ktery nasSel s odstupem cca 10 min. V tu chvili
predpokladal, ze systém IZS jiz byl aktivovan;

spojeni s vypravCimi se mu po vzniku MU nepodafilo navazat;

pred vznikem MU jej nic nevyrusSilo;

zavadu na HDV neuplatnil;
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@)

radiostanice na stanovisti byla pod Cislem vlaku Nex 60204 pfihlaSena do sité
GSM-R;

pred vznikem MU radiostanice nesignalizovala pokyn Generalni stop, tudiz on
pokyn nezaregistroval;

ohlasit vznik MU pfes radiostanici nebylo mozné;
jestli utrpél nékdo ujmu na zdravi v dusledku MU, nevédél,

s kolegou na stanovisti, strojvedoucim v pfipravé, si vzajemné neopakovali
naveésti pfislusnych navéstidel. Strojvedouci v pFipravé navést zakazujici jizdu
na navéstidle 2L OdbocCky Skaly také nezaregistroval, a jeho na to tedy
neupozorfioval;

vznesl pfipominku, Ze inspektor DI pfi ohledani stanovisté¢ HDV manipuloval
s rychlomérnym prouzkem bez jeho pfitomnosti a bez pfitomnosti povérené
osoby dopravce CD Cargo (pozn. DI: rychlomérny prouzek byl v disledku
srazky vypadly a rozmotany na ovladacim pultu, dvifka rychloméru se strojkem
byla vyklopena. Povéfena osoba dopravce svou pfitomnost nepozadovala a ze
strany DI bylo provedeno standardni ohledani stanovisté HDV a dokumentaci
volné pfistupného rychlomérného prouzku);

nevzdal se prava na pozdéjSi doplnéni Ci opravu zapisu.

strojvedouci v pfipravé na viaku Nex 60204 — Zapis se zamé&stnancem sepsany za

pritomnosti DI:

o

byl pfitomen na stanovisti HDV viaku Nex 60204 jako strojvedouci v pfiprave,
HDV Fidil druhy strojvedouci;

byli zastaveni v Zst. Praha-Horni Poclernice, po postaveni navésti dovolujici
jizdu se s vlakem rozjeli;

v Odboéce Cerny Most kfiZzovali s osobnim vlakem, po jeho projeti se na
navéstidle rozsvitila navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ a oni se vlakem rozjeli
smér zst. Praha-Vysocany;

v okoli koleje se pohybovali zaméstnanci, proto kolega strojvedouci nékolikrat
pouzil lokomotivni houkacku, pokracovali v jizdé;

béhem jizdy k mistu MU si zadné naveésti zakazujici jizdu nevsSimli, avsak
zaregistrovali, Ze vyhybka €. 1XA nebyla pfestavena pro jejich jizdu;

strojvedouci zacal brzdit, po chvili si vSimli protijedouciho vlaku, poté doSlo
k narazu;

ve vycviku (pozn. DI: v pfipravé) na strojvedouciho byl od 1. bfezna 2022;
pfi nastupu na predmétnou sménu byl dostateéné fyzicky i duSevné odpocaty;

prestavku, resp. PDOJ, Cerpali na HDV béhem stani v Zzst. Praha-Horni
Pocernice, kde stali cca 5 h;

kolega strojvedouci s nékym komunikoval, asi s vyprav€im, béhem stani v Zst.
Praha-Horni Pocernice. Byli informovani, Ze tam budou néjakou dobu stat, ze
Praha ,nebere*;
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kolega strojvedouci sedél vpravo od néj za kontrolérem a on sedél vievo ve
sméru jizdy vlaku;

b&hem jizdy vlaku vid&l dobfe na navéstidlo 2L Odbogky Cerny Most, u tohoto
navéstidla ¢ekali cca 5 min;

jaka byla navést na navéstidle 1L Odbocky Skaly, si nevsiml;

nevédél, Zze navéstidlo 2L Odbogky Cerny Most piedvéstilo navést navéstidla 1L
Odbocky Skaly;

v této trase v dobé trvani pfedmétné vyluky jel toho dne poprvé;

po upozornéni strojvedoucim si vSiml, Ze vyhybka ¢. 1XA nebyla pfestavena pro
jejich jizdu;

Ze neni néco ,v poradku®, zaregistroval po upozornéni strojvedouciho;
nedokazal odhadnout, na jakou vzdalenost zpozoroval protijedouci vlak;

domnival se, Ze brzdéni bylo zavedeno na zakladé zjisténi Spatné polohy
vyhybky;

zacali brzdit, uvidéli protijedouci vlak. On se dival, kam Ize pfed nasledky srazky
utéci;

po zastaveni vlaku vystoupil z HDV a pomahal kolegim opustit druhé HDV;

po vzniku MU s vyprav€imi nekomunikoval,

na otazku, zdali jej néco vyrusilo nebo rozptylilo pfed vznikem MU (slunce, jiné
svétlo, hluk, komunikace, jiny problém nebo udalost), uvedl, Ze daval pozor na
lidi v kolejisti;

zavady na HDV si nebyl védom;

nevédél, jestli byla radiostanice pfihlasena pod Cislem vlaku Nex 60204 do sité
GSM-R;

nevédél, jestli bylo mozné ohlasit vznik MU radiostanici;
neveédél, jestli zaregistroval pfijem pokynu generalni stop na siti GSM-R;
on sam byl lehce zranén nasledkem MU;

s kolegou strojvedoucim si na stanovisti navésti pfislusnych navéstidel
neopakovali.

strojvedouci v zacviku na vlaku Mn 85012 — Zapis se zaméstnancem sepsany za

pritomnosti DI:

o

byl strojvedoucim v pfipravé (pozn. DI: v zacviku) a v dobé vzniku MU fidil HDV
vlaku Mn 85012 ze Zst. Praha-Libert smérem do zst. VSetaty;

HDV Fidil ze stanovisté ¢. 1 dlouhym pfedstavkem vpfed;

vlakovy zabezpecCovac byl zapnuty v poloze ,provoz’;

ze zst. Praha-VysoC€any odjizdéli na navést dovolujici jizdu;

navesti hlasil drunému, zacviCujicimu strojvedoucimu, na naveéstidlech byly
naveésti dovolujici jizdu;
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na poslednim navéstidle pfed OdbocCkou Skaly (pozn. DI: ziejmé mySleno
vjezdové navéstidlo 1S Odbocky Skaly) byla navést ,Rychlost 40 km/h a volno*;

projeli kolem tohoto navéstidla a upravili rychlost na 10 km/h z davodu ,pomalé
jizdy*;
potom se ujistil, Ze konec vlaku minul konec pomalé jizdy, a zacali zrychlovat;

nahle se na radiostanici rozsvitila Cervena obrazovka s napisem Nouzové volani
a najednou se pred nimi objevil protijedouci vlak;

zakfiCel na kolegu strojvedouciho: ,proti nam je vlak® a okamzité pouzil
rychlo€inné brzdéni;

kolega strojvedouci pfiskoCil k nému a zkontroloval pfestaveni paky brzdice
v poloze rychlo€inného brzdéni;

pak se jiz jen stihli zapfit rukama a doSlo ke srazce;
ve vycviku (pozn. DI: v zacviku) na strojvedouciho byl od ¢ervence 2021;

pfi nastupu na sménu byl dostatecné fyzicky i dusevné odpocaty, pfed sménou
mél 2 dny volna;

prestavku, resp. PDOJ, travil v zst. Praha-Liben v délce cca 2 h;

radiostanici obsluhoval a pfislusnou komunikaci vedl kolega — zacviCujici
strojvedouci;

béhem jizdy vlaku Mn 85012 on sam sedél na 1. stanovisti, zacvicujici
strojvedouci sedél na 2. stanovisti a v pfipadé potfeby prechazel,

protijedouci vlak zpozoroval na vzdalenost cca 60 az 80 m;

pfi srazce spadla zacviCujicimu strojvedoucimu na zada skfifn VZ, oba narazili
setrvacnosti do ovladaciho pultu, nasledné jemu na nohy spadla plechova
skfifikka elektrorozvadéce;

zacvicujici strojvedouci se pokousSel radiostanici pfes volbu ,1“ volat dispeCera —
neuspésné, pres volbu ,1“ vypravc€iho, také neuspésné. Proto nasledné volal
mobilnim telefonem vedouciho smény v Praze-Libni a ohlasil vznik MU;

pfed vznikem MU jej nic (slunce, jiné svétlo, hluk, komunikace, jiny problém
nebo udalost) nevyrusilo;

zavadu na HDV neuplatnil;

radiostanice pfed vznikem MU fungovala, byla pfihlaSena pod Cislem vlaku
Mn 85012 do sité GSM-R a nebyla ztlumena;

nevédél, jestli zaregistroval pfijem pokynu generalni stop na siti GSM-R; (pozn.
DI: rozpor s pfedchozim tvrzenim o rozsviceni napisu ,Nouzové volani“ na
radiostanici je feSen v bodé 4.3.1);

oni dva utrpéli jen drobné pohmozdéniny, strojvedouci v pripravé
z protijedouciho vlaku si stéZoval na bolest zad a byl odvezen zachrannou
sluzbou;
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strojvedouci vlaku Mn 85012 — Zapis se zaméstnancem sepsany za pritomnosti DI:

o

jel na HDV vlaku Mn 85012 jako zacvi€ujici strojvedouci, HDV po celou dobu
fidil strojvedouci v pfipravé (pozn. DI: v zacviku);

ze zst. Praha-VysoCany odjizdéli na navést odjezdového navéstidla ,Rychlost
40 km/h a volno® jako vlak Mn 85012 smérem k zst. Praha-Satalice;

na vSech nasledujicich navéstidlech byly navésti dovolujici jizdu;

na poslednim navéstidle pfed OdbocCkou Skaly (pozn. DI: zfejmé& mysSleno
vjezdové navéstidlo 1S Odbocky Skaly) byla navést ,Rychlost 40 km/h a volno®;

v blizkosti tohoto navéstidla byla pomala jizda 10 km.h™, sniZili proto rychlost
a po minuti pomalé jizdy zacali pomalu zvySovat rychlost;

pfi zrychlovani se v pravostranném oblouku ozvalo v radiostanici zvonéni, zved|
sluchatko a slySel ,Pozor, vSechny vlaky...“, v tu chvili kolega strojvedouci
v pfipravé vykfikl, ze proti nim je vlak;

b

oba ,skoCili“ po ,rychlobrzdé®, vzhledem ke skuteCnosti, Ze vlak vidéli na
vzdalenost cca 50 m, srazce zabranit nedokazali;

po prvotnim zjisténi, ze jsou oba zdravi, se pokusil spojit radiostanici
s vyprav¢im, radiostanice ale nefungovala;

poté oba opustili HDV a on poprvé zavolal sluzebnim mobilnim telefonem
vedouciho smény v Praze-Libni;

v dobé vzniku MU byla jeho praxe strojvedouciho 3 roky;
pro jiného zaméstnavatele i dopravce nepracoval,

odpocinek pfed sménou mél 23 hodin, pfi nastupu na sménu byl dostatecné
duSevné a fyzicky odpocaty;

prestavku, resp. PDOJ, travil na HDV bé&hem stani v zst. Praha-Liben v délce
cca 2 h;

strojvedouci v pfipravé (pozn. DI: v zacviku) Fidil HDV z 1. stanovisté, on sam
dle potfeby pfechazel mezi 2. a 1. stanovistém, aby Iépe vidél na trat a na
navestidla, nebot na trati jsou oblouky;

béhem jizdy vlaku Mn 85012 komunikovali pouze v Zst. Praha-Liber
s vypravC€im v souvislosti s odjezdem viaku;

na navéstidle 1S Odbocky Skaly byla navést ,Rychlost 40 km/h a volno*;
brzdéni bylo zavedeno ihned, jakmile uvidéli protijedouci vlak;

pfed vznikem MU jej nic (slunce, jiné svétlo, hluk, komunikace, jiny problém
nebo udalost) nevyrusilo;

zavadu na HDV neuplatnil;
radiostanice byl pfihlasena pod Cislem vlaku Mn 85012 do sité GSM-R;

zaslechl pfijem pokynu generalni stop na siti GSM-R ,VSechny vlaky stop...,
pak to pfehlusil vykfik strojvedouciho v pfiprave, Ze proti nim je vlak;
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o oni dva byli jen mirné pohmozdéni, zranéni utrpél jeden ze strojvedoucich
protijedouciho vlaku.

e vypravéi zst. Praha-Vysoc¢any — Zapis se zaméstnancem:

o dne 10. 3. 2022 vykonaval sluzbu hlavniho vypravciho Zst. Praha-Vysocany;

° s vypravCim Zst. Praha-Horni Pocernice sjednal jizdu vlaku Nex 60204
z Odbocky Cerny Most s pfedvidanym odjezdem v 9:54 h, po projeti vlaku
Os 9409;

o jelikoz z Odbocky Hloubétin do zst. Praha-Satalice jel vlak Mn 85012, pocital se
zastavenim vlaku Nex 60204 u navéstidla 1L Odbocky Skaly;

o vlak Nex 60204 vSak toto navéstidlo projel, nasilné prestavil vyhybku €. 1XA
a pokraCoval smér Zst. Praha-Vysocany;

o ihned tedy pouzil funkci generalni stop, ani strojvedouci vlaku Mn 85012 ani
strojvedouci vlaku Nex 60204 se neozvali;

o poté postupoval podle Ohlasovaciho rozvrhu a ohlasil vznik MU.

Prepis komunikace — vypravCi zst. Praha-Horni PocCernice volal strojvedouciho vlaku
Nex 60204:

Zacatek hovoru (po korekci): 10. 3. 2022, 9:38:50 h (po korekci) Délka nahravky: 30 s
Obsah prepisu: cela nahravka

strojvedouci 60204 pfijem.

vypravci Tady vypravéi Pogernice, tak pojedeme tedka na Odbogku Cernej Most a tam vykfiZzujem

s osobakem jo.

strojvedouci Pockej, pockej, pockej, ale j& mam za tfi hodiny konec, ja se musim jesté domluvit ty jo

s dispeCerem, co a jak.

vypravci Jo, no, tak dej védét ngjak, ja tam poslu ten manipulak.

Tab. €. 1: Pfepis hovoru prfes radiostanice na siti GSM-R CZ mezi strojvedoucim vlaku Nex 60204 a vyprav¢im
zst. Praha-Horni Pocernice

Z pfepisu plyne, Ze vypravc€i zst. Praha-Horni Pocernice informoval strojvedouciho viaku
Nex 60204 o kfizovani s osobnim vlakem v Odbo&ce Cerny Most. Sdéleni, Zze ,tam posle
ten manipulak®, se tykalo vlaku Mn 85000, ktery byl v té dobé& rovnéz pfitomen
v zst. Praha-Horni PoCernice a pfipadné by mohl odjet misto viaku Nex 60204 smérem do
zst. Praha-Vysocany.

DI ma k dispozici videozaznam se zvukem z kamery umisténé na objektu v blizkosti
rekonstruovaného silnicniho podjezdu ulic K Viaduktu a Svatojanska v km 11,614 trati — viz
obr. €. 2. Video zobrazuje prijezd vlaku Mn 85012 k mistu srazky, po odjeti vlaku vpravo
mimo zabér je v zaznamu dobfe slySitelna srazka s viakem Nex 60204.
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Cas videa: Celo dosahlo mista:

0:20 min. stfed viaduktu v km 11,614

0:38 min. navéstidlo 1S Odbocky Skaly (navéstni lavka) v km 11,669
1:53 min. misto srazky v km 12,117

2:15 min. konec videa

Obr. & 2: Snimek z vieoznamu prﬁjd vlaku Mn 85012 pies rekonstruovany
viadukt a kolem navéstidla 1S na navéstni lavce (vpravo) Zdroj: youtube.com

Dle analyzy dat zaznamenanych technologickym pocitatem SZZ Zst. Praha-VysocCany
a Odbocka Skaly (bod 3.1.8) obsadil vlak Mn 85012 kolejovy usek 1SK_S za vjezdovym
navéstidlem 1S OdbocCky Skaly v Case 9:54:07 h. Pfipo¢tenim doby jizdy od tohoto
navéstidla do doby srazky (1:15 min.) byl ur€en pfesny €as srazky 9:55:22 h.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

* 9:41:00 h
 9:43:30 h
* 9:44:39h
« 9:47:30 h
 9:52:23 h
 9:52:25h

rozjezd vlaku Mn 85012 od navéstidla HS Zst. Praha-Vysocany;

rozjezd vlaku Nex 60204 od navéstidla L4 v Zst. Praha-Horni
Pocernice;

vlak Nex 60204 obsadil KU pred vjezdovym navéstidlem 2L
Odbocky Cerny Most

vlak Nex 60204 zastavil v km 21,706 pred naveéstidlem 2L Odbocky
Cerny Most;

rozsviceni navésti ,Rychlost 40 km/h a volno“ na vjezdovém
navéstidle 1S Odbocky Skaly pro vlak Mn 85012;

vlak Os 9409 uvolnil KU mezi vjezdovym navéstidlem 1S Odbodgky
Cerny Most a vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly;
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9:53:02 h

9:53 h
9:53:26 h

9:54:07 h

9:54:16 h

9:54:48 h

9:54:50 h
9:54:54 h

9:55:05 h
9:55:22 h

rozsviceni navesti ,Rychlost 40 km/h a vystraha® na vjezdovém
naveéstidle 2L Odbocky Cerny Most® pro vlak Nex 60204;

rozjezd vlaku Nex 60204 od navéstidla 2L Odbocky Cerny Most;

vlak Nex 60204 obsadil KU za vjezdovym navéstidlem 2L Odbog&ky
Cerny Most;

vlak Mn 85012 obsadil KU 1SK_S za vjezdovym navéstidiem 1S
Odbocky Skaly;

vlak Nex 60204 obsadil KU 1TP_S mezi vjezdovym navéstidlem 1S
Odbocky Cerny Most a vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly;

vlak Nex 60204 obsadil KU 1LK_S za vjezdovym navéstidiem 1L
Odbocky Skaly s navésti ,Stdj“ — nedovolena jizda a vznik MU;

vlak Nex 60204 obsadil KU V1_S vyhybky 1XA;

ztrata kontroly koncové polohy ,-“ vyhybky 1XA — nasilné
prestaveni (rozfez) vlakem Nex 60204;

vyprav¢i zst. Praha-Horni Poc¢ernice vyslal povel G-STOP;

srazka vlaku Nex 60204 s vlakem Mn 85012 v km 12,117,
vykolejeni HDV vlaku Nex 60204 prvnim podvozkem vpravo
a zastaveni vlakd v km 12,114.

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb

9:57:33 h

9:59 h

10:00 h
10:02 h
10:05 h
10:06 h
10:06 h

10:10 h
10:13 h
11:00 h
13:15 h

Dne 11. 3. 2022

4:12 h

vypravc€i zst. Praha-Vysoc€any ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi
CDP Praha;

vypravci zst. Praha-Vysocany ohlasil vznik MU dozor€imu provozu PO
Praha hl. n;

vypravéi Zst. Praha-Vyso&any ohlasil vznik MU na HZS SZ;
strojvedouci vlaku Mn 85012 ohlasil vznik MU strojmistrovi CD Cargo;
vedouci dispeéer CDP Praha ohlasil MU na 018 SZ;

vedouci dispeger CDP Praha ohlasil MU na HZS SZ JPO Praha;

strojvedouci vlaku Mn 85012 ohlasil vznik MU dispecerovi-vedoucimu
smény CD Cargo;

povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;
HZS SZ JPO Praha se dostavila na misto vzniku MU;

zaméstnanci DI zapocali s ohledanim mista vzniku MU;
pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy.

obnoveni provozu v 1. tratové koleji Odbocky Skaly.
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oRAD

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 10:06 h, tj. 11
minut po vzniku MU, vedouci dispecer CDP Praha.
Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ Policie CR, Obvodni feditelstvi Policie Praha Ill, SKPV;

» Zdravotnicka zachranna sluzba hlavniho mésta Prahy;

+ Hasiésky zachranny sbor SZ, JPO Praha;
* Hasicsky zachranny sbor hlavniho mésta Prahy.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ

Provozovatel drahy byl mj. dle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. povinen
provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpelné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni a dale byl mj. dle § 22 odst. 3 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. opravnén udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro
zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy.

Podle § 14 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. se fizeni drazni dopravy organizuje podle
jizdniho fadu a pfi obsluze drahy se pro fizeni drazni dopravy vyuziva zavislosti
vyplyvajicich z €innosti provozovaného zabezpecovaciho zafizeni.

§ 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. pak stanovuje, na jakou vzdalenost musi byt viditelné
naveésti hlavnich navéstidel a predveésti.

Provozovatel drahy stanovil pro splnéni vySe uvedenych povinnosti technologické postupy
organizace a zpusobu udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
které byly obsazeny mj. v pfedpisu SZDC D1.

Viditelnost navésti navéstidel:

U vjezdového navéstidla 1L Odbocky Skaly provozovatel drahy zajistil viditelnost naveésti
,Stij“ v souladu s § 7 odst. 1 pism. a) vyhlagky &. 173/1995 Sb. a ¢&l. 4.3.2 TNZ 34 2620
a pozadovanou hodnotu napéti na vlakné zarovky Cerveného svétla a izolacniho stavu
navéstidla v souladu s &l. 122 a 124 piedpisu SZDC (CD) T121.

U vjezdového navéstidla 2L Odbocky Cerny Most provozovatel drahy zajistil pozadovanou
hodnotu napéti na vlakné 2érovk¥ c“:ervveného svétla a izolaéniho stavu navéstidla,
v souladu s ¢l. 122 a 124 predpisu SZDC (CD) T121.

Provozovatel drahy nezajistil viditelnost navésti viezdového navéstidla 2L Odboéky Cerny
Most v rozporu s § 7 odst. 1 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb. a ¢&l. 4.3.2 TNZ 34 2620
(min. 175 m pro tratovou rychlost 90 km.h™", po dobu 7 s s navéstnimi upozoriiovadly).
Navéstidlo zakryval §tit pfedvésti Pi2S v km 21,856, ktera byla umisténa 30 m pred
naveéstidlem 2L a platila pro opac¢ny smér jizdy. Dale viditelnost snizovaly nové prvky
trakéniho vedeni, stozary, brany, lana a kotevni prvky, montované postupem stavby Lysa
nad Labem - Praha-VysoCany. Provozovatel drahy dne 5.4.2022 deklaroval
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a dokumentoval odstranéni zavady. ProtoZe strojvedouci vlaku Nex 60204 pred
naveéstidlem 2L zastavil, nepovazuje DI toto zjiSténi za nedostatek v pficinné souvislosti se
vznikem MU.

Reakce vypravéiho Zst. Praha-Vysocany na nastalou situaci:

Provozovatel drahy instaloval kamerovy systém v OdbocCce Skaly v misté vétveni obou
trati pfes dodasné vlozenou vyhybku &. 1XA. Zivy nahled kamer byl zobrazen mj. na
monitoru na pracovisti vyprav€ich v dopravni kancelafi Zst. Praha-Vyso€any — viz obr. €. 9
v pfiloze. Po minuti navéstni lavky s vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly s navésti
,StUj“ viakem Nex 60204 v Case 9:54:48 h ujelo Celo vlaku k vyhybce €. 1XA dalSich 79 m
rychlosti cca 40 km.h™". V ¢ase 9:54:54 h doSlo dle archivu SZZ k roziezu vyhybky ¢. 1XA
vlakem Nex 60204, ktery se na monitoru kamerového systému stalou rychlosti pohyboval
k mistu srazky. Rozifez vyhybky byl sice indikovan symbolem v reliéfu kolejisté po dobu
méné nez 1 s, avSak zaroven byl trvale indikovan akustickym signalem a napisem v dolni
¢asti monitoru JOP. 11 s po indikaci rozifezu vyslal vypravéi Zzst. Praha-Vyso€any v Case
9:55:05 h povel G-STOP.

Clanek 272 SZDC D1 po zaméstnancich mj. pozaduje, aby, pokud jsou jim znamy
okolnosti ohrozujici bezpecnost, ihned ucinili vSechna opatfeni k odvraceni nebezpeci
a upozornili na né bezprostfedné nadfizeného zaméstnance. V tomto pfipadé vypravci dle
sveého vyjadfeni ihned pouzil G-STOP. Samotné slovo ,ihned“ vSak nelze hodnotit
exaktné. Dle Slovniku spisovného jazyka Ceského slovo ihned ,vyjadfuje bezprostfedni
nasledovani déje za jinym déjem nebo Casovym udajem® nebo ,vyjadfuje velmi blizkou
budoucnost®.

Vzhledem ke skutecnosti, ze mél vypravCi okamzity pfehled o situaci v misté vzniku MU
nejen prostfednictvim jednoznacné identifikace vyhybky v rozfezu prostfednictvim napisu
v dolni ¢asti monitoru JOP, ale i prostfednictvim nahledu na monitoru kamerového
systému nad pracovnim stolem, povazuje DI prodlevu 11 s od indikace rozfezu vyhybky
€. 1XA do vyslani nouzového signalu za hranicni. Nelze vSak jednoznacné konstatovat, ze
by si vyprav€i svou povinnost nesplnil. V této souvislosti provedla DI analyzu doby
adekvatni pro reakci zaméstnance z hlediska bezpecnosti s cilem zjistit, jak rychlou reakci
je mozné po zaméstnancich realné pozadovat.

Drazni inspekce se problematikou reakéni doby zaméstnancl v minulosti zabyvala m;.
vramci ZZ k MU Nedovolena jizda vlaku Nex 47342 za uroven navéstidla L1 s navésti
zakazujici jizdu a vjeti do postavené vlakové cesty pro vlak Os 9629 v Zelezni€ni stanici
Roztoky u Prahy, ze dne 6. kvétna 2021, pficemz konstatovala, Ze je reakce zaméstnancu
v mimofadnych situacich dana do jisté miry i jejich individualnimi vlastnostmi, avsak
kvalitni vycvik a vzdélavani muze nepochybné zkratit jejich reakéni doby v téchto
situacich. Proto Drazni inspekce vydala bezpecnostni doporueni Draznimu ufadu, aby
zajistil u provozovatelu drah ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, v ramci
pravidelného Skoleni osob Fidicich drazni dopravu vytvofeni a zavedeni systému
praktického Skoleni, kdy pfi simulovaném fizeni drazni dopravy budou navozovany krizove
situace, bude vyzadovano jejich neprodlené a spravné vyhodnoceni a na jeho zakladé
nasledné odpovidajici (provozovatelem drahy stanovenda) reakce na bezprostfedni
ohrozeni bezpecného provozovani drazni dopravy pro odvraceni vzniku MU nebo snizeni
jejich nasledku.
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| pfes veskery mozny vycvik je ale tfeba podotknout, Ze zaméstnanci maji i dalSi pracovni
povinnosti, pfipadné fyziologické potfeby, které mohou ovlivnit zpozorovani mimofadné
situace, jeji vyhodnoceni a reakci na ni. Proto Drazni inspekce obecné preferuje nahradit
lidského Cinitele technickym FeSenim, které mize vyznamné zkratit reakci na mimoradnou
situaci. Pro pfipad této konkrétni MU muazeme uvést, Zze funkcionalita VNPN by mohla
uspiSit reakci vyprav€iho o nékolik sekund, nebot by optickou a akustickou signalizaci
upozornila uz na samotnou nedovolenou jizdu za uroven navéstidla 1L Odbocky Skaly,
a pokud by bylo zafizeni propojeno i s radiovym zafizenim GSM-R, doSlo by k vyslani
povelu G-STOP az o 17 s dfive, nez tento povel vyslal vypravéi Zst. Praha-Vysoc€any (11 s Cinila
reakcni doba vypravciho na indikaci rozfezu vyhybky €. 1XA a 6 s jizda Cela vlaku od navéstidla
1L Odbocky Skaly k hrotim vyhybky €. 1XA).

V tomto pfipadé je vSak tfeba vzit v uvahu, ze MU se stala v misté probihajici rekonstrukce, kdy
zabezpec€ovaci zafizeni bylo provizorni, resp. jeho uspofadani doCasné.

Pro Uplnost je pak nutné uvést, Ze pro sniZzovani nasledkl nedovolenych jizd (pfedchazeni
srazkam, vykolejenim atp.) je kliCové technické feseni i na strané dopravce. V tomto pfipadé
HDV 123.028-3 vlaku Nex 60204 ani HDV 742.204-1 viaku Mn 85012 nebylo vybaveno
technickymi prostfedky pro realizaci samocinného zastaveni na zakladé povelu tratové Casti
vlakového radiového zafizeni GSM-R (viz nize). Reakce na povel k zastaveni byla tedy na
strojvedoucich. Strojvedouci vlaku Mn 85012 shodné uvedli, Ze registrovali pfijeti povelu
G-STOP radiostanici HDV za souCasného spatieni protijedouciho viaku. Mohli by tedy
zastavenim vilaku. U radiostanice HDV vilaku Nex 60204 nebylo pfijeti povelu G-STOP
prokazano (viz nize a v bodé 4.2.1) a nebyla vylou¢ena moznost preslechnuti hlasky ,,Pozor,
pozor. VV§echny viaky na pfijmu STOP, STOP* strojvedoucimi z divodu probihajicich ukont
k zastaveni po spatieni protijedouciho vliaku (hluk na stanovisti HDV a psychické vypéti — viz
body 3.1.7 a 4.3.4). V pfipadé dfivéjSiho pfijeti povelu G-STOP (bez vlivu hluku od ukon(
k zastaveni) by k preslechnuti hlasky dojit nemuselo. AvSak v konecném duisledku nelze
vzhledem k dalSim zjisténym skuteCnostem predjimat, zda a jak by vlastné strojvedouci na tuto
hlaSku reagovali (viz bod 4.3.1).

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpislt a technickych norem tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy mimo pri€¢innou souvislost se vznikem MU:

Viditelnost navésti viezdového navéstidla 2L Odbocky Cerny Most:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* § 1 odst. 1 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»,INavésti hlavnich navestidel a samostatnych predvésti v dopravnach a na Siré trati
a navésti samostatnych opakovacich predvésti na Siré trati musi byt viditelné ze
stojiciho vedouciho drazniho vozidla nejméné na vzdalenost 100 m a z vedouciho
drazniho vozidla jedouciho nejvyssi dovolenou rychlosti alespori po dobu 12 s.
Dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7 s v pripadech
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a) jsou-li pfed takovymto navéstidlem umisténa vzdalenostni upozorriovadla, ...*
+ &l.4.3.2 TNZ 34 2620:

»,V8echna hlavni navéstidla a pfedvésti se umistuji tak, aby viditelnost jejich navésti
ze stojiciho vedouciho drézniho vozidla byla nejméné 100 m a z vedouciho
drazniho vozidla jedouciho nejvySSi dovolenou rychlosti byla vidét alespori po dobu
12 s.

Dobu viditelnosti z vozidla jedouciho nejvy$Si dovolenou rychlosti je dovoleno sniZzit
azna7s:

a) jsou-li pfed takovymto navéstidlem umisténa vzdalenostni upozorriovadla; ... .

Dopravce CD Cargo

Dopravce byl dle § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a fidit se
pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy. Dale podle § 35
odst. 1 pism. e), f), i), m) a s) vyhlaSky &. 173/1995 Sb. musi byt zajisténo, aby
strojvedouci fidil hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoZ je nejlepSi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy, z vedouciho drazniho vozidla pozoroval trat
a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti, za jizdy neprekroCil nejvyssi dovolenou
rychlost stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost, zastavil vliak
bezpecné pred navésténym mistem a odpovidajicim zplsobem reagoval na hlasové nebo
datové informace nebo pfikazy pfedavané radiovym zafizenim. Dopravce stanovil pro
splnéni vySe uvedenych povinnosti jednotné technologické postupy, které byly obsazeny
ve Smérnici PTs10-B-2011 a na zakladé smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy byli
jeho zaméstnanci mj. povinni dodrZovat i ustanoveni pfedpisu SZDC D1.

Dale byl dopravce dle § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. mj. povinen pouzit
pro provoz na tratich nebo Casti traté s provozovanou tratovou ¢asti systému vlakového
radiového zafizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy nebo pro pfenos poveld,
signalli, hlaSeni &i datovy pfenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni
Casti radiového zafizeni, pficemz umoznovala-li tratova ¢ast vlakoveého radioveého zarizeni
vyslat povel k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, muselo byt drazni vozidlo
vybaveno technickymi prostfedky pro jeho realizaci.

Nerespektovani navésti ,Stlj“ strojvedoucim vlaku Nex 60204:

Vlak Nex 60204 odjel ze Zst. Praha-Horni PocCernice v €ase 9:43:30 h. Nasledné v Case
9:47:30 h zastavil pfed vjezdovym navéstidlem 2L Odboéky Cerny Most. Po cca 5,5 min.
se v Case cca 9:53:00 h rozjel na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“, v Case 9:54:48 h
nedovolené projel kolem vjezdového navéstidla 1L Odbocky Skaly s navésti ,Stdj,
pokraCoval v jizdé za toto naveéstidlo, v Case 9:54:54 h nasilné pfestavil vyhybku ¢. 1XA
vkm 12,414, v km 12,274 pfi rychlosti 43 km.h™ zaved| strojvedouci provozni brzdéni,
vkm 12,174 pfi rychlosti 40 km.h™' zaved| strojvedouci rychloginné brzdéni. V G¢ase
9:55:22 h do8lo v km 12,117 pfi rychlosti 19 km.h™" ke sraZce s protijedoucim vliakem
Mn 85012, k vykolejeni HDV a k zastaveni zaklesnutych Cel vlakd v km 12,114.

Strojvedouci vlaku Nex 60204 v zapise se zaméstnancem spravné uved|, Ze se s vlakem
rozjel od navéstidla 2L Odbocky Cerny Most na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“.
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Dale uvedl, Ze na navéstidle 1L Odbocky Skaly byla v dobé vzniku MU navést ,Volno®, coz
bylo rozborem dat SZZ vyvraceno.

Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisu a vnitfnich predpist tykajici se uloh
a povinnosti dopravce v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,

§ 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pii organizovani drazni dopravy,”;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pfed navésténym mistem®;

¢l. 1.1 pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
,Pred navésti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit”,

¢l. 329 SZDC D1:
»... Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muaze-Ii je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi.“,

&l. 652 SZDC D1:
»,Navést davana hlavnim navéstidlem bud’ jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stdj jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
Jizdu vlaku dovoluji a v pfipadech stanovenych timto pfedpisem i predvésti
navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.”

¢l. 3934 odst. SZDC D1:

,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
navéstidla dovoluji jeho jizdu ...%

¢l. 2.4.1.8 PTs10-B-2011:

»,Povinnosti lokomotivni Cety:

... pozorovat za jizdy viaku nebo posunoveho dilu trat a kolejisté vcetné trakéniho
vedeni a ridit se navéstmi a pokyny, ...%

Reakce strojvedouciho viaku Nex 60204 na nespravnou polohu vyhybky &. 1XA:

Rovnéz dalSi tvrzeni strojvedouciho vlaku Nex 60204, Ze ihned po zjiSténi nespravné
polohy vyhybky €. 1XA zaved| rychlo€inné brzdéni, neodpovida zaznamu rychloméru.
Vzhledem ke skute€nosti, Ze mechanicky rychlomér nezaznamenava ¢as obsluhy brzdic,
je nutné vychazet pouze ze zaznamu rychlosti a pfedpokladat prfedchozi reakéni dobu
strojvedouciho, prodlevu a nabéh brzdy. Pro posouzeni Casu reakce strojvedouciho byla
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vyuZita odborna literatura®, ze které |ze analogicky dovodit, Ze se reakce strojvedouciho
vlaku Nex 60204 na vzniklou situaci skladala z reakce optické (zpozorovani) — 0,55 s,
psychické (vyhodnoceni, rozhodovani) — 0,58 s a svalové (v tomto pfipadé obsluha
brzdi¢e prabézné brzdy) — 0,21 s, pfiemz byla ve prospéch strojvedouciho uvazovana
vzdy horni mez reakce. Pokud budeme ve prospéch strojvedouciho uvazovat nejzazsi
okamzik zpozorovani nespravné polohy vyhybky €. 1XA v dobé jejiho minuti, nasleduje jiz
jen psychicka a svalova reakce, ktera v souctu €ini 0,79 s, nasleduje prodleva a nabéh
brzdy, coz odpovida stanovené dobé plnéni brzdového valce max. 6 s, ve smyslu ¢l. 2.13
Prilohy 2 KVs3-B-2010. P¥i rychlosti 43 km.h" Ize predpokladat, Ze vlak ujel od minuti
vyhybky €. 1XA do projevu konstantniho brzdiciho uCinku za nejvySe 6,79 s vzdalenost
nejvyse 81 m. Konstantni brzdici uCinek by se tedy mél projevit nejpozdéji v km 12,333.
Dle rozboru zaznamu rychloméru se v8ak projevil uc€inek provozniho brzdéni az v km
12,274 a ucinek rychlo€inného brzdéni v km 12,174. Pokud tedy strojvedouci zacal
brzdit v reakci na zjiSténi ,nespravné“ polohy vyhybky €. 1XA, €inila jeho reakéni
doba do zavedeni provozniho brzdéni nejméné cca 5,7 s, do nasledného zavedeni
rychlo¢inného brzdéni pak nejméné cca 14,4 s. Duvod delSi reakce nebyl Setfenim
prokazatelné zjistén. Dle Drazni inspekce zavedeni rychlo¢inného brzdéni odpovida az
okamziku zpozorovani protijedouciho vlaku Mn 85012 strojvedoucim, ¢emuz odpovidala
délka rozhledu na trat, ktera v misté MU ¢inila 120 az 150 m.

Stejné jako v pfipadé reakéni doby vyprav€ich (viz vySe) i u strojvedoucich pfirozené plati, ze
reakce zaméstnancu v mimoradnych situacich je dana do jisté miry i jejich individualnimi
vlastnostmi, avSak kvalitni vycvik a vzdélavani muze nepochybné zkratit jejich reakéni doby
v téchto situacich. Reakce na ,nespravnou” polohu vyhybky se v provozu neprocvi€uje, a proto
je obtizné zaméstnance na tuto situaci efektivné pfipravovat a vstépovat jim vzorce chovani,
které by vedly ke zkraceni reak¢ni doby. Proto Drazni inspekce vydala v souvislosti s Setfenim
mimoradné udalosti Srazka vlaku Nex 43404 s viakem Pn 52479 v ZelezniCni_stanici
Prosenice s naslednym vykolejenim ze dne 13. ledna 2022 bezpecnostni doporuceni
Draznimu Gfadu, a to ,ve spolupréaci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky vytvorit préavni
ramec a systém, kterym bude rozsah a obsah znalosti a dovednosti a postupl nezbytnych
k prokazani zviastni odborné zpusobilosti pro fizeni drazniho vozidla na draze Zeleznicni,
kategorie celostatni a regionalni, rozSifen o overeni praktické schopnosti osoby fidici drazni

v v v

vozidlo na lokomotivnim simulatoru adekvatné resit i situace, které mohou nastat jen zfidka ...“
CD Cargo patfi mezi dopravce, ktefi jiz realizuji vycvik prostfednictvim simulatoru véetné
navozovani krizovych situaci. Dle svého sdéleni se dale zabyvaji zpracovanim informaci pfi
tomto ziskanych, mj. formou reakce strojvedoucich i dobou, ktera uplyne od simulace podnétu
po zahajeni reakcniho ukonu..

Podrobnéjsi analyza vlivu lidského faktoru v souvislosti s fizenim HDV viaku Nex 60204 je
uvedena v bodé 4.3.

Nevybaveni HDV vlaki Nex 60204 a Mn 85012 technickymi prostfedky pro realizaci
samocinného zastaveni drazniho vozidla na vyslany povel tratové ¢&asti vlakového
radioveho zafizeni:

Ve 2:33 h probéhla registrace vlaku Nex 60204 a v 7:57 h registrace vlaku Mn 85012.
V Case 9:54:54 h vlak Nex 60204 nasilné prestavil vyhybku €. 1XA, na coz v Case
9:55:05 h reagoval vypravéi zst. Praha-Vyso€any vyslanim povelu G-STOP, jehoz pfijeti

1 BRADAC, A, KREJCIR, P., LUKASIK, L., OSLEJSEK, J., PLCH, J.: Soudni inZenyrstvi. Akademické nakladatelstvi CERM Brno,
1997
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potvrdila v 9:56 h (pfiblizné bez korekce Casu) odeslanim konfirmacniho kédu 1612
radiostanice VO79 (vyrobce UniControls) HDV 742.204-1 vlaku Mn 85012. Radiostanice
FXM20 (vyrobce RADOM) HDV 123.028-3 vlaku Nex 60204 konfirmacni kod 1612
neodeslala. Zadna z radiostanic nezajistila dalkové zastaveni vlaku bez zasahu
strojvedouciho.

Z divodu neodeslani konfirmacéniho kédu 1612 radiostanici HDV 123.028-3 byl v ramci
Setfeni vyzadan i Vystup z kontrolnich méfeni urovné pokryti signalu v useku Praha-
Vyso€any — Praha-Horni PoCernice. Posledni méfeni signalu GSM-R bylo provedeno 28.
2. 2022 a namérfena uroven a kvalita signalu byla dostate¢na.

Dale byla v ramci komisionalni prohlidky prfezkou$ena funkce radiostanice FXM20 HDV
123.028-3, kdy bylo zjisténo: ,Pfi prohlidce HDV byla radiostanice naladéna do sité GSM-
R pod cislem viaku 60204 a dale vyzkouSena funkce radiostanice (registrace viaku v siti
GSM-R) a funkce nouzového volani (299), vde probéhlo v poradku. Bylo zjisténo, Ze
hlasitost (reproduktoru i sluchatka) byla nastavena na maximalni hodnotu.“ a dale ,HDV je
osazeno radiostanici s modifikaci GSM-R, ktera neumoZriuje dalkové samocinné
zastaveni vlaku na siti GSM-R funkcionalitou GSM-R STOP.“.

Nevybaveni drazniho vozidla technickymi prostfedky k realizaci povelu k samocinnému
zastaveni drazniho vozidla znamena nutnou pfitomnost dalSiho mezi¢lanku
(strojvedouciho) pro zastaveni vlaku v pfipadé hrozby nebezpeci. Dojde-li k selhani nebo
k nahlé zdravotni indispozici strojvedouciho, nelze vlak na siti GSM-R dalkové zastavit,
coz je snizeni bezpec€nosti oproti pfedchidci GSM-R, siti TRS, kde toto Ize ucinit pouzitim
funkce STOP (kédovaného prfikazu STOP). | v ostatnich pfipadech pak zapojeni
strojvedouciho do procesu nouzoveého zastaveni drazniho vozidla znamena ztratu leckdy
cennych sekund k odvraceni vaznéjsich nasledkd.

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozaduji vybaveni DV pro pfijem povelu
G-STOP, dle nich se totiz jedna o tzv. ,doplfikovou funkci® a nepovinnou ,narodni
nastavbu“ systému GSM-R. V zahranici je v siti GSM-R vyuzivano pouze tzv. nouzové
skupinové spojeni (Railway Emergency Call; SKP 299), které zajisti pfehrani automatické
hlasové vyzvy k zastaveni v radiostanici prislusného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci
doplrikovych funkci, kterymi je napf. v CR pouzité doplnéni o kédovany pfikaz s povelem
pro zastaveni vlaku (jednosmérné volani JSM 499).

Drazni inspekce si je védoma skuteCnosti, Ze pozadavek vyplyvajici pro systém GSM-R
z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. neni uveden v technickych
specifikacich pro interoperabilitu, resp. je jakozto pozadavek pro pfistup k infrastrukture
nad ramec TSI v rozporu s principem interoperability. Vzhledem k souasnému stavu
aplikace evropského vlakového zabezpecovace je vSak z hlediska bezpe€nosti na misté,
Zze § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. hovofi obecné o systému viakového
radiového zarizeni slouziciho k zajiSténi fizeni drazni dopravy nebo pro prfenos poveld,
signald, hlaseni ¢&i datovy prenos, coz systém GSM-R nepochybné splfiuje a vyhlaska
zadné vyjimky nepfipousti. Trvani, nebo zruseni této povinnosti je v gesci Ministerstva
dopravy, a to se vSemi dusledky a odpovédnosti z toho plynouci, na coz ho Drazni
inspekce opakované upozornila.

HDV 123.028-3 vlaku Nex 60204 ani HDV 742.204-1 viaku Mn 85012 nebylo vybaveno
technickymi prostfedky pro realizaci samocinného zastaveni na zakladé povelu tratové Casti
vlakového radiového zafizeni GSM-R. Uvedené povazuje DI v tomto pfipadé za nedostatek
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mimo pficinnou souvislost se vznikem MU, a to s ohledem na ¢as vyslani, resp. pfijeti G-STOP,
ktery odpovidal dobé, kdy jiz strojvedouci vidéli protijedouci vlak (viz vyse).

Odchylka v zaznamu ujeté vzdalenosti a rychlosti mechanického registracniho rychloméru HDV
123.028-3 viaku Nex 60204:

Podle rozboru zaznamu rychloméru Cinila ujeta draha od rozjezdu od navéstidla L4 Zst. Praha-
Horni PocCernice do mista srazky 2 320 m, pficemz skute¢na vzdalenost byla 2 710 m.
Odchylka tedy cinila -14 %. Uvedena zavada rychloméru méla odpovidajici vliv i na zaznam
veli€iny rychlosti.

Skoleni zaméstnancti v oblasti radioprovozu:

Problematika Skoleni zaméstnancu v oblasti radioprovozu, zejména reakce na povel G-STOP
na siti GSM-R CZ, je feSena v bodé 4.3.1.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti dopravce mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

Nevybaveni HDV vlakil Nex 60204 a Mn 85012 technickymi prostiedky pro realizaci
samodinného zastaveni drazniho vozidla na vyslany povel tratové d&asti vlakového
radiového zarizeni:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze, ...%

* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Dopravce je povinen pouZzit pro provoz na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou
tratovou casti systému viakového radiového zarizeni slouziciho k zajisténi fizeni
drazni dopravy nebo pro pfenos povell, signall, hlaseni ¢i datovy pfenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zarizeni; umoZzriuje-li
tratova cast vlakovéeho radiového zafizeni vyslat povel k samocCinnému zastaveni
drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho
realizaci.”;

Odchylka v zaznamu ujeté vzdalenosti a rychlosti mechanického registracniho rychloméru HDV
123.028-3 vlaku Nex 60204:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,oopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze, ..."

+ Priloha &. 3 Cast Il bod 5 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Hnaci drazni vozidlo a fidici viz musi mit registracni rychlomér. Registracni
rychlomér musi registrovat rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobu stani a jizdy,
cas,..."
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¢l. 13 CD V 8/l ) )
»---Registracni rychlomery musi registrovat jak vSechny ,ZAKLADNI", tak i vSechny
zapojené (instalované) ,DOPLNKOVE* veliciny...... “

+ ¢&l. 16 pism. d), e), g),i)aj) CD V 8/l
,d)...Maximalni odchylka hodinového strojku smi byt * 2% min.24h™ tj. 0,139 % ...;
e)...Rychlomérny strojek smi mit odchylku nejvyse * 2%;
g)...Rychlomér smi mit odchylku nejvyse + 2%;
i) kontrola drahového posuvu rychlomérového prouzku 5 mm. km'. Doporucuje se
kontrolovat integraci rychlosti podle ¢asu (1 minuta rychlosti 60 km.h™ odpovida
draze1 km), dovolena odchylka je £ 2%*;
J) kontrola presnosti chodu sestaveného rychloméru (indikace i registrace).
Pripustna je odchylka nejvysSe * 2% z maximalniho rozsahu stupnice rychlosti..."

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezniénich zarFizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeénostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zverejnéni
zaverecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpenostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osveédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zrudeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Ulohy a povinnosti ozndmeného subjektu (notifikované osoby; Vyzkumny Ustav
Zelezniéni,a.s.) v souvislosti s vydanim Certifikdtu o pfezkoumani typu
¢. 1714/1/B/08/CCS/CZ/0072 pro vozidlovy terminal FXM20 vyrobce RADOM s verzi
software (firmware) V3.10 jsou popsany v kapitole 4.2.1 této ZZ.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti ur€enych subjektd a subjektl
zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni byly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

Radiostanice FXM20 (vyrobce RADOM) HDV 123.028-3 vlaku Nex 60204 neodeslala
konfirmaéni kod 1612, pfiCemz bylo zjiSténo, Ze se nejedna o ojedinély nedostatek,
naopak ze nékteré radiostanice FXM20 (konkrétné nadstavby FRB20 a FRB30 doplfujici
puvodni radiostanici VS 74 pro TRS) v zavislosti na verzi software (firmware) tento
konfirmacni kéd neodesilaji.

Pfi MU ze dne 26. 12. 2021, kdy pfi jizdé vlaku Pn 54787 (PKP Cargo International, a. s.)
po 1. TK smérem do Zst. Dolni Befkovice doslo k jizdé pfes otevieny zelezni¢ni prejezd
P2407, nezastavil po vyslani povelu G-STOP mj. vlak Nex 54939 dopravce CD Cargo
vedeny HDV 122.006-0.

Dne 11. 1. 2022 byla provedena zkouSka vozidlové radiostanice na tomto HDV (VS
47 + RADOM FRB20) v rezimu GSM-R. Bylo provedeno otestovani volanim funk&nim
Cislem (BOD — BOD) a hovor byl pfijat. Dale bylo provedeno otestovani pfichozim volanim
a testovacim STOP testem, ktery probéhl v pofadku. Radiostanice na vozidle vsak
neodeslala konfirmacni kod 1612, coz bylo zjiSténo v dohledovém centru GSM-R. Dle
vyjadfeni spole¢nosti CD-Telematika se jednalo o vnitfni systémovou chybu radiostanice
digitalni nadstavby RADOM FRB20. Dle vyhodnoceni pfedmétné MU provozovatelem
drahy SZ byl zastupce dopravce, ktery byl pfitomen na komisionalnim pfezkouseni
vozidlové radiostanice, seznamen s touto skuteCnosti a byl vyzvan, aby zahgjil s vyrobcem
radiostanice, spole€¢nosti RADOM, jednani o odstranéni této chyby. Zapis obsahuje pouze
konstatovani, ze toto je nutné konzultovat s vyrobcem. Dale bylo zhodnoceno, ze
radiostanice z hlediska uZivatele fungovala v pofadku. V zavéru je pak uvedeno, Ze
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dlouhodobou chybou radiostanice je nahodné odhlaseni Cisla vlaku ze systému GSM-R
CZ.

Dne 17.1. 2022 byla provedena zkouska odeslani konfirmacniho koédu 1612 pfi pfijeti
povelu G-STOP u dalSich HDV (123.008, 122.013, 122.001) a opét 122.006. Tato vozidla
byla osazena nadstavbou RADOM, a to ve verzi FRB20 a FRB30. Ani jedno z vyse
uvedenych HDV neodeslalo konfirmacni kéd 1612 o pfijeti G-STOP, a to ani formou GHOT
ani GCDR (vyta¢enym spojenim). Bylo konstatovano, Ze se jedna o stejny vysledek jako
pfi testu ze dne 11. 1. 2022, ktery byl provadén pouze pro HDV 122.006.

ROZHODNUTI KOMISE ze dne 28. bfezna 2006 o technické specifikaci pro
interoperabilitu  subsystému pro Ffizeni a zabezpecleni transevropského konvencéniho
Zelezniéniho systému 2006/679/ES, zvefejnéné 16. 10. 2006 v Ufednim véstniku
Evropské unie obsahuje v pfiloze Technickou specifikaci pro interoperabilitu subsystému
pro fizeni a zabezpeceni transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému. Tim bylo
zavazné stanoveno dodrzovani mj. funkénich a systémovych pozadavki EIRENE,
konkrétné Specifikace funkénich pozadavk( na sit GSM-R (dale téz FRS) verze 7
a Specifikace systémovych pozadavku na sit GSM-R (dale téz SRS) verze 15, oba
dokumenty ze dne 17. 5. 2006.

Jako mandatorni byl v €l. 5.2.2.58 FRS verze 7 stanoven pozZadavek, aby na konci
nouzového volani bylo vozidlovou radiostanici generovano automatické potvrzeni, jak je
podrobné popsano v ¢asti 13 FRS.

Konkrétné je tfeba vzit v uvahu zejména mandatorni poZadavek v ¢l. 13.4.7 FRS verze 7,
Ze potvrzujici zprava musi byt pfijata na centralnim misté s 99% uspésnosti do 5 minut od
ukonceni hovoru.

Jako mandatorni byl rovnéz v ¢l. 13.5.2 SRS verze 7 stanoven pozadavek, Ze vSechna

N G

volani priority ,Zelezniéni tisef* musi byt potvrzena.

Dne 30. 3. 2006 byl certifikovan software (firmware) radiostanic FXM20, ktery jesté
neodpovidal vySe uvedenym pozadavkim (nenabyly uGc&innosti). Proto napf. neodesilal
konfirmaéni kéd 1612, kterym se potvrzuje pfijeti nouzového volani. Byly sice provedeny
akceptacni testy, jejichz skladba ,vychazela“ z ,mezinarodnich doporu€eni“ EIRENE,
jednalo se o funkéni specifikace verze 6.0 z roku 2003, avSak konfirmace nouzového
volani nebyla testovana a v samotném certifikatu neni o EIRENE zminka.

V této verzi vozidlovy terminal FXM20 ziskal 24. 1. 2007 Souhlas s pouzitim vyrobku na
ZelezniCnich tratich ve vlastnictvi statu od provozovatele drahy (provozovatele sité¢ GSM-R
CZ). Tento souhlas je platny dodnes, pfestoze radiostanice FXM20 od té doby opakované
ziskavala nové certifikaty pro dalSi verze software (firmware).

Dne 11. 1. 2008 ziskal vozidlovy terminal FXM20 s verzi software (firmware) V3.10
Certifikat o pfezkoumani typu &. 1714/1/B/08/CCS/CZ/0072 (dale téz jen certifikat) od
notifikované osoby Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s. Tento certifikat byl vydan jiz dle vyse
uvedené evropske legislativy.

Dosazeni vozidloveho terminalu FXM20 na HDV 123.028-3 bylo do Prikazu zpusobilosti
UTZ zapsano k 24. 6. 2008, dle rozhodnuti DU z roku 2008. Vyrobce k tomu uved|, Ze:

»Radiostanice FXM20 byly do predmeétnych rad vozidel dodany na zaklade posouzeni typu
VUZ certifikat ¢.1714/1/B/08/CCS/CZ/0072 s verzi FW 3.10. Posouzeni typu probéhlo dle
Rozhodnuti Komise 2006/679/ES. Funkce potvrzovani nouzového volani nebyla ovérena,
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nebot’ posilani zpravy siti nebylo podporovano. Data o pfijeti nouzového volani se v této
verzi ukladaji do EPROM.*

Pfiloha certifikatu odkazuje na pfislusny tzv. Soubor technické dokumentace, ktery mj.
uvadi:

»3.1 Funkce systému EIRENE

Funkce systému EIRENE (dle TSI CR CCS, odd. 4.2.4 a pfiloha A index 32, 33, 48 a 54)

Jjsou splnény az na vyjmenovana omezeni uvedena v priloze ¢. 1, kde je také jejich
zddvodnéni. ...*

,Priloha ¢. 1:
Omezeni zjisténa béhem posuzovani
A. Povinné funkce

FRS 5.2.3.9: Vypnuti MMI (....)

Potvrzeni nouzového volani pfi vypnuti radiostanice. Zadatel deklaruje
splnéni tohoto poZadavku, ktery nebylo mozné béhem testld ovéfit. Poslani
zpravy neni podporovano siti ani neni definovan zpusob zpracovani
informaci. Data jsou pfi vypinani radiostanice uloZzena do EPROM a Ize je
pripadné odeslat.”

V uvedeném dokumentu nebylo ze strany notifikované osoby Vyzkumny Ustav Zelezniéni,
a.s., pfimo popsano omezeni (odchylka) spocivajici v nedodrzeni €¢l. 5.2.2.58 a 13.4.7
FRS verze 7 a ¢l. 13.5.2 SRS verze 7.

DI tedy analyzovala, co konkrétné vyjadfuje véta ,Zadatel deklaruje spinéni tohoto
poZadavku®, zda bylo Zadatelem (vyrobcem RADOM) deklarovano spinéni pozadavku na
konfirmaci béhem procesu vypinani (proces vypinani je primarnim zaméfenim ¢l. 5.2.3.9
FRS verze 7), nebo obecné splnéni pozadavku na konfirmaci (¢l. 5.2.2.58 FRS). Dale DI
zkoumala, co v praxi znamenaji slova ,a Ize je pripadné odeslat” ve vztahu k pfedchozimu
tvrzeni, Ze posilani zpravy neni podporovano, tedy kam a jak Ize tedy data odeslat.

Vyrobce RADOM k véci uved!:
.PoZadavek 5.2.2.58 — ve smyslu FRS kap.13, naplnén nebyl.

Co vyrobce deklaroval — pfijeti nouzového volani, vytvofeni zaznamu o ném, uloZeni takto
sestaveneé zpravy do paméti radiostanice, coz bylo pfedvedeno vyvolanim na displeji.

Co nebylo mozné ovérit — ono odeslani potvrzovaci zpravy siti*

K tomu lIze citovat €l. 6.6.4 Navodu k obsluze vozidlové radiostanice FXM20 z prosince
2007:

»,P0o ukonceni pfichoziho nouzového volani se uklada zprava s udajem o Case zahajeni
a ukonceni nouzového volani, a identifikace vozidla, na kterém bylo nouzové volani
pfijato.”

Jelikoz vliv na proces certifikace mél zfejme i tehdejsi stav sit¢ GSM-R CZ, na které
(v sou€innosti se kterou) certifikace probihala, nakonec se DI zaméfila i na tento stav. SZ
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na dotazy DI odpovédéla, ze sit byla poprvé certifikovana dle pfislusnych TSI az ke dni
29. 9. 2010. Konfirmacni kdéd prenasi sit GSM-R prostfednictvim automatického
hlasového volani dle TSI 102610 (kapitola 7.1), dle SRS (kapitola 13.5) a dle FRS
(kapitola 13.4). Jeho pfenos byl v siti GSM-R podporovan rovnéz od 29. 9. 2010 dle SRS
¢l. 13.5.5.

Zavérem lze tedy konstatovat, Ze vyrobce RADOM pozadavek ¢l. 5.2.2.58 a 13.4.7 FRS
verze 7 a €l. 13.5.2 SRS verze 7 nesplnil a namisto toho zvolil nahradni feSeni, pficemz
je tfeba pfihlédnout k tomu, Ze k tomuto FeSeni existovaly toho €asu i objektivni divody
(stav sité GSM-R CZ). Notifikovana osoba méla tuto skute€¢nost, ziejmou i mij.
znavodu k obsluze, uvést v dokumentaci vydané k certifikatu jako omezeni
(odchylku od FRS a SRS verze 7), coz neucinila. Tim doSlo k poruSeni povinnosti
vyplyvajicich z TSI, viz vyCet nize.

Jak jiz bylo vyS8e zminéno, v prabéhu nasledujicich let byly opakované vyvijeny
a schvalovany dalSi verze software (firmware) pro pfedmétné radiostanice FXM20, které
jiz byly v souladu s TSI a specifikacemi EIRENE.

Pfesto jsou v souCasné dobé stale v provozu i puvodni radiostanice FXM20, které
neodesilaji konfirmacni kod 1612 o pfijeti nouzového volani, pficemz obecné plati, ze
funkce (v€etné odesilani konfirmacniho kédu 1612) zavisi na verzi software (firmware).

Software (firmware) radiostanic FXM20 schvaleny v roce 2006, resp. 2008 je dle vyrobce
mozné nahradit novéjSim software (firmware), a to beze zmény hardware. Pfi nahrazeni
novéjSim softwarem (firmwarem) je tedy tfeba pocitat pouze s cenou software (firmware),
s naklady na samotné pfehrani systémové verze, s naklady na nasledné prezkouseni
radiostanice a s naklady na administrativu spojenou s aktualizaci udaju v prikazech
zpusobilosti.

Vyrobce tedy sice ¢asem odstranil stav, kdy software (firmware) radiostanice FXM20
pozadavek ¢l. 5.2.2.58 a 13.4.7 FRS verze 7 a ¢l. 13.5.2 SRS verze 7 neplnil, nicméné
nahradu pavodniho software (firmware) novou verzi poskytuje pouze za uhradu.

Dopravce, ptvodné Ceské drahy, a.s., nasledné CD Cargo, si nezajistil u vyrobce takovy
servis, ktery by na zakoupeném hardware udrzoval aktualni software (firmware), tim spise,
kdyz prvni verze software (firmware) mély obecné mnoho omezeni (odchylek) vuci TSI,
resp. FRS/SRS.

Provozovatel drahy vydal Souhlas s pouzitim vyrobku (vozidlovy terminal FXM20) na
ZelezniCnich tratich ve vlastnictvi statu z 24. 1. 2007, ktery je dodnes platny bez dalSich
podminek, a tedy je umoznén provoz i radiostanic FXM20 se software (firmware) tehdy
schvalenym.

S ohledem na vys$e uvedené DI doporuduje DU zajistit, aby vSechny vozidlové radiostanice
pouzivané na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni a regionalni, odesilaly konfirmacni kod
1612, a bylo tak mozné efektivné a prokazatelné provadét ovéfeni uspésnosti nouzovych
volani v siti GSM-R v ramci kontrolni ¢&innosti, coz nepochybné vede ke zvySeni
bezpecnosti a predchazeni vzniku MU, popf. alespon ke snizovani jejich nasledku.
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Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni TSI tykajici se uloh a povinnosti vyrobce radiostanice
FXM20 (RADOM) a notifikované osoby (Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, a.s.) mimo
pri¢innou souvislost se vznikem MU:

+ &l. 4.2.4 Prilohy ROZHODNUTI KOMISE o technické specifikaci pro interoperabilitu

subsystému pro fizeni a zabezpec€eni transevropského konvencniho Zelezniéniho
systému 2006/679/ES:

»Funkce systemu EIRENE

Tento zakladni parametr popisuje funkci hlasové a datové komunikace systému
EIRENE (European Integrated Railway Radio Enhanced Network = rozSifeny
evropsky integrovany Zeleznicni radiovy systém):

o funkce souvisejici s volanim strojvedouciho,
o provozni radiové funkce,
o datova komunikace.

Tyto funkce museji byt provadény v souladu s technickymi specifikacemi
uvedenymi v pfiloze A, index 32, 33 a 48 a jejich provadéni musi vyhovovat
priloze A, index 54.%

+ ¢&l. 6.1.1 Prilohy ROZHODNUTI KOMISE o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému pro fizeni a zabezpec€eni transevropského konvencéniho Zelezniéniho
systému 2006/679/ES:

R

» Nékteré ze specifikaci v této TSI obsahuji povinné a/nebo volitelné funkce.
Oznameny subjekt (pozn. DI jinak téz notifikované osoba) bude:
o overovat, Ze jsou provadény vSechny povinné funkce tykajici se prvku
interoperability,

o overovat, které volitelné funkce jsou provadény,
o a provadet posouzeni shody.

I7a
)

+ indexy & 32 a 33 Prilohy A ROZHODNUTiI KOMISE o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského konvenéniho
Zelezni¢niho systému 2006/679/ES:

~SEZNAM POVINNYCH SPECIFIKACI

Index N Reference Document Name Version
32 EIRENE FRS GSM-R Functional Requirements Specification 7
33 EIRENE SRS GSM-R System Requirements Specification 15

* ¢l.5.2.2.58 FRS verze 7:

,LAn automatic confirmation shall be generated by the Cab radio at the end of the
Railway emergency call as detailed in section 13.% {j.:
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»,Na konci nouzoveho volani musi byt vozidlovou radiostanici generovano
automatickeé potvrzeni, jak je podrobné popsano v ¢asti 13.%

e ¢l.13.4.7 FRS verze 7:

»The confirmation message shall be received at the central location with a 99%
probability of success within 5 minutes of call termination.”, j.:

sPotvrzujici zprava musi byt pfijata na centralnim misté s 99% uspésnosti do
5 minut od ukoncéeni hovoru.”

* ¢l. 13.5.2 SRS verze 7:

,Not all calls require confirmation. The application must be able to deduce that
a confirmation is necessary from the call priority, as all calls of ‘Railway emergency’
priority must be confirmed.* {j.

»Ne vsechny hovory vyZaduji potvrzeni. Aplikace musi byt schopna odvodit, ze je
nutné potvrzeni z priority volani, protoze v8echna volani priority ,Zeleznicni tiseri“
musi byt potvrzena.”.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pri Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za duilezité pro ucely Setreni

Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se zdravotnim stavem a osobni situaci
zaméstnancu, vCetné fyzického a psychického stresu.

Zacvitujici strojvedouci vlaku Nex 60204 svou funkci vykonaval od 9. 7. 2015, pro vykon
sluzby byl zdravotné a odborné zpuUsobily. Pro dany usek trati mél znalost tratovych
pomeértd pro GVD 2021/2022 stvrzenou podpisem 12. 12.2021. Znal mistni poméry,
zejména stav infrastruktury provozované ve zvlastnim rezimu daném probihajici vylukovou
¢innosti — dle svého vyjadfeni projel mistem MU v tydnu pfedchazejicim vzniku MU
v daném sméru celkem 2x.

Strojvedouci vlaku Nex 60204 v pfipravé nastoupil k dopravci CD Cargo 1. 3. 2022, byl
strojvedoucim v pfipravé. Nebyl tedy jesté odborné zpUsobily, proSel pouze vstupnimi
Skolenimi. V souvislosti s nereagovanim na navést ,Stlj“ navéstidla 1L Odbocky Skaly
a nespravnou polohu vyhybky €. 1XA u néj proto DI nemohla konstatovat poruseni
nasledujicich ustanoveni:
* ¢l 2.4.1.8 PTs10-B-2011:
»,Povinnosti lokomotivni Cety:
... pozorovat za jizdy viaku nebo posunového dilu trat a kolejisté véetné trakéniho
vedeni a Fidit se navestmi a pokyny, ..."

* (Cl. 2.4.3.1 PTs10-B-2011:
.Je-li lokomotivni Ceta sloZzena ze dvou strojvedoucich (¢l. 2.1.1 této IN) odpovida
za fizeni drazniho vozidla strojvedouci, ktery pravé ridi HV. Tento strojvedouci plni
vSechny povinnosti strojvedouciho pfi provozovani drazni dopravy a rozhoduje
o reSeni vzniklych situaci. ...%

o defini¢ni ¢l. 2.1.1 PTs10-B-2011:
LLokomotivni ¢etu tvofi zpravidla jeden strojvedouci. Vyjimecné mize byt ¢lenem
lokomotivni &ety druhy strojvedouci nebo strojvedouci ve vycviku, popf. dalSi
odborné zpusobily zaméstnanec uréeny dopravcem.”,

* ¢l.2.4.3.2 PTs10-B-2011:
,V pripadé ohroZeni bezpecnosti (napr. pfi neschopnosti strojvedouciho, ktery vede viak)
Je druhy strojvedouci povinen ucinné zasahnout a ucinit ukony k odvraceni nebezpedi,

Vliv vice osob na stanovisti vlaku HDV na bezpeénost:

Z hlediska pfitomnosti dvou osob (strojvedoucich) na stanovisti HDV byl DI sledovan
pripadny vliv na ¢etnost vzniku MU druhu ,nedovolend jizda“, at jiz v negativhim, nebo
v pozitivnim smyslu.

Z logiky véci plyne, Ze pfitomnost vice odborné zplsobilych osob na stanovisti by méla
zvysSit pravdépodobnost registrace navésti zakazujici jizdu, avSak mize ji naopak i snizit,
napf. z ddvodu nevénovani se plné pozorovani trati a navésti pfi feSeni véci
nesouvisejicich s vedenim vlaku a fizenim HDV.

Obecné je tfeba zdlraznit, Ze je naprosto zasadni, jaky pfistup ke vzajemné interakci
osoby na stanovisti zvoli, jaké hranice a opatfeni si nastavi a jak je dodrzuji. Jsou
nepochybné okamziky, kdy jsou vyklad zacviCujiciho strojvedouciho, popf. vzajemna
diskuse vhodné a pripustné, naproti tomu jsou okamziky, kdy je nutné vénovat plnou
pozornost situaci na trati, pfi€emz je vhodné si vzajemné hlasit minimalné povazlivé
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navesti navéstidel, ktera vyzaduji napf. snizeni rychlosti Ci stazeni sbérace. Ke spravnému
vyhodnoceni situace pfispiva znalost traté a odborna zpulsobilost. V pfipadé pritomnosti
osoby, jejiz odborna zpusobilost neni dostate€na, se vSak pozitivni vliv vytraci a o to vétsi
dislednost je tfeba vénovat opatfenim.

Strojvedouci vlaku Nex 60204 v pfipravé mél ziskavat praktické dovednosti a navyky ze
zpUsobu prace zacviCujiciho strojvedouciho, ktery mél svym pfikladem pfedvadét
spravnou technologii prace. Vlak Nex 60204 stal pfed navéstidlem 2L OdbocCky Cerny
Most, odkud se po rozsviceni navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha® rozjel, proto tuto
navést musel minimalné zacviCujici strojvedouci vizualné registrovat. Caste¢né zakryti
naveésti tohoto navéstidla (zejména hornich navéstnich svitilen, viz body 3.1.3 a 4.1.1) bylo
v tomto kompenzovano pravé pomalym rozjezdem vlaku. Toto navéstidlo bylo doplnéno
naveésti ,Hlavni navéstidlo slouCeno s predvésti“, a tedy strojvedouci mél oCekavat navést
zakazujici jizdu na nasledujicim vjezdovém naveéstidle umisténém na zabrzdnou
vzdalenost 700 m bez dalSiho prfedvésténi (ve smyslu ¢l. 1026 SZDC D1). Nasledné doslo
k nedovolené jizdé vlaku za vjezdové naveéstidlo 1L Odbocky Skaly a k nasilnému
prestaveni vyhybky €. 1XA v neodpovidajici poloze, coZz rovnéz nebylo ani jednim
strojvedoucim vyhodnoceno. Dle zjisténi DI totiz odpovidala reakce strojvedouciho vlaku
Nex 60204 zavedenim rychloCinného brzdéni az okamziku mozného vizualniho zjisténi
protijedouciho vlaku Mn 85012 v levém oblouku. Navéstni lavka s vjezdovym navéstidlem
1L Odbocky Skaly sice byla v levém oblouku, nicméné jiné navéstidlo pro tuto trat na lavce
nebylo v dobé vzniku MU umisténo, jedno navéstidlo odpovidalo jediné fyzicky pfitomné
koleji, nad kterou bylo umisténo a pfipadna zaména nepfipadala v uvahu — viz obr. €. 8
v pfiloze. ZacviCujici strojvedouci v podaném vysvétleni uvedl, Ze danym mistem
s vylukou probihajici ve stejném rozsahu projizdél v tydnu pred vznikem MU celkem 2x.
Ze statistiky obdobnych MU evidovanych Drazni inspekci nebylo mozné relevantné
konstatovat ani jednu ze shora uvedenych moznosti, tedy, zda vice osob na stanovisti
snizuje, €i naopak zvySuje Cetnost MU, napf. z dlvodu nevénovani se plné pozorovani
trati a feSeni véci nesouvisejicich pfimo s vedenim vlaku a fizenim HDV.

Vliv pfredchozi komunikace na jednani strojvedouciho vliaku Nex 60204:

Z telefonického hovoru vyprav€iho zst. Praha-Horni PocCernice se strojvedoucim vlaku
Nex 60204 (pfepis je uveden v bodé 3.1.9) plyne, Ze pfed odjezdem vlaku vypravci
strojvedouciho informoval o nutnosti vyckani pridjezdu protijedouciho viaku v Odboc¢ce
Cerny Most. O prijezdu Odbogkou Skaly, nebo naopak o nutnosti vy&kani prdjezdu
protijedouciho vlaku Mn 85012 (smérem do Zzst. Praha-Satalice) pfed Odbockou Skaly
vypravCi Zzst. Praha-Horni Pocernice strojvedouciho vilaku Nex 60204 neinformoval,
informovat nemohl a ani nemusel, nebot to nebyla jim fizena oblast.

Vliv odborné pripravy zaméstnancu, konkrétné skoleni v oblasti radioprovozu:

S ohledem na zjisténi uvedena v bodé 4.1.1 (Nevybaveni HDV vlaki Nex 60204
aMn 85012 dopravce CD Cargo technickymi prostfedky pro realizaci samoginného
zastaveni drazniho vozidla na vyslany povel tratové ¢asti vlakového radiového zarizenti)
a s ohledem na skuteCnost, Ze strojvedouci v zacviku na vlaku Mn 85012 v zapisu se
zaméstnancem uved|, Ze zaregistroval na radiostanici napis ,Nouzové volani“, zaroven na
doplnujici otazku odpovédél, ze nevédél, jestli zaregistroval pfijem pokynu G-STOP, se DI
zaméfila na dopravcem stanovené jednotné technologické postupy souvisejici s pfijetim
povelu G-STOP na siti GSM-R CZ.
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Dopravce CD Cargo deklaroval proskoleni zu&astnénych zaméstnanct (vyjma
strojvedouciho vlaku Nex 60204 v pfipravé) mj. z pfedpisu pro radioprovoz, jehoz soucasti
mély byt (byt to z pfedloZzené dokumentace jednoznacné nevyplyva) i navody k pouziti
radiostanic FXM20 (vyrobce RADOM) a V079 (vyrobce UniControls). V souvislosti se
samocinnym zastavenim vlaku, resp. s povinnosti reakce strojvedoucich na tento povel
v pfipadé, ze vozidlo neni vybaveno technickymi prostfedky pro realizaci samoc€inného
zastaveni, bylo v navodech uvedeno zejména toto:

* ¢l. 6.6.4 Navodu k obsluze vozidlové radiostanice FXM20 (HDV 123.028-3 vlaku
Nex 60204):

LAdresné nouzové volani na vozidlo
Nouzové voléani do viaku
Podminka Systém je zaregistrovan v siti GSM-R.
Akusticka navést Z externiho reproduktoru vyzvanéci ton.
Zprava na displeji  » VGCS: 299
» nouzové volani je automaticky pfijato.
m hovor je podminén stiskem tlacCitka PTT na mikrotelefonu
Ukonceni m Nouzové volani muze ukoncit pouze volajici strana.

m po ukoncéeni pfichoziho nouzového volani se odesila SMS
Zprava s udajem o Case zahajeni a ukonéeni nouzového
volani a identifikace vozidla na kterém bylo nouzové volani
pfijato.”

(Tj. bez zminky o dalkovém zastaveni vlaku bez zasahu strojvedouciho.);

* (¢l. 6.6.8 Navodu k obsluze vozidlové radiostanice FXM20 (HDV 123.028-3 vlaku
Nex 60204):

~Skupinové hovory VGCS

Prichozi skupinové hovory VGCS.
Podminka Systém je zaregistrovan v siti GSM-R.
Akusticka navést Z externiho reproduktoru vyzvanéeci ton.
Zprava na displeji  » VGCS: CISLO SKUPINY.
» skupinové volani je automaticky prijato.
m hovor je podminén stiskem tlacCitka PTT na mikrotelefonu.
Prepnuti do repro  m ZavésSeni mikrotelefonu (sepnuti kontaktu HOOK).

Opusténi skupiny  m Stiskem klavesy Esc.,
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(Tj. bez zminky o dalkovém zastaveni vlaku bez zasahu strojvedouciho.);

* str. 14 Navodu k obsluze VO79 (HDV 742.204-1 vlaku Mn 85012); €ast: systém
GSM-R

,PREHLED FUNKCI
= Prijem prikazu dalkového zastaveni vlaku STOP
PRIJEM PRIKAZU STOP

» Prikaz STOP zpusobi zabrzdéni vlakové soupravy bez potfeby zasahu
strojvedouciho.”.

V uvedeném navodu k obsluze vozidlové radiostanice VO79 (HDV 742.204-1 vlaku
Mn 85012) byly pro Skolené strojvedouci uvedeny nepravdivé informace o schopnosti
prijmout povel G-STOP, v€etné schopnosti nasledného samocinného zastaveni vozidla
bez zasahu strojvedouciho. Tento stav neodpovida skutecnosti, kdy vétSina HDV dopravce
CD Cargo v sougasnosti neni vybavena technickymi prostfedky pro realizaci samo&inného
zastaveni na zakladé povelu tratové €asti vlakového radiového zafizeni GSM-R CZ (coz
se potvrdilo i v pfipadé této MU — viz bod 4.1.1).

Naproti tomu, jak bylo DI zjisténo pfi Setfeni MU Nedovolena jizda vlaku Os 9344 za hlavni
(odjezdové) navéstidlo L6 s navésti zakazuijici jizdu s naruSenim postavené viakoveé cesty
pro vlak R 924 v Zelezni¢ni stanici PofiCany dne 14. 7. 2021, radiostanice FXM20 obecné
dokaze realizovat povel k samocinnému zastaveni, avsak jeji funkce (vCetné odesilani
konfirmacniho kédu 1612) zavisi mj. na verzi software (firmware).

Je tedy zadouci, aby dopravce seznamoval strojvedouci s realnym stavem
(funkcemi) radiostanic a nepredkladal jim v ramci Skoleni jednotné technologické
postupy, které neodpovidaji skute¢nosti, a tim mohou uvést strojvedouci v omyl,
ktery muze vyustit v nespravné hodnoceni situace a vést k opozdéné nebo dokonce
zadné reakci na povel G-STOP na siti GSM-R CZ.

Takova nespravna reakce nastala mj. u strojvedouciho dopravce CD Cargo pfi MU ze dne
26. 12. 2021, kdy pfi jizdé vlaku Pn 54787 (PKP Cargo International, a.s.) po 1. TK
smérem do zst. Dolni Berkovice doSlo k jizdé pfes otevieny pfejezd P2407. V Case
2:27:04 h byl indikovan poruchovy stav PZZ na zelezni¢nim prejezdu P2407. Vypravci zst.
Dolni Befkovice proto v Case 2:27:26 h vyslal povel G-STOP na siti GSM-R CZ (,,Pozor,
pozor. VVSechny vlaky na pfijmu STOP, STOP), po zaznéni této hlasky byl pfikaz
vypravéim doplnén slovy: ,Viak 54787 Stdj, Stuj“. Na tyto pfikazy strojvedouci vlaku
Pn 54787 nereagoval a doslo k jizdé vlaku pres tento pfejezd s nesklopenymi zavorovymi
bfevny. V oblasti dot€ené vyslanim pfikazu G-STOP se v tu dobu kromé vlaku Pn 54787
pohyboval jesté vliak Nex 54939 (CD Cargo). U HDV vlaku Pn 54787 bylo potvrzeno pfijeti
nouzoveého volani vyslanim konfirmacniho kédu 1612. U HDV vlaku Nex 54939 k odeslani
konfirmaéniho kodu nedoslo. V bodé 4.2.1 bylo podrobné rozebrano, Ze nékteré
radiostanice FXM20 (konkrétné nadstavby FRB20 a FRB30) neodesilaji konfirmacni kod
1612 o pfijeti nouzového volani. Dale bylo zjiSténo, ze zadné z uvedenych DV nemélo na
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SIM karté nastavenou skupinu JSM 499 pro funkci G-STOP, pfi jejiz aktivaci automaticky
zaucinkuje rychloc€inné brzdéni HDV vlaku. V €ase vyslani povelu G-STOP vyprav¢im Zst.
Dolni Befkovice v Case 2:27:26 h se vlak Pn 54787 nachazel 1 988 m pred pfejezdem a jel
rychlosti 97 km.h™", a tedy bylo mozné vlak véas zastavit a MU tim predejit.

V Case 2:27:10 h byl zdaznamovym zafizenim registrovan hovor vypravc¢iho Zst. Dolni
Berkovice se strojvedoucim vlaku Pn 54787, k navazani spojeni doslo po vyzvanéni delky
7 s. Z hovoru bylo zfejmé, Ze se vlak jiz nachazel na prejezdu a strojvedouci vyprav€imu
sdéloval, Ze se nic nestalo.

Strojvedouci vlaku Nex 54939 ve svém vyjadieni mimo jiné uvedl|, ze radiostanice
fungovala normalné. Béhem jizdy viaku, v ¢ase cca 2:22 h, byl vypravéim vyslan
povel G-STOP. Na radiostanici se rozsvitilo tla¢itko nouze a na cca 5 s se ozval
akusticky signal. Nic jiného se na displeji radiostanice neobjevilo, a proto
pokracoval v dalsi jizdé.

V navaznosti na vy$e uvedené si DI vyzadala u provozovatele drahy SZ:

1) statisticky pfehled vSech zjisténych udalosti, kdy pfi pouziti povelu G-STOP
zaméstnancem provozovatele drahy v siti GSM-R nedo$lo k zastaveni HDV
v prislusné oblasti (at’ uz samocinné &i zasahem strojvedouciho) a dale

2) opatfeni, ktera byla k uvedenému nedostatku uc€inéna, a to jak ve vztahu
k dopravclim (napf. vytka, projednani, upozornéni atd.), tak pfipadné i na strané
provozovatele drahy.

Provozovatel drahy SZ na vyzadani DI sdélil:

Ad 1) ,0Od 1. bfezna 2018, kdy byl oficialné zaveden rezim povelu G-STOP na siti GSM-R
CZ, jsme v souvislosti s jeho pouZzitim k dneSnimu dni statisticky evidovali pouze
Jjeden pfipad, kdy doslo ze strany dotéenych hnacich vozidel v pfislusné fizené
oblasti, v niz byl povel vyslan, k jeho nerespektovani a nedoslo tak k pozadované
reakci a k neprodlenému zastaveni. Tento pfipad se stal dne 26. prosince 2021 ve
2:27 hod na trati mezi Zeleznicnimi stanicemi Dolni Berkovice — Hnévice, kdy na
zakladé pouziti povelu G-STOP v siti GSM-R nedoSlo k zastaveni viak( 54787
dopravce PKPCI (pozn. DI: PKP CARGO INTERNATIONAL a.s.) a 54939 dopravce
CD Cargo, a.s. V této souvislosti nastésti nedoslo k zadnym nésledkim, které
nerespektovani povelu G-STOP mohly znamenat. Ddvodem pouziti povelu G-
STOP ze strany vypravéiho ZST Dolni Befkovice byla néhla porucha PZZ (pozn. DI:
prejezdového zabezpefovaciho zafizeni) v dotéeném useku traté.”

Ad 2) ,Vzhledem k tomu, Ze nerespektovani povelu G-STOP ze strany osoby fidici drazni
vozidlo povazujeme za velmi zavazné poruseni podminek provozu na ZDC,
vénujeme naslednému zjistovani pfic¢in naleZitou pozornost. Dopravce (kontrolni
operatér dopravce), jehoz nalezitosti byly pfedmétem zminéné udalosti dle
pfedchoziho bodu, byl neprodlené vyrozumén telefonicky a poté i elektronickou
postou. V této souvislosti byl dopravce vyzvan k zajiSténi protokolu s vyjadfenim
dotcéeného strojvedouciho, k zajisténi technického protokolu o provéreni funkénosti
vozidlové radiostanice servisni organizaci a dopravce byl v této souvislosti také
vyzvan, aby hnaci vozidla zucastnéna na této udalosti vyradil neprodlené z provozu
do doby, nez bude zjistén technicky stav pouZivané radiostanice a bylo mozné
vyloucit pfipadnou technickou zavadu. Dopravce byl také upozornén, aby
s pribéhem a okolnostmi, které vedly k nerespektovani povelu G-STOP ze strany
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strojvedoucich, zafadil co nejdfive do pravidelného skoleni strojvedoucich
Z radiového provozu, s dlrazem na dodrZzovani podminek, které jsou stanoveny
v Provoznim t4du GSM-R a vyplyvaji z legislativy pro Zelezniéni provoz na ZDC
(pozn. DI: zelezni€ni dopravni cesté). Sprava Zeleznic, statni organizace (dale jen
,SZ“) jako provozovatel drahy organizuje a poradé pravidelné opakované Skoleni
zameéstnancu fizeni provozu z radiového provozu, jehoZ nedilnou soucasti je
opakovani podminek pro spravné pouziti povelu G-STOP a zavedeni souvisejicich
opatfeni. O tom, Ze zaméstnanci rizeni provozu jsou v tomto smyslu pravidelné
Skoleni, dokladaji i zaznamy ze zaznamoveého zafizeni, které byly DI dodany
v souvislosti s MU ze dne 10. 03. 2022. Z téchto zaznamu je ziejmé, Ze
zaméstnanci SZ postupovali v souladu se véemi podminkami, které jsou pro pouZiti
povelu G-STOP stanoveny.”

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich predpist tykajici se uloh
a povinnosti dopravce mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze, ...%

* str. 10 Navodu k obsluze VO79 (HDV 742.204-1 vlaku Mn 85012); Cast: systém
GSM-R

,PREHLED FUNKCI

= P¥ijem prikazu dalkového zastaveni vilaku STOP
PRIJEM PRIKAZU STOP

= Prikaz STOP zpusobi zabrzdéni vlakové soupravy bez potfeby zasahu
strojvedouciho.”.

4.3.2 Pracovni faktory

Drazni inspekce se v souvislosti se Setfenim pracovnich faktori zabyva i systémem
organizace pracovni doby zaméstnancu provozovateld drah a dopravcld. Vzhledem

vrwve

rozbor u strojvedouciho a strojvedouciho v pfipravé na viaku Nex 60204.

Strojvedouci a strojvedouci v pfipravé viaku Nex 60204 nastoupili na sménu 10. 3. 2022
v1:16 h v zst. Nymburk hl. n., obvod vjezdové nadrazi, kde pfevzali HDV vlaku
Nex 60204. Ve 3:09 h s vlakem odjeli smérem do zst. Kostomlaty nad Labem. V zst.
Celakovice vlak stal mezi 3:28 h az 4:09 h. Ve 4:27 h zastavili v zst. Praha-Horni
PocCernice, odkud odjeli v 9:43 h. Prestavku, resp. PDOJ, travili na HDV béhem stani v zZst.
Celakovice a Praha-Horni Pocernice. Toto cerpani PDOJ bylo mozné a DI v ném
neshledala nedostatky.
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Zacvicujici strojvedouci ukoncil pfedchozi sménu 8. 3. 2022 v 11:58 h, doba odpoc€inku
prfed pfedmétnou sménou byla 37:08 h. Dle svého vyjadfeni 2 dny volna pfed nastupem
travil relaxaci, sportem, Cetbou a sebevzdélavanim.

Strojvedouci v pfipravé ukon il pfedchozi sménu 8. 3. 2022 ve 22:33 h, doba odpoc€inku
pred pfedmétnou smeénou byla 27:33 h.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni napini nebo pracovni dobou
zaméstnancl dopravce. Pfi Setfeni nebylo u zucCastnénych zaméstnancli zjisténo
nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na
oddech a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Pfi Setfeni byla analyzovana kontrolni ¢innost vykonana zameéstnavatelem u zacvicujiciho
strojvedouciho viaku Nex 60204.

* Dne 11. 2. 2021 provedl zaméstnavatel béZnou kontrolu vSeobecného charakteru
strojvedouciho v Zzst. Nymburk hl. n., obvod sefadovaci nadrazi. Strojvedouci
provadél posun s HDV fady 731 v obvodu vozovych dilen. Pfedmétem kontroly bylo
dodrzovani hovorové kazné, respektovani navésti a sledovani posunu v hale
s vybavenim dilen. Vysledek kontroly byl ,Bez zavad®.

* Dne 1. 2.2022 provedl zaméstnavatel béZznou kontrolu v8eobecného charakteru
strojvedouciho v uUseku Kralupy nad Vitavou — Kolin sefadovaci nadraZzi.
Strojvedouci vedl nakladni vlak s HDV fady 130. Pfedmétem kontroly bylo
provadéni posunu HDV na vlak, provedeni jednoduché zkousky brzdy, seznameni
se s dokumenty vlaku, technologie vypravy vlaku od skupinového navéstidla
a technologie jizdy a brzdéni. Byla zjisténa ,bézna provozni zavada“ — nespravné
vedeni, chybéjici nebo neupiné zapisy v povinné dokumentaci (napf. Kniha
predavky, Kniha VZ, Provozni zaznam).

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim

Jelikoz strojvedouci a strojvedouci v pfipravé na vlaku Nex 60204 shodné uvedli, Ze
neslySeli zvukovy signal nouze v reproduktoru radiostanice, zabyvala se DI jeho
slySitelnosti.

Z davodu ovéfeni hlukovych podminek na stanovisti HDV 123.028-3 vlaku Nex 60204 byl
dne 27.6. 2022 proveden ovéfovaci pokus na stanovisti HDV stejné fady. Cilem bylo
zjisténi, jaky byl vliv hluku na stanovisti na slySitelnost zvukové signalizace reproduktoru
radiostanice, v tomto pfipadé konkrétné automatické hlasové hlasky ,POZOR, POZOR,
vS8echny vlaky na pfijmu STOP, STOP!. Detailni pribéh ovéfovaciho pokusu je uveden
v bodé 3.1.7.

Na zakladé provedenych ukonl nebylo vylou€eno, Ze strojvedouci vlaku Nex 60204 mohli
z duvodu hluku na stanovisti HDV 123.028-3 tuto automatickou hlasovou hlasku
preslechnout.

V dobé vzniku MU vydala radiostanice HDV vlaku Mn 85012 (jedouciho dlouhym
predstavkem vpfed) dle sdéleni jeho strojvedoucich zvukovy signal k nouzovému
zastaveni vlaka v dobé&, kdy jiz strojvedouci v zacviku sedici vpravo vidél celo
protijedouciho vlaku Nex 60204. Strojvedouci v Cele vlaku Nex 60204 se skfinovym HDV
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s lepSim rozhledem na trat méli o néco vice Casu ke zpozorovani protijedouciho viaku
Mn 85012. V Case pfehravani automatické hlasové hlasky jiz pravdépodobné strojvedouci
vlaku Nex 60204 cCinil ukony k zastaveni vlaku, a proto je tfeba pfi hodnoceni moznosti
preslechnuti zohlednit i rozruSeni zaméstnancu v dusledku nastalé stresové situace.

PFi Setfeni nebyl vyloucen vliv faktorl souvisejicich s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém Frizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na proménlivé stavebni usporadani dotéené infrastruktury v dobé rekonstrukce
nebyl dohled bezpecnostniho organu predmeétem Setreni.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpeclnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni u téchto obdobnych MU, kdy doslo
k nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo s navésti zakazujici jizdu a nasledné srazce
draznich vozidel, jejichz pfi€inou bylo nerespektovani navéstidla s navésti ,Stuj“:

ze dne 23. 8. 2011 v zst. Praha-Liberi, kdy doslo ke srazce vlaku Os 9326
s posunovym dilem s naslednym vykolejenim vlaku i posunového dilu, pozarem
a ekologickou havarii. Bezprostfedni pfi€inou MU bylo nerespektovani navésti
,StUj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc6 v zst. Praha-Liben viakem Os 9326;

ze dne 8. 7. 2014 mezi zst. Ceska Trebova odj. sk. a Odbockou Parnik, kdy doslo
ke srazce vlaki Pn 148231 a Pn 63710 s naslednym vykolejenim &tyf vozu viaku
Pn 63710. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU bylo nerespektovani naveésti ,Stdj*
hlavniho vjezdového navéstidla LV Odb. Parnik osobou fidici drazni vozidlo vlaku
Pn 148231;

ze dne 30. 12. 2014 v zst. Pofi¢any, kdy doSlo ke srazce vliaku R 983 a Os 9329
s naslednym vykolejenim obou vlaku. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stuj“ hlavniho (odjezdového) naveéstidla S1 v Zst. Pofic¢any
strojvedoucim vlaku Os 9329;

ze dne 28. 3. 2015 mezi zst. Velké Zernoseky a Litoméfice dolni nadrazi, kdy doslo
ke srazce vlaki Nex 148359 a Pn 53668 s naslednym vykolejenim obou vilaku.
Bezprostfedni pficinou MU byla nedovolena jizda vlaku Nex 148359 do
mezistani¢niho useku mezi zst. Velké Zernoseky a zst. Litoméfice dolni nadrazi,
ktery byl obsazen protijedoucim viakem Pn 53668;

ze dne 30. 10. 2015 mezi zst. Rehlovice a Upofiny, kdy do$lo ke srazce vlak( Nex
163602 a Pn 59040 s naslednym vykolejenim 4 voz( vilaku Pn 59040.
Bezprostfedni pfi¢inou MU byla nedovolena jizda vlaku Nex 163602 za odjezdoveé
navéstidlo L2 s navésti ,Stj“ v Zst. Rehlovice;

ze dne 4. 12. 2017 v zst. Bylnice, kdy doslo ke srazce vlaku Os 23213 s posunovym
dilem s naslednym vykolejenim vlaku. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani navésti ,Stlj” hlavniho (vjezdového) navéstidla BS do zeleznicni
stanice Bylnice strojvedoucim vlaku Os 23213;

ze dne 3. 5. 2018 mezi zst. Kiemze a BorSov nad Vltavou, kdy doslo ke srazce
vlaku Os 8102 a Os 8103 s naslednym vykolejenim vlaku Os 8103. Bezprostfedni
pri¢inou MU bylo nerespektovani navésti ,Stlj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla
L1 v zelezni¢ni stanici Kiemze osobou fidici drazni vozidlo — vlak Os 8102;

ze dne 20. 11. 2018 v mezistaniénim Useku Odbogka Chotébuz — Zst. Cesky T&Sin,
kdy dosSlo ke srazce s koncem vlaku Nex 497351. Bezprostfedni pfic¢inou bylo
nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (oddilového) navéstidla automatického bloku
1-3218 tratové koleje &. 1 Odbocka Chot&buz — Cesky Té&Sin osobou fidici hnaci
drazni vozidlo vlaku Nex 49745;
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ze dne 5. 3. 2019 v zst. Brno hl. n., kdy doSlo ke srazce vlaku Os 4708 a Os 4711.
Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (cestového)
navéstidla Lc4 Zelezni¢ni stanice Brno hl. n. osobou fidici hnaci drazni vozidlo
vlaku Os 4708;

ze dne 11. 8. 2020 v zst. Jihlava, kdy doSlo ke srazce s odstavenym hnacim
draznim vozidlem a k vykolejeni. Bezprostfednimi pfi¢inami bylo neotevieni
spojkovych kohoutl potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy mezi hnacim
draznim vozidlem a 1. taZzenym draznim vozidlem a neprovedeni jednoduché
zkousky brzdy vlaku v Zelezniéni stanici Havli¢kuv Brod;

ze dne 9. 9. 2020 v Zst. Kdyné, kdy doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 17544 za
uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 s navésti ,Stuj“, vjeti do postavené
vlakové cesty pro protijedouci vlak Sluz 55025, nasledna srazka a vykolejeni vlaku
Os 17544. Bezprostiedni pfi€inou bylo nezastaveni vlaku Os 17544 prfed navésti
,StUj“ hlavniho (odjezdového) naveéstidla L2 Zst. Kdyné v duUsledku nespravné
obsluhy brzdovych zafizeni a nepouZiti piskovaciho zafizeni osobou fidici drazni
vozidlo vlaku Os 17544, a tim nezajiSténi opétovného odvalovani kol po
predchazejicim nastalém smyku kol hnaciho drazniho vozidla;

ze dne 31. 7. 2021 v Zst. Némcice nad Hanou, kdy doSlo ke srazce vlaku Lv 52489
a Os 3821 s naslednym vykolejenim vlaku Os 3821. Bezprostfedni pfi¢inou bylo
nezastaveni vlaku Lv 52489 pfed naveésti ,Stdj“ navésténou hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S1 Zelezni¢ni stanice Némcice nad Hanou ve spojeni s nefizenim se
pokynem vyjadfenym navésti ,Vystraha“ navésténou predchozim navéstidlem,
kterym bylo hlavni (vjezdové) navéstidlo S, osobou fidici drazni vozidlo daného
vliaku;

ze 4. 8. 2021 ve vyhybné Radonice, kdy doslo k nedovolené jizdé viaku Ex 351 za
uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 s navésti ,Stdj“, vjeti do postavené
vlakové cesty pro protijedouci vlak Os 7406 a k nasledné srazce a k vykolejeni
obou vlakl. Bezprostifedni pfi¢inou bylo nerespektovani navésti ,Stuj“ hlavniho
(odjezdového) naveéstidla S1 vyhybny Radonice osobou fidici hnaci drazni vozidlo
viaku Ex 351;

ze dne 13. 1. 2022 v Zst. Prosenice, kdy doslo k srazce vlaku Nex 43404 s vlakem
Pn 52479 a k naslednému vykolejeni, které prfedchazela nedovolena jizda vlaku
Nex 43404 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S1. Bezprostfednimi pfic¢inami bylo:
= nespravné vyhodnoceni informaci, které byly osobé fFidici drazni vozidlo
vlaku Nex 43404 poskytnuty prfed odjezdem;
= nespravny zpuUsob jizdy — prekroCeni nejvy$Si dovolené rychlosti pfi jizdé
vlaku Nex 43404 na pfivolavaci navést navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 1S Zelezni¢ni stanice Prosenice;
= nezastaveni vlaku Nex 43404 pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
Zelezni¢ni stanice Prosenice, které navéstilo navést ,Staj“.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwvs

* nerespektovani navésti ,Stdj“ vjezdového navéstidla 1L Odbocky Skaly
strojvedoucim vlaku Nex 60204.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (entry) signal device 1L at Odbocka
Skaly junction point by the train driver of the freight train No. 60204.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatieni.
Dopravce CD Cargo vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

K této MU bylo vydano Opatfeni €. 10/2022 Provozniho feditele, na zakladé kterého
byla pfijata tato preventivni opatfeni ve vztahu k zacviCujicimu strojvedoucimu
viaku Nex 60204

o ztrata odborné zpusobilosti ihned po vzniku MU;
o vykonani mimofadné zkousky ZOZ v terminu do 30. 6. 2022;

o do vykonani mimoradné zkousky ZOZ preveden na jinou praci (technolog) ihned
po vzniku MU,

o snizeni osobniho ohodnoceni za obdobi mésice kvétna 2022 ve vySi 100 %;

o pfedani upozornéni na poruseni pracovnich povinnosti ve smyslu § 52 pism. g)
zakoniku prace v terminu 31. 5. 2022.

Dale:

o vydani Pouéného listu pro seznameni zaméstnancu s priCinou a okolnostmi
vzniku mimoradné udalosti s terminem 31. 5. 2022;

o prokazatelné seznameni vSech strojvedoucich CDC a zaméstnanc(i povéfenych
provadénim kontrolni ¢innosti s Pouénym listem v terminu ihned po vydani
Poucéného listu;

o zarazeni problematiky rozsahu funkcionality systéemu ,GSM-R STOP® na
vozidlech CDC vybavenych radiovym systémem ,GSM-R CZ‘ do napiné
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nejbliz§iho béhu pravidelného Skoleni na DVI v terminu ihned po vydani
Poucného listu;

PoucCny list a informace o MU budou pfedany na nejblizS$im hodnoceni
bezpe€nosti Safety Jour-Fixe vedoucim poboCek Niederlassung Wien
a Niederlassung Deutschland k pfijeti pfipadnych vlastnich opatfeni pro zajisténi
bezpeného provozovani drazni dopravy v terminu ihned po vydani Pou¢ného
listu.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ did not take any measures.

The railway undertaking CD Cargo took the following measures after the occurrence:

It was issue Measure No. 10/2022 of Operating director as prevent measure for the train
driver of the freight train No. 60204:

o

@)

loss of professional competence after the occurrence;

perform extraordinary exam of special professional competence in term
30.06.2022;

reassignment to different work after the occurrence (technologist) until perform
extraordinary exam of special professional competence;

reduction personal appraisal about 100 % in May 2022;

it was award him warning to breach working obligations within the meaning of
Section 52 of Act No. 262/2006 Coll. (working code) in term 31.05.2022.

Next:

@)

it will be publish Instructive letter for familiarization employees with cause and
circumstances the occurrence in term until 31.05.2022;

demonstrable familiarization all train drivers of CD Cargo and employees who
perform control activity with Instructive letter immediately immediately after its
publication;

inclusion issues of functional of system ,GSM-R STOP* on rolling stocks of CD
Cargo equiped of radio system GSM-R CZ to content next training in Traffic and
instructional institute immediately after the publication of the Instructive letter;

Instructive letter and information about the occurrence will be pass on heads of
branches Niederlassung Wien a Niederlassung Deutschland on next
assessment Safety Jour-Fixe for adoption own measures for safe guided
transport operating (immediately after the publication of the Instructive letter).

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

+ nedostatedna viditelnost navésti vjezdového navéstidla 2L Odbocky Cerny Most.
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U dopravce CD Cargo:

* nevybaveni HDV vlakl Nex 60204 a Mn 85012 technickymi prostfedky pro realizaci
samocinného zastaveni drazniho vozidla na vyslany povel tratové Casti viakového
radiového zafizeni;

* odchylka ujeté drahy -14 % v zaznamu registracniho rychloméru HDV 123.028-3
vlaku Nex 60204 neodpovidajici stanovené toleranci;

» Skoleni strojvedoucich jednotnymi technologickymi postupy, jejichz soucasti byly
navody k obsluze radiostanice VO79, které neodpovidaji skute¢nosti, a tim mohou
uveést strojvedouci v omyl, konkrétné se jednalo o nepravdivé informace o schopnosti
pfijmout povel G-STOP, v€etné schopnosti nasledného samocinného zastaveni vozidla
bez zasahu strojvedouciho.

U vyrobce radiostanice RADOM a notifikované osoby Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s.:

* nesplnéni pozadavku TSI u radiostanice FXM20 ze strany vyrobce a neuvedeni této
skute¢nosti v dokumentaci vydané k Certifikatu o pfezkoumani typu notifikovanou
osobou.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

+ insufficient visibility of signal of the entry signal device 2L Cerny Most junction point.
At the railway undertaking CD Cargo:

» failure to equip of locomotives of trains No. 60204 and No. 85012 with technical
equipment for the implementation of automatic stop of the rolling stock at the
command sent by the track part of the train's radio device;

+ difference of the traveled path -14 % in the recording of the registration
speedometer of locomotive 123.028-3 of the train No. 60204 not corresponding to
the specified tolerance;

* training of train drivers by united technological procedures which contains
instructions for operation radio station VO79, which does not correspond with reality
and can set train drivers mislead, specifically it was untrue information about ability
accept command G-STOP, including ability automatic stop of rolling stock without
intervention by train driver.

At the producer of radio station RADOM and notified body Vyzkumny Ustav Zelezniéni,
a.s.

* non-fulfilment of requirements TSI at radio station FXM20 by producer and failure to
mention this fact in documentation which was published to Certificate about review
of type by notified body.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu ufadu:

» zajistit, aby vSechny vozidlové radiostanice pouzivané na draze zeleznicni,
kategorie celostatni a regionalni, odesilaly konfirmaéni kéd 1612, a bylo tak mozné
efektivné a prokazatelné provadét ovéreni uspésnosti nouzovych volani v siti
GSM-R v ramci kontrolni ¢innosti.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to ensure that all on-board radio stations uses on the national and regional railways
send the confirmation code 1612 and it was possible effectively and provable
perform check of success emergency calls in GSM-R network within control activity.

V Praze dne 11. dubna 2024

Michal Vrchovsky, DiS. v. r. Ing. Jan Novak v. .
, inspektor pracovisté Praha povéfen fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. €. 5: Deformace spodni podlahy 1. ¢lanku 1. vozu viaku Nex 60204 majic
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Zdroj: DI
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Obr. &. 6: Detail deforméée spodni podlahy 1. &lanku 1.

R i
vozu vlaku Nex 60204  Zdroj: DI
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Obr. &. 7: Pohled na misto MU od navéstidla 1L Odbocky Skaly umisténého na navéstni lavce — vlevo po
1. TK nedovolené projel vlak Nex 60204, na kolej vpravo byla postavena vlakova cesta vlaku Mn 85012,
ktery mél jet smérem k objektivu fotoaparatu. V pozadi je stavenisté se snesenou 2. a 101. tratovou koleji

Zdroj: DI
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Obr. & 8: Pohled na navéstni lavku s vjezdovym navéstidlem 1L Odbocky Skaly ze sméru jizdy vlaku
Nex 60204 Zdroj: DI

64



s 4

wh® Zaveredna zorava o vysledcicn Setfeni mirnofadng udalost

Obr. €. 9: Vzdaleny nahled na misto MU, ktery méli k dispozici vypravéi Zst. Praha-Vysoany — levé dvé
¢tvrtiny plochy zobrazuji pohled po sméru jizdy vlaku Nex 60204 jedouciho po koleji vlevo (konec stojiciho
vlaku je oznaen modfe), prava Ctvrtina zobrazuje pohled proti sméru jeho jizdy Zdroj: DI
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