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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 28. 3. 2023, 15:56 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Sp 2070 za uroven hlavniho (odjezdového)
navéstidla L1 s naveésti ,Stdj“ a vjeti do vlakové cesty postavené pro
jizdu protijedoucimu vliaku Sp 2071.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalni, Zelezni¢ni stanice Vlastec,
stani¢ni kolej €. 1, hlavni (odjezdové) naveéstidlo L1 v km 45,220.
Zucastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vilaki Sp 2070 a Sp 2071).
Nasledky: bez Ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 12 431 Ka&.

* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 Zelezniéni
stanice Vlastec strojvedoucim vliaku Sp 2070.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 28" March 2023, 15:56 (14:56 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement (SPAD) of the regional passenger train No.
2070 behind the main signal device L1 with signal ,Stop“ and entry to
the train route for the regional passenger train No. 2071.

Type of train: regional passenger trains No. 2070 and No. 2071.
Location: Vlastec station, the main (departure) signal device L1, km 45,220.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger trains No. 2070 and
No. 2071).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 12 431,-
Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L1 at
Vlastec station by the train driver of the regional passenger train No. 2070.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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AK signal
CD

DI
DOz
DU
DV
HDV
IZS
JOP
KBS
MU
NPN
PCR
PMD
Pzz
RZZ-DRS
SK
SZZ
Sz
TK
TRS
UTZ
Ul
VNPN
ZP
ZZ
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

AK signal Brno, a. s.

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
kontrola bdélosti strojvedouciho
mimoradna udalost

nedovolené projeti navéstidla
Policie Ceské republiky

posun mezi dopravnami
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
dispecerské reléové stavédlo
stanicni kolej

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zeleznic, statni organizace
tratova kolej

tratovy radiovy systém

uréené technickeé zarizeni

Uzemni inspektorat

vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
Zeleznicni prejezd

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zeleznidni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CDV2

SZDC (CD) T121

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni ufinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni uc€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni uCinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni ucinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni ucinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpecovaciho zafizeni®, ve
znéni uc¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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SZDC (CD) Z1

SZDC (CD) Z11

Doplfiujici ustanoveni

AK O 040 00

AKT 041 32

TS 2/2014-S,Z

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni“, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Doplhujici
ustanoveni k predpisu SZDC (CD) Z1, SZDC (CD) z2,
,ZST Zahoti a dalkové ovladané ZST Vlastec a ZST
Cervena nad Vitavou®, ve znéni uginném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

navod na obsluhu vyrobce AK signal, ,Navod na obsluhu,
Tratové zabezpelovaci zafizeni AH-DTS®, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti

technicky popis vyrobce AK signal, ,Technicky popis,
Funkce VNPN - vystraha pfi nedovoleném projeti
navéstidla, Dispecerské reléové stavédlo RZZ-DRS*, ve
znéni u¢inném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini technicka specifikace provozovatele drahy SZ,
.rechnické specifikace systému, zafizeni a vyrobkl( —
Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla®, vydani I.,
Cislo 2/2014-S,Z, ve znéni ucinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 28. 3. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti, dopadt mimoradné
udalosti na bezpetné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimoradné udalosti v€etné zucastnénych HDV, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

* pfezkouSeni spravné funkce brzdového zafizeni HDV vlaku Sp 2070;

» pFezkouSeni spravné funkce zabezpecCovaciho zafizeni;

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zucastnénych HDV;

10
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analyza dat z archivu SZZ zst. Vlastec a Zahofi;

* analyza kamerovych zaznamu Zst. Vlastec;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 28. 3. 2023.
Cas: 15:56 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, zst. Vlastec, hlavni (odjezdové)

navéstidlo L1, km 45,220. Mista zastaveni vilak( (pfednim Celem ve
sméru jizdy) se nachazela na zahlavi smér zst. Zahofi v km 45,407
(vlak Sp 2070) a v km 45,459 (vlak Sp 2071).

GPS soufadnice:  49.3674158N, 14.2218658E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Vlastec lezi v km 44,985 na draze Zelezniéni, regionalni, Tabor — Pisek. V pfilehlych
mezistani¢nich usecich je draha jednokolejna. V Zst. Vlastec jsou dvé dopravni koleje (SK
¢. 1 a 3) a manipula¢ni kolej (SK €. 2).

11
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Obr. €. 1: Schema mista vzniku MU Zdroj: DI na podkladu www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano v nékolika fazich, kdy byla ohledana HDV obou vilaku,
infrastruktura od samostatné predvésti k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu (dale jen
predvést) PrL Zzst. Vlastec v km 43,619 po hlavni (vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdové
naveéstidlo) S Zst. Vlastec v km 45,570 a stav zabezpec€ovaciho zafizeni.

Stav draznich vozidel:
Viak Sp 2070:

+ vlak Sp 2070 byl sestaven ze samostatného motorového vozu CZ-CD 95 54 5 842
007-7 (dale také HDV 842.007-7);

» Celo vlaku bylo oznaCeno navésti ,Zacatek vlaku“ a v misté kone¢ného postaveni
po MU stalo v km 45,407, tj. ve vzdalenosti 52 m od Cela vlaku Sp 2071 a 187 m za
hlavnim odjezdovym navéstidlem (dale jen odjezdové navéstidlo) L1 zst. Vlastec;

* HDV nebylo vykolejeno ani poSkozeno;
* HDV 842.007-7 bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho B;

12
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ohledanim stanovisté strojvedouciho B bylo zjisténo:

o stanoviSté vcCetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

o na stanovisti nebylo zjisténo nic, co by znesnadfiovalo vyhled pfed HDV,
pozorovani trati a naveésti;

o paka sdruzeného jizdniho kontroléru byla v poloze ,V*;
o pfepina€ sméru jizdy byl v poloze ,,Dopfedu’;

o ruCiCky manometrl ukazovaly hodnoty tlaku vzduchu: v brzdovém vaici 3,2 baru,
v hlavnim vzduchojemu 8,2 baru a v hlavnim potrubi 0 baru;

o prepinac rezimu jizdy byl v poloze ,A"

o pfepina€ KBS byl v poloze ,Provoz*;

o pfepinaCe pozi¢nich svétel byly zapnuty v poloze: levé a pravé predni svétlo
bilé, levé a pravé zadni Cervené;

o pfepinac hlavniho reflektoru byl zapnut v poloze ,H*;

o rukojet brzdi€e DAKO-BP (pfimocinné brzdy) byla v poloze zabrzdéno;

o zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru UniControls — Tramex RE1xx
signalizovala hodnotu rychlosti 0 km-h';

o na ovladacim panelu radiostanice bylo nastaveno Cislo vlaku 002070, stuha 65,
TRS;

o na ovladacim pultu se nachazel VSeobecny rozkaz ¢. 0000002-980 pro viak
Cislo 2066/2070/2074 tykajici se ,pomalé jizdy“ v useku Strakonice — Razice
a tablet strojvedouciho;

v obou okénkach ukazatele stavu zabrzdéni kotouCové brzdy na boku HDV byla
Cervena policka s ¢ernym bodem (zabrzdéno);

konec vlaku Sp 2070 byl oznaen navésti ,Konec vlaku“ a v misté konecného
postaveni po MU stal v km 45,382;

po zadokumentovani stavu HDV 842.007-7 byla povéfenym zaméstnancem
dopravce za pritomnosti inspektora DI provedena zkouska tlakové brzdy
s vysledkem: ,Brzda v poradku®.

Viak Sp 2071:

vlak Sp 2071 byl sestaven ze samostatného motorového vozu CZ-CD 95 54 5 842
020-0 (dale také HDV 842.020-0);

Celo vlaku bylo oznaceno navésti ,ZaCatek vlaku“ a v misté kone¢ného postaveni
po MU stalo v km 45,459, tj. ve vzdalenosti 52 m od Cela vlaku Sp 2070 (viz obr.
. 2);

HDV nebylo vykolejeno ani poSkozeno;

HDV 842.020-0 bylo fizeno ze stanovisté A osoby fidici DV (dale jen
strojvedouciho);

13
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Obr. €. 2: Pohled ze stanovisté strojvedouciho viaku Sp 2071 na celo vIu
Sp 2070 Zdroj: DI

* ohledanim stanovisté strojvedouciho A bylo zjisténo:

o

stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo Zzadné znamky deformace ani
poskozeni;

na stanovisti nebylo zjiSténo nic, co by znesnadnovalo vyhled pfed HDV,
pozorovani trati a navesti;

paka sdruzeného jizdniho kontroléru byla v poloze ,V*
prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,Dopfedu®;

ruCicky manometr ukazovaly hodnoty tlaku vzduchu: v brzdovém valici 3,4 baru,
v hlavnim vzduchojemu 8,3 baru a v hlavnim potrubi 2,1 baru;

prepinac rezimu jizdy byl v poloze A%
prepina¢ KBS byl v poloze ,Provoz*;

prepinaCe pozi¢nich svétel byly zapnuty v poloze: levé a pravé predni svétlo
bilé, levé a pravé zadni Cervené;

prepinac¢ hlavniho reflektoru byl zapnut v poloze ,H*;
rukojet’ brzdice DAKO-BP (pfimocinné brzdy) byla v poloze zabrzdéno;

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru UniControls — Tramex RE1xx
signalizovala hodnotu rychlosti 0 km-h';

na ovladacim panelu radiostanice bylo nastaveno Cislo viaku 002071, stuha 65,
TRS;

14
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o na ovladacim pultu se nachazel VSeobecny rozkaz ¢. 0000008-098 pro vlak
Cislo 2071/2075 tykajici se ,pomalé jizdy“ v useku Strakonice — Razice a tablet
strojvedouciho;

v obou okénkach ukazatele stavu zabrzdéni kotouCové brzdy na boku HDV byla
Cervena policka s ¢ernym bodem (zabrzdéno);

konec vlaku Sp 2071 byl ozna¢en navésti ,Konec vlaku“ a stal v km 45,4837, .
86 m za vjezdovym navéstidlem S Zst. Vlastec.

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zarizeni:

(popis ve sméru jizdy viaku Sp 2070)

v km 43,619 bylo umisténo vpravo pfimo vedle TK navéstidlo pfedvést PFL Zst.
Vlastec:

o jednalo se o stoZarové navéstidlo typu AZD 70 se dv&ma navéstnimi svitiinami,
oznatené Cernym oznacCovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,PFL"
s pridruzenym navéstidlem s navésti ,Stanovisté samostatné predvésti (bila
Ctvercova deska, s cernym oramovanim, na ni dva ¢erné Sipy nad sebou s hroty
obracenymi proti sobg);

o na predvésti PfL svitila navést ,Vystraha“ (Zluté svétlo) viditelna na vzdalenost
vétsi nez 150 m ve sméru jizdy vlaku Sp 2070;

v km 43,693 bylo umisténo vpravo pfimo vedle TK nepfenosné navéstidlo
Rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost” s Cislici ,60“ (dale také rychlostnik
60 km-h™);

v km 44,037 se nachazel jednokolejny Zelezni¢ni pfejezd P6274 zabezpeleny

vrve

v km 44,043 bylo umisténo vpravo pfimo vedle TK nepfenosné navéstidlo
Rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,65“ s tabulkou s obrazem
lokomotivy v bilém poli (dale také rychlostnik 65 km-h™);

v km 44,095 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo
s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“ (3 bilé trojuhelniky na cerné
obdélnikové desce);
v km 44,170 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorriovadlo
s navéesti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidiu“ (2 bilé trojuhelniky na cerné
obdélnikové desce);
v km 44,245 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo
s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu® (1 bily trojuhelnik na cerné
obdélnikové desce);

v km 44,320 bylo umisténo vpravo pfimo vedle TK vjezdové navestidlo L zst.
Vlastec:

o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami,
oznatené Cervenym oznaCovacim S§titkem, obsahujici bily napis ,L"
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky, tj. navéstidlo
platné jen pro jizdu vlaku;

15
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o na vjezdovém navéstidle L svitila navést ,Stuj“ (Cervené svétlo) viditelna na
vzdalenost vétSi nez 250 m;

* v km 44,973 bylo umisténo vpravo pfimo vedle SK €. 1 ve sméru jizdy vlaku
Sp 2070 nepfenosné navéstidlo s naveésti ,Misto zastaveni“ (bila obdélnikova deska
s Cervenym okrajem, postavena na delSi strané);

* v km 45,219 bylo umisténo vpravo pfimo vedle SK €. 1 ve sméru jizdy vlaku
Sp 2070 nepfenosné naveéstidlo Rychlostnik N s navésti , Tratova rychlost® s Cislici
4607

* v km 45,220 bylo umisténo vpravo pfimo vedle SK €. 1 odjezdové navéstidlo L1 Zst.
Vlastec:

o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami,
oznatené Cervenym oznacCovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,L1°
a oznacCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy jsou polovi¢ni
délky nez Cervené, tj. navéstidlo platné pro jizdu vlaku i posun;

o na odjezdovém naveéstidle L1, plathém pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stuj*
(Cervené svétlo) viditelna ve sméru jizdy vlaku Sp 2070 na vzdalenost vétsi nez
400 m (viz obr. €. 3);

Obr. &. 3: Odjezdové navéstidlo L1 Zst. Vlastec Zdroj: DI

* v km 45,270 bylo umisténo nepfenosné navéstidlo Nameznik s navésti ,Hranice
koleje“ pro stanoveni hranice mezi kolejemi SK €. 1 a 3;

* v km 45,288 se nachazela jednoducha levostranna vyhybka €. 2:

o vyhybka byla ru¢né prestavovana, zabezpeCena vyménovym a kontrolnim
odtlaénym zamkem,;
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o vyhybka byla osazena hakovymi vyménovymi zavéry, vybavena zavazim
vymeéniku, vyhybkovym naveéstidlem a oznacovacim Stitkem s Cislici ,2°

o vyhybka byla pfestavena do zakladni polohy, tj. pro jizdu na/z SK ¢&. 1,
v pfedepsané koncové poloze a na navéstnim télese byla navést ,Jizda pfimym
smérem®;

o vyhybka byla vlakem Sp 2070 pojizdéna po hrotu;

v km 45,313 bylo umisténo vpravo pfimo vedle SK €. 1 nepfenosné naveéstidlo

Vystrazny kolik s navésti ,Piskejte®;

v km 45,321 se nachazela jednoducha pravostranna vyhybka €. 3:

o vyhybka byla zabezpeCena elektromotorickym prestavnikem a byla ovladana
ustfedné vypravéim zst. Zahofi z JOP;

o vyhybka byla osazena hakovymi zavéry, vybavena zavazim vyméniku,
vyhybkovym navéstidlem a oznaCovacim stitkem s Cislici ,3%;

o levy jazyk vyhybky byl odlehly od levé opornice, pravy jazyk byl pfilehly k pravé
opornici;

o nedovolenou jizdou vlaku Sp 2070 za odjezdové navéstidlo L1 doslo
k nasilnému prestaveni vyhybky do pfimého sméru pro jizdu na/z SK €. 1;

© na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

o vyhybka byla vlakem Sp 2070 pojizdéna po hrotu;

© na vyhybce nebylo zjisténo zjevné poskozeni;

v km 45,328 byl umistén jednokolejny ZP P6276 zabezpedeny svételnym PZZ

s pozitivnim signalem a s doplnénim zavorovymi bfevny;

o PZZ bylo v dobé ohledani ve vystrazném stavu a ZP byl uzavien;

v km 45,380 na zahlavi byl umistén stozar venkovni akustické signalizace VNPN
s oznacenim VS2;

o akusticka signalizace byla vybavena dvéma elektrickymi lokomotivnimi
houkaCkami smérovanymi podél koleje, jedna na Sirou trat' a druha na zhlavi Zst.
Vlastec;

o v dobé ohledani nebyla vydavana akusticka navést;

v km 45,563 byl umistén jednokolejny ZP P6277 zabezpe&eny pouze vystraznymi
KFiZi;

(popis ve sméru jizdy viaku Sp 2071)
v km 45,570 bylo umisténo vpravo pfimo vedle TK vjezdové navéstidlo S Zst.
Vlastec:

o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami,
oznacené Cervenym oznaCovacim S$titkem, obsahujici bily napis ,S*
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky, tj. navéstidlo
platné jen pro jizdu vlaku;
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© na vjezdovém navéstidle S svitila navést ,Stdj“ (Cervené svétlo) vi
vzdalenost vétSi nez 210 m;

Ohledanim dopravni kancelare vyprav€iho zst. Zahofi bylo zjisténo, ze SZZ bylo ovladano

vypravcim z JOP.
* na monitoru JOP SZZ bylo indikovano (viz obr. €. 4):

o obsazeni kolejového useku SK mezi vjezdovym navéstidlem S Zst. Vlastec

a sefadovacim navéstidlem Se2;

o u odjezdového navéstidla L1 a vjezdového navéstidla S Zst. Vlastec indikace

funkcionality VNPN, tj. svitici Zluty vykfi¢nik;

o postavena vlakova cesta ze SK &. 3 Zst. Vlastec ve sméru do Zst. Cervena nad

Vltavou pro viak Sp 2071;

ditelna na

o ZP P6276 v km 45,328 v pohotovostnim (bezporuchovém) stavu a uzavren;

o ZP P6279 v km 46,349 v poruchovém stavu a otevfen;

* v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeovacim zafizeni zst. Zahofi nebyla

dne 28. 3. 2023 evidovana zadna neodstranéna zavada ¢i porucha.

CERVENA NAD VLTAVOU

L)

> —C‘_o—x———»—— c—«——E—ﬂ—;—- h-n—r— <-B—4——0—<E——>—4—x

4
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Obr. &. 4: Dopravni situace v dobé vzniku MU na monitoru JOP v Zst. Zahofi

ﬂl-' ——P—\

—_——t

Zdroj: DI

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 3 °C, slaby vitr, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: rovinaty terén, misto MU v pfimém useku trati se

stoupanim

3 %o ve sméru jizdy viaku Sp 2070, nezakryté vegetaci.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
misté MU

ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravce, osob ve

smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« HDV (viaky Sp 2070 a Sp 2071)
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 zafizeni drahy 0 K¢;
* odstranéni nasledkd po MU a na znovuzprovoznéni drahy 12 431 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Skoda na draznich vozidlech, sou¢astech drahy, Zivotnim prostfedi, na prepravovanych
vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

Naklady na odstranéni nasledkd po MU a znovuzprovoznéni drahy byly vyCisleny celkem
na 12 431 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkill, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo dne 28. 3. 2023 mezi zst. Vlastec a Zahofi k preruseni
provozu od 15:56 h do 20:00 h, kdy byl provoz obnoven bez omezeni.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):
+ vypravéi DOZ zst. Zahofi, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Sp 2070, zaméstnanec CD;
+ strojvedouci vlaku Sp 2071, zaméstnanec CD.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Tabor — Pisek, byla Ceska republika.
Préyo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Tabor — Pisek, byla SZ.

Dopravcem vlakt Sp 2070 a Sp 2071 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Viak Sp 2070

Viak: Sp 2070 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 26 HDV: 95 54 5 842 007-7 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 53

Potfebna brzdici procenta (%): 69
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Skute€na brzdici procenta (%): 100
Chybéjici brzdici procenta (%): 0
NejvysSi dovolena rychlost viaku 60

v mist& MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sp 2070:

v dobé vzniku MU se ve vlaku nachazelo 10 cestujicich;

vychozi stanici vlaku byla Zst. Milevsko (pfedchozi vlak Sp 2090 Tabor — Milevsko),
koneénou zst. Strakonice;

drzitelem HDV byly CD.

Skutecny stav vlaku Sp 2070 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 842.007-7 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 9107/04-V.22,
vydany DU dne 16. 2. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 25. 10. 2022 s platnosti do 25. 4. 2023 s vysledkem, ze vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené fadé

HDV.

HDV 842.007-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
— Tramex RE1xx, €. 1085.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

15:42:56 h —
15:40:20 h —
15:51:41 h -
15:53:15 h —
15:54:37 h —

15:54:42 h —

15:55:17 h —

15:56:06 h —

15:56:07 h —

15:56:13 h —
15:56:24 h —

rozjezd vlaku Sp 2070 z zst. Branice;

prijezd vlaku Sp 2070 Zst. Cervena nad Vltavou rychlosti 65 km-h™';
sniZzeni rychlosti na 30 km-h™'v km 41,615;

dosazeni rychlosti 60 km-h™;

jizda vlaku Sp 2070 kolem prfedvésti PfL Zst. Vlastec v km 43,619
rychlosti 64 km-h™";

jizda vlaku Sp 2070 kolem rychlostniku 60 km-h" v km 43,693
rychlosti 64 km-h™' a pokradovani jizdy touto rychlosti k rychlostniku
65 km-h™" v km 44,043;

jizda vlaku Sp 2070 kolem vjezdového navéstidla L Zst. Vlastec v km
44,320 rychlosti 65 km-h™;

jizda vlaku Sp 2070 kolem rychlostniku 60 km-h" v km 45,219
a vzapéti kolem odjezdového naveéstidla L1 zst. Vlastec v km 45,220
s naveésti ,Stuj“ rychlosti 65 km-h™' — vznik MU;

aktivace rychloCinného brzdéni strojvedoucim a nasledny pokles
tlaku v prabézném potrubi na 1,78 baru;

vjezd vlaku Sp 2070 na vyhybku ¢&. 3 v km 45,321 rychlosti 51 km-h™;
zastaveni Cela vlaku Sp 2070 v km 45,407, tj. ve vzdalenosti 187 m
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za odjezdovym navéstidlem L1 Zst. Vlastec (mistem vzniku MU).

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu Cinil + 4 s.

Ze zaznamenanych dat vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Sp 2070 v mistech s nafizenym
omezenim tratové rychlosti- nedodrzel stanovenou rychlost 60 km-h™.

Dne 5. 4. 2023 bylo odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedeno komisionalni zjisténi
technického stavu HDV 842.007-7 vCetné provedeni zkousky brzdového systému. Technicky
stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU.

Viak Sp 2071

Viak: Sp 2071 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 26 HDV: 95 54 5 842 020-0 P
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 53

Potfebna brzdici procenta (%): 66

Skutecna brzdici procenta (%): 100

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vliaku 65

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sp 2071:
* v dobé vzniku MU se ve vlaku nachazelo 15 cestujicich;

» vychozi stanici vlaku byla zZst. Strakonice, kone€nou zst. Milevsko (pfechod na vlak
Sp 2091 Milevsko — Tabor);

+ drzitelem HDV byly CD.
Skute€ny stav vlaku Sp 2071 zjisStény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
HDV 842.020-0 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 7857/04-V.22,
vydany DU dne 3. 6. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 14. 2. 2023 s platnosti do 14. 8. 2023 s vysledkem, Ze vyhovuje

podminkdm provozu na drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené fadé
HDV.

HDV 842.020-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
— Tramex RE1xx, €. 2118.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 15:53:51 h— prujezd vlaku Sp 2071 Zst. Zahoti rychlosti 65 km-h™";

« 15:55:21 h — jizda vlaku Sp 2071 pres ZP P6279 v km 46,349 rychlosti 62 km-h";
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* 15:55:26 h — jizda vlaku Sp 2071 kolem predvésti k vijezdovému navéstidlu PfS
Zst. Vlastec v km 46,276 rychlosti 60 km-h™;

« 15:56:03 h — zadani piedvolby rychlosti 40 km-h™' ve vzdalenosti 99 m pied ZP
P6277 v km 45,563 pii rychlosti 45 km-h™;

¢ 15:56:05 h — snizeni rychlosti na 40 km-h™;

* 15:56:12 h — jizda vlaku Sp 2071 kolem vjezdového navéstidla S Zst. Vlastec v km
45,570 rychlosti 35 km-h";

* 15:56:17 h — aktivace rychloCinného brzdéni a nasledny pokles tlaku vzduchu
v prabézném potrubi na 3,38 baru pfi rychlosti 33 km-h";

* 15:56:28 h — zastaveni Cela vlaku Sp 2071 v km 45,459 ve vzdalenosti 52 m pred
Celem vilaku Sp 2070.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu oproti realnému €asu Cinil + 3 s.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v useku mezi zst. Zahofi a mistem
vzniku MU nebyla stanovena ani tratova rychlost (60 km-h", resp. 65 km-h™") vlaku Sp 2071
prekroCena.

Dne 5. 4. 2023 bylo odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedeno komisionalni zjisténi
technického stavu HDV 842.020-0. Technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
této MU.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat v misté MU ve smeéru jizdy vlaku Sp 2070 je vedena v pfimém sméru s navazujicim
pravostrannym obloukem v urovni okolniho terénu, stoupa 3 %o, a od ZP P6276 v km
45,328 stoupa 10,9 %o. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat.

Vyhybka €. 3 v km 45,321 byla vybavena hakovym vyménovym zavérem. Vyhybka byla
opatfena zavazim vyméniku Zluté barvy, elektromotorickym prestavnikem a vyhybkovym
naveéstidlem. Jednalo se o jednoduchou pravostrannou vyhybku typu J S49 1:9-1300 Pp
d nov, na dfevénych prazcich, ktera byla do kolejisté vlozena v roce 1979. Dle
dokumentace provozovatele drahy byla dovolena rychlost DV pfes vyhybku v hlavnim
(pfimém) sméru stanovena na 65 km-h™, ve vedlej§im (odbocném) sméru na 40 km-h™.

Provozovatelem drahy VSZ byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
a vnitiniho pfedpisu SZ S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy
zamérené na stav zelezni¢ni infrastruktury:
* posledni obchuzka trati pfed vznikem MU byla provedena obchizkafem dne
16. 3. 2023 s vysledkem: ,Nebyly zjistény Zadné viditelné zdroje ohroZeni provozovani
drahy.*
* posledni méfeni vyhybky €. 3 bylo provedeno dne 24. 1. 2023 bez zjiSténych
zavad;
* pravidelnd komplexni prohlidka trati Tabor — Pisek byla na zakladé Zapisu
z komplexni prohlidky provedena dne 25. 4. 2022 s vysledkem: ,Nebyly zjistény Zadné
viditelné zdroje ohroZeni provozovani drahy.".
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oRAD

Zst. Vlastec je vybavena SZZ 3. kategorie typu RZZ-DRS, které bylo uvedeno do provozu
v roce 2019. SZZ ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ
1769/19-E.48, vydany DU dne 27. 6. 2019, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je zpGsobilé
k provozu na zakladé Protokolu o provedené prohlidce a zkousce &. E/041-Saf-AKS/2019
ze dne 26. 6. 2019. Vychozi revize elektrického zafizeni dle vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. byla
dle zpravy ev. €. 0474-15/D-E2.2000-A provedena dne 21. 6. 2019 se zavérem: ,Nové
instalované zafizeni je z hlediska bezpecnosti osob a majetku pred viivy nebezpeéného
dotykového napéti zpusobilé provozu dle § 5 odst. 3 Vyhl. 100/95 Sb. ve znéni pozdéjsich
pfedpisti. Elektrické zafizeni je z hlediska bezpeé&nosti schopné provozu dle &l. 6.1.2 CSN
33 1500.°

V ramci zmény SZZ v zst. Vlastec v roce 2019 na RZZ-DRS byla aplikovana funkce VNPN
pro vjezdova navéstidla L, S a odjezdova naveéstidla L1, L3, S1 a S3 s venkovni
akustickou signalizaci. Vnitfni akusticko-vizualni indikace VNPN a modul STOP TRS,
zajistujici automatické odeslani povelu ,GENERALNi STOP* k nouzovému zastaveni
potencialné ohrozZzenych DV pfi jizdé za uroven navéstidla zakazujiciho jizdu, nebyly v Zst.
Zahofi, odkud je Zst. Vlastec dalkové ovladana, instalovany. Provozovatel drahy proved|
vyzkousSeni jednotlivych detekénich prvki, ostatnich obvodi RZZ-DRS, aktivace a anulace
VNPN vcetné venkovni akustické signalizace dne 7. 6. 2022 dle technického popisu
vyrobce AK T 041 32 bez zjisténych zavad.

Data ze staniCniho a tratového zabezpecovaciho zafizeni zst. Vlastec byla ukladana
v zaznamoveém zafizeni REMOTE umisténého v Zst. Zahofi.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 15:51:23 h — postaveni vjezdové vlakové cesty na SK €. 1 Zst. Vlastec od Zst.
Cervena nad Vltavou pro vlak Sp 2070, na vjezdovém navéstidle L
svitila navést ,Vystraha“ a postaveni vjezdové vlakové cesty na SK
C. 3 Zst. Vlastec od zst. Zahofi pro vlak Sp 2071, na vjezdovém
navéstidle S svitila navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

* 15:55:17 h — obsazeni kolejového useku LKa vlakem Sp 2070 — jeho vjezd do Zst.
Vlastec, tj. za uroven vjezdového navéstidla L;

* 15:55:37 h — obsazeni kolejového useku 1K vilakem Sp 2070 — jeho vjezd na SK
€. 1 zst. Vlastec, tj. za uroven odjezdového navéstidla S1;

* 15:35:43 h — postaveni odjezdové vlakové cesty ze SK €. 3 zst. Vlastec do Zst.
Cervena nad Vltavou pro vlak Sp 2071, na odjezdovém navéstidle
S3 svitila navést ,Rychlost 40 km/h a volno®;

* 15:56:06 h — obsazeni kolejového useku V2-3 vlakem Sp 2070 — jeho nedovolena
jizda za uroven odjezdového naveéstidla L1 Zst. Vlastec v km 45,220
s naveésti ,Stuj“ — vznik MU;

* 15:56:08 h — aktivace funkcionality VNPN u odjezdového navéstidla L1 Zst.
Vlastec spusténa obsazenim kolejového useku V2-3 vlakem Sp
2070.

* 15:56:09 h — zména navésti vijezdového navéstidla S Zst. Vlastec do polohy ,Stuj*
vyvolana obsazenim kolejového useku V2-3 vlakem Sp 2070
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prijezdem vlaku Sp 2070 za uroven odjezdového naveéstidla L1;

* 15:56:12 h — obsazeni kolejového useku SK vlakem Sp 2071 — jeho jizda za
uroven vjezdového navéstidla S Zst. Vlastec v km 45,570 s navésti
»OtUj .

* 15:56:13 h — aktivace funkcionality VNPN u vjezdového navéstidla S Zst. Vlastec
vyvolana obsazenim kolejového useku SK viakem Sp 2071;

* 15:56:16 h — uvolnéni kolejového useku V2-3 vlakem Sp 2070, oba vlaky se
nachazely v useku SK.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu oproti realnému ¢asu Cinil + 720 s.

Z rozboru stazenych dat a z vysledkl komisionalni prohlidky vyplyva, ze SZZ vykazovalo
pfed vznikem MU bezporuchovy stav a jeho technicky stav nebyl v pfiCinné souvislosti se
vznikem MU.

V ramci komisionalniho prezkouSeni SZZ, provedeného provozovatelem drahy bezprostfedné
po vzniku MU, byla zjiSténa porucha venkovni akustické sirény VS2 na zahlavi ve sméru Zst.
Zahofi, ktera vSak nebyla v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.1.1 této Z2).

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni zst. Zahofi nebyla dne
28. 3. 2023 evidovana zadna neodstranéna zavada ¢&i porucha.

Posledni pfezkouSeni viditelnosti navéstidel za jizdy vlaku na trati Milevsko — Pisek bylo
provedeno odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy dne 3. 1. 2023 bez zjisténych
zavad. Kontrola viditelnosti navéstidel v Zst. Vlastec z kolejisté byla provedena dne
7. 3. 2023 s vysledkem: ,zafizeni pfezkouseno a viditelnost navéstidla je v pofadku.”.

Ovérenim viditelnosti viezdového navéstidla L Zst. Vlastec a jeho navésti nebyla zjisténa
zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost
naveésti hlavnich navéstidel a pfedvésti z jedouciho vedouciho DV za stanovenych
podminek, jenz byly spinény, alespori po dobu 7 s. Tratova rychlost a rychlost stanovena
provozovatelem drahy na 1. SK od km 44,043 do km 45,219 je 65 km-h™". Této rychlosti
odpovida pozadovana viditelnost navésti vjezdového navéstidla na vzdalenost 126,4 m.
Navésti viezdového navéstidla L byly viditeIné na vzdalenost vétsi nez 250 m.

Ovéfenim viditelnosti odjezdového navéstidla L1 Zst. Vlastec a jeho navésti nebyla
zjisSténa zavada. Tratova rychlost a rychlost stanovena provozovatelem drahy na 1. SK od
km 44,043 do km 45,219 je 65km-h" a od km 45,219 do km 46,006 je 60 km-h".
Pozadovana viditelnost navésti odjezdového navéstidla je na vzdalenost 126,4 m. Navésti
odjezdového naveéstidla L1 byly viditelné na vzdalenost vétsSi nez 400 m.

Napeéti na Zarovce Cerveneho svétla odjezdoveho navestidla L1 bylo naméfeno 11,2 V, pficemz
dle ¢l. 122 pism. d) vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) T121 minimalni
pfedepsana hodnota je 10,2 V.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:
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» strojvedouci vlaku Sp 2070 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

o

@)

po prijezdu zst. Cervena nad Vltavou se bliZil k predvésti viezdového navéstidla
PFL (pozn. DI: Zst. Vlastec), na které byla navést ,Volno*;

na vijezdovém navéstidle L (pozn. DI: zst. Vlastec) byla navést ,Vystraha“;
pfi vjezdu do zst. Vlastec snizil rychlost;

spésny vlak Sp 2070 vezl poprvé od zmény grafikonu, do této doby vozil
prevazné osobni vlaky;

pfi jizdé k vypravni budové sledoval, zda nejsou na nastupisti cestujici, protoze
se domnival, Zze veze osobni vlak;

pfi pohledu do tabelarniho jizdniho fadu v tabletu si uvédomil, ze vezl spésny
vlak, ktery je v zst. Vlastec vlakem projizdéjicim;

po tomto zjiSténi zvySil rychlost a pfi pohledu na odjezdové naveéstidlo
zaregistroval na posledni chvili navést ,Stuj;

okamzité zavedI rychlo€inné brzdéni;
po zastaveni okamzZité ohlasil vznik MU vyprav€imu zst. Zahofi;
dale zjisStoval, zda nedoslo ke zranéni cestujicich;

» strojvedouci vlaku Sp 2070 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

na sménu dne 28. 3. 2023 nastoupil v 8:40 h, pfi nastupu byl odpocaty a citil se
dobfe;

v dobé odpoCinku pfed nastupem na sménu dne 28. 3. 2023 nevykonaval
fyzicky naro€nou praci a nebyl vystaven psychickému tlaku;

v prubéhu smény nevznikly komplikace, nebyl ni¢im ani nikym rozrusen;
léky neuzival pravidelné ani pfilezitostné;

jako strojvedouci pracoval od roku 2020 do 30. 4. 2023 a od 1. 5. 2023 pracuje
jako osobni pokladnik u CD;

pro jiného dopravce nevykonaval €innost strojvedouciho ani jinou cinnost pro
dalSiho zaméstnavatele;

ke dni vzniku MU byl prokazatelné seznamen s tratovymi poméry na trati Tabor
— Pisek;

pracoval letmo, nékteré mésice na trati Tabor — Pisek nejel ani jednou, jiné
meésice 2 a vicekrat;

pfed sménou dne 28. 3. 2023 jel na této trati 3krat s osobnimi vlaky;
zst. Cervena nad Vltavou projizdél, pokracoval v jizdé do Zst. Vlastec;
na predvésti PFL (pozn. DI: Zst. Vlastec) svitila navést ,Volno*;

kdyz se blizil k viezdovému navéstidlu L (pozn. DI: Zst. Vlastec) s naveésti
,Vystraha“, ,shodil“ HDV z vykonu a pokracoval v jizdé vybéhem;

v zst. Vlastec se dival na nastupisté, zda tam nestoji cestujici;
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@)

poté se podival do tabletu a z néj vycCetl, Ze neveze osobni vlak, ktery
o vikendech zastavuje v Zst. Vlastec a v pracovni dny zastavuje na znameni, ale
spésny vlak, ktery zst. Vlastec projizdi;

v tu chvili zapomnél na kfiZovani s protijedoucim viakem a rovnéz na navést
,Vystraha“ na vjezdovém navéstidle L (pozn. DI: Zst. Vlastec);

vratil HDV zpét do vykonu a v okamziku, kdy zvedl| pohled od tabletu, spatfil na
odjezdovém navéstidle L1 (pozn. DI: zst. Vlastec) navést ,Stlj*;

byl pfiblizné ve vzdalenosti 10 m pfed odjezdovym navéstidlem a okamzité
zavedl rychlocinné brzdéni;

projel vyhybkou €. 3, kterou jizdou vlaku prestavil;
dale projel ZP (pozn. DI: P6276) a za nim s vlakem zastavil;

jiz po zavedeni rychloCinného brzdéni spatfil pfed sebou protijedouci vlak
a nasledneé zjistil, ze ten rovnéz zpomaloval;

oba vlaky zastavily ve vzajemné vzdalenosti pfiblizné 50 m;

po zastaveni vlaku hned volal vyprav€éimu Zzst. Zahofi, vysilaCkou se mu
nedovolal, a proto pouzil mobilni telefon, a oznamil mu, Ze projel odjezdové
navéstidlo;

poté Sel za vlakvedouci a zeptal se ji, zda jsou cestujici v pofadku;
na obou stanovistich HDV utahl ru€ni brzdy;

zadnou zvukovou navést ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky“ venkovni akustické
signalizace (pozn. DI: VS2 v km 45,380) po projeti navéstidla L1 v Zst. Vlastec
nezaregistroval;

nemyslel si, ze by v minulosti pocitoval béhem vykonu sluzby sklon k rutinnimu
jednani;

vice si nepamatoval, byl ve Spatném psychickém stavu (pozn. DI: po vzniku
MU);

cela udalost ho velmi mrzi a byl moc rad, Ze se nikomu nic nestalo;

+ strojvedouci vlaku Sp 2070 — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

dne 28. 3. 2023 nastoupil na sluzbu v 8:40 h a jel s HDV 842.007-7, se kterym
jezdil cely den z zst. Strakonice do zst. Tabor;

v 15:07 h vyjel z zst. Tabor zpét do zst. Strakonice, v té dobé mél vlak Cislo
Sp 2090;

v zst. Milevsko se zménilo Cislo vlaku na Sp 2070 a pokraCoval smérem k zst.
Strakonice;

jednalo se o spésny viak, ktery nestavi na kazdé zastavce;
vétSinou fidi osobni vlaky, spésné vlaky dlouho nefidil;

po trati (pozn. DI: Tabor — Pisek) jezdil pravidelné a védél, ze v Zst. Vlastec se
vlaky vétSinou kfizuji, v dobé, kdy tam jel, na to zapomnél;
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vyjel ze zastavky Branice, projel Zst. Cervena nad Vltavou a pokradoval smérem
k Zst. Vlastec, kde je stanovena rychlost 65 km-h™";

pamatoval si, Zze na pfedvésti (pozn. DI: PrL Zst. Vlastec) svitila navést ,Volno*
a na vjezdovém navéstidle (pozn. DI: L Zst. Vlastec) navést ,Vystraha“, do zZst.
Vlastec smél vjet a v ni mél oCekavat navést ,Stuj;

dojel do Zst. Vlastec a patrné proto, ze jezdil s osobnimi vlaky, se dival po
nastupisti, zda tam nestoji néjaké osoby;

pak se podival do tabletu, kde uvidél, Zze ma tuto stanici jen projizdét, a proto
pokraCoval v jizdé;

uplné zapomnél, ze ma zde kfizovat s jinym vlakem a také, ze ma oCekavat na
odjezdovém navéstidle navést ,Stlj*;

kdyz byl, dle svého odhadu, 10 m pfed odjezdovym naveéstidlem (pozn. DI: L1
zst. Vlastec), uvidél navést ,Stdj“ a uvédomil si, Zze se ma kfizovat
s protijedoucim vlakem;

okamzité zavedI rychlo€inné brzdéni, ale navéstidlo projel a projel také vyhybku
(pozn. DI: vyhybka €. 3), kterou ,,nucené” prestavil;

zastavil za touto vyhybkou a postavil se do cesty protijedoucimu vlaku, ktery jiz
také zpomaloval;

protijedouci strojvedouci jej také zaregistroval a vlaky zastavily od sebe asi
52 m;

po zastaveni ohlasil vznik MU vyprav€imu Zst. Zahofi mobilnim telefonem;
vlakvedouci mu zjistila, Ze jsou cestujici v poradku;

byl z celé udalosti rozruSeny a nebyl schopen dalSi prace ani komunikace;
alkohol pfed jizdou ani béhem fizeni nepil;

na dopliujici otazku, co bylo pfi¢inou MU, odpovédél, Zze meél byt vice
soustfedény;
na doplnujici otazku, zda mél nékdy v minulosti néjakou zavinénou MU,

odpovédél, ze minuly rok v Iété takeé projel navéstidlo v Zst. Zdice. Nikomu se nic
také nestalo;

» strojvedouci vlaku Sp 2071 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

po prljezdu zst. Zahoti pokracoval v jizdé do zst. Vlastec;

kdyz pfijel k pfedvésti PfS (pozn. DI: Zst. Vlastec) byla na ni navést ,Ocekavejte
rychlost 40 km/h"

na vjezdovém navéstidle (pozn. DI: S) byla navést 40 km/h a o¢ekavejte rychlost
40 km/h*;

kdyZ projizdél kolem vjezdového navéstidla S, byla na ném stdle navést
povolujici jizdu;

sledoval trat pfed sebou a uvidél, Zze proti nému jede vlak Sp 2070, se kterym se
pravidelné vlak Sp 2071 v zst. Vlastec kfizuje;
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@)

o

okamzité pouZil rychlobrzdu k zastaveni vlaku;
poté volal vypravCimu v zst. Zahofi, ktery jiz o vzniku MU védél;

» vypravCi zst. Zahofi — Zapis se zaméstnancem:

@)

@)

o

postavil viezdové vlakové cesty pro vlak Sp 2070 na 1. SK a pro vlak Sp 2071
na 3. SK zst. Vlastec;

na monitoru SZZ vidél, Ze vlak Sp 2070 vjel do zst. Vlastec;
v té dobé se z druhé strany blizil viak Sp 2071;

po vjezdu vlaku Sp 2070 (pozn. DI: do Zst. Vlastec) postavil odjezdovou
vlakovou cestu pro vlak Sp 2071 ze 3. SK;

sledoval jizdu vlaku Sp 2070 na monitoru SZZ a na venkovni kamefe vidél, Ze
vlak popojizdi k odjezdovému naveéstidlu L1;

na monitoru SZZ se u odjezdového naveéstidla L1 objevil symbol ,!“, ktery blikal;

nez staCil pouzit volbu ,Generalni stop“ na radiostanici TRS, ozval se mu
mobilnim telefonem strojvedouci vlaku Sp 2070 a sdélil mu, Ze projel odjezdové
naveéstidlo L1;

po chvili se mu ozval strojvedouci vlaku Sp 2071, a oznamil mu, ze stoji za
vjezdovym navéstidlem, Ze vidél jak proti nému jede vlak;

dale zjisStoval, zda nedoslo ke zranéni osob;
potom ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu.

Prostor pfed mistem vzniku MU, tj. nastupisté zst. Vlastec, byl monitorovan kamerovym
systémem se zaznamem. Z rozboru téchto zaznamd, které byly v ramci Setfeni poskytnuty
DI, vyplyva:

* 14:55:37 h — Celo vlaku Sp 2070 se nachazelo v urovni odjezdového navéstidla

S1 zst. Vlastec;

* 14:55:53 h — cCelo vlaku Sp 2070 se nachazelo v urovni neproménného navéstidla

s naveésti ,Misto zastaveni“ v km 44,973 u 1. SK Zst. Vlastec;

* 14:55:59 h — konec vlaku Sp 2070 opustil hranu nastupisté mezi 1. a 3. SK v km

45,064.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému ¢asu Cinil + 105 s.

3.2 Fakticky popis udalosti

3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 28. 3. 2023 odjel v 15:37 h (opozdén o 2 min) z zst. Milevsko do Zst. Strakonice vliak
Sp 2070 tvofeny samostatnym motorovym vozem fady 842, navazujici na zpozdény vlak
Sp 2090 z zst. Tabor. Téhoz dne odjel ze Zst. Strakonice vlak Sp 2071 v 15:15 h (v€as)
tvofeny samostatnym motorovym vozem fady 842 smérem do Zst. Milevsko a Tabor. V Zst.
Pisek vzniklo u vlaku Sp 2071 zpozdéni 3 min z duvodu zvySené frekvence cestujicich.
Dle dopravni dokumentace (Seznam vlaki pro stani¢ni zaméstnance Zst. Vlastec
a tabelarni jizdni fad) je planovany pfijezd vlaku Sp 2071 do Zst. Vlastec v 15:54 h, na SK
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¢. 1, nasleduje pobyt ve stanici z dopravnich divodu, a to pravidelného kfizovani s viakem
Sp 2070, v délce 2,5 min. Vlak Sp 2070 ma planovany prljezd Zst. Vlastec v 15:56 h po
SK &. 3 do zst. Zahofi. V 15:56° h ma vlak Sp 2071 planovany odjezd z Zst. Vlastec ve
sméru do zst. Cervena nad Vltavou. Vzhledem ke zpozdéni 3 min vlaku Sp 2071 a naskoku
1 min vlaku Sp 2070 (ktery strojvedouci dosahl v iseku mezi Zst. Cervena nad Vitavou a Zst.
Vlastec) postavil vypravci Zst. Zahofi v 15:51 h vjezdovou vliakovou cestu pro viak Sp 2070 do
zst. Vlastec na SK €. 1 a vjezdovou vlakovou cestu pro vlak Sp 2071 na SK €. 3. Na vjezdovém
navéstidle L Zst. Vlastec svitila dle indikaci SZZ navést ,Vystraha“, na vjezdovém navéstidle
S Zst. Vlastec svitila dle indikaci SZZ navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®“. Na odjezdovych
navéstidlech L1 a S3 navést ,StUj“. Po vjezdu vlaku Sp 2070 na SK €. 1 Zst. Vlastec postavil
vypravéi zst. Zahofi v 15:55 h odjezdovou vliakovou cestu pro vlak Sp 2071 z SK €. 3 ve sméru
do zst. Cervena nad Vltavou. Na odjezdovém navéstidie S3 svitila dle indikaci SZZ navést
,Rychlost 40 km/h a VoIno®. Vlak Sp 2070 vSak pred odjezdovym naveéstidlem L1 Zst. Vlastec
s navésti ,Stdj“ nezastavil a pokraCoval v jizdé. Strojvedouci vlaku Sp 2070, dle svého
vyjadreni, zaregistroval tuto navest tésné pred timto navéstidlem a nasledné zaved! rychloCinné
brzdéni. Jizdé za uroven navéstidla L1 jizZ nemohl zabranit. Jizdou nasilné prestavil vyhybku
€. 3 a zastavil ve vzdalenosti 187 m za odjezdovym navéstidlem L1. SouCasné vijizdél viak
Sp 2071 do Zst. Vlastec rychlosti 40 km-h™" na navést ,Rychlost 40 km/h a oGekavejte rychlost
40 km/h* viezdového naveéstidla S, ktera se ovlivnénim kolejového useku vyhybky €. 3 jizdou
vlaku Sp 2070 zmeénila na ,StGj* tésné prfed Celem viaku Sp 2071. Po zpozorovani
protijedouciho vlaku Sp 2070 strojvedouci vlaku Sp 2071 zavedI rychlo¢inné brzdéni. Oba vlaky
zastavily Cely od sebe na vzdalenost 52 m. K vykolejeni ani poskozeni obou HDV
a infrastruktury nedoslo. Nedoslo ani ke zranéni osob.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 15:56:06 h vznik MU;
* 15:56:08 h aktivace funkcionality VNPN u odjezdového navéstidla L1 Zst. Vlastec;

« 15:58 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Sp 2070 vypravéimu DOZ
zst. Zahofi (zapis v Telefonnim zapisniku zst. Zahofi);

* 16:06 h ohlaseni vzniku MU vyprav¢im DOZ Zzst. Zahofi na IZS;

* 16:10h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem Centralniho dispeCerského
pracovisté Praha — Oddéleni operativniho Fizeni provozu pro oblast
Praha na O18 SZ;

« 16:15h oznédmeni vzniku MU povéfenou osobou O18 SZ na Centralni
ohlasovaci pracovisté DI;

« 17:04 h zahajeni evakuace 25 cestujicich z obou vlaku;

« 18:10h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a PCR;

* 19:115h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;
« 20:00h obnoveni provozu v Zst. Vlastec.
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Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 16:06 h, tj.
10 minut po vzniku MU, vypravci DOZ Zst. Zahofi.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

» HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Ceské Budé&jovice;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Jiho¢eského kraje, Uzemni odbor Pisek, obvodni
oddéleni Zvikovské Podhradi;

+ PCR, Krajské Feditelstvi policie Jihogeského kraje, Uzemni odbor Pisek, Sluzba
kriminalni policie a vySetfovani — Oddéleni obecné kriminality Pisek.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravcl
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Podle § 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb. musi byt zajiSténa pfedepsana viditelnost navésti
hlavnich navéstidel a samostatnych pfedveésti. Provozovatel drahy stanovil technologické
postupy, obsaZzené ve svych vnitfnich predpisech, mj. ve vnitinim piedpisu SZ D1
a vnitfnim predpisu SZDC (CD) Z11, tj. v souvislosti s pfedmé&tnou MU zejména stanovil
povinnost osoby fidici drazni dopravu (vypraveéi DOZ Zst. Zahoti) zajistit, aby vlakové
cesty pro jizdy vlakd nebyly obsazeny jinymi DV, nebyla povolena jizda jinych DV, které by
se s danymi vlakovymi cestami stykaly nebo je kfizily, a vjezd/odjezd vlaku z/do dopravny
s kolejovym rozvétvenim byl povolen, jen jsou-li viakové cesty spravné postavené a volné.

Odjezdové naveéstidlo L1 v zst. Vlastec s naveésti ,Stdj“ bylo viditelné ze vzdalenosti vétsi
nez 400 m (viz kap. 3.1.3 této ZZ). Provozovatel drahy zajistil pfedepsanou viditelnost
naveéstidel v souladu s ustanovenim § 7 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

PFipravu a postaveni vlakovych cest pro vjezd vlaki Sp 2070 a Sp 2071 do zst. Vlastec
proved! vyprav¢i DOZ Zst. Zahofi pfedepsanym zpusobem dle vnitiniho predpisu SZDC
(CD) Z1, Doplaujiciho ustanoveni a navodu na obsluhu AK O 040 00.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, v pfi¢inné souvislosti se vznikem
MU.

SZZ v 2st. Vlastec ma aplikovanou funkcionalitu VNPN pro vjezdova navéstidla
L, S a odjezdova naveéstidla L1, L3, S1 a S3 s venkovni akustickou signalizaci. Ze
zaznamenanych dat zaznamového zafizeni REMOTE umisténého v Zst. Zahofi vyplyva,
Ze pii jizdé vlaku Sp 2070 za uroven odjezdového navéstidla L1 s navésti ,Stdj“ byl na
monitoru JOP v Zst. Zahofi indikovan symbol VNPN (Zluty symbol vykfi¢niku)
u odjezdového naveéstidla L1 a nasledné i u vjezdového navéstidla S.
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Pfi komisionalnim pfezkouSeni technického stavu SZZ v Zst. Vlastec po vzniku MU byla
zjiSténa jeho normalni Cinnost vyjma poruchy venkovni akustické signalizace na zahlavi
smeér zst. Zahofi.

V technické specifikaci TS 2/2014-S,Z je uvedeno, Ze funkcionalita VNPN musi byt feSena
tak, aby nedochazelo k nezadoucimu varovani obsluhy a zastavovani vlakd v pfipadech,
kdy ve skute¢nosti k nedovolené jizdé za uroven navéstidla zakazujiciho jizdu (detekéniho
mista) nedoslo. Pro zajisténi tohoto poZzadavku je mozné funkcionalitu VNPN jako celek
feSit se zakladni urovni integrity bezpec€nosti. V praxi to znamena, Ze pfi vyhodnoceni
poruchy nemusi byt u nékterych obvodd/funkci realizovany prechody do zakladniho
(bezpe€ného) stavu, eventualné nemusi byt tyto poruchy vyhodnoceny, a to az do doby
pouziti daného obvodu/funkce, a sou€¢asné nemusi byt podminkou kontrolovanou v jizdni
cesté. Takovym pfipadem je i porucha venkovni akustické signalizace, ktera je sice
soucasti UTZ elektrického — zabezpeovaciho zafizeni, jehoz elektrické obvody plini funkci
pfimého zajiStovani bezpelCnosti drazni dopravy (viz § 1 odst. 4 pism. k) vyhlasky
€. 100/1995 Sb.), avSak jedna se o poruchu konkrétni funkce se zakladni integritou
bezpec€nosti. Zafizeni, resp. funkcionalita VNPN jako jeho soucast, bylo tedy v souladu
s uvedenou specifikaci navrzeno a schvaleno ve stavu, kdy pfi poruse venkovni akustické
signalizace neni tato porucha detekovana a neni realizovan pfechod do bezpe¢ného stavu
(pokyn k zastaveni), mimo jiné proto, Zze funkcionalita VNPN neeliminuje rizika nedovolené
jizdy za uroven navéstidla zakazujiciho jizdu, ale pouze snizuje mozné nasledky, neboli
jeji porucha nezvySuje riziko nedovolené jizdy. To ale neznamena, Ze by zafizeni nemélo
byt trvale funk¢ni. | takova porucha by méla byt samoziejmé odhalena a odstranéna, a to
v dobé stanovené s ohledem na analyzu uvazované Cetnosti jejiho mozného vyskytu.
V technickém popisu vyrobce AK T 041 32 je stanoven interval udrzby a zkousSek
u venkovni akustické signalizace jedenkrat rocné. S ohledem na Cetnost poruch venkovni
akustické signalizace v Zst. Vlastec (viz pfedchozi MU ze dne 30. 10. 2022 v Zst. Vlastec,
kdy do$lo k nedovolené jizdé vlaku Os 8415 za hlavni odjezdové navéstidlo S1 zakazujici
jizdu a vjeti do postavené viakové cesty protijedouciho vlaku Os 8416) se tato doba mize
jevit jako nedostateCna, av8ak z dlouhodobého hlediska jde o maly vzorek k pfijeti
jednoznacného zavéru a pfipadného vydani bezpecnostniho doporuceni. Kazdopadné lze
konstatovat, Ze mimo tuto pravidelnou udrzbu (kontrolni €innost) je pfipadna porucha
prakticky nedetekovatelna a je zjiSténa az v pfipadé pouziti této funkce.

Posledni pfezkouSeni pfed vznikem MU bylo podle dokumentace provozovatele drahy
provedeno dne 7. 6. 2022 a nebyly zjistény zavady.

Spravna funkce venkovni akustické signalizace, umisténé v Zst. Vlastec na zahlavi smér
zst. Zahofi, byla potvrzena i v ramci mistniho Setfeni po vzniku MU dne 30. 10. 2022.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drahy provedl ovéfeni spravné funkce
venkovni akustické signalizace v souladu se stanovenymi a schvalenymi postupy
souvisejicimi s udrzbou a zkouSkami. Na druhou stranu ma provozovatel drahy i nadale
povinnost trvale dodrzovat vSechny provozné technické parametry zafizeni podle
technické dokumentace. Uvedena technicka specifikace stanovuje, ze k informovani
zameéstnancl a osob v dotéené Casti kolejisté se pouziva venkovni akusticka signalizace,
ktera pfi nedovoleném projeti navéstidla vydava opakované naveést ,Stlj, zastavte vSemi
prostiedky®, a Ze venkovni akusticka signalizace o nedovoleném projeti navéstidla je
vydavana automaticky bezprostfedné po jeho zjisténi. Obdobné i zakladni dopravni
dokumentace stanovuje, Ze na zahlavich Zst. Vlastec je ,houkacka“ VNPN, ktera je
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aktivovana pfi nedovoleném projeti navéstidla, coz v tomto pfipadé jednoznacné nebylo
dodrzeno.

Podle ustanoveni TP 2/2014-S,Z a ¢&l. 53 vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z11 pfi
bezprostfednim ohrozeni zelezni€niho provozu, zvlasté jsou-li ohrozeny lidské zivoty
a hrozi-li nebezpeci z prodleni, musi vypravCi (dispecer) pfedpokladat, Zze hnaci vozidlo je
vybaveno funkénim zafizenim pro zastaveni vlaku, musi se pokusit obsluhou TRS zastavit
vlak (PMD) vyslanim kédovaného prikazu ,STOP*, nebo ,GENERALNi STOP“. Sougasné
musi o hrozicim nebezpecCi strojvedouciho informovat ustné prostfednictvim funkce TRS —
,GENERALNIi VOLBA".

Ze zapisu se zaméstnancem vyplyva, ze vypravci DOZ zst. Zahofi sledoval jizdu vlaku Sp
2070 na monitoru JOP, zaroven vidél na venkovni kamefe, jak tento vlak popojizdi
k odjezdovému navéstidlu. Nasledné vidél na monitoru JOP blikajici zluty symbol
vykFi€éniku u odjezdového navéstidla L1. Stejny symbol se zaroven objevil i u vjezdového
naveéstidla S. Vypravci dale uvedl, Ze nez stacil zareagovat na indikaci VNPN na monitoru
JOP, tj. pouzit funkci kédovany pfikaz ,GENERALNI STOP“ na zakladnové radiostanici
vlakového radiového systému SRD-TRS, oznamil mu strojvedouci vlaku Sp 2070, zZe
projel odjezdové naveéstidlo L1 s navésti ,Stlj“ a Zze zastavil cca 50 m od protijedouciho
vlaku Sp 2071. Nasledné vyprav€imu volal také strojvedouci protijedouciho viaku Sp 2071,
ktery ho rovnéz informoval o vzniku MU.

Ze zaznamenanych dat zaznamového zafizeni REMOTE umisténého v Zst. Zahofi
vyplyva, ze ke vzniku MU, tj. jizdé vlaku Sp 2070 za uroven odjezdového navéstidla L1
zst. Vlastec doslo v ¢ase 15:56:06 h, pficemz k aktivaci funkcionality VNPN doslo o dvé
sekundy pozdéji v Case 15:56:08 h. O dalSich pét sekund pozdéji doslo v ¢ase 15:56:13 h
i k aktivaci VNPN u vjezdového navéstidla S. Ze zaznamenanych dat elektronického
rychloméru vyplyva, ze strojvedouci vlaku Sp 2070 aktivoval rychloCinné brzdéni v Case
15:56:07 h, k zastaveni vlaku pak doSlo o dalSich sedmnact sekund pozdéji v Case
15:56:24 h. Z vyjadieni strojvedouciho vlaku Sp 2070 dale vyplyva, Ze se ihned po
zastaveni pokusil oznamit vyprav€imu vznik MU pomoci vysilacky, to se vSak podafilo az
pouzitim mobilniho telefonu, coz ve své vypovédi a zapisem do telefonniho zapisniku
potvrdil i vypravci zst. Zahofi. Hovory pfes mobilni telefony nejsou zaznamenavany, proto
neni znam presny Cas, kdy byl vypravCi o vzniku MU informovan. | pfesto vSak lze
konstatovat, Ze od aktivace funkcionality VNPN az do zastaveni vlaku Sp 2070 uplynulo
Sestnact sekund, dalSi ¢as pak uplynul pfi pokusu strojvedouciho vlaku Sp 2070 dovolat
se vypravCimu pomoci vysilacky, a také pfed samotnym navazanim hovoru pomoci
mobilniho telefonu. | kdyZ pfesna délka doby, ktera uplynula od aktivace VNPN (blikajici
Zluty symbol vykfi¢niku u odjezdového naveéstidla L1 na monitoru JOP) az po dobu, kdy
byl vypravCi informovan strojvedoucim viaku Sp 2070 o vzniku MU, neni znama, lze dale
vzhledem k vySe uvedenému konstatovat, ze bud nebyla vypovéd vypravcCiho zst. Zahofi
uplné pravdiva, nebo nebyla zcela adekvatni jeho reakce na dany stav ve vztahu k pouziti
pFikazu ,GENERALNIi STOP*.

Je zfejmé, Ze vyprav€i ma béhem vykonu sluzby vice povinnosti. | proto neni mozné, aby
sledoval monitor JOP neustale. Je na vlastni organizaci €innosti a pfistupu kazdého, jakou
aktivitu upfednostni, probiha-li napf. kfizovani viakd. Na druhou stranu, v dnesni dobé&, kdy
je drazni doprava organizovana ve velké mife ze vzdalenych dispecCerskych pracovist, kdy
ma obsluhujici zaméstnanec na starosti fizeni drazni dopravy ve vice ZelezniCnich

vvvvvv

Drazni inspekce preferuje bud' instalaci dalSiho zafizeni, které bude vypravc€iho informovat
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takovym zplsobem, Ze se o vzniklém nebezpeci dozvi okamzité i v pfipadech, kdy bude
vykonavat cinnost, pfi které nebude mit moznost sledovat monitor JOP (v souvislosti
s touto MU napf. instalace vnitfni akusticko-vizualni indikace VNPN), nebo instalaci
zarizeni, které umozni automatické zastaveni DV bez jakéhokoliv zapojeni lidského
faktoru (v souvislosti s touto MU napf. instalace modulu STOP TRS, zajistujici
automatické odeslani povelu ,GENERALNI STOP“ k nouzovému zastaveni potencialné
ohroZenych DV pfi jizdé za uroven navéstidla zakazujiciho jizdu).

Ve vztahu k pfedchozimu odstavci, a také vzhledem ke skuteCnosti, Ze v Zst. Vlastec doslo
k tomuto typu MU opakované, byla Drazni inspekce pfipravena vydat bezpecnostni
doporuceni. Z vyzadanych podklad( souvisejicich s touto MU vSak vyplyva, Ze provozovatel
drahy dne 13. 4. 2023 proved| v zst. Vlastec v ramci opatfeni k pfedchazeni podobnych MU,
a to i vzhledem k pfedchozi obdobné MU ze dne 30. 10. 2022, zménu aktivace pfi nedovolené
jizdé DV za uroven naveéstidla zakazujiciho jizdu ze stavajici stozarové venkovni akustické
signalizace pravé na funkci STOP TRS aplikovanou nezavisle na lidském faktoru automaticky
prostfednictvim TRS.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo porudeni vnitfnich pfedpisl, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni,*;

* § 47 odst. 6 zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy nebo dopravce smi pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy
provozovat pouze uréené technické zarfizeni, k némuz byl vydan prikaz
zpusobilosti a které splriuje podminky pro konstrukci, vyrobu a provoz uréenych
technickych zarizeni; to neplati, jde-li o zafizeni, které je prvkem interoperability,
k némuZz bylo vydano ES prohlaseni o shodé nebo vhodnosti pro pouZiti, nebo
subsystémem, k némuz bylo vydano ES prohlaseni o overeni.*;

* § 2 pism. c) vyhlasky €. 100/1995 Sb.:
Pfi provozovani drahy, drazni dopravy a lyzafskych vlekd Ize pouzivat jen zafizeni,
které ma platny priikaz zpusobilosti vydany draznim spravnim ufadem, a jsou-li
splnény tyto podminky provozni zpUsobilosti:
s1rvalé  dodrzovani  provozné technickych parametri podle technické
dokumentace.”;

* bod 2.2.7 Doplnujiciho ustanoveni:

,... Na zéhlavich ZST Vlastec a ZST Cervené nad Vitavou je houkaéka VINPN,
ktera je aktivovana pri nedovoleném projeti navéstidla.*;

* bod 2.4.3.1 technické specifikace TS 2/2014-S,Z:
,venkovni akusticka signalizace o NPN je vydavana automaticky bezprostiedné po
zjisténi NPN.*;
,venkovni akusticka signalizace o NPN je vydavana pouze v ¢asti kolgjisté dotcené
NPN (napfF. na zhlavi).*”
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V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny bod 2.4.3.1 technické
specifikace TS 2/2014-S,Z do souvislosti s defini¢nim:

o bod 2.4.3 technické specifikace TS 2/2014-S,Z:

,K informovani zaméstnanct a osob v NPN dotcené casti kolejisté se pouZiva
venkovni akusticka signalizace, ktera pri NPN vydava opakované navést ,Stuj,
zastavte vdemi prostredky.”

v

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se Fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Podle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. je dopravce povinen zajistit, aby strojvedouci
fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z celni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal podle
zjisténych skutecnosti a bezpecné zastavil vlak pfed navésténym mistem.

Dopravce stanovil jednotné technologické postupy obsazené ve svych vnitfnich
predpisech, mj. ve vnitfnim pfedpisu dopravce CD V 2, a zaméstnanci dopravce
zUucCastnéni na MU (strojvedouci) byli povinni pfislusna ustanoveni téchto predpisl
dodrzovat. Stejné tak méli za povinnost fidit se pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy, které jsou mj. obsazeny ve vnitfnim predpisu SZ D1.

Strojvedouci vlaku Sp 2070 nerespektoval navést ,Stdj“ na odjezdovém navéstidle L1 Zst.
Vlastec, nedovolené projel za jeho urovenn a vjel do postavené vlakové cesty pro
protijedouci vlak Sp 2071.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,...*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti, ...

« §350dst. 1 pism. m) vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpec¢né pfed navésténym mistem, ...%;
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¢l. 1.1 pfilohy €. 1 k vyhlaSce &. 173/1995 Sb.:
,Pred navésti Stij musi kazdy vlak zastavit.”
+ &l. 77 odst. (9) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Pouzivani navéstidel a naveésti
Zameéstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mize-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a Fidit se jimi.“;
+ &l. 90 odst. (2) vnitiniho predpisu SZ D1:
,Navést Stuj na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo
navést Posun dovolen) jizdu viaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto
pfedpisem i predvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.*;
+ &l. 90 odst. (3) vnitiniho pfedpisu SZ D1:
,Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu vilaku i posun, navést Stij zakazuje jizdu
vliaku, PMD nebo posunoveého dilu.”;
+ &l. 91 odst. (1) vnitiniho predpisu SZ D1:
,SVvételna navést Stuj
Névést Stij (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). Celo
Jedouciho viaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem...*;
+ ¢&l. 436 odst. (1) vnitiniho predpisu SZ D1:
,Povinnosti ¢lent doprovodu viaku pred odjezdem vlaku — vS§eobecné
Ve stanici za odjezdu a prijezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*,
+ ¢&l. 23 pism. c) vnitiniho predpisu CD V 2:

J

.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy vlaku nebo posunu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi ...“.

Podle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. je dopravce povinen zajistit, aby strojvedouci
za jizdy neprekroCil nejvySSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafrizenou omezenou rychlost.

Ze zaznamenanych dat vyplyva, ze strojvedouci vlaku Sp 2070 v mistech s nafizenym
omezenim tratové rychlosti- nedodrzel stanovenou rychlost 60 km-h™.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
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. §35o0dst. 1 pism. i) vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za

Jizdy neprekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost,

+ ¢&l. 171 pism. b) vnitfniho pfedpisu CD V15/I:

.Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach, okamZité
dopravni situaci a skute¢né okamZziteé rychlosti viaku zajistit:

b) SniZeni rychlosti viaku na hodnotu poZadovanou navéstmi, predpisovymi
ustanovenimi nebo vydanymi pokyny".

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
pfestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zaverecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zrudeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezninich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektdl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozZadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢€. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které mohly
na zuCastnéného zaméstnance pulsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho viaku Sp 2070 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti
a delky praxe. Po vykonani odborné zkousky pro pracovni €innost strojvedouciho dne
7.2.2021 a ovéfeni znalosti pfed nasazenim na tratovy vykon dne 1. 3. 2021 pracoval
v této funkci nepfretrzité az do vzniku MU. Na trati Tabor — Pisek jezdil dle svého vyjadieni
letmo, nékteré mésice ani jednou, jiné mésice dva a vicekrat. Dle dokumentace dopravce
byl strojvedouci prokazatelné seznamen s tratovymi pomeéry.

Na zakladé dokumentace dopravce Drazni inspekce zjistila, ze strojvedouci byl odborné
zpusobily pro praci ve funkci strojvedouciho.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou strojvedouciho viaku
Sp 2070.

Zugastnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci vlaku Sp 2070, se podroboval
pravidelnym lékaifskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.
a na zakladé predlozeného Iékafského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Dopravce provedl u strojvedouciho vlaku Sp 2070 pfed vznikem MU kontroly se
zaméfenim na pfimy vykon sluzby dne 7. 11. 2022 a 6. 3. 2023. Kontrolu ze dne
7.11.2022 vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad a u kontroly ze dne
6. 3. 2023 byl zjistén nedostatek (nespravna pfiprava sluzebniho tabletu), u kterého pfijal
dopravce napravné opatreni.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Strojvedouci vlaku Sp 2070 nastoupil na sménu dne 28. 3. 2023 v 8:40 h v zst. Strakonice
po odpocinku mezi po sobé jdoucimi sménami v délce 71:38 h, a to nejdfive na vlak
Sp 2065 s pravidelnym odjezdem z Zst. Strakonice v 9:15 h. Pfiméfenou dobu na oddech
a jidlo v pribéhu smeény Cerpal pred vznikem MU v dobé od 12:34 do 13:04 h.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnance. Pfi Setfeni nebylo u zuCastnéného zaméstnance zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

38



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektui

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi€astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe&nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2018 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 434 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé viaku za
cestové nebo odjezdové navéstidlo s navésti ,StUj”. Z tohoto poctu doSlo nasledné
v 8 pfipadech ke srazce DV, ve 3 pfipadech k vykolejeni DV a v 6 pfipadech ke srazce DV
s technickym zafizenim drahy. Nasledkem téchto MU byly usmrceny 4 osoby, vznikla ujma
na zdravi u 134 osob a celkova Skoda ve vySi 523 414 625 KC.

DI provadéla Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU ze dne 30. 10. 2022 v Zst. Vlastec, kdy
doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 8415 za hlavni odjezdové navéstidlo S1 zakazujici
jizdu a vjeti do postavené vlakové cesty protijedouciho vlaku Os 8416. Bezprostfedni
pfiinou vzniku MU bylo uvedeni vlaku Os 8415 do pohybu bez pokynu daného
provozovatelem drahy a nerespektovani navésti ,StUj“ odjezdového navéstidla S1
Zeleznicni stanice Vlastec strojvedoucim tohoto vlaku.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* nerespektovani navésti ,Stlj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 Zelezni¢ni
stanice Vlastec strojvedoucim vlaku Sp 2070.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L1 at
Vlastec station by the train driver of the regional passenger train No. 2070.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* dne 13. 4. 2023, byla v zst. Vlastec provedena zména aktivace pfi nedovolené jizdé DV
za uroven naveéstidla zakazujiciho jizdu ze stavajici stozarové venkovni akustické
signalizace na funkci STOP TRS aplikovanou nezavisle na lidském faktoru automaticky
prostfednictvim TRS.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* pfi¢ina a okolnosti vzniku MU byly zafazeny k projednani na pravidelné poradé
vedeni Oblastniho Feditelstvi osobni dopravy;
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» strojvedouci vlaku Sp 2070 byl pfeveden na jiny druh prace.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* it was performed change of activation during at unauthorized movement of a rolling
stock behind the main signal with signal “Stop” from the existing mast outdoor
acoustic signaling to STOP TRS function applied independently of the human factor
automatically through TRS at Vlastec station on 13" April 2023.

The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

* the cause and circumstances of the occurrence were discuss at regular meeting of
management of Regional directorate of passenger transport;

» the train driver of the regional passenger train No. 2070 was transferred to different
kind of work.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* pfi nedovolené jizdé vlaku Sp 2070 za uroven odjezdového naveéstidla L1 s navésti
,otl0j“ nebyla automaticky aktivovana venkovni akusticka signalizace umisténa na
zahlavi zst. Vlastec ve sméru jizdy do zst. Zahofi z divodu jeji poruchy.

U dopravce CD:
» prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti strojvedoucim viaku Sp 2070.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* at unauthorized movement of the regional passenger train No. 2070 behind the
main (departure) signal device L1 with the signal ,Stop" were not automatically
activated the outdoor acoustic signalization located on station approach limit at
Vlastec station in direction to Zahofi station due to its failure.

At the railway undertaking CD:

* exceeding the maximum permitted speed by the train driver of the regional
passenger train No. 2070.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti a pfijata opatfeni
k jejich pfedchazeni, Drazni inspekce bezpeénostni doporuceni nevydava, protoze nebyly
zjistény takové poznatky, které by vydani bezpecnostniho doporuéeni v ramci pfedchazeni
vzniku mimoradnych udalosti opodstatiovaly.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 15. Ginora 2024

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor ] ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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