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1 SHRNUTI

1

Zdroj: Drazni mspl&e

Vznik udalosti: 16. 2. 2023, 7:08 h.

Popis udalosti: srazka sunutého posunového dilu s prfekazkou (europalety s dlazbou)
v prujezdném prifezu provozované koleje drahy-vleCky a zranéni
vedouciho posunu jedouciho na Cele posunového dilu.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie vleCka, LASSELSBERGER Chlum¢any
u Dobfan, zausténa do drahy celostatni v Zelezni¢ni stanici
Chlum¢&any u Dobran, kolej €. 4, km 0,621.

ZucCastnéni: LASSELSBERGER, s.r.o. (vlastnik drahy-vlecky);
Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy celostatni);
Dr. ZENKL s.r.o. (provozovatel drahy-vlecky);
CD Cargo, a. s. (dopravce posunového dilu).

Nasledky: 1 tézka ujma na zdravi;
celkova Skoda 614 057 K¢.

vrwve

* naruSeni stanoveného prljezdného prufezu provozované drahy-vlecky
uskladnénym materidlem a nasledné nezjiSténi dlouhodobé pretrvavajiciho
ohrozeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy;

* nezjisténi prekazky v prljezdném prufezu posunové cesty pred udélenim pokynu
k uvedeni posunového dilu do pohybu.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatell drah a dopravci soulad a proveditelnost stanovenych
technologickych postupl pfi vzajemné interakci na spoleéném rozhrani pfi obsluze
drah-vleCek se zaméfenim na jejich vzajemnou kompatibilitu.
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SUMMARY

Date and time: 16™ February 2023, 7:08 (6:08 GMT).
Occurrence type: train collision with an obstacle.

Description: collision of the pushing shunting operation with an obstacle (euro
pallets with flooring tiles) with consequent employee injury.

Type of train: the shunting operation.

Location: LASSELSBERGER Chluméany u Dobfan siding, track No. 4, km
0,621.

Parties: LASSELSBERGER, s.r.o. (the owner of the siding);

Sprava zeleznic, statni organizace (IM of the national railway);
Dr. ZENKL s.r.o. (IM of the siding);
CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operation).

Consequences: 0 fatality, 1 injury;
total damage CZK 614 057,-

Causal factors:

* disrupt nominal structure gauge by due to the stored material and consequent
failure to identify a long-lasting threat to the safe operation of the railway and
railway transport;

» failure to identify an obstacle in the structure gauge of the operated track before
giving the guidance to set the shunting operation in motion.

Contributing factor: none.
Systemic factor:  none.
Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» within the framework of own activity as a national safety authority:

o to adopt of measures to ensure the comply and feasibility of established
technological procedures during mutual interaction on a common interface
during the operation of sidings with a focus on their mutual compatibility at
infrastructure managers and railway undertakings.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

BOZP bezpecCnost a ochrana zdravi pfi praci

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

GPK geometricka poloha koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

PO provozni obvod

SK stanicni kolej

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

Ul Uzemni inspektorat

VSB - TU Vysoka Skola bariska — Technicka univerzita
2z ZaveérecCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SR Zst. Chlumé&any u Dobfan

Mandatni smlouva

Smlouva ¢&. 28D/7/2017

Vnitfni pfedpis Dr. Zenkl s.r.o.

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni ufinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni uc€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec&nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Ptipojovy
provozni fad pro drahu-vleCku Lasselsberger Chlum¢any
u Dobfan, ve znéni u€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezni¢ni stanice Chlum&any u Dobfan®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Mandatni smlouva o provozovani soukromé drahy-vlecky
LASSELSBERGER Chlum¢any u Dobfan s mandatafem
— firmou byv. JOANNES, s.r.0., nyni Dr. Zenkl s.r.0., jako
budoucim provozovatelem pfedmétné drahy-viecky

smlouva o provozovani drazni dopravy na draze-vleCce
.Lasselsberger Chlum€any u Dobfan“ uzaviena mezi
provozovatelem drahy (byv.) JOANNES, s.r.0., nyni Dr.
ZENKL s.ro. a dopravcem CDC, ve znéni uginném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

,Vnitini pfedpis o organizovani vlecky a drazni dopravy
na vleCce LASSELSBERGER Chlum¢any u Dobfan®
provozovatele drahy-vleCky Dr. Zenkl s.r.o., ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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CDC Pravidla provozovani drahy

CDC Priloha 8

vnitfni predpis dopravce CDC, ,Pravidla provozovani
drahy* OR3-B-2013, ve znéni uinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

.Pfiloha 8 Technologickd dokumentace provozu na
draze-vleCce Lasselsberger Chlum&any u Dobfan®,
vnitiniho  pfedpisu  dopravce CDC ,Technologické
dokumentace provozniho pracovisté Plzen hl. n.
pro stanici Plzen hl. n.“, ve znéni uinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 16. 2. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadd mimoradné
udalosti na bezpetné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzef a feditel Ul
Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuZita, a to se subjektem VSB — TU Ostrava,
Fakulta strojni, Institut dopravy, Ostrava-Poruba.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od vlastnika drahy, provozovatelu drah, dopravce a Policie CR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG8astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zuCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* analyza podkladl vyzadanych od vlastnika drahy, provozovatele drahy, dopravce
a Policie CR;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

11
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* zadani rozboru a vyhodnoceni dat zaznamenanych registracnim rychlomérem
zuc€astnéného drazniho vozidla a videozaznamu bezpecénostni kamery odbornym
subjektem — VSB — TU Ostrava;

« Setfeni lidského faktoru;

Vv

drahy-vlecky.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setifeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka drazniho vozidla s prekazkou;

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 16. 2. 2023.
Cas: 7:08 h.
Misto: draha zeleznicni, kategorie vleCka, LASSELSBERGER Chlum¢any

u Dobfan, zausténa do drahy celostatni v Zelezni¢ni stanici
Chlumcany u Dobran, kolej €. 4, km 0,621.

GPS souradnice:  49°37'27.870"N, 13°17'23.109"E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni draha-vlecka LASSELSBERGER Chlumé&any u Dobfan je zalsténa do drahy
celostatni Plzen hl. n. — Klatovy, vyhybkou €. 1 do SK €. 1 na dobfanském zhlavi zZst.
Chlum¢€any u Dobran, v km 79,205. Celkova stavebni délka viecky je 3,267 km a konCi
zarazedlem kusé koleje. Do drahy-vleCky je dale zausténa vleCka ,YTONG Chlum&any
u Dobfan® vyhybkou €. ZV3 v km 0,028 a vyhybkou €. ZV5 v km 0,330. Celkova stavebni
délka této vlecky je 3,094 km. Meznik rozdélujici obvody odpovédnosti za zabezpeceni

12


https://mapy.cz/zakladni?vlastni-body&ut=Nov%C3%BD%20bod&uc=93pQsxVPjb&ud=49%C2%B037'27.870%22N%2C%2013%C2%B017'23.109%22E&x=13.2901925&y=49.6245909&z=19&base=ophoto

whd Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

jizdy draznich vozidel je na vleCkové koleji v urovni sefadovaciho navéstidla Se 1,
hrani¢nik s navésti ,Hranice provozovatele drahy“ je v urovni koncového styku odbocné
vétve vyhybky €. 1.

Skladovany material zasahujici
do pn.uezdného prifezu dréhy
»

2111

Obr. €. 1: Schéma mlsta vzniku MU . | 'Zdroj: DI (na podklaech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

PFi ohledani bylo postupovano v nékolika fazich. Byla ohledana infrastruktura ve sméru
jizdy sunutého posunového dilu vCetné mista srazky s pfekazkou a nasledné stav
draznich vozidel v€etné jejich polohy vzhledem k umisténi uskladnéného materialu.

Stav infrastruktury:

+ v km 0,489 byl umist&n jednokolejny Zelezniéni piejezd (ZP), ktery byl zabezpe&eny
pouze vystraznymi kFizi;

« v km 0,500 se nachazela oteviena dvoukfidla vrata do arealu zavodu
s instalovanou navésti ,Posun zakazan®.

* vyhybka ¢. K2 v km 0,500°:
» rucCné pfestavovana vyhybka s hakovym vyménovym zavérem;
» vyhybka byla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym naveéstidlem;
» v dobé ohledani byla vyhybka pfestavena do pfimého (hlavniho) sméru, tj. pro

jizdu na/z kolej €. 5 a v pfedepsané koncové poloze;

> vyhybka ¢. K3 v km: 0,525°:
» rucéné prestavovana vyhybka s hakovym vyménovym zavérem;
» vyhybka byla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;
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» v dobé ohledani byla vyhybka pfestavena do odbocného (vedlejSiho) sméru, {j.
pro jizdu na/z kolej €. 4 a v pfedepsané koncové poloze;

v km 0,541° byl umistén nameznik mezi kolejemi ¢. 5 a 2.

misto srazky posunového dilu s prekazkou (dfevéné europalety s dlazbou

stohované ve Ctyfech vrstvach v celkové vySce 3 m) se nachazelo v km 0,621.

Stav draznich vozidel:

Y VV

posunovy dil byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla €. 92 54 2 742 437-7 (dale
také HDV) a 6 sunutych draznich vozidel fady Sgs loZzenymi dvacetistopymi
prazdnymi kontejnery;
HDV ani zadna DV nebyla vykolejena;
HDV i DV byla vybavena kovovymi brzdovymi Spaliky;
brzdové Spaliky na vSech dvojkolich byly fadné upevnény a zajistény;
tloustka brzdovych $palika €inila 30 — 65 mm;
HDV 742.437-7:
» Vv misté kone¢ného postaveni po MU stalo zadnim ¢elem v km 0,503;
» HDV bylo fizeno z prvniho stanovisté strojvedouciho;
» ohledanim stanovisté strojvedouciho bylo zjisténo:
= stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo Zzadné znamky deformace ani
poskozeni;
m uykazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 2,8 baru,
v hlavnim a napajecim potrubi hodnotu 0 bar, tlak vzduchu v hlavnim
vzduchojemu byl 2,8 baru;
= smeérova paka reverzniho kontroléru byla v poloze ,Vzad®
= oto¢ny jizdni kontrolér byl v poloze ,Nula®;
rukojet’ ovladace DAKO-BS2 samocinné (nepfimoc&inné) brzdy byla v poloze
,rychlo€inné brzdéni*;
rukojet’ ovladaCe BP pfimocinné brzdy byla v poloze ,uplné zabrzdéno®;
navestni opakovac byl zhasly;
prepina¢ vlakového zabezpefovace byl v poloze ,Postrk®;
ruCiCka mechanického rychloméru Laboratorni pfistroje Praha ¢&. 85068 typ
662A 504 ukazovala hodnotu rychlosti 0 km-h™;
= na stanovisti se nachazela dokumentace (Kniha pfedavky HDV, Kniha oprav
HDV a Zprava o brzdéni vlaku Mn 87832);
= nad ovladacim pultem stanovisté strojvedouciho se nachazel ovladaci panel
radiostanice;
rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
prestavovaC pneumatické brzdy osobni — nakladni byl v poloze ,,0“ — osobni;
svéSeni HDV s TDV bylo bez zavad, brzdové spojky hlavniho potrubi byly
propojeny, pfislusné kohouty byly otevieny, nepouZzité brzdové spojky byly
zavéseny v jalovych hrdlech.

Pofadi DV od HDV:

alfanumericky kod fada |technicka prohlidka |poznamka
CZ-CDC 92 54 2 742 437-7 HDV
1. |CZ-CDC 81 54 4541 054-2 Sgs 21.01.2022 UL
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2. |CZ-CDC 81 54 4541 237-3 Sgs 19. 03. 2020 Tn
3. |CZ-CDC 81 54 4540 947-8 Sgs 29. 11. 2021 OS
4. |CZ-CDC 81 54 4541 072-4 Sgs 10. 02. 2020 CB
5. |CZ-CDC 81 54 4540 143-4 Sgs 17.07.2020 Sb
6. |CZ-CDC 81 54 4540 494-1 Sgs 03.01. 2023 OS DV poskozené

DV €. 81 54 4541 054-2:

bylo Fazené jako prvni pfed HDV posunového dilu;

rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
prestavovaé pneumatické brzdy osobni — nakladni byl v poloze ,0SOBNI*;
prestavovac ,Prazdny — lozeny“ byl v poloze ,Prazdny*;

predni ¢elo DV se nachazelo v km 0,537,

DV €. 81 54 4541 237-3:

* bylo Ffazené jako druhé pfed HDV posunového dilu;

* rukojet vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;

+ prestavova& pneumatické brzdy osobni — nakladni byl v poloze ,O0SOBNI*;

prestavovac ,Prazdny — lozeny“ byl v poloze ,Prazdny*;
predni ¢elo DV se nachazelo v km 0,557,
DV €. 81 54 4540 947-8:
* bylo fazené jako treti pfed HDV posunového dilu;
rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
prestavovaé pneumatické brzdy osobni — nakladni byl v poloze ,OSOBNI*;
prestavovac ,Prazdny — lozeny“ byl v poloze ,Prazdny*;
predni Celo DV se nachazelo v km 0,577,
DV €. 81 54 4541 072-4:
* bylo fazené jako Ctvrté pfed HDV posunového dilu;
* rukojet vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
+ prestavovaé pneumatické brzdy osobni — nakladni byl v poloze ,OSOBNI*;
* prestavovac ,Prazdny — lozeny“ byl v poloze ,Prazdny*;
» prfedni ¢elo DV se nachazelo v km 0,597;
DV €. 81 54 4540 143-4:
* bylo fazené jako paté pfed HDV posunoveého dilu;
* rukojet vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
+ prestavova& pneumatické brzdy osobni — nakladni byl v poloze ,OSOBNI*;

prestavovac ,Prazdny — lozeny“ byl v poloze ,Prazdny*;
predni ¢elo DV se nachazelo v km 0,617,
DV €. 81 54 4540 494-1:
* bylo Ffazené jako Sesté pfed HDV posunového dilu;
* rukojet vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
+ prestavova& pneumatické brzdy osobni — nakladni byl v poloze ,OSOBNI*;
» prestavovac ,Prazdny — lozeny“ byl v poloze ,Prazdny*;
* pfedni ¢elo DV/posunového dilu se nachazelo v km 0,637,
* DV mélo deformovanou stupacku vpravo ve sméru jizdy/sunuti;

pravy bok DV byl vklinén do uskladnénych palet dlazdic umisténych vpravo

vedle pojizdéné koleje;
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* od prvni napravy zadniho podvozku DV az k jeho Celu ve sméru sunuti, tj.
v délce 15,74 m, se nachazely z obou stran pravého kolejnicového pasu ulomky
dlazby;
* vpravo ve sméru sunuti se nachazela asfaltovda komunikace ve vzdalenosti 45
cm od vnéjSi hrany pravého kolejnicového pasu, tj. 116 cm od osy koleje;
* nad podvozky DV byly uloZzené prazdné kontejnery MEDU ¢. 646891-7
a 582916-8;
* v urovni pfedniho €ela DV, uvniti kolejnicovych pasl, se nachazela oranzova
ochranna pfilba;
* ve vzdalenosti 1 m pfed Celem posunoveého dilu vlevo tésné u levého kolejového
pasu se nachazela pracovni obuy;
» ostatni DV ani HDV nebyla poskozena;
» vlastni hmotnost jednotlivych DV v€etné 2 kontejnert Cinila 27,6 — 28,5 t, pfestavna
hmotnost pfestavovace byla 41 t;

» DV byla spravné svéSena Sroubovkami, brzdovymi spojkami, narazniky vlevo ve
sméru jizdy (tj. vnitfni strana oblouku koleje) t&sné doléhaly.

Vzajemna poloha DV a skladovaného materialu:

Ve vzdalenosti 8,65 m od zadnich naraznikd 2. DV ve sméru sunuti, tj. 12,2 m od stozaru
osvétleni (v km 0,605 drahy-vlecky) byl zjistén zacatek nedodrzeného volného schiidného
manipulacniho prostoru vpravo od pojizdéné koleje, tj. od tohoto bodu dochazelo ke
stalému zmenSovani vzdalenosti 3 m od osy koleje ve sméru sunuti k uskladnénym
paletam s dlazbou. V km 0,614 drahy-vleCky byla naméfena vzdalenost od osy koleje jiz
mensi nez 2,0 m.

V misté srazky posunového dilu v km 0,621 drahy-vleCky byla naméfena vzdalenost 1,40
m od osy koleje k levé svislé hrané uskladnénych palet s dlazbou a dale 1,30 m od osy
koleje v misté konecného zastaveni Cela posunového dilu.

Jednalo se o europalety o rozmérech 80x120 cm, které byly tzv. stohovany ve ¢tyfech
urovnich vySky advou fadach za sebou. V misté Cela stojiciho posunového dilu
dosahovaly vySky 3 m a nasledkem srazky byly mirné naklonéné smérem k ose koleje.
Material na nich ulozeny (dlazdice z vysoce slinuté neglazované keramiky rozméra 30 x 60
cm a 60 x 60 cm) se opiral o naloZeny kontejner.

Povétrnostni podminky: oblatno, beze srazek, slaby jihozapadni vitr, -4 °C,
viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: rovinaty terén, misto MU v levém oblouku drahy-vlecky.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
ajeho okoli byl v bézném rezimu, prljezdny prifez drahy-vleCky byl vSak narusen
uskladnénym materialem.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFi MU doslo k:

» téZzké ujmé na zdravi vedouciho posunu.
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Dopravcem byla vyc€islena Skoda na:

* TDV (posunovy dil) 10 500 K¢.
Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycislena celkem na 10 500 K¢.
Pfi MU doslo ke Skodé na:

* uskladnéném materialu — keramické dlazbé 603 557 KC.
PFi MU byla Skoda vznikla na jiném majetku vycCislena celkem na 603 557 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dUsledku vzniku MU doSlo k uplnému preruseni provozu na draze-vle¢ce od 7:08 h dne
16. 2. 2023 do 13:00 h dne 23. 2. 2023, kdy provozovatel obnovil provoz pouze na koleji
¢. 1 a pfilehlé objizdné koleji €. 2 (trvajici stav).

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjekt
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ), do které je draha-vlecka zausténa:
+ vypravéi DOZ Klatovy, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CDC):
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC;
+ vedouci posunu posunového dilu, zaméstnanec CDC.
Ostatni osoby:
» spravce provozu vliecky, zaméstnanec LASSELSBERGER, s.r.o.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy-vlecky ,LASSELSBERGER Chlumcany u Dobfan® byla pravnicka osoba
LASSELSBERGER, s.r.o0. se sidlem Adelova 2549/1, Plzen-Jizni Pfedmésti, PSC 320 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Plzef hl. n. — Klatovy, byla SZ se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy-viecky ,LASSELSBERGER Chlumcany u Dobfan® byla pravnicka
osoba Dr. ZENKL s.r.o. se sidlem Sibeni¢ka 808, Mnichovice, PSC 251 64.

Dopravcem posunoveho dilu byly CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7
- HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava na draze-vleCce byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy Dr. ZENKL s.r.o., dfive JOANNES, s.ro., a dopravcem CDC
s ucinnosti od 6. 11. 2017.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:

Délka (m): 134 |HDV: 92 54 2 742 437-7 P

Pocet naprav: 28 TDV (pfed HDV):

Hmotnost (t): 233 1. 81 54 4541 054-2 P
2. 81 54 4541 237-3 P
3. 81 54 4540 947-8 P
4, 81 54 4541 072-4 P
5. 81 54 4540 143-4 P
6. 81 54 4540 494-1 P

NejvysSi dovolena rychlost v 10

misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k posunovému dilu:
» posunovy dil byl sestaven z HDV a DV fady Sgs pro prepravu kontejneru;
e drzitelem HDV i vSech DV bylo CDC;
» Zluté podbarvené DV bylo pfi MU poskozeno.

HDV 742.437-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem Laboratorni pfistroje Praha €. 85068 typ
662A 504 .

Ze zaznamenanych dat na rychlomérovém prouzku HDV a zaznamu pohybu na
vlastnikem drahy poskytnutém videozaznamu pohybujiciho se posunového dilu, tj.
z ,Analyzy prabéhu pohybu sunutého posunového dilu na vieCce LASSELSBERGER
Chlumc¢any u Dobfan dne 16. 2. 2023" vyhotovené Institutem dopravy VSB — TU na Zadost
Drazni inspekce, vyplyva:

Rozbor rychlomérového prouzku:

Cas rychlost km.h™ | od mista srazky (m) | od mista koneéného zastaveni (m)
7:08:02 h 0,0 84 101
7:08:09 h 2,2 67 84
7:08:13 h 6,4 50 67
7:08:18 h 6,9 33 50
7:08:18 h skok na 9,5 33 50
7:08:22 h 12,4 17 34
7:08:28 h 9,7 0 17
7:08:28 h skok na 5,0 0 17
7:08:34 h 0 -17 0

Upfesnéni: Rozjezd posunového dilu v Case rychloméru 7:08:02 a zaznamenané
vzdalenosti 101 m pfed mistem zastaveni, nasledovalo zrychleni na rychlost 6,9 km.h™ do
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vzdalenosti 67 m pfed mistem zastaveni a dale skokova zména rychlosti na hodnotu 9,5
km.h™'. Maximalni dosaZena rychlost byla 12,4 km.h" ve vzdalenosti 34 m pied mistem
zastaveni. Nasledoval pokles rychlosti na hodnotu 9,7 km.h™ ve vzdalenosti 17 m pied
mistem zastaveni a skokové sniZeni na 5,0 km.h™" (misto srazky s prekazkou). Posunovy
dil nasledné ujel vzdalenost 17 m az do uplného zastaveni.

Maximalni zaznamenana rychlost v prtibéhu pohybu byla 12,4 km.h™.

Analyza videozaznamu bezpecnostni kamery:

Z analyzy videozdznamu vyplyva, Ze maximalni vypocétena prumérna stfedni rychlost
posunového dilu byla 13,74 km.h™" v poloze ¢ela v km 0,560, tj. 77 m pfed mistem
zastaveni.

Od této polohy takto stanovena rychlost klesala s mirnym rozkolisanim az na hodnotu
11,73 km.h™" v poloze ¢ela posunového dilu v km 0,605, tj. 32 m pfed mistem zastaveni
a stfednim brzdnym zrychlenim od pfedchozi polohy -0,04 m.s" 2,

V poloze €ela posunového dilu v km 0,614, tj. 23 m pfed mistem zastaveni, byla rychlost
11,38 km.h™ a stfedni brzdné zrychleni od pfedchozi polohy -0,03 m.s™2.

V misté srazky s pfekazkou v poloze ¢€ela posunového dilu v km 0,621, tj. 16 m pred
mistem zastaveni, byla rychlost 10,67 km.h" se stfednim brzdnym zrychlenim od
predchozi polohy -0,08 m.s™ 2.

Od mista srazky s prekazkou do polohy zastaveni Cela v km 0,637 se posunovy dil

pohyboval se stfednim brzdnym zrychlenim od predchozi polohy -0,28 m.s™ 2 na draze
16 m.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Mistem vzdjemné predavky vozl na drahu-vleCku LASSELSBERGER Chlumé&any
u Dobran je vleCkova kolej €. 5, a to od Zelezni¢niho prejezdu v km 0,271 do km 0,610
koleje €. 5 (zarazedlo koleje €. 5). Prfistavba probiha po domluvé s urCenym
zameéstnancem vlastnika vlecky. Mistem vzajemné predavky vozl pro spoluuzivatele LB
MINERALS, s.r.o. je kolej €. 1 za Zelezni€nim pfejezdem v km 1,372 do konce koleje v km
1,484.

Pfi provozovani drahy a drazni dopravy na vleCce je zavazny vnitini pfedpis provozovatele
drahy-vlecky ,Vnitfni pfedpis Dr. Zenkl s.r.o0.“

Rozhodny sklon drahy je 16 %o, nejvy$si dovolena rychlost draznich vozidel 10 km.h™.

Nejmensi polomér obloukd je 150 m, dovolena hmotnost na napravu 20 t, hnaci drazni
vozidla CDC sméji zajizdét od styku drah s drahou celostatni az po mista pfedavky DV.

Vlec€ka je obsluhovana posunem, ze styku drah (od zausténi vle€ky) na vie€ku i z vleCky
jsou DV sunuta nebo taZena.

Jizdu na vlecku a z vlecky sjednava vypravéi DOZ v ZST Klatovy telefonicky
s odpovédnou osobou vlastnika vleCky — spravcem provozu vlecky.

Vyhybky na draze-vleCce jsou obsluhovany ruéné odborné zpusobilym zaméstnancem
dopravce.
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3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucéely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancli vlastnika drahy-vleCky, provozovatele drahy
a dopravce vcetné osob ve smluvnim vztahu:

Pozn. DI: neodborné vyrazy vychazeji z konkrétnich vyjadfeni osob podavajicich
vysvétleni.

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

@)

@)

dne 16. 2. 2023 vezl vlak Mn 87832 z Plzné do Chlum¢an;
s vedoucim posunu se sesli v Zzst. Chlumcany, ktery mu sdélil postup praci;
na sefradisti vozy objeli a nasledné sunuli na vliecku;

pfiblizné kousek za vahou byly odstavené 2 vozy, ty dobrali (pfivésili
k posunovému dilu — pozn. DI) a sunuli dal do stoupani k rampé;

pokyny mu daval vedouci posunu radiostanici;
az k rampé nedojeli, protoze tam staly dalSi vozy;

vedouci posunu nasledné nékam volal a poté mu sdélil, Ze vozy musi nékam
odstavit;

se 6 vozy vyjeli zase ven z arealu za vyhybku a za pfejezd;
dostal pokyny k sunuti;

dostaval podty vozu (udavajici délku zbyvajici k mistu zastaveni — pozn. DI)
a naposledy slysel ,0 dva vozy“, to uz jel krokem;

priblizné 5 vtefin se vedouci posunu neozval, tak ho oslovil (radiostanici — pozn.
DI) a zaroven zastavoval posunovy dil;

vedouciho posunu opakované oslovil radiostanici a kdyz nereagoval, tak zajistil
posunovy dil a Sel se podivat, co se déje;

3 az 4 vozy pfed Celem posunového dilu uslySel sténani, dobéhl na misto,
vedouci posunu byl zaklinény mezi vozem a paletami s dlazbou;

provadél zachranu kolegy a zajistil odvoz nékolika palet, aby ho bylo mozné
vyprostit;

zavolal IZS.

» strojvedouci posunového dilu — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

@)

na smeénu nastoupil ve 4:30 h v Plzni, strojmistr mu dal kli¢e od hnaciho vozidla,
puvodné mél jet na vleCku pouze strojové, nakonec odjizdél se 4 vozy jako viak
Mn 87832 do zst. Chlumcany, kde zastavil, pfepnul se na simplex na posun 21
(nastaveni radiostanice HDV — pozn. DI) a po par minutach se ozval vedouci
posunu, domlouval se s dispeCerem DOZ na pfedani pomocného stavédla, pak
prisel k lokomotivé a domluvili se na posunu;

4 vozy, které pfivezl, zasunuli na ranzir na plvodni pfedavaci koleje, vozy obijeli
a po jednoduché zkousce brzdy sunuli do zavodu;
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pred druhym prejezdem zastavili, vedouci posunu otevrel vrata, zasunuli 4 vozy
do zavodu na prvni kolej;

nékde v urovni vahy staly odstavené 2 vozy, ty dobrali (pfivésili k posunovému
dilu — pozn. DIl) a zase po zkouSce brzdy sunuli nahoru k nakladaci rampé;

zastavili kousek pred vozy, které staly u rampy, vedouci posunu telefonoval,
a domlouval se na postupu manipulace;

po chvili oznamil, Ze téch 6 vozu se musi nékde odstavit a s masinou pojedou
zpét k rampé;

dojeli dolG ke vratim, vedouci posunu je znovu odemknul a vytahli 6 voz( za
prejezd. Vedouci posunu pfehodil vyhybku a sunuli 6 vozu na ¢&tvrtou kolej;

fidil z prvniho stanovisté vlevo ve sméru sunuti. Sunuli, vedouci posunu daval
pokyny vysilackou, vzdalenost udaval ve vozech, naposled ho slySel, kdyz daval
o dva vozy a pomalu;

pak uz (vedouciho posunu — pozn. DI) neslySel, tak po par vtefinach zacal brzdit
a zastavil za pouziti pfimocCinné brzdy;

nékolikrat vedouciho posunu oslovil jménem do vysilacky, kdyZz se neozyval,
zajistil soupravu pouzitim rychlobrzdy, to je vypusténim vzduchu z hlavniho
potrubi, a Sel se podivat, jestli se mu néco nestalo;

od druhého vozu od Cela sunutého dilu slySel sténani a nafikani, rozbéhl se
a nasel tam zmacknutého vedouciho posunu mezi ¢elem vozu a paletami, které
zasahovaly do prujezdného prarezu;

vedouci posunu stal na stupacce a byl zaklinén mezi viz a palety s dlazbou;

okamzité volal 155, na vratnici poslal jednoho zaméstnance, aby doprovodil
sanitku na misto nehody a pozadal fidiCe vysokozdvizného voziku o pomoc
s odstranénim palet s dlazdicemi a vyprosténim kolegy.

* vedouci posunu — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

o

na sménu nastoupil v Chlumcanech, kam pfijel svym soukromym automobilem;

vidél, Ze na koleji Cislo 1 stoji manipulacni vlak, se kterym budou obsluhovat
vleCku LASSELSBERGER;

mobilnim telefonem se spoijil s vypravéim DOZ v Klatovech s tim, aby mu uvolnil
pomocné stavédlo na plzeriském zhlavi;

poté presli, v€etné strojvedouciho, na dorozumivani radiopojitky;

se strojvedoucim navazal spojeni, sdélil mu zplasob provadéni posunu, provedIi
zkousku spojeni, prfevzal pomocné stavédlo na rucni obsluhu a dal pokyn
strojvedoucimu k zahajeni posunu;

vjeli na vleCku, ohlasil vyprav€imu, Ze uvolnili stanicni kolej, a pfedal mu
pomocné stavédlo zpét;

vyveésil lokomotivu na tzv. ranziru, tj. na vie€ce YTONG, objeli posunovy dil, po
provedeni jednoduché zkousky brzdy sunuli dil k pfejezdu do zavodu LB
Minerals;
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pred pfejezdem zastavili, Sel odemknout vrata klici, které mél u sebe;

zkontroloval vyhybky, zda stoji pro jejich jizdu, a pohledem i prostor vlecky, kam
budou sunout, vratil se k prejezdu, ktery strfezil, a dal pokyn strojvedoucimu
k sunuti na vlecku;

nastoupil na prvni stupacku vpravo ve sméru sunuti a daval navésti. Zastavili
u vahy na koleji €islo 1, protoZze zde staly dva vozy, které museli tzv. dobrat.
Najeli na né, pfivésil je, udélali jednoduchou zkousku brzdy a sunuli dale az pfed
dalsi vozy, které byly pfistavené k nakladce, coz védél od vedouciho provozniho
pracovisté Plzen z telefonického sdéleni z pfedchoziho dne;

musel dale zjistit, zda jsou jiz lozené nebo jesté prazdné, a proto zaSel osobné
do kancelare provozu. Bylo mu sdéleno, Zze vozy jsou jiz loZzene, proto dal pokyn
strojvedoucimu a vyjeli zpét po koleji Cislo 1 az za prfejezd, protoze potfebovali
docCasné odstavit téchto pfivéSenych 6 prazdnych vozu na kolej €Cislo 4. Takto
podle potifeby postupovali i v minulosti, aby poté dobrali zmifiované lozené vozy
samostatné k vazeni;

strojvedouciho po celou dobu provadéni obsluhy vlecky informoval o postupech
i zpusobu prace a daval mu potiebné naveésti;

prestavil vyhybky na kolej Cislo 4, proSel si prostor kolejisté u koleji Cislo 4 a 5
tak, jak jiz uved! dfive, a odebral se na prejezd, ktery stfezil. Nasledné dal pokyn
strojvedoucimu k sunuti vozl na kolej Cislo 4;

pribézné mu daval navésti vysilaCkou, a to opakované. Posunovy dil se
pohyboval smérem do zavodu a on si stale nebyl védom Zadnych mimoradnosti
nebo prekazek, které by ohrozovaly posun nebo bezpecénost prace;

az v dobé, kdy s posunovym dilem vjeli do levostranného oblouku, nahle spatfil,
Ze z pravé strany ve sméru jejich sunuti vyCniva az do prujezdného prufezu
skladovany material;

ihned poté zacal davat opakované navést ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky”,

avSak prodleva zacCatku brzdéni, a tim i uplného zastaveni posunového dilu,
byla vétsi.

Na polozené otazky DI zaméstnanec odpovédeél:

na otazku, zda kontroloval v dobé pfedchazejici nebo i bezprostfedné pfed vznikem
MU stav drahy-vleCky, pfedevsim prljezdny prufez obsluhovanych koleji a pfipadné
prekazky a jaka byla v tu dobu viditelnost, odpovédél, Ze:

o

samoziejme, Ze vzdy kontroluje sjizdnost koleje, kterou budou obsluhovat, tedy
zda jsou pfejezdy volné a zda nejsou néjaké prekazky v kolejisti jako automobily
nebo rizné predméty a prekazky, viditelnost byla dobra;

na otazku, zda byl nékym seznamen nebo si byl védom vnitropodnikového nebo
jiného nafizeni o doCasném umistovani skladovanych vyrobki mimo obvyklé
skladovaci prostory, odpovédél, ze nebyl;

na otazku, kde stal v dobé sunuti posunového dilu bezprostfedné pfed vznikem MU
a zda zjistoval a sledoval volnost koleje pfed nim, odpovédél, Ze:
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o stal vpravo ve sméru sunuti na predni stupacce prvniho sunutého vozu. Jesté
predtim, nez dal pokyn strojvedoucimu k uvedeni posunového dilu do pohybu,
proSel manipulacni prostor koleji Cislo 4 a 5 a nezjistil Zadné prekazky ani nic,
co by branilo obsluze vlecky;

na otazku, zda radiové spojeni navazané mezi nim a strojvedoucim bylo v pofadku,
bez ruSivych vlivl, zda strojvedouci reagoval fadné na jim davané pokyny,
odpoveédél, ze:

© ano, avSak pfi davani navésti ,Stuj, zastavte vdemi prostredky“ na koleji Cislo 4,
bezprostfedné pfi uvédoméni si, Ze uskladnény material zasahuje do
prijezdného prifezu, byla prodleva, podle jeho nazoru, pfed zacatkem brzdéni
posunového dilu, vétsi;

na otazku, zda chce k uvedenému jesté néco dodat, odpovédél, Ze:

© ano, je zcela pfesvédCen o tom, Ze prodleva po opakovaném davani navésti
,Stlj, zastavte vSemi prostfedky” byla zasadni v tom, Ze zastavit posunovy dil
jesté pred bocnim najetim (srazkou — pozn. DI) se nepodaifilo.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

spravce provozu vle€ky — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

Na polozené otazky DI zaméstnanec odpovédeél:
na otazku, jak dlouho pracuje jako spravce vilecky, odpovédél, ze:
o jako spravce vleCky pracuje od 1. 4. 2019;

na otazku, zda byl v dobé MU zaméstnan jesté v dalSim pracovnim zafazeni kromé
spravce vlecky, odpovedél, ze:

o ano, ma kumulovanou funkci jako spravce lokality s dalSim pracovnim
zarazenim spravce vlecky;

na otazku, zda byl fadné a prokazatelné seznamen s potfebnymi pfedpisy pro
vykon jeho €innosti spravce vleCky, odpovedél, ze:

°o ne, ze dne 1. 4. 2019 nastoupil do funkce spravce vlecky a az dne 26. 1. 2021
vykonal zkousku ze zajistovani BOZP a zkouSku odbornou pro spravce viecky.
Toto pfezkouSeni bylo provedeno provozovatelem drahy, a to velmi formalné, tj.
pouze provedenim podpisl, bez jakéhokoliv pou€ovani s vysvétlenim, Ze na této
vle€ce ma jiz dlouholetou praxi;

na otazku, zda pocitoval v minulosti béhem pracovni ¢innosti sklon k rutinnimu
jednani, odpovédél, ze ne;

na otazku, zda si byl ramcové, obecné nebo i konkrétné védom objektivné
existujicich povinnosti vzhledem k obsluze drahy-vle¢ky nalezitostmi dopravce CD
Cargo, vyplyvajicich z pfislusnych vnitfnich a pravnich predpisi a stanovenych
technologickych postupl vlastnika drahy-vlecky, provozovatele drahy-vlecky
a dopravce, odpovedél, ze:

© ne, ani nemohl, protoze Vnitfni pfedpis o organizovani viecky obdrzel e-mailem
az na svou zadost az po vzniku Setfené mimoradné udalosti ze dne 16. 2. 2023.
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Prestoze neznal konkrétni znéni vnitfniho predpisu o organizovani vilecky,
iniciativné se nechal informovat o obsluze vleCky od vedouci expedice LB
Minerals, ktera vzdy tyto obsluhy vie¢ky objednavala u CD Cargo a byla o nich
také s pfedstihem informovana. Zajizdéni obsluhy CD Cargo do zavodu
LASSELSBERGER na vle€ku bylo také zvyklostné dlouha léta provadéno tak,
Ze vedouci posunu si klicem, ktery CD Cargo mélo zapUjéeny, sam vzdy odemkl
vrata pro vjeti do vnitfniho prostoru zavodu, tudiz nikdo ani pfesné nevédél, kdy
k tomuto vjezdu dochazi;

na otazku, zda kontroloval v dobé pfedchazejici nebo i bezprostfedné pfed vznikem
MU stav drahy-vlecky, odpovédél, Ze:

o ano, avSak naposledy asi koncem mésice ledna 2023. Ve bylo v pofadku,
zadné nedostatky ani prekazky na vledce neshledal. Zadny zapis nyni ani po
kontrolach predchazejicich nesepisoval, protoze si nebyl védom Zzadné
povinnosti v této oblasti;

na otazku, zda byl seznamen nebo si byl védom vnitropodnikového nebo jiného
nafizeni o do€asném umistovani skladovanych vyrobk( do blizkosti drahy-viecky,
odpoveédél, ze:

o ne, nebyl. Zavod ma zpracovan obrazovou mapu s misty urCenymi ke
skladovani materialu, v€etné nafizenych ploch do€asnych, aniz z ni vyplyva, Ze
material, a to i doCasné, by mohl byt umistovan na asfaltovou plochu vedle
rozvodny vysokého napéti, jako byl pfed vznikem mimofadné udalosti. Nebyl si
dale ani védom, Ze mél tuto mapu k dispozici jiz pfed vznikem udalosti;

na otazku, jak probihala jeho sména dne 16. 2. 2023 do doby vzniku MU,
odpoveédél, ze:

© na sménu nastoupil v 6:30 h. Vyfizoval administrativu s naplni ¢innosti spravce
lokality. Odhadoval, Zze asi tak kolem osmé hodiny pfijela do zavodu vozidla
zachrannych sloZzek. On se odebral urychlené na misto jejich zasahu a zjistil, Zze
doslo k zaklinéni zaméstnance posunového dilu do skladovaného materialu —
dlazdic a zachranné slozky provadély jeho vyprosténi. Chtél jesté uvést, Ze
o konkrétnim &ase a vjezdu na vle¢ku obsluhou ze strany CD Cargo informovan
nebyl;

na otazku, zda mu byla oznamena obsluha drahy-vleéky nalezitostmi CD Cargo,
odpovédél, ze:

o tak, jak jiz odpovédél, informovan o obsluze byl, a to zdUrazriuje, pouze na
zakladé své iniciativy jiz jeden den pfedem, avSak bez uvedeni konkrétniho
Casu, nikoliv vSak pfimo dne 16. 2. 2023 pfi zahajeni obsluhy;

na otazku, zda sledoval pfi vykonu sveé cinnosti obsluhu drahy-viecky nalezitostmi
dopravce CD Cargo, konkrétné pak prostor kolejisté nebo prostory sousedici a jaka
byla v tu dobu viditelnost, odpovédél, Ze:

© ne, obsluhu ani sledovat nemohl, protoze o jejim konkrétnim vjezdu do arealu
informovan nebyl. Jinak byla ranni denni doba, mlha nebyla, viditelnost byla
dobra;
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* na otazku, zda se podilel na provadéni zachrannych praci a odstranovani nasledku
této mimoradné udalosti nebo opatfenich pfijatych nasledné&, odpovédél, ze:

o na zachrannych pracich se nepodilel, protoze jeho pomoc nebyla potieba.
Nasledné se zcela zménil systém provadéni obsluhy vilecky, kdy je nyni
v kontaktu na mobilnim telefonu jak s CD Cargo, tak dale i vypravéim Spravy
Zeleznic, ktery mu oznamuje vjezd posunu na styk drah.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Ve dnech pfedchazejicich vzniku této MU, tj. od 29. 1. do 2. 2. 2023, bylo z ddvodu
nedostate¢né kapacity skladu zavodu LASSELSBERGER v Chlum&anech u Dobfan
rozhodnuto pfisluSnymi zaméstnanci vlastnika drahy-vleCky o nasledném umistovani
vyrobku — keramickych dlazdic na paletach na nahradni a tzv. nouzova mista. Nespravnou
koordinaci a neprovedenim vyhodnoceni moznych rizik pfi zméné zplasobu skladovani na
jednotlivych stupnich Fizeni doslo k umisténi materialu provoznimi zaméstnanci i pfimo do
prijezdného prafezu provozované koleje €. 4 drahy-vlecky, aniz tento skute¢né vznikly
rizikovy stav nékdo nasledné a v€as odhalil a ucinil opatfeni k zajisténi bezpetného
provozovani drahy a drazni dopravy.

Dne 16. 2. 2023 v 6:15 h pfijel vlak Mn 87832 (HDV fady 742 a 4 DV fady Sgs
s prazdnymi kontejnery) do zst. Chlum&any u Dobfan. Tyto nalezitosti byly uréené pro
naslednou obsluhu drahy-viecky LASSELSBERGER.

Vypravéi DOZ Klatovy uvolnil vedoucimu posunu na jeho Zadost pomocné stavédlo
k mistni obsluze vyhybek potfebnych pro vjezd na drahu-vleCku, aniz pfedtim fadné
sjednal jizdu tohoto posunového dilu dopravce CDC s odpov&dnou osobou vlastnika
vleCky, tj. spravcem provozu vleCky dle Prfipojového provozniho fadu, vcetné
zadokumentovani do ur€ené dopravni dokumentace.

Vedouci posunu dopravce CDC si sam odemkl a oteviel vrata pro vjeti posunového dilu do
intravilanu zavodu a obsluhu pfedmétné drahy.

Spravce provozu vle¢ky se na obsluze drahy dopravcem CDC nikterak nepodilel.

Dle rozboru rychlomérného prouzku strojvedouci zapoc€al sunout posunovy dil v Case
7:08:02 h.

Ze zaznamenanych dat na rychlomérném prouzku HDV vyplyva, Ze v Case 7:08:02 h
a zaznamenané vzdalenosti 101 m pfed mistem zastaveni nasledovalo zrychleni na
rychlost 6,9 km.h™" do vzdalenosti 67 m pred mistem zastaveni a dale skokova zména
rychlosti na hodnotu 9,5 km.h". Maximalni dosaZena rychlost byla 12,4 km.h" ve
vzdalenosti 34 m pfed mistem zastaveni. V ¢ase 7:08:28 h nasledoval pokles rychlosti na
hodnotu 9,7 km.h™' ve vzdalenosti 17 m pred mistem zastaveni a skokové snizeni na 5,0
km.h™, kdy dos$lo ke srazce s prekazkou. Posunovy dil nasledné ujel vzdalenost 17 m az
do uplného zastaveni v ¢ase 7:08:34 h.

Dle analyzy videozaznamu byla maximalni vypoltena primérna stfedni rychlost
posunového dilu 13,74 km.h™" v poloze jeho ¢ela 77 m od mista zastaveni. Od této polohy
rychlost klesala s mirnym rozkolisanim na hodnotu 11,73 km.h™" ve vzdalenosti 32 m od
mista zastaveni. V misté srazky s pfekazkou v poloze Cela posunového dilu v km 0,621, {j.
16 m od mista zastaveni, byla rychlost 10,67 km.h™".
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Nasledkem této srazky doslo k téZzké ujmé na zdravi vedouciho posunu a vzniku Skody na
DV a uskladnéném materialu.

K vykolejeni DV nedoSlo.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

16. 2. 2023
e 7:08 vznik MU;

« 7:10 h nalez zaklinéného vedouciho posunu mezi uskladnénym materialem a DV
a bezprostfedni aktivace I1ZS strojvedoucim;

« 7:20 h ohlaseni vzniku MU a pracovniho trazu na Provozni jednotku CDC Ceské
Budéjovice strojvedoucim;

 7:25h ohlaseni vzniku MU Provozni jednotkou CDC Ceské Budgjovice SZ DOZ
Klatovy, Ustfednimu dispecerovi CDC Praha a vedoucimu Provozniho
pracovisté CDC Plzen;

« 8:14h oznameni vzniku MU povéfenou osobou za dopravce CDC na COP DlI;

* 9116 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy Dr. ZENKL
s.r.o. na COP DlI;

* 10:20 — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;
12:55 h

« 11:10 h udéleni souhlasu k uvolnéni drahy pfitomnym R Ul Cechy, DI;
18. 2. — 23. 2. 2023

Odstranéni uskladnéného materialu zasahujiciho do prljezdného priafezu vlastnikem
drahy-vleCky, provedeni komisionalni prohlidky a obchuzky traté (drahy-viecky)
a pisemné udéleni zakazu pojizdéni vSech koleji pfedmétné drahy-vlecky, s vyjimkou
useku koleje €. 1 od styku drah po zarazedlo (manipulaéni misto LB MINERALS s.r.0.)
a prilehlé objizdné koleje €. 2 provozovatelem drahy-viecky.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivoval 2 min po vzniku MU
strojvedouci posunoveého dilu.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Plzef;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Plzenského kraje;

+ Policie CR, Krajské feditelstvi policie Plzefiského kraje, Obvodni oddé&leni policie
Dobrany;

+ Policie CR, Krajské Feditelstvi policie Plzefiského kraje, Uzemni odbor Plzefi
- venkov, 2. oddéleni obecné kriminality.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Vlastnik drahy je podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen zajistit udrzbu
a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost a umoznit styk drahy
s jinymi drahami. Technické podminky provozuschopnosti drahy a technické podminky
styku drah stanovi provadéci predpis.

Vlastnik drahy (mandant) uzaviel dne 27. 10. 2008 Mandatni smlouvu o provozovani
soukromé drahy-vleCky LASSELSBERGER Chlum¢&any u Dobfan s mandatafrem — firmou
byv. JOANNES, s.r.o., nyni Dr. Zenkl s.r.0., sou¢asnym provozovatelem pfedmétné drahy-
vlecky.

Mandatar ma na zakladé uzaviené Mandatni smlouvy stanovené povinnosti souvisejici
s provozovanim drahy-vleCky. Mandant si smluvné ponechal odpovédnost za zdravotni
zpusobilost svych zaméstnancl na vle€ce a dodrzovani pfislusnych dopravnich predpist
témito osobami.

Setfenim MU bylo zji§t&no, Ze spravce provozu vle¢ky éinnost souvisejici s provozovanim
drahy-vle€ky podle ustanoveni vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy-vleCky a predpis(
souvisejicich neprovadél, tj. nedaval svoleni s vjezdem dopravce na vleCku, neoteviral
vrata pro vjezd nalezitosti dopravce na vleCku, nezjisStoval pfipadné prekazky na dopravni
cesté ani nehlasil jejich pfipadny vznik provozovateli drahy, a to pfestoze byl s témito
povinnostmi prokazatelné a opakované seznamovan. Opatfeni k napravé neplnéni
prokazatelné danych a objektivné od jeho osoby oekavanych povinnosti Zzadna neudinil.

Setfenim MU bylo dale zjisténo, Ze spravce provozu vle¢ky nemél v dobé jejiho vzniku
potfebnou zdravotni zpusobilost pro vykon své funkce, resp. u néj nebyla provedena
pravidelna periodicka zdravotni prohlidka, kdy platnost puvodni prohlidky skoncila dne
20. 1. 2023. Jeho odbornou zpuUsobilost dolozil provozovatel drahy-vieCky doklady
o provedeni odborné zkousky a pravidelnych Skoleni.

Vlastnik drahy, dale mimo jiné jako vyrobce stavebniho materialu, umoznil na zakladé
trvajici nadvyroby a nedostatku mista pro do€asné uskladnéni vyrobkd v arealu zavodu
Chlum¢any u Dobfan, svym pisemnym rozhodnutim ze dne 26. 1. 2023, uskladnéni
materialu mimo jiné i v prostoru vedle provozované koleje €. 4 drahy-vleCky. Naslednou
nespravnou koordinaci pfi posuzovani a vyhodnocovani rizik na jednotlivych stupnich
fizeni doSlo k umisténi materialu provoznimi zaméstnanci vyrobce az do prijezdného
prifezu provozované koleje €. 4, aniz bylo toto porusSeni bezpecného provozovani drahy
a drazni dopravy do vzniku pfedmétné MU zjisténo.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti vlastnika drahy, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

Naru$eni prijezdného prafezu a volného schidného a manipulaéniho prostoru koleje €. 4
drahy-vleCky uskladnénym materialem:

* § 20 odst. 4 zdkona €. 266/1994 Sb.:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy a technické podminky styku drah
stanovi provadéci predpis.*;
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. §2odst. 4 vyhlagky & 177/1995 Sb.:

,VieCka musi mit prostorovou prichodnost urCenou prajezdnym prufezem
odpovidajicim obrysu drazniho vozidla pouzivaného na viecce... Koleje urcené jak
pro jizdu vozidel pro technologickou obsluhu, tak i pro jizdu draznich vozidel jsou
soucasti vleCky a musi splriovat podminky stanovené zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
zakona o drahach, ve znéni zakona ¢. 23/2000 Sb. "

Nezjisténi pretrvavajiciho ohrozeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, tj.
neprovadeéni kontroly prijezdného prifezu drahy-vleCky a neohlaseni vzniku prekazky ve
dnech 29. 1. az 2. 2. 2023, tj. pfed vznikem MU dne 16. 2. 2023:

e Cl. IV Pracovni smlouvy:
» Zakladni povinnosti zaméstnance:

L,<Zameéstnanec je povinen zejména:

c) dodrzovat pravni predpisy vztahujici se k praci jim vykonavané, dodrZovat
ostatni pfedpisy vztahujici se k praci jim vykonavane, pokud s nimi byl radné
seznamen,”;

* CastD bod 1 a 2 Vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy-vlecky Dr. Zenkl s.r.o.:
1. Davody k neprovedeni (pferuSeni provozu) viecky:

»-..Stanoveny volny priachod neodpovida ustanovenim § 11 Stavebniho
a technického radu*;

»,NedodrZzenim ustanoveni radu je ohroZena bezpeclnost a zdravi zucastnénych
zaméstnancu dopravce®;

» 2. Postup pri ohlasovani zavad na dopravni cesté:
,Hlasi neprodlené spravce viecky provozovateli vieCky...".

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti vlastnika drahy, mimo priéinnou souvislost se vznikem MU:
Nezaijisténi zdravotni zpUsobilosti spravce provozu vlecky vlastnikem drahy-viecky:
* Bod lll. Mandatni smlouvy:
Konkretizace smluvnich povinnosti mandatare:

,Mandant odpovida za zdravotni zpusobilost svych zaméstnanct na viecce
a dodrzZovani prislusnych dopravnich pfedpist na vieéce.”

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny Bod Ill. Mandatni smlouvy
do souvislosti s defini€nim:

* §4 odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.:
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»,Preventivni prohlidky jsou pravidelné prohlidky, pfi nichZz se opakované
posuzuje zdravotni zpusobilost osob provadéjicich ¢innosti pri provozovani
drahy a drazni dopravy*

* (Cast H 4 Ad b) Vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy-vlecky Dr. Zenkl s.r.o.:
Spravce viecky
»- Vstup do kolejisté, poZadovana zakladni prohlidka dle zakona ¢. 266/1994 Sb.“.

Provozovatel drahy celostatni Plzei hl. n. — Klatovy, SZ, do které je draha-vlecka
LASSELSBERGER Chlum€any u Dobfan zausténa, je podle ustanoveni zakona
€. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, a zajistit, aby jim
zavedeny systém bezpecCnosti provozovatele drahy zohledrioval rozsah a pfedmét jeho
¢innosti a ¢innosti riznych dopravci vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval
provozovani drahy a drazni dopravy v souladu s technickymi specifikacemi pro
interoperabilitu, jinymi pravnimi prfedpisy a osvédcenimi dopravce a byl dodrZzovan.

Provozovatel drahy celostatni, konkrétné jeho zaméstnanec — vyprav¢i DOZ Klatovy, udélil
vedoucimu posunu posunového dilu svoleni k posunu pro obsluhu této drahy-viecky, aniz
predtim fadné sjednal jizdu tohoto posunového dilu dopravce CDC s odpovédnou osobou
vlastnika drahy-vilecky, tj. spravcem provozu vlecky, dle Pfipojového provozniho fadu,
vCetné zadokumentovani do urCené dopravni dokumentace.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy celostatni, mimo pri€innou souvislost se vznikem
MU:

Nesjednani jizdy posunového dilu na drahu-vlecku LASSELSBERGER Chlum¢&any
u Dobfan vypravéim DOZ Klatovy s odpovédnou osobou vlastnika vleCky — spravcem
provozu vlecky:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

+ &l. 7 vnitiniho predpisu SZ ,PFipojovy provozni Fad pro drahu-vlecku Lasselsberger
Chlumc¢any u Dobfan*:

,Jizdu na vieéku a z viecky sjednava vypravéi DOZ v ZST Klatovy...s odpovédnou
osobou provozovatele vieCky — spravce provozu vlecky...".

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vy$e uvedeny &l. 7 vnitfniho predpisu SZ
,PFfipojovy provozni fad pro drahu-vleCku Lasselsberger Chlumc€any u Dobfan“ do
souvislosti s defini€nim:

. § 16 odst. 12 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména pro... a posun pfi provozovani
drazni dopravy na vile¢ce se fridi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.;
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Provozovatel drahy-viecky LASSELSBERGER Chluméany u Dobran, Dr. ZENKL
s.r.o., je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drahu pro
potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni, vydat ke dni zahdjeni provozovani drahy vnitfni pfedpis
o provozovani drahy a o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajiStujicich provozovani
drahy a zpUsobu jejich ovéfovani v€etné systému pravidelného Skoleni, a zajistit, aby
provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpusobilé.

Provozovatel drahy-vle€ky stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni
dopravy tykajici se mimo jiné zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni
dopravy. V souvislosti s prfedmétnou MU jde zejména o technické podminky
provozuschopnosti drahy, udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost, tj. pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah.

Odbornou zpUsobilost osob zucastnénych na provozovani prfedmétné drahy-viecky
zajiStuje provozovatel sam. Zdravotni zpusobilost u téchto osob zajiStuje na zakladé
ujednani v uzaviené Mandatni smlouvé vlastnik drahy-viecky.

Dle § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. jsou technické podminky provozuschopnosti
drahy urCeny stavebnétechnickymi parametry a dovolenym opotfebenim za provozu
soucasti drahy a funkcnosti jejich ¢asti (komponentu).

Dle § 25 odst. 16 pism. a) vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb. musi byt k zajisténi
provozuschopnosti drahy evidovany stavebnétechnické parametry o Zelezni€¢nim svrsku,
které obsahuji udaje geometrické, konstrukCni, typové a vyrobni, dale udaje o stafi
konstrukci a zaznamy o pravidelnych kontrolach a méfenich.

Dle § 25 odst. 17 vyhlasky €. 177/1995 Sb. musi byt evidované udaje v€etné protokolu
z méfeni a naméfenych hodnot podle odst. 16 této vyhlasky prabézné aktualizovany
a archivovany po dobu nejmeéné péti let.

Dle § 26 odst. 1 vyhlaSky €. 177/1995 Sb. se pro zajisténi provozuschopnosti drahy
a bezpecnosti drazni dopravy provadeji pravidelne prohlidky a meéreni staveb drah.
Casovy interval prohlidek a méfeni je uveden v pfiloze €. 1, ktera je soucasti této vyhlasky.

Provozovatel drahy-vleCky predlozil doklady o provedeni nasledujicich kontrol, méfeni
a prohlidek vc€etné komisionalnich prohlidek podle vlastniho oznaceni KP 1 — 7, vzdy
s uvedenim jejich konkrétniho obsahu podle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.):

Kalendarni rok 2020:

* 31. 3. 2020 obchlzka trati s méfenim koleje a méreni rozchodu kolejnicovych pasu
a sméru koleji ve vyhybkach;

* 30. 7. 2020 komplexni prohlidka: KP 1 méfeni rozchodu, vzajemné vyskové polohy
kolejnicovych pasl-bez kontinualniho zaznamu, KP 2 dvakrat méfeni rozchodu
kolejnicovych pasu a sméru koleji ve vyhybkach, KP 4 kontrola prajezdného
prifezu — vSechny koleje, KP 5 dvakrat obchlzka trati s méfenim koleje, KP 6
prohlidka vyhybek, KP 7 prohlidka pfejezdl a pfechodu;

* 7. 12. 2020 prohlidka a méfeni vyhybek vCetné provedeni zapadkové zkousky
a obchulizka trati s méfenim koleje.
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Kalendarni rok 2021:

* 31. 3. 2021 obchlizka trati s méfenim koleje a méfeni rozchodu kolejnicovych pasu
a sméru koleji ve vyhybkach;

« 2.9. 2021 komplexni prohlidka: KP 1 méfeni rozchodu, vzajemné vyskoveé polohy
kolejnicovych pasl-bez kontinualniho zaznamu, KP 2 dvakrat méfeni rozchodu
kolejnicovych pasu a sméru koleji ve vyhybkach, KP 4 kontrola prijezdného
prufezu — vSechny koleje, KP 5 dvakrat obchlzka trati s méfenim koleje, KP 6
prohlidka vyhybek, KP 7 prohlidka prejezdl a pfechodd;

* 7. 12. 2021 prohlidka a méfeni vyhybek vCetné provedeni zapadkové zkousky
a obchulzka trati s méfenim koleje.

Kalendarni rok 2022:

» 31. 3. 2022 obchlzka trati s méfenim koleje a méfeni rozchodu kolejnicovych pasu
a sméru koleji ve vyhybkach;

o 27.9. 2022 komplexni prohlidka: KP 1 méfeni rozchodu, vzajemné vyskové polohy
kolejnicovych pasl-bez kontinualniho zaznamu, KP 2 dvakrat méfeni rozchodu
kolejnicovych past a sméru koleji ve vyhybkach, KP 4 kontrola prijezdného
prifezu — vSechny koleje, KP 5 dvakrat obchlzka trati s méfenim koleje, KP 6
prohlidka vyhybek, KP 7 prohlidka prejezda a prechodu;

 22. 12. 2022 prohlidka a méfeni vyhybek vCetné provedeni zapadkové zkousky
a obchulzka trati s méfenim koleje.

Kalendarni rok 2023:

* 12. 1. 2023 obchlizka trati s méfenim koleje a méfeni rozchodu kolejnicovych pasu
a sméru koleji ve vyhybkach.

VySe uvedenymi méfenimi a prohlidkami byly dle provozovatele drahy-vleCky predloZené
dokumentace ,Pravidelny ukon provozovatele vleCky“ zjistény zavady mimo ,tranzitni ¢ast*
drahy-vlecCky, dale zavodnéna Cast koleje €. 1 s dvanacti ztrouchnivélymi prazci, u kterych
byla nasledné provedena jejich vyména, potfeba promazani vyhybek a spadla prenosna
navést ,Posun zakazan® umisténa v koleji €. 1.

Od 12. 1. 2023, tj. od provedeni obchuzky trati s méfenim koleje, mé&fenim rozchodu
kolejnicovych past a sméru koleji ve vyhybkach, az do doby vzniku predmétné MU, nebyly
provozovatelem drahy-vle€ky provadény zadné prohlidky ani planovana méfeni. Vzhledem
k tomu, ze k uskladnéni materialu do prujezdného prifezu doslo dne 29. 1. — 2. 2. 2023,
nebylo mozné provozovatelem drahy-vlecky v ramci pravidelnych prohlidek zjistit naruseni
prujezdného prurezu.

Po vzniku MU dne 16. 2. 2023 provozovatel drahy-vlecky proved!:
* 16. 2. 2023 méfeni GPK koleje €. 4 a vSech vyhybek;
» 23.2.2023 komisionalni prohlidku a obchuzku traté.
VySe uvedenymi méfenimi a prohlidkami po vzniku MU nebyly zjiStény nedostatky.

Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy-viecky.
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v

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze, vydat ke dni zahajeni
provozovani drazni dopravy vnitini pfedpis o odborné zpuUsobilosti a znalosti osob
zajistujicich provozovani drazni dopravy a zpusob jejich ovéfovani, v€etné systému
pravidelného Skoleni, vydavani a odnimani osvédc€eni strojvedouciho a zmén udaji v ném
uvedenych a doby platnosti osvédceni strojvedouciho, vydat ke dni zahajeni provozovani
drazni dopravy vnitini pfedpis o organizacnim zajisténi udrzby draznich vozidel, zajistit,
aby drazni vozidla na draze-vleCce Fidily osoby, které maiji platny prukaz zpUsobilosti
k fizeni drazniho vozidla, zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou
zdravotné a odborné zpUsobilé, a Fidit se pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména pro zaji$téni odstavenych draznich vozidel, pro
posun za oznacnik, pfes nameznik, posun na vice mistech ve stanici soucasné, posun na
spadu vétSim nez 15 %o, posun na elektrizovanych tratovych usecich, posun pro obsluhu
nakladist, posun mezi dopravnami a posun pfi provozovani drazni dopravy na vileCce se
fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.

Pfi provozovani drahy a drazni dopravy na vleCce plati Vnitini pfedpis provozovatele
drahy-vleéky. Dle vnitfniho predpisu dopravce CDC — Technologickd dokumentace
provozu na draze-vleéce, CDC P¥iloha 8, prokazatelné seznameni s touto Technologickou
dokumentaci nahrazuje prokazatelné seznameni s Vnitfnim pfedpisem provozovatele
drahy-vlecky. Dale podle ustanoveni pfedmétné Technologické dokumentace na drahach-
vleékach provozovanych spole¢nosti Dr. ZENKL s.r.o plati ,dopravni predpisy SZDC,
aplikované na mistni poméry*.

Dopravce CDC si smluvné (Smlouva &. 28D/7/2017) vyhradil pravo vydat pro &innosti pfi
provozovani drahy na draze-vle€ce urenymi osobami dopravce vlastni pfedpis o odborné
zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drahy a zpusobu jejich ovéfovani
v€etné systému pravidelného Skoleni.

Dopravce CDC dale vydal predpis ,CDC Pravidla provozovani drahy*, tj. vnitfni predpis
o provozovani vledek CDC, jako smérnici vydanou na zakladé ustanoveni vyhlasky
€. 173/1995 Sb. Jednotliva ustanoveni této smérnice jsou doplnéna o dalsi vnitini pokyny
k zajiSténi Cinnosti pfi provozovani drahy a organizovani drazni dopravy.

Podle ustanoveni &l. 207 odst. 7 pism. b) pfedpisu SZ D1, &. 207 (Povinnosti
zameéstnance fidiciho posun a vedouciho posunové Cety), je zaméstnanec fidici posun pfi
posunu s posunovou Cetou pfed udélenim pokynu k uvedeni posunového dilu do pohybu
povinen zajistit, aby do prljezdného prufezu posunové cesty nezasahovala silni¢ni vozidla
a zafizeni (auta, jefaby, transportéry, mastky apod.) a byly odstranény vSechny prekazky
z koleje (napf. dfevo), které by mohly ohrozit bezpe€nost ¢lent posunové Cety pfi pohybu
v kolejisti nebo zpusobit vykolejeni vozidla.

Vedouci posunu vSak pfed zahajenim posunu zasahovani uskladnéného materialu do
prijezdného prufezu pojizdéné koleje nezjistil, a to i presto, Zze podle svého vyjadreni
sjizdnost koleje kontroloval.

Podle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., musi byt pro fizeni
drazniho vozidla zajisténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo za jizdy neprekrocila nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.
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Nejvyssi dovolena rychlost na draze-vleCce byla v misté MU provozovatelem drahy-vieCky
stanovena na 10 km.h'. Z analyzy pribéhu pohybu sunutého posunového dilu
vypracované VSB-TU vyplyva, Zze podle rozboru rychlomé&rného prouzku byla maximalni
zaznamenana rychlost 12,4 km.h™" ve vzdalenosti 34 m od mista kone¢ného zastaveni, ;.
17 m od mista srazky. V misté srazky posunového dilu s prekazkou byla rychlost 9,7
km.h”". Podle analyzy videozaznamu z bezpecnostni kamery byla maximalni vypoétena
pramérna stredni rychlost posunového dilu 13,74 km.h" ve vzdalenosti 77 m od mista
kone¢ného zastaveni, tj. 61 m od mista srazky. V misté srazky posunového dilu
s prekazkou byla tato rychlost 10,67 km.h™".

Rychlost sunutého posunového dilu musi byt strojvedoucim upravovana hlavné podle
pokynl zaméstnance jedouciho na jeho Cele. SouCasné ma ale strojvedouci danou
povinnost nepfekroCit nejvyssi dovolenou rychlost.

Vzhledem k rozliSeni zaznamu pohybu posunového dilu na rychlomérném prouzku
z mechanického rychloméru, na ktery neni navic zaznamenavana obsluha brzd a jejich
ucinkovani, nebylo mozné presné popsat reakci strojvedouciho bezprostfedné
predchazejici vzniku MU. K presnéjSimu popisu vzniku MU souvisejicimu s cinnosti
vedouciho posunu a strojvedouciho, nemohl byt vyuzit ani videozaznam z bezpecnostni
kamery, jejiz umisténi u vjezdu do arealu zaznamenalo pohyb posunového dilu jen timto
mistem, coZ umozZznilo analyzovat pouze vySe uvedeny rozbor rychlosti. Samotna jizda
posunového dilu arealem od vrat az po misto vzniku MU nebyla zadnou bezpecnostni
kamerou zaznamenana. Vzhledem k vySe uvedenym okolnostem, kdy nebylo mozné
pfesné popsat reakci strojvedouciho, a to zejména urcit pfesny €as a misto, kdy bylo
zahajeno brzdéni, a to ve vztahu ke zjisténé rychlosti, a také zaznamim hovoru, nelze
jednoznacné a spolehlivé stanovit miru vlivu zjiSténého prekroceni rychlosti na moznou
miru nasledka.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

Nezjisténi prekazky vedoucim posunu v prlijezdném prifezu koleje €. 4, na kterou byl
zamyslen posun sunutim pfed zahajenim posunu:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.*;

+ &l. 207 odst. 7 pism. b) pfedpisu SZ D1:
,Povinnosti zaméstnance ridiciho posun a vedouciho posunové Cety:

(7) PFfi posunu s posunovou Cetou musi vedouci posunové cety pfed udélenim
pokynu k uvedeni posunového dilu do pohybu zajistit:

b) aby do prdjezdného prarezu posunové cesty nezasahovala silnicni vozidla
a zarizeni (auta, jefaby, transportéry, mastky apod.) a byly odstranény vSechny
pfekazky z koleje (napr. dievo), které by mohly ohrozit bezpecnost ¢lenl posunové
Cety pfi pohybu v kolejisti nebo zpusobit vykolejeni vozidla. “
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pri€¢innou souvislost se vznikem MU:
PrekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti strojvedoucim posunoveého dilu:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.*,

. §350dst. 1 pism. i) vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost,

* ¢l. 6 pism. c) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy-vlecky Dr. Zenkl s.r.0. ,Vnitfni
pfedpis o organizovani vleCky a drazni dopravy na vileCce vleCky
LASSELSBERGER Chlum¢&any u Dobfan®:

,Popis viecky...Nejvyssi dovolena rychlost 10 km.h™"...“

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobct draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zaveérecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpe&nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
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nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektd odpovédnych
Za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Na zakladé podaného vysvétleni vedouciho posunu posunového dilu o tom, Ze prodleva

zacatku brzdéni a tim i uplného zastaveni posunového dilu byla vétsi“ a dale vyjadieni
strojvedouciho posunového dilu o tom, Ze ,vedouci posunu daval pokyny vysilackou,
vzdalenost udaval ve vozech, naposled ho slySel, kdyz daval o dva vozy a pomalu, pak uz
neslySel (zadné pokyny — pozn. DI),_tak po par vtefinach zacal brzdit a zastavil za pouZiti
pfimoéinné brzdy*; provedla DI Setfeni mozZného pferuSeni navazaného radiového

spojeni.

Z rozboru hovort ze zaznamového zafizeni ReDat bylo zjisténo, Zze vedouci posunu daval
potfebné naveésti strojvedoucimu posunoveho dilu pravidelné, v kratkych intervalech, a to
az bezprostfedné do vzniku MU:

» tak ,osloveni jménem® pfejezd volnej, potla¢ vo pul vozu, ja se chytnu, zaloZzime to
na keramicku na druhou kolej;

* jesté pojed, vosm metra, Sest metra, jesté pojed’ vo Ctyry, tak ja se drzim, potlac;

» tak suneme, tak vo riakejch vosm devét dlouhejch za nameznik, suneme, suneme,
suneme, jesté vo sedm, suneme, jesté vo Sest, suneme, jesté vo pét dlouhejch,
suneme, suneme, vo Styry dlouhy, suneme, jesté vo tfi dlouhy, suneme, pomalu
pojed, vo dva dlouhy, stdj, staj, stdj, stdj...stdj.

Drazni inspekce si na zakladé vySe uvedenych pisemnych vyjadfeni o prodlevé
a neslysitelnosti navésti ,Stuj“ pfi sunuti posunového dilu bezprostfedné pfed jeho srazkou
s prekazkou vyzadala od dopravce CDC zjisténi hlaSeni provoznich zaméstnanc
o pfipadnych zavadach v radiovém spojeni pfi provadéni posunu v Zst. Chlumc¢any
u Dobfan, na draze-vle€ce LASSELSBERGER Chlum¢&any u Dobfan, pfipadné i dalSich,
vztaznych ke draze Plzen hl. n. — Klatovy. Dopravce na zakladé svého Setfeni DI sdélil, ze
pred vznikem pfedmétné MU nebyly hlaseny zadné nedostatky v radiovém spojeni.

Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Drazni inspekce se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vSechny v uvahu
pfichazejici skutecnosti, které mohly na zucastnéné zaméstnance pulsobit a pfipadné
mohly mit vliv na vznik MU.

Zu&astnéni zaméstnanci dopravce CDC a zaméstnanec provozovatele drahy SZ se
podrobovali pravidelnym |ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky
¢. 101/1995 Sb. a na zakladé predlozenych lékarskych posudk( o zdravotni zpUsobilosti
k praci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili pro vykon své funkce.

Strojvedouci posunového dilu pracoval ve funkci strojvedouciho celkem 28 let, z toho na
trati Plzen hl. n. — Klatovy 18 let a 10 let pfimo na pfedmétné vieCce. Mél tedy dostate¢né
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dlouhou praxi a podle dokumentace dopravce CDC byl prokazateln& seznamen
s tratovymi poméry. Pro praci ve funkci strojvedouciho byl odborné zpusobily a délka jeho
praxe, zkusenosti a znalosti nemély vliv na vznik MU.

Vedouci posunu pracoval v této funkci 18 let, z toho pfimo na predmétné vlecce 10 let.
V posledni dobé pfed vznikem MU vleCku neobsluhoval pravidelné, ale vzdy podle
potfeby. Mé&l tedy dostateéné dlouhou praxi a podle dokumentace dopravce CDC byl
prokazatelné seznamen s tratovymi pomeéry. Pro praci ve funkci vedouciho posunu byl
odborné zpuUsobily a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik MU.

Vypravéi DOZ zst. Klatovy byl odborné zpUsobily, ve funkci vypravéiho pracoval od roku
2009 nepretrzité az do vzniku MU. Pro praci ve funkci vypravéiho byl odborné zpusobily
a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik MU.

Spravce provozu vleCky nemél v dobé vzniku MU potfebnou zdravotni zpUsobilost pro
vykon své funkce, resp. u jeho osoby nebyla provedena pravidelna periodicka zdravotni
prohlidka.

Setfenim bylo zji§téno, Ze spravce provozu vlegky si na zakladé svého vyjadreni, a to ani
prfes prokazatelné a opakované provedena pravidelna odborna sSkoleni provozovatelem
drahy, které provozovatel Drazni inspekci fadné dolozil, nebyl védom zZadnych povinnosti
ani pozadavku na vykon této funkce. Naopak vznik téchto povinnosti ve svych vyjadfenich
popiral. Byl si sice védom svého pracovniho zafazeni spravce vleCky jako funkce
kumulované s pracovnim zafazenim ,spravce lokality“, avdak rozporoval dale dobu i napln
potfebného proskoleni, a to pouze jako formalni. Dle svého vyjadieni mimo jiné Vnitrni
predpis o organizovani vieCcky obdrzel e-mailem az na svoji zadost, a to po vzniku
predmétné MU.

Jeho odbornou zpuUsobilost dolozil provozovatel drahy-vle¢ky doklady o provedeni odborné
zkousky a pravidelnych skoleni.

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfFipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu. Byly vSak

zjistény nedostatky souvisejici se zdravotni zpUsobilosti spravce vile¢ky (viz bod 4.1.1 této
Z7).

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancu zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Setfenim byly zjistény nedostatky v organizovani drazni dopravy na draze-vlecce.

V ¢asti B €l. 4 pism. b) vnitiniho pfedpisu ,Vnitini pfedpis o organizovani vie¢ky a drazni
dopravy na vle€ce LASSELSBERGER Chlum¢any u Dobfan® je uvedeno:

»~S0uhlas s vjezdem dopravce na vlieCku dava spravce viecky ..."

V €asti C €l. 3 pism. a) vnitfniho pfedpisu ,Vnitini pfedpis o organizovani vie¢ky a drazni
dopravy na vle€ce LASSELSBERGER Chlum¢any u Dobfan* je uvedeno:
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,Organizace posunu na draze-vlecce:

a) Souhlas k posunu dava spravce vleCky zaméstnanci opravnénému z hlediska dopravce
povolit posun, avSak pouze pri mimoradné obsluze.”

V &l. 7 Organizace dopravniho provozu vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZ
,Pfipojovy provozni fad“ je uvedeno:

~izdu na vieCcku a z vileCky sjednava vypravéi DOZ v Zst. Klatovy telefonicky
S odpovédnou osobou provozovatele vleCky — spravce provozu vlecky..."

V &asti B.2 ,Pfilohy 8 vnitfniho predpisu dopravce CDC Technologickd dokumentace
provozu na draze-vle¢ce ,LASSELSBERGER Chlum¢&any u Dobfan® je uvedeno:

Jizdu na vleCku a z vleCky sjednava vypravci DOZ Zst. Klatovy telefonicky s odpovédnou
osobou provozovatele vieCky — spravce provozu viecky...”

V &asti B.3 ,Prilohy 8 vnitfniho piedpisu dopravce CDC Technologickd dokumentace
provozu na draze-vlecce ,LASSELSBERGER Chlum¢any u Dobfan® je uvedeno:

~Svoleni k dalSimu posunu na vle¢ce zaméstnanci Fidicimu posun dava za vleCkafe
spravce vleCky, avSak pouze pri mimoradné obsluze.”

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze technologické postupy tykajici se sjednani posunu jsou
jednoznacné stanoveny pouze pro pfipad mimoradné obsluhy, nikoliv vSak pro obsluhu
pravidelnou.

V &asti J ¢l. 3 vnitfniho pfedpisu ,Vnitini pfedpis o organizovani viecky a drazni dopravy
na vlecce LASSELSBERGER Chlum¢any u Dobran® je uvedeno:

,Za povinnosti pracovnikt vlastnika (najemce, uZivatele) vleCky — spravce, posun,
odpovida jejich zaméstnavatel. Zaméstnavatele — vlastnika vleCky zastupuje ve vztahu
k vle¢ce a tomuto vnitrnimu pfedpisu spravce vleCky. Vlastnik vleCky odpovida za
otevirani vrat a udrzbu pojizdéného useku viecky!*

V &asti B.1 ,Pfilohy 8 vnitfniho predpisu dopravce CDC Technologickd dokumentace
provozu na draze-vle¢ce ,LASSELSBERGER Chlum¢any u Dobfan je uvedeno:
,Vrata otevira, zajiStuje a zavira v dobé pravidelné i mimoradné obsluhy vedouci posunu.”

Z vySe uvedeného vyplyva, ze technologické postupy ve vnitfnich predpisech
provozovatele drahy-vleCky a dopravce tykajici se povinnosti otevirani vrat na vle¢ku jsou
V rozporu.

Uvedena nejednoznacnost a rozpor v technologickych postupech stanovenych vnitfnimi
predpisy provozovatele drahy-vlegky, provozovatele drahy SZ a dopravce CDC mohou
vést az k ohroZeni bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy. Na zakladé téchto
zjisténych skute€nosti vydava DI bezpecnostni doporuceni (viz bod 6 této ZZ).

Pfi Setfeni byly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim

Vlastnik drahy umoznil uskladnéni materialu v arealu zavodu Chlum¢any u Dobfan
provoznimi zaméstnanci az do prljezdného prafezu provozované koleje €. 4, aniz bylo
toto poruSeni bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy jesté pfed vznikem této
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MU jakkoliv zjisténo a které bylo jednou z pfic¢in vzniku pfedmétné MU (dale také viz bod
4.1.1 této Z2).

Pfi Setfeni byly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zuc¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah
V' systému bezpecnosti provozovatele drahy celostatni SZ avsystému zajistovani
bezpec€nosti drazni dopravy dopravce CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné
MU, nebyly zjistény nedostatky.

Byla vSak zjiSténa nejednoznacnost a rozpor v technologickych postupech stanovenych
vnitfnimi pfedpisy u zu€astnénych subjektld pfi vzajemné interakci na spole€ném rozhrani
zasahujicim do provozovani drahy a drazni dopravy (viz bod 4.3.3 této ZZ).

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbaiskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy
Drazni inspekce pozadala Drazni ufad o zaslani nize uvedenych informaci, a to
v souvislosti se vznikem pfedmétné mimoradné udalosti:

1) zaslani vSech opatfeni, ktera byla Draznim ufadem v souvislosti s vySe uvedenou
mimoradnou udalosti jiz u€inéna nebo pfijata;

2) pocet a vysledné zjisténi provedenych statnich dozorad, které Drazni ufad vykonal na
pfedmétné draze-vle€ce, a to v obdobi od 1. 1. 2020 do 16. 2. 2023.

Drazni urad k Zadosti DI pisemné sdélil, Ze:

ad 1) Drazni ufad v souvislosti s vySe uvedenou mimofadnou udalosti nepfijal Zadna
opatreni.
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ad 2) V obdobi od 1. 1. 2020 do 16. 2. 2023 Drazni urad nevykonal na pfedmétné vlecce
Zadny statni dozor.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy-vleCky provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni.
Provozovatel drahy celostatni provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni
a osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na
zakladé platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2012 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni, regionalni a vleCka celkem u 3 obdobnych MU:

ze dne 24. 1. 2012, kdy v Zst. Adamov, na vleCce Drievoskladu Adamov
a Mendelovy lesnické univerzity doSlo ke srazce nakladace dfevni hmoty znacky
VOLVO s prvnim TDV sunutého posunového dilu v misté, kde se nachazel na
stupacce zaméstnanec dopravce. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo vjeti
nakladaCe znacky VOLVO do obvodu drahy vile¢ky, pfi némz doSlo k ohrozZeni
vleCky a drazni dopravy na vleCce, ohrozeni zdravi zaméstnancl a majetku
provozovatele vleCky a dopravce a ohrozeni zdravi a majetku osob neopravnéné se
pohybujicich v obvodu vlecky;

ze dne 8. 5. 2017, kdy na vleCce Trineckych Zelezaren a. s. v Tfinci doslo ke stfetu
sunutého posunoveho dilu se zameéstnancem dopravce fidicim posun — vedoucim
posunu, v hale ,Upravna licich desek®, v misté zuzeného prujezdného prufezu
tvofeného ochozem haly a jedoucim vozidlem ur€enym pro technologickou obsluhu
vyroby. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo nesplnéni povinnosti vedouciho
posunu nachazejiciho se v obvodu drahy, spocivajici v nedbani o svoji bezpecnost,
nedbani o bezpecné provozovani drazni dopravy a nezdrZzeni se vSeho, co by
mohlo ohrozit drazni dopravu, které se projevilo nezaujetim takové polohy a mista,
aby pfi posunu vozidel ur¢enych pro technologickou obsluhu vyroby tak, aby nebyla
ohrozZena jeho bezpecnost. Zasadni pfi¢inou byl vstup vedouciho posunu do profilu
jedouciho (sunutého) vozidla ur€eného pro technologickou obsluhu vyroby;

ze dne 14. 3. 2019, kdy v Zst Rajec-Jestiebi doslo ke srazce posunového dilu
s uskladnénou dfevni kulatinou, ktera zasahovala do prijezdného prifezu
posunového dilu v misté, kde se na stupatce 1 sunutého DV nachazel
zaméstnanec dopravce. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU byla jizda sunutého
posunoveého dilu na kolej s nedostateCnym volnym schudnym a manipulaénim
prostorem.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfednimi pficCinami mimoradné udalosti bylo:
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* naruSeni stanoveného prljezdného prlfezu provozované drahy-viecky
uskladnénym materidlem a nasledné nezjisténi dlouhodobé pretrvavajiciho
ohrozeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy;

* nezjiSténi prekazky v prijezdném prifezu posunové cesty pred udélenim pokynu
k uvedeni posunoveého dilu do pohybu.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.
Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

* disrupt nominal structure gauge by due to the stored material and consequent
failure to identify a long-lasting threat to the safe operation of the railway and
railway transport;

» failure to identify an obstacle in the structure gauge of the operated track before
giving the guidance to set the shunting operation in motion.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Vlastnik drahy-vleCky LASSELSBERGER, s.r.o. pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
* vylouCeni koleje €. 4 v soucinnosti s provozovatelem drahy-viecky;
* odstranéni skladovaného materialu z blizkosti provozované drahy-vlecky;

» kontrola vleCky v€etné kontroly bezpeénosti skladovani;

* kontrola dodrzovani ochranného pasma vleCky, okamzité odstranéni veskerych
pfedmétld z obvodu drahy v celém arealu zavodu;

* kontrola odstranéni palet s dlazbou a dalSich pfedmétt z mista MU;

* identifikace rizikovych mist pro skladovani vzhledem k mozZznému naru$eni obvodu
drahy;

* identifikace skladovych prostor, které by mohly branit ve vyhledu posunovace na
vleCce;

* zaneseni zmén ve zpusobu skladovani materialu v blizkosti obvodu vlecky do
Smeérnice B20-002 ,Provozni fad skladl hotovych vyrobki*.

Provozovatel drahy SZ pfijal nasledujici opatfeni:

* projednani zavady ve vykonu sluzby s vypravéim DOZ Klatovy;

» zafazeni problematiky sjednavani jizd na drahu-vleCku do naplné pravidelného
Skoleni;

+ projednani zavady na seminafi vedoucich pracovnikd OR Plzer.
Provozovatel drahy Dr. Zenkl s.r.o. pfijal nasledujici opatreni:
* provedeni komisionalni prohlidky drahy-viecky;
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okamzity zakaz pojizdéni vSech koleji pfedmétné vlecCky, s vyjimkou useku koleje
€. 1 od styku drah po zarazedlo (manipulaéni misto LB MINERALS s.r.0.) a pfilehlé
objizdné koleje €. 2.

Dopravce CDC do doby zvefejnéni této ZZ nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The owner of the siding LASSELSBERGER, s.r.o0. took the following measures after the
occurrence:

exclusion of the track No. 4 in cooperation with the infrastructure manager;
removal of the stored material from the vicinity of the operated track;
check of the siding including check of storage;

check of the protective zone of the siding, immediate removal of all objects from the
railway property in the entire plant area;

check removal of pallets with pavement and other items from the occurrence place;

identification of risk points for storage due to possible disruption of the railway
property;

identification of storage areas that could obstruct the view of the shunter on the
siding;

indicate of changes in the method of storing material near the siding property in
Directive B20-002 "Operational regulations for storehouses of finished products".

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

discussion of the failure in the performance of the service with the station dispatcher
of remote-controlled station interlocking plant Klatovy;

inclusion of the issue of arranging movements at the siding in content of regular
training;

discussion of the failure at the course of senior staff of Regional Directorate Plzeri.

The infrastructure manager Dr. Zenkl s.ro. took the following measures after the
occurrence:

carrying out a commissioned inspection of the siding;

immediate ban on movement of rolling stocks on all tracks of the siding, with the
exception of the section of track No. 1 from the junction of the tracks to the buffer
stop (the handling point of LB MINERALS s.r.0.) and the adjacent loop track No. 2.

The railway undertaking CDC has not taken any measures until publish this report.

5.3 Doplnujici zjisténi
U vlastnika drahy-vlecky LASSELSBERGER, s.r.o0.:

nezajisténi zdravotni zpUsobilosti spravce provozu vlecky.

U provozovatele drahy SZ:
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+ vypravcéi DOZ Kilatovy udélil svoleni k posunu aniz predtim fadné sjednal jizdu
posunového dilu dopravce CDC s odpovédnou osobou provozovatele drahy-viecky.

U dopravce CDC:
» pFekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti strojvedoucim posunového dilu.

Additional observations
At the owner of the siding LASSELSBERGER, s.r.o.:

» failure to ensure the physical and mental fitness of the manager of the siding
operation.

At the infrastructure manager SZ:

» the station dispatcher of remote-controlled station interlocking plant Klatovy granted
permission for the shunting without properly negotiated the route of the shunting
operation of the railway undertaking CDC with the responsible person of the
infrastructure manager of the siding.

At the railway undertaking CDC:

* exceeding the maximum permitted speed by the train driver of the shunting
operation.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatell drah a dopravcl soulad a proveditelnost stanovenych

technologickych postupl pfi vzajemné interakci na spoleéném rozhrani pfi obsluze
drah-vleCek se zaméfenim na jejich vzajemnou kompatibilitu.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» within the framework of own activity as a national safety authority:

o to adopt of measures to ensure the comply and feasibility of established
technological procedures during mutual interaction on a common interface
during the operation of sidings with a focus on their mutual compatibility at
infrastructure managers and railway undertakings.

V Plzni dne 27. Gnora 2024

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor § ) feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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PRILOHY

i = 4
osunového dilu Zdroj: DI

Obr. &. 2: Pohled na zadni &elo sunututého p

Obr. €. 3: Pohled na sunutéd DV a uskladnény material ve sméru posunu Zdroj: DI

44



	1 SHRNUTÍ
	SUMMARY
	2 ŠETŘENÍ A JEHO SOUVISLOSTI
	2.1 Rozhodnutí o zahájení šetření
	2.2 Odůvodnění rozhodnutí o zahájení šetření
	2.3 Rozsah a omezení šetření včetně příslušného odůvodnění
	2.4 Souhrnný popis technických kapacit a funkcí v týmu vyšetřujících
	2.5 Komunikace a konzultace v průběhu šetření s osobami nebo subjekty, které se na dané události podílely
	2.6 Popis úrovně spolupráce, kterou nabídly zúčastněné subjekty
	2.7 Popis šetření, metod a technik použitých k prokázání skutkového stavu a zjištění uvedených ve zprávě
	2.8 Popis obtíží a konkrétních problémů, které se během šetření vyskytly
	2.9 Interakce se soudními orgány
	2.10 Jakékoli další informace s významem pro šetření

	3 POPIS UDÁLOSTI
	3.1 Popis a základní informace
	3.1.1 Popis typu události
	3.1.2 Datum, přesný čas a místo události
	3.1.3 Popis místa události
	3.1.4 Úmrtí, zranění a materiální škody
	3.1.5 Popis jiných následků, včetně dopadu události na pravidelné činnosti zúčastněných subjektů
	3.1.6 Identifikace osob, jejich funkcí a zúčastněných subjektů
	3.1.7 Popis drážních vozidel a jejich sestav včetně registračních čísel
	3.1.8 Popis příslušných částí infrastruktury a zabezpečovacího systému
	3.1.9 Jakékoli další informace relevantní pro účely popisu události a základních informací

	3.2 Faktický popis události
	3.2.1 Sled skutečností, které vedly k mimořádné události
	3.2.2 Sled skutečností od vzniku mimořádné události do ukončení akcí záchranných služeb


	4 ANALÝZA UDÁLOSTI
	4.1 Úlohy a povinnosti
	4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
	4.1.2 Subjekty odpovědné za údržbu drážních vozidel
	4.1.3 Výrobci drážních vozidel nebo jiní dodavatelé železničních zařízení
	4.1.4 Vnitrostátní bezpečnostní orgány a Agentura Evropské unie pro železnice
	4.1.5 Oznámené subjekty, určené subjekty a subjekty zabývající se posuzováním rizika
	4.1.6 Certifikační subjekty odpovědné za údržbu drážních vozidel
	4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

	4.2 Drážní vozidla a technická zařízení
	4.2.1 Faktory nebo následky vyplývající z konstrukce drážních vozidel, železniční infrastruktury nebo technických zařízení
	4.2.2 Faktory nebo následky vyplývající z instalace a uvedení do provozu drážních vozidel, železniční infrastruktury nebo technického zařízení
	4.2.3 Faktory nebo následky související s výrobci drážních vozidel nebo jiným dodavatelem železničních produktů
	4.2.4 Faktory nebo následky vyplývající z údržby a úpravy drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.2.5 Faktory nebo následky související se subjektem odpovědným za údržbu drážních vozidel, údržbářskými dílnami a jinými poskytovateli údržbářských služeb
	4.2.6 Jiné faktory nebo následky, které se považují za důležité pro účely šetření

	4.3 Lidské faktory
	4.3.1 Lidské a individuální vlastnosti
	4.3.2 Pracovní faktory
	4.3.3 Organizační faktory a úkoly
	4.3.4 Faktory související s pracovním prostředím
	4.3.5 Jiný faktor významný pro účely šetření

	4.4 Mechanismy zpětné vazby a kontrolní mechanismy, včetně řízení rizik a zajišťování bezpečnosti, a postupy sledování
	4.4.1 Příslušné podmínky regulačního rámce
	4.4.2 Postupy, metody, obsah a výsledky činností posuzování rizik a sledování, které provádí kterýkoli ze zúčastněných subjektů
	4.4.3 Systém zajišťování bezpečnosti zúčastněných dopravců a provozovatelů drah
	4.4.4 Systém řízení subjektů odpovědných za údržbu drážních vozidel a údržbářských dílen
	4.4.5 Výsledky dohledu prováděného vnitrostátními bezpečnostními orgány
	4.4.6 Schválení, osvědčení a hodnotící zprávy udělené agenturou, vnitrostátními bezpečnostními orgány nebo jinými subjekty posuzování shody
	4.4.7 Jiné systémové faktory

	4.5 Předchozí události podobné povahy

	5 ZÁVĚRY
	5.1 Shrnutí analýzy a závěry týkající se příčin události
	5.2 Opatření přijatá k předcházení mimořádným událostem
	5.3 Doplňující zjištění

	6 BEZPEČNOSTNÍ DOPORUČENÍ
	PŘÍLOHY

