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Objava izvjesSca i zastita autorskih prava

Ovo izvjesée izradila je i objavila Agencija za istraZzivanje nesreca u zraCnom, pomorskom i Zeljeznickom
prometu na temelju ¢lanka 6. stavaka 1. i 4. Zakona o osnivaju Agencije za istraZzivanje nesrec¢a u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (,,Narodne novine” broj: 54/13, 96/18), ¢lanka 7. stavaka
1. i 4. Statuta Agencije za istrazivanje nesreéa u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, ¢lanka
132. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,Narodne novine” broj: 63/20),
odredbama Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka) i Provedbene Uredbe Komisije (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020. o strukturi
izvjesc¢ivanja koje se potrebno pridrzavati u izvje$¢ima o Zeljeznickim nesre¢ama i incidentima, te na
temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

Nitko ne smije proizvoditi, reproducirati ili prenositi u bilo kojem obliku ili na bilo koji nacin ovo
izvjesce ili bilo koji njegov dio, bez izriCitog pisanog dopustenja Agencije za istraZivanje nesreca u
zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu.

Ovo izvjeS¢e moze se slobodno koristiti iskljucivo u obrazovne svrhe.

Za sve dodatne informacije kontaktirajte Agenciju za istraZivanje nesreéa u zracnom, pomorskom i
zZeljeznickom prometu.

Vodic za Citanje

Sve dimenzije i brzine u ovom izvjeséu su izrazene u Medunarodnom sustavu mjernih jedinica (Sl). Sve
skraéenice i tehnicki termini (oni koji su pisani u kurzivu prvi put se pojavljuju u izvjescu) su objasnjeni
u pojmovniku.

Opisi i graficki prikazi mogu biti pojednostavljeni kako bi ilustrirali koncepte za ne-tehnicke Citatelje.

Cilj istraga koje se odnose na sigurnost ni u kojem slucaju nije utvrdivanje krivnje ili odgovornosti.

utvrdivanje krivnje ili odgovornosti pojedinaca.

gradanskopravne, kaznenopravne ili upravnopravne odgovornosti pojedinca.

Istrage su neovisne i odvojene od sudskih ili upravnih postupaka i ne smiju dovoditi u pitanje

Konacno izvjeS¢e ne moze biti koristeno kao dokaz u sudskom postupku koji ima za cilj utvrdivanje
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Predgovor

Agencija za istraZivanje nesrec¢a u zracnom, pomorskom i Zeljeznickom prometu (u daljnjem tekstu:
AIN) osnovana je Zakonom o osnivanju Agencije za istraZivanje nesreca u zratnom, pomorskom i
zeljeznickom prometu (,Narodne novine”, broj 54/13, 96/18) kao pravna osoba s javnim ovlastima.
Osnivac Agencije je Republika Hrvatska, a osnivacka prava obavlja Vlada Republike Hrvatske.

Na nacin obavljanja poslova Agencije primjenjuju se posebni propisi, odnosno zakoni kojima se
ureduje zracni promet, pomorstvo, te sigurnost i interoperabilnost Zeljezni¢kog prometa, odnosno
propisi doneseni za njihovu provedbu.

Odjel za istrage nesreca u Zeljeznickom prometu je samostalna i nezavisna ustrojstvena jedinica AIN
koja obavlja stru¢ne poslove koji se odnose na istrage ozbiljnih nesreca i izvanrednih dogadaja u
Zeljeznickom prometu na Zeljezni¢koj mrezi u Republici Hrvatskoj. Istrage se provode na temelju
odredaba Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20)
i Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. svibnja 2016. o sigurnosti Zeljeznica
(preinaka), te na temelju smjernica Agencije Europske unije za Zeljeznice.

AIN istrazuje sve ozbiljne nesrece u Zeljeznickom prometu, a to su svi dogadaji koji ukljucuju sudar
vlakova ili iskliznuée vlaka koje ima za posljedicu smrt najmanje jedne osobe ili teske ozljede pet ili vise
osoba ili veliku Stetu na vozilima, Zeljeznickoj infrastrukturi ili okoliSu, kao i svaka druga sli¢na nesreéa
s oCiglednim utjecajem na sigurnost Zeljeznickog sustava ili na upravljanje sigurnoscu.

AIN moZe istraZivati i one nesrece i incidente koje su pod neznatno drugacijim okolnostima mogle
dovesti do ozbiljnih nesreca, ukljucujuéi tehni¢ke otkaze u radu strukturnih podsustava ili njihovih
sastavnih dijelova.

AIN provodi sigurnosne istrage u svrhu sprecavanja nesreca i ozbiljnih nezgoda, Sto ukljuduje
prikupljanje i analizu podataka, izradu zaklju¢aka, uklju¢ujuéi utvrdivanje uzroka i kada je to prikladno,
izradu sigurnosnih preporuka kako bi se sprijecile nesreée i incidenti u buduénostii poboljsala sigurnost
u Zeljeznickom prometu.

Ime Radno mjesto datum potpis
Sastavio: Ivica Majdandi¢ Odgovorni istrazitelj 22.12.2023.
Pregledali: Tomislav Antun Biber Glavni istrazitelj 22.12.2023.
Sandra Lovri¢ Istraziteljica 22.12.2023.
Odobrio: Tomislav Antun Biber Glavni istrazitelj 22.12.2023.
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Agencija za istraZivanje nesreca u zraénom, pomorskom i Zeljeznickom prometu
(engl. Air, Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency)
Oznaka pruge za regionalni promet: DG - Buzet - Pula

Kilometarski polozaj pruge

Sigurnosna preporuka

Radiodispecerski uredaj

Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa (engl. Agency for Railway Safety)
HZ Infrastruktura d.o.o.

HZ Putni¢ki prijevoz d.o.o.

Agencija Europske unije za Zeljeznice (engl. European Union Agency for
Railways)

Istrazno izvjesce o provedenoj istrazi Istraznog povjerenstva

Upravitelj infrastrukture (engl. Infrastructure Manager)

Zeljeznicki prijevoznik (engl. Railway Undertaking)

Sustav upravljanja sigurnoséu (engl. Safety management system)

Signalno sigurnosni

Telekomunikacijski

Dizel motorni viak

Zeljeznicko-cestovni prijelaz (engl. Level crossing/LC)

Tehnicki servisi Zeljeznickih vozila d.o.o.

Drzavna granica
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1. SAZETAK

Dana 14. sijecnja 2023. godine u 21:51 sati dolazi do kvara i zaustavljanja vlaka broj 4717 izmedu
kolodvora Vodnjana i Pula u km 114+600 na pruzi oznake R101 DG - Buzet - Pula. U 22:53 sata dolazi
do samopokretanja i nekontrolirane voznje vlaka u smjeru kolodvora Pula. Dolaskom i prolaskom kroz
kolodvor Pula u 23:00 sata u km 000+186 (Industrijski kolosijek ,Uljanik”) doslo je do naleta putnickog
vlaka broj 4717 koji je prometovao na relaciji Lupoglav - Pula na kombi cestovno vozilo koje je bilo
parkirano na industrijskom kolosijeku.

U nesreci nije bilo ozlijedenih osoba, te je nastala vec¢a materijalna Steta na kombi cestovnom vozilu i
manja materijalna Steta na putnickom vlaku.

Uzrocni ¢cimbenik predmetne nesrece je samopokretanje putnickog vlaka broj 4717 uslijed nedovoljno
zategnute rucne kocnice (poglavlje 3.2).

Cimbenici koji doprinose:

- kvar uredaja za opskrbu kocionog sustava stlacenim zrakom prije nastale nesreée (poglavlje
3.2),
- nagib pruge 14,60 %o (poglavlje 3.2).

Sistemski ¢cimbenik:

- uTehnoloskoj radnoj uputi za odrzavanje vlaka serije 7122 FIAT KALMAR nije opisan postupak
provijere ispravnosti ru¢ne kocnice (poglavlje 4.1).

Sigurnosne preporuke

Agencija za istraZzivanje nesreca u zrachom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, temeljem provedenog
istrazivanja ove nesrece, u cilju poveéanja sigurnosti Zeljezni¢kog sustava izdaje Agenciji za sigurnost
Zeljeznickog prometa sljedece sigurnosne preporuke:

AIN/06-SR-13/2023: Ukljuceni zeljeznicki prijevoznik trebao bi, dok se ne razrade postupci ispitivanja
ispravnosti ru¢ne kocnice u situacijama duZeg zadrzavanja dizel motornog vlaka serije 7122 uslijed
kvara na pruzi bez obzira na nagib pruge, propisati da se uz upotrebu ru¢ne kocnice postave i rucne
zaustavne papuce koje se nalaze u vozilu.

AIN/06-SR-14/2023: Ukljuceni Zeljezni¢ki prijevoznik u suradnji s ovlastenim odrzavateljem vozila
trebao bi razraditi postupke ispitivanja ispravnosti ru¢ne kocnice na dizel motornom vlaku serije 7122.

AIN/06-SR-15/2023: Ukljuceni Zeljeznicki prijevoznik trebao bi strojno osoblje dodatno pouditi o
nacinu upotrebe i djelovanja ruéne kocnice na dizel motornom vlaku serije 7122.
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SUMMARY

On January 14, 2023, at 09:51 p.m., train number 4717 broke down and stopped between stations
Vodnjana and Pula at km 1144600 on the track R101 DG - Buzet - Pula. At 10:53 p.m., the train self-
started and moved uncontrollably in the direction of station Pula. Arriving and passing through the
station Pula at 11:00 p.m. at km 000+186 (Industrial track "Uljanik"), passenger train number 4717 who
was traveling on the route Lupoglav - Pula collided with a van parked on the industrial track.

No one was injured in the accident, and there was major material damage to the van road vehicle and
minor material damage to the passenger train.

The causal factor of the accident in question was the self-starting of passenger train number 4717 due
to insufficiently applied handbrake (chapter 3.2).

Contributing factors:

- failure of the device for supplying the braking system with compressed air before the accident
(chapter 3.2),

- track slope 14.60 %o (chapter 3.2).
Systemic factor:

- the procedure for testing the accuracy of the handbrake is not described in the Technical work
instructions for the maintenance of the train 7122 series FIAT KALMAR (chapter 4.1).

Safety recommendations

The Air, Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency, based on the conducted
investigation of this accident, in order to increase the safety of the railway system, issues the following
safety recommendations to the Agency for Railway Safety:

AIN/06-SR-13/2023: The involved Railway Undertaking should, until the procedures for testing the
accuracy of the handbrake in situations of prolonged detention of a diesel motor train 7122 series due
to a failure on the track regardless of the track slope are developed, prescribe that in addition to the
use of the handbrake the manual stop shoes that are in the vehicle should also be placed.

AIN/06-SR-14/2023: The involved Railway Undertaking in cooperation with the authorized vehicle
maintainer should work out the procedures for testing the accuracy of the handbrake on the diesel
motor train 7122 series.

AIN/06-SR-15/2023: The involved Railway Undertaking should provide further training to the engine
crew about the use and operation of the handbrake on the diesel motor train 7122 series.
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2. ISTRAGA | NJEZIN KONTEKST

2.1. Odluka o pokretanju istrage

Nakon obavljenog ocevida dana 16. sije¢nja 2023. godine od strane AIN, Odjela za istrage nesreca u
Zeljeznickom prometu, te analizom prikupljenih informacija i dokaza, utvrdeno je da je u predmetnoj
nesreci doslo do ugroZzavanja sigurnosti Zeljeznickog sustava stoga je glavni istrazitelj Zeljeznickih
nesreéa donio dana 17. sije€nja 2023. godine Odluku o pokretanju istrage ove nesreée temeljem ¢lanka
126. stavka 3. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (,,Narodne novine®, broj
63/20). Obavijest o pokretanju istrage ove nesrece poslana je dana 17. sije¢nja 2022. godine svim
uklju¢enim stranama, nacionalnom tijelu nadleZznom za sigurnost - Agenciji za sigurnost Zeljeznickog
prometa (ASZ), upravitelju infrastrukture (IM) HZ Infrastruktura d.o.o., te Zeljezni¢kom prijevozniku HZ
Putnicki prijevoz d.o.o. (RU).

Agencija Europske unije za Zeljeznice (ERA) obavijestena je putem dostavljenog Obrasca za
izvjes¢ivanje na e-mail adresu Investigation@era.europa.eu o pokretanju istrazivanja, sukladno roku

od sedam dana od dana donosenja odluke o pokretanju istraZivanja, ¢lanka 133. stavka 1. i 2. Zakona
o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20).

2.2. Obrazlozenje Odluke o pokretanju istrage

Odluka o pokretanju istrazivanja predmetne nesreée donesena je na temelju ¢lanka 127. stavaka 2. i 3.
tocke a) Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20)
tj. ¢lanka 20. stavak 2. tocke (a) Direktive (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja
2016. o sigurnosti Zeljeznica (preinaka).

2.3. Opseg i ogranicenja istrage

Opseg istrage naveden je detaljnije u tocki 4. ovog izvjeséa, dok ogranic¢enja i kasnjenja nije bilo.

2.4. Skupni opis tehnickih moguénosti i funkcija osoba u timu istrazitelja

AIN je dojavu o nesredi zaprimio dana 14. sije¢nja 2023. godine u 22:30 sati od strane glavnog dispecera
HZI, Sektora za promet. Temeljem prikupljenih informacija odluéeno je da ¢e istraZitelji zeljezni¢kih
nesreca AIN-a iza¢i na mjesto dogadaja radi obavljanja ocevida, prikupljanja dokaza i Cinjenica
navedene nesrece. IstraZzivanje su proveli glavni istrazitelj i istrazitelji Zeljeznickih nesreca AIN-a.
Istrazivanje koje provodi AIN je potpuno razdvojeno od istraZivanja koja provode druga nadlezna tijela
u okviru svojih ovlasti sukladno nacionalnim propisima i sporazumima.

Obavijestena je i PU Istarska, policijska postaja Pula. Na mjesto nesrece izasli su policijski sluzbenici te
napisali zapisnik o nastalom izvanrednom dogadaju i izvrsili neovisnu kriminalisticku istragu kako bi
utvrdili da li izvanredni dogadaj ima elemenata kaznenog djela.

Ocevid i istraZivanje svih izvanrednih dogadaja takoder obavlja i istrazno povjerenstvo koje moze biti
zajednicko istrazno povjerenstvo uklju¢enih strana i interno povjerenstvo HZI. Rad i imenovanje
predsjednika i clanova zajednickog istraznog povjerenstva propisan je Sporazumom sukladno
Pravilniku o postupanju u sluéaju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631). Za predmetnu nesrecu

AIN/06-FR-01 Stranica: 9/34


mailto:Investigation@era.europa.eu

ofii®e AGENCIA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA
:-'J: U ZRACNOM, POMORSKOM |
M= ZELJEZNICKOM PROMETU 14. sijeCnja 2023., Pula

upravitelj infrastrukture formirao je istrazno povjerenstvo koje je provelo tehnicku istragu nesrece
sukladno vazecoj legislativi. Po okoncanju istrage izradeno je istrazno izvjesée ID-3.

U nesredi nije bilo ozlijedenih osoba, te je nastala veca materijalna Steta na kombi cestovnom vozilu i
manja materijalna Steta na putnickom vlaku kao i Zeljezni¢koj infrastrukturi.

Dizel motorni vlak je nakon obavljenog policijskog o¢evida otpremljen u radionicu TSZV Pula.

2.5. Opis postupka komunikacije i savjetovanja uspostavljenog s osobama ili subjektima
uklju¢enima u izvanredni dogadaj tijekom istrage i u vezi s dostavljenim informacijama

Komunikacija sa IM i RU uspostavljena je i obavljena na dan nesrece, te su naknadno u roku dostavljeni
svi ostali traZzeni dokumenti potrebni za neovisnu istragu nesrece.

2.6. Opis razine suradnje koju nude ukljuceni subjekti

Ukljuceni subjekti dostavili su u roku sve potrebne podatke, informacije i dokaze koje je AIN zatrazio
za potrebe sastavljanja ovog izvjesca.

2.7. Opis istraznih metoda i tehnika, kao i metoda analize primijenjenih radi utvrdivanja
¢injenica i nalaza iz izvjesca

AIN je utvrdio opseg istrazivanja kako bi se osiguralo da se prikupe i pregledaju informacije i utvrdene
¢injenice bitne za provodenje istrazivanja kako slijedi:

- utvrditi slijed dogadaja,

- utvrditi uzroke i ¢imbenike,

- ispitivanje relevantnih elemenata sigurnosnog sustava,
- ispitivanje svih ostalih znacajki sigurnosnog sustava.

Izvor dokaza, informacija i ¢injenica:

- ocevid istrazitelja Zeljeznickih nesreéa AIN-a,

- zapis o brzini kretanja vlaka,

- zapisi o ispitivanju sudionika i svjedoka,

- podaci od upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika,
- dokumentacija o Zeljeznic¢kim vozilima,

- dokumentacija o infrastrukturi.

Tehnike za analizu:

- vremenska analiza dogadaja,

- analiza procesa Skolovanja i poucavanja izvr$nih radnika,

- analiza procesa odrzavanja infrastrukture i Zeljeznickih vozila,
- analiza postupka upravljanja vlakom.

Popis pravnih akata, nacionalnih zakona i podzakonskih akata te internih uputa koristenih tijekom
istrage navedene nesrece:
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a) propisi Europske unije:

Direktiva (EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijea od 11. svibnja 2016. o sigurnosti
Zeljeznica (preinaka) (SL L 138 26.5.2016, 102),

Provedbena Uredba Komisije (EU) 2020/572 od 24. travnja 2020. o strukturi izvjesc¢ivanja koje
se potrebno pridrZavati u izvjes¢éima o Zeljeznickim nesreéama i incidentima (SL L 132,
27.4.2020., 10-18),

Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijeca od 27. travnja 2016. o zastiti pojedinaca
u vezi s obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju
izvan snage Direktive 95/46/EZ (Opca uredba o zastiti podataka) (SL L 119 4.5.2016, 1),
Delegirana Uredba Komisije (EU) 2018/762 od 8. ozujka 2018. o utvrdivanju zajednickih
sigurnosnih metoda u vezi sa zahtjevima za sustav upravljanja sigurnosc¢u na temelju Direktive
(EU) 2016/798 Europskog parlamenta i Vijeéa te stavljanju izvan snage uredaba Komisije (EU)
br. 1158/2010i (EU) br. 1169/2010 (SL L 129, 25.5.2018., 26),

Uredba Komisije (EU) br. 1169/2010 od 10. prosinca 2010. o zajednickoj sigurnosnoj metodi za
ocjenu sukladnosti sa zahtjevima za dobivanje rjeSenja o sigurnosti za upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom (SL L 327, 11.12.2010., 13-25);

b) nacionalni zakoni i podzakonski akti

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,,Narodne novine”, broj 63/20),
Pravilnik o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim prometom
(,Narodne novine“, broj 107/16),

Pravilnik o signalima, signalnim znakovima i signalnim oznakama u Zeljeznickom prometu
(,Narodne novine“, broj 94/15),

Pravilnik o ovlastenju strojovoda (,,Narodne novine”, broj 47/22),

Pravilnik o Zeljezni¢kim vozilima (,,narodne novine” 121/15).

c) interne upute Zeljeznickih prijevoznika

Poslovnik o organizaciji sustava upravljanja sigurno$¢u u HZPP d.o.o.,

Politika sigurnosti HZPP d.o.o0.,

Operativni plan provedbe politike sigurnosti za HZPP d.o.o0.,

Uputa o postupcima u slucaju izvanrednog dogadaja u HZPP d.o.0.,

Pravilnik o osposobljavanju, pougavanju i provjeri znanja strojovoda u HZ PP d.o.o.,
Pravilnik o radu centra za osposobljavanje strojovoda u HZPP d.o.0.,

Uputa o odrzavanju vuénih vozila u HZPP d.o.o. (Sl.vj. 12/20).

d) interne upute upravitelja infrastrukture

PROMETNI PRAVILNIK (Pravilnik H2I-2),

Priru¢nik o organizaciji i primjeni sustava upravljanja sigurno$éu (HZI-663),

Uputa o upravljanju rizicima u slucaju tehnickih, operativnih ili organizacijskih promjena u
sustavu (HZI-684),

Uputa o upravljanju rizicima (HZI-701-41),

Poslovni red kolodvora Pula i Il dio.

e) interne upute odrzavatelja vozila

Tehnoloska radna uputa za odrZavanje dizel motornog vlaka serije 7122 FIAT KALMAR.
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2.8. Opis poteskoca i posebnih izazova na koje se naislo tijekom istrage

Tijekom provodenja istrage nije bilo poteskoca kao niti posebnih izazova i problema, koji bi mogli
utjecati na sam tijek istrage i donoSenje zakljucaka.

2.9. Svaka interakcija s pravosudnim tijelima

Nije bilo interakcije s pravosudnim tijelima.

2.10. Ostale informacije relevantne u kontekstu istrage
Sve informacije su navedene u izvjeséu.

3. OPIS IZVANREDNOG DOGADAIJA

3.1. Informacije o izvanrednom dogadaju i popratne informacije

3.1.1. Opis vrste izvanrednog dogadaja

Kategorija izvanrednog dogadaja: Nesreéa
Podkategorija izvanrednog dogadaja: Ostale nesrede

3.1.2. Datum, tocno vrijeme i mjesto izvanrednog dogadaja

Datum nesrece: 14. sije¢nja 2023. godine

Vrijeme nesreée: 23:00 sati

Mjesto nesreée: Zeljezni¢ki kolodvor Pula, industrijski kolosijek ,Uljanik“, km 000+186, pruga
oznake R101.

3.1.3. Opis lokacije izvanrednog dogadaja, ukljucujuéi vremenske i zemljopisne uvjete u trenutku
njegova nastanka te jesu su na mjestu izvanrednog dogadaja ili u njeqgovoj blizini bili u tijeku ikakvi
radovi

Predmetna nesreca (Slika 1. i 2.) dogodila se na pruzi oznake R101 u kolodvoru Pula na industrijskom
kolosijeku ,,Uljanik“ u km 000+186.

Kolodvor Pula je krajnji kolodvor na jednokolosije¢noj pruzi oznake R101 DG — Buzet - Pula.
Kolodvorska prihvatna zgrada svojom sredinom nalazi se na lijevoj strani pruge u km 121+790 i na
nadmorskoj visini od 1,61 m. Prema zadadi u reguliranju prometa kolodvor Pula je rasporedni kolodvor
za rasporedni odsjek pruge Pula — Lupoglav - Buzet - DG.

Kolodvorska zgrada je jednokatna, povrsine 1031 m2, izgradena 1875 godine.

Prema zadacima u obavljanju prijevoza putnika i robe kolodvor Pula otvoren je za cjelokupan
transportno-komercijalni promet kao i za prijem i otpremu putnika.

Granice kolodvorskog podrucja u odnosu na otvorenu prugu su:
- Ulazni svjetlosni signal ,A“ od strane kolodvora Vodnjan u km 120+797,
- Kraj pruge DG - Buzet - Pula na ,,B2 strani kolodvora u km 122+339 gdje ujedno granici i sa
industrijskim kolosijekom ,,Uljanik”,
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Granica depoa HZ putni¢kog prijevoza je kod skretnice broj 9 u km 121+555 i kod skretnice broj
19 u km 121+809 na 1. kolosijeku,
Granica sa industrijskom zonom ,Tivoli“ je u km 121+045 na 10 kolosijeku koji sa kolodvora
vodi na industrijsku zonu , Tivoli“.

Vrste kolosijeka i njihovi nazivi:

kolosijeci broj 1., 2. i 3. sluZe za prihvat i i otpremu vlakova za prijevoz putnika (glavni
kolosijeci),

kolosijeci broj 4., 5. i 6. sluZe za prihvat i otpremu teretnih vagona (glavni kolosijeci),
kolosijeci broj 1a., 7. i 8. su utovarno istovarni kolosijeci (sporedni kolosijeci),

kolosijeci broj 2a., i 3c. su sporedni kolosijeci za vezu ostalih kolosijeka i skretnica,

kolosijeci broj 3a. i 3b. su krnji sporedni kolosijeci i sluze za smjesStaj pojedinih vagona,
lokomotiva po potrebi,

kolosijeci broj 11., 12a., 12b. i 12c. su kolosijeci u depou HZ Putnitkog prijevoza i sluze za
njihove potrebe,

kolosijek broj 9. je izvlacni kolosijek i sluzi za potrebe manevarskih poslova i od istog se
nastavlja industrijski kolosijek ,,Uljanik“,

kolosijek broj 10. sluZi kao spojni kolosijek za industrijsku zonu , Tivoli“ od kojeg se nastavljaju
industrijski kolosijeci,

kolosijeci broj 16., 16a, i 16b. koji se odvajaju skretnicom broj 9. su industrijski kolosijeci
,Brijunke”, a od istog se odvaja kolosijek ,,Puljanke”,

kolosijek broj 8. je krnji kolosijek na kraju kojeg se nalazi ¢eona rampa.

Kolodvor Pula ima sljedece industrijske kolosijeke:

na,A“ strani kolodvora (sjeverna strana) u nastavku kolosijeka broj 10. nastavlja se industrijska
zona , Tivoli“ kojoj pripadaju kolosijeci ,Pevec”, ,,PRO-PLIN, ,ISTRA“ i ,JADRANMETAL",

na ,,B“ strani kolodvora (juzna strana) nalazi se ,JUZNA INDUSTRIJSKA ZONA“ kojoj pripadaju
kolosijeci: ,ULJANIK“, ,,LUKA®, ,ISTRACEMENT" i ,ARSENAL".
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5}

Galizana

Slika 1. - Bliza slika mjesta nesrece (Izvor slike: Google Map/AIN)

1 \ \\\

Galizana \

St6ja Monte Magno Sikiciy

Vidikovac Valdebek

Slika 2. — Karta mjesta nesrece (/zvor slike: Openstreetmap)

U trenutku nesrece bila je noé, bez padalina, vanjska temperatura iznosila je 6°C . Na mjestu i blizini
mjesta nesrece nije bilo radova.
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3.1.4. Smrtni slucajevi, ozljede i materijalna Steta

U nesredi nije bilo ozlijedenih osoba.

Radi preglednosti u donjoj tablici koristena je taksonomija Agencije Europske Unije za Zeljeznice (ERA):

putnici | osoblje | korisnici | neovlastene | drugi UKUPNO
ZCP-a osobe
Smrtno stradali 0 0 0 0 0 0
Teske tjelesne ozljede 0 0 0 0 0 0
Lakse tjelesne ozljede 0 0 0 0 0 0

Nastala je veéa materijalna Steta na kombi cestovnom vozilu koji je bio parkiran na industrijskom
kolosijeku i manja na Zeljeznickom vozilu te manja materijalna Steta na Zeljeznickoj infrastrukturi.

3.1.5. Opis drugih posljedica, ukljucujuéi utjecaj izvanrednog dogadaja na redovite operacije
ukljucenih subjekata

Prekid prometa vlakova trajao je od 14. sije¢nja 2023. u 21:45 sati do 15. sijec¢nja 2023. u 04:05. Kasnio
je jedan putnicki vlak, Sto je iznosilo 61 minutu.

3.1.6. Identifikacija osoba, njihovih funkcija i uklju¢enih subjekata

U ovoj nesreéi sudjelovali su izvréni radnici drustva HZPP d.o.0. i HZI d.o.o.
Uklju¢ene osobe su:

- strojovoda vlaka broj 4717, HZPP,

- kondukter vlaka broj 4717, HZPP,

- prometnik vlakova kolodvora Pula, HZI.

......

registracijske brojeve

U navedenoj nesreci sudjelovao je putnicki vlak broj 4717 — dizel motorni vlak serije 7122, FIAT-
KALAMAR (95 78 7122 024-1).

Dizel motorni vlak (Slika 3.) FIAT-KALMAR serija 7122 izradile su u suradnji talijanska tvrtka Fiat —
Ferroviaria i Svedska tvrtka Kalmar Verkstad u periodu od 1980. do 1981 godine. Na prugama Hrvatskih
Zeljeznica u upotrebi je od 1996. godine. Vlak je jednodijelni i opremeljen s dva okretna postolja,
pogonjen s dva dizelska motora snage 166 kW. Prijenos snage motora se odvija preko hidrauli¢nog
prijenosnika i po jednog osovinskog prijenosnika u svakom okretnom postolju, rasporeda osovina
(1A)'(1A)'. Duljina preko odbojnika je 24400 mm, razmak izmedu svornjaka osovinskih postolja je
15320 mm, sjedecih mjesta je 68, masa vlaka je 40 tona. Maksimalna brzina vlaka je 120 km/h.
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Slika 3. Dizel motorni vlak serije 7122 (/zvor slike: AIN)

Analizom zapisa brzine i kretanja vlaka broj 4717 (Slika 4.) vidljivo je zaustavljanje vlaka u 21:51:55 sati
u stajaliStu Galizana, te polazak u 21:51:01 sati (pritisak u glavhom vodu je 5,1 bar, a pritisak u ko¢ionim
cilindrima 0,00 bara) U 21:52:03 sati vlak ubrzava do max brzine 72.12 km/h te od tog trenutka brzina
pada. U 21:53:19 sati vlak se zaustavlja u km 114+600. U 22:53:41 dolazi do laganog pokretanja vlaka
(tlak u glavnom vodu je 4,5 bara, a pritisak u kocionim cilindrima 0,6 bara). U 22:53:41 sati postize
brzinu do 45,48 km/h te u tom trenutku dolazi do pada brzine do 22,95 km/h u 23:00:03 sati. U
23:04:13 sati brzina vlaka je 85,07 km/h te od tog trenutka brzina pada do potpunog zaustavljanja
vlaka na industrijskom kolosijeku ,,Uljanik” km 000+186 u 23:07:02 sati.

Dizel motorni vlak broj 95 78 7122 024-1 bio je na srednjem popravku ,,SP“ (redoviti popravak visoke
razine preventivnog odrzavanja vozila) u dru$tvu TSZV d.o.o. pogon Bjelovar u sedmom mjesecu 2017.
godine, a zadnji mjesecni pregled , KP1“ prije nastanka nesreée obavljen je 23.12.2022. godine. U
drudtvu TSZV d.o.o pogon Pula, vlak je unatrag godinu dana od dana nastanka nesreée bio na sljedeéim
pregledima: KP1-7 puta, KP2-2 puta, KP3-1 puta, obavljen je ,,SP“- 39 puta (servisni pregled). Tijekom
2022. godine obavljeno je 35 izvanrednih popravaka, od toga je Sest vezano za kocCioni sustav (Tablica
1).

Tablica 1.
Nadnevak Neispravnost Opis kvara Opis popravka
25.03.2022. Nelsprayn.a rucna Puknulo elasti¢no Zamjena elasti¢nog
kocnica v pey . Y 1y .
celicno uze Celicnog uzeta i
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mehanizma pritvrdne
kocnice

popravak mehanizma
rucne kocnice.

10.05.2022.

Kvar sustava za
dobavu stlacenog
zraka

Puknucée remena
pogona kompresora i
vodene pumpe DM"B"

Zamjena remena

16.05.2022.

Kvar sustava za
dobavu stlac¢enog
zraka

Zablokirao kompresor
za stlaceni zrak DM
IIAII

Zamjena kompresora

20.06.2022.

Kvar sustava za
dobavu stlacenog
zraka

Kompresori ne mogu
napraviti razliku zraka

Zamjena gibljivog
crijeva kompresora
DMIIAII

26.07.2022.

Kvar sustava za
dobavu stlacenog
zraka

Kompresori slabo
komprimiraju zrak

Zamjena nepovratnih

ventila, ventila i brtve

glave kompresora na
DM"A"

15.09.2022.

Kvar na sustavu za
kocenje

Kocnik u "B"
upravljacnici sporo
diZe pritisak u glavnm
vodu

Zamjena indirektnog
kocnika "B" strana

Vlak je u trenutku nesrece bio neispravan, uslijed kvara na sustavu za dobavu stlaéenog zraka za zracne
ko¢nice. Navedeno je i razlog zaustavljanja vlaka na otvorenoj pruzi u km 114+600. Na glavi
kompresora (motor, A“) za zrak doslo je do izbijanja crijeva koja povezuje kompresor i glavni spremnik

zraka, a uslijed neispravnog nepovratnog ventila koji povezuje spremnike i kompresore na strani ,A“ i
,B“ dolazi do potpunog praznjenja sustava zraka (slika 4.).

AAAAA

AAAAA

200 0

Slika 4. Zapis brzine kretanja vlaka broj 4717 (/zvor slike: HZPP d.o.0.)
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3.1.8. Opis odgovarajuéih dijelova infrastrukture i signalnog sustava - vrsta pruge, skretnice,
signalno-siqurnosni uredaji, signal, sustavi za zastitu vlakova

Predmetna nesreca (Slike 5. i 6.) dogodila se u kolodvoru Pula. Kolodvor Pula je krajnji kolodvor na
jednokolosijeénoj neelektrificiranoj pruzi oznake R101, DG — Buzet — Pula. Najveéi dopusteni osovinski
pritisak pruge je 20 tona, a brzina pruge je Vmax 80 km/h.

Nacin osiguranja kolodvora

Kolodvor Pula osiguran je kombiniranim elektro-mehanickim i elektro-relejnim signalno-sigurnosnim
uredajem. Skretnice se postavljaju na licu mjesta i osigurane su skretni¢kim bravama koje su preko
elektromehanickog bloka u zavisnosti sa svjetlosnim signalima. Signali se postavljaju iz skretni¢kog
bloka 1. U km 119+572 nalazi se cestovni prijelaz “Sijana” osiguran automatskim uredajem sa
cestovnim signalima i branicima. Daljinska kontrola je izvedena preko kontrolnog ormariéa ugradenog
u prometnom uredu kolodvora Pula. 1z smjera Vodnjana kolodvor Pula osiguran je svjetlosnim ulaznim
signalom i predsignalom te skupinskim izlaznim signalom prema Vodnjanu. Sigurnosni uredaj se sastoji
od blok aparata u prometnom uredu i blok aparata sa signalnim postavnim uredajem u skretnicarskoj
postavnici, koji su u zavisnosti sa glavnim signalima.

Na blok uredaju u prometnom uredu ugraden je uredaj za davanje dozvole (privole) sluzbujuéem
skretnicaru za aktiviranje signalnog znaka "Oprezna voznja s brzinom do 20 km/h" na glavhom signalu.
S blok uredajem u prometnom uredu i skretni¢arske blok postavnice osigurava se ulazak i izlazak
vlakova na glavne kolosijeke ito: 1,2,3,4,5i6.

Rad na uredaju propisan je Uputom za rukovanje kolodvorskim SS-uredajem koja je dodatak II/1 ovog
poslovnog reda kolodvora.
Iz pravca "A" kolodvora Vodnjan, kolodvor Pula osiguran je svjetlosnim ulaznim signalom i svjetlosnim

predsignalom te signalom granica manevriranja.

Na "B" strani kolodvora nema osiguranja niti signala jer je kolodvor Pula krajnji kolodvor.
Kraj pruge je u km 122+339,53 gdje pocinje industrijski kolosijek “Uljanik”.
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Slika 6. — Slika mjesta nesrece (/zvor slike: AIN)
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3.1.9. Sve ostale informacije relevantne za opis izvanrednoq dogadaja i popratne informacije

Izjave sudionika nesrece:

Prometnik vlakova kolodvora Pula izjavio je: ,Dana 14.01.2023. oko 22:00 sati obavjesten sam od
strane strojovode viaka broj 4717 da je vlak ostao u kvaru u km 114+600 i da ne moZe nastaviti voZnju
te da je obavijestio svog dispecera u HZ PP u Zagrebu da mu je potrebno pomocéno vuéno vozilo. Cekao
sam daljne upute te da mi se javi strojovoda pomocnog vucnog vozila. U 23:00 sati strojovoda
pomocnog vucnog vozila dosao je u prometni ured i obavjestava me da je doslo do samopokretanja
vlaka broj 4717 i da nekontrolirano krec¢e prema kolodvoru Pula. Odmah sam pozvao skretni¢ara da ga
obavijestim o nastaloj situaciji, medutim tada je vlak vec bio prolazio pored skretnicara. Uzeo sam dvije
zaustavne papuce i uspio jednu papucu postaviti na lijevu tracnicu, ali se vlak naglo pribliZavao velikom
brzinom i odbio papucu cca 25 metara u daljinu od mjesta postavljanja i jedan metar dalje od lijeve
tracnice. Vlak je nastavio vozZnju po prvom ,a“ kolosijeku. U km 122+300 naletio je na nepropisno
parkirano kombi vozilo te ga nastavio gurati do km 000+186 na Industrijskom kolosijeku ,,Uljanik” gdje
se zaustavio. Dok se vlak nekontrolirao prema kolodvoru nisam ¢uo nikakav zvucni signal znak vu¢nog
osoblja. Nakon Sto se vlak zaustavio obavijestio sam PP Pula te prometnog dispecera kao i ostale
sluZbe”,

Strojovoda vlaka broj 4717, HZPP izjavio je: ,Dana 14.01.2023. godine u 21.45 sati na viaku 4717
poslije stajalista Galizana u km 114+600 doslo je do zaustavljanja vliaka zbog kvara na oba kompresora.
Nakon toga zategnuo sam rucnu kocnicu i obavijestio dispecera da posalju pomocni viak. Nakon sat
vremena primjetio sam da se vlak poceo sam kretati te sam odmah otréao ponovo provjeriti rucnu
kocnicu koja se nalazila u suprotnoj upravljacnici. Primjetio sam da ruc¢na kocnica uopce ne drZi vliak
zakocenim te da je doslo do kvara. Odmah sam obavijestio kolodvor Pulu te upozorio na opasnost
nekontlorilarnog kretanja i da vlak nije pod mojom kontrolom. Rekao sam im da ne salju pomocni viak.
Nakon toga sam pokusSao na sve nacine zaustaviti viak sa svim sigurnosnim kocnicam, ali one nisu
djelovale jer je vlak ostao bez zraka. Upozorio sam putnike u vlaku na mogucu opasnost i udaljio ih u
zadniji dio vliakate ponovo pokusao zaustaviti ili usporiti viak. Nakon sto je vlak udario u cestovno kombi
vozilo i zaustavio se nazvao sam telefonski broj 112",

Kondukter vlaka broj 4717, HZPP izjavio je: ,,Dana 14.01.2023. godine obavljao sam sluzbu konduktera
kada je na vlaku doslo do kvara. Zaustavili smo se izmedu stajalista GaliZzana i kolodvora Pula. Nakon
nekoga vremena viak se sam pokrenuo i strojovoda je rekao da ga ne moZe zaustaviti. Tada smo se
putnici i ja povukli u zadnji dio vlaka. Ulaskom u kolodvor Pula ¢uo sam lupanje i osjetio da vliak udara
u nesto. Vlak se zaustavio kod Lucke kapetanije Pula”.

Na mjestu nesreée obavljeno je alkotestiranje strojovode te su rezultati bili negativni.

RU drustvo HZPP, za strojovodu dostavio je vaiecu Dozvolu za strojovodu i Dopunsku potvrdu za
ovlastenje strojovode za vozZnju po infrastrukturi i upravljanje Zeljeznickim vozilima u skladu s
Direktivom 2007/59/EZ i primjenjivim nacionalnim zakonodavstvom, iz kojih je vidljivo da je strojovoda
ovlasten za upravljanje Zeljeznickim vozilima serije 7122 , a za koju je poloZio 2019. godine, i ispit o
poznavanju pruge R101 poloZio je 2019. godine. Dozvola za strojovodu izdana je 2019. godine.
Dostavljeni su podaci o redovnom poucavanju za ciklus, mjesec sijeanj/velja¢a 2022., ozujak/travanj
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2022., svibanj/lipanj 2022., rujan/listopad 2022 i studeni/prosinac 2022. godine te Biljeznik o redovnoj
provjeri znanja koju je polozio 29.04.2021. godine. Dostavljene su evidencije radnih sati i uvjerenje o
zdravstvenoj sposobnosti strojovode. Radni sati bili su u skladu s propisima, a strojovoda je bio
zdravstveno sposoban. Nadzor rada strojovode obavljen je 03.02.2022. i 25.08.2022., tijekom kontrole
nije bilo uo¢enih nepravilnosti u radu strojovode. Ukljuéeni strojovoda prometovao je po predmetnoj
dionici unutar godinu dana prije predmetne nesrece, dana 03.02.2022.i25.08.2022. godine. Ukljuceni
strojovoda zadnjih pet godina od dana nesreée nije sudjelovao u izvanrednim dogadajima.

RU drustvo HZPP za konduktera vlaka dostavio je SvjedodZbu o polozenom struénom ispitu kojeg je
poloZio 23.6.1995. godine. Dostavljene su evidencije radnih sati i Uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti.
Radni sati su bili u skladu s propisima, a kondukter je bio zdravstveno sposoban.

IM, HZI, za prometnika vlakova kolodvora Pula dostavio je Svjedod?bu o poloZenom strué¢nom ispitu
kojeg je poloZio 19.05.1986. godine. Dostavljeni su podaci o redovnom poucavanju za ciklus, mjesec
velja¢a/ozZuja/travanj 2022., svibanj/lipanj 2022., rujan/listopad 2022. i studeni/prosinac 2022.godine.
Biljeznik o zadnjoj provjeri znanja koju je poloZio 13.11.2020. godine. Evidencije radnih sati i Uvjerenje
o zdravstvenoj sposobnosti. Radni sati bili su u skladu s propisima, a prometnik je bio zdravstveno
sposoban.

3.2. Cinjenicni opis dogadaja

3.2.1. Uzrocno-posljedicni slijed dogadaja koji su doveli do nastanka izvanrednog dogadaja

Strojovoda vlaka broj 4717 zapoceo je radnu smjenu 14.01.2022. godine u 14:00 sati u kolodvoru Pazin.
Od kolodvora Pazin do kolodvora Lupoglav putuje vlakom broj 4708. U kolodvoru Lupoglav preuzima
DMV 95 78 7122 024-1 te radi pripremu za vlak 4717. Voznja vlaka zapocinje prema odrediShom
kolodvoru Pula u20:17 sati. U 21:50:55 vlak se zaustavlja u stajalistu Galizana te se pokreée u 21:51:01
sati. Vlak ubrzava do Vmax 72 km/h u 21:52:03 sati te od tog trenutka brzina pada i vlak se zaustavlja
u 21:53:19 sati u km 114+600. Nagib pruge na mjestu zaustavljanja vlaka iznosi 14,60 %e.. Strojovoda
vlaka utvrduje kvar na sustavu za dobavu stlaéenog zraka kocnicama te zateZze rucnu kocnicu,
obavjeStava dispecera o kvaru i trazi pomoc¢ni vlak. U 22:53:41 sati dolazi do laganog pokretanja vlaka
i konstantnog ubrzanja, u 22:58:02 sati vlak postize brzinu od 45,48 km/h te nakon toga brzina lagano
pada do 22,95 km/h u 23:00:03 sati, od tog trenutka brzina se povecava. U 23:04:13 sati brzina vlaka
je Vmax 85,07 km/h kada prolazi pored ulaznog signala ,,A“ kolodvora Pula km 120+197 koji pokazuje
signalni znak ,,STOJ“ , preko skretnica broj 1, 2, 3, 6, 9, 15, 18, 19 krece se po prvom ,a“ kolosijeku,
presijeca skretnice broj 30 i 31. U km 122+300 dolazi do naleta na nepropisno parkirano kombi
cestovno vozilo koje gura pred sobom do km 122+339 gdje je kraj pruge, nastavlja voznju od km
000+000 po industrijskom kolosijeku ,Uljanik”, prelazi preko zaklju¢ane iskliznice broj 1, te
neosiguranog ZCP-a u km 000+010 i nakon ZCP-a prelazi zaklju¢anu iskliznicu broj 2. U 23:07:02 sati
vlak se zaustavlja na industrijskom kolosijeku ,Uljanik“ u km 000+186. Razlika izmedu stvarnog
vremena i vremena koju je biljeZzio uredaj na vlaku za zapis brzine i kretanja vlaka je + 7 minuta. Na
putu od samopokretanja vlaka u km 1144600 do ulaznog signala , A“ kolodvora Pula u km 120+797
vlak je progao kroz ¢etriri ZCP-a od kojih su tri pasivno zasti¢ena (Loboricki prilaz km 114+940, Stancija
km 118+104 i Vernalska km 118+861) i jedan aktivno zasti¢en (Sijana km 119+572).
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3.2.2. Slijed dogadaja od nastanka izvanrednog dogadaja do zavrsetka djelovanja sluzbi za
spasavanje

Nakon naleta dizel motornog vlaka broj 4717 na kombi cestovno vozilo u km 122+300, doslo je do
guranja kombi cestovnog vozila u duzini od 225 metara. Vlak se zaustavio na industrijskom kolosijeku
u km 000+186.

U nesreci nitko od putnika ni sluzbenog osoblja na vlaku nije ozlijeden. Nije bilo potrebe za
intervencijom spasilacke sluzbe i vatrogasaca.

Na mjesto dogadaja pristigli su policijski sluzbenici PU Istraske, Policijska postaja Pula. Policijski
sluzbenici su osigurali mjesto nesrece, te obavili oCevid.

Istrazitelji Zeljeznickih nesreca AIN-a obavili su oCevid mjesta nesreée dana 16.01.2023. te prikupili
dokaze i ¢injenice navedene nesrece.

Ocevid i tehni¢ku istragu nesreée obavilo je i istraino povjerenstvo HZI, temeljem Pravilnika o
postupanju u sluéaju izvanrednog dogadaja (Pravilnik HZI-631), te izradili istrazno izvje$¢e ID-3.

Cestovno kombi vozilo i dizel motorni vlak su uklonjeni s mjesta dogadaja 15.01.2023. do 04:05 sati.
Prekid Zeljeznickog prometa trajao je od 14.01.2023. u 21:45 sati do 15.01.2023. u 04:05 sati, ukupno
06:20 sati.

3.2.3. Ocevid

Ocevid su obavili istrazitelji AIN-a, Odjela za istrage u Zeljeznickom prometu dana 16.01.2023.
Dolaskom na mjesto dogadaja vozila su bila uklonjena, sukladno komunikaciji HZI, HZPP, PU Pula i AIN.
Pregledano je mjesto zaustavljanja vlaka nakon kvara u km 114+600 gdje nagib pruge iznosi 14,60%o.
Nakon toga pregledana je Zeljeznicka infrastruktura u kolodvoru Pula te su uocena sljedeca osteéenja:
brava na skretnici broj 30 i brava na skretnici broj 31, iskliznica broj 1. i iskliznica broj 2. Dizel motorni
vlak broj 95 78 7122-024-1 od kojeg je bio sastavljen vlak broj 4717 smjesten je u radionici TSZV d.o.o.
Pula. Vlak je pregledan u prisustvu svih ukljucenih strana te je ispitana rucna koc¢nica. Kod upravljacnice
,A“i,B" zateCene su po dvije ru¢ne zaustavne papuce. Na glavi kompresora za zrak uocen je izbijeni
prikljuéak crijeva zraka (Slika broj 7.) sto je bio jedan od uzroka zbog cega je vlak ostao u kvaru.
Pregledan je mehanizam rucne kocnice, signalizacija na komandnom pultu, kao i koc¢ione papuce na
koje djeluje ru¢na kocnica. Prilikom zatezanja ru¢ne kocnice signalizacija je nakon dva puna okretaja
rucice rucne kocnice signalizirala da je koc¢nica zategnuta, ali u tom poloZaju ruéna kocnica nije bila
zakocena. Nakon osam i pol okretaja rucice kocnice, kocnica je bila zategnuta do kraja. Kocione papuce
su bile pravilno priljubljene uz kotac prve osovine. Na kocionim papucama i kotac¢ima nije bilo vidljivih
zona utjecaja topline koje bi uzrokovalo trenje uslijed priljubljenih kocionih papuca uz kotace prilikom
nekontroliranog kretanja vlaka (Slika 7. i 8.). U Tehnoloskoj radnoj uputi za odrzavanje vlaka serije 7122
nema opisa na koji nacin se ispituje ispravnost rucne kocnice. Kako bi se moglo utvrditi da li je ru¢na
koc€nica ispravna, ispitivanje je obavljeno na slijedeci nacin; Na vlak 7122 024 spojen je ispravan dizel
motorni vlak kako bi se mogao ostvariti pogon te se pristupilo ispitvanju ru¢ne kocnice. U tablici 2. su
zabiljezene vrijednosti kod ispitivanja.
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Tablica 2.
Br::j;;;m’;i?‘f:;:;j a Signalizacija Broj okretaja ReZim Vozilo se
’3 . pritvrdne kocnice motora voZnje pokrenulo Napomena
kocnice .
okr/min
Otko&eno Ne svijetli / / / /
Rudica se lagano
2 svjetli / / / 8
okrece
L Rucica se teze
5 Svjetli 560 2 DA j
okrece
o Rudica se teze
6 Svjetli 600 2 DA j
okrece
o Rudica se tesko
8,5 Svjetli 920 2 NE ]
okrece

Na mjestu dogadaja je obavljen detaljan pregled u cilju pronalaska tragova i oznacavanja tragova.

Tijekom istrage pregledane su prometne evidencije, evidencije o odrzavanju dizel motornog vlaka
vozila 95 78 7122 024-1, Tehnoloska radna uputa za odrZzavanje vlaka serije 7122, evidencije o
uklju¢enim radnicima, zapis brzine kretanje vlaka broj 4717.

*

Slika 7. — Izbijeni prikljucak crijeva zraka na glavi kompresora (Izvor slike: AIN)
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Slika 8. — Kocione papuce prve osovine na koje djeluje ru¢na kocnica lijeva strana (/zvor slike: AIN)

£ A P g ot
,‘:"’" -
Al g g . :
-

Slika 9. — KoCione papuce prve osovine na koje djeluje rucna kocnica desna strana (/zvor slike: AIN)
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4. ANALIZA 1ZVANREDNOG DOGADAIJA

4.1. Uloge i duznosti

4.1.1. Zeljeznicki prijevoznici i/ili upravitelji infrastrukture

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (,Narodne novine“, broj 63/20), koji se
primjenjivao i vaZio u vrijeme nastanka navedene nesrece

l1l. RAZVOJ | UPRAVLIANJE SIGURNOSCU
Odrzavanje i unaprjedenje sigurnosti Zeljeznickog sustava
Clanak 21.

(1) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici, u okviru svoje djelatnosti, odgovorni su za
sigurnost Zeljeznickog sustava Europske unije i za upravljanje povezanim rizicima.

(2) Upravitelji infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici duzni su provoditi mjere potrebne za upravljanje
rizicima, primjenjivati pravila Europske unije i nacionalna pravila te uspostaviti sustav upravljanja
sigurnoscu u skladu s ovim Zakonom.

(4) Zeljezni¢ki prijevoznici i upravitelji infrastrukture:

c) osiguravaju da njihovi izvodaci provode mjere za upravljanje rizicima putem primjene zajednickih
sigurnosnih metoda za postupke nadgledanja koji su utvrdeni u zajedni¢kim sigurnosnim metodama o
nadgledanju te da je to propisano u odgovarajué¢im aktima koje treba predociti na zahtjev Agencije
Europske unije za Zeljeznice ili Agencije.

Pravilnik o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljeznickim prometom (,,Narodne
novine®, broj 107/2016)

Osiguravanje viaka ili dijela vlaka od samopokretanja
Clanak 64.
(1) Vlak koji se zaustavi na otvorenoj pruzi ili u sluZbenom mjestu osigurava se od samopokretanja na
sljededi nacdin:
a) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrZzavanjem do 30 minuta potrebno je aktivirati direktnu kocnicu

vucnog vozila ili

b) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrZavanjem duljim od 30 minuta te na pruzi s nagibom veéim od
2,5%o0 bez obzira na zadrZzavanje, potrebno je aktivirati automatske kocnice cijelog viaka.

(2) Ako se na otvorenoj pruzi ili u sluzbenom mjestu ostavlja vlak ili dio vlaka bez vu¢nog vozila odnosno
manevarski sastav bez vuénog vozila, osiguravanje od samopokretanja obavlja se na sljedeéi nacin:

a) na pruzi s nagibom do 2,5%o. i zadrzavanjem do 60 minuta potrebno je isprazniti glavni zra¢ni vod
vlaka, dijela vlaka odnosno manevarskog sastava

b) na pruzi s nagibom do 2,5%o i zadrzavanjem duljim od 60 minuta potrebno je isprazniti glavni zracni
vod vlaka, dijela vlaka odnosno manevarskog sastava te pritegnuti prvu i posljednju ru¢nu odnosno
pritvrdnu kocnicu ili

¢) na pruzi s nagibom vecim od 2,5%. bez obzira na zadrZavanje potrebno je isprazniti glavni zra¢ni vod
vlaka, dijela vlaka odnosno manevarskog sastava te pritegnuti sve ru¢ne odnosno pritvrdne kocnice.
Vlak, dio vlaka odnosno manevarski sastav koji se ostavlja na otvorenoj pruzi ili u nezaposjednutom
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sluzbenom mjestu, osim rué¢nim odnosno pritvrdnim kocnicama mora se osigurati i cetirima ru¢nim
zaustavnim papucama postavljenima jednakomjerno duz cijelog sastava vlaka odnosno dvjema ru¢nim
zaustavnim papucama ako se radi o manevarskom sastavu.

(3) Ako na kolosijeku ostaje vucno vozilo bez strojovode, onda se to vozilo osigurava aktiviranjem
direktne kocnice te pritezanjem ruc¢ne odnosno pritvrdne kocnice ili opruzne kocnice.

(4) Viak ili dio vlaka, koji zbog iznimnih uvjeta (nestanak napona, raskidanje vlaka, kvar lokomotive i
drugo) nije mogudée osigurati od samopokretanja automatskim kocnicama, osigurava se od
samopokretanja pritezanjem ru¢nih odnosno pritvrdnih koc¢nica, i to:

a) na nagibima do 2,5%o pritezanjem prve i posljednje ru¢ne odnosno pritvrdne kocnice ili
b) na nagibima veéima od 2,5%o pritezanjem svih ru¢nih odnosno pritvrdnih kocnica.

(5) U teretnom vlaku mora biti potrebna koli¢ina ru¢nih odnosno pritvrdnih kocnica, tako da se osigura
sljededi najmaniji postotak kocenja ruc¢nih odnosno pritvrdnih kocnica (prn):

a) na nagibima do najvise 4%o, prn = 2%

b) na nagibima od 5%o do najvise 10%e., prn = 5%

¢) na nagibima od 11%o. do najvise 15%o, prn = 7%
d) na nagibima od 16%o. do najvise 20%., prn = 10%
e) na nagibima od 21%. do najvise 25%e., prn =12% i
f) na nagibima od 26%o do najvise 30%o, prn = 14%.

(6) U vlakovima za prijevoz putnika mora biti osiguran dvostruki postotak kocenja rucnih odnosno
pritvrdnih kocnica u skladu s odredbama iz stavka 5. ovog ¢lanka za teretne vlakove.

Pravilnik o ovlastenju strojovoda (,,Narodne novine“, broj 47/2022)
Prilog IV
2. POZNAVANIE VOZILA

Za upravljanje lokomotivom, strojovode moraju biti upoznati s upravljackim elementima i
pokazivacima koji im stoje na raspolaganju, a posebno one koji se odnose na:

— sustav vuce
— sustav kocenja i
— opremu vezanu uz sigurnost prometa.

Kako bi otkrili i locirali nepravilnosti na Zeljeznickim vozilima, te kako bi o njima izvjeséivali i odlucivali
Sto je potrebno za njihov popravak, te u odredenim slucajevima, samostalno poduzimali radnje,
strojovode moraju poznavati:

— mehanicke konstrukcije

— opremu za ovjes i prikljucivanje

— pogonski mehanizam

— sigurnosnu opremu

— rezervoare za gorivo, sustave opskrbe gorivom, ispusne sustave

—znacenje oznaka u unutarnjosti i na vanjskim dijelovima Zeljeznickih vozila, a posebno simbola koji se
koriste za prijevoz opasnih tvari

— sustave za registraciju

— elektri¢ne i pneumatske sustave

— sustave oduzimaca struje i visokonaponske sustave
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— komunikacijsku opremu (radijsku vezu izmedu prometnika i vlaka itd.)
— pripremu voznje
— sastavne dijelove Zeljeznickih vozila, njihovu funkciju i posebne sustave vagona, posebno sustave za
zaustavljanje vlaka praznjenjem glavnog zrac¢nog voda
— sustav kocenja
— dijelove specifi¢ne za vuéna vozila i
— pretvarace, motore i reduktore.
6. NEPRAVILNOSTI

Strojovode moraju biti sposobni:

— prepoznati neuobicajene dogadaje u vezi s ponasanjem vlaka

— pregledati vlak i utvrditi znakove nepravilnosti, razlikovati ih, reagirati u skladu s njihovom relativhom
vaznosti, te ih pokusati popraviti, dajuéi uvijek prednost sigurnosti Zeljeznickog prometa i osoba i

— poznavati raspoloZiva zastitna i komunikacijska sredstva.

9. MIROVANIJE VLAKA

Strojovode moraju biti sposobni poduzeti mjere kako bi sprijecili pokretanje ili neo¢ekivano pomicanje
vlaka ili njegovih dijelova ¢ak i u najtezim uvjetima. Pored toga, strojovode moraju poznavati mjere
kojima mogu zaustaviti vlak ili njegove dijelove u slu¢aju neocekivanog pomicanja.

4.1.2. Subjekt/subjekti nadlezni za odrZavanje, radionice za odrZavanje i/ili bilo koji drugi pruZatelj
usluga odrZavanja

Zeljeznic¢ki prijevoznik RU odrzavanje Zeljezni¢kih vozila ugovorno obavlja kod tvrtke Tehnicki servisi
7eljezni¢kih vozila d.o.o. (TSZV) koja je registrirana za odrzavanje Zeljezni¢kih vuénih i vuéenih vozila.

Vozilo serije 7122 odrzava se temeljem Pravilnika o odrzavanju (Sl.vj. HZPP 12/20.) te Tehnoloske radne
uputa za odrzavanje vlaka serije 7122 FIAT KALMAR.

Sukladno navedenom Pravilniku i Uputama na dizel motornm vlaku broj 95 78 7122 024-1 unatrag
godinu dana pa do dana nastanka predmetne nesreée obavljeni su pregledi: KP1-7 puta, KP2-2 puta,
KP3-1 puta, ,SP“- 39 puta (servisni pregled). Tijekom 2022. godine obavljeno je 35 izvanrednih
popravaka, od toga je Sest vezano za kocioni sustav (Tablica 1).

Uvidom u dostavljenu dokumentaciju odrzavatelj vozila pridrzavao se propisanih termina odrzavanja i
uputa o odrZavanju vozila.

U Tehnolo$koj radnoj uputi za odrZavanje vozila serije 7122 u poglavlju 6.1.7 opisano je servisiranje
pritvrdne kocnice:

,6.1.7 Ruénu kocnicu pregledati i podmazati
OPIS

Rucna kocnica nalazi se samo u upravljacnici ,A“ i djeluje preko kotaca, vretena, sklopova zupcanika i
elasti¢nih celicnih uZeta na ko¢no poluZje i papuce prve osovine ,,A” postolja.

GLAVNI DIJELOVI RUCNE KOCNICE
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- kotac ruc¢ne kocnice s ruicom za okretanje
- vreteno

- zupcanici

- elasti¢na Celi¢na uzad

ODRZAVANJE

Pregled izvrsiti u smislu lakog okretanja kotaca ruéne kocnice, vizualno pregledati ¢eli¢cnu uzad da nema
ostecenja ili puknudéa te pravilno nalijeganje ko¢nih papuca na kotace.

Podmazati elemente rucne kocnice uljem — sklop zupcanika u komandnom stolu (ormar F3A),
prijenosnu remenicu —koloturu te svornjake pomocu kojih je ¢eliéno uze pricvrséeno za ko¢no poluzje.”

Osim vizualnog pregleda u Tehnoloskoj radnoj uputi za odrZavanje vlaka serije 7122 nije navedeno na
koji nacin se provjerava ispravnost ru¢ne kocnice.

Nastavno na gore navedeno odrzavatelj vozila drustvo TSZV d.o.o. zatraZilo je od tvrtke koje su
posjedovale ili posjeduju seriju vlaka 7122 (Srbija voz, Inlandsbanan AB - Svedska) informaciju da li
posjeduju dokumentaciju na koji nacin se ispituje ispravnost ru¢ne kocnice. Navedene tvrtke su se
ocitovale da ne posjeduju trazenu dokumentaciju. Takoder od Fakulteta strojarstva i brodogradnje u
Zagrebu zatraZena je izrada postupka i izraCuna mjerenja kocne sile ru¢ne parkirne ko¢nice na DMV
serije 7122. Tijekom izrade i okoncanja Konacnog izvjes¢a za predmetnu nesrecu postupak i izracun
nije proveden.

4.1.3. Proizvodaci Zeljeznickih vozila ili drugi dobavljaci Zeljeznickih proizvoda

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa proizvodacima
Zeljeznickih vozila ili drugih dobavljaca u vezi nastanka predmetne nesrece.

4.1.4. Nacionalna tijela nadleZna za siqurnost i/ili Agencija Europske unije za Zeljeznice

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni cimbenici povezani sa tijelima nadleznim
za sigurnost u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.1.5. Prijavijena tijela, imenovana tijela i/ili tijela za procjenu rizika

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima za
procjenu rizika u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.1.6. Tijela koja izdaju ovlastenja subjektima nadleZznima za odrZavanje

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa tijelima koji izdaju
ovlastenja subjektima za odrzavanje u vezi nastanka predmetne nesrece.

4.1.7. Bilo koja druga osoba ili subjekt relevantni za izvanredni dogadaj, bez obzira na to jesu li
evidentirani u jednom od odgovarajuéih sustava upraviljanja siqurnoséu ili navedeni u registru ili
relevantnom pravnom okviru

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa osobama ili
subjetima koji su evidentirani u jednom od odgovarajucih sustava upravljanja sigurnoscu ili navedeni
u registru ili relevantom pravnom okviru u vezi nastanka predmetne nesrece.
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4.2. Vozni park i tehnicka postrojenja

4.2.1. Oni koji proizlaze iz konstrukcije Zeljeznickih vozila, Zeljeznicke infrastrukture ili tehnickih
postrojenja

Nakon nastanka predmetne odrZavatelj vozila drustvo TSZV d.o.o. obavio je pregled i ispitivanje ruénih
koénica na svim vlakovima serije 7122 koje posjeduje dru$tvo HZPP d.o.o0. te su izdani zapisnici o istom.
Uvidom u dokumentaciju o ispitivanju ru¢ne kocnice na svim vlakovima ru¢na kocnica je drzala prema
odredenim kriterijima ispitivanja (rezim voznje — Il, broj okretaja motora 1000-1100 okr/min). Ru¢na
koc€nica djeluje na koc¢no poluzje i papuce prve osovine postolja , A”.

4.2.2. Oni koji proizlaze iz ugradnje i uporabe Zeljeznickih vozila, Zeljezni¢ke infrastrukture ili
tehnickih postrojenja

Dizel motorni vlaki serije 7122 FIAT Kalmar na prugama Hrvatskih Zeljeznica u upotrebi je od 1996.
godine. Do nastanka predmetne nesrece nije zabliljeZzeno da je bilo nesreéa s vlakovima serije 7122
kojoj je uzrok bio vezan za sustav rucne kocnice.

Nakon nastanka predmetne nesrece, na svim vlakovima serrije 7122 provjerene su i ispitane ruc¢ne
kocnice.

4.2.3. Oni povezani s proizvodacima Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavljaéima Zeljeznickih
proizvoda

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni cimbenici koji su povezani s
proizvodacima Zeljeznickih proizvoda ili drugim dobavljac¢ima Zeljeznickih proizvoda u vezi nastanka
predmetne nesrede.

4.2.4. Oni koji proizlaze iz odrZavanja Zeljeznic¢kih vozila ili tehni¢kih postrojenja i/ili preinaka
izvrsenih na Zeljeznickim vozilima ili tehni¢kim postrojenjima

Odrzavanje vlakova serije 7122 odrzZava se temeljem Pravilnika o odrZavanju vuénih vozila (Sl.vj.
HZPP 12/20.) te Tehnolo$ke radne uputa za odrzavanje vlaka serije 7122 FIAT KALMAR.

Dizel motornivlak 95 78 7122 024-1 je untarag godinu dana od dana nastanka nesrece bio na sljedeéim
pregledima: KP1-7 puta, KP2-2 puta, KP3-1puta, obavljeno je ,,SP“- 39 puta (servisni pregled). Tijekom
2022. godine obavljeno je 35 izvanrednih popravaka, od toga je Sest vezano za kocioni sustav (Tablica
1).

Iz predhodno navedenih termina obavljenog odrZavanja vidljivo je da se odrZavanje provodi sukladno
gore navedenim Pravilnicima, Uputama i propisanim periodi¢kim terminima.
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4.2.5. Oni povezani sa subjektima nadleZnima za odrZavanje, radionicama za odrZavanje i bilo kojim
drugim pruZateljem usluga odrZavanja

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici koji su povezani sa subjektima
nadleznim za odrzavanje, radionicama za odrzavanje i bilo kojim drugim pruzateljem usluga odrzavanja
vezano za predmetnu nesrecu.

4.2.6. Svi ostali éimbenici ili posljedice koji se smatraju relevantnima za potrebe istrage

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ostali ¢imbenici ili posljedice relevantni
u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.3. Ljudski cimbenici

4.3.1. Ljudska i pojedinacna obiljeZja

Nakon provedene analize dostavljene dokumentacije od strane IM i RU, vidljivo je da su svi sudionici
izvanrednog dogadaja bili zdravstveno sposobni i stru¢no osposobljeni za radna mjesta koja su obavljali
u trenutku nesrece, te su redovito obavljali periodi¢ku provjeru znanja.

Radno vrijeme svih ukljuéenih radnika RU i IM sukladno je propisima.
Obavljeno je alkotestiranje radnika, rezultati alkotestiranja su bili negativni (opisano u poglavlju 3.1.9).

4.3.2. Cimbenici povezani sa samim poslom

Ukljuceni sudionici IM, kao i RU, iskusni su radnici koji ve¢ dugi niz godina obavljaju svoje poslove, te
imaju razvijene vjestine, znanja i kompetencije za svoja radna mjesta.

4.3.3. Organizacijski ¢imbenici i zadace

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni organizacijski ¢imbenici u vezi nastanka
predmetne nesrece.

4.3.4. Cimbenici povezani s okolisem

Istragom i analizom utvrdenih ¢injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani s okoliSem vezano za
nastanak predmetne nesrece.

4.3.5. Bilo koji drugi ¢cimbenik koji je relevantan za potrebe istrage u prethodno navedenim tockama

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni nikakvi drugi ¢imbenici u vezi nastanka
predmetne nesrece osim gore navedenih.

4.4. Mehanizmi povratnih informacija i kontrole, ukljucujuéi upravljanje rizicima i
sigurnoscu, kao i postupke praéenja

4.4.1. Relevantni uvjeti u pogledu requlatornog okvira

Relevantni uvjeti regulatornog okvira utvrdeni su u Uredbama Europske unije: Provedbena Uredba
(EU) broj 402/2013 i broj 2019/779, Direktiva (EU) 2016/798, nacionalnim zakononima, propisima i
internim aktima: Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava, Uputa o upravljanju
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rizicima u slu¢aju zna&ajnih promjena u sustavu (HZI-684), Uputa o upravljanju rizicima (HZI-701-41),
Priruénik o organizaciji i primjeni sustava upravljanja sigurno$¢u (HZI-663), Poslovnik o organizaciji
sustava upravljanja sigurno$¢u u HZPP d.o.o., Politika sigurnosti HZPP d.0.0., Operativni plan provedbe
politike sigurnosti za HZPP d.o.0., Uputa o postupcima u slu¢aju izvanrednog dogadaja u HZPP d.o.o.

4.4.2. Postupci, metode, sadrZaj i rezultati aktivnosti procjene i pracenja rizika koje provodi bilo koji
od ukljucenih subjekata: Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture, subjekti nadlezni za
odrZavanje, radionice za odrZavanje, drugi pruZatelji usluga odrZavanja, proizvodaci i svi drugi
subjekti te izvieséa o neovisnoj procjeni iz élanka 6. Provedbene uredbe (EU) broj 402/2013

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni Cimbenici povezani sa postupcima,
metodom, sadrzajem i rezultatom aktivnosti procjene i praéenja rizika koje provodi bilo koji od
ukljuéenih subjekata:Zeljeznicki prijevoznici, upravitelji infrastrukture, subjekti nadlezni za odrzavanje,
radionice za odrZavanje, drugi pruzatelji usluga odrzavanja, proizvodaci i svi drugi subjekti te izvjesca
0 neovisnoj procjeni iz ¢lanka 6. Provedbene uredbe (EU) broj 402/2013 u vezi nastanka navedenog
izvanrednog dogadaja.

4.4.3. Sustav upravljanja siqurnoséu ukljucenih Zeljeznickih prijevoznika i upravitelja infrastrukture,
ukljuéujuéi osnovne elemente navedene u élanku 9. stavku 3. Direktive (EU) 2016/798 i svim pravnim
provedbenim aktima EU-a

Istragom i analizom utvrdenih {injenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa sustavima
upravljanja sigurnoscu upravitelja infrastrukture i Zeljeznickog prijevoznika u vezi nastanka navedene
predmetne nesrece.

4.4.4. Upravljaéki sustav subjekta/subjekata nadleZnih za odriavanje i radionice za odrZavanje,
ukljuéujuéi funkcije navedene u élanku 14. stavku 3. i Prilogu Ill. Direktivi (EU) 2016/798 i svim
naknadnim provedbenim aktima

Istragom i analizom utvrdenih cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ¢imbenici povezani sa upravljackim
sustavom subjekata nadleZnih za odrZavanje u vezi nastanka navedene predmetne nesrece.

4.4.5. Rezultati nadzora koji su provela nacionalna tijela nadleZna za sigurnost u skladu s clankom
17. Direktive (EU) 2016/798

Nije bilo provedenih nadzora u dijelu odrzavanja dizel motornih vlakova serije 7122 kao i nadzora
strojnog osoblja na pruzi R101.

4.4.6. Odobrenja, potvrde i izvjeS¢a o procjeni koja je izdala Agencija, nacionalna tijela nadleZna za
siqurnost ili druga tijela za ocjenjivanje sukladnosti

RU, HZPP, ima uspostavljen sustav upravljanja sigurno$éu (SMS) temeljem kojega je dobio Jedinstvenu
potvrdu o sigurnosti pod identifikacijskim brojem HR1020230079, izdanu od strane ASZ i koja vrijedi
do 18. srpnja 2026. godine za putnicki prijevoz.
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IM, HZI, ima takoder uspostavljen SMS temeljem kojeg je dobio Uvjerenje o sigurnosti za upravljanje
Zeljezni¢kom infrastrukturom na Zeljeznickoj mrezi odredenoj lzvjeSéem o mrezi za 2021. godinu, koje
vrijedi za razdoblje od 01. srpnja 2021. do 30. lipnja 2026. godine.

4.4.7. Ostali sistemski éimbenici

Istragom i analizom utvrdenih Cinjenica i nalaza nisu utvrdeni ostali sistemski cimbenici u vezi nastanka
navedene predmetne nesrece.

4.5. Raniji sli¢ni izvanredni dogadaji

Unatrag pet godina od dana predmetne nesreée dogodio se incident samopokretanje vlaka u kolodvoru
Lipovljani. Dana 15. studenoga 2020. godine u 07:41 sati na pruzi oznake M103 na kolodvoru Lipovljani
u KM 009+140, izbjegnut je sudar vlakova. Vlak br. 41991 koji je bio zaustavljen u kolodvoru Lipovljani
radi smjene strojnog osoblja, nakon izlaska strojovode iz lokomotive sam se pokrenuo u smjeru Novske,
prosao skretnicu broj 3 i presjekao skretnicu broj 1. Nadalje isti je uspjesSno zaustavljen od strane strojnog
osoblja vlasnika vlaka, na udaljenosti od 22 m ispred vlaka br. 89280 koji je dolazio iz smjera Novske.

5. ZAKLJUCCI

5.1. SaZetak analize uzroka izvanrednog dogadaja

Uzroc¢no-posljedicni slijed izvanrednog dogadaja, izraden je prema sukladno prikupljenim dokazima,
dokumentima te izjavama sudionika nesrece. Strojovoda vlaka broj 4717 zapoceo je radnu smjenu
14.01.2022. godine u 14:00 sati u kolodvoru Pazin. Od kolodvora Pazin do kolodvora Lupoglav putuje
vlakom broj 4708. U kolodvoru Lupoglav preuzima DMV 95 78 7122 024-1 te radi pripremu za vlak
4717. Voinja vlaka zapocinje prema odredisnom kolodvoru Pula u 20:17 sati. U 21:50:55 vlak se
zaustavlja u stajalistu Galizana te se pokrece u 21:51:01 sati. Vlak ubrzava do Vmax 72 km/h u 21:52:03
sati te od tog trenutka brzina pada i vlak se zaustavlja u 21:53:19 sati u km 114+600. Strojovoda vlaka
utvrduje kvar na sustavu za dobavu stlacenog zraka ko¢nicama te aktivira ruénu kocnicu, obavjestava
dispecera o kvaru i trazi pomocni vlak. U 22:53:41 sati dolazi do laganog pokretanja vlaka i konstantnog
ubrzanja, u 22:58:02 sati vlak postize brzinu od 45,48 km/h te nakon toga brzina lagano pada do 22,95
km/h u 23:00:03 sati, od tog trenutka brzina se povecava. U 23:04:13 sati brzina vlaka je Vmax 85,07
km/h kada prolazi pored ulaznog signala ,,A“ kolodvora Pula km 120+197 koji pokazuje signalni znak
,STOJ“, preko skretnica broj 1, 2, 3, 6,9, 15, 18, 19 krece se po prvom ,,a“ kolosijeku, presijeca skretnice
broj 30 31. U km 122+300 dolazi do naleta na nepropisno parkirano kombi cestovno vozilo koje gura
pred sobom do km 122+339 gdje je kraj pruge, nastavlja voZznju od km 000+000 po industrijskom
kolosijeku ,,Uljanik*, prelazi preko zaklju¢ane iskliznice broj 1, te neosiguranog ZCP-a u km 000+010 i
nakon ZCP-a prelazi zakljuéanu iskliznicu broj 2. U 23:07:02 sati vlak se zaustavlja na industrijskom
kolosijeku ,,Uljanik”“ u km 000+186.

5.2. Mjere koje su od tada poduzete

RU i odrzavatelj vozila drustvo TSZV d.o.o. su nakon predmetne nesrece obavili pregled i ispitivanje
ruénih ko¢nica na svim dizel motornim vlakovima serije 7122 koje posjeduje drustvo HZPP d.o.o0. te su
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izdani zapisnici o istom. Takoder od Fakulteta strojarstva i brodogradnje u Zagrebu zatraZena je izrada
postupka i izraCuna mjerenja kocne sile ruéne parkirne ko¢nice na DMV serije 7122.

5.3. Dodatna razmatranja

Obzirom da je na dizel motornom vlaku serije 7122 ugradena ruc¢na kocnica takve konstrukcije da
indikacija koja se nalazi na pultu upravljacnice signalizira da je rucna kocnica zategnuta nakon 2
okretaja rucice, a kocnica je u potpunosti zategnuta nakon cca 8,5 okretaja rucice ru¢ne kocnice, u
sigurnosnoj preporuci trazimo da se strojno osoblje dodatno podudi o nacinu rukovanja ruénom
ko€nicom. U Tehnoloskoj radnoj uputi za odrzavanje vlaka serije 7122 FIAT KALMAR nije razraden
postupak ispitivanja ispravnosti ru¢ne kocnice, te u sigurnosnoj preporuci trazimo da se razradi
postupak ispitivanja ru¢ne kocnice.

CONCLUSIONS

5.1. A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the occurrence

The cause-and-effect sequence of the extraordinary event was created according to the evidence,
documents and statements of the participants of the accident collected accordingly. The driver of train
number 4717 started his shift on January 14, 2022 at 02:00 p.m. at station Pazin. He traveled from
station Pazin to station Lupoglav by train number 4708. At station Lupoglav, he took diesel engine train
95 78 7122 024-1 and prepared for train 4717. The train journey started towards the destination
station Pulaat 08:17 p.m. At 09:50:55 p.m. the train stoped at the stop Galizana and started at 09:51:01
p.m. The train accelerated to Vmax 72 km/h at 09:52:03 p.m. and from that moment the speed fell
and the train stoped at 09:53:19 p.m. at km 114+600. The train driver determined a fault in the system
for supplying compressed air to the brakes and activated the handbrake, informed the dispatcher
about the fault and requested for an auxiliary train. At 10:53:41 p.m., the train moved slowly and
accelerated constantly, at 10:58:02 p.m. the train reached a speed of 45.48 km/h, and after that the
speed fell slightly to 22.95 km/h at 11:00:03 p.m., from that moment the speed increased. At 11:04:13
p.m., the speed of the train was Vmax 85.07 km/h when it passed the entrance signal "A" of station
Pula at km 120+197 which showed the signal sign "STOP", via switches number 1, 2, 3, 6, 9, 15, 18, 19
moved along the first "a" track, crossing switches number 30 and 31. At km 122+300, train collided
with an illegally parked van which was pushed in front of it until km 122+339 where the track ends,
continued driving from km 000+000 on the industrial track "Uljanik", crossed the locked derailer
number 1, and the unsecured LC at km 000+010 and after the LC crossed the locked derailer number
2. At 11:07:02 p.m. the train stoped at the industrial track "Uljanik" at km 000+186.

5.2. Measures taken since the occurrence

Railway Undertaking and vehicle maintainer company TSZV d.o.o. after the accident in question,
inspected and tested the handbrakes on all diesel engine trains 7122 series owned by HZPP d.o.0. and
minutes were issued about the same. The Faculty of Mechanical Engineering and Naval Architecture
in Zagreb was also requested to create a procedure and calculation for measuring the braking force of
the manual handbrake on diesel engine train 7122 series.
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5.3. Additional observations

Considering that the diesel engine train 7122 series is equipped with a handbrake of such construction
that the indication on the control panel signals that the handbrake is applied after 2 turns of the
handle, and the brake is fully applied after approx. 8.5 turns of the handbrake handle, in safety
recommendation, we ask that the engine crew be additionally taught how to operate the handbrake.
The procedure for testing the accuracy of the handbrake is not elaborated in the Technical work
instructions for the maintenance of the train 7122 series FIAT KALMAR, and in the safety
recommendation we request that the procedure for testing the handbrake be elaborated.

6. SIGURNOSNE PREPORUKE

Agencija za istraZzivanje nesreca u zrathom, pomorskom i Zeljeznickom prometu, temeljem provedenog
istrazivanja ove nesrece, u cilju povecanja sigurnosti Zeljeznickog sustava izdaje Agenciji za sigurnost
Zeljezni¢kog prometa sljedede sigurnosne preporuke:

AIN/06-SR-13/2023: Ukljuceni zeljeznicki prijevoznik trebao bi, dok se ne razrade postupci ispitivanja
ispravnosti ru¢ne kocnice u situacijama duzeg zadrzavanja dizel motornog vlaka serije 7122 uslijed
kvara na pruzi bez obzira na nagib pruge, propisati da se uz upotrebu ru¢ne kocnice postave i rucne
zaustavne papuce koje se nalaze u vozilu.

AIN/06-SR-14/2023: Ukljuceni Zeljeznicki prijevoznik u suradnji s ovlastenim odrzavateljem vozila
trebao bi razraditi postupke ispitivanja ispravnosti ru¢ne kocnice na dizel motornom vlaku serije 7122.

AIN/06-SR-15/2023: Ukljuceni Zeljeznicki prijevoznik trebao bi strojno osoblje dodatno pouditi o
nacinu upotrebe i djelovanja ru¢ne koc¢nice na dizel motornom vlaku serije 7122.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Air, Maritime and Railway Traffic Accidents Investigation Agency, based on the conducted
investigation of this accident, in order to increase the safety of the railway system, issues the following
safety recommendations to the Agency for Railway Safety:

AIN/06-SR-13/2023: The involved Railway Undertaking should, until the procedures for testing the
accuracy of the handbrake in situations of prolonged detention of a diesel motor train 7122 series due
to a failure on the track regardless of the track slope are developed, prescribe that in addition to the
use of the handbrake the manual stop shoes that are in the vehicle should also be placed.

AIN/06-SR-14/2023: The involved Railway Undertaking in cooperation with the authorized vehicle
maintainer should work out the procedures for testing the accuracy of the handbrake on the diesel
motor train 7122 series.

AIN/06-SR-15/2023: The involved Railway Undertaking should provide further training to the engine
crew about the use and operation of the handbrake on the diesel motor train 7122 series.

Odgovorni istrazitelj Zeljeznickih nesreca
Ivica Majdandic
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