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Zdoj: Dr| inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

5.6.2023, 7:13 h.

stfetnuti vlaku Os 3902 se silnicnim motorovym vozidlem -—
nakladnim automobilem s naslednym vykolejenim fidiciho drazniho
vozidla obéma podvozky.

vrvs

mezi ZzelezniCnimi stanicemi Bystfice pod Hostynem a HoleSoy,
Zelezniéni prejezd P7263 v km 26,819.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3902);

fidi¢ silniéniho motorového vozidla.

10 zranénych,;
celkova Skoda 4 900 742 KC. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni zpravy nebyla konecna.

Bezprosttedni pficina:
* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na ZelezniCni pfejezd P7263 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 3902, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery se nepresvédcil, zda mlze zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

prijeti opatfeni, které zajisti zménu zpusobu zabezpecCeni Zelezni¢niho prejezdu
P7263 (vyuzivaného zejména nakladnimi automobily), a to z divodu dopravniho
momentu pfekracujiciho hodnotu 10 000, tak, aby byl pfedmétny Zelezni¢ni prejezd
zabezpeCen prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym doplnénym
zavorovymi bfevny;

pFijeti opatfeni, které pfi sou€asném zplsobu zabezpeceni Zelezni¢niho pFejezdu
P7263 neprodlené zajisti zvySeni vnimani svislého dopravniho znacCeni uZivateli
pozemni komunikace doplnénim stavajicich vystraznych dopravnich znacek
A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ retroreflexnim
fluorescencnim zlutozelenym podkladem.
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SUMMARY

Date and time: 5" June 2023, 7:13 (5:13 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 3902 with the lorry at the
level crossing No. P7263 with consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 3902.

Location: railway track ValasSské MezifiCi — Kojetin, open line between Bystfice
pod Hostynem and HoleSov stations, the level crossing No. P7263,
km 26,819.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3902);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 10 injuries;
total damage CZK 4 900 742,-

*) The amount of damage was not final at the date of the report publishing.

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P7263 at the time
when the train No. 3902 was arriving, caused by behavior of the driver of the lorry,
who did not make sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

*+ to adopt measure which ensure change of the level crossing No. P7263
safeguarding (which make use of above all lorries) by level crossing safety
equipment with warning lights and barriers due to big traffic moment (bigger than 10
000);

+ to adopt measure which immediately ensure that at current safeguarding of the
level crossing No. P7263 will be road markings A 32a ,Warning cross for single rail
level crossing® highlighted by a retroreflective yellow-green fluorescence base to
emphasize their importance, which will significantly eliminate the possibility of their
oversight while driving over the level crossing.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

D, délka prejezdu, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo

vzdalené 4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na
opacné strané prejezdu

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo / vozidla

D, délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCsky zachranny sbor

HZS ZLK HasiCsky zachranny sbor Zlinského kraje

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozZarni ochrany

L, rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo

L, rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

OA osobni automobil

018 Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy Spravy Zeleznic, statni
organizace

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravhami

PZS prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

RR registracni rychlomér

RDV fidici drazni vozidlo

SK stanicni kolej

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej

TNZ Technicka norma Zeleznic

TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

UTZ urcené technické zarizeni

Zlinské cihelny Zlinské cihelny, s. r. 0.

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZZS ZLK Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje, pfispévkova
organizace

ZP Zelezniéni prejezd / piejezdy

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 209/2018 Sb.

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380
OPT 73 6380

TP 189

vnitfni predpis SZ D1

vnitfni predpis SZ S4/4

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

zadkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu), ve znéni u€inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rfad drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 209/2018 Sb., o hmotnostech, rozmérech
a spojitelnosti vozidel, ve znéni uc€inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody",
z Cervence 2020, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

oborova norma OPT 73 6380 ,ZELEZNICNI PREJEZDY
A PRECHODY*, schvalena dne 27. 12. 1967

technické podminky TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich®, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S4/4
Zelezni¢ni prejezdy”, ve znéni u€inném v dobé vzniku
MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 5. 6. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopad
MU na bezpecCné provozovani drahy a drazni dopravy a na zakladé povinnosti vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita. Subjekt EMPESORT, s. r. 0. vypracoval na
zakladé provedeného dopravniho scitani v blizkosti
ZP P7263 dokument: ,STATISTIKA SILNICNIHO
PROVOZU, OBEC, Dobrotice — Zelezni¢ni prejezd
P7263%, ze dne 22. 9. 2023 (dale také jen Dopravni
pruzkum), viz bod 4.1.1 této ZZ.

2.5 Komunikace a konzultace v priubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevS§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce CD, spoleénosti Zlinské cihelny,
Méstskeho ufadu v HolesSové, Méstského uradu v Bystfici pod Hostynem, Krajského ufadu
Zlinského kraje, spravce silnice 11/438 Reditelstvi silnic Zlinského kraje, p. 0., a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

Uroveri spoluprace se zastupci subjektll zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

10
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ohledani mista MU — ZP P7263, DV, NA, infrastruktury drahy mezi zastavkou
Dobrotice a zst. HoleSov a Zst. Bystfice pod Hostynem;

» méfeni rozhledovych pomérli na ZP P7263;
+ provéfeni moznosti osIinéni fidi¢e NA pfi jizdé k ZP P7263 sluncem;
* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych DV vlaku Os 3902;

+ analyza podkladi vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce CD,
Méstského ufadu v HoleSoveé, Méstského ufadu v Bystfici pod Hostynem, Krajského
uradu Zlinského kraje, spoleénosti Zlinské cihelny, Reditelstvi silnic Zlinského
kraje, p. 0., a PCR;

* analyza dat zaznamenanych RR zuc¢astnéného HDV viaku Os 3902;

* analyza dat zaznamenanych TZZ Bystfice pod Hostynem — HoleSov;

* analyza vysvétleni na MU zucastnénych osob a svédkl podanych zaméstnavateli,
resp. PCR;

* analyza vysledki Dopravniho pruzkumu vyhotoveného obchodni spole€nosti
EMPESORT, s.r. 0,;

* analyza znaleckého posudku vyhotoveného znalcem z oboru strojirenstvi, se
specializaci autoopravarenstvi a technicky stav motorovych vozidel.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organt
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjiSténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim pFejezdu.

Skupina MU: vazna nehoda.
3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 5.6.2023.
Cas: 7:13 h.

11
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Misto: (jréha zeleznicni, kategorie regionalni, Valasské MezifiCi — Kojetin,
ZP P7263, km 26,819.

GPS souradnice: 49.3384706N, 17.5978361E.

3.1.3 Popis mista udalosti

ZP P7263 se nachazel mezi zst. Bystfice pod Hostynem a HoleSov v km 26,819 drahy
Zelezni¢ni, kategorie regionalni, neelektrizované (neelektrifikované) jednokolejné trati
Valasské Mezitii — Kojetin. TK byla v mist&, kde se nachazel ZP P7263, vedena od km
26,566 do km 27,191 v pfimém sméru, na mirném naspu. TK ve sméru jizdy vlaku
Os 3902 klesala na spadu 15,6 %o.

Jednokolejny ZP P7263 umozioval kfizeni drahy Zelezniéni v Grovni koleji s pozemni
komunikaci — u€elovou, vefejné pfistupnou komunikaci, ve mésté HoleSov, v katastralnim
uzemi Dobrotice, a to pod uhlem 90°. Jednalo se o prijezdovou komunikaci do arealu
spole¢nosti Zlinské cihelny.

Nejvyssi dovolena rychlost jizdy silniénich vozidel pres ZP P7263 byla 30 km-h™.
Vlastnikem pozemkd, na kterych se nachazela k ZP prfilehla ugelova pozemni
komunikace, byly mj. Zlinské cihelny, mésto HoleSov, Zlinsky kraj a Ceska republika. Tato
ucelova komunikace nebyla evidovana v pasportu komunikaci mésta HoleSov a dle
vyjadieni Méstského ufadu v HoleSové je udrzovana uzivatelem, jemuz tato pfijezdova
komunikace slouzi.

verrw

v

C. 438 (dale jen silnice 11/438), ze které odbocil vpravo na ucelovou komunikaci
a pokragoval dale pfimym smérem k ZP, ktery se nachazel ve vzdalenosti 52 m za hranici
vyusténi uCelové komunikace do silnice 11/438 (méfeno po uroven vystrazného kfize).
Ugelova komunikace ve sméru jizdy k ZP pozvolna stoupala, pfi¢emz usek komunikace
s nejvétsi hodnotou stoupani 5 % se nachazel ve vzdalenosti 16 m pfed ZP a pokragoval
az k samotnému ZP, a to z ddvodu vedeni TK na mirném naspu.

Vzhledem k tomu, Ze fidi€ NA odbocoval ze silnice 11/438 na ucelovou komunikaci, nebyl
(a ani v souladu s pravnimi pfedpisy nemusel byt, viz bod 4.1.7 této ZZ) plnopocetnym
dopravnim znacenim, tj. svislymi vystraznymi dopravnimi znackami A 31a ,Navéstni deska
(240 m)* a A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor‘, A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ a A 31c
,Navéstni deska (80 m)“, doplnénymi o dodatkovou tabulku E 7b ,Smérova Sipka“
s vyobrazenim $ipky vpravo, véas informovan (varovan), Ze se blizi k ZP.

Ve vzdalenosti 14 m pied vystraznymi kfiZi, a to v obou smérech jizdy k ZP, byla pfi
pravém okraji uCelové komunikace na ocelovém sloupku umisténa bila informacni tabule
s vyobrazenim Cerného vykiicniku ve Zlutém rovnostranném trojuhelniku stojicim na
strané s ¢ernym oramovanim, doplnéna o napis ,POZOR VLAK® vyobrazeny rovnéz
c¢ernou barvou na zlutém podkladu, viz Obr. ¢. 2 této ZZ. Tuto informacni tabuli nelze
oznacit za dopravni znacku ve smyslu vyhlasky €. 294/2015 Sb., nicméné nelze vyloudit
jeji vystraznou funkci pro uzivatele této ucelové komunikace.

Na tomto misté je nutno uvést, ze ackoli vySe popsané vyusténi ucelové komunikace do
silnice 11/438 neni dle § 2 pism. w) zakona €. 361/2000 Sb. kfizovatkou, byla pfednost
Vv jizdé ve sméru od HoleSova upravena svislymi dopravnimi znackami, kdy ve sméru jizdy
NA byla pfi pravém okraji silnice 11/438 pred vyusténim ucCelové komunikace umisténa
svisla dopravni znacka P 2 ,Hlavni pozemni komunikace® doplnéna o dodatkovou tabulku
E 2b ,Tvar kfizovatky®, viz Obr. ¢. 13 této ZZ. Dodatkova tabulka upfesnovala, ktera
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komunikace je hlavni a ktera vedlejSi, pfiCemz jako vedlejSi komunikaci vyznacovala
ucelovou komunikaci — pfijezdovou komunikaci do arealu spole¢nosti Zlinské cihelny.
V opacném sméru jizdy NA byla dopravni znacka P 2 ,Hlavni pozemni komunikace®
doplnéna o dodatkovou tabulku E 2b ,Tvar kfizovatky“ umisténa pfi pravém okraji silnice
[1/438 pfed kfiZzovatkou silnice 11/438 s mistni komunikaci lll. tfidy €. 1c. Také v tomto
pfipadé vyznacCovala dodatkova tabulka E 2b ucelovou komunikaci jako komunikaci
vedlejSi.

konecné postaveni
na pravou stranu
pirevraceneého NA
po vZniku MU

_/ konecné postaveni cela RDV . a;ﬁ?lﬁigﬂé?ﬁ;m“
vlaku Os 3902 v km 26,750; | .

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU

Zdroj: DI s vyuiitim mapového podkladu https:/mapy.cz/

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno nejprve ve sméru jizdy viaku Os 3902, od
mista stfetnuti na ZP P7263 do mista konedného postaveni predniho &ela vedouciho
vozidla vlaku — RDV CZ-CD 94 54 5 914 076-5 (dale také jen 914.076-5) v km 26,7504,
tzn. mista zastaveni pfedniho €ela vlaku po MU.
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PFi ohledani ZP P7263 byla ohledana piejezdova vozovka a na tento ZP navazujici Useky
pozemni komunikace, vé. dopravniho znadeni pfed ZP, oznadeni a zabezpe&eni ZP,
zméfeny byly rozhledové délky a dal$i rozhodné parametry ZP. Nasledné byl ohledan na
MU zucastnény NA. Posléze bylo provedeno ohledani DK Zst. Bystfice pod Hostynem
a stanovist' St. | a St. |l této stanice.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Vlak Os 3902 narazil do zadni ¢asti korby levé strany Ctyfnapravového NA tovarni znacky
Mercedes-Benz Arocs 4145 K, Cervené barvy, disledkem ¢ehoz byl NA odhozen (odsunut)
z prostoru ZP vlevo ve sméru jizdy vlaku a pfevracen na svou pravou stranu tak, Ze NA byl
svou kabinou orientovan proti sméru jizdy vlaku, kdy podélna osa vozidla svirala s osou
TK uhel cca 40°. Pravy pfedni roh NA se v kone¢ném postaveni po vzniku MU nachazel
ve vzdalenosti cca 4,7 m od levého kolejnicového pasu TK a 0,9 m za mistem stretnuti,
pravy zadni roh NA pak 10,5 m od levého kolejnicového pasu TK a 6,6 m za mistem
stfetnuti.

Na pfejezdové vozovce byly ve sméru jizdy vlaku patrné stopy po drhnuti pneumatik NA,
jenz byl v duasledku stfetnuti a zejména nasledného prevraceni posSkozen — jeho
ohledanim na mist¢ MU bylo zjisténo mj. poSkozeni (rozbiti) celniho skla, pravého
vnéjSiho zpétného zrcatka, levé bocCnice lozné plochy NA, dale utrzeni Cepu zadniho
vyklopného cela, poSkozeni zadni tabulky registracni znacky a levé Casti zadé NA (levé
zadni skupinové svitilny, bajonetové pfipojky hadice stlateného vzduchu pro pFivés).

Na kolech prvnich dvou naprav NA byly nasazeny pneumatiky o rozméru 385/65 R22,5, na
kolech tfeti a Ctvrté napravy s dvojmontazi kol byly nasazeny pneumatiky o rozméru
315/80 R22,5. Hloubka dezénu u hlavnich dezénovych drazek byla u vSech pneumatik NA
vétSi nez 10 mm. NA mél platnou technickou prohlidku. V zaznamovém zarizeni NA —
digitalnim tachografu (dale jen tachograf) byla v dobé& vzniku MU vloZzena pamétova karta
FidiGe, jez byla po MU zajisténa PCR. V kabin& NA se v dobé& vzniku MU nachéazel pouze
fidic.

NA byl v provedeni sklapéci vozidlo (tfistranny sklapéc) s celkovou hmotnosti 32 000 kg,
celkovou délkou (v€. nastavby) 8,9 m a byl vybaven automatickou prevodovkou.

V Useku od mista stfetnuti na ZP az do mista kone&ného postaveni DV vlaku Os 3902 po
vzniku MU se po levé strané TK ve sméru jizdy vlaku nachazely utrzené Casti kabiny,
skiiné a interiérového vybaveni RDV, pfiéemz hlavni rozptyl tlomkd se nachazel v useku
mezi km 26,811 az km 26,787.

Ohledanim infrastruktury bylo mj. zjiSténo:

« ZP P7263 v km 26,819 (v dokumentech provozovatele drahy SZ uvadén
tzv. evidenéni km 26,813) o Sifce 5 m a délce D, 6,5 m byl z obou pfijezdovych
stran oznaCen a zabezpeCen svislymi vystraznymi dopravnimi znaCkami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny” (dale také vystrazny kfiz),
umisténymi vzdy vpravo, pfi pravém okraji ucelové komunikace. Vystrazné kfize
byly z pfilehlé komunikace k ZP viditelné na vzdalenost vétsi nez byla délka
rozhledu pro zastaveni D, = 15 m, kdy ze sméru od silnice 11/438 (1j. ve sméru jizdy
NA k ZP) byl vystrazny kfiz viditelny na vzdalenost minimainé 40 m;

* vystrazné kfize byly zhotoveny z ocelového pozinkového plechu s povrchovou
reflexni Upravou, nebyly opatfeny retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym
podkladem. Vystrazné kfize ani sloupky nebyly, a to ani nasledkem MU,
poskozené;
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Obr. €. 2: Pohled na vystrazny kfiz a doplfikovou informacni tabuli méru jizdy NA (pﬁ’enu v oé
odklizeni nasledkem MU na pravy bok pfevraceného NA). Zdroj: DI

* vystrazny kfiz situovany vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 3902, tj. vpravo ve sméru
jizdy NA k ZP P7263, byl pfed ZP umistén na ocelovém sloupku ve vzdalenosti
4,1 m od osy TK;

* vystrazny kfiz situovany vlevo ve smeru jizdy vlaku Os 3902, tj. vpravo ve sméru
jizdy od arealu spoleCnosti Zlinské Cihelny, byl pfed ZP P7263 umistén na
ocelovém sloupku ve vzdalenosti 5,1 m od osy TK;

* na zadnich stranach obou vystraznych kfizi se nachazely hufe Citelne (CasteCné
vybledlé) samolepky opatfené alfanumerickym identifikacnim kédem ZP ,,P7263%;

+ prejezdova vozovka ZP byla rozebiratelna, tvofena betonovymi zadlazbovymi
panely umisténymi symetricky v ose koleje a zivicnym krytem — asfaltem vné
kolejnicovych pasu. Prejezdova vozovka méla z obou stran v ose koleje ochranny
klin, stav Zlabku pro okolek DV byl vyhovujici. Z obou stran pfejezdové konstrukce
ZP se nachazelo z&asti znegisténé kolejové loZze. Konstrukce prejezdové vozovky
ZP, vyjma stop po drhnuti kol NA, nebyla nehodovym déjem poskozena;

+ povrch Ggelové komunikace pfiléhajici k ZP byl zpevnény, ve sméru jizdy NA pred
ZP Ziviény, za ZP byl tvofen betonovymi panely s vypinénymi sparami. Povrch
ucelové komunikace, piejezdové vozovky ZP P7263 a temen kolejnic TK byl suchy;
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na povrchu UGdelové komunikace ani na prejezdové vozovce ZP nebyly zjistény

stopy pneumatik po brzdéni NA. Stopy po smykani pfednich a zadnich kol NA

vznikly nasledkem stfetnuti NA s vlakem Os 3902 a nasledného sunuti NA ve
sméru jizdy vlaku, viz vyse;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L,:

o ve sméru jizdy NA a ve sméru jizdy DV od Zst. Bystfice pod Hostynem do
zst. HoleSov, tzn. ve sméru jizdy vlaku Os 3902, byla ve vzdalenosti 4 m od osy
TK naméfena vétsi nez 400 m (pfedepsana 399 m),

o ve sméru jizdy NA a ve sméru jizdy DV od Zst. HoleSov do zZst. Bystfice pod
Hostynem, byla ve vzdalenosti 4 m od osy TK naméfena 387,3 m (pfedepsana
399 m), viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ,

o proti sméru jizdy NA, tzn. ve sméru od arealu spole¢nosti Zlinské cihelny, a ve
sméru jizdy DV od zst. Bystfice pod Hostynem do Zst. HoleSov, byla ve
vzdalenosti 4 m od osy TK naméfena 440 m (pfedepsana 399 m),

o proti sméru jizdy NA, tzn. ve sméru od arealu spole¢nosti Zlinské cihelny, a ve
sméru jizdy DV od zst. HoleSov do zst. Bystfice pod Hostynem, byla ve
vzdalenosti 4 m od osy TK naméfena 340 m (pfedepsana 399 m), viz body 4.1.1
a b5.3této Z2Z;

rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo L;:

o ve sméru jizdy NA a ve sméru jizdy DV od zst. Bystfice pod Hostynem do
zst. HoleSov byla namérena 200 m (pfedepsana 63 m),

o ve sméru jizdy NA a ve sméru jizdy DV od zst. HoleSov do zst. Bystfice pod
Hostynem byla naméfena 200 m (pfedepsana 63 m),

o proti sméru jizdy NA, tzn. ve sméru od arealu spoleCnosti Zlinské cihelny, a ve
sméru jizdy DV od Zst. Bystfice pod Hostynem do Zst. HoleSov, byla naméfena
150 m (pfedepsana 64 m),

o proti sméru jizdy NA, tzn. ve sméru od arealu spole¢nosti Zlinské cihelny, a ve
sméru jizdy DV od zst. HoleSov do Zst. Bystfice pod Hostynem, byla naméfena
200 m (pfedepsana 64 m),

na ZP P7263 byla tratova rychlost 70 km-h™', jez byla ve sméru jizdy vlaku Os 3902
navésténa nepfenosnym navéstidlem — rychlostnikem N  pfikazujicim
strojvedoucimu DV nepiekrocit rychlost 70 km-h™ umisténym v km 29,330,
tji. 2 511 m pfed mistem vzniku MU,

na hlavach kolejnicovych pasu ani na zelezni¢nim svr§ku TK nebyly nalezeny stopy
po pouziti piskovaciho zafizeni DV,

bod ,0“ — misto vykolejeni RDV 914.076-5 se nachazel v km 26,819, tzn. v misté
vzniku MU, kde nasledkem narazu ¢ela RDV do zadni &asti NA doslo ke
kratkodobému nadzvednuti pfedni &asti RDV, kdy jizdni plochy kol pfedni napravy
jednonapravového podvozku RDV opustily temena hlavy kolejnic (bez zanechani
stop po Splhani okolku) a kola vykolejila vlevo ve sméru jizdy vlaku. Po odsunuti NA
mimo prujezdny prafez TK dosedlo levé kolo pfedni napravy do Stérkového loze
vné levého kolejnicového pasu a pravé kolo dosedlo na stfed prazce ve vzdalenosti
cca 8 m za mistem vzniku MU. Stopy vykolejeného pravého kola pfedni napravy
smérovaly k levé kolejnici, kde se ve vzdalenosti 15,4 m za mistem vzniku MU
zacalo opirat svou vnitini stranou o vnitfni stranu levé kolejnice. Stopy jizdy levého
kola pfedni napravy ve vykolejeném stavu se nachazely na Zelezni¢nim svrsku
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(vlevo) vné koleje. V prab&hu nehodového dé&je, kdy se RDV naklonilo vlevo,
vykolejila zadni naprava jednonapravového podvozku RDV pravym kolem, které
bylo nasledkem naklon&ni RDV pfizvednuto a v koneéném postaveni RDV po MU
se nachazelo nad pravou Kkolejnici bez zanechani stop po opusténi temene
kolejnice. Stopy po vykolejeni kol byly patrné az do mista kone¢ného zastaveni
RDV po vzniku MU, viz nize;

v km 26,811 umistény pogitaé naprav, tj. ve sméru jizdy viaku Os 3902 za ZP
P7263, byl nasledkem MU poskozen;

nepfenosné vystrazné navéstidlo s naveésti ,Piskejte“ bylo ve sméru jizdy DV od
Zst. Bystfice pod Hostynem, tzn. ve sméru jizdy vlaku Os 3902, pfed ZP P7263
umisténo vpravo TK ve vzdalenosti 428,7 m, viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ,
v opacném smeéru ve vzdalenosti 399 m;

zelezni€ni svrsek TK tvofily v misté vzniku MU Sirokopatni kolejnice tvaru S49
svafené do bezstykové koleje, upevnéné na betonovych kolejnicovych podporach
SB 8P s upevnénim K;

jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro vlak Os 3902 v Zst. Bystfice pod
Hostynem byla postavena normalni obsluhou SZZ ze SK €. 1, pfes vyhybku €. 15
pfimym smérem po hrotu, kolem hlavniho (odjezdového) navéstidla (dale jen
skupinoveé odjezdové naveéstidlo) L5-2, platného pro skupinu SK €. 5, 3, 1 a 2, pfes
vyhybku €. 16 pfimym smérem po hrotu na TK Bystfice pod Hostynem — HoleSov;
zst. Bystfice pod Hostynem byla obsazena vypravéim a byla vybavena SZZ
2. kategorie, mechanickym SZZ s ru¢né stavénymi vyhybkami, jejichZz vazba na
svételna navéstidla byla vytvofena vyménovymi zamky, ustfednimi zamky
a kolejovymi deskami. V zst. Bystfice pod Hostynem se ve sméru do Zst. HoleSov
nachazelo v km 34,650 skupinové odjezdové navéstidlo L5-2;

vyprava vlakli s prepravou cestujicich byla v Zst. Bystfice pod Hostynem

uskute¢novana navésti ,Odjezd“ danou vypravéi ru¢nim navéstidlem ,Vypravka®;

provozni aplikace Elektronicky dopravni denik, v niz vypravCi zst. Bystfice pod

Hostynem vedla (zadavala) zaznamy o fizeni drazni dopravy v této stanici

a v pfilehlych tratovych usecich, obsahovala nize uvedené udaje vztahujici se

k jizdé vlaku Os 3902 v tratovém useku Bystfice pod Hostynem — HoleSov:

o predvidany odjezd vlaku Os 3902 z Bystfice pod Hostynem do HoleSova
v 7:03 h dany prostfednictvim provozni aplikace Elektronicky dopravni denik
vypravci zst. Bystfice pod Hostynem,

o skute€ny odjezd vlaku Os 3902 z Bystfice pod Hostynem do HoleSova v 7:02 h;

z obsahu knihy ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni®,

zapocaté dne 5. 3. 2019 (obsahujici 200 stran), ulozené v DK Zst. Bystfice pod

Hostynem, mj. vyplyva, Zze SZZ zst. Bystfice pod Hostynem vykazovalo pred

vznikem MU normalni €innost, tzn. bezporuchovy stav;

na stanovistich dozorcti vyhybek St. | a St. Il Zst. Bystfice pod Hostynem byly

mj. zjistény:

o zapisnik ,ZAPISNIK VOLNOSTI A SPRAVNEHO POSTAVENI VLAKOVE CESTY
Stanovisté | Bystfice p. H.“, zapoC€aty dne 7. 4. 2023 (obsahuijici 100 stran), ktery
mj. obsahoval niZze uvedeny zaznam dozorce vyhybek stanovisté St. | o provedeni
pfipravy vlakoveé cesty:
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= pro vlak Os 3902, jedouci z TK Osicko — Bystfice pod Hostynem na SK €. 1
Bystfice pod Hostynem, zjisténa a ohlasena volnost viakové cesty na useku
koleje v uréeném obvodu odpovédnosti dozorce vyhybek stanovisté St. | dne 5.
6. 2023,

o zapisnik ,ZAPISNIK VOLNOSTI A SPRAVNEHO POSTAVENI VLAKOVE CESTY,
Stanovisté Il Bystfice p. H.%, zapo€aty dne 31. 1. 2023 (obsahuijici 100 stran), ktery
mj. obsahoval nize uvedené zaznamy dozorce vyhybek stanovisté St. Il o provedeni
pFipravy vlakové cesty:
= pro vlak Os 3902, jedouci ze SK €. 1 na TK Bystfice pod Hostynem — HoleSov,

zjisténa a ohlasena volnost viakové cesty na useku koleje v uréeném obvodu
odpovédnosti dozorce vyhybek stanovisté St. Il dne 5. 6. 2023;

* mezistanicni usek Bystfice pod Hostynem — HoleSov byl vybaven TZZ 3. kategorie —
automatickym hradlem AH ESA-07 s oddilovymi naveéstidly. TZZ zabezpelovalo jizdu
vlaku v mezistaniénim oddilu Bystfice pod Hostynem — HoleSov, volnost trati byla
zjiStovana pocitaCi naprav;

+ prostor ZP P7263 ani k ZP pfilehlé G¢elové komunikace nebyl monitorovan kamerovym
systémem se zaznamem;

* nasledkem MU doslo k uniku 10 litrd motorového oleje a 10 litrd motorové nafty z NA.

Ohledanim DV vlaku Os 3902 bylo mj. zjisténo:

* vlak byl tvofen samostatné jedouci motorovou jednotkou s obchodnim nazvem
,Regionova“ sestavenou z:

o RDV 914.076-5, jedouciho vpFed kabinou strojvedouciho,
o HDV CZ-CD 94 54 5 814 076-6 (dale také jen HDV 814.076-6);

* osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) fidila vlak Os 3902, pozorovala trat’ a navésti
ze stanovisté strojvedouciho RDV 914.076-5, tzn. z &elni kabiny strojvedouciho ve
sméru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho se strojvedouci nachazel sam.
Stanovisté strojvedouciho bylo nasledkem MU silné poskozeno, viz Obr. €. 10 a 11
této ZZ;

+ RDV 914.076-5 a HDV 814.076-6 byla vzajemné& spojena Sroubovkou RDV
zavéSenou na tazném haku HDV a propojovacim kabelem dalkového ovladani.
Tlakové spojky ve sméru jizdy vlaku pravych hadic potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) byly rozpojeny, pfi€emz jejich spojkové
kohouty byly otevieny a drzeny funkénimi aretaénimi koliky. K rozpojeni tlakovych
spojek dosSlo nasledkem nehodového déje.

Pozn. DI: jizda vlaku pfed vznikem MU s rozpojenymi tlakovymi spojkami hlavniho
potrubi pfi otevienych spojkovych kohoutech by nebyla technicky mozna.

Tlakové spojky hadic napajeciho potrubi byly propojeny pfi otevienych spojkovych
kohoutech;

+ talife naraznikd RDV, které byly v kontaktu s talifi naraznika HDV, byly namazany;

+ RDV 914.076-5 bylo vystrojeno brzdovym zafizenim s nekovovymi (kompozitnimi)
brzdovymi Spaliky typu LL, HDV 814.076-6 bylo vystrojeno brzdovym zafizenim
s litinovymi brzdovymi Spaliky typu P10;

+ vlak se v kone&ném postaveni po MU nachazel prednim &elem RDV 914.076-5 ve
vzdalenosti 68,6 m za mistem stfetnuti, tzn. v km 26,750,. Nasledkem MU vykolejilo
RDV 914.076-5 ob&ma jednonapravovymi podvozky.
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Vykolejené levé kolo pfedniho podvozku se nachazelo vné levého kolejnicového
pasu, zaboreno do plané télesa Zelezni¢niho spodku, pravé kolo se nachazelo na
Stérkovem lozi v kontaktu s upeviovadly levé kolejnice TK, a to po jeji pravé strané
(fj. mezi kolejnicovymi pasy).
Levé kolo zadniho podvozku RDV se svou jizdni plochou nachazelo na levém
kolejnicovém pasu (ij. v nevykolejeném stavu), pravé kolo se nachazelo nad
pravym kolejnicovym pasem ve vySce cca 3 cm a bylo naklonéno tak, ze osa
napravy druhého podvozku svirala s niveletou temene kolejnicového pasu uhel
cca 5°. RDV 914.076-5 bylo v kone¢ném postaveni vuci ose TK vychyleno pod
uhlem cca 10°;
po vzniku MU byly zasahujicimi slozkami IZS odpojeny baterie HDV 814.076-6, a to
z ddvodu zabranéni vzniku dalSich Skod. Proto nebylo mozné pfi nasledném
ohledani DV prokazatelnym zpusobem Zzjistit stav oznaceni vlaku navéstmi
,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku“, mj. i s ohledem na poskozeni pfedniho ¢ela RDV
vzniklého pfi MU. Ponévadz ke vzniku MU dosSlo v denni dobé, a to za nesnizené
viditelnosti, nemélo nezjisténi oznaceni vlaku Os 3902 pfedepsanymi navéstmi
Zadny vliv na zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU,
doprovod vlaku byl sloZzen ze strojvedouciho a ¢lena obsluhy viaku -
vlakvedouciho;
ohledanim RDV 914.076-5 bylo dale mj. zjisténo:
o v predni asti RDV, za kabinou strojvedouciho, se nachazely na podlaze vozu
stopy krve,
o poskozeni vzniklé nasledkem stfetnuti na ZP P7263, a to:
= Celniho skla a rolety (slunec¢ni clony) kabiny strojvedouciho,
= |evého bo¢niho okna kabiny strojvedouciho a prvniho levého okna v oddilu
pro cestuijici,
= hlavniho ramu vozu (jeho deformace),
= laminatu kabiny strojvedouciho a pozi¢nich svétel,
= |evého zpétného zrcatka a stéracCe Celniho skla,
= pluhu a jeho upevnéni,
= obou levych navéstnich svitilen (svétlometu),
= klimatizace,
= 2 houkacek a 2 smetadel,
= kohoutu napajeciho potrubi na strané kabiny strojvedouciho v€. hadice
tlakové spojky,
= ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho v€. pfistrojd (radiostanice,
displeje, prvku fidiciho systému),
= elektroinstalace v kabiné strojvedouciho,
= vzpér kabiny strojvedouciho,
= prepazky za stanovistém strojvedouciho a prepazky a dvefi v oddilu pro
cestujici,
= sedadla strojvedouciho,
= nadrze lehkého topného oleje,
= jizdnich ploch a okolkt dvojkoli pfedniho podvozku,
= vodicich trn pfedniho podvozku,
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= Kkoniku vedeni pfedniho podvozku,

= kabiny WC (jeji posunuti),

= informacni tabule nad vstupnimi dvefmi do kabiny strojvedouciho,
= dvefi z pfedniho nastupniho prostoru do oddilu pro cestujici,

= prechodového miistku mezi RDV a HDV;

* ohledanim HDV 814.076-6 bylo dale mj. zjiSténo:

o ve skfini vzduchového zafizeni HDV 814.076-6 byl kohout prFed
elektromagnetickym ventilem zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho
otevien a zaplombovan. Rovnéz byl otevfen uzaviraci kohout pfed lokomotivnim
rozvadéem DAKO CV1nD-Pm16,

o na stanovisti strojvedouciho HDV 814.076-6 se nachazela kniha ,KNIHA
v této knize mj. vyplynulo, Ze:
= zkousSka brzdy hnaciho vozidla — DV vlaku Os 3902 byla vykonana

strojvedoucim, jenz pfipravoval DV na vilak Os 13203,
= strojvedouci vlaku Os 3902 prevzal fizeni motorové jednotky v Zst. ValaSské
MezifiCi na ose pred odjezdem vlaku Os 13207;

o HDV bylo vybaveno RR — elektronickou rychlomérovou soupravou UniControls
Tramex RE1xx, s rozsahem stupnice rychlosti 0 az 100 km-h™".

Pozn. DI: stazeni zaznamenanych dat bylo provedeno odborné zpusobilou
osobou dopravce CD za pfitomnosti inspektora DI.

Povétrnostni podminky: teplota vzduchu + 12,4 °C, denni doba, zatazeno,
jihozapadni vanek o rychlosti do 5 km-h™, viditelnost nebyla
shizena povétrnostnimi ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty (pfehledny) terén, geografické poméry nemély
souvislost se vznikem MU.

DI také provéfila moznost oslnéni fidice NA sluncem. Po odboceni NA ze silnice 11/438 na
ugelovou komunikaci smérem k ZP P7263 sméfovaly sluneéni paprsky z levé strany fidige
pod uhlem cca 110°. Nad ZP P7263 se v dob& bezprostfedné piedchazejici vzniku MU
vyskytovala pomérné husta a mohutna oblacnost, nicméné tato oblacnost ve sméru
pohledu fidic¢e NA na Zelezniéni trat pojizdénou blizicim se vlakem Os 3902 k ZP jiz
nebyla zcela kompaktni, tzn. slunecni paprsky mohly v ur€itych mistech danou obla¢nost
prosvitit. Uvedené bylo umocnéno skuteCnosti, Ze slunce bylo v té dobé pomérné nizko
nad obzorem. Nelze tak zcela vylouCit, ze mohlo dojit k osInéni fidice NA pfimymi
slune¢nimi paprsky nebo ohybem a rozptylem sluneénich paprskd na okrajich fragment(
oblacnosti, jenz vytvafi ploSné rozsahlé oblasti v ramci fidké oblacnosti, které se stavaji
zdrojem intenzivniho svétla, a to mimo azimut slunecniho kotouce, viz bod 4.1.7 této ZZ.
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Obr. ¢. 3: Poloha slunce v dobé vzniku MU ] Zdroj: https://www.suncalc.org/ s Upravou DI

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli, tzn. v tratovém useku Bystfice pod Hostynem — HoleSov, byl v bézném
rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU utrpélo ujmu na zdravi:

* 9 cestujicich ve vlaku Os 3902;

» strojvedouci vlaku Os 3902.
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Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ RDV 914.076-5 3 848 000 K¢; *)
+ HDV 814.076-6 24 800 K¢&; *)
» zafizeni drahy 270 924 Kg;
» zivotnim prostfedi 0 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc¢astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 4 143 724 K¢. *)

*) VySe skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* nakladnim automobilu tovarni znacky Mercedes-Benz 757 018 K&. ™)
* pFepravovanych vécech, zavazadlech 0 K¢. *¥)

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 757 018 K¢. )
*) VySe Skody ke dni zvefejnéni této ZZ nebyla kone¢na.

**) Vy$e $kody nebyla ke dni zvefejnéni této ZZ vycislena.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo mezi Zst. Bystfice pod Hostynem a HoleSov k pferuSeni
provozu v dobé od 7:13 h do 16:23 h dne 5. 6. 2023, kdy bylo obnoveno provozovani
drazni dopravy v Useku nachéazejicim se bezprostfedné za ZP P7263 sniZenou rychlosti
(10 km-h™"). Vlaky osobni dopravy byly v uvedené dobé nahrazeny nahradni autobusovou
dopravou. UpIné provozovani drazni dopravy v pdvodnim rozsahu bylo po opravé
Zelezniéniho svrdku obnoveno dne 8. 6. 2022 ve 14:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 3902, zaméstnanec CD.

Teti strana:
*  fidi€ NA.
Ostatni osoby, svédci:
« vlakvedouci vlaku Os 3902, zaméstnanec CD;
» sveédek 1, cestujici ve vlaku Os 3902;
» svédek 2, cestujici ve vlaku Os 3902;
» sveédkyneé 3, cestujici ve vlaku Os 3902;
* svédek 4, nezletila osoba, cestujici ve vlaku Os 3902;
» svédek 5, ktery se nachazel v kancelafi v arealu spoleCnosti Zlinské cihelny;
» sveédkyné 6, ktera se nachazela v kancelafi v arealu spole¢nosti Zlinské cihelny.

22



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

ZuCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Valasske Mezifici — Kojetin, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem viaku Os 3902 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 3902 Sestava vlaku (ve sméru jeho jizdy): | Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 RDV: 914.076-5 P

Pocet naprav: 4 HDV: 814.076-6 P
Hmotnost (t): 47

Potfebnd brzdici procenta (%): 70

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku v misté 70

MU (km-h™"):

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 3902:
* vychozi stanici vlaku byla zst. Roznov pod Radhostém, kone¢nou zst. Kojetin. Vlak
byl ur€en k pfepraveé cestujicich;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 51 cestujicich a 2 ¢lenové doprovodu viaku;
+ drzitelem a vlastnikem obou na MU zug&astnénych DV (motorové jednotky) byly CD;
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Motorova jednotka pro regionalni dopravu s obchodnim nazvem ,Regionova“ byla tvofena
dvounapravovym motorovym vozem — HDV 814.076-6 a dvounapravovym RDV
914.076-5. Motorovy viz je ¢lenén na kabinu strojvedouciho se stfedové orientovanym
stanovistém strojvedouciho v pfedni Casti DV, pfedni nastupni prostor, velkoprostorovy
oddil pro cestujici a zadni nastupni prostor, na ktery navazuje pfechodovy mdustek.
Padorysné usporadani RDV je od HDV ponékud odli$né, kdy centralni &ast RDV je feSena
jako nizkopodlazni nastupni prostor, jenz je pfistupny dvoukfidlymi pfedsuvnymi
elektropneumaticky ovladanymi dvefmi. Po obou stranach tohoto nizkopodlazniho
prostoru jsou zfizeny oddily pro cestujici, oddélené od nastupniho prostoru prosklenymi
prepazkami. Na opaéném konci RDV se nachazi kabina strojvedouciho, jejiz provedeni
odpovida kabiné na HDV. Kabiny a ergonomicky usporadana stanovisté strojvedouciho
umoznuji strojvedoucimu neruSené pozorovani traté a navésti a snadné fizeni DV.

HDV 814.076-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — RR s elektronickym zaznamem dat UniControls Tramex RE1xx,
€. 9054. Ze zaznamenanych dat po zohlednéni korekce Casu mezi Casem realnym
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a Casem zaznamenanym RR a po zaokrouhleni Casovych udaji na celé sekundy,
drahovych Gdajd na celé metry, rychlostnich tdaji na celé km-h™", mj. vyplyva:

v 7:02:02 h

vlak Os 3902 byl v zst. Bystfice pod Hostynem uveden do pohybu
(dle TJR odjezd v 7:02 h). Nasledoval plynuly rozjezd vlaku;

v 7:06:13 h

vlak zastavil na zastavce Hlinsko pod Hostynem (dle TJR pfijezd
v 7:06 h, pobyt kratSi nez 0,5 min);

v 7:06:41 h

vlak byl na zastavce Hlinsko pod Hostynem uveden do pohybu (dle
TJR odjezd v 7:06 h). Nasledoval plynuly rozjezd vlaku;

v 7:09:04 h

vlak zastavil na zastavce Jankovice (dle TJR pfijezd v 7:08° h, pobyt
kratSi nez 0,5 min);

v 7:09:26 h

vlak byl na zastavce Jankovice uveden do pohybu (dle TJR odjezd
v 7:08° h). Nasledoval plynuly rozjezd vlaku;

v 7:11:33 h

vlak zastavil na zastavce Dobrotice (dle TJR piijezd v 7:10° h, pobyt
kratSi nez 0,5 min);

v 7:11:54 h

vlak byl na zastavce Dobrotice uveden do pohybu (dle TJR odjezd
v 7:10° h). Nasledoval plynuly rozjezd vlaku;

v7:12:55h

vlak jedouci rychlosti 66 km-h" se pfednim ¢elem nachazel v Grovni
nepfenosného navéstidla s navésti ,Piskejte”.

V nasledujici sekundé (v 7:12:56 h) strojvedouci obslouzil ovladaci
prvek pro davani zvukové navésti ,Pozor. Vlak jedouci rychlosti
67 km-h"' se pfednim elem nachazel 418 m pied ZP P7263;

v 7:12:57 h

strojvedouci ukoncil davani zvukové naveésti ,Pozor” (zvukova navést
,Pozor* byla davana po dobu 1 s na draze 18 m). Viak jedouci
rychlosti 67 km-h" se prednim &elem nachazel 400 m pied ZP
P7263;

v 7:13:00 h

strojvedouci opétovné obslouZil ovladaci prvek pro davani zvukoveé
navésti ,Pozor“. Vlak jedouci rychlosti 68 km-h™' se prednim Celem
nachazel 343 m pred mistem vzniku MU.

O 1 s pozdéji (v 7:13:01 h) strojvedouci ukoncil davani zvukove
navésti ,Pozor (zvukova navést ,Pozor” byla davana po dobu 1 s na
draze 19 m). Vlak jedouci rychlosti 68 km-h"' se prednim Celem
nachazel 324 m pted ZP P7263;

v7:13:05h

strojvedouci znovu obslouZil ovladaci prvek pro davani zvukoveé
navesti ,Pozor. Vlak jedouci rychlosti 70 km-h™" se pfednim Gelem
nachazel 248 m pred ZP P7263;

v 7:13:07 h

strojvedouci ukoncil davani zvukové navésti ,Pozor. Vlak jedouci
rychlosti 70 km-h™ se pfednim &elem nachazel 209 m pied ZP
P7263. Zvukova navést ,Pozor” byla davana po dobu 2 s na draze
39 m.

O 1 s pozdgji (v 7:13:08 h) se vlak jedouci rychlosti 70 km-h"
prednim cCelem nachazel ve vzdalenosti 190 m pfed ZP P7263,
viz bod 4.1.7 této ZZ;
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* v 7:13:10 h |strojvedouci naposledy pfed vznikem MU obslouZil ovladaci prvek
pro davani zvukove navesti ,Pozor®. Vlak jedouci rychlosti 70 km-h"
se prednim Celem nachazel 150 m pfed ZP P7263;

e Vv7:13:11h |vlak jedouci rychlosti 70 km-h" se pfednim &elem nachazel ve
vzdalenosti 131 m pfed ZP P7263.

Pozn. DI: ve stejné sekundé predni Celo NA minulo uroven
vystrazného kFize umisténého pred ZP P7263, viz bod 4.1.7 této ZZ;

* v7:13:12h |strojvedouci manipulaci se sdruzenou jizdni pakou zavedl
rychloinné brzdéni. Ve stejné sekundé byl zaznamenan zacCatek
snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty
4,975 bar na hodnotu 3,375 bar. Vlak jedouci rychlosti 70 km-h™" se
prednim &elem nachazel 112 m pied ZP P7263.

O 1 s pozdéji (v 7:13:13 h) bylo zaznamenano naplnéni brzdovych
valcu tlakem vétSim nez 0,2 bar a snizeni tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi pod hodnotu 3 bar. Vlak jedouci rychlosti 70 km-h™ se
prednim &elem nachazel 92 m pred ZP P7263;

* v 7:13:15 h |strojvedouci ukoncil davani zvukové navésti ,Pozor” (zvukova navést
,Pozor" byla davana po dobu 5 s na draze 97 m). Viak jedouci
rychlosti 68 km-h™"' se prednim ¢elem nachazel 53 m pred ZP P7263;

+ v7:13:18 h |vznik MU — pfedni Celo vlaku na ZP P7263 rychlosti 56 km:-h"'
narazilo do levé zadni ¢asti NA;

* v 7:13:26 h |vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU;

» zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a strojvedoucim v celém
posuzovaném useku periodicky obsluhovano.
Posledni obsluha tlacditka bdélosti strojvedoucim pfed vznikem MU byla
zaznamenana v 7:13:03 h v dobé, kdy se pfedni Celo vlaku jedouciho rychlosti
69 km-h"' nachazelo ve vzdalenosti 286 m pred ZP;

* jizda vlaku byla fizena v rezimu automatické regulace rychlosti (ARR);

* nejvysSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Zst. Bystfice pod Hostynem, ze které byl vlak Os 3902 pfed vznikem MU naposledy
vypraven, a to navésti ,Odjezd“ danou vypravci této stanice, byla stanici mezilehlou s DK
a dvéma stanovisti.

Mezistanicni usek Bystfice pod Hostynem — HoleSov byl vybaven TZZ 3. kategorie dle
TNZ 34 2620, typu AH ESA-07, s oddilovymi navéstidly, pro které vydal DU dne 18. 4.
2023 Prukaz zpusobilosti UTZ elektrického, s platnosti na dobu neurcitou. Volnost trati
byla zjistovana poditadi naprav typu Frauscher ACS2000. Pogitade naprav pied a za ZP
P7263 byly umistény v km 26,826 a 26,811. Pfedmétné TZZ bylo vybaveno zaznamovym
zafizenim a bylo integrovano do SZZ 3. kategorie — elektronického stavédla ESA 44
Zst. HoleSov.

ZP P7263 v km 26,819 byl dle dokumentace provozovatele drahy SZ uveden do provozu
1. 6. 1887, udrZovaci prace vétsiho rozsahu byly naposledy provedeny v roce 2005.
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Posledni prohlidka ZP byla vykonana dne 19. 4. 2023, posledni spoleéna prohlidka ZP
a pfilehlé pozemni komunikace byla vykonana dne 4. 9. 2018.

Z analyzy dat zaznamenanych dne 5. 6. 2023 technologickym pocitatem TZZ mezi
zst. HoleSov a zZst. Bystfice pod Hostynem mj. vyplyva, Ze k detekci prijezdu DV vlaku
Os 3902 pogditatem naprav PB 31 umisténym v km 26,826 (tj. 7 m pfed ZP P7263) doslo
v 7:13:17 h, tzn. 1 s pfed vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro uUcely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, v€. osob ve
smluvnim vztahu:

+ strojvedouci vlaku Os 3902 — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

o

o

jako strojvedouci pracuje od srpna 2019,

dne 5. 6. 2023 ve 4:46 h ve Valasském MezifiCi zapoc€al vykon prace (smeénu)
spojeny odpocinkem s pfedchazejicim vykonem prace (sménou), viz bod 4.3.2
této ZZ,

do doby vzniku MU vykon prace (sména) probihal standardné a bez
mimoradnosti,

po odjezdu ze zastavky Dobrotice zafal po minuti urovné nepfenosného
navestidla s navésti ,Piskejte” davat opakované lokomotivni houkackou
zvukovou naveést ,Pozor”,

kdyz se blizil k ZP P7263, zpozoroval pfiblizujici se NA, ktery pokragoval v jizdé
na ZP,

ZP P7263 je dle jeho slov vyhladeny tim, Ze Fidi¢i nakladnich automobill jej pfed
prijizdéjicimi vlaky prejizdéji na posledni chuvili,

zprvu se domnival, Ze ho Fidi€ NA vidi a Zze s NA pfed ZP zastavi,

fidi€ NA dle jeho slov ,ale jakoby zavahal, skoro ani nezastavil a zacal se znovu
rozjizdét, takze dal znovu zvukovou navést ,Pozor",

NA vjel na ZP, nadeZ okamzité zavedl rychloginné brzdéni a stale daval
zvukovou naveést ,Pozor”,

fidi€ NA ,jel tak rozvazné, ..., ale nastésti jel a nezastavil“. ProtoZe usoudil, Ze
dojde ke stretnuti, opustil kabinu strojvedouciho a varoval cestujici,

poté &elo RDV narazilo do NA,

nasledkem stfetnuti utrpél Ujmu na zdravi, po pfijezdu slozek IZS byl oSetfen
a odvezen do nemocnice;

+ vlakvedouci vlaku Os 3902 — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam o podaném

vysvétleni PCR:

@)

sménu, v ramci které doslo ke vzniku predmétné MU, zapocal dne 4. 6. 2023 ve

vvvvv

do doby vzniku MU vykon prace (sména) probihal standardné a bez
mimoradnosti,
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O

po odjezdu ze zastavky Dobrotice provadél kontrolu jizdnich dokladl cestujicich
v motorovém voze vlaku, béhem které pocitil prudké brzdéni vlaku, nacez vlak
zastauvil,

jakmile se rozsvitila indikace odjisténi nastupnich dvefi, uvédomil si, Ze doSlo ke
vzniku MU,

zavolal na linku IZS a zjistoval, zda cestujici neutrpéli ujmu na zdravi, pficemz
se snazil uklidnit cestujici a zajistit, aby nevystupovali z vlaku,

po pfijezdu slozek IZS poskytl soucinnost pfi evakuaci cestujicich,

zda byla pfed vznikem MU davana zvukova navést ,Pozor”, si pro pracovni
zaneprazdnénost nevybavuje.

Souhrn podanych vysvétleni dalSich zu¢astnénych osob:

+  fidi& NA zigastnéného na MU — Ufedni zaznamy o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 5. 6. 2023 jel s NA tovarni znacky Mercedes-Benz Arocs, Cervené barvy, do
cihelny v obci Dobrotice,

kousek pred ZP P7263 zastavil, podival se doprava smérem k HoleSovu, kde
Zzadny vlak nevidél.

Pozn. DI: dle analyzy dat z tachografu a karty fidice NA bylo zjisténo, Ze Fidi€ NA
pfi jizdé v Useku od silnice 11/438 az k ZP P7263, na kterém dos$lo ke vzniku MU,
nikde nezastavil, viz také bod 4.1.7 této ZZ,

dale se podival doleva smérem k Dobroticim, rovnéz zZadny vlak nevidél,
,2hicméné mu v poradnem vyhledu branila vegetace a z této strany mu svitilo
slunce”.

Pozn. DI: problematika moznosti osInéni FidiCe NA sluncem je obsazena
vbodech 3.1.3 a 4.1.7 této ZZ. Vegetace, ktera rostla po obou stranach
pfirozeného vodniho toku Zopka, sice Fidi¢i NA po odboceni ze silnice 11/438 na
ucelovou komunikaci mohla po urcitou dobu branit ve vyhledu, nicméné Cim
blize byl fidic NA k ZP P7263, tim lepsi mél rozhled na drahu, mj. i z divodu
vyse umisténeého sedadla fidice v NA. Rozhledové délky ZP byly v pfedmétném
kvadrantu, tj. ve sméru jizdy NA k ZP a ve sméru jizdy DV od Zst. Bystfice pod
Hostynem do Zst. HoleSov vyhovujici, viz body 3.1.3 a 4.1.1 a Obr. €. 14 této ZZ,
popojel tedy dopredu, rozhlédl se, ale uz bez zastaveni vjel na ZP, zadného
vlaku si nevsiml,

Ze se k ZP blizi vlak, zjistil az v dobé, kdy podle jeho vyjadieni: ,viak zacal
houkat, a to ve chvili, kdy viak byl na mostku cca 100 m vilevo smérem
k Dobroticim®,

kdyz spatfil blizici se vlak, pfidal plyn, ale vzhledem k tomu, Ze NA byl vybaven
automatickou pfevodovkou, tak pfi zrychleni doSlo k prodlevé a NA nezrychlil
tak, jak potfeboval, a to i pfes skuteCnost, ze nevezl naklad,

nasledoval naraz vlaku do zadni €asti NA, jenz se prevratil,

z NA jej musely vyprostit jiné osoby,

dale uved|, ze jezdil ,asi 35 let s kamionem®.

Pozn. DI: fidi€ NA byl v dobé vzniku MU drzitelem FidiCského opravnéni skupiny
CE, nutného k rizeni l,kamionu“, od 24. 4. 2006, coz odpovida maximalni mozné
délce praxe 17 let. Ridicem NA zminéna délka praxe se tak pravdépodobné
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vztahuje na vozidla, k jejichz Fizeni je nutné fidi€ské opravnéni skupiny C,
tzn. bez pfipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vyssi nez 750 kg,
viz bod 4.3.5 této ZZ,

v den vzniku MU mél v 6:30 h v arealu spoleCnosti Zlinské cihelny prvni
nakladku, kdy tento naklad odvezl do Trebétic a poté se vracel pro druhou
nakladku, tzn. pfes ZP P7263 v tento den jiz dvakrat pfejizdél,

s vozidlem vybavenym automatickou pfevodovkou jezdil naposledy asi pred
12 lety, a to asi jen 2 mésice,

domniva se, Ze kdyby jel s NA vybavenym pfevodovkou s ru¢nim fazenim
prevodovych stuprid, ke vzniku MU by nedoslo,

b&hem jizdy k ZP nemél zapnuté radio ani pusténou hudbu z mobilniho telefonu,
bocCni okna nebyla stazena,

na otazku, zda pfed ZP P7263 zastavil, odpovéd8l: ,Stopka tam neni. Jestli
Jjsem zastavil uz nevim, urcité jsem nejel nijak rychle.”,

na otazku, zda slySel houkat Ci piskat pfijizdéjici vlak, odpoveédél: ,Ja nevim,
moZna jo, mozZna ne, uz si to nevybavuju.”.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

+ svédek 1. cestujici ve vlaku Os 3902 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

@)

ve vlaku sedé&l v prvnim voze ve sméru jizdy (pozn. DI: cestoval v RDV), a to
v oddilu pro cestujici za kabinou strojvedouciho,

na uSich mél sluchatka, proto nevi, zda vlak pfed stfetnutim houkal,

bezprostfedné pred stfetnutim strojvedouci vlaku Os 3902 vybéhl z kabiny
a zakfiCel ,néco ve smyslu drzte se nebo néco podobného®, na pfesné slovni
znéni zminéného varovani si uz nevzpomina,

poté nasledovalo stfetnuti a ,uz litalo vse kolem®,

+ svédek 2, cestujici ve vlaku Os 3902 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

o

dne 5. 6. 2023 cestoval vlakem z Valasského Mezifi¢i ve sméru do Hulina,

ve vlaku Os 3902 sedél ve druhém voze (pozn. DI: cestoval v HDV), zhruba
uprostfed, vlevo u okna ve sméru jizdy vlaku,

v obou vozech se nachazelo hodné déti a studentd, ktefi jeli do Skoly,
dival se z okna a pozoroval okolni krajinu po své levé strané,

najednou si vSiml, Ze se pfed vlakem néco mihlo, poté nasledovala rana a vlak
vykolejil,

udrzel se na sedadle, narazil vSak svou horni ¢asti téla do stoleCku, u kterého
sedél. Nasledkem stfetnuti utrpél Ujmu na zdravi, po pfijezdu slozek IZS byl
oSetfen a odvezen do nemocnice,

zda vlak pfed vznikem MU houkal €i ne, nevi, pfiSlo mu, Ze vlak ani nebrzdil.
Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR umisténém na HDV vlaku Os 3902 vyplyva,
e strojvedouci pred ZP opakované daval houkagkou zvukovou navést ,Pozor”
a manipulaci se sdruzenou jizdni pakou zaved! v 7:13:12 h, tj. 6 s pfed vznikem
MU, rychlo€inné brzdéni, pficemz brzdny ucinek se dostavil nejpozdéji
v 7:13:14 h, tj. 4 s pfed vznikem MU, viz bod 3.1.7 této ZZ;
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svédkyné 3. cestujici ve vlaku Os 3902 — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni

PCR:

o

@)

dne 5. 6. 2023 cestovala vlakem z Bystfice pod Hostynem do Kroméfize,

fi
ve vlaku sedéla ve druhém voze (pozn. DI: cestovala v HDV), a to zhruba
uprostfed, na pravé strané ve sméru jizdy,

domniva se, ze ve vlaku nikdo nestal, povidala si se svou dcerou
a s kamaradkou,

najednou vlak zacal intenzivné brzdit, a to az do zastaveni s ,drcnutim®,
v tom okamziku ji néco seshora, z prostoru pro zavazadla, udefilo do hlavy,
az pozdéji zjistila, Ze se jednalo o zavazadlo jedné ze spolucestujicich,

nasledkem stfetnuti utrpéla ujmu na zdravi, po pfijezdu slozek IZS byla oSetfena
a odvezena do nemocnice,

zda vlak pfed vznikem MU houkal €i ne, nevi, vnimala az brzdéni vlaku;

svédek 4. nezletild osoba, cestujici ve viaku Os 3902 — Ufedni zadznam o podaném

vysvétleni PCR:

@)

o

dne 5. 6. 2023 cestoval vlakem z Valasského Mezifi¢i do HoleSova,

nachéazel se v prvnim voze (pozn. DI: cestoval v RDV), kde sedé&l na sklapécim
sedadle ve sméru jizdy hned za kabinou strojvedouciho,

kdyZ se vlak bliZil k ZP P7263, za&al vlak houkat,

poté vlak zacal houkat opétovné, a to ,vicekrat®, coz mu pfrislo divné.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR umisténém na HDV vlaku Os 3902 vyplyva,
ze strojvedouci naposledy pred vznikem MU daval zvukovou navést ,Pozor*
nepferusované po dobu 5 s na draze 97 m, viz bod 3.1.7 této ZZ,

posléze uslySel brzdéni vlaku a spatfil strojvedouciho, jak vybéhl ze své kabiny
a varoval cestujici, Ze dojde ke stfetnuti, pfiCemz na pfesné slovni znéni
zminéného varovani si uz nevzpomina,

postavil se, udélal dva kroky smérem od kabiny strojvedouciho a poté doslo ke
stfetnuti,

spadl na podlahu vozu a na chvili ztratil védomi,

nasledkem stfetnuti utrpél Ujmu na zdravi, po pfijezdu slozek 1ZS byl oSetfen
a odvezen do nemocnice;

svédek 5, ktery se nachazel v kancelafi v _arealu spolecnosti Zlinské cihelny —

Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

v dobé vzniku MU se nachazel ve své kancelafi v arealu spole€nosti Zlinské
cihelny,

stfetnuti na ZP P7263 nevidél, v onen okamzik byl k Zelezniéni trati otogen zady,
uslysSel velkou ,plechovou” ranu, ktera byla nezvykle silna,
posléze jej kolegyné pozadala, at’ zavola I1ZS, coz ucinil.

Pozn. DI: jednalo se o svédkyni 6,

poté Sel k ZP a telefonicky komunikoval se slozkou 1ZS,
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o vratil se pro ntz, kterym daldi osoby, nachazejici se v blizkosti ZP, prefizli
bezpec€nostni pas a vytanhli fidi¢e z pfevraceného NA,

o brzdéni ani houkani vlaku neslySel, nicméné si neni zcela jist. Okno v kancelafi
mél otevieno na ventilaci, vchodové dvefe do budovy, ve které se nachazi jeho
kancelar, byly otevieny dokofan;

+ svédkyné 6, ktera se nachazela v kancelari v arealu spolec¢nosti Zlinské cihelny —
Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o v dobé vzniku MU se nachazela ve své kancelafi v arealu spolecnosti Zlinské
cihelny, odkud ma vyhled na dvlr arealu a pfi pohledu doleva vidi na projizdéjici
viaky,

o pfimo na tratovou kolej nevidi, ponévadz je vedena na naspu a ve vyhledu na ni
ji brani vegetace,
o pred vznikem MU sedéla u stolu a pracovala,

o na chvili pozdvihla oc€i, pohlédla do dalky a od Dobrotic uvidéla pfijizdét vlak
Zluté barvy,

o je sijista, Ze vlak neslySela houkat.
Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR umisténém na HDV vlaku Os 3902 vyplyva,
Ze strojvedouci pred ZP opakované daval zvukovou navést ,Pozor®, pficemz
naposledy pfed vznikem MU daval tuto zvukovou navést nepferuSované po
dobu 5 s na draze 97 m. Strojvedouci davani této zvukové navésti ukoncil 3 s
pred vznikem MU, kdy se pfedni €elo vlaku nachazelo 53 m pfed mistem vzniku
MU, viz bod 3.1.7 této ZZ,

o nasledné uslySela ranu a zjistila, Ze doslo ke stfetnuti viaku s NA na ZP,

o bezprostfedné poté Sla spolec¢né s kolegou k mistu stfetnuti.
Pozn. DI: jednalo se o svédka 5.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 5. 6. 2023 v 7:11:54 h odjel vlak Os 3902, tvofeny motorovou jednotkou ,Regionova®,
ze zastavky Dobrotice. Ve vlaku se tou dobou nachazelo 51 cestujicich. Strojvedouci
plynule zvySoval rychlost vlaku a v 7:12:56 h poté, kdy Celo vlaku minulo urover
nepfenosného naveéstidla s naveésti ,Piskejte”, poprvé od jeho urovné obslouzil ovladaci
prvek pro davani zvukové navésti ,Pozor‘. Vlak jedouci rychlosti 67 km-h™" se prednim
Celem nachazel 418 m pfed mistem vzniku MU.

NA jedouci rychlosti 14 km-h" se v tomto ¢ase svym piednim Celem jiz nachazel na
ucelové komunikaci — pfijezdové komunikaci do arealu spole¢nosti Zlinské cihelny.

V 7:13:00 h a v 7:13:05 h strojvedouci znovu (opakované) obslouzil ovladaci prvek pro
davani zvukové navésti ,Pozor‘ a vlak jedouci rychlosti 68 km-h™, resp. nejvyssi
dovolenou rychlosti 70 km-h™, se pfednim ¢elem nachazel 324 m a 248 m pied mistem
vzniku MU, pfiemz zvukova navést ,Pozor” byla davana po dobu 1sa?2s.

V 7:13:08 h se NA jedouci rychlosti 11 km-h™" (tji. cca 3 m-s™) nachazel svym pirednim
celem ve vzdalenosti 12 m pFed vystraznym kFizem ZP P7263 v mist&, kde mél jeho Fidi¢
neruSeny rozhled na drahu, ti. i na &elo RDV zafazeného v &ele vliaku Os 3902
pfijizd&jiciho k ZP ve sméru od Bystfice pod Hostynem. Vlak Os 3902 jedouci rychlosti
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oRAD

70 km-h" se prednim &elem nachazel ve vzdalenosti 190 m pred ZP P7263, tj. pred
mistem vzniku MU.

V 7:13:10 h strojvedouci naposledy pfed vznikem MU obslouzil ovladaci prvek pro davani
zvukové navésti ,Pozor®. O 1 s pozdéji, tj. v Case v 7:13:11 h, se vlak Os 3902 jedouci
konstantni rychlosti 70 km-h" (cca 19,4 m-s') svym pFednim &elem nachazel ve
vzdalenosti 131 m pfed ZP P7263 a v té samé sekund& minulo pfedni &elo NA jedouciho
rychlosti 10 km-h"" Groven vystrazného kfize pfed ZP P7263. Zvukovéa navést ,Pozor* byla
strojvedoucim stale davana.

Na vzniklou situaci reagoval strojvedouci v 7:13:12 h manipulaci se sdruzenou jizdni
pakou, kterou zavedl rychlo¢inné brzdéni. Vlak jedouci rychlosti 70 km-h” se svym
pfednim Celem nachazel ve vzdalenosti 112 m pfed mistem vzniku MU. Pfedni Celo NA
jedouciho rychlosti 10 km-h™ se v tomto ¢ase nachazelo v oblasti nebezpe¢ného pasma
prejezdu a NA zacal sniZzovat rychlost. Zvukova navést ,Pozor” byla strojvedoucim stale
davana.

V 7:13:15 h strojvedouci viaku Os 3902 ukoncil davani zvukové navésti ,Pozor®, pficemz
tato zvukova navést jim byla davana po dobu 5 s na draze 97 m. Vlak jedouci rychlosti
68 km-h™” (cca 18,9 m's™) se prednim ¢elem nachazel 53 m pred mistem vzniku MU.
Predni ¢elo NA jedouciho rychlosti 8 km-h™ (cca 2,2 m's™) se v tomto ¢ase nachazelo jiz
za osou TK, za oblasti nebezpeCného pasma prejezdu, avSak stale pFed urovni
vystrazného kfiZe platného pro opaény smér jizdy vozidel k ZP.

ProtoZe strojvedouci vlaku Os 3902 (spravné) usoudil, Ze bude nasledovat stfetnuti,
opustil kabinu strojvedouciho a varoval cestujici. NA o délce 8,9 m zacal v €ase 7:13:16 h
zvy$ovat rychlost, nicméné prostor ZP P7263 nestihl opustit véas a v 7:13:18 h narazilo
pfedni Celo vlaku levou &asti kabiny strojvedouciho (Sifka kabiny €inila 3,073 m, tj. vice
nez 1,5 m na kazdou stranu od osy TK) rychlosti 56 km-h™ do levé zadni ¢asti NA.
Nasledkem stfetnuti byl NA odhozen (odsunut) z prostoru ZP vlevo ve sméru jizdy viaku
a prevracen na svou pravou stranu. Vlak zastavil v 7:13:26 h. V kone¢ném postaveni po
MU se vlak nachazel prednim Celem RDV 914.076-5 ve vzdalenosti 68,6 m za mistem
stfetnuti, t. v km 26,750,. Nasledkem MU vykolejlo RDV 914.076-5 obéma
jednonapravovymi podvozky.

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

5. 6. 2023

e 713 h |vznik MU;

« 716 h |svédek 5, ktery se nachazel v kancelafi v arealu spolecnosti Zlinské
cihelny, ohlasil vznik MU na IZS;

* 7:22h |prvni vyjezdové jednotky Sboru dobrovolnych hasi¢u a HZS se dostavily
na misto vzniku MU;

« 7:23h |prvni hlidka PCR dorazila na misto vzniku MU;

* 7:28 h |prvni vyjezdova skupina ZZS ZLK se dostavila na misto vzniku MU;
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+ 7:29h |povéfena osoba 018 SZ oznamila vznik MU na COP DI jako stfetnuti
vlaku Os 3902 s NA na ZP P7263, mezi zst. Bystfice pod Hostynem
a zst. HoleSov, s naslednym vykolejenim obou DV vlaku, pfi které méla
byt lehce zranéna 1 osoba ve vlaku a méla vzniknout Skoda ve vysSi
cca 400 000 K¢;

* 7:57 h |pfijezd evakuacniho autobusu HZS ZLK na misto vzniku MU;

* 8:57 h |zaCatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 10:11 h |pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 16:23 h Jobnoveno provozovani drazni dopravy rychlosti 10 km-h™, a to v Useku
nachazejicim se bezprostfedné za ZP P7263 ve sméru jizdy vlaku
Os 3902;

8. 6.2023

* 14:.00 h |po provedeni opravy nasledkem MU poskozeného useku TK bylo
obnoveno provozovani drazni dopravy v pavodnim (Uplném) rozsahu.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 7:16 h, tj. 3 minuty po vzniku MU,
svédkem 5.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
+ PCR, Obvodni oddéleni Bystfice pod Hostynem;
« PCR, Obvodni oddéleni Holesov:;
« PCR, Dopravni inspektorat KroméFiz;
« PCR, Oddéleni obecné kriminality, Uzemni odbor Kroméfiz;
» ZZS ZLK, vyjezdové zakladny: Bystfice pod Hostynem, Kroméfiz, Zlin | a Zlin Il;

v vrwv

« JPO HZS ZLK, uzemni odbor Kroméfiz, hasi¢ské stanice: HoleSov, Bystfice pod
Hostynem a Kroméfiz;

« JPO HZS ZLK, uzemni odbor Zlin, hasi¢ska stanice Zlin;
« JPO HZS SZ Pierov;

+ JPO HZS SZ Ostrava;

* jednotka Sboru dobrovolnych hasi¢t HoleSov.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Osoba Fidici drazni dopravu, tzn. také vypravCi Zzst. Bystfice pod Hostynem, byla
mj. povinna dodrzovat zpusob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy,
sledovani DV, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi
obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z Cinnosti
provozovaného SZZ a TZZ. Pri ¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ musi vzdy
dodrzet i souhrn dopravnich ukonl a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy.

Osoby podilejici se na fizeni drazni dopravy, tzn. dozorci vyhybek St. | a St. Il zst. Bystfice
pod Hostynem, byly pfi organizovani a fizeni drazni dopravy podle pfislusnych ustanoveni
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pravnich pfedpisi a vnitinich predpisd provozovatele drahy SZ mj. povinny plnit pokyny
udilené pfi fizeni drazni dopravy bezprostifedné nadfizenym zaméstnancem, tj. osobou
fidici drazni dopravu (v tomto konkrétnim pfipadé vypravci Zst. Bystfice pod Hostynem),
pficemz za spravny vykon dopravni sluzby odpovidal kazdy zaméstnanec osobné.
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vSech vySe uvedenych osob.

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaeno a zabezpeceno,
pricemz drazni doprava ma podle pravnich pfedpist pfednost pfed provozem na pozemni
komunikaci. V pfipadé, kdy kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji je
jednokolejné, oznacuje provozovatel drahy dané kfizeni svislou dopravni znaCkou A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zzelezni¢ni pfejezd jednokolejny“. Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém
okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel tak, aby zZadna cCast
vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m. Pokud na ZP
dopravni moment nepfesahne hodnotu 10 000 a tratova rychlost v pfilehlém uUseku trati
k danému ZP neni vétsi nez 60 km-h', mGze byt podle § 4 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb.,
ve spojeni s ¢&l. 6.3.2 pism. ¢) a &l. 7.2.5 CSN 73 6380, zabezpeden pouze vystraznym
kfizem.

ZP P7263 byl zabezpe&en pouze vystraznym kFizem, i kdyz v pfilehlém useku trati byla
tratova rychlost 70 km-h™'. ZP P7263 byl dle dokumentace provozovatele drahy SZ,
obsazené v tzv. ,Evidenénim listu prejezdu®, a to v dokumentu ,List. €. 1 — Souhrnné udaje
0 prejezdu”, zfizen 1. 6. 1887, tzn. jeSté prfed ucinnosti (prvni) oborové normy
OPT 73 6380 ,ZELEZNICNi PREJEZDY A PRECHODY* (uginné od 1. 1. 1970), ktera
podle ¢l. 114 pism. b) nedovolovala ,nezabezpelené prejezdy” projektovat ,na tratich
S nejvétsi dovolenou rychlosti V; vétsi nez 60 km/h“. V té dobé termin ,nezabezpecCeny
prejezd“ oznaCoval pfejezd nevybaveny PZZ, které by uZivatele pozemni komunikace
s dostate¢nym predstihem varovalo, Zze se k ZP blizi DV. Takovy ZP byl vybaven pouze
vystraznym kfizem (pozn. DI: takto uzivany pojem ,nezabezpeceny prejezd” byl pravnimi
predpisy platnymi v dobé vzniku dané MU nahrazen vyrazem ,pfejezd zabezpecCeny pouze
vystraznym kfizem®).

| pfesto, Ze provozovatel drahy SZ pro pfedmétnou stavbu drahy, ve smyslu § 88
odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., ovéfenou projektovou dokumentaci ve stavebnim fizeni
pred uginnosti vyhlasky &. 177/1995 Sb. nedisponuje, je zfejmé, ze ZP P7263 byl ve
smyslu § 88 odst. 2 vyhlaSky &. 177/1995 Sb. zfizen a dan do uzivani podle pfedpisu
platnych v dobé jeho vzniku, a proto je mozné provozovat ho v souCasném stavu do doby
nejblizSi rekonstrukce nebo modernizace. V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. a &l. 1 CSN 73 6380 smi byt predmétny ZP ponechan v provozu, pokud
vyhovuje normam a predpisim platnym v dobé jeho vzniku nebo rekonstrukce.

Nicméné, jak je patrné z textu oborové normy OPT 73 6380, tak jiz k 27. 12. 1967 bylo
zfejmé, Ze tratova rychlost vétsi nez 60 km-h™" je na ZP zabezpe&enych pouze vystraznym
kfizem problém, a proto obecné& nesmi byt nové takové ZP zfizovany.

Z praktickych poznatkd z MU pfi stfetnuti na ZP je zcela zfejmé, Zze &im vétsi je rychlost
DV v dobé stfetnuti, tim zavaznéjsi jsou nasledky této udalosti, pfiCemz tyto nasledky se
nemusi dotykat pouze uc€astnikll provozu na pozemnich komunikacich, ale také osob
jedoucich v DV. Je to dano fyzikalnimi zakonitostmi, které pfi téchto MU pusobi. Obecné
jsou hlavnim problémem ZP, které jsou zabezpe&eny pouze vystraznym k¥izem v tom, Ze
je na nich bezpecnost zajisténa vyluéné prostifednictvim lidského faktoru. Jedna se
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o kliCovou slozku dopravniho systému, nicméné je i nejvice chybujici. V této véci je
vhodné uvést, Zze z lidské podstaty ¢lovék chyby déla a délat bude. Jedna se o chyby
zameérné (védomeé) a chyby nezamérné (nevédomée), pfiemz souvisejici teorie je znaéné
rozsahla a pfevysuje rozsah této ZZ.

Vzhledem k nizkému poétu téchto ZP tak fidi&i nemusi predpokladat tuto vy$si rychlost
DV, a tim mohou nevhodné odhadnout éas nutny pro bezpe&né prejeti ZP (coz je oviem
nezbavuje povinnosti dodrZovat pfislusné ustanoveni zakona €. 361/2000 Sb., tedy Ze na
ZP vlbec nesmi vjizdét, je-li vidét &i slySet blizici se DV), pfipadné mohou narazet na své
limity tykajici se vnimani ur€itych podnétd (napfiklad zhorSeny zrak, sluch, neznalost
vedeni traté atd.), pfi€emz ze stanovené tratové rychlosti DV vychazeji v pfimé navaznosti
na jeji hodnotu poZadavky na pfislusné rozhledové délky, a to v fFadech stovek metru.

V navaznosti na vySe uvedené je nezbytné uvést, ze dle zavedeného systému
bezpeénosti provozovatele drahy SZ (&l. 3 odst. 3 vnitiniho pfedpisu S4/4) byly pozadavky
na posuzovani stavajiciho stavu (zabezpeceni, rozhledovych poméru atd.) Zelezni¢nich
prejezdu, tzn. také ZP P7263, stanoveny CSN 73 6380.

Pro potfebu Setfeni pfedmétne MU byl DI osloven subjekt EMPESORT, s. r. 0., ktery po
vzniku MU provedl dopravni sc€itani v blizkosti ZP P7263, na jehoz zakladé zpracoval
Dopravni prizkum, viz bod 2.4 této ZZ, ze kterého mj. vyplyva:

« ZP P7263 je silniénim provozem zatizen nejvice v pondéli, a to az 165 vozidly za
24 h;

* padesatirazova hodinova intenzita silnicniho provozu 27 voz/h. Z uvedené
padesatirazové hodinové intenzity byl DI dle &l. 7.2.5 CSN 73 6380 vypodten
dopravni moment, ktery dosahl hodnoty az 10 800, coz je vice nez maximalni
hodnota dopravniho momentu 10 000 stanovena § 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Dle dokumentace spoleénosti Zlinské cihelny pfijelo dne 1. 6. a 2. 6. 2023, tj. v posledni
2 pracovni dny pfed vznikem MU do arealu této spoleCnosti a téhoz dne z néj odjelo
celkem 210 a 148 vozidel, tzn. pfes ZP P7263 piejelo dne 1. 6. 2023 celkem 420 vozidel
a nasledujiciho dne, tj. 2. 6. 2023 pak 296 vozidel. V obou pfipadech tvofily nakladni
automobily (v€. jizdnich souprav) o okamzité hmotnosti pfesahujici 3,5 t vice nez 85 %
z celkového poctu vozidel.

Dne 6. 6. 2023 (tj. den po vzniku MU) pfijelo do arealu této spoleCnosti a téhoz dne z négj
odjelo celkem 184 vozidel, tzn. pfes ZP P7263 prejelo toho dne 368 vozidel. Nasledujiciho
dne, 7. 6. 2023, pfijelo do aredlu této spoleCnosti a téhoZz dne z néj odjelo celkem
174 vozidel, tzn. ptes ZP P7263 prejelo toho dne 348 vozidel. V obou pfipadech tvofily
nakladni automobily (v€. jizdnich souprav) o okamzité hmotnosti pfesahujici 3,5 t vice nez
90 % z celkového poctu vozidel.

Nelze si nepovdimnout, Ze ve tfech ze &tyf sledovanych dni prejelo pres ZP P7263 vice
vozidel, nez evidoval provozovatel pfedmétné drahy (300 vozidel za 24 h), pficemz dne
1. 6. 2023 byl rozdil jiz zfetelny (420 vozidel za 24 h). Tento zvySeny provoz pfes
ZP P7263 sice pfimo souvisel se stavbou nedaleké dalnice D49, nicméné stoji za zminku,
Ze i uCelova komunikace muze byt, a v tomto pfipadé skutecné byla, silni€nim provozem
vyrazné zatizena.

Provozovatel drahy uvedl v tzv. ,Evidencnim listu pfejezdu®, a to v dokumentu ,List. €. 1 —
Souhrnné udaje o prejezdu®, resp. v dokumentu ,List €. 2 — Provozné technické udaje
o prejezdu v koleji &.: 1%, Ze dopravni moment ZP P7263 ma hodnotu 5 000, pfi intenzité
silni¢ni dopravy 300 vozidel / 24 h.
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Vypoéet dopravniho momentu je v CSN 73 6380 upraven v podkapitole 7.2, kdy &l. 7.2.1
uvadi vzorec pro vypocCet dopravniho momentu, kde je uveden obecny pojem ,intenzita
silniéniho provozu (vozidel za hodinu)“, avSak €lanky nasledujici, konkrétné ¢l. 7.2.3 —
7.2.5 upfesfiuji, ze pfi posuzovani stavajiciho zpldsobu zabezpedeni ZP se do vypodtu
dopravniho momentu pouzije jako intenzita silnicniho provozu padesatirazova hodinova
intenzita dopravy zjisténa pfi poslednim scitani dopravy (resp. dopravnim prizkumu).
Pokud ma provozovatel drahy z néjakého davodu k dispozici pouze udaj o intenzité silni¢ni
dopravy za primérnych 24 h, tj. za 1 pramérny den, pfedpoklada se, Ze bude intenzitu
prepocitavat dle zavedenych postupd, které jsou uvedeny v TP 189, ze kterych je zfejmé,
Ze padesatirazova hodinova intenzita dopravy je (v zavislosti na charakteru provozu na
pozemni komunikaci) pfiblizné jednou desetinou intenzity denni (ro¢niho priméru dennich
intenzit). Proto je tato padesatirazova hodinova intenzita dopravy nasobena pfi vypoctu
dopravniho momentu pravé deseti, nebot vysledny dopravni moment ma vyjadfovat
soucin celodenni intenzity provozu na pozemni komunikaci a celodenni intenzity provozu
na zelezni¢ni trati. Vysledna veliCina ma obecné smysl jediné tehdy, pokud je uvazovan
stejny Casovy usek pro stanoveni obou veli€in, které do vypoctu vstupuiji.
V kontextu vySe uvedeného se dopravni moment dle udajd uvedenych v evidenénim listu
prejezdu P7263 vypocita nasledujicim zplisobem:

1. intenzita silniéni dopravy = 300 vozidel / 24 h; uvazovano jako ro¢ni pramér

dennich intenzit (dale jen RPDI);

2. koeficient krepiso = 0,104, nebot’ pozemni komunikace je klasifikovana jako
ucelova komunikace — charakter provozu ,M*

3. padesatirazova hodinova intenzita dopravy:

Iso = RPDI x kRPDI,50 = 300 x 0,104 =31 ,2 vozidel / h;
4. prumérna intenzita provozu na Zelezni¢ni trati 40 viaka (PMD) / 24 h;
5. dopravni moment: M =10 x 31,2 x 40 = 12 480.

Z vySe uvedeného vypoétu vyplyva, Ze dopravni moment 5 000 uvedeny SZ
v dokumentaci ,List & 2 — Provozné technické Gdaje o piejezdu v koleji &.: 1“ ZP P7263
neodpovidal skuteCnému stavu, protoze pfi zohlednéni padesatirazové hodinové intenzity
dopravy méa dopravni moment ZP P7263 hodnotu vice neZ dvojnasobnou.

V kontextu vySe uvedeného je patrné, Ze provozovatel drahy SZ pfi vypoétu dopravniho
momentu nepouzil jako intenzitu silnicniho provozu padesatirazovou hodinovou intenzitu
dopravy, nybrz jen podil intenzity silnicni dopravy 300 a pocet hodin jednoho dne, coz
dava primérnou hodnotu 12,5 silniénich vozidel za 1 h, coZ je vSak sotva polovi¢ni
hodnota oproti padesatirazové hodinové intenzité dopravy zjisténé Dopravnim
prizkumem.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze zplsob
zabezpedeni ZP nema zadny vliv na povinnosti uzivateld pozemni komunikace Fidit se
pokyny dopravnich znaéek umisténych pfed ZP.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a technické normy, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
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&l. 7.2.5 normy CSN 73 6380:

,Pli posuzovani stavajiciho zpusobu zabezpeceni pfejezdu se do vypoctu
dopravniho momentu pouZije jako intenzita silnicniho provozu padesatirazova
hodinova intenzita dopravy zjistena pfi poslednim scitani dopravy na dalnicni
a silnicni siti v souladu s TP 189. Padesatirazova hodinova intenzita dopravy se
odecCte z udaji zjisténych dopravnim scitanim na vhodném scitacim misté
v blizkosti pfejezdu anebo se stanovi analyzou dopravnich vztaht mezi vhodnymi
pfilehlymi s¢itacimi misty.“.

ZP P7263 byl oznaden a zabezpeden vystraznym kfizem (bez doplnéni dopravnimi
znackami P 6 ,St0j, dej prednost v jizdé!"). Po zhodnoceni situace v misté pfedmétného
ZP Ize konstatovat, Ze samotné dopravni zna&eni vyhovuje pravnim predpisdm, nicméné
se ztraci v okolnim dopravnim prostfedi, viz Obr. €. 2 této ZZ. Pro zlepSeni viditelnosti
vystraznych kFizd tak lze jednoznacné doporudit jejich zvyraznéni retroreflexnim
Zlutozelenym fluorescencnim podkladem, viz bod 6 této ZZ.

Inspektory DI byly po vzniku MU téhoz dne zméfeny rozhledové poméry ve vSech
kvadrantech ZP, tzn. délky rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla D, rozhledové délky
L, a L,. Dale byla zméfena vzdalenost umisténi nepfenosného vystrazného navéstidla
s navésti ,Piskejte” pfed ZP P7263, a to jak ve sméru jizdy vlaku Os 3902, tak ve sméru
opacném.

Rozhledova délka pro silniéni vozidlo L, je délka Useku drahy pied ZP, kterou projede &elo
DV tratovou rychlosti za dobu potfebnou pro fidie silni¢niho vozidla, aby mohl spolehlivé
zastavit na délce rozhledu pro zastaveni D..

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, je délka useku drahy pied ZP, kterou
projede €elo DV tratovou rychlosti za dobu, potfebnou pro fidiCe nejpomalejsiho silni¢niho
vozidla (jizdni soupravy), aby s vozidlem (jizdni soupravou) stacil spolehlivé opustit
nebezped&né pasmo ZP.

Provozovatel drahy SZ pfi vypo&tu rozhledové délky pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L,
v souladu s normou CSN 73 6380 a vyhlaskou & 209/2018 Sb., uvaZoval rychlost
nejpomalej$iho silniéniho vozidla (jizdni soupravy) jedouciho pres ZP P7263 ve, = 5 km-h™,
nejvétsi pfipustnou délku vozidla (jizdni soupravy) Ds = 22 m, coz pfi tratové rychlosti
V;=70 km-h" a délce ZP P7263 D, = 6,5 m dava rozhledovou délku pro nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo L, = 399 m.

Ve sméru jizdy NA a ve sméru jizdy DV (vlaku Os 3902) od Zst. Bystfice pod Hostynem do
zst. HoleSov byla ve vzdalenosti 4 m od osy TK naméfena vyhovujici rozhledova délka pro
nejpomalejsi silni¢ni vozidlo vétsi nez 400 m.

Ve sméru jizdy NA a ve sméru jizdy DV od Zst. HoleSov do zst. Bystfice pod Hostynem,
tzn. v opatném sméru jizdy DV vidi jizdé vlaku Os 3902, byla ve vzdalenosti 4 m od osy
TK naméfena nevyhovujici L, = 387,3 m, ktera byla mensSi nez predepsana rozhledova
délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, = 399 m.

Proti sméru jizdy NA, tzn. ve sméru od arealu spoleCnosti Zlinské cihelny, a ve sméru jizdy
DV od zst. HoleSov do zst. Bystfice pod Hostynem, tzn. v opaéném sméru jizdy DV vUCi
jizdé vliaku Os 3902, byla ve vzdalenosti 4 m od osy TK naméfena nevyhovujici
L,=340 m, ktera byla menS$i nez prfedepsana rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni
vozidlo L, = 399 m.
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Uvedena zjisténi nelze posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU, ponévadz vlak
Os 3902 k ZP P7263 pfijizdél ze sméru od Zst. Bystfice pod Hostynem, tzn. ze sméru
opacného, nez ve kterém byly zjistény dané nedostatky, a tudiz nemély uvedené
nedostatky Zzadny vliv na vznik MU.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 23 odst. 4 vnitfniho predpisu SZ S4/4:
.U pfejezdl zabezpecenych pouze vystraznym kifizem musi byt zajistén neruseny
rozhled na drahu, ti. na cCelo drazniho vozidla (alespori na jeho horni cast
pfecnivajici durovert 2 m nad temeny kolejnic), z vy§e 1,0 m nad vozovkou a to
zaroveri:
— v rozhledovém poli pro fidice nejpomalejsiho silni¢niho vozidla,*.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny Cl. 23 odst. 4 vnitiniho
predpisu SZ S4/4, ve spojeni s § 88 vyhlasky &. 177/1995 Sb., do souvislosti s nize
uvedenymi ustanovenimi:
o ¢&l.7.4.1 normy CSN 73 6380 Z1:
.U prejezdu zabezpeceného pouze vystraznym krfizem musi byt zajiStén
neruseny rozhled na drahu, tj. na ¢elo drazniho vozidla (alespori na jeho horni
cast precnivajici 2 m nad temeny kolejnic), z vy§e 1,0 m nad vozovkou a to
zaroveri:
— v rozhledovém poli pro ridi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla...",
o ¢&l.7.4.4 normy CSN 73 6380 Z1:
,V rozhledovém poli nesmi byt nic, co by ztéZovalo rozhled. Zejména v ném
nesmi byt vysazovany stromy a kere, pestovany vysoké polni plodiny, zakladany
zahrady, zrizovany ploty nebo zidky nebo protihlukové clony, uskladriovany
zasnéZzky, posypove, stavebni a jiné hmoty a provadény jakékoliv zemni upravy,
pokud by, pro rozhled nepriznivé, zasahovaly do vySe vétsi neZz 0,9 m nad
vozovku. Rozhled nesmi byt omezovan ani stavbami jakéhokoliv uréeni.”.

Na draze celostatni, regionalni i viece musi byt pfed kazdym ZP zabezpe&enym pouze
vystraznym kfizem umisténo vystrazné navéstidlo (dale také vystrazny kolik) s navésti
Piskejte”. Vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte“ se umisti na Zelezniéni trati pred ZP
vpravo od koleje ve sméru jizdy na vzdalenost, rovnajici se pfedepsané rozhledové délce
pro nejpomalejsi silniéni vozidlo, tj. délce L,.

Nepfenosné vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte“ bylo provozovatelem drahy SZ ve
sméru jizdy DV od zst. Bystfice pod Hostynem, tzn. ve sméru jizdy vlaku Os 3902, pred
ZP P7263 umisténo vpravo TK ve vzdalenosti 428,7 m, tj. ve vzdalenosti vétsi, nez je
vzdalenost, rovnajici se predepsané rozhledové délce pro nejpomalejsi silnicni vozidlo
L, =399 m.
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Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoZe umisténi
vystrazného koliku pfed ZP na vzdalenost vétsi, nez byla pozadovana, ve spojeni
s opakovanym davanim zvukové naveésti ,Pozor“ vlakem Os 3902 ve vzdalenosti 418 m,
343 m, 248 m a 150 m pfed ZP P7263, nemélo na vznik MU Zadny vliv.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* ¢l 7.1 Prilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
,Navéstidlo s navésti "Piskejte” je sloupek nebo navéstni deska, na kterych je pas
stridavé &ervenych a bilych pruhi stejné délky z materialu odréaZejiciho svétlo nebo
s bilymi odrazkami v Cervenych pruzich. Navestidlo se umistuje pred prejezdy
zabezpelenymi pouze vystraznym kfizem na vzdalenost stanovenou technickou
normou CSN 73 6380 "Zelezniéni pfejezdy a pfechody”...":
+ ¢&l. 9 vnitfniho predpisu SZ S4/4:
,Na draze celostatni, regionalni, mistni, zkusebni i vlecce musi byt pred kazdym
pfejezdem zabezpeCenym pouze vystraznym Kkfizem, umisténo vystrazné
navéstidlo s navésti ,Piskejte“. Zasady pro umisténi vystrazného navéstidla
s navésti ,Piskejte jsou obsazeny v CSN 73 6380. “.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 9 vnitfiniho pfedpisu
SZ S4/4, ve spojeni s § 88 vyhlasky & 177/1995 Sb., do souvislosti s nize
uvedenym ustanovenim:
o ¢&l.6.3.4 normy CSN 73 6380 Z1:
,Na draze celostatni, regionalni i vleCce musi byt pred kazdym Zelezni¢nim
prejezdem, zabezpelenym pouze vystraznym kfizem, umisténo varovné
naveéstidlo ,Vystrazny kolik®".
Vystrazny kolik se umisti na Zelezni¢ni trati pfed prejezdem vpravo od koleje ve
smeéru jJizdy na vzdalenost, rovnajici se predepsané rozhledove délce pro
nejpomalejsi silnicni vozidlo...".

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu pravnich predpisu a pfisluSnych
ustanoveni vnitinich predpist provozovatele drahy SZ a dopravce CD, mj. povinen fidit DV
jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve
sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych
skutednosti. Pfed ZP s vystraznymi koliky, tzn. také pfed ZP P7263, musi strojvedouci
k varovani osob davat zvukovou navést ,Pozor” (jeden dlouhy zvuk lokomotivni houkackou
nebo pistalou) — jednou v urovni vystrazného koliku a poté opakované nejméné dvakrat
od t&chto vystraznych kolik(i az k ZP, ptiemz zvukovou navést ,Pozor‘ nemusi opakovat,
jestlize zjistil, Ze se k ZP neblizi uZivatel pozemni komunikace.

Strojvedouci vlaku Os 3902 Fidil RDV (zafazené v &ele vlaku) ze stanovisté, ze kterého
mél nejlepsi mozny rozhled. PFi jizdé k ZP P7263 neprekrodil nejvyssi dovolenou rychlost
a viceméné od vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte” opakované daval zvukovou
navést ,Pozor‘. Na vjezd NA na ZP strojvedouci reagoval nejprve zcela spravné danim
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zvukové naveésti ,Pozor‘ a vzapéti zavedenim rychlo€inného brzdéni, viz bod 3.1.7 této
ZZ.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti
strojvedouciho vlaku Os 3902, ktery stfetnuti vlaku s NA nemohl zabranit.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatel(
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a UTZ a projednavani prestupkd. Povinnosti DU je ve lhaté do
12 mésicl ode dne zverfejnéni ZZ obsahuijici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit
DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpe€nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.
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4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Pfi kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni doprava
prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich. Uzivatelé pozemni komunikace si
pfed ZP musi po&inat zvlast opatrné, zejména se musi presvéddit, zda mdzou ZP
bezpecCné prejet, a to bez ohledu na jejich pfipadné osInéni napf. pfimymi slunecnimi
paprsky ¢i ohybem a rozptylem slune¢nich paprskd na okrajich fragmentl oblaénosti, jez
musi eliminovat vytvofenim si vhodnych podminek pro splnéni vySe uvedené povinnosti,
pficemz nesmi vjizdét na ZP, je-li jiz vidét nebo slyset pFijizdéjici vlak nebo jiné DV nebo
je-li slySet jeho houkani nebo piskani.

Dale je kazdy ucastnik provozu na pozemnich komunikaci povinen chovat se ohledupiné
a ukaznéneé, aby svym jednanim neohrozoval zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani
svUj vlastni.

Vzhledem k tomu, Ze Fidi€ pfedmétného NA odbocCoval ze silnice [1/438 na vefejné
pristupnou ucelovou komunikaci, nebyl a ani nemusel byt plnopoCetnym dopravnim
znacenim, tj. svislymi dopravnimi znackami A 31a ,Navéstni deska (240m)“ a A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor®, A 31b ,Navéstni deska (160m)* a A 31c ,Navéstni deska
(80m)“ doplnénou o dodatkovou tabulku E 7b ,Smérova Sipka“ s vyobrazenim Sipky
vpravo, véas varovan, ze se blizi k ZP, nicméné& z jeho vysvétleni podaného PCR
jednoznaéné vyplyva, Zze o ZP P7263 v&dél a v den vzniku MU pres tento ZP jiz piejizdél.
Rovnéz rozhledové pole pro fidiCe NA bylo v odpovidajicim kvadrantu, tj. ve sméru jizdy
NA k ZP a ve sméru jizdy DV od Zst. Bystfice pod Hostynem, resp. zastavky Dobrotice,
dostateCné a vyhovujici pozadavkim pravnich predpisu, tzn. umozfiovalo Fidi¢i NA
pohledem z kabiny NA snadno zjistit pfijizdé&jici viak Os 3902.

Z analyzy dat zaznamenanych tachografem umisténém v NA a dat zaznamenanych na
pamétovou kartu fFidiCe, po zohlednéni korekce Casu mezi Casem zaznamenanym
tachografem a c&asem zaznamenanym RR umisténym na HDV 814.076-6 a po
zaokrouhleni parametrd ¢asu na celé sekundy, rychlosti na km-h™" a drahy na celé metry,
m;j. vyplyva:

e v7:13:07 h |pfedni ¢elo NA jedouciho rychlosti 11 km-h" se nachazelo ve
vzdalenosti 15 m pred vystraznym kiizem ZP P7263, tj. ve
vzdalenosti délky rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla D..

Pozn. DI: fidi¢ NA v tomto Case jeSté nemohl Celo pfijizdé&jiciho viaku
Os 3902 vidét, protoze to se v uvedeny €as nachazelo ve vzdalenosti
209 m pfed ZP P7263, tj. ve vzdalenosti vétsi, neZ zji$téna
rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo L..

O 1 s pozdéji (v 7:13:08 h) se predni Celo NA nachazelo ve
vzdalenosti 12 m pfed vystraznym kFizem ZP P7263 v misté&, kde fidi¢
NA mél neruseny rozhled na drahu, tj. i na elo RDV zafazeného
v 8ele vlaku Os 3902 pfijizd&jiciho k ZP ve sméru od Bystfice pod
Hostynem, jez se v tomto Case nachazelo ve vzdalenosti 190 m pfed
ZP, viz bod 3.1.7 této ZZ;

* v7:13:11h |pfedni celo NA jedouciho rychlosti 10 km-h”" minulo droven
vystrazného kfize ZP P7263 umisténého 4,1 m od osy TK;

e« v7:13:12h |se predni ¢elo NA jedouciho rychlosti 10 km-h" nachazelo v oblasti
nebezpeéného pasma prejezdu. V nasledujici sekundé (v 7:13:13 h)
zacal NA sniZovat rychlost, viz také bod 3.1.9 této ZZ;
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e Vv 7:13:16 h |byl pfi rychlosti 8 km-h"' zaznamenan zacatek zvySovani rychlosti NA;

¢ Vv7:13:18 h |vznik MU, NA jel rychlosti 13 km-h™;

*  Fidi& NA v Useku od silnice 11/438 k ZP P7263, tj. pfi jizdé po G&elové komunikaci —
prijezdové komunikaci do arealu spolecnosti Zlinské cihelny, nikde nezastavil;

* Tidi¢ NA se v Useku od silnice 11/438 az do vzdalenosti délky rozhledu pro zastaveni
silniéniho vozidla D, pfed ZP pohyboval konstantni rychlosti 11 km-h™;

* Tidi€ NA zapocal fizeni pfedmétného NA dne 5. 6. 2023 v 6:00 h a do doby vzniku
MU Fidil celkem 1 h 8 min. Z hlediska dodrzovani bezpeCnostnich prestavek
a maximalni povolené denni doby fizeni nedoSlo ze strany fidiCe NA k poruSeni
pravnich predpisu.

Ridi¢ NA ovladatelnost predmétného NA nerozporoval ani neuplatnil technickou zavadu,
kterou jako moznou pficinu dopravni nehody vyvratil i znalec z oboru strojirenstvi, se
specializaci autoopravarenstvi a technicky stav motorovych vozidel, pfitomny na misté
MU. Dle znaleckého posudku byl celkovy technicky stav NA pfed vznikem MU dobry,
odpovidajici stafi vozidla. Vysledek orientacni dechové zkouSky na pfitomnost alkoholu
provedeny PCR na misté vzniku MU byl negativni, stejné jako vysledek orientaéniho testu
ke zjisténi ovlivnéni omamnymi a psychotropnimi latkami.
Lze tak shrnout, Ze fidic NA si v rozporu s povinnostmi stanovenymi pravnimi predpisy
nepocinal pfed ZP zvlast opatrné a nepresvédCil se, zda muze ZP P7263 bezpelné prejet,
a vjel na né€j v dobé, kdy se k nému blizil viak Os 3902 a kdy mohl nepochybné vidét Celo
RDV 914.076-5 pfijizdéjiciho vlaku.
Zjisténi:
PTi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — fidiCe NA v pri€¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.
* § 28 odst. 1 zdkona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda muze Zeleznic¢ni prejezd bezpecné prejet.”,
* §29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
»RIdi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; ... .
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
Zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce, zdravotnim stavem a osobni situaci, v&. fyzického
a psychickeého stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Strojvedouci vlaku Os 3902 zapocal vykon prace (sménu), jenz predchazel vykonu prace
(sméné), béhem kterého doslo ke vzniku pfedmétné MU, dne 4. 6. 2023 ve 12:39 h,
a ukonCil ho téhoz dne ve 21:28 h. Nasledujici vykon prace (sménu), béhem kterého doslo
ke vzniku dané MU, zapocal dne 5. 6. 2023 ve 4:46 h, tzn. délka odpocinku Cinila 7:18 h.
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Dopravce CD zajistil strojvedoucimu viaku Os 3902 moznost stravit dany odpoéinek na
lGZku na noclezné provozni jednotky ve ValaSském Mezifici.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych
zaméstnancl zjisténo nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek,
resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v prub&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Ridi&¢ NA byl v dobé& vzniku MU drzitelem fidi¢ského prikazu s platnosti do 2. 7. 2023
a drzitelem FidiCského opravnéni pro nasledujici skupiny vozidel:

RidiéSké. oprévnén!' bro Datum udéleni: Profesné zpusobily:
skupiny vozidel:
AM 3.6.1983 —
A1 3.6.1983 —
B1 17.7.1986 -
B 17.7. 1986 -
C1 17.7.1986 ano
C 17.7. 1986 ano
BE 24. 4. 2006 -
C1E 24. 4. 2006 ano
CE 24. 4. 2006 ano
T 17.7. 1986 -

Z vySe uvedeneého lze dovodit celkovou praxi v fizeni NA od vydani fidiCského opravnéni
skupiny C pfed vznikem MU na 36 let.

Z vypisu evidencni karty osoby fidiCe pfedmétného NA vyplyva, Ze ke dni vzniku MU mél
za obdobi listopad 2008 az Cerven 2023 celkem 4 zaznamy v prestupcich a stav jeho
bodového hodnoceni byl 0 boda.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do vzniku pfedmétné MU, na draze celostatni
a regionalni celkem 988 obdobnych pfipadu (stfetnuti vlaku se silni€nimi motorovymi
vozidly na ZP zabezped&enych pouze vystraznymi kfizi), pfi nichZ bylo 66 osob usmrceno,
394 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vySi 234 574 287 KC.
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DI eviduje na ZP P7263 v uvedeném obdobi 4 obdobné MU, a to:

ze dne 11. 5. 2009, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Mn 81055 s jizdni soupravou
(NA s pfivésem). Pfi MU utrpéla Ujmu na zdravi 1 osoba (fidi€ NA s pfivésem).
Celkova Skoda byla vyc€islena na 900 000 K¢;

pfi dané MU
poSkozeny NA
s privésem

J42 160-5

é B! . |
Obr €. 4 Pohled na poskozene pfedni &elo HDV vlaku Mn 810 5 na poskozeny NA s prlvesem
v dasledku stfetnuti na ZP P7263 ze dne 11. 5. 2009. Zdroj: DI

ze dne 9. 6. 2015, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 3908 s jizdni soupravou
(NA s pfivésem). Pfi MU utrpély ujmu na zdravi 3 osoby (cestujici ve vlaku).
Celkova Skoda byla vyc€islena na 7 168 037 K¢;

il G X i bl
Obr. ¢. 5: Pohled na nasledky stfetnuti na ZP P7263 ze dne 9. 6. 2015 Zdroj: DI
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« ze dne 9. 7. 2021, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 3912 s NA. Pfi MU Ujmu na
zdravi neutrpéla Zadna osoba. Celkova Skoda byla vyc€islena na 964 183 K¢;

Obr. €. 6: Pohled na poskozené pfedni Celo viaku Os 3912 v dusledku
stfetnuti s NA na ZP P7263 dne 9. 7. 2021 Zdroj: HZS ZLK

» 23. 4. 2023, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 3908 s OA. Pfi MU utrpéla ujmu na
zdravi 1 osoba (fidi€ OA). Celkova Skoda byla vyCislena na 376 755 K¢.

Obr. &. 7: Pohled na nasledky stfetnuti na ZP 7263 ze dne 23. 4. 2023 Zdroj: SZ

Bezprostfedni pfiinou vSech vySe uvedenych MU bylo nedovolené vijeti silnicniho
motorového vozidla (OA, resp. jizdni soupravy) na ZP v dobé, kdy se k nému blizil viak.
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DI od roku 2012 opakované doporucovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC) z diivodu
zajisténi maximalni bezpecnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni, zvy$ovat Urover zabezped&eni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich
trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze PZS dopln&né zavorovymi bievny. DI
souéasné témito bezpeénostnimi doporu¢enimi doporugovala DU pfijmout vlastni opatfeni
sméfujici k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich
provozovatelt drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla G&innost
novela zakona €. 266/1994 Sb., byla bezpecnostni doporuceni podobného charakteru
uréena v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb. pouze DU. Davodem pro vydani téchto
doporu€eni byla skuteCnost, Ze nejvice stfetnuti se silniCnimi vozidly s nejvaznéjSimi
nasledky se dlouhodob& odehrava na ZP zabezpedenych PZZ bez zavor, naopak
dlouhodobé z hlediska nehodovosti a nasledkt je nejpfiznivéjsim druhem zabezpedéeni ZP
pravé PZZ doplnéné o zavorova brevna. Tehdej$i provozovatel drahy SZDC na tato
doporuc€eni reagoval mj. tak, ze ,v pfipadé nahrady stavajicich PZM (pozn. DI: PZZ
mechanické) a PZS moderni technologii bude pri projektovani preferovano budovani
pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné
technické nebo provozni pfekazky. Instalace konkrétniho prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni bude vzZdy respektovat platné rozhodnuti Drazniho uradu o rozsahu a zptsobu
zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu.”.

DU mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadieni: ,Drézni ufad, jako drézni sprévni ufad
tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy v co nejvySSi mire
zafazovat do planu investic doplnéni zavorovych bfeven ke stavajicimu svételnému
prejezdovému zabezpecovacimu zarizeni. Prioritou by mély byt prejezdy s vysokym
dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”.

DI stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u ZP (prioritn& u téch s vy3$im
dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé vydavani
dalSich bezpeénostnich doporugeni u konkrétnich MU zohledfiuje specifika daného ZP
a dané bezpecnostni doporuc€eni tak vydava v konkrétnéjsi podobé, viz bod 6 této ZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€¢in udalosti

vrwve

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7263 v dobé&, kdy
se k nému blizil vlak Os 3902, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery se nepfesvédcil, zda mlze zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence
Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P7263 at the time
when the train No. 3902 was arriving, caused by behavior of the driver of the lorry,
who did not make sure whether he could safely pass the level crossing.
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Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ pijal po vzniku MU opatfeni, spogivajici v organizaci preventivnich
bezpeénostnich kampani zaméfenych na bezpeénost na ZP z pohledu Ugastniki
silnicniho provozu, pfiCemz nasledujiciho dne po vzniku pfedmétné MU, tzn. 6. 6. 2023,
podalo Oblastni feditelstvi Ostrava jako jedna z organizaCnich jednotek provozovatele
drahy SZ (opakovanou) Zadost o zafazeni investiéni akce ,Vystavba PZS na piejezdu
P7263 v km 26,813 trati Kojetin — ValaSské MezifiCi“ do Planu investi¢ni vystavby
Zelezniéni infrastruktury. V dobé& ukon&eni Setfeni této MU byla dana Zadost vedenim SZ
schvélena a dne 8. 8. 2023 byla pfedloZzena Centralni komisi Ministerstva dopravy.
Centralni komise tuto zadost dne 19. 9. 2023 projednala s vyhradami. Po dalSim jednani
Centralni komise Ministerstva dopravy ze dne 14. 11. 2023 byla do Planu investi¢ni
vystavby zafazena akce ,Vystavba PZS na pfejezdu P7263 v km 26,813 na trati Kojetin —

vvvvv

Dle vyjadfeni provozovatele drahy SZ ze dne 13. 12. 2023 bylo u ZP P7263 provedeno:

* odstranéni vzrostlé zelené tak, aby byl ve vSech kvadrantech zajistén neruSeny
rozhled na drahu spliujici pozadované parametry;
* umisténi (pfemisténi) vystrazného navéstidla s naveésti ,Piskejte”, ve sméru jizdy
DV od Zst. Bystfice pod Hostynem, na pfedepsanou vzdalenost.
Dale bude dle vyjadfeni provozovatele drahy SZ spravou trati Olomouc provedena zména
stavajiciho dopravniho znageni pfed ZP P7263, spodivajici v umisténi vystrazného kfize
na retroreflexni fluorescenéni Zlutozeleny podklad. Nadto byl pfislusny spravni silni¢ni
Urad provozovatelem drahy SZ pozadan o doplnéni dopravnich znadek upravuijicich
prednost P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ na spolecny sloupek spolu s vystraznym kfizem,
a to z obou stran pozemni komunikace vedouci pfes ZP P7263. Predpokladany termin
provedeni zmény a doplnéni dopravniho znadeni byl provozovatelem drahy SZ stanoven
na 15. 3. 2024.

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took a measure after the occurrence that consists in
organization of preventive safety campaigns focused on rail safety at a level crossings
from the perspective of road users. On the following day after the occurrence, on the
6" June 2023, the Ostrava Regional Directorate, as one of the organizational units of the
infrastructure manager SZ, submitted a (repeated) request for the inclusion of the
investment project ,Construction of a level crossing system at the level crossing
No. P7263 at km 26,813 of the railway track Kojetin — ValaSské Mezifi€i“ in the investment
construction plan for the railway infrastructure. This request was submitted to the
Committee at the Ministry of Transport of the Czech Republic on the 8™ August 2023.
On 19" September 2023, the Committee discussed this request with reservations. After
another discussion of the Committee on the 14™ November 2023, the investment project
,2construction of a flashing light level crossing warning system at the level crossing
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vvvvv

the investment construction plan for the railway infrastructure, with expected
implementation in 2025.

According to a statement from the infrastructure manager SZ from the 13" December
2023, the following measures were taken at the level crossing No. P7263:

* removing of meadow grass and another green space to ensure a clear view of the
railway track in all quadrants, meeting the required parameters;

« the warning signal device with the signal ,Whistle” in the direction of travel of the
rolling stocks from Bystfice pod Hostynem station (i.e. in direction of ride of the
regional passenger train No. 3902) was moved to the prescribed distance.

In addition, according to the infrastructure manager SZ the existing traffic signs in front of
the level crossing No. P7263 will be changed by means of placing warning cross on
a retroreflective yellow-green fluorescence base. Furthermore, the responsible road
administration authority was requested by the infrastructure manager SZ to add the priority
sign P 6 ,Stop and give way” to a common post with the warning cross on both sides of the
road. The implementation of changes and additions to traffic signs should be performed
until 15" March 2024.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* nezajisténi (nedodrzeni) rozhledové délky pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, ve
sméru jizdy silniénich vozidel k ZP P7263 od silnice 11/438 a ve sméru jizdy DV od
Zst. HoleSov;

* vystrazné navéstidlo s naveésti ,Piskejte” nebylo ve sméru jizdy DV od Zst. Bystfice
pod Hostynem (tzn. ve sméru jizdy vlaku Os 3902) umisténo na vzdalenost
rovnajici se pfedepsané rozhledové délce pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L;

* nepouziti padesatirazové hodinové intenzity dopravy do vypoctu dopravniho
momentu ZP P7263.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

* a view length L, for the slowest road vehicle was not ensure in the quadrant of
movement of road vehicles in the direction from the road No. 11/438 and rolling
stocks movement from the HoleSov station;

» the warning signal device with the signal ,Whistle” in the direction of travel of the
rolling stocks from Bystfice pod Hostynem station (i.e. in direction of ride of the
regional passenger train No. 3902) was placed in violation the relevant distance
view length L, for the slowest road vehicle;

» the fiftieth highest hourly traffic intensity value was not used at calculation of the
traffic moment of the level crossing No. P7263.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

prijeti opatfeni, které zajisti zménu zpusobu zabezpecCeni Zelezni¢niho prejezdu
P7263 (vyuzivaného zejména nakladnimi automobily), a to z didvodu dopravniho
momentu pfekracujiciho hodnotu 10 000, tak, aby byl pfedmétny Zelezni¢ni prejezd
zabezpeCen prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym doplnénym
zavorovymi brevny;

pFijeti opatfeni, které pfi sou¢asném zplsobu zabezpec€eni Zelezni¢niho prejezdu
P7263 neprodlené zajisti zvySeni vnimani svislého dopravniho znaceni uzivateli
pozemni komunikace doplnénim stavajicich vystraznych dopravnich znacek
A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni prejezd jednokolejny* retroreflexnim
fluorescenénim Zlutozelenym podkladem.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to adopt measure which ensure change of the level crossing No. P7263
safeguarding (which make use of above all lorries) by level crossing safety
equipment with warning lights and barriers due to big traffic moment (bigger than 10
000);

to adopt measure which immediately ensure that at current safeguarding of the
level crossing No. P7263 will be road markings A 32a ,Warning cross for single rail
level crossing“ highlighted by a retroreflective yellow-green fluorescence base to
emphasize their importance, which will significantly eliminate the possibility of their
oversight while driving over the level crossing.

V Ostravé dne 19. prosince 2023

Ing. Pavel Vranik, Ph.D. v.r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 8: Pohled na misto stfetnuti, pfevécey NAa kone vlaku s 3902v koéném postaveni po MU
Zdroj: DI
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Obr. €. 9: Pohled z oddilu pro cstupci smérerﬁ ke kabiné strojvedoucih'o RDV vlaku Os 3902 Zdroj: DI
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r. €. 10: Pohled na stanovi$té strojvedouciho RDV vilaku Os 3902 po vzniku MU

Zdroj: DI
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Obr. €. 11: Detailni pohled na pokozenou kabinu strojvedouciho a skfifi RDV vlaku Os 3902 po vzniku MU
Zdroj: DI
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Obr. &. 12: Pohled na zadni ¢ast korby NA, do které narazilo predni Gelo RDV viaku Os 3902 Zdroj: DI
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Obr. ¢. 3: Svisla dop?avnl znacka P 2 LHlavni pozeml’ komuniace‘ dplnéné 0 dodatkoou taul E 2b
»1var kfizovatky“ s vyznagenou vedlejsi komunikaci — u¢elovou komunikaci Zdroj: DI
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Obr. €. 14: Rozhled na drahu sérem k zastévceobrotice (smér zst. Bystfice pod Hostynem), odkud
k ZP P7263 pfijizdél viak Os 3902, a to ze vzdalenosti 4 m od osy TK pfed ZP ve sméru jizdy NA.
Zdroj: DI
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