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Tato zavére€na zprava je verejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vysetfovacim spisem.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 28.5.2023,17:46 h.
Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 6660 s osobnim automobilem.
Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, mezi ZelezniCnimi stanicemi

Krasna Lipa a Rumburk, zelezni¢ni pfejezd P3277 v km 89,133.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 6660);
fidiCka silniéniho motorového vozidla.

Nasledky: 2 usmrceni, 1 zranéna osoba;
celkova Skoda 3 081 565 KG&.

Bezprosttedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P3277 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Os 6660, zpusobené jednanim Fidicky osobniho automobilu, ktera
nerespektovala svételnou a zvukovou vystrahu pFejezdového zabezpelovaciho
zarizeni a nepresvéddila se, zda muze zelezni€ni prejezd bezpecné prejet.
Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu Uradu:

prijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P3277 zabezpefeného
v soucasne dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z
hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi¢e na Zeleznicni prejezd
pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu ve vystraze.

Méstskému urfadu Rumburk, jakozZto silni€nimu spravnimu ufadu ve vécech mistnich
komunikaci na spravnim Uzemi obce s rozSifenou pUsobnosti Rumburk a spravci
predmétné pozemni komunikace:

zajistit nad ramec zakonnych povinnosti pravidelnou (nékolikrat rocné) kontrolu
a udrzbu svislého dopravniho znaceni a zelené (stromy a kefe) pfed Zelezni€nim
prejezdem P3277 tak, aby dopravni znaCeni bylo dobfe viditelné, Ccitelné
a vyznamem nezaménitelné s jinym dopravnim znacenim;

zajistit, aby stavajici svislé dopravni znacky A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ a A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor‘ byly doplnény o svislé dopravni znadky A 31b
,Navéstni deska (160 m)“ a A 31a ,Navéstni deska (240 m)* v souladu
s technickymi podminkami TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na
pozemnich komunikacich a TP 65 Zasady pro dopravni znaeni na pozemnich
komunikacich.

Ministerstvu dopravy:

iniciovat zménu pravnich pfedpisu tak, ze bude osazovani svislého dopravniho znaceni
A 31 ,Navéstni deska“ a A 30 ,Zeleznicni prejezd bez zavor®, resp. A 29 ,Zelezni¢ni
pfejezd se zavorami“ povinné, vyjma ucelovych komunikaci, pfi¢emz v odivodnénych
pfipadech |ze pfipustit vyjimku i pfi spinéni podminky zajisténé viditelnosti na dopravni
znacky A 32 ,Vystrazny kfiz pro zZelezni¢ni prejezd“ mimo obec nejméné ze vzdalenosti
100 m, v obci nejméné 50 m.
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SUMMARY

Date and time: 28™ May 2023, 17:46 (15:46 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 6660 with the car at the
level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 6660.

Location: open line between Krasna Lipa and Rumburk stations, the level
crossing No. P3277, km 89,133.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 6660);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 2 fatalities, 1 injury;
total damage CZK 3 081 565,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P3277 at the time
when the regional passenger train No. 6660 was arriving, caused by behavior of the
car driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level crossing
safety equipment and did not make sure whether she could safely pass the level
crossing.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendations:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P3277 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.

Addressed to Municipality of Rumburk, as the road administrative office in matters of
municipal roads in the administrative territory of the municipality with extended powers
Rumburk and the administrator of the road:

* to ensure, beyond the scope of legal obligations, regular (several times a year)
check and maintenance of vertical road markings and greenery (trees and bushes)
in front of the level crossing No. P3277 so that the road markings will be clearly
visible, legible and not to be confused with other road markings;

* to ensure that the existing traffic signing A 31c ,Signal board (80 m)” and A 30
,Level crossing without barriers” will be added by traffic signing A 31b ,Signal board
(160 m)” and A 31a ,Signal board (240 m)” in accordance with the technical
conditions of TP 169 Principles for marking traffic situations on roads and TP 65
Principles for road markings on roads.
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Addressed to the Czech Ministry of Transport:

to initiate a change of a legal regulations so that the vertical traffic signing A 31
,oignal board” and A 30 ,Level crossing without barriers" or A 29 ,Level crossing
with barriers” will be mandatory installed, with the exception of service road, while in
justified cases may be allowed an exception upon fulfillment of the condition to
ensure visibility of traffic signs A 32 ,Warning cross for level crossing" outside the
village at least from a distance of 100 m, in the village at least 50 m.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli
ARR automaticka regulace rychlosti
CDR Crash Data Retrieval (elektronicky systém umozniujici &teni dat
zaznamenanych z rlznych senzorl a Fidicich jednotek daného
automobilu vyuzitim systému EDR)

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Seska technicka norma

CVUT CVUT v Praze, Fakulta dopravni, Ustav soudniho znalectvi v dopravé
DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

Dp délka, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené

4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné
strané prejezdu

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo (drazni vozidla)

Dz délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla

EDR Event Data Recorder (funkce fidici jednotky airbagu, ktera umozriuje

ukladat urcité udaje o parametrech vozidla v ¢ase konkrétni (napf.
nehodové) udalosti)

GPS Global Positioning System (globalni druzicovy polohovy systém)

GSM-R Global System for Mobile Communication for Railway (globalni systém
mobilni komunikace pro zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

JSDH jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t

Lp rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo

LZS letecka zachranna sluzba

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

OA osobni automobil

1. OA osobni automobil jedouci pres ZP pred 2. OA zG&astnénym na MU

2. OA osobni automobil zi&astn&ny na MU jedouci pfes ZP za 1. OA

018 Odbor systému bezpeénosti provozovani drahy SZ

PCR Policie Ceské republiky

PZS prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

SMV silni¢ni motorové vozidlo, silniéni motorova vozidla

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TTP tabulky tratovych poméra

] Uzemni inspektorat

UTZ uréené technickeé zarizeni

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZP Zelezniéni piejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon ¢. 13/1997 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380

SZDC T126

TP 169

TP 65

predpis SZ S4/4

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon
o silnicnim provozu), ve znéni uinném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rfad drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

v

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni®, ve znéni ufinném
v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pFedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T126 Udrzba prejezdovych zafizeni®, ve znéni uc€inném
v dobé vzniku MU

technické podminky TP 169 ,Zasady pro oznaCovani
dopravnich situaci na pozemnich komunikacich®,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

technické podminky TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich®, ve znéni uc¢inném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S4/4
Zeleznicni prejezdy”, ve znéni uinném v dobé vzniku
MU

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 28. 5. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadil
mimoradné udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace byla vyuzita: od PCR ,Znalecky posudek z oboru zdravotnictvi odvétvi
toxikologie®, ktery vypracoval soudni znalec oboru
zdravotnictvi, odvétvi toxikologie a kriminalistika;

od PCR ,Znalecky posudek®, ktery vypracoval soudni
znalec z oboru strojirenstvi, odvétvi strojirenstvi
v8eobecné, specializace posuzovani technického stavu
vozidel, k technickému stavu OA,;

u CVUT, se kterym byla konzultovana problematika
prujezdnosti SMV rliznych kategorii pfes ZP P3277.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce, PCR, CVUT a Méstského uradu
Rumburk.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

11
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ohledani mista mimofadné udalosti vCetné =zucCastnéného drazniho vozidla,
silni¢niho vozidla, technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

ovéreni spravné funkce PZZ;

provéfeni moznosti oslnéni fidice OA sluncem pfi jizdé k ZP i pfipadného ovlivnéni
sluncem — snizeni mozného vnimani svételné vystrahy vystraznik(;

méreni rozhledovych pomérd na ZP;

ucast na komisionalni prohlidce zu¢astnéného drazniho vozidla;

analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV,
analyza dat ze zaznamového zafizeni PZZ;

podani vysvétleni zaCastnéného zaméstnance (strojvedouciho viaku Os 6660);
analyza zapisl se zaméstnanci;

analyza podkladd vyZadanych od provozovatele drahy, dopravce, PCR
a Méstského ufadu Rumburk;

analyza Znaleckého posudku z oboru zdravotnictvi odvétvi toxikologie;
analyza Znaleckého posudku ve véci technického stavu OA;

konzultace problematiky prujezdnosti SMV ruznych kategorii pres ZP P3277
s CVUT,

v ramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

rv s

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na

pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu

iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni

VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz

uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti

Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim pFejezdu.

Skupina MU: nehoda.
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3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 28. 5. 2023.
Cas: 17:46 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi —

Rumburk, zelezni¢ni pfejezd P3277 v km 89,133.
GPS souradnice:  50.9484650N, 14.5342364E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny Zelezniéni prejezd P3277 lezi na draze Zelezniéni, celostatni, Ceska Lipa
hlavni nadrazi — Rumburk, v km 89,133 mezi Zst. Krasna Lipa a Zst. Rumburk.
V mezistaniénim useku Rumburk — Krasna Lipa je jizda vlaki zabezpeCovana
obousmérnym automatickym hradlem AH-88A.

Zelezniéni prejezd umozfiuje kfizeni drahy s mistni komunikaci &. 150 v katastru obce
Rumburk. Viastnikem uvedené mistni komunikace je Mésto Rumburk a spravcem Méstsky
ufad Rumburk. Uhel kfizeni drahy a pozemni komunikace byl dle zjisténi DI 85°.

smér zst. Rumburk

smér:zst. Krasna Lipa

smérjizdy OA |

|~ S

Zdroj: DI
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Od centra Rumburku se k ZP P3277 s PZZ blizila skupina dvou OA, kdy 1. OA prejel pfes
ZP a 2. OA zastavil v prostoru ZP, nasledné doslo ke stfetnuti s projizd&jicim viakem
Os 6660 jedoucim od Zst. Krasna Lipa do zst. Rumburk.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru jizdy vlaku Os 6660 od mista
stfetnuti na ZP P3277 az do mista koneéného postaveni &ela vliaku Os 6660.
Byl zadokumentovan stav a poloha 2. OA. Dale byl zadokumentovan stav PZZ, vCetné
technické dokumentace v reléovém domku PZZ, poté byl v DK Zst. Rumburk stazen
a prohlédnut zaznam PZZ. Byla provedena dokumentace stavu rozhledovych pomeérd,
vCetné viditelnosti svétel vystraznikd.

Dne 29.5.2023 byla DI v Ccase odpovidajicimu dobé vzniku MU provedena
videodokumentace viditelnosti svétel rozhodného vystrazniku PZZ P3277 a ovéreni
mozného osInéni fidicky osobniho automobilu sluncem.

Dne 30.5. 2023 za denniho svétla DI provedla detailni méfeni a fotodokumentaci
rozhledovych pomérd na ZP P3277, viditelnosti dopravniho znadeni smérem k ZP
a méreni viditelnosti svétel obou vystrazniku.

Ohledanim infrastruktury a zabezpecfovaciho zafizeni bylo zjisténo:

+ ZP byl zabezpeden PZZ typu ARE, kategorie PZS 3SBI, bez zavor, s Uplnymi
zavislostmi, s vystrazniky AZD 97, s pozitivni signalizaci;

* PZZ bylo ovladano c&innosti pocitacl naprav, indikacni a ovladaci prvky PZZ byly
vyvedeny do JOP v DK Zst. Rumburk, souctova hlaska (indikace stavu PZZ na trati)
byla vyvedena do Zst. Krasna Lipa;

* v dobé ohledani bylo PZZ v €innosti, davalo svételnou a zvukovou vystrahu;
* na zadnich stranach skfini vystraznik( byly umistény samolepici folie s oznaCenim
ZP identifikacnim &islem ,P3277%

* vystrazné kiize v reflexni upravé se zvyraznénim Zlutozelenym retroreflexnim
fluorescencnim podkladem a vystrazniky doplnéné o tabulky s upozornénim ,POZOR
VLAK* byly umistény na stozarech pfed ZP ve vzdalenosti 4,0 m od osy koleje
(ve sméru jizdy 2. OA od centra Rumburku) a 4,20 m od osy koleje (ve sméru jizdy
od Dymniku);

* vystrazné kfize a vystrazniky byly na ZelezniCnim prejezdu umistény v souladu
s ustanovenim CSN 73 6380;

+ vpravo pied ZP z pohledu jizdy 2. OA se nachazel reléovy domek PZZ, ktery svym
umisténim nevytvarel pfekazku v rozhledu;

* byl zadokumentovan stav prvkl PZZ a provedena korekce €asu, viz bod 3.1.8 ZZ;

* v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni v reléovém
domku PZZ byl zapis ze dne 18. 5. 2023 o mésicni, Ctvrtletni, pololetni udrzbé PZZ
se zavérem ,Zafizeni pfezkouseno a v poradku®;

* v obou Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni nebyla ke
dni 28. 5. 2023 evidovana zZadna porucha ani zavada na PZZ ZP P3277;
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za pfitomnosti inspektora DI bylo zméfeno napéti na zarovkach Cervenych svétel
vystrazniku: A (ve sméru jizdy 2. OA) — 10,20 V a 10,28 V, coz je v souladu s €I. 255
predpisu SZDC T126;

po vzniku MU byly v DK Zst. Rumburk za pfitomnosti DI stazeny a prohlédnuty
archivy z bloku diagnostiky PZZ. V dobé vzniku MU bylo PZZ ve vystraze, viz bod
3.1.8 ZZ;

prostor ZP nebyl monitorovan kamerovym systémem;
PZZ nebylo nasledkem vzniku MU poskozeno;
Celni plochy vystrazniku ,A“ (vyjma svétel) byly polepeny samolepkami;

ve sméru jizdy vlaku pred ZP byl umisté&n ochranny klin, za ZP nasledkem vzniku MU
jiz umistén nebyl, ale nachazel se asi 10 m za mistem MU ve sméru jizdy viaku;

odvodnéni prejezdu formou Zlabu nad ZP bylo zajisténo a stav zIabk( pro okolek DV
byl ve vyhovujicim stavu;

viditelnost vystrazného kfize ve sméru jizdy 2. OA od centra Rumburku byla 40 m;
viditelnost vystrazného kfize ve sméru jizdy OA od Dymniku byla 35 m;
dalSi popis infrastruktury a zabezpec€ovaciho zafizeni je uveden v bodé 3.1.8 této ZZ.

Mérenim rozhledovych pomérl bylo zjisténo:
Délky rozhledu Dz

provozovatel drahy SZ dle Evidenéniho listu ZP P3277 posuzuje rozhledové
poméry na tomto ZP dle CSN 73 6380 novelizované (tzn. platné od 1. 7. 2020);
délka rozhledu Dz (na vystraznik, v€etné obou vystraznych svétel) pro zastaveni
silniéniho vozidla ve sméru jizdy OA od Dymniku po pozemni komunikaci (dle SZ
se sklonem -10 %) &inila 35 m (viz Obr. &. 3), ale CSN 73 6380 byla stanovena
minimalni hodnota 40 m;

Obr. &. 3: Viditelnost vystrazniku ve sméru jizdy od Dymniku nebyla zajiSt€éna na
pozadovanych 40m Zdroj: DI
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* délka rozhledu Dz (na vystraznik, v€etné obou vystraznych svétel) pro zastaveni
silniéniho vozidla ve sméru jizdy OA od centra Rumburku po pozemni komunikaci
(dle SZ se sklonem 0 %) &inila 33 m (viz Obr. & 4), ale CSN 73 6380 byla
stanovena minimalni hodnota 35 m.

6E>r & 4: Vidi elndéf-(o ou cervenyéﬁ;\\/;e el) vys razniku "Ve“sme'ru:]?z'dod
centra Rumburku nebyla zajisténa na pozadovanych 35 m Zdroj: DI

Obé zmvéFené délky rozhledu Dz nevyhovuji hodnotam stanovenym v ¢l. 7.3.2 a v priloze A
normy CSN 73 6380.

Rozhledové délky Lp

Bylo provedeno meéfeni rozhledovych delek Lp pro rychlost DV 10 km.h™ pro pfipad
poruchy nebo vypnuti PZZ. Pro dany ZP P3277 pii Dp = 6,6 m a rychlosti DV 10 km.h™
obéma sméry, je hodnota Lp stanovena na 57 m.

* Zleva ve sméru jizdy DV od zst. Krasna Lipa do zst. Rumburk byly naméreny
rozhledové délky Lp = 77 m.

* Zprava ve sméru jizdy DV od Zzst. Krasna Lipa do Zst. Rumburk byly naméreny
rozhledové délky Lp vétsi nez 700 m.

* Zleva ve sméru jizdy DV od zst. Rumburk do Zst. Krasna Lipa byla naméfena
rozhledova délka Lp vétSi nez 200 m.

* Zprava ve sméru jizdy DV od zst. Rumburk do zst. Krasna Lipa byla naméfrena
rozhledova délka Lp =77 m.

Rozhledové délky Lp vyhovély ve vSech kvadrantech.

Ohledanim dalSiho dopravniho znaceni bylo zjiSténo:

+ z obou smérd cca 80 m pfed ZP P3277 byly na pozemni komunikaci — mistni
komunikaci vpravo od vozovky umistény dopravni znacky A 31c ,Navéstni deska
(80 m)*“ doplnéné o dopravni znacky A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor‘. Byla
provedena fotodokumentace dopravniho znaceni;
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viditelnost dopravnich znacek A 31c a A 30 ve sméru jizdy OA od centra Rumburku
byla snizena zakrytim vysokou travou, samolepkami a pomalovanim sprejem (viz
Obr. €. 5 a 8). Obé dopravni znacCky byly obtizné rozliSitelné (Citelné), dopravni
znacku A 31c bylo mozné z dlvodu zakryti vysokou travou zaménit s dopravni
znackou A 31a.

viditelnost dopravnich znacek A 31c a A 30 ve sméru jizdy OA od Dymniku byla
sniZzena samolepkami a pomalovanim sprejem (viz Obr. €. 6). Dopravni znacka A 31c
byla obtizné rozlisitelna (Citelna).

vySe uvedeny stav dopravnich znacek A 31c a A 30 na Obr. €. 5 a €. 6 neodpovidal
stavu pozadovanému ve vyhlasce €. 294/2015 Sb. Poskozeni uvedenych dopravnich
znacek neslo znaky vandalismu, vice viz bod 4.1.7 této ZZ,

dopravni znacky A 31a ,Navestni deska (240 m)” a A 31b ,Navestni deska (160 m)*
nebyly pfed ZP osazeny ani z jednoho sméru.

Ohledanim pozemni komunikace bylo zjiSténo:

ve sméru jizdy 2. OA od centra Rumburku pozemni komunikace pfed ZP mirné
stoupala a byla vedena mirnym pravostrannym obloukem v zastavéné oblasti
s vyskytem stromd, keft a zejména zivého plotu (o délce cca 35 m a vySce cca 2 m,
konec Zivého plotu byl cca 15 m pied ZP), ktery branil v rozhledu vpravo na
vystraznik PZZ, viz Obr. €. 5;

ve sméru jizdy OA od Dymniku pozemni komunikace pfed ZP misty strmé klesala
a byla vedena pravostrannym obloukem v zastavéné oblasti s vyskytem skupiny
stromu a kefq, jez branila v rozhledu vpravo na vystraznik PZZ, viz Obr. €. 6;

Obr. &. 5: Fotodokumentace dopravnich znagek A 31c a A 30 ve sméru jizdy od
centra Rumburku Zdroj: DI
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= !P‘f.‘l‘.- k - o
Obr. &. 6: Fotodokumentace dopravnich znacek A 31c a A 30 ve sméru jizdy od
Dymniku Zdroj: DI

Ohledanim viaku Os 6660 bylo zjiSténo:

vlak Os 6660 byl tvofen motorovou jednotkou ,Regioshark” ev. &. CZ CD 95 54 5
844 027-3 (dale téz HDV 844 027-3);

Celo vlaku se nachazelo v km 89,347, tj. 214 m za mistem stfetnuti s OA. Konec
vlaku byl v km 89,303 (tj. 170 m od mista stretnuti);

vlak byl fadné oznaCen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec viaku®;

vlak byl fizen z 1. stanovisté, mél 6 naprav, 44 m, 96 tun, potfebna brzdici procenta
96, skuteCna brzdici procenta 150;

vlak byl zabrzdén pneumatickou i stfadaCovou brzdou. Jednotka byla vybavena
kotou€ovymi brzdami. Vlak byl brzdén |. zpusobem brzdéni, v rezimu brzdéni R;

motorova jednotka byla na Cele vlaku viditelné poSkozena (poSkozené automatické
spfahlo, laminat kabiny, sklo levého Celniho reflektoru, kryt smetadla, ukazatel
funkce brzdy atd.). K vykolejeni vlaku nedoslo;

k ohrozeni zivotniho prostfedi ani k uniku provoznich kapalin z DV nedoslo.

Ohledani 1. stanovisté:

HDV bylo aktivni, motory byly vypnuté. Sdruzena jizdni paka (ovladac jizdy a brzdy)
byla v zé&kladni neutralni poloze OFF (neni aktivovan vykon ani brzdici ucinek).
Ovlada¢ nepfimocinné brzdy byl v poloze EB — rychlo€inného brzdéni;

zajisStovaci pruzinova (stfadaCova) brzda byla zapnuta;
dvere jednotky byly odemcené a oteviené;

tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 0,0 bar, tlak v hlavnim vzduchojemu byl 3,1 bar,
tlak v brzdovych valcich byl 3,0 bar;
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na displeji radiostanice VO79 bylo naladéno ¢&. vlaku 6660 na siti TRS na stuze 62
a na pozadi byl naladény simplexni kanal &. 12;

« HDV bylo vybaveno elektronickym registraénim rychlomérem typu TELOC
od vyrobce Hasler Rail, odchylka zaznamenavaného a skute¢ného Casu byla O s.
Mobilni &ast vlakového zabezpeCovate MIREL byla zapnuta. Ovladaé ARR byl
zapnuty a nastaveny na rychlost 90 km.h™”;

* na diagnostické obrazovce HMI bylo zobrazeno: vSechny napravy zabrzdény, smér
jizdy nebyl zadan, pozicni svétla ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku“ byla zapnutg;

* na HDV byla zajiSténa vlakova dokumentace, ktera odpovidala skuteCnému stavu
na misté MU. Pisemné rozkazy na stanovisti HDV nebyly;

* byla provedena zkouska brzdy a lokomotivni houkacky s vysledkem v poradku;
» technicka zavada na DV nebyla pfed vznikem MU hlaSena ani uplatnéna.

Ohledanim na MU zu€astnéného 2. OA bylo zjisténo:
* OADilé barvy tovarni znacky AUDI, model A4 AVANT, kombi, vyrobeny r. 2020;

* v dobé ohledani byl OA narazeny na automatické sprahlo HDV vlaku, které proslo
skrz levy bok OA az do prostoru sedacky pravého zadniho spolucestujiciho;

* OA vcetné prostoru kabiny byl nasledkem stfetnuti zcela zdemolovan. Téla
usmrcenych osob (fidicky a spolucestujiciho sediciho vzadu za fidiCkou) se
nachazela v OA.

Povétrnostni podminky v dobé vzniku MU: denni doba, polojasno az jasno, sucho, mirny
vitr, +21 °C, viditelnost nebyla sniZena
povéetrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: intravilan okrajové Casti mésta Rumburk,
ul. Vyletni. Vpravo pred ZP ve sméru jizdy
2. OA byl vysoky zivy plot.

Usek traté pfed mistem MU ve sméru jizdy
vlaku Os 6660 byl vedeny v pfimém sméru,
v odfezu, lemovan stromy a kefi.
V rozhodném kvadrantu se nachazel ddm.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
ajeho okoli byl v bézném rezimu. Z duvodu sluneéného pocasi v dobé& vzniku MU
(17:46 h) zkoumala DI moznost osInéni fidicky 2. OA sluncem, které v ¢ase vzniku MU
svitilo pod elevaci 27,96° nad horizontem a pod azimutem 270,27°. Na fidi¢ku 2. OA pfed
ZP svitilo slunce zepfedu mirné zprava pod Ghlem cca 10° (viz Obr. &. 8). DI provedia
oveéfeni moznosti osInéni zkuSebni jizdou za obdobnych podminek s vysledkem,
Ze k pfimému oslInéni sluncem fidi¢ky 2. OA nedoSlo, ale mohlo dojit k ovlivnéni (sniZeni)
vnimani vystraznych kfizi umisténych za Zivym plotem a Cervenych vystraznych svétel
vystrazniku a k zasadnimu snizeni vnimani dalSich prvk( zZelezni¢niho prejezdu
(viz Obr. €. 24), tedy Fidicka 2. OA za danych svételnych podminek nemusela byt schopna
v€as rozpoznat (zaregistrovat), Ze se blizi k pfejezdu.
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Obr. €. 7: Poloha slunce a smér slunecniho svitu vici jizdé OA
Zdroj: www.suncalc.org, Uprava DI

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pri MU doslo k:

» usmrceni fidiCky a spolucestujiciho ve 2. OA;
* Ujmé na zdravi spolucestujici ve 2. OA.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vy€islena $koda na:

* HDV (vlak Os 6660) 2 335 000 K¢&;*)
+ zafizeni drahy 20 951 K¢;
+ odstranéni nasledk(, obnovovaci prace HZS SZ 25 614 KC.

po MU a zprovoznéni dopravni cesty drahy

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycislena celkem na
2 381 565 K¢. *)

*) Vy3Se Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konec¢na.
Pfi MU doslo ke skodé na:

e 2. osobnim automobilu zn. Audi 700 000 K¢;
PFfi MU byla 8koda vznikla na jiném majetku vycCislena celkem na 700 000 K¢&.

3.1.5 Popis jinych nasledku, vcetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo mezi zst. Krasna Lipa a zst. Rumburk k zastaveni drazni
dopravy od 17:46 h dne 28. 5. 2023 do 00:55 h dne 29. 5. 2023. Od 00:55 h do 7:30 h
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dne 29. 5. 2023 byla obnovena drazni doprava s rychlostnim omezenim (50 km.h™)
od km 89,133 do km 89,400. Od 7:30 h dne 29. 5. 2023 byl obnoven provoz bez omezeni.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 6660, zaméstnanec CD.

Treti strana:

* Tfidicka 2. OA.
Ostatni osoby, svédci:

» svédkyné — spolujezdkyné v 2. OA,;

» sveédkyné —fidicka 1. OA;

+ vypravéi zst. Rumburk, zaméstnanec SZ;

+ vypravéi zst. Krasna Lipa, zaméstnanec SZ.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi — Rumburk,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi —
Rumburk, byla SZ.

Dopravcem vilaku Os 6660 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 6660 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 44 HDV: 9554 5844 027 -3 R

Pocet naprav: 6

Hmotnost (t): 96

Potfebna brzdici procenta (%): 96

Skute¢na brzdici procenta (%): 150

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vliaku 90

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 6660:
* v dobé vzniku MU bylo ve vlaku 18 cestujicich, 1 vlakvedouci a 1 strojvedouci;
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* vychozi stanici vIakuv byla Zst. DécCin hl. n., kone€nou Zst. Rumburk;
* drzitelem HDV byly CD.
Skutecny stav vlaku Os 6660 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 844 027-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat od vyrobce Hasler Rail, typu TELOC 2500, €. 13080758.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cas po Sl 52;?::1 r:\i;egP ByChicsL Popis vybranych stavii registrovanych rychlomérem

korekci (h) | (km) (k) (km.h™) pis vybrany 9 yehry

17:43:26 84,942 4,191 1 rozjezd vlaku (ze Zst. Krasna Lipa);

17:44:40 86,026 3,320 89 vlak dosahl nejvyssi rychlosti 89 km.h";

17:46:35 88,882 0,250 88,7 vlak jel konstantni rychlosti k pfejezdu;

17:46:39 88,981 0,151 88,7 registrovano pouziti lokomotivni houkacky po dobu 1 s;

17:46:41 89,020 0,113 88,7 registrovano pouziti lokomotivni houkacky po dobu 3 s;

17:46:43 89,086 0,047 88,7 registrovano pouziti rychlo€inného brzdéni;

17:46:44 89,088 0,045 88.7 pocatek poklesu tlaku v HP nasleduje prudky pokles tlaku v HP
na 2 bar a pokles rychlosti;

17:46:45 89.132 0,001 845 prVUJezd ’ce_la vlaku prostorem ZP, posledni zdznam pfed
stfetnutim;

17:46:45 89,133 0,000 83,1 g;t:!ezd cela vlaku mistem vzniku MU, tlak v HP byl 0,98

17:47:05 89,347 -0,214 0,0 zastaveni ¢ela vlaku 214 m za mistem vzniku MU.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 90 km.h™ nebyla pfekro¢ena. Viak jel v rezimu ARR. Vlakovy zabezpeCovad byl

v ¢innosti a v priibéhu jizdy viaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Na zakladé poskytnutych dat byly asové Udaje jednotlivych stav(i uvedeny se zaokrouhlenim na celé sekundy.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat byla ve sméru jizdy vlaku Os 6660 pfed mistem vzniku MU vedena v pfimém sméru
vétSinou v urovni okolniho terénu a ve spadu -16,6 %.. Jednalo se o jednokolejnou,
neelektrifikovanou trat, v misté MU s tratovou rychlosti stanovenou provozovatelem drahy
na 90 km.h™.

ZP P3277 v km 89,133 mél dle méfeni Drazni inspekce $itku (vozovky) 5,0 m a uhel
kiizeni pozemni komunikace s trati byl 85°. Sitka pozemni komunikace pred a za ZP byla
3,7 m. Hodnota Dp byla 6,6 m. Pfejezdova vozovka byla tvofena panely ROSEHILL-
Rodded s gumovym povrchem, povrch pfiléhajici pozemni komunikace byl Ziviény — asfalt.
Maximalni povolena rychlost silniénich vozidel pfes ZP za podminky sviceni bilého
preruSovaného svétla PZZ byla 50 km.h™.

ZP P3277 byl zabezpeten svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu PZZ-ARE,
bez zavorovych bfeven, s pozitivnim signalem a byl vybaven zaznamovym zafizenim.
PZZ se uvadélo do vystrahy automaticky jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho useku
ovlivnénim snimacl pocitacl naprav umisténych v km 88,195 (ve sméru od Zst. Krasna
Lipa) a v km 90,292 (ve sméru od Zst. Rumburk). PZZ bylo uvedeno do provozu v r. 2017.

Dle Evidenéniho listu ZP P3277 od SZ byla predepsana hodnota Dz =45 m pro oba
sméry, ale naméfena hodnota byla Dz = 15 m pro oba sméry.
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Analyzou dat zaznamenanych PZZ ZP P3277 a SZZ Rumburk po zohlednéni Casoveé
odchylky (zaznamenany €as byl o 2 min 50 s opozdén oproti SEC) bylo mj. zjisténo:

Cas po Popis vybranych stavii registrovanych archivem PZZ ZP P3277 a SZZ Rumburk
korekci (h)

17:44:23 Obsazen kolejovy Usek T1 KL-RU jizdou viaku Os 6660. Vlak Os 6660 opousti Zst. Krasna Lipa a vjizdi
do tratového useku.

17:46:09 Obsazen priblizovaci kolejovy Usek T2 KL-RU jizdou vlaku Os 6660. Na pfejezdu P3277 spusténa
vystraha (dveé stfidava Cervena svétla a zvuk zvonce). Cinnost PZZ je normaini a bezporuchova.

17:46:14 Uvolnén kolejovy Gsek T1 KL-RU jizdou vliaku Os 6660. Cinnost PZZ je normalni a bezporuchova.

17:46:46 Obsazen kolejovy usek T3 KL-RU jizdou viaku Os 6660. Vlak Os 6660 se nachazi v prostoru
zelezni€niho prejezdu P3277, kde dochazi ke vzniku MU.

17:46:51 Uvolnén pfiblizovaci kolejovy Usek T2 KL-RU jizdou vlaku Os 6660. Na ZP P3277 ukon&ena vystraha po
projeti vliaku Os 6660 prostorem pfejezdu. Nasledné viak Os 6660 ve vzdalovacim kolejovém useku
T3 KL-RU zastavuje. Cinnost PZZ je normalni a bezporuchova.

17:51:36 Opétovné spusténi vystrahy na ZP P3277 z dlvodu prekrogeni stanovené mezni doby anulace vlivem
obsazeného vzdalovaciho useku T3 KL-RU vlakem Os 6660.

Rozdil ¢asu vzniku MU dle zabezpefovaciho zafizeni oproti rychloméru HDV (viz bod 3.1.7 ZZ) je mozno pficitat
reakéni dobé jednotlivych prvku zafizeni PZZ (napf. pocitacl naprav). Jako ¢as stfetnuti DI dale v ZZ uvadi 17:46:45 h.

V dobé stfetnuti viaku Os 6660 s 2. OA bylo PZZ na ZP P3277 jiz 37 s ve vystraze,
svételna i zvukova vystraha PZZ byly v €innosti. Skute€na pfiblizovaci doba byla delSi nez
stanovena hodnota uvedena v Tabulce prejezdu (32,23 s) a byla v souladu s ustanovenim
normy CSN 34 2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva, Zze osoba Fidici 2. OA byla &innosti PZZ
Zelezniéniho pfejezdu P3277 véas varovana, Ze se k ZP bliZi viak.

Ze zaznaml v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni PZZ
vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych intervalech,
v roce 2023 nebyla evidovana zadna porucha ani zavada.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti DI
provedeno komisionalni ohledani PZZ — byla zjisténa bezporuchova Cinnost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a z vysledkd komisionalni prohlidky vyplyva, Zze PZZ vykazovalo
pred vznikem MU a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a jeho technicky stav nebyl
v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce véetné
osob ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 6660 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o jako strojvedouci jezdil samostatné od fijna 2018 a na HDV fady 844 jezdil od
prosince 2019. Na trati DéCin — Krasna Lipa — Rumburk jezdi ,v podstaté
porad*;

o na sménu nastoupil v zst. Rumburk ve 13:24 h dne 28. 5. 2023;

o pfed sménou ani béhem smény do vzniku MU nepocitoval zadny fyzicky ani
psychicky stres a jeho zdravotni stav i osobni situace byly v poradku;

o prestavku na jidlo a oddech mél v zst. DéCin hl. n. od 15:20 do 16:37 h;
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prubéh smény byl bez zavad. HDV nevykazovalo zavady;
ze zst. Krasna Lipa do zst. Rumburk odjizdél nacas;

pres predmétny prejezd nejprve projelo jedno auto, na néjz houkal. Prvni auto
opustilo prejezd, nasledné vjelo na pfejezd druhé, které tam zastavilo;

pouzil rychlo€inné brzdéni, nasledné doslo ke stretnuti. SlySel hluk od pfedniho
podvozku a vidél zvifeny prach;

po zastaveni vlaku se podival z levého bo¢niho okénka a vidél predni Cast
automobilu. Ohlasil vznik MU vyprav€imu zst. Rumburk a ten mu Fekl,
Ze aktivuje zachranné slozky;

pfiSla za nim vlakvedouci, ktera se pak Sla podivat k automobilu;

potom pfijeli hasi¢i a zahgjili svou Cinnost, jeden hasi¢ feSil s vlakvedouci
pfipadnou Ujmu na zdravi a evakuaci cestujicich;

pak se dostavila nehodovéa pohotovost CD;

impulzem k pouziti lokomotivni houkacky cca 6 s pred stfetnutim po dobu
cca jedné sekundy byl prijezd 1. OA pfFes prejezd;
impulzem k dalSimu pouziti lokomotivni houkaCky cca 4 s pred stfetnutim
po dobu cca 3 sekundy bylo vjeti 2. OA na pfejezd;

strojvedouci se domniva, Zze impulzem k zavedeni rychlo€inného brzdéni cca 2 s
pred stfetnutim bylo vjeti pfedni ¢asti automobilu do prostoru pfejezdu;

po zastaveni vlaku dal ovlada¢ smeéru jizdy do neutralu, stopnul motory, dal
stfadaCovou brzdu pro zajisténi vlaku pro pfipad ztraty tlaku a oteviel dvefe;

po dobu své praxe se nesetkal s tim, ze by v dobé vystrahy pfes zelezni¢ni
prejezd projizdéla vozidla.

vypravci zst. Krasna Lipa — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

sména probihala bez problémud. Pocasi bylo klidné. ZabezpeCovaci zafizeni
bylo v pofadku;

po obdrzeni skuteCného odjezdu vlaku ¢. 6660 ze Zst. RybniSté poslala
pfedvidany odjezd tohoto vlaku do Zzst. Rumburk. Po jeho odsouhlaseni
prekontrolovala stav TZZ a stav souctové hlasky pro PZZ v km 89,133 (pozn. DI:
indikace stavu mj. pro toto PZZ). VSe bylo v pofadku, a tak postavila viakovou
cestu pro tento vlak;

po odjezdu vlaku poslala skuteény odjezd vypravCimu Zst. Rumburk. | v tuto
dobu byla souctova hlaska pro PZZ v km 89,133 v poradku;

v 17:50 h ji vypravci zst. Rumburk ohlasil vznik MU.

vyprav€i zst. Rumburk — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

smeéna probihala bez probléma. Pocasi bylo klidné;
zabezpecovaci zafizeni bylo v pofadku;
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o

po obdrzeni skuteCného odjezdu vlaku €. 6660 ze zst. Krasna Lipa postavil
vlakovou cestu pro tento vlak na 1. dopravni kolej. Na zafizeni JOP sledoval
jeho jizdu;

v cca 17:50 h obdrzel telefonickou informaci od strojvedouciho viaku Os 6600,

ktery mu oznamil stfetnuti na PZZ v km 89,199 s OA. Nasledné vSe oznamil dle
ohlasovaciho rozvrhu.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

svédkyné, spolucestujici v_2. OA zudastnéného na MU — Ufedni zaznam
0 podaném vysvétleni PCR:

@)

@)

toho dne jeli na vylet z Némecka do CR, b&hem cesty usnula. Kdyz se
probudila, tak jejich auto stalo na zeleznicnim pfejezdu. Nikam nejelo.

se svym pfitelem na jeho matku (pozn. DI: fidiCku jejich OA) kFi¢eli, aby jela dal,
protoze vidéla, jak se k nim blizi vlak;

nemuze si vzpomenout, Ze by slySela né&jaké zvuky, které by signalizovaly,
Ze jede vlak;

potom, co na fidi¢ku 2. OA kficeli, aby jela dal, tak auto asi nefungovalo, protoze
matka pfitele se nerozjela. Potom do nich narazil vlak;

v auté byli tfi, matka pfitele fidila, jeji pfitel sedél vzadu za fidiCem a ona sedéla
na zadnim sedadle vedle pfitele. VSichni byli pfipoutani bezpecnostnim pasem;

pred jejich OA jel jesté jeden OA, ve kterém byla rodina jejiho pfitele.

svédkyné, fiditka 1. OA — UFedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

toho dne jeli na vylet s rodinou z Némecka do restaurace Dymnik v Rumburku;

na vylet jeli se dvéma OA, kdy jeden OA znacky Jeep Fidila ona a 2. OA znacky
Audi bilé barvy fidila manzelova sestra;

jela v 1. OA. Jeji tchyné sedéla vedle ni, protoze to tu zna vice, tak aby mohla
navigovat. Na Dymniku uz v minulosti byli, ale nevi, zda by tam sama trefila;

kdyz jeli cestou nahoru k Dymniku, tak vozidlo Audi bylo stale za nimi, asi 60 m;

k prejezdu pfijizdéli pomalu. Na prejezdu svitilo svétlo bilé barvy. Zadné
zvukové doprovodné znameni neslySela. Rozhlizela se. Slunce ji neoslfiovalo;

pfi rozhlizeni doleva a doprava nic nevidéla. Upln& nezastavila, jela pomaleiji
nez krokem. Stéle se rozhliZela. Cesta byla volna, a tak jela;

kdyz byla asi 30 — 40 m za pfejezdem, podivala se do zpétného zrcatka
a vidéla, jak se OA Audi teprve bliZi k prejezdu. Poté se podivala zpét na cestu.
Poté uslySela néjaky ,naraz — ranu®.

2 svédkyné, osoby bydlici v okoli— Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

signalizaCni zafizeni na pfejezdu vydavalo zvukovy signal pfed pfijezdem vlaku.
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Zaznam dat o pohybu 2. OA (Audi A4) a jeho rozbor

2. OA (Audi A4) bylo vybaveno systémem zaznamenavajicim prostfednictvim fidici jednotky
airbagt EDR data o jeho jizdé, 5 s pred a 250 ms po MU. CDR neboli Crash Data Retrieval je
elektronicky systém umoziujici ¢teni dat zaznamenanych z rliznych senzoru a fidicich jednotek
daného automobilu vyuZzitim systému EDR (Event Data Recorder).

Ze zaznamenanych dat CDR vyplyva:

Cas Otacky motoru Rychlost Accelerator — pedal Aktivni brzda

(s) (ot/min) (km/h) plynu (%)

-5,0 832 14 0 ne

-4,5 1024 13 12 ne

-4,0 1152 13 10 ne

-3,5 1152 14 10 ne

-3,0 1088 15 0 ne

-2,5 832 7 0 ne

-2,0 832 0 ano

-1,5 960 0 0 ne

-1,0 960 1 100 ne

-0,5 1728 3 100 ne

0,0 2176 11 100 ne
0,000 - 0,250 2. OA nasledkem bo¢niho narazu dosahl v pfiéném sméru rychlosti az 84 km/h.

Tab. €. 1 Pfehled zaznamenanych Udaju o pohybu 2. OA pfed a po stfetnuti s viakem Os 6660.

Na Obr. €. 19 — 21 v pfiloze této ZZ je s vyuzitim téchto dat a zaznamu rychloméru HDV
znazornéna vzajemna poloha viaku a 2. OA v Case.

Rozborem zaznamu dat bylo zjisténo, ze motor vozidla se nezastavil, vozidlo jelo k prejezdu,
kde nahle zastavilo. Nasledné 2. OA stal 1 sekundu v prostoru pfejezdu, pak jeho fidiCka
seSlapla plynovy pedal na 100 % a 2. OA se béhem této sekundy rozjel, dosahl rychlosti
1 km.h™ a v dal$i sekundé dosahl rychlosti 11 km.h™'. Nasledkem boc¢niho stfetu Cela viaku
Os 6660 s 2. OA, béhem 250 ms dosahl 2. OA v pficném sméru rychlosti az 84 km.h™.

Zaznam jizdy 2. OA neni v rozporu se sdélenim strojvedouciho viaku Os 6660 (viz bod 3.1.9
ZZ), ktery pfes mohutné Celo viaku dold pod néj nevidi, a tak skutecné nemusel zaznamenat
opétovny rozjezd 2. OA bezprostiedné pfed narazem.

Prostor v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 28. 5. 2023 v 17:43 h se vlak Os 6660 rozjel od nastupisté v zst. Krasna Lipa a odjel
smérem do zst. Rumburk. Béhem jizdy az do vzniku MU strojvedouci nezaznamenal
Zadnou mimoradnost.

Dle rozboru archivu dat PZZ viak Os 6660 (v 17:46:09 h) aktivoval vystrahu PZZ ZP
P3277. Strojvedouci dle svého sdéleni béhem jizdy k ZP P3277 uvidél, jak pres
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predmétny prejezd nejprve projel 1. OA, na néjz houkal (v 17:46:39 h). 1. OA opustil
prejezd, nasledné vjel na prejezd 2. OA, ktery na ném zastavil. Strojvedouci na né&j houkal
(od 17:46:41 h), pak pouzil rychlo¢inné brzdéni, nasledné doslo ke stretnuti (v 17:46:45 h).

Dle vyjadreni fidi¢ky 1. OA jeli toho dne s rodinou ve 2 autech z Némecka do restaurace
Dymnik v Rumburku. Ona fidila 1. OA znacky Jeep, za ni jel 2. OA znacky Audi.
K prejezdu pfijizdéli pomalu. Dle jejiho vyjadfeni na prejezdu svitilo svétlo bilé barvy,
zadné zvukové doprovodné znameni neslySela. Rozhlizela se. Slunce ji neoslfiovalo.

Dle vyjadfeni spolucestujici z 2. OA b&hem cesty z Némecka do CR usnula. Kdyz se

probudila, tak jejich auto stalo na ZP. Spolu s pfitelem kFi¢eli na jeho matku, ktera Fidila,
aby jela dal, protoze se k nim blizil vlak. Potom do nich narazil viak.

Celo vlaku narazilo do levého boku 2. OA, nasledné& do$lo k sunuti OA zaklinéného pod
Celo vlaku az do mista zastaveni vlaku. K vykolejeni vlaku nedoslo.

Z porovnani rozboru rychloméru (viz bod 3.1.7 této ZZ), zaznamu dat o pohybu 2. OA
(viz bod 3.1.9 této ZZ) a rozboru archivu dat PZZ ZP P3277 (viz bod 3.1.8 této ZZ) je
zjevné, ze fidiCka 2. OA vjela na ZP P3277 v dobé, kdy bylo PZZ ve vystraze.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

28.5.2023

* 17:46 h | vznik MU;
* 17:47 h |strojvedouci vlaku Os 6660 ohlasil vznik MU vyprav€imu Zst. Rumburk;

* 17:50 h |vyprav¢€i zst. Rumburk ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu;
* 17:51 h | vyhlaSeni poplachu pfislusnym JPO HZS a JSDH;

* 17:55 h |prvni jednotka systému IZS (JSDH Rumburk) na misté MU;

« 17:58 h |vedouci dispe&er CDP Praha ohlasil vznik MU na O18 SZ;

« 18:05 h |povéFfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

« 18:09 h |povéfena osoba 018 SZ doplnila ohladeni vznik MU na COP DI;
* 19:23 h|ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a Policie CR;

« 19:30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci SZ;

* 21:19 h | pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
29. 5. 2023

* 00:55 h |obnoveni provozu — zavedeni pfechodného omezeni tratové rychlosti
na 50 km.h”" v km 89,133 az 89,400;

* 07:30 h|obnoveni provozu bez omezeni.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS byl vypravCim Zst. Rumburk
aktivovan v 17:50 h, tj. 4 minuty po vzniku MU.
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Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ PCR, Dopravni inspektorat Rumburk;

+  PCR, Obvodni oddéleni Rumburk, Varnsdorf a Krasna Lipa;

« PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Décin;

+ Zdravotnicka zachranna sluzba Usteckého kraje (v&etné LZS);
» Hasiésky zachranny sbor SZ, JPO Liberec;

+ Hasiésky zachranny sbor Usteckého kraje;

* JSDH Rumburk.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno.
Provozovatel drahy, protoZe v tomto pfipadé vykonava i povinnosti vlastnika drahy, tak ma
mj. za povinnost oznacit a zabezpecit kfizeni zelezniCni drahy s pozemni komunikaci
v urovni koleji.

Zelezniéni prejezdy s tratovou rychlosti vy$si nez 60 km.h"' nebo s hodnotou dopravniho
momentu presahujici 10 000 se zabezpecuji svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim, které musi varovat ucCastniky silniCniho provozu s dostateCnym predstihem,
Ze se k zeleznitnimu pfejezdu blizi drazni vozidlo, Cervenym pferuSsovanym svétlem
a pferuSovanym zvukovym signalem. Provedeni a umisténi vystraznikl musi odpovidat
normam CSN 73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2 a vystrazniky musi byt doplnény tabulkou
s upozornénim ,POZOR VLAK".

Vystrazny kfiz i vystraznik se umistuji pfi pravém okraji pozemni komunikace ve sméru
jizdy vozidel tak, aby Zadna jejich ¢ast nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
Dale ma byt zajisténa délka rozhledu Dz na vystrazny kfiz a vystraznik v souladu
s CSN 73 6380.

Pro pfipad poruchy nebo vypnuti prejezdového zabezpecovaciho zafizeni musi byt
zajisténa délka rozhledu pro nejpomalejSi silnicni vozidlo Lp na drazni vozidlo ze
vzdalenosti kolmo vzdalené 4 m od osy krajni koleje. Drazni vozidlo ma v takovém pfipadé
povinnost jet rychlosti do 10 km.h™.

V tomto pfipadé byl ZP oznaden svislou dopravni znadkou A 32a ,Vystrazny kfiz pro
Zelezniéni prejezd jednokolejny“ a zabezpeCen PZZ bez zavor s pozitivni signalizaci
(viz bod 3.1.8 této Z22).

Provozovatel drahy SZ dle Evidenéniho listu ZP P3277 posuzoval rozhledové poméry na
tomto ZP dle CSN 73 6380 novelizované (tzn. ve znéni platném od 1. 7. 2020).

Draha se kfizi dle Zaznamu o spoleCné prohlidce Zelezni¢niho prejezdu a pfilehlé
pozemni komunikace ze dne 18. 8. 2014 a dle Evidenéniho listu ZP P3277 s mistni
komunikaci — obsluznou (MK/C), ale podle tabulek TTP 546E (platnych od 15. 5. 2023)
s uCelovou komunikaci. Zde byl zjistén rozpor v uvadénych informacich.
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Provozovatel drahy nezaijistil dle &l. 18 pfedpisu SZ S4/4 spravnost véech evidovanych
udajl o prejezdu, konkrétné o kategorii pozemni komunikace, ktera se kfizi s drahou.

Dle pisemného sdéleni spravce komunikace (Méstsky Ufad Rumburk) pfes ZP P3277
vede pozemni komunikace — mistni komunikace tfidy C. (ul. Vyletni, Rumburk).

V umisténi vystraznych kiizi a vystraznik( nebyl shledan nedostatek. Rozhledové poméry
Lp pro rychlost DV 10 km.h"" na ZP P3277 vyhovély.

Pro fidi€e silnicniho vozidla musi byt zajiStén rozhled na vystrazny kfiz (dle ¢l. 6.1.3
CSN 73 6380) a vystraznik (dle &l. 7.3.1 CSN 73 6380) na takovou délku, aby mohl Fidi¢
spolehlivé zastavit pfed pfejezdem, tj. na délku rozhledu pro zastaveni Dz.

Minimalni hodnota Dz pro ZP P3277 zabezpedeny PZZ s pozitivni signalizaci na mistni
komunikaci se sklonem 4 az -9 % je 35 m a se sklonem -10 az -15 % je 40 m.

Dle Evidenéniho listu ZP P3277 SZ byla naméfena hodnota Dz = 15 m pro oba sméry,
coz je hodnota evidentné neodpovidajici realnému stavu.

Provozovatel drahy nezajistil dle &l. 18 piedpisu SZ S4/4 spravnost véech evidovanych
udaju o prejezdu, konkrétné o kategorii pozemni komunikace, ktera se kfizi s drahou.

DI béhem Setfeni MU zméfila rozhledové délky Dz na vystrazny kfiz. Ve sméru jizdy OA
po pozemni komunikaci:

* od Dymniku (sklon 0 %) byla naméfena Dz = 35 m, stanovena Dz byla 40 m.

* od centra Rumburku (sklon -10 %) byla naméfena Dz = 40 m, stanovena Dz byla
35 m.

DI béhem Setfeni MU zméfila rozhledové délky Dz na vystraznik. Ve sméru jizdy OA po
pozemni komunikaci:

* od Dymniku (sklon 0 %) byla naméfena Dz = 35 m, stanovena Dz byla 40 m.

* od centra Rumburku (sklon -10 %) byla naméfena Dz = 33 m, stanovena Dz byla
35 m.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisd, vnitfnich predpisu a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost se
vznikem MU:

NezajiSténi stanovené rozhledové délky Dz ze sméru od centra Rumburku

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

. §17 odst. 1 vyhlagky &. 177/1995 Sb.:

»Prejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpe¢nému provozovani drazni
dopravy a musi zajistit bezpecnost ucastniki provozu na pozemnich
komunikacich véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace; zejména
musi byt podle projektové dokumentace zajiSténo oznaleni a zabezpeceni
pfejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost pfejezdové vozovky. ...
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Pozadavky na tyto upravy obsahuje technicka norma uvedena v priloze ¢. 5
pod polozkou 165 (pozn. DI: CSN 73 6380).*;

¢l. 7.3.1 CSN 73 6380:

.U prejezdu vybaveného prejezdovym zabezpelovacim zafizenim musi byt pro
ridi¢e silnicniho vozidla zajistén rozhled na vystraznik prejezdového zarizeni
svételného nebo na sklopené zavorové brevno prejezdoveho zarizeni
mechanického, a to na takovou délku, aby mohl Fidi¢ spolehlivé zastavit pred
prejezdem.”.

NezajiSténi stanovené rozhledové délky Dz od Dymniku

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

§ 17 odst. 1 vyhlagky &. 177/1995 Sb.:

»Prejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpecnému provozovani drazni
dopravy a musi zajistit bezpecnost ucastniku provozu na pozemnich
komunikacich véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace; zejména
musi byt podle projektové dokumentace zajiSténo oznacCeni a zabezpeceni
prejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost pfejezdové vozovky. ...

Pozadavky na tyto upravy obsahuje technicka norma uvedena v priloze ¢. 5
pod polozkou 165 (pozn. DI: CSN 73 6380).“;

¢l. 7.3.1 CSN 73 6380:

,U pfejezdu vybaveného prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim musi byt pro
fidice silnicniho vozidla zajistén rozhled na vystraznik prejezdového zafizeni
svételného nebo na sklopené zavorové brevno prejezdového zarizeni
mechanického, a to na takovou délku, aby mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pred
pfejezdem.”.

¢l. 6.1.3 CSN 73 6380:
... VyStrazny kfiz musi byt viditelny na vzdalenost délky rozhledu pro zastaveni Dz

11}

Rozpory Vv evidenci Udaijti o ZP

&l. 18 odst. 1 predpisu SZ S4/4:

,Za evidenci (daji o prejezdech a spravnost udajii o pfejezdech na dréhach SZ
odpovidé prislusné oblastni feditelstvi SZ. Za sprévnost udajii o pfejezdech na
drahéach ostatnich viastniki a vleCkach zodpovidaji vlastnici nebo provozovatelé
ostatnich drah.“.

l'.lprava vozovky pozemni komunikace na ZP P3277

DI b&hem S$etfeni této MU zadokumentovala ryhy na asfaltové vozovce za ZP P3277
ve sméru jizdy OA k Dymniku (viz Obr. €. 15 v pfiloze této ZZ). Za ucelem vylouceni rizika
moznosti uvaznuti SMV na ZP P3277 DI ovéfovala moznosti prijezdu jednotlivych
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kategorii SMV pies ZP P3277. DI na zakladé vyzadani obdrzela od provozovatele drahy
podélny profil pozemni (mistni) komunikace vedouci pfes ZP P3277 (viz Obr. ¢. 16
v priloze této ZZ).

V' Evidencnim listu ZP P3277 bylo uvedeno, ?e SZ posuzuje rozhledové pomery dle
CSN 73 6380 novelizovana (pozn. DI: ucinné od 1. 7. 2020). Dle sdéleni DU je nutné
posuzovat vSechny parametry ZP podle jedné normy, respektive predpisu.

Stanovisko Drazniho ufadu k problematice Zelezni¢nich pfejezdud, vydané dne 10. 5. 2016
pod sp. zn. DUCR-22640/16/Bv, k tomuto uvadi:

,2Ustanoveni § 88 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky
rad drah, ve znéni pozdéjSich predpist, dava provozovateli stavby drahy moZnost
provozovat dané zafizeni podle dosavadnich predpist platnych v dobé jeho pofizeni.
Podle Drazniho uradu ale neni pripustné, aby provozovatel drahy svévolné ménil
posuzovani stavby drahy podle ruznych predpist tak, jak je pro néj v dané chuvili
vyhodnéjsi. Rovnéz posuzovani rdznych parametra Zelezni¢niho pfejezdu, ktery tvofi
ucelenou stavbu drahy, podle nékolika riznych pfedpist povaZuje Drazni dfad za
nepripustné.”

Dle SZ byl sklon pozemni komunikace vlevo od trati (smérem k Dymniku) -10,0 %
a vpravo od trati (smérem k centru Rumburku) 0,0 %. Pfed ZP nebyly osazeny dopravni
znacky se zakazem nebo omezenim vjezdu vozidel jednotlivych kategorii.

V ramci konzultace ve véci prijezdnosti riiznych kategorii SMV pies ZP P3277 s CVUT
byly zjistény hodnoty poloméri vrcholového (vypuklého) oblouku Rv a udolnicového
(vydutého) oblouku Ru (viz Obr. €. 16 v pfiloze této ZZ). NejmenSi zjisténé hodnoty Cinily
Ru =176 m a Rv = 1129 m. VSechny zjisténé hodnoty vyhovély stanovenym minimalnim
hodnotam Rv=100 m a Ru= 110 m pro mistni komunikace uvedené v tabulce ¢&. 1
&l. 5.2.7 CSN 73 6380.

Dal$im sledovanym kritériem je hodnota sklonu pozemni komunikace pred, na a za ZP.
Vzhledem k charakteru mistni komunikace s Siftkou vozovky do 5 m jsou sice sklonové
poméry vozovky v okoli ZP proménlivé, ale nejsou v rozporu s &l. 5.2.6 CSN 73 6380,
ktery uvadi, ze ,Pri stavbach a stavebnich upravach pozemnich komunikaci ma byt jejich
podélny sklon v pfilehlych tsecich po obou stranach pfejezdu (s prihlédnutim k mistnim
poméram) co nejmensi, pokud mozno do 3 %." a tedy umoznuje i sklony vySSi.

V ramci zjistovani prijezdnosti SMV byly provedeny simulace prdjezdu ruznych kategorii
SMV usekem ZP P3277 s vyznacenymi obalovymi kfivkami (viz Obr. €. 17 a 18 v pfiloze
této ZZ).

VSechna silniéni motorova vozidla projela uvedenym uUsekem bez problému, nicméné
u simulace priijezdu popelafského NA pres ZP smér Dymnik byla zjiténa nejmensi
vzdalenost mezi nejnize poloZenou casti popelarského NA a pozemni komunikaci 1,4 cm
pfi zanedbani dynamiky jizdy a raz( vozidla. Pfi rychlejsi jizdé a zohlednéni ucinku
dynamickych razl tak pfi pfekonani nerovnosti popelafské NA a svou konstrukci jim
podobna vozidla (napf. NA se zadnim zvedacim hydraulickym Celem) pfi rychlejsi jizdé
pfes ZP mohou zanechat ryhy na vozovce. Z vy$e uvedeného vyplyva, ze by spravce
prejezdu spolu se spravcem pozemni komunikace méli zvazit, zda by nebylo
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zadouci osazenim dopravniho znaceni omezit rychlost vozidel jedoucich pres
prejezd.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy
v souvislosti s upravou vozovky pozemni komunikace na prejezdu.

Dopravce CD

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat' a navésti, jednal podle zjisténych skutecnosti a za jizdy neprekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou TTP a seSitovym jizdnim Fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost. Strojvedouci vlaku Os 6660 fidil DV ze stanovisté, ze kterého mél
nejleps$i mozny rozhled, pfi jizd& k ZP P3277 neprekroéil nejvy$si dovolenou rychlost a dle
svého podani vysvétleni reagoval na vijezd 1. OA a pak 2. OA na ZP nejprve davanim
zvukové naveésti ,Pozor‘ a poté zcela spravné zavedenim rychlo¢inného brzdéni. Pfi
Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti strojvedouciho vlaku Os 6660, ktery
stfetnuti viaku s 2. OA nemohl zabranit.

Pri Setifeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarFizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zverejnéni
zaverecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpeénostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osveédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zrudeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
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nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektd odpovédnych
Za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Spravce mistni komunikace (Méstsky urad Rumburk)

Spravcem mistnich komunikaci je Méstsky ufad Rumburk, odbor komunalnich véci.
Do jeho spravy patfi téz mistni komunikace €. 150C — ul. Vyletni, ktera se Kkrizi
s zelezni¢ni drahou na ZP P3277.

Pravni predpisy stanovuji mj. tyto povinnosti pro vlastnika (spravce) mistnich komunikaci:

Podle § 9 odst. 3 zakona &. 13/1997 Sb. je vlastnik dalnice, silnice nebo mistni
komunikace povinen vykonavat jeji spravu zahrnujici zejména jeji pravidelné a mimoradné
prohlidky, udrzbu a opravy.

Ve smyslu § 6 odst. 1 vyhlasky €. 104/1997 Sb. prohlidku zabezpecuje vlastnik nebo
spravce dot€Cené komunikace a o jejim vysledku vede zaznam. Prohlidky se déli na bézné,
hlavni, mimofadné, podrobné a bezpecnostni inspekce.

Podle § 7 odst. 2 vyhlasky €. 104/1997 Sb. se hlavni prohlidka provadi nejméné jednou za
5 let. Intervaly béznych prohlidek pro mistni komunikace vyhlaska nestanovila.

Podle § 7 odst. 4 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. mimoradnou prohlidku zajiStuje vlastnik nebo
spravce mimo terminy béznych a hlavnich prohlidek.

B&hem Setfeni pfedmé&tné MU byl zadokumentovan stav dopravnich znadek pred ZP
P3277 a bylo zjisténo, Ze tento stav (resp. grafické vyobrazeni) dopravnich znacek A 31c
aA30 (viz Obr.¢.5 a ¢ 6 apopis vbodé 3.1.3 této ZZ) neodpovidal zcela stavu
(resp. grafickému vyobrazeni) uvedenému ve vyhlasce €. 294/2015 Sb. Dopravni znacky
byly poskozené, konkrétné nesly znaky vandalismu, byly pomalované a polepené
samolepkami, nékteré dopravni znacky byly z ¢asti zakryté vysokou travou.

Drazni inspekce dale porovnala stav vySe uvedenych dopravnich znacek ke dni 7. 5. 2021
a v dobé vzniku MU (viz nize Obr. €. 8), kdy bylo zjisténo ze jiz 7. 5. 2021 byly dopravni
znaCky poskozené obdobnym zplsobem, avSak v menSi mife. Je tedy ziejmé, Zze dany
stav je dlouhodoby a v Case se postupné zhorSuje, resp. opakuje, nebot dle spravce
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komunikace predmétné dopravni znaceni bylo od 1. 1. 2021 minimalné 2x vyc€isténo po
posprejovani (viz vyjadreni nize).

Obr. &. 8: Stav dopravnich znaek A 31c a A 30 ve sméru jizdy od centra Rumburku (nahofe)
ado centra Rumburku (dole), po vzniku MU (vlevo) a ke dni 7.5.2021 (vpravo)
Zdroj: DI, Mapy.cz

Stav dopravnich znaek A 31c a A 30 v dobé vzniku MU nezajistoval moznost rychlého
a jednoznaéného rozpoznani plvodniho zobrazeni, a tim i vyznamu téchto dopravnich
znacek.

Je nutné pripustit, Ze fidiCka 2. OA mohla vyhodnotit tyto dopravni znacky (viz Obr. ¢. 8)
jako A 31a ,Navestni deska (240 m)* a A 30 ,Zeleznicni prejezd bez zavor® jako velmi
béZnou variantu dopravniho znaceni pfed ZP nebo je nemusela vyhodnotit vibec.

B&hem Setfeni MU bylo zjisténo, Ze vétve stromd a kef ve sméru jizdy OA k ZP
od Dymniku a zivy plot z kefl ve sméru jizdy OA od centra Rumburku omezovaly rozhled
Dz na vystrazniky ZP P3277 (viz Obr. & 3 a 4 v bodé& 3.1.8 této ZZ a bod 4.1.1 této Z2).
VySe uvedené piekazky (stromy a kefe) se nachazely v rozhledovém poli nebo zasahovaly
do rozhledu na pozemcich Mésta Rumburk, parcelni ¢. 1871 a 1872, v katastralnim uzemi
Dolni Kfe€any, v obci Rumburk.

Prestoze povinnost zajistit neruseny rozhled na vystrazné kfize a vystrazniky PZZ ze
vzdalenosti Dz nalezi provozovateli drahy SZ, bylo by vhodné, aby vlastnik (spravce)
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komunikace aktivné spolupracoval a udrzoval zelen na svych pozemcich (v€etné vegetace
zasahujici na/nad jeho pozemky) ve stavu, ktery nebude uvedeny rozhled omezovat.

Spravce komunikaci na dotazy DI tykajici se vySe uvedenych skuteénosti ve svém
vyjadreni ze dne 26. 9. 2023 uved!:

1. ,Od 01. 01. 2021 do data odeslani odpovédi nebyla provedena Zadna pravidelna
(bézna), hlavni ani mimoradna prohlidka mistni komunikace Vyletni ¢. 150c, nebot
nedoS8lo k naplnéni podminek dle § 9 zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich a § 7 provadéci vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
0 pozemnich komunikacich.”

)

2. ,Vzhledem k bodu 1) nebylo v uvedeném obdobi provedeno Zadné opatfeni
v souvislosti s vySe uvedenymi prohlidkami.”

3. ,Na mistni komunikaci se provadéji béZné opravy souvisejici s obnovou dopravniho
znaceni, opravou povrchu komunikace Ci udrzbou zelené, a to zpravidla 2x rocné
(jaro, podzim). Dopravni znaCeni A 30 a A 31c bylo od 01. 01. 2021 minimalné 2x
vyCiSténo po posprejovani. V meésici zafi 2023 doSlo k vymené dopravniho znaceni
A31c za nové a soucCasné k udrzbé zelené tak, aby nezasahovala do profilu
komunikace (pfiloha ¢. 1).”

4. ,Na zakladé telefonického rozhovoru Vam zasilam stanoveni mistni dpravy provozu
na pozemnich komunikacich z 08.09.2014 (priloha ¢. 2).“

Pfedmétem Stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich ze dne
8. 9. 2014 bylo osazeni dopravnich znagek A 30 a A 31c na pozemni komunikaci pfed ZP
P3277 z obou smért na navrh PCR po vzniku MU se smrtelnymi nasledky ze dne
13. 8. 2014 (viz bod 4.5.5 této Z2).

Spravce komunikaci dle svého vyjadfeni ze dne 27.6.2023 neeviduje od roku 2013
zadnou stiznost Ci podnét v souvislosti s ZP P3277.

Dle fotografii (viz Obr. €. 22) zaslanych Méstskym ufadem Rumburk bylo z obou sméru
pred ZP P3277 osazeno nové dopravni znaceni A 31c a A 30 a dale byly ofezany vétve
kefu a stromU branici v rozhledu na vystrazniky ze vzdalenosti Dz.

S ohledem na vySe uvedené doporucuje DI spravci pfedmétné komunikace zajistit nad
ramec zakonnych povinnosti pravidelnou (nékolikrat rocné) kontrolu a udrzbu svislého
dopravniho znaceni a zelené (stromy a kefe) pred Zelezni¢nim pfejezdem P3277 tak, aby
dopravni znaCeni bylo dobfe viditelné, Citelné a vyznamem nezaménitelné s jinym
dopravnim znacenim, nebot’ toto znacCeni v€as varuje uCastniky provozu na pozemnich
komunikacich, Ze se blizi k zelezni¢nimu pfejezdu (viz bod 6 této ZZ).

V souvislosti s opakovanim MU se smrtelnymi nasledky doporu€uje DI v tomto pfipadé
rovnéz zajistit, aby stavajici svislé dopravni znacky A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ a A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor* byly doplnény o svislé dopravni znacky A 31b ,Navéstni
deska (160 m)“ a A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ v souladu s technickymi podminkami
TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich a TP 65
Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (viz bod 6 této ZZ).
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Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisSténo poruseni, respektive nezajiSténi plnéni povinnosti stanovenych
ustanovenimi pravnich predpisl, tykajici se uloh a povinnosti spravce pozemni
komunikace-mistni komunikace (ul. Vyletni, Rumburk), kterym je Méstsky ufad Rumburk,
ve vztahu k osazenému dopravnimu znaéeni pred ZP P3277, mimo pfiéinnou souvislost
se vznikem MU:

Stav dopravnich znacek A 31c a A 30 pred ZP P3277:
* §9odst. 3 zakona €. 13/1997 Sb.:

,Vlastnik dalnice, silnice nebo mistni komunikace je povinen vykonavat jeji spravu
zahrnujici zejména jeji pravidelné a mimoradné prohlidky, udrzbu a opravy. ...“.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny § 9 odst. 3 zakona
€. 13/1997 Sb. do souvislosti s definiCnimi:

°§ 2 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb.:

.,Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, vcetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho
bezpecnosti.”;

. §2odst. 9 vyhlagky & 294/2015 Sb.:

»,Na dopravnich znaCkach a jejich sloupcich, stojanech nebo konstrukcich nesmi byt
vyznaCeno nebo umisténo nic, co nesouvisi s dopravni znalkou, dopravnim
zafizenim nebo zarizenim pro dopravni informace.".
Ridi¢ka 2. OA
Dle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. ma pfi kfiZzeni ZelezniCni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava pfednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. Uzivatelé pozemni komunikace si pfed ZzelezniCnim prejezdem musi,
v navaznosti na § 28 odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., pocinat zvlast opatrné,
zejména se musi pfesvedcit, zda muzou zelezniCni prejezd bezpecné prejet, pficemz nesmi
vjizdét na Zelezni¢ni pfejezd, mj. je-li davana vystraha dvéma cervenymi stfidavé
preruSovanymi svétly signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni nebo preruSovanym
zvukem jeho houkacky nebo zvonku.

PFi jizd& k ZP musi fidi¢ zejména upravit rychlost vozidla, a to na nejvy$e 30 km.h"" ve
vzdalenosti 50 m pred ZP. Sviti-li pferusované bilé svétlo signalu PZZ, pak nejvyse
50 km.h™". Ridi¢ tedy musi sledovat a vyhodnotit pfitomnost a pfipadny signal vystraznika,
teprve na zakladé toho fidi¢ zjisti, zda a jakou rychlosti mize ZP prekonat, nebo zda musi
vozidlo v&as pfed ZP zastavit. V pripadé vystrazného signalu PZZ davaného dvéma
prerusovanymi éervenymi svétly a zvukem houkacky nebo zvonku je ZP pro uzivatele
pozemni komunikace jednoznaéné uzavien. Pfi absenci signalu ¢erveného i bilého svétla
jde o tzv. varovny signal, kdy fidi€¢ nemusi byt PZZ informovan o blizicim se draznim vozidle,
které jej maze ohrozit (v pfipadé vypnuti €i poruchy PZZ). V tomto pfipadé se fidi€ musi, stejné
jako na ZP zabezpe&eném pouze vystraznym k¥izem, pohledem a poslechem presvédgit, Ze se
k ZP neblizi drazni vozidlo, a tedy mGze ZP bezpeéné prejet.

Zasadnim predpokladem pro spinéni uvedenych povinnosti je, aby fidic dostateCné vcas zjistil,
ze se blizi k ZP. K tomu slouzi dopravni znacka A 31 ,Navéstni deska“, popfipadé dostatecna
viditelnost dopravni znacky A 32 ,Vystrazny kfiz pro zZelezniCni prejezd®.
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Problematické vSak je, Ze osazovani navéstnich desek a viditelnost dopravnich znacek neni
pravné zavazné stanovena. Zpusob umisténi navéstnich desek stanovuje vyhlaska €. 294/2015
Sb., nicméné ta nestanovuje povinnost navéstni desky umistovat. Konkrétnéji podminky
osazovani navéstnich desek feSi TP 65 a TP 169. Technické podminky jsou vSak obecné
nezavazné a plati to i pro tento pfipad. Stejné tak viditelnost dopravnich znacek je feSena
§ 2 vyhlasky €. 294/2015 Sb., ktera stanovuje pouze obecné ,Svislé dopravni znacky se
umistuji tak, aby byly pro ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, pro které jsou
uréeny, v€as a z dostatecné vzdalenosti viditelné.“. Konkrétni hodnoty minimalni viditelnosti
stanovuje Cl. 7.4 TP 65, a tedy se opét jedna pouze o pravné nezavazné technické podminky.

V ¢l. 7.4 TP 65 je uvedeno:
, Viditelnost

Dopravni znaCky a dopravni zarizeni musi byt témi tcastniky silnicniho provozu, pro které jsou
urceny, viditelné z dostatecné vzdalenosti. Pro fidiCe musi byt viditelné mimo obec nejméné ze
vzdalenosti 100 m, v obci nejméné 50 m. Znacky a dopravni zafizeni nesmi byt prekryvany
Jinymi pfedméty (vétve stromd, kefe, sloupy, reklamni zarizeni, apod.). Reklamni zafizeni nema
tvorit pozadi znacky. V pripadé, Ze znacka nebo dopravni zafizeni, které vyznamné ovlivriuji
provoz (zejména znacky upravujici pfednost nebo stanovujici zakazy a omezeni), by mohly
splyvat s okolim, je tfeba pozadi znacky nebo dopravniho zafizeni vhodné upravit nebo
pfipadné znacku opakovat i pfi levém okraji vozovky anebo nad vozovkou.

Pokud fidi¢ SMV jede mimo obec, kde nejvy3si dovolena rychlost je 90 km.h™", na existenci ZP
neni upozornén dopravnim znacenim A 31 (neni povinné) ani neni zajiSténa dostatecna
viditelnost dopravnich znacek A 32 ,Vystrazny kiiz pro Zeleznicni prejezd® ve smyslu Cl. 7.4
TP 65, mize nastat situace, Ze nebude schopen na ZP adekvatné zareagovat. Nic na tom
nemeéni ani zajisteni rozhledu na vystrazny kfiz, pripadné i vystraznik na vzdalenost Dz dle
CSN 73 6380, ktera ¢ini tfeba i jen 15 m, kdyZ se podita s rychlosti silni¢nich vozidel 30 km.h".

Tato vzdalenost, jak vyplyva z vypocCtu Dz, je ur€ena k postfehu a reakci fidiCe na dopravni
znageni a zastaveni silni¢niho vozidla z rychlosti 30, popfipadé 50 km.h™'. Hodnoty nejmensi
doby postiehu a reakce fidice dle tabulky A.1 CSN 73 6380 se odvijeji od okamZiku, kdy ma
fidic postfehnout dopravni znaCeni. Pokud se tedy na ZP skuteCné namérena hodnota délky
rozhledu na vystrazny kfiz, popf. vystraznik blizi k minimalni stanovené hodnoté Dz, znamena
to, Ze ma fidi€¢ postfehnout a reagovat na dopravni znacky, které do té doby nemél moznost
spatfit, za 1 az 2 sekundy. Takovy pfedpoklad je skutecné limitni (a to i v pfipadé, kdy se fidi¢
v obci rychlosti 50 km.h™ blizi k PZZ s pozitivni signalizaci, kde je stanoveno Dz pro totoZnou
rychlost) a vypovida o tom, jak je pro bezpecnost na ZP obecné dulezitd predvidatelnost,
respektive princip tzv. samovysvétlujici komunikace'. Zatimco tedy na Zeleznici je vyhlaskou
€. 173/1995 Sb. zavazné stanovena konkrétni hodnota minimalni viditelnosti navéstidel,
u dopravnich znacek na pozemnich komunikacich tomu tak neni.

V nékterych pfipadech tedy neni mozné po fidiCich prakticky pozadovat spinéni povinnosti dle
§ 28 odst. 3 zakona &. 361/2000 Sb. , Ve vzdalenosti 50 m pfed Zelezni¢nim prejezdem a pri
Jeho prejizdeni smi ridi¢ jet rychlosti nejvyse 30 km.h™1. Sviti-li pferusovane bilé svetlo signalu
pfejezdového zabezpeclovaciho zarizeni, smi 50 m pred Zelezniénim prejezdem a pfi jeho

prejizdéni jet rychlosti nejvyse 50 km.h™. ...«

1 Samovysvétlujici komunikace je pojem, ktery znaci, Ze navrhové prvky a kvalita jejich provedeni, zajisti
uzivateli komunikace dostateéné mnozstvi srozumitelnych a jednoznaénych informaci k bezpeénému
chovani a rozhodovani pfi uzivani komunikace. Toto uspofadani pfedchazi vzniku nehodové situace.
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pro ZP zabezpedené PZZ s pro ZP zabezpedené PZZ bez | pro ZP zabezpedené pouze
pozitivni signalizaci a rychlost pozitivni signalizace a rychlost vystraznymi kFizZi a rychlost
SMV 50 km/h SMV 30 km/h SMV 30 km/h
Eéumhugﬁ(zecrm Sklon Dz Sklon Dz Sklon Dz
(%) (m) (%) (m) (%) (m)
Silnice 15az 14 35
13az-4 40 15 a2 -15 20 15 az -15 20
-5az-15 45
Mistni a ucelové| 15az5 30 15 az -14 15
komunikace 4259 35 15az -14 15
-10 az -15 40 -15 20 -15 20
Tab. &. 2 Pehled hodnot Dz pfed ZP v zavislosti na druhu a sklonu komunikace a déle typu zabezpe&eni PZZ

Ridicka 2. OA nemusela byt na ZP P3277 dostateéné upozornéna svislymi dopravnimi
znaCkami, umisténymi vpravo na pozemni komunikaci, a to A 31c ,Navéstni deska (80 m)"
a A 30 ,Zelezni¢ni prejezd bez zavor, jejichz stav, resp. poSkozeni (viz Obr. &. 6) nezajiStovaly
zobrazeni odpovidajici pfiloze €. 1 k vyhlasce €. 294/2015 Sb.

Samotné dopravni znaceni tedy mj. neplnilo funkci zajistit, aby fidiCka 2. OA byla na pfitomnost
ZP upozornéna a 50 m pred ZP upravila rychlost na 30 km.h" (nebylo mozné vidét na
vystraznik, a tedy ani hypoteticky zaregistrovat jeho bilé svétlo).

V tomto konkrétnim pfipadé méla vSak fidiCka snizit svou rychlost na zakladé § 18 odst. 1
zakona €. 361/2000 Sb., ktery uvadi ,Rychlost jizdy musi fidi¢ prizplsobit zejména svym
schopnostem, viastnostem vozidla a nakladu, predpokladanému stavebnimu a dopravné
technickemu stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a tridé, povétrnostnim podminkam
a jinym okolnostem, které je mozno pfedvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen
zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled.“.

Vzhledem k pritomnosti cca 2 m vysokého Zziveho plotu vpravo tésné podél pozemni
komunikace ve vzdalenosti cca 50 az 15 m pred ZP a Sifce pozemni komunikace byla dle
nazoru DI adekvatni rychlost jizdy cca 30 km.h™".

ZP P3277 byl z obou stran oznagen svislymi dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny kfiz pro
zelezniCni prejezd jednokolejny“ umisténymi vpravo od pozemni komunikace. Jeho viditelnost
ve sméru jizdy OA od centra Rumburku k Dymniku byla zajisténa na 40 m, tj. podminka
stanovena ¢l. 6.1.3 CSN 73 6380 byla spInéna. Pod vystraznymi kfizi se nachazely vystrazniky.
Viditelnost vystrazniku ve sméru jizdy OA od centra Rumburku k Dymniku byla zajiSténa na
33 m, tj. podminka stanovena ¢l. 7.3.1 CSN 73 6380 nebyla spinéna.

Ponékud paradoxni je, jak z vySe uvedené tabulky vyplyva, ze pokud by ZP P3277 byl
zabezpeCen PZZ bez pozitivni signalizace, tak by CSN stanovena hodnota Dz (ve sméru jizdy
2.0A) byla pouze 15 m misto v tomto pfipadé pozadovanych 35 m. PfestoZe by se tedy pro
fidiCku situace vubec nezménila, nedoslo by k poruseni CSN 73 6380.

Pfi hodnoceni viivu vySe uvedeného nedostatku na pribéh vzniku MU je nutné vzit v uvahu, ze
doslo k nedodrzeni uvedené podminky pouze o 2 m, a navic v situaci, kdy stanovena hodnota
vychazi z rychlosti 50 km.h™, zatimco adekvatni rychlost jizdy v daném misté je podle nazoru DI
cca 30 km.h" (viz vy8e), pficemz niz8i rychlost poskytuje fidi¢i dalSi prostor pro reakci.
Skute€nou rychlost 2. OA ve vzdalenosti odpovidajici Dz (. 35 m) pfed ZP nebylo mozné
Setfenim prokazat, nicméné svédkyné (fidicka 1. OA) uvedla, Ze jeli pomalu (viz rozbor dat z OA
v kapitole 3.1.9).

38



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

oRAD

S ohledem na vSechny vySe uvedené faktory, tj. obtizné rozliSitelné (CiteIné) dopravni znacky,
vysoky a dlouhy Zivy plot a smerové vedeni uzké pozemni komunikace, nelze usporadani
pozemni komunikace pfed ZP povazovat za samovysvétlujici, a je tedy nutné konstatovat,
Ze usporadani komunikace ke vzniku MU mohlo vyznamné prispét, nicméné Setfenim se
to prokazat nepodarilo.

Proto DI doporucuje iniciovat zménu pravnich pfedpist tak, Ze bude osazovani svislého
dopravniho znaceni A 31 ,Navestni deska” a A 30 ,Zeleznicni prejezd bez zavor®, resp. A 29
,Zelezniéni prejezd se zavorami“ (ve smyslu TP 65 a TP 169) povinné, vyjma ucelovych
komunikaci, pfi¢emz v odlvodnénych pfipadech Ize pfipustit vyjimku i pfi spinéni podminky
zajisténé viditelnosti na dopravni znaCky A 32 ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni pfejezd® mimo
obec nejméné ze vzdalenosti 100 m, v obci nejméné 50 m (ve smyslu &l. 7.4 TP 65).

Toto bezpecnostni doporuCeni nezajisti ve vSech pripadech dodrzeni ustanoveni § 28 odst. 3
zakona €. 361/2000 Sb. (viz rozbor vyse), avSak DI pro zajisténi bezpecnosti dopravy na ZP
povazuje toto opatfeni za postacujici, nebot fidiC bude prakticky schopen adekvatné snizit
rychlost pfed dosazenim vzdalenosti Dz pred ZP.

Ovlivnéni sluncem

Provéfenim moznosti osInéni fidiCe silniCni soupravy sluncem nebyl zjiStén pfimy osliujici
ucinek slunce na fidiCku 2. OA, ale byla zjisténa a zadokumentovana moznost ovlivnéni
a snizeni vnimani vystrazného kfize a svételné vystrahy vystraznikd (viz bod 3.1.3 této ZZ
a Obr. €. 24 v pfiloze).

Mira ovlivnéni je dobfe patrna pfi porovnani videozaznamu z jizdy OA za idealnich podminek
(svit slunce fidie neovliviuje, viz Obr. €. 10) s videozaznamem jizdy OA za obdobnych
svételnych podminek (viz bod 3.1.3 této ZZ, Obr. €. 23 a &. 24 v pfiloze).

Svételné podminky v dobé MU mohly k jejimu vzniku prispét, nicméné Setfenim se to
prokazat nepodarilo.

Popis jizdy OA

Dle vyjadfeni fidicky 1. OA jeli toho dne s rodinou ve 2 osobnich automobilech do restaurace
Dymnik v Rumburku. Jako prvni jel OA znacky Jeep, ktery fidila ona, a jako druhy jel OA
znacky Audi. Cestou k Dymniku byl 2. OA asi 60 m za 1. OA. K piejezdu piijizdéli pomalu.
Na prejezdu dle podani vysvétleni FidiCky 1. OA svitilo svétlo bilé barvy. Zadné zvukové
doprovodné znameni neslySela. RozhliZela se. Slunce ji neoslriovalo.

Strojvedouci dle svého sdéleni b&hem jizdy k ZP P3277 uvidél, jak pfes predmétny prejezd
nejprve projel 1. OA, na néjz houkal (dle rychloméru v 17:46:39 h). 1. OA opustil prejezd,
nasledné vjel na prejezd 2. OA, ktery na ném zastavil. Strojvedouci v reakci na néj houkackou
daval navést ,Pozor” (dle rychloméru v 17:46:41 h) a pak pouZil rychlo€inné brzdéni, nasledné
doslo ke stretnuti.

Dle rozboru archivu dat PZZ viak Os 6660 v 17:46:09 h aktivoval vystrahu PZZ ZP P3277.
V 17:46:45 h (dle rychloméru) Celo vlaku projelo pfes ZP P3277, kde doslo ke stfetnuti s 2. OA.

Dle zaznamenanych dat z rychloméru HDV, archivu PZZ a archivu dat ze 2. OA (viz nize
Tab. €. 1 v bodé 3.1.9 teto ZZ), Ohledani mista MU, Zaznamu o podani vysvétleni k MU pro DI
od strojvedouciho viaku Os 6660, Ufednich zaznam( o podaném vysvétleni 2 svédkyn Ize
konstatovat, Ze fidicka 2. OA vjela na ZP P3277 i pfes to, ze PZZ bylo v Cinnosti, tj. byla davana
zvukova i svételna vystraha Cervenymi stfidave prerusovanymi svétly.
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Technicky stav 2.0A

Ve Znaleckém posudku bylo mj. uvedeno: ,Na vozidle AUDI ... nebyla zjisténa technicka
zavada, ktera by mohla byt pri¢inou dopravni nehody dne 28. 05. 2023.“ a dale bylo uvedeno,
Ze vSechny osoby v tomto OA byly pfipoutany bezpecnostnim pasem.

Ridicka 2. OA

Z Tab. ¢. 1 a popisu jizdy 2. OA uvedenych v bodé 3.1.9 ZZ vyplyva, Ze fidicka 2. OA
jedouci k ZP jela v Case 4,5 az 3,5 s pred stfetnutim pfi jizdé do mirného kopce rychlosti 13 az
14 km.h"" se zadanym vykonem (stlaenym pedalem plynu na) 10 az 12%. V ¢ase 3,0 a22,0 s
pred stfetnutim fidicka 2. OA nahle zabrzdila a zastavila pfedni ¢asti OA v prostoru ZP
(viz Obr. €. 20). Takové chovani by mohlo odpovidat reakci na nahlé zpozorovani PZS
ve vystraze, nelze vSak vylouc€it reakci na jiny podnét, napfiklad houkani viaku v reakci na jeji
jizdu do prostoru ZP. Pokud fidicka 2. OA vystrahu PZZ vibec zaznamenala, stalo se tak
nepochybné prllls pozde V dobé zahajeni brzdéni (po probehnute reakéni dobe) le Celo
2. OA minulo uroven celnich ploch svétel vystraznikl. | pfes vySe uvedené pfispivajici
faktory bylo prokazano, ze b&hem jizdy usekem pozemni komunikace pfed ZP, ve kterém
byla svétla vystrazniku PZZ viditelna, na né nereagovala.

Na zakladé Znaleckého posudku z oboru zdravotnictvi odvétvi toxikologie u Fidicky 2. OA
vyplynulo, Ze: ,ve vzorku Krve nebyla prokazana pfitomnost alkoholu®,

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze fidicka 2. OA si v rozporu s povmnostml stanovenymi pravnimi
predpisy nepodinala pred ZP P3277 zvlast opatrné tim, Ze na pokyn svételné a zvukové
vystrahy PZZ nezastavila vozidlo pfed ZP, nepiesvédéila se, zda mize ZP bezpe&né piejet,
a nedovolené vjela na ZP P3277 v dobé, kdy se k nému bliZil viak Os 6660.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace Fidickou 2. OA ve vztahu k zelezni¢nimu provozu, v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU:

* § 6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfiZzeni Zeleznic¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.*;
* § 28 odst. 1 zdkona ¢&. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim pfejezdem si musi Fidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda maze ZelezniCni prejezd bezpecné prejet.”,
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li davana vystraha dvéma éervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdoveho zabezpecovaciho zarizeni, ...%
* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li davéna vystraha pferu$ovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni, ...".

PCR. Dopravni inspektorat Dééin
DI obdrzela od PCR, Dopravniho inspektoratu v Déciné dopis ,Zména zabezpedeni

Zeleznicniho prejezdu P3277 - Dymnik, Rumburk - podnét® ze dne 15. 8. 2023, ve kterém
bylo mj. uvedeno, Zze z dlvodu narustu dopravy a dopravni nehodovosti Dopravni
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inspektorat DéCin navrhuje reSit zabezpeceni zelezniéniho prejezdu P3277 se
svételnym a zvukovym zabezpecovacim zarizenim se zavorovymi brevny
s doplnénim odpovidajicich svislych dopravnich znacek dle TP 169 ,Zasady pro
oznacCovani dopravnich situaci®.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

Zjisténé faktory souvisejici s jednanim zucastnéné fidicky 2. OA, které mohly ovlivnit pInéni
jejich povinnosti, jsou uvedeny v bodé 4.1.7 této ZZ.
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4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnéného zaméstnance zjisténo nedodrZeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Zjisténé faktory souvisejici s jednanim zu€astnéné fidicky 2. OA, které mohly ovlivnit plnéni
jejich povinnosti, jsou uvedeny v bodé 4.1.7 této ZZ.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zucastnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU 1 154 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpelenych PZS bez zavorovych
bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silni€nimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 187 osob, ujmu na zdravi utrpélo 844 osob a vznikla Skoda 687 652 688 KC.

Na pfedmétném ZP P3277 eviduje Drazni inspekce v uvedeném obdobi 1 obdobnou MU,
a to ze dne 13. 8. 2014, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 2605 s OA. Pfi MU byla usmrcena
spolujezdkyné v OA, fidi€ a dalSi spolujezdkyné v OA utrpéli téZka zranéni. Celkova Skoda
byla vycislena na 320 000 K¢.

Bezprostredni pricinou vzniku vsech vyse uvedenych MU byl nedovoleny vjezd silniCniho
motorového vozidla na ZP v dobé, kdy byla davana svételna i zvukova vystraha
prejezdoveho zabezpec€ovaciho zafizeni a kdy se k Zeleznicnimu piejezdu blizil vlak.

DI od roku 2012 opakované doporugovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC) z ddvodu
zajisténi  maximalni bezpecnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
aregionalni, zvySovat uUroven zabezpeCeni ZelezniCnich prejezdli tak, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati a Zzelezni¢nich prejezdi uz bylo projektovano
a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpeCovaci zarizeni doplnéné zavorovymi
bfevny. DI souCasné témito bezpeclnostnimi doporucenimi doporu€ovala DU pfijmout
vlastni opatfeni sméfujici k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecCnostnich
doporu€eni i u ostatnich provozovatell drah zelezni¢nich v Ceské republice.
Od 1. 4. 2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona ¢€. 266/1994 Sb., byla bezpecnostni
doporuceni podobného charakteru urCena v souladu s § 53e zakona C. 266/1994 Sb.
pouze DU. Dlvodem pro vydani téchto doporuéeni byla skute€nost, Zze nejvice stfetnuti se
silniénimi vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé& odehrava na zelezni€nich
prejezdech zabezpecCenych prejezdovym zabezpecovacim zafizenim bez zavor, naopak
dlouhodobé z hlediska nehodovosti a nasledkl je nejpfiznivéjSim druhem zabezpeceni
ZelezniCnich prejezdl praveé prejezdové zabezpecovaci zafizeni doplnéné o zavorova
bfevna. TehdejSi provozovatel drahy SZDC na tato doporuceni reagoval mj. tak,
Ze v pripadé nahrady stavajicich PZM (pfejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanicke,
pozn. DI) a PZS moderni technologii bude pri projektovani preferovano budovani
prejezdového zabezpecCovaciho zarizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné
technické nebo provozni prekazky. Instalace konkrétniho prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni bude vzdy respektovat platné rozhodnuti Drazniho ufadu o rozsahu a zplsobu
zabezpeceni Zelezni¢niho pfejezdu.”. DU mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadfeni:
,Drazni drad, jako drazni spravni ufad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako
provozovateli drahy v co nejvySSi mife zarazovat do planu investic doplnéni zavorovych
breven ke stavajicimu svételnému prejezdovému zabezpecovacimu zarizeni. Prioritou by
mély byt prejezdy s vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi
udalostmi.”.
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DI stale podporuje doplhovani zavorovych bfeven u Zelezni¢nich piejezdu (prioritné u téch
s vy8Sim dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé
vydavani dalSich bezpeclnostnich doporuceni u konkrétnich mimofadnych udalosti
zohlednuje specifika daného zelezni¢niho pfejezdu a dané bezpecnostni doporuceni tak
vydava v konkrétnéjsi podobé — viz bod 6 ZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P3277 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Os 6660, zplsobené jednanim fidicky osobniho automobilu, ktera
nerespektovala svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni a nepresvédcila se, zda muze zZelezni€ni prejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P3277 at the time
when the regional passenger train No. 6660 was arriving, caused by behavior of the
car driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level crossing
safety equipment and did not make sure whether she could safely pass the level
crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ ve svém Vyhodnoceni pfigin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti
ze dne 21. 7. 2023 nepfijal a nevydal Zadna opatreni.
V ramci projednani ZZ provozovatel drahy dne 21. 11. 2023 sdélil, ze:
* navrhl pfedmétny pfejezd do investicniho planu na doplnéni zavor (zazadano
31. 5. 2023);
+ zazada a projedna se silniénim spravnim Gfadem a Policii CR vSechny navrzené
zmény dopravniho znaceni;
* ve spolupraci s méstem Rumburk byl odstranén Zivy plot tak, aby byla dodrzena
predepsana vzdalenost Dz.
Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Spravce pozemni komunikace zaslal fotodokumentaci (viz Obr. €. 22) dokladujici osazeni
nového dopravniho znaceni z obou smér pred ZP P3277 a dale ofezani vétvi stromd
a kefl omezujicich rozhledovou délku Dz.
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Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ did not take any measures in the document E valuation of
the causes and circumstances of the occurrence dated 21.07.2023.

The infrastructure manager told as part of the discussion of the final report on 21.11.2023
that:

* the level crossing was proposed to the investment plan for the addition of barriers
(requested on 31.05.2023);

* all proposed changes to road markings will be requested and discussed with the
road administrator and the Police of the Czech Repubilic;

» the hedge was removed to comply with the prescribed sighting distance for road
vehicles in cooperation with the city of Rumburk.

The railway undertaking CD did not take any measures.

The road administrator sent a photo documentation which proves the installation of new
road markings from both directions in front of the level crossing No. P3277 and then
cropping of branches of trees and bushes limiting the sighting distance for road vehicles.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
+ nevyhovuijici rozhledové délky Dz z obou stran ZP.

U spravce mistni komunikace Méstsky ufad Rumburk:
* nevyhovujici stav dopravniho znaceni A 31c a A 30.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* inadequate sighting distance for road vehicles (Dz) from both sides of the level
crossing.

At the Municipality of Rumburk as administrator of municipal road:
* inadequate condition of the road markings A 31c and A 30.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P3277 zabezpeteného
v soucasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho prejezdu
ve vystraze.
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Méstskému uradu Rumburk, jakozZto silni€nimu spravnimu ufadu ve vécech mistnich
komunikaci na spravnim uUzemi obce s rozSifenou pUsobnosti Rumburk a spravci
predmétné pozemni komunikace:

* zajistit nad ramec zakonnych povinnosti pravidelnou (nékolikrat ro¢né) kontrolu
a udrzbu svislého dopravniho znaceni a zelené (stromy a kefe) pfed ZelezniCnim
prejezdem P3277 tak, aby dopravni znaCeni bylo dobfe viditelné, Ccitelné
a vyznamem nezamenitelné s jinym dopravnim znacenim;

* zajistit, aby stavajici svislé dopravni znacky A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ a A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor‘ byly doplnény o svislé dopravni znacky A 31b
,Navéstni deska (160 m)“ a A 31a ,Navésini deska (240 m)“ v souladu
s technickymi podminkami TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na
pozemnich komunikacich TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich.

Ministerstvu dopravy:

* iniciovat zménu pravnich predpisu tak, ze bude osazovani svislého dopravniho znaceni
A 31 ,Navéstni deska“ a A 30 ,Zelezni¢ni prejezd bez zavor®, resp. A 29 ,Zelezniéni
pfejezd se zavorami“ povinné, vyjma ucelovych komunikaci, pfi¢emz v odivodnénych
pfipadech |ze pfipustit vyjimku i pfi spinéni podminky zajisténé viditelnosti na dopravni
znacky A 32 ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd“ mimo obec nejméné ze vzdalenosti
100 m, v obci nejméné 50 m.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P3277 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.

Addressed to Municipality of Rumburk, as the road administrative office in matters of
municipal roads in the administrative territory of the municipality with extended powers
Rumburk and the administrator of the road:

* to ensure, beyond the scope of legal obligations, regular (several times a year)
check and maintenance of vertical road markings and greenery (trees and bushes)
in front of the level crossing No. P3277 so that the road markings will be clearly
visible, legible and not to be confused with other road markings;

* to ensure that the existing traffic signing A 31c ,Signal board (80 m)” and A 30
,Level crossing without barriers” will be added by traffic signing A 31b ,Signal board
(160 m)” and A 31a ,Signal board (240 m)” in accordance with the technical
conditions of TP 169 Principles for marking traffic situations on roads and TP 65
Principles for road markings on roads.
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Addressed to the Czech Ministry of Transport:

to initiate a change of a legal regulations so that the vertical traffic signing A 31
,Signal board” and A 30 ,Level crossing without barriers" or A 29 ,Level crossing
with barriers” will be mandatory installed, with the exception of service road, while in
justified cases may be allowed an exception upon fulfillment of the condition to
ensure visibility of traffic signs A 32 ,Warning cross for level crossing" outside the
village at least from a distance of 100 m, in the village at least 50 m.

V Praze dne 24. listopadu 2023

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
_inspektor pracovisté Praha ] feditel ]
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Jan Novak v. r.
povéfen fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 10: Rozhled na vystraznik ze 32 m ve sméru jizdy 2. OAk ZP P3277  Zdroj: Dl
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Obr. & 11: Rozhled na trat vievo ve sméru jizdy 2. OA k ZP P3277 za stejnych
svételnych podminek Zdroj: PCR

Obr. €. 12: Rozhled na trat vlevo ve sméru jizdy 2. OA k ZP P3277 za stejnych
svételnych podminek Zdroj: PCR
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Obr. €. 13: Rozhl na trat vievo a pfijizdé&jici vI (cca 230 m od ZP) ve sméru jizdy
2. OAk ZP P3277 za stejnych svételnych podminek Zdroj: PCR

Obr. & 14: Rozhled na trat vievo a prijizdgjici viak (cca 150 m od ZP) ve sméru jizdy
2. OAk ZP P3277 za stejnych svételnych podminek Zdroj: PCR
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Obr. &. 15: Pohled na ZP P3277 smérem od Dymniku a ryhy na horni &asti vozovky
Zdroj: DI
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Obr. &. 16: Podélny profil pozemni komunikace (Dymnik — centrum Rumburku) vedouci pres ZP P3277 :
Z droj: SZ, uprava CVUT
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| OA - Osobni Automobil
: Celkova délka 4.740m
Celkova Sitka 1.760m
Celkova vyska karoserie 1.510m
Min. svétla vyska karoserie 0.208m
Rozchod kol 1.760m
; < Doba otaceni mezi plnymi rejdy 4.00s
Polomér zataceni mezi stenaml 5.850m

| DOA - Dodavka / Obytny Automobil

! Celkova délka 6.890m
Celkova ka 2.170m
Celkova vyska karoserie 2.700m
Min. svétla vyska karoserie 0.370m
Rozchod kol 2.170m

= Doba gtaceni mezi plnymi rejdy 400s
- - | Polomér zataceni mezi sténami 7.350m

995

[ 1 | ASKO23 - Automobil na Svoz Komunalniho Odpadu
Celkova delk 9.950m
Celkov. 2.500m
Celkovd vyska karoserie 3.550m
Min. svétla vyska karoserie 0.304m
Rozchod kol 2.500m
Doba ataceni mezi pinymi rejdy 5.00s

' Polomér zataceni mezi sténami 8.600m

1
I = DLA]Z Dalkovy a Linkovy Autobus (L=12.0)
Celkow: 12.000m
é Celkov ka 2.500m
Celkova vyska karoserie 3.700m
[T 1 ! Min. svetla vyska karoserie 0.334m
Rozchod kol 2.500m
@& & Doba otaceni mezi plnymi rejdy 6.00s
Polomér zataceni mezi sténami 10.500m

0 106

N ———
1y
=

Obr. €. 17: Nahled simulace prijezdu zadaného automobilu definovanym usekem ZP P3277 (dle podélného
profilu SZ) s vyznaenymi obalovymi kfivkami zadaného automobilu (zelené barva) . .
Zdroj: data SZ, simulace CVUT
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VNA - \{elngkNakladni Automobil (3 Napravy)
Elka

Celkova di

Celkova sirka

Celkova vyska karoserie

Min. svétla vyika karoserie
Rozchod kol | )

Doba otdceni mezi plnymi rejdy
Polomér zatadeni mezi sténami

10.100m
2.500m

1nE

af. 907 horiz.
pua. 10° vert.
T

NSN - Nakladni Souprava Navesova
Celkova délka

Celkova sirka
Celkova vyska karoserie

Min. svétla vyika karoserie
Rozchod kol | !

Doba otaceni mezi plnymi rejdy
Polomér zatdceni mezi sténami

6.00s
10.300m

NSP - Nakladni Souprava Privesova
Celkova délka

Celkova Sitka
Celkova vyska karoserie
Min. svétld vyska karoserie
Rozchod kol | ‘
Doba gtaceni mezi plnymi rejdy
Polomér zataceni mezi sténami

18.710m
2.500m

4.000m
0.337m
2.500m

6.00 s
10.300m

Obr. €. 18: Nahled simulace prljezdu zadaného automobilu definovanym Usekem ZP P3277 (dle podélného
profilu SZ) s vyznacenymi obalovymi kfivkami zadaného automobilu (zelena barva)

Zdroj: data SZ, simulace CVUT
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VLAK

t=-5.00s

v = 89.00 km/h
=-123 m

t=-50s
v =14 km/h
=-1090 mE

VLAK
t=-400s

v = 89.00 km/h
s =-98 m

8 v = 14 km/h
s=-535m

VLAK - reakce strejvedouciho R
t=-2.75s

v =89 km/h

§=-67.1m

Obr. &. 19: Nahled simulace korelace (vzajemného) pohybu vlaku a 2. OA pfed stfetnutim na ZP P3277, kdy
t = doba do srazky, v = rychlost vlaku/auta, s = zbyvajici vzdalenost do mista srazky Zdroj: Znalecky posudek




AUDI
=-25s
Sy = 7 km/h

- A
¢* V= Okmfh
BN s =-1. 32 m,

LSV = 0 km/h
s =-1.32 m

S = 1 knvh |

B s =-1.25m
Obr. &. 20: Nahled simulace korelace (vzajemného) pohybu viaku a 2. OA pfed stfetnutim na ZP P3277, kdy
t = doba do srazky, v = rychlost vlaku/auta, s = zbyvajici vzdalenost do mista srazky Zdroj: Znalecky posudek
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3277, kdy

t = doba do srazky, v = rychlost vlaku/auta, s = zbyvajici vzdalenost do mista srazky Zdroj: Znalecky posudek

Obr. &. 22: Fotodokumentace dopravniho znageni a rozhledovych délek Dz pred ZP P3277 ze dne 25. 9. 2023
Zdroj: Méstsky ufad Rumburk




Obr. &. 23: Snimky zadznamu videa jizdy OA k ZP P3277 od centra Rumburku za svételnych

podminek obdobnych dobé vzniku MU, a to ve vzdalenosti cca 90 a 60m pred ZP

Zdroj: DI
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Obr. &. 24: Snimky zaznamu videa jizdy OA k ZP P3277 od centra Rumburku za svételnych
podminek obdobnych dobé vzniku MU, a to ve vzdalenosti cca 40 a 30m pfed ZP  Zdroj: DI
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