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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:

7.2.2023, 23:51 h.

srazka vlaku Os 12853 s technickym zafizenim drahy (kolejnicovym
zarazedlem) s naslednym vykolejenim, ¢emuz pfedchazela
nedovolena jizda pfedmétného vlaku za hlavni (cestové) navéstidlo
Lc238.

draha Zzeleznicni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni
hranice — Chot&buz, Zelezniéni stanice Cesky Té&sin (Czeski Cieszyn),
obvod frydecké prednadrazi, stani¢ni kolej &. 238, kolejnicové
zarazedlo, km 319,112 (=137,921 regionalni drahy Cesky Té&Sin —
Frydek-Mistek).

Mistem nedovolené jizdy bylo hlavni (cestové) navéstidlo Lc238
Zelezniéni stanice Cesky T&Sin (Czeski Cieszyn) v km 319,111
(=137,920 regionalni drahy Cesky Té&sin — Frydek-Mistek).

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 12853).

bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 4 267 500 KE. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone€na.
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Bezprostfedni pficina:

* nezastaveni vlaku Os 12853 pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc238
zst. Cesky Tésin, které naveéstilo navést ,Stlj“, zapfi€inéné nespravnym zplsobem
jizdy strojvedouciho vlaku Os 12853 na navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani
naveésti Vystraha“ navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc236, které mimo
jiné predvéstilo navést ,StUj* na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém na
nedostateénou zabrzdnou vzdalenost, ve spojeni s nespravnym urCenim mista, kde
se strojvedouci s vlakem pfi jizdé na a po stanicni koleji €. 238 nachazi.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

SUMMARY

7" February 2023, 23:51 (22:51 GMT).
train collision with a railway technical device.

unauthorized movement of the regional passenger train No. 12853
behind the main (route) signal device Lc238 with consequent collision
with a rail buffer stop and derailment.

the regional passenger train No. 12853.

Cesky Té&sin station, station track No. 238, rail buffer stop, km 319,112
(= km 137,921 of the regional railway Cesky T&8in — Frydek-Mistek);
place of the unauthorized movement was the main (route) signal
device Lc238, km 319,111 (= km 137,921 of the regional railway
Cesky T&sin — Frydek-Mistek).

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 12853).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 4 267 500,-

*The amount of damage was not final as of the date of publication of the final report.

» failure to stop of the regional passenger train No. 12853 in front of the main (route)
signal device Lc238 at Cesky Té&Sin station with signal ,Stop”, due to by incorrect
driving style of the train driver of the regional passenger train No. 12853 to the
signal ,Speed 40 km/h and repetition of the warning signal" signaled by the main
(route) signal device Lc236, which among others warning signalling the signal
,otop" at the following main signal, located at an insufficient braking distance, in
conjunction with its incorrect determination of where he was with the train during
movement on and along station track No. 238.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARR automaticka regulace rychlosti

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo/vozidla

ETCS European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpecovaci
systém)

GSM-R Global System for Mobile Communications for Railway (Globalni
systém mobilni komunikace pro Zeleznici)

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

JR jizdni fad

KU kolejovy usek

MU mimoradna udalost

018 Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy Spravy zZeleznic, statni
organizace

OROD Oblastni feditelstvi osobni dopravy

PCR Policie Ceské republiky

PDOJ pfiméfena doba na oddech a jidlo

PMD posun mezi dopravnhami

PO Provozni obvod

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

RR registracni rychlomér

RDV fidici drazni vozidlo

SK stani¢ni kolej

SzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TDV taZzené drazni vozidlo/vozidla

TK tratova kolej

TTP tabulky tratovych pomérud

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

ZDD zakladni dopravni dokumentace

Z20Z zvlastni odborna zpusobilost

Y4 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZP Zelezniéni piejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

Smérnice 2007/59/ES

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN EN 13452-1

vnitfni pfedpis SZDC D1

vnitini pfedpis SZ D1

vnitfni predpis CD Z 9

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007 o vydavani osvédceni
strojvedoucim  obsluhujicim  hnaci vozidla a vlaky
v Zelezni€nim systému SpoleCenstvi, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni u¢inném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
8. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

CSN EN 13452-1 (284011), ,Zelezniéni aplikace —
Brzdéni — Brzdové systémy pro hromadnou dopravu —
Céast 1: Pozadavky na provedeni®, ve znéni G&inném
v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni u¢inném do 30. 6.
2022

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,CD Z 9
ZELEZNICNI SPODEK VZOROVY LIST ZELEZNICNIHO
SPODKU Zarazedla®“, ve znéni udinném v dobé vzniku
MU
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vnitfni predpis SZDC T121

Staniéni fad zst. Cesky Té&sin

Seznam vlak( zst. Cesky Té&Sin

vnitini predpis CD Ok 2

vnitfni pfedpis CD V 2

vnitini predpis CD V15/I

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CSD)
T121 PREDPIS PRO UDRZBU VENKOVNIHO
ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI“, ve znéni G&inném
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
Zelezniéni stanice Cesky Te&Sin“, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,Seznam vlaki

pro staniéni zaméstnance ZST Cesky T&8in — osobni
nadrazi“, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, ,CD Ok 2 VYCVIKOVY
A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, A.S. Zména &. 2",
ve znéni ucinném v dobé Skoleni strojvedouciho viaku
Os 12853 k ziskani pfislusnych znalosti, dovednosti
a postupl k prokazani ZOZ

vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod €. j.:
60796/97-018, s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD V15/I Piedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zZelezninich
kolejovych vozidel®, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 8. 2. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadii
MU na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce CD a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU — infrastruktury drahy a DV vlaku Os 12853 v zst. Cesky T&Sin

(Czeski Cieszyn) (dale jen zst. Cesky TéSsin);

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych DV,

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce CD a PCR;

+ analyza dat zaznamenanych SZZ zst. Cesky T&Sin;

* analyza dat zaznamenanych RR umisténym na DV vlaku Os 12853;

11
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analyza vysvétleni na MU zuCastnénych zaméstnancl podanych zaméstnavateli,
PCR aDl;

* analyza vysvétleni svédki MU podanych DlI;
+ analyza zaznamG kamerovych systém( umisténych v Zst. Cesky T&Sin;
* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V priubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x technické zafizeni drahy.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 7.2.2023.
Cas: 23:51 h.
Misto: draha ZzelezniCni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni

hranice — Chotébuz, Zelezniéni stanice Cesky T&Sin, obvod frydecké
prednadrazi, stani¢ni kolej €. 238, kolejnicové zarazedlo, km 319,112
(=137,921 regionalni drahy Cesky Té&sin — Frydek-Mistek).
Mistem nedovolené jizdy bylo hlavni (cestové) navéstidlo Lc238
Zelezniéni stanice Cesky T&Sin v km 319,111 (=137,920 regionalni
drahy Cesky T&8in — Frydek-Mistek).

GPS soufadnice: 49.7422856N, 18.6227033E [misto srazky viaku Os 12853
s technickym zafizenim drahy (kolejnicovym zarazedlem)].
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3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Cesky T&Sin lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni
hranice — Chotébuz, ktera byla v pfilehlych mezistaniCnich Usecich dvoukolejna
a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou trakéni soustavou s napajenim 3 kV.

Z hlediska dopravniho provozu byla stanice roz¢lenéna na 3 obvody, a to osobni nadrazi,
nakladni nadrazi a frydecké prednadrazi. Mistem vzniku MU bylo cestové navéstidlo
Lc238, nachazejici se vpravo SK €. 238 v obvodu frydecké prednadrazi, které bylo
i mistem nasledného nehodoveého déje, tzn. srazky tohoto viaku s technickym zafizenim
drahy [kolejnicovym zarazedlem (dale jen zarazedlo)] a vykolejeni HDV predmétného
vlaku obéma napravami. SK &. 238 obvodu frydecké prednadrazi byla z hlediska
organizovani a fizeni drazni dopravy (vedeni dopravni dokumentace v elektronické
aplikaci Graficko-technologicka nadstavba SZZ) pfi¢lenéna k obvodu osobniho nadrazi.

Zst. Cesky T&sin byla také stanici odbo&nou pro drahy Zelezniéni:

» kategorie celostatni, C‘esky TésSin — Ostrava-Kundice;

+ kategorie celostatni, Cesky T&sin — Cesky T&$in statni hranice;

+ kategorie regionalni, Cesky Té&sin — Frydek-Mistek.
Pfedmétna stanice byla zaroven pFechodovou pohraniéni stanici na Polskie Koleje
Panstwowe-Polskie Linie Kolejowe.

Pozn. DI: pro potfeby predmétné MU jsou veskeré kilometricke polohy dale uvadény
pouze v kilometrazi regionalni drahy Cesky TéSin — Frydek-Ml'stek.

Jab'unkovska

zst. Cesky Tesm

iy SIMET Hnoﬁ‘i‘iﬁa :

Obr. ¢. 1: Scéma ml'sa vzniku MU

Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno proti sméru jizdy vlaku Os 12833, a to od mista
konecného postaveni ¢ela HDV CZ-CD 95 54 5 814 187-1 (dale také 814.187-1) 6,6 m za
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urovni cestového navéstidla Lc238 (km 137,920), resp. 56 m za urovni zarazedla
nachazejiciho se na konci SK €. 238 (km 137,921), smérem Kk hlavnimu (vjezdovému)
navéstidlu (dale jen vjezdové navéstidlo) FL zst. Cesky Tésin (km 136,607), kdy soudasné
byla ohledana DV vlaku Os 12853. Posléze bylo provedeno ohledani DK v technologické
budové zst. Cesky Té&Sin, vnitfnich a vnéjsich prvka SZZ zst. Cesky Té&sin.

Stav infrastruktury:

jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro vlak Os 12853 byla postavena
z TK Cesky Té&3in — Hnojnik od vjezdového navéstidla FL na SK &. 238, pres
vyhybku &. 201 pfimym smérem po hrotu, pfes ZP P8263 v km 136,825, pres
vyhybku €. 202 pfimym smérem proti hrotu, na SK €. 236a, pres vyhybku €. 206
pfimym smérem proti hrotu, na SK ¢. 236, kolem cestového navéstidla Lc236, pres
vyhybku €. 207 pfimym smérem po hrotu, pfes vyhybku €. 208 proti hrotu
odbo&nym smérem doprava na SK & 238, pfres ZP P8343 v km 137,781, po
cestové navéstidlo Lc238 nachazejici se vpravo pfimo u SK €. 238 v km 137,920,
platné pro tuto SK, viz nize;

vyhybka €. 208 v km 137,714 (rozhodna pro jizdu DV ve sméru od Zst. Hnojnik na
SK €. 238 nebo na SK €. 6 a 8) byla jednoducha prava vyhybka tvaru J49 1:9-300
Pp na betonovych kolejnicovych podporach (dale jen prazec). Vyhybka byla
vybavena elektromotorickym prestavnikem s cCelistovym zavérem, pfi ohledani
prestavena pro jizdu DV odbonym smérem doprava na/z SK ¢&. 238. Vyhybka
nenesla stopy narazeni jazyku €i nasilného prestavent;

SK €. 238 méla stavebni délku 153,8 m (od namezniku vyhybky €. 208 po
zarazedlo), uzithou délku 128 m (od cestového navéstidla Sc238 po cestové
navéstidlo Lc238) a byla v km 137,921 ukon€ena zarazedlem z kolejnic tvaru S49.
Pricny zakotveny prazec byl zakotven v prostoru mezi 1. a 2. prazcem
kolejnicového zarazedla, po vzniku MU zuistal tento prazec zakotven k levé
kolejnici, vyto¢en pod uhlem cca 45° vlevo a zaklinén pod HDV 814.187-1;

Zeleznitni svrSek SK €. 238 tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru S49, svarené do
bezstykové koleje, upevnéné na betonovych praZcich svérkami ZS 4 (upevnéni K).
Stérkové loZe bylo tvofeno nezneéisténym lomovym kamenem frakce 31,5/63 mm;
nasledkem vzniku MU byl poSkozen a smérové deformovan zelezni¢ni svrsek SK
¢. 238, a to v prostoru pred zarazedlem SK, kdy SK byla v&. upeviovadel a prazcl
posunuta vlevo az o 40 cm, na délce 9,9 m. Zcela zniCeno bylo zarazedlo,
v€. opérnych ramu zarazedla, naraznikového tramce a obou narazniku, kdy:
o levy naraznik zarazedla byl pfi srazce vytrzen, odhozen a rozdélen na dvé Casti
[téleso (pouzdro) narazniku a ko$ narazniku], kdy:
= téleso (pouzdro) narazniku se nachazelo ve sméru jizdy vlaku Os 12853 ve
vzdalenosti 30 m za zarazedlem a 21,5 m vlevo od osy SK €. 238, a to u levé
hrany 2. nastupisté. Téleso (pouzdro) v ramci svého nekontrolovaného
pohybu poskodilo nerezovy odpadkovy ko$ nachazejici se na 2. nastupisti.
Pozn. DI: v dobé ohledani téleso (pouzdro) narazniku lezelo na 2. nastupisti,
kam bylo z bezpeénostnich diivodl vytazeno prislusniky JPO HZS SZ,
= koS narazniku se nachazel ve sméru jizdy vlaku Os 12853 ve vzdalenosti
44,5 m za zarazedlem a 21 m vlevo od osy SK €. 238 v prostoru mezi pravou
kolejnici SK €. 2 a levou hranou 2. nastupisté,
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o pravy naraznik byl nasledkem nehodoveého déje vytrzen a odhozen vpravo na
sténu technologické budovy zst. Cesky Té&Sin, ve které svym talifem vytvoril
otvor o rozmérech cca 20 x 30 cm. Naraznik se nachazel ve sméru jizdy viaku
Os 12853 ve vzdalenosti cca 2 m pfed ¢elem HDV 814.187-1 na 5. nastupisti,

o hlavni rozptyl ocelovych prstenci z poskozenych naraznikl byl zjistén
v prostoru dvojité kolejové spojky mezi SK & 6 a 8, ve sméru jizdy vlaku
Os 12853 ve vzdalenosti 37,7 m za zarazedlem a 12 m vlevo od osy SK €. 238.

Poskozen byl rovnéz pficny zakotveny prazec pfed zarazedlem;

* neproménné navéstidlo s navésti ,Posun zakazan“ v provedeni Ctvercove, na
vrcholu postavené modré desky s bilym okrajem, puvodné umisténé na
naraznikovém tramci zarazedla, lezelo cca 6 m pfed prfednim Celem HDV na
pristupu k 5. nastupisti od 1. nastupisté, viz body 3.1.9, 4.1.1 a 5.3 této ZZ;

* nasledkem vzniku MU byla poSkozena 2 pole (cca 5 m) ocelového zabradli pfistupu
k 5. nastupisti od 1. nastupisté, v¢. betonového zakladu. Poskozen byl rovnéz
ocelovy stozar kamerového systému, vC. betonového zakladu a jedna klimatizaéni
jednotka umisténa na technologické budové;

* v drzebnosti upeviovadel, kolejovém lozi, betonovych prazcich a kolejnicich SK
&. 238 zst. Cesky Té&sin, neposkozenych vykolejenim DV viaku Os 12853, nebyly
zjistény nedostatky;

* hlavy kolejnic SK €. 236 a 238 byly suché, na hlavach kolejnic SK €. 238:

o byly zjiStény stopy po jizdé smykem dvojkoli DV. Ve sméru jizdy vlaku Os 12853
byla zjiSténa 1. stopa smyku v km 137,840s, tzn. ve vzdalenosti 80,2 m pred
zarazedlem na konci SK €. 238 (79,2 m pfed cestovym navéstidlem Lc238),
kterou s ohledem na klopny moment vznikajici pfi brzdéni Ize pfifadit zadni
napravé RDV. Stopy smyku byly zpo&atku nevyrazné, jejich intenzita se
pozvolna zvySovala az do km 137,898, tzn. do vzdalenosti 22,8 m pred
zarazedlem (21,8 m pred cestovym navéstidlem Lc238), odkud byly stopy
smyku vyrazné. Stopy po vyrazném smyku se nachazely v misté malo pojizdéné
SK pfed cestovym navéstidlem Lc238, jejiz hlavy byly ze vzdalenosti cca 15,5 m
pred zarazedlem (14,5 m pred cestovym navéstidlem Lc238) pokryty rzi. SK
¢. 238 nebyla od tohoto mista pravidelné pojizdéna koly DV,

o nebyly zjistény stopy po pouziti piskovaciho zafizeni DV;

* ve smeéru jizdy vlaku Os 12853 se vpravo SK €. 238 nachazelo 5. nastupisté,
tzv. ,frydecké” nastupisté, které bylo nastupistém vnéjSim, nekrytym, zacinajicim
83 m pFed cestovym navéstidlem Lc238. VySka hrany 5. nastupisté nad temenem
kolejnice byla 300 mm. Pfistup na nastupisté byl z konce 1. nastupisté, ve sméru
Tfinec, kolem budovy poSty a byvalé celnice nebo z ul. Nadrazni mezi budovou
byvalé celnice a technologickou budovou stanice;

« prostor zst. Cesky Té&Sin, v&. 5. nastupisté a SK &. 238, byl monitorovan kamerovym
systémem se zaznamem.
Stav SZZ zst. Cesky T&Sin:
* ve vlakové cesté pro vjezd vlaku Os 12853 ze sméru od Zst. Hnojnik se nachazelo:
o vjezdové navéstidlo FL, situované v km 136,607 (dle Staniéniho fadu zst. Cesky
Té&sin v km 136,667, viz body 3.1.8 a 5.3 této ZZ), vpravo pfimo u TK Cesky
Tésin — Hnojnik, a to 1 107 m pfed (rozhodnou) vyhybkou €. 208 a 1 313 m pfed
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cestovym navéstidlem Lc238. Jednalo se o navéstidlo typu AZD 70, které bylo
svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZzarovym, s péti navéstnimi
svitilnami se stinidly. Naveéstidlo bylo oznaceno Cervenym oznacCovacim Stitkem
obdélnikového tvaru, obsahuijici bily text ,FL“, oznaCovacim pasem s ¢ervenym
a bilym pruhem stejné délky a indikatorovou tabulkou s Cislici 5, tj. Cernou na
kratSi strané postavenou obdélnikovou deskou s bilym okrajem s bilou Cislici
,9". Navéstidlo nebylo nikterak poskozeno.

Navésti navésténé vjezdovym navéstidlem FL byly viditelné na vzdalenost
385 m,

cestové navéstidlo Lc236, situované v km 137,645, vpravo pfimo u SK ¢&. 236,
nachazejici se 69 m pred (rozhodnou) vyhybkou €. 208 a 275 m pfed cestovym
navéstidlem Lc238. Jednalo se o navéstidlo typu AZD 70, které bylo svym
provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZzarovym, s péti navéstnimi
svitilnami se stinidly. Navéstidlo bylo oznaCeno €ervenym oznacCovacim Stitkem
obdélnikového tvaru, obsahujici bily text ,Lc236“ a oznadovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly polovicni délky nez Cervené,
a indikatorovou tabulkou s Cislici 5, tj. ¢ernou na kratSi strané postavenou
obdélnikovou deskou s bilym okrajem s bilou Cislici ,5“. Navéstidlo nebylo
nikterak poskozeno.

Navésti navésténé cestovym navéstidlem Lc236 byly viditelné od urovné
vjezdového navéstidla FL, tzn. na vzdalenost 1 038 m,

cestové navéstidlo Lc238, situované v km 137,920 (=km 319,111 trati Mosty
u Jablunkova statni hranice — Chotébuz), vpravo pfimo u SK ¢. 238. Jednalo se
o navéstidlo typu AZD 70, které bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, s jednou navéstni svitilnou se stinidlem. Navéstidlo
bylo oznaCeno Cervenym oznacCovacim Stitkem obdélnikového tvaru, obsahuijici
bily text ,Lc238" a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, kdy bilé
pruhy byly polovi¢ni délky nez Cervené. Navéstidlo nebylo nikterak poskozeno.
Navést ,Stdj“ navésténa timto navéstidlem byla ze SK €. 238 viditelna na
vzdalenost 121 m, pfiCemz celé navéstidlo bylo i v noci za umélého osvétleni
viditelné na vzdalenost 114,5 m.

Po vzniku MU bylo provedeno méreni elektrického napéti na zarovce Cerveného
svétla — namérena hodnota Cinila 10,62 V, tzn. svou hodnotou vyhovéla vnitfnim
predpisem SZDC T121 stanovené toleranci 10,2 V az 11,2 V;

v technologické budové Zst. Cesky T&Sin byla inspektory DI zaji$téna data
zaznamenana dne 7. 2. 2023 technologickymi a zadavacimi pocitaci SZZ
zst. Cesky TéSin.

Stav DV vlaku Os 12853 dopravce CD:

vlak byl tvofen samostatné jedouci motorovou jednotkou s obchodnim nazvem
,Regionova*“, sestavenou z HDV 814.187-1 a RDV CZ-CD 95 54 5 914 187-0 (dale
také 914.187-0). Pfedni Celo jednotky se nachazelo mimo SK ¢. 238, a to 6,6 m za
urovni cestového naveéstidla Lc238 (km 137,920), resp. 5,6 m za urovni zarazedla
nachazejiciho se na konci SK €. 238 (km 137,921), zadni Celo v km 137,898;

osoba fFidici DV (dale jen strojvedouci) fidila vlak Os 12853, pozorovala trat
anavésti ze stanovisté strojvedouciho HDV 814.187-1, tzn. z celni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho se strojvedouci
nachazel sam. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV nebylo zjisténo
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nic, co by strojvedoucimu prfed vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani trati,

navésti a jednani podle zjisténych skutecnosti;

vlak byl v kone¢ném postaveni po vzniku MU vykolejeny obéma napravami (obéma

jednonapravovymi podvozky) HDV, kdy:

o poskozené predni Celo HDV se nachazelo v prostoru pfistupu k 5. nastupisti,
cca 4 m pred vyklenkem technologické budovy Zst. Cesky T&Sin, zaklinéné
o vyvraceny stozar kamerového systému stanice. Celo vlaku smérovalo pod
uhlem cca 10° vzharu, HDV bylo vyto€eno vpravo vuci ose SK &. 238 pod uhlem
cca 15°,

o kola prvni vykolejené napravy stala na Zelezni¢nim svrSku v prostoru zni¢eného
zarazedla, kdy levé i pravé kolo stalo na Stérkovém lozi, nahrnutém do vysky
cca 0,3 m nad uroven temen kolejnic SK €. 238,

o |levé kolo druhé napravy stalo mezi kolejnicovymi pasy, a to vpravo levého
kolejnicového pasu na jeho upevnovadlech, pravé kolo téZze napravy stalo
vpravo vné SK na upevriovadlech pravého kolejnicového pasu SK ¢&. 238,

o vlevo HDV v urovni kabiny strojvedouciho lezela nasledkem MU utrzena
a poskozena tlakova spojka napajeciho potrubi HDV;

HDV 814.187-1 a RDV 914.187-0 byla vzajemné spojena Sroubovkou HDV

zavéSenou na tazném haku RDV a propojovacim kabelem dalkového ovladani.

Tlakova spojka hadice napajeciho potrubi a tlakova spojka hadice potrubi prabézné

samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) byly rozpojeny, pfiCemz jejich

spojkové kohouty byly otevieny a drzeny funkénimi aretacnimi koliky.

Pozn. DI: jizda vlaku pfed vznikem MU s rozpojenymi tlakovymi spojkami hlavniho

a napajeciho potrubi pfi otevienych spojkovych kohoutech by nebyla technicky

mozna. K rozpojeni tlakovych tedy spojek doslo nasledkem nehodového déje;

talife naraznikd HDV, které byly po vzniku MU v kontaktu s talifi narazniki RDV,

byly namazany;

HDV 814.187-1 bylo vystrojeno brzdovym zafizenim s litinovymi brzdovymi Spaliky,

RDV 914.187-0 bylo vystrojeno brzdovym zafizenim s nekovovymi (kompozitnimi)

brzdovymi Spaliky typu LL. VSechny brzdové Spaliky doléhaly celou pracovni

plochou k jizdnim plocham dvojkoli;

pfed zapocetim ohledani DV byly zasahujici JPO HZS pro zabranéni dalSim

Skodam odpojeny pfivodni vodiCe od lokomotivni baterie HDV. Z tohoto ddvodu

nebyly elektrické zafizeni a spotfebiCe DV napajeny, a proto nemohl byt na misté

MU posouzen jejich stav;

na stanovisti strojvedouciho HDV 814.187-1 byl:

o spinac fizeni v zapnuté poloze,

o prepina€ sméru ve stfedni (neutralni) poloze,

o sdruzena paka jizdniho kontroléru v poloze ,V* — vybéh,

o paka kontroléru pfimocinné brzdy v poloze ,02“ — UpIné odbrzdéni,

o prepinaC ARR v poloze ,I“ — zapnuta,

o prepinaC ovladani zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho v poloze
,PROVOZ" — zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho zapnuto,

o prepinac zavéru brzdy byl v poloze ,0
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o zdvojeny manometr tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu indikoval 0 bar
a v hlavnim potrubi taktéz 0 bar,
o manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval 2 bar,
o vSechny displeje, v¢. displeje ovladaci skfifiky vozidlové radiostanice VO79, byly
zhasle,
o pFepinaC navéstnich svétel byl v poloze oznaCeni zacCatku vlaku navésti
,Zacatek vlaku“, viz bod 3.1.9 této ZZ,
o kniha ,KNIHA PREDAVKY HV &. 814 187-1“, zaloZzena dne 25. 7. 2021. Ze
zapisu v knize mj. vyplynulo, Ze:
= zkousSka brzdy hnaciho vozidla — DV vlaku Os 12853 byla vykonana dne
7.2. 2023 ve Frydku-Mistku strojvedoucim, jenz pfipravoval DV na vlak
Os 12853,
= strojvedouci vlaku Os 12853 prevzal fizeni DV (motorové jednotky)
v zst. Frydek-Mistek na ose pred odjezdem tohoto vlaku. Motorovou jednotku
Fidil v useku trati Frydek-Mistek — Cesky T&sin;
na zadni sténé kabiny strojvedouciho byla nalepena trvala zprava o brzdéni,
viz bod 3.1.7 této ZZ;

kabina strojvedouciho, vyjma prasklého skla celniho okna, vypadlych pravych
dvifek pod ovladacim pultem stanovisté strojvedouciho a 5 kg hasiciho pfistroje
uvolnéného z uchyceni, nenesla zjevné stopy poskozeni;
ve skfini vzduchového zafizeni HDV 814.187-1 byl kohout pFed
elektromagnetickym ventilem zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho otevien
a zaplombovan. Rovnéz byl otevien uzaviraci kohout pfed lokomotivnim
rozvadéem DAKO CV1nD-Pm16;
HDV 814.187-1 bylo vybaveno RR - elektronickou rychlomérovou soupravou
Unicontrols Tramex RE1xx, s rozsahem stupnice rychlosti 0 az 100 km-h™'. PFistup
k zaznamovému zafizeni RR byl inspektory DI zapecetén, zaznamenana data byla
stazena za jejich pfitomnosti v ramci nasledné komisionalni prohlidky DV po vzniku
MU;
strojvedouci vlaku Os 12853 nebyl pfed jizdou prokazatelnym zpUsobem zpraven
o0 okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na
draze, jez by mély pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, nebot
v useku drahy projeté vlakem Os 12853 se zadné takové zmény parametr(
nevyskytovaly;
nasledkem MU byla poSkozena obé DV vlaku. Bylo zjisténo poskozeni:
o HDV 814.187-1:

= pluhu a jeho upevnéni,

= hlavniho potrubi, v€. uzaviracich kohoutu a tlakovych spojek, na strané

predniho Cela,
= hnaciho jednonapravového podvozku v€. ulozeni konikl, vodicich trnG
a tlumicd kmita,

= ramu Cela nad narazecim ustrojim,

= ramu vozidla nad hnacim jednonapravovym podvozkem,

= pFevodu ruéni brzdy,

= skla Celniho okna kabiny strojvedouciho,
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= |aku bocnice,
= bateriové skfing,
= obou lokomotivnich houkacek a pistaly,
= kondenzatoru klimatizace,
= zafizeni pro mazani okolkd Delimon,
= ulozeni spalovaciho motoru, ktery byl vytrzen ze silentblokd,
= stfechy nad pfechodem ve spojeni s RDV,
= obou prednich naraznikd,
o RDV 914.187-0:
= stfechy nad pfechodem ve spojeni s HDV,
= hlinikového ramu uchyceni méchu pfechodu mezi vozidly,
= tahlového ustroji (Sroubovky);
» zasobniky pisku piskovaciho zafizeni byly naplnény kiemicitym piskem, ktery byl
suchy;
* nedoslo k uniku ekologicky zavadnych latek;
* ohledanim interiéru obou DV nebylo zjisténo nic, co by mohlo mit negativni vliv na
vznik a rozsah pfipadné vzniklé ujmy na zdravi osob nad ramec nevyhnutelné ujmy
+ u strojvedouciho vlaku Os 12853 byla, jest& pred prichodem inspektorti DI, PCR
provedena orientaCni zkouSka na pfitomnost alkoholu v dechu s vysledkem
,hegativni®.
Infrastruktura drahy (SK &. 236 a 238 zst. Cesky Té&8in) a DV viaku Os 12853 nebyla,
v souladu s pravnimi predpisy, vybavena technickymi prostfedky zabezpeceni, které by pfi
pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které jizdu vlaku zakazuje.

Povétrnostni podminky: no¢ni doba, -4 °C, zatazeno, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi ani jinymi vlivy a prostor SK €. 236 a 238,
v&. 5. nastupisté zst. Cesky Té&Sin byl osvétlen umélym
osvétlenim.

Geografické udaje: rovinaty terén, vlakem Os 12853 pojizdéna SK od vyhybky

&. 208 zst. Cesky Té&Sin po cestové navéstidlo Lc238 byla
vedena v urovni okolniho terénu. Geografické udaje nemély
na vzniku MU Zadny vliv.
Navést ,Stuj“ navésténa cestovym navéstidlem Lc238 byla
vsouladu s § 7 odst. 1 pism. c) vyhlasky 173/1995 Sb.
viditelnd ze stojiciho vedouciho DV na vzdalenost 121 m
a z vedouciho DV jedouciho nejvyS$Si dovolenou rychlosti
50 km/h po dobu 8,71 s.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.
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DRk

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tretich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« HDV (viak Os 12853) 3398 000 K¢&;™)
« RDV (vlak Os 12853) 69 500 K¢&*)
e zafizeni drahy 800 000 K¢&*)

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV a souCastech drahy vycCislena celkem na
4 267 500 K¢. *)

*) Vy3Se Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konec¢na.

Skoda na Zivotnim prostfedi, pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU bylo v dobé od 23:51 h dne 7. 2. 2023 do 12:00 h dne 1. 3. 2023
zastaveno (preru$eno) provozovani drahy a drazni dopravy na SK &. 238 zst. Cesky
Tésin.

Z davodu odklizeni trosek po vzniku MU byl v zst. Cesky Té&S$in, od 23:51 h dne 7. 2. 2023
do 0:57 h nasledujiciho dne, omezen provoz také na SK €. 0 a 2.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjekt
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):
* tratovy dispeCer — fidici dispeCer (dale jen fidici dispecerka) 2H CDP Prerov,
zameéstnankyné SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 12853, zaméstnanec CD.
Svédci a ostatni osoby MU:
+ pohotovostni vypravéi zst. Cesky TéS$in, zaméstnankyné SZ;
+ vedouci obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci) Os 12853, zaméstnankyné CD;

* 6 strojvedoucich, ktefi dohlizeli na strojvedouciho vlaku Os 12853 pfi jeho jizdnim
vycviku k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupl k prokazani ZOZ pro
fizeni DV pfislusné kategorie a druhu (dale jen dohliZejici strojvedouci), se kterymi
v ramci jizdniho vycviku soucCasné absolvoval seznameni s tratovymi pomeéry
v tratovém Useku Frydek-Mistek — Cesky T&Sin, resp. Cesky T&sin — Frydek-Mistek
av zst. Cesky Té&sin;

» 2 strojvedouci, se kterymi absolvoval strojvedouciho vlaku Os 12853 seznameni
s tratovymi poméry (dale jen seznamujici strojvedouci) v tratovém useku
Frydek-Mistek — Cesky Té&sin, resp. Cesky Té&8in — Frydek-Mistek a v Zst. Cesky
Tésin.
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Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni hranice —
Chotébuz, a kategorie regionalni, Cesky T&sin — Frydek-Mistek, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Mosty u Jablunkova statni hranice
— Chotébuz, a kategorie regionalni, Cesky TéSin — Frydek-Mistek, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 12853 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 12853 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 HDV: Cz-CD 95 54 5 814 187-1 P

Poget naprav: 4 RDV: Cz-CD 9554 5914 187-0 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 54

Skute€na brzdici procenta (%): 102

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vliaku 50

v misté MU (km-h™"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 12853:

+ vychozi stanici byla Zst. Frydek-Mistek, cilovou stanici byla zst. Cesky T&$in. Vlak
byl ur€en k pfepraveé cestujicich;

* vlak byl sestaven vylucné z DV pro pfepravu cestujicich — motorové jednotky
,Regionova“;

+ drzitelem obou DV (motorové jednotky) byly CD;

* v dobé vzniku MU vlakem cestoval 1 cestujici, doprovazen byl strojvedoucim
a vlakvedoucim osobni prepravy.

Vlak Os 12853 byl tvofen motorovou jednotkou pro regionalni dopravu ,Regionova“
sestavené z dvounapravovéeho HDV 814.187-1 a RDV 914.187-0, viz Obr. ¢&. 2 této ZZ.
Motorovy viuz 814.187-1 byl ¢lenén na kabinu strojvedouciho se stfedové orientovanym
stanovistém strojvedouciho v pfedni Casti DV, pfedni nastupni prostor, velkoprostorovy
oddil pro cestujici a zadni nastupni prostor, na ktery navazoval prechodovy mustek.
Kabina a ergonomicky usporadané stanovisté strojvedouciho ve tvaru rozevieného
pismene ,U“ umozfovala strojvedoucimu nerusené pozorovani traté a navésti a snadné
fizeni DV.

RDV 914.187-0 bylo &lenéno (popisovano ve sméru od zadniho &ela motorové jednotky)
na kabinu strojvedouciho v predni €¢asti DV, pfedni oddil pro cestujici, nizkopodlazni ¢ast
s nastupnim prostorem a bufikou WC a zadni oddil pro cestujici, na ktery navazoval
prechodovy mustek.

21



Obr. €. 2: llustracni obrazek soupravy vlaku Os 12833 tvofeného motorovou jednotkou ,Regionova*
Zdroj: DI s vyuzitim typového vykresu fy SKODA PARS, a. s.

HDV 814.187-1 vlaku Os 12853 bylo vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — RR s elektronickym zaznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx,
C. 2024. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 12853 dne 7. 2. 2023 v Case od uvedeni
do pohybu v zst. Hnojnik do doby zastaveni v kone¢ném postaveni po vzniku MU, po
zaokrouhleni Casovych udaju na celé sekundy, drahovych udaji na celé metry,
rychlostnich Udajid na desetiny km-h™ a po zohlednéni ¢asovych odchylek mezi ¢asem
zaznamenanym RR a &asem zaznamenanym SZZ zst. Cesky T&Sin, jenz byl pro potfeby
Setfeni této MU povazovan za Cas vztazny, mj. vyplyva Ze:

* ve 23:36:21 h |vlak Os 12853 byl v Zst. Hnojnik uveden do pohybu, a to v dobé
sveého pravidelného odjezdu. Jizda vlaku byla strojvedoucim fizena
v rezimu ARR, rychlost byla udrzovana na konstantni hodnoté
50 km-h”, vyjma jizdy k zastavkam Stfitez u Ceského Té&Sina,
Ropice-Zalesi (Ropica-Zalesie) a Ropice (Ropica), které byly
zastavkami na znameni, na kterych vlak nezastavil;

e ve23:49:23 h |predni Gelo vlaku rychlosti 50 km-h™ minulo Uroven vjezdového
navéstidla FL Zst. Cesky T&8in. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
1038 m pfed cestovym navéstidlem Lc236 a 1 313 m pfed
cestovym navéstidlem Lc238.

Tlak v hlavnim potrubi byl az do doby zavedeni rychloinného
brzdéni ve 23:50:56 h na jmenovité hodnoté 4,975 bar;

* ve 23:50:40 h |predni Celo vlaku rychlosti 50 km-h™ minulo Grover cestového
navéstidla Lc236 zst. Cesky Té&Sin. Vlak se nachazel ve
vzdalenosti 275 m pfed cestovym naveéstidlem Lc238;

« ve 23:50:45 h |vlak jedouci rychlosti 50 km-h" se prednim &elem nachazel na
zaCatku vyhybky €. 208 a ve vzdalenosti 206 m pfed cestovym
navéstidlem Lc238.

O 1 s pozdéji (ve 23:50:46 h) byla zaznamenana posledni obsluha
zarizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho zmacknutim tlacitka
bdélosti;

« ve 23:50:47 h |vlak jedouci rychlosti 50 km-h" se prednim &elem nachazel
v prostoru srdcovky vyhybky €. 208, ve vzdalenosti 173 m pred
cestovym navéstidlem Lc238.

V Case kratSim nez 1 s byl zaznamenam pocatek sniZzovani
rychlosti odpovidajici jizdé vybéhem. Vlak jedouci rychlosti
49 km-h" se nachazel ve vzdalenosti 165 m pifed cestovym
naveéstidlem Lc238;
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ve 23:50:51 h

vlak jedouci vybéhem rychlosti 49 km-h" se prednim Celem
nachazel v misté zaCatku neruSené viditelnosti navésti ,Stulj"
naveésténé cestovym navéstidlem Lc238.

Pozn. DI: navést ,Stdj“ byla pfi jizdé pravym obloukem SK &. 238
viditelna bezprostifedné vedle levé strany technologické budovy
zst. Cesky T&sin.

Vlak se nachazel ve vzdalenosti 121 m pfed cestovym navéstidlem
Lc238;

ve 23:50:54 h

vlak jedouci vyb&hem rychlosti 48 km-h”' se prednim celem
nachazel v misté zaCatku 5. nastupisté Zst. Cesky TéSin a ve
vzdalenosti 83 m pfed cestovym naveéstidlem Lc238;

ve 23:50:56 h

strojvedouci pakou jizdniho kontroléru zavedl rychloCinné brzdéni
— zacatek snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité
hodnoty 4,975 bar, ktery byl ve stejné sekundé snizen na
3,175 bar. Manipulaci s pakou jizdniho kontroléru bylo také
obslouzeno zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho. Vlak
jedouci rychlosti 48 km-h™' se pfednim ¢elem nachazel 61 m pred
cestovym naveéstidlem Lc238.

Ve stejné sekundé bylo RR zaznamenano naplnéni brzdovych
valcl tlakem vétSim nez 0,2 bar.

Pozn. DI: tento Cas je vychozim Casem pro analyzu vykonnosti
pneumatické brzdy vlaku pfi zachranném brzdéni dle
CSN EN 13452-1, od kterého byla poéitana podle &l. 9.2.2 této
normy ekvivalentni celkova aktivacni doba 2 s, viz nize;

ve 23:50:57 h

zaznamenano snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod 3 bar,
ktery nebyl do konce zaznamu jizdy zvySen. Vlak jedouci rychlosti
47 km-h' se prednim Celem nachazel 47 m pred cestovym
naveéstidlem Lc238;

ve 23:50:58 h

strojvedouci manipulaci s pakou ovladace pfimocinné brzdy zaved|
brzdéni pfimo€innou brzdou. Manipulaci s pakou ovladace
pfimoCinné brzdy bylo rovnéz obslouzeno zafizeni pro kontrolu
bdélosti strojvedouciho. Vlak jedouci rychlosti 47 km-h™ se pfednim
Celem nachazel 34 m pred cestovym naveéstidlem Lc238.

Pozn. DI: uplynula maximalni ekvivalentni celkova aktivacni doba
2 s od zahajeni rychloCinného brzdéni vlaku, tento Cas je vychozi
pro hodnoceni vykonnosti pneumatické brzdy viaku pfi
zachranném brzdéni dle CSN EN 13452-1. Protoze vlak byl tvofen
dvéma DV, bylo pro potfeby vypocltu zpomaleni vychazeno
z predpokladu, Ze brzdové valce byly v tomto €ase jiz naplnény na
95 % maximalniho tlaku;

ve 23:51:00 h

vznik MU — piedni Celo vlaku rychlosti 37 km-h™ minulo Urover
cestového navéstidla Lc238 a nachazelo se 1 m pfed zarazedlem
na konci SK €. 238;

ve 23:51:01 h

predni ¢elo vlaku rychlosti 31 km-h™ narazilo do zarazedla na konci
SK €. 238;
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Ve stejném Case RR zaznamenal:
« manipulaci s pakou jizdniho Kkontroléru, ktera byla
na strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku, jenz ji prestavil
z polohy rychlo€inného brzdéni do nékteré z jizdnich poloh,
« opacny smér odvalovani kol, a to pfi rychlosti 19 km-h™,
ktery nebyl v souladu s navolenym smérem jizdy.
Pozn. DI: vypocCtem zpomaleni vlaku do doby srazky viaku se
zarazedlem byla zjisténa hodnota 1,481 m-s?, ktera je vétsi nez
minimalni hodnota zpomaleni 1 m-s? stanovena ¢&l. 9.2.2
CSN EN 13452-1 pro ,zachranné brzdéni“ i pfesto, Ze hodnota
zpomaleni vlaku byla negativné ovlivnéna smykem dvojkoli RDV;

* ve 23:51:02 h |vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU;

« zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a strojvedoucim v celém
prubéhu vyse uvedené jizdy vlaku Os 12853 periodicky obsluhovano (viz vyse);

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku Os 12853 nebyla v posuzovaném useku
prekroCena.

Pro potfeby Setfeni této MU byla provedena analyza provozniho brzdéni viaku Os 12853
brzdéného ucinkem dynamické brzdy HDV a pneumatické brzdy obou DV vlaku, po
zohlednéni ekvivalentni celkové aktivaCni doby 2,5 s pfi provoznim brzdéni dle ¢l. 9.2.2
CSN EN 13452-1 a s tim souvisejicim prepoétem po&ateénich hodnot rychlosti a drahy, pro
zastaveni v:

» zst. Dobra u Frydku-Mistku, kde vlak po pfedchozim pfibrzdéni brzdil z rychlosti
19,5 km-h™ na draze 35 m, ve stoupani 5 %eo.
PFfi pramérném snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi o 0,600 bar byla
dosaZena primérna hodnota zpomaleni 0,570 m-s?;

* na zastavce Dobratice pod PraSivou, kde vlak po pfedchozim pfibrzdéni brzdil
z rychlosti 37 km-h™ na draze 64 m, ve stoupani 6 %eo.
Pfi pramérném snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi o 0,681 bar byla
dosazena primérna hodnota zpomaleni 0,822 m-s?;

 zst. Hnojnik, kde vlak brzdil z rychlosti 36 km-h™' na draze 34 m, na spadu 1,5 %eo.
PFfi prGmérném snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi o 0,424 bar byla
dosazZena pramérna hodnota zpomaleni 0,465 m-s™.

Zjisténé hodnoty zpomaleni pfi provoznim brzdéni viaku pfed vznikem MU nenaznacuji
nespravny (nedostatecny) ucinek brzd vlaku.

Funkce brzdového zafizeni DV vilaku Os 12853 po vzniku MU byly ovéfeny v ramci
komisionalni prohlidky pfedmétnych DV konanych v prostorach Oblastniho centra udrzby
Vychod, Stfediska udrzby Bohumin. Z ddvodu poskozeni HDV 814.187-1 vzniklého
v pribéhu nehodového déje byly z podnétu a za pritomnosti DI provedeny na HDV
814.187-1 nezbytné upravy hlavniho a napajeciho potrubi a odpojeno pakovi brzdy od
brzdovych valct jednonapravovych podvozki HDV. Upravy potrubi spo&ivaly ve vloZeni
ucpavek do Sroubeni pfed odkalovaé napajeciho potrubi (ze strany od RDV 914.187-0)
pod zadnim pfedstavkem HDV a utésnéni hlavniho potrubi pod kabinou strojvedouciho

24



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

HDV. Tlakovy vzduch byl do napajeciho potrubi pfiveden z ciziho zdroje, a to pfes tlakove
spojky napajeciho potrubi RDV 914.187-0. V ramci ovéfeni funkce pfimog&inné brzdy HDV
a prab&zné samocinné tlakové brzdy HDV a RDV (motorové jednotky) ovladané z kabiny
strojvedouciho HDV 814.187-1 pfedchazelo provedeni zkousky tésnosti hlavniho potrubi.
Zabrzdéni a odbrzdéni bylo na HDV kontrolovano na manometru tlaku vzduchu brzdovéeho
valce v kabiné strojvedouciho a ovéfenim vysunutim, resp. zasunutim, pistl z a do
brzdovych valci. Na RDV bylo zabrzdéni a odbrzdéni kontrolovano pfilehnutim
a odlehnutim brzdovych Spalikd k jizdnim plocham dvojkoli. Ovéfenim funkce pfimocinné
a pribézné samocinné tlakové brzdy HDV 814.187-1 a prubézné samocinné tlakové brzdy
RDV 914.187-0, ovladané z HDV 814.187-1, nebyly zji§tény nedostatky, brzdy byly
v poradku.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Mezistaniéni usek Cesky T&Sin — Hnojnik byl vybaven TZZ 3. kategorie — automatickym
hradlem APH 03D bez oddilovych navéstidel s tratovym souhlasem s uvazkem do SZZ
ESA 11 v zst. Cesky Té8in a TEST 14 v Zst. Hnojnik. TZZ zabezpeéovalo jizdu vlaku
v mezistaniénim oddile Cesky T&sin — Hnojnik.

Zst. Cesky Té&Sin byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11
s panely elektronického rozhrani EIP a soubory PMI, které bylo mozné obsluhovat dalkové
z CDP Prerov (fidicim dispeCerem 2H a tratovym dispeCerem — usekovym dispeCerem 1H
ze salu &. 8) anebo mistné z DK, tj. z PPV, umozhuijici Fizeni celé Zst. Ceské T&Sin,
v€. odbocky Chotébuz (Kocobedz) (dale jen odb. Chotébuz). Pro mistni obsluhu SZZ
v obvodu spadovisté Zst. Cesky Té&Sin bylo umisténo pracoviété signalisty na stavédle
St.A1.

SK &. 238 byla, podle Staniéniho fadu zst. Cesky T&sin, koleji viezdovou a odjezdovou pro
smér Hnojnik, uréenou k odstavovani DV a dle dokumentu provozovatele drahy SZ
,Pokyny pro vykon dopravni sluzby — manipulaéni pomtcka, TPP ZST Cesky Té&sin - JR
2022/23 (osobni doprava)“ (dale jen Pokyny pro vykon dopravni sluzby zst. Cesky T&sin)
byla urCena k pravidelnému odstavovani DV mezi vlaky Os 12853 a Os 12800 (v pracovni
dny), resp. Os 12802 (v sobotu a ve dnech pracovniho klidu). Ze stavebniho hlediska byla
SK €. 238 koleji kusou, ktera byla zakonCena zarazedlem nachazejicim se 1 m za urovni
cestového navéstidla Lc238 a 11 m za obvyklym mistem zastaveni. Cestové navéstidlo
Lc238 se nachazelo v km 137,920, kdy ve sméru jizdy vlaku Os 12853 jedouciho od
Frydku-Mistku se pred timto navéstidlem v Zst. Cesky T&Sin nachazelo cestové navéstidlo
Lc236 umisténé v km 137,645 a vjezdové naveéstidlo FL umisténé v km 136,607, viz body
4.1.1 a 5.3 této ZZ.

SK ¢&. 238 klesala ve sklonu az 5,19 %0 a byla vedena v pravém oblouku o poloméru
313 m. NejvySsi dovolena rychlost viakd jedoucich ze SK & 236 na SK €. 238 byla
provozovatelem drahy stanovena na 50 km-h™".

V dobé vzniku MU bylo SZZ zst. Cesky T&$in dalkové obsluhovano z CDP Pierov. Cinnost
SZZ a aktualni stavy SZZ ovladaného z JOP byla obsluhujicimu zaméstnanci
zobrazovana na monitorech s reliéfem kolejisté.

V obvodu frydecké piednadrazi zst. Cesky T&Sin, a to od vjezdového navéstidla FL po
cestové naveéstidlo Lc238, vE. jizd DV po SK &. 236b do obvodu osobniho nadrazi, byla
volnost kolejovych a vyhybkovych useku zjistovana pomoci pocitacl naprav.
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Analyzou dat zaznamenanych dne 7. 2. 2023 technologickym pocitadem 1 SZZ zst. Cesky
TéSin, ktera mj. obsahovala ukony provadéni obsluhujicim zaméstnancem - fidici
dispec€erkou 2H CDP Prerov, mj. vyplyva:

ve 23:34:52 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Cesky Té&Sin byly zadany ukony pro
jizdu vlaku Os 12853, z TK Cesky T&8in — Hnojnik od vjezdového
navéstidla FL, pfes vyhybky &. 201, 202, SK ¢&. 236a a vyhybku
€. 206, na SK &. 236 a souCasné ze SK &. 236 od cestového
naveéstidla Lc236 pfes vyhybky €. 207 a 208 na SK ¢&. 238;

ve 23:34:54 h

po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla FL na SK
¢. 236.

O 2 s pozdéji (ve 23:34:56 h) zacalo vjezdové naveéstidlo FL
navestit navést ,Vystraha“;

ve 23:35:03 h

po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta od cestového navéstidla Lc236 na
SK €. 238.

O 2 s pozdéji (ve 23:35:05 h) zaCalo cestové navéstidlo Lc236
naveéstit navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha®“.
Pozn. DI: protoZze cestové navéstidlo Lc236 bylo oznaceno také
indikatorovou tabulkou s Cislici ,5% dovolovalo pfi dané navésti jet
strojvedoucimu vlaku v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto
navéstidlu rychlosti nejvyse 50 km-h™;

ve 23:49:23 h

vlak Os 12853 vjel do Zst. Cesky T&Sin, tzn. projel za uroven
vjezdového navéstidla FL, na kolej hnojnického zahlavi (obsadil KU
.FLK®), jeZ je souCasti obvodu frydecké pfednadrazi.

O 2 s pozdéji (ve 23:49:25 h) zacalo vjezdové naveéstidlo FL
navéstit navést ,Stdj;

ve 23:50:07 h

vlak Os 12853 obsadil KU ,236K*, tzn. vjel na SK ¢&. 236 zst. Cesky
TéSin;

ve 23:50:40 h

vlak Os 12853 minul uroven cestoveho navéstidla Lc236 a obsadil
KU ,V207¢ (vyhybky &. 207).

O 1 s pozdéji (ve 23:50:41 h) zacalo cestové navéstidlo Lc236
navéstit navést ,Staj;

ve 23:50:45 h

vlak Os 12853 obsadil KU ,V208“ [(rozhodné) vyhybky &. 208],
souc¢asné uvolnil KU ,236K*;

ve 23:50:51 h

vlak Os 12853 obsadil KU ,238K", tzn. vjel na SK €. 238 zst. Cesky
TéSin a v témze €ase uvolnil KU ,V207“ (vyhybky €. 207);

ve 23:50:56 h

vlak Os 12853 uvolnil KU ,V208* (vyhybky &. 208) a vjel cely na SK
¢. 238;

ze zaznamenanych dat jednoznacné vyplyva, Zze cestové navéstidlo Lc238 trvale
navéstilo navést ,Stlj";

ze zaznamenanych dat nelze jednoznacné urcit konkrétni (pfesny) ¢as, kdy doslo
k nedovolené jizdé vlaku Os 12853 za uroven cestového navéstidla Lc238, které
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navéstilo navést ,Stlj*;

stanovisté obsluhy bylo v analyzovanych Casech, tj. v dobé od 21:36:09 h do
21:52:05 h a od 23:34:52 h do 23:50:56 h zobrazeno d&ervenou barvou,
tzn. stanovisté obsluhy bylo v reZimu ovladani z jiného stanovisté (z jiné urovné) —
dalkové z CDP Prerov;

SZzZ 7sst. Cesky Té&Sin vykazovalo v dob& vzniku MU normdlni &innost,
tzn. bezporuchovy stav.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

fidici dispecCerka 2H CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podaném
vysvétleni DI:

o dne 7. 2. 2023 nastoupila na vykon prace (no¢ni sménu) na pozici Fidiciho
dispecera 2H CDP Prerov fadné odpocata,

o na noéni sméné fidila a organizovala drazni dopravu v Useku Cesky Té&Sin —
Karvina hl. n., sména do vzniku pfedmétné MU probihala bez mimoradnosti,

o v prubéhu vykonu dopravni sluzby méla k dispozici dokumenty provozovatele
drahy SZ, a to Seznam vlak( zst. Cesky Té&$in a Pokyny pro vykon dopravni
sluzby zst. Cesky Té&Sin, pfi¢emz uvedla, 2e v ZDD byla pro vjezd vlaku
Os 12853 urCena kolej — SK €. 6,

o ve 23:36 h odjel z zst. Hnojnik do Zst. Cesky Té&Sin vlak Os 12853, ktery
v zst. Cesky Té&Sin vjizdi pravidelng na SK &. 238, kde se DV vlaku pfipojuji
k elektrickému predtapéjicimu stojanu, a to do doby, nez se pfed odjezdem
vlaku Os 12800 formou posunu prestavi na odjezdovou kolej, zpravidla na SK
¢. 6.

Pozn. DI: viz bod 3.1.8 této ZZ,

o normalni obsluhou SZZ Zzst. Cesky Té&Sin postavila vijezdovou vlakovou cestu

pro viak Os 12853 z TK Cesky T&3in — Hnojnik od vjezdového néavéstidla FL
zst. Cesky TéSin pres SK &. 236a a 236, kolem cestového navéstidla Lc236, na
SK &. 238 po cestové navéstidlo Lc238.
Duvodem postaveni viakové cesty pro vlak Os 12853 na SK €. 238 byla podle
jejiho vyjadfeni skuteCnost, ze ,tento pozdni vecerni koncici vlak, jehoZ
souprava tvofi obrat pro 1. ranni vlak do Frydku-Mistku, by mi znacnou cast
smény svym stanim na prujezdné SK ¢. 6 zatiZil feSeni dopravnich situaci
(stavéni viakovych cest) pfi organizaci jizd ostatnich viakt osobni i nakladni
dopravy®, ktera byla ovlivnéna i védomim, Zze na pfedmétnou SK se s vlakem
Os 12853 pravidelné vjizdi, podle jejiho vyjadfeni, .jiZz asi 20 let, ..."
a to i v soucasné dobg,

o pfi organizovani a fizeni drazni dopravy v zst. Cesky T&Sin se nefidila Pokyny
pro vykon dopravni sluzby Zst. Cesky T&Sin a pro vjezd vlaku Os 12853 neurdila
vjezdovou SK €. 6, protoze po ukonc&eni jizdy vlaku na této SK by musela DV od
daného vlaku prestavit ze SK €. 6 formou posunu na SK &. 238. K danému
mj. uvedla, ze ,Podle mého nazoru k tomu neni duvod, protoze SK ¢&. 238 je
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koleji dopravni a podle Staniéniho Fadu zst. Cesky Tésin koleji vjezdovou
a odjezdovou koleji pro vlaky od nebo do Hnojnika.“,

po chvili, kdy vlak Os 12853 vjel na SK & 238 zst. Cesky T&Sin, byla
prostfednictvim spojeni GSM-R informovana strojvedoucim vlaku Os 12853, Ze
s vlakem nedobrzdil, dostal smyk a najel do zarazedla na konci SK ¢. 238.
Nasledné ji strojvedouci informoval, Ze nedoslo k ujmé& na zdravi osob,
zarazedlo i vlak jsou znaCné poskozeny a ze vlak vykolejil,

nasledné zjistovala dalSi informace tykajici se pfedmétné MU a jeji vznik
ohlasila podle ohlaSovaciho rozvrhu salu ¢. 8 CDP Prerov;

strojvedouci vlaku Os 12853 — Zapis se zaméstnancem, Ufedni zaznamy PCR

a Zaznam o podaném vysvétleni DI:
o od zafi 2021 byl zaméstnan u dopravce CD na pozici strojvedouciho v pfipravé.

V kvétnu 2022 vykonal ZOZ, nasledné zacal vykonavat funkci strojvedouciho.
Pozn. DI: ZOZ ve skuteCnosti vykonal dne 29. 4. 2022, viz bod 4.3.1 této ZZ,

pfed nastupem na vykon prace (no¢ni sménu) dne 7. 2. 2023 v 17:36 h ve
Frydku-Mistku mél nepfetrzity odpocinek po dobu 23 h. Noc pfed zalatkem
vykonu prace travil v misté bydlist€ na I0zku, spal dlouho i dopoledne.
Odpoledne si neSel lehnout, nebot se citil odpocaty, bézné to takto délava. Na
vykon prace (sménu) nastoupil odpocaty,

fizeni motorové jednotky 814.187-1/914.187-0 urCené pro viak Os 12853
prevzal na ose na SK €. 5 Zzst. Frydek-Mistek, kde byla pfistavena z prostoru
kolejisté byvalého lokomotivniho depa ve Frydku-Mistku. Na DV jednotky se
nevyskytovala zavada, zkouska brzdy byla vykonana strojvedoucim, ktery mu
motorovou jednotku pfistavil do Zst. Frydek-Mistek. Provedeni zkou$ky brzdy
bylo zapsano v Knize pfedavky hnaciho vozidla textem ,v poradku®,

po vypravé vlaku a obdrZeni navésti ,Souhlas k odjezdu“ dané vlakvedouci
vlaku Os 12853 uzavfel centralné uzavirané nastupni dvefe motorové jednotky
a ve 23:12 h uvedl vlak do pohybu,

pfi brzdéni pro zastaveni vlaku Os 12853 v Zzst. Hnojnik mél pocit, Ze brzdny
ucinek brzdy vlaku je menSi nez obvykle, a to z dlivodu nezbytnosti vétSiho
snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pro dosazeni pozadovaného brzdného
ucinku.

Pozn. DI: pfi brzdéni pro zastaveni vlaku v dané stanici strojvedouci brzdil
z rychlosti 36 km-h™, na draze 34 m, na spadu 1,5 %o, pfi primérném snizeni
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi o 0,424 bar. Brzdénim byla dosazena pramérna
hodnota zpomaleni 0,465 m-s, viz bod 3.1.7 této ZZ.

Jeho pocit o nespravném (nedostatecném) brzdném ucinku vlaku byl podle jeho
vyjadfeni: ,... pochybnosti, mym pocitem, a nejsem si vSak upiné jisty tim
pocitem. Tento muj pocit nebyl pochybnosti o spravném ucinkovani brzdy
vlaku.“. Na otazku DI, jak s uvedenym pocitem po zastaveni vlaku v Zst. Hnojnik
nalozil, uvedl: ,Jenom prosté jsem musel vice snizit tlak v hlavnim potrubi.
Védel jsem o tom, ze jsou zhorsené adhezni podminky a musim dfive brzdit.
Tzn. mdj pocit o men$im brzdném Gcinku brzdy vlaku byl zapfi¢inén zhor§enymi
adheznimi podminkami. Ve funkci brzdy jsem nespatroval zavadu.®,
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vjezdovym navéstidlem FL Zst. Cesky T&Sin byla navésténa navést ,Vystraha®,
ktera jizdu vlaku nezakazovala. Na nasledujicim hlavnim navéstidle podle jeho
vyjadieni: ,.... svitila rychlost 50km/h, a opakovani, navést vystraha.“.

Pozn. DI: jednalo se o cestové navéstidlo Lc236, které navéstilo navést
,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, jez bylo oznaceno
indikatorovou tabulkou s €islici 5,

navést navéstdnou cestovym navéstidlem Lc236 zst. Cesky T&Sin vidél na
dostateCnou vzdalenost, proto upravil rychlost viaku Os 12853 tak, aby
u rychlostniku N s Cislici ,5“ umisténym pfed cestovym navéstidlem jel s vlakem
rychlosti 50 km-h™".

Pozn. DI: strojvedouci pfi jizdé k cestovému navéstidlu rychlost vlaku
neupravoval — jeji uprava nebyla potfeba, jizdu vlaku Fidil v rezimu ARR.
V zst. Cesky Té&Sin mezi vjezdovym navéstidiem FL, kolem cestového navéstidla
Lc236, pfes (rozhodnou) vyhybku &. 208, a zaCatkem SK ¢&. 238 jel vlak
konstantni rychlosti 50 km-h™", viz bod 3.1.7 této ZZ.

Po minuti urovné cestového navéstidla Lc236 predpokladal postaveni vlakové
cesty na SK &. 6 s odlvodnénim: ,...kdy to je kolej, na kterou dana linka bézné
pristavuje v této stanici.“. Proto navést ,Stlj“ o€ekaval na odjezdovém navéstidle
L6 nachazejicim se vpravo pfimo u SK €. 6.

Pozn. DI: dle Pokyn( pro vykon dopravni sluzby zst. Cesky T&Sin byla pro vlak
Os 12853 urcena SK €. 6, ze které mél byt posléze formou posunu prestaven na
SK €. 238,

za vyhybkou €. 208, kde byla kolej vedena v pravém oblouku, uvidél navést
,otUj“ navésténou cestovym navéstidlem Lc238 na vzdalenost cca 80 m, a to
z poza budovy stojici ve sméru jizdy vlaku vpravo SK ¢&. 238 pred
technologickou budovou Zst. Cesky Té&Sin. V tu chvili si uvédomil, Ze vlakova
cesta nebyla postavena jako obvykle.

Pozn. DI: navést ,Stlj“ navésténa cestovym navéstidlem Lc238 byla ze SK
€. 238 ve skuteCnosti viditelna na vzdalenost 121 m, viz bod 3.1.7 této ZZ.
Reagoval zavedenim rychloCinného brzdéni, vlak vSak podle jeho vyjadfeni: ,,...
zapocal brzdéni s malym ucinkem ...".

Pozn. DI: i pfes negativni ovlivnéni brzdného ucinku viaku Os 12853 smykem
dvojkoli RDV 914.187-0 vlak zpomaloval zrychlenim 1,481 m-s, viz body 3.1.3
a 3.1.7 této ZZ.

Nasledné zavedl brzdéni pfimocinnou brzdou HDV, nasledovala srazka se
zarazedlem na konci SK €. 238, po které se souprava vlaku zastavila,

do okamziku, nez uvidél navést ,Stdj“ navésténou cestovym navéstidlem Lc238,
se domnival, Ze s vlakem pojede stejné jako u predeslych vjezdl do této stanice
na SK €. 6 nebo 8,

na otazku tykajici se vyjadreni ke skuteCnosti, Ze Setfenim nebyla zjiSténa
zavada na brzdovém zafizeni motorové jednotky vlaku Os 12853, pfi€emz
v Ufednim zaznamu PCR mj. uved|, Ze po zavedeném rychlo&inném brzdéni
.,PoZadovany brzdny ucinek nenastal.“ a v Zapisu se zaméstnancem mj. uved!: ,,
... jsem ihned pouZil rychlocinné brzdeni. Podle chovani soupravy vsak brzdny
ucinek nenastal, a ihned jsem pochopil, Ze soupravu nedokazu zastavit pred
zarazedlem koleje.“, odpovédél: ,Byl to mdj pocit v dobé nehody.,
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po zastaveni ihned opustil kabinu strojvedouciho HDV a béZzZel do prostoru pro
cestujici zkontrolovat stav cestujicich a vlakvedouci,

vlakvedouci vlaku Os 12853 mu sdélila, ze je v pofadku, Ujmu na zdravi
neutrpéla. V prostoru pro cestujici se nachazel 1 cestujici, ktery mu sdélil, Ze je
taktéz v poradku, bez ujmy na zdravi. Cestujici posléze vystoupil z vlaku
a odesel,

vznik MU ohlasil prostfednictvim vozidlové radiostanice fidici dispecCerce 2H
CDP Prerov a prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu strojmistrovi
Provozniho pracovisté Bohumin,

po vzniku MU zjistil rozpojeni tlakovych spojek napajeciho a hlavniho potrubi
mezi HDV a RDV motorové jednotky, coz podle jeho nazoru mohlo byt pfiginou
srazky vlaku se zarazedlem. Pfipadalo mu divné, Zze nezaznamenal slySitelny
unik vzduchu z potrubi mezi RDV a HDV, kdy manometr po srazce mél ukazovat
tlak nékolika bar.

Pozn. DI: ovéfenim prichodnosti hlavniho potrubi a funkce pneumatické brzdy
motorové jednotky 814.187-1/914.187-0, viz bod 3.1.7 této ZZ, nebyly zjistény
zadné zavady. Dle dat zaznamenanych RR byl tlak vzduchu v hlavnim potrubi
do doby zavedeni rychloCinného brzdéni na jmenovité hodnoté 4,975 bar,
k rozpojeni pfedmétnych tlakovych spojek doslo az v prubéhu nehodového déje
nasledkem srazky vlaku se zarazedlem, viz body 3.1.3 a 3.1.7 této ZZ,

v ramci Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupl
k prokazani ZOZ pro fizeni DV pfislusné kategorie a druhu, resp. pro fizeni na
vymezené draze nebo jeji Casti, byl Skolen ke zpusobu jizdy za hlavni
navéstidlo, které navésti navést ,Opakovani navésti Vystraha“® nebo
napf. ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“. V dané véci dale
mj. uvedl: ..., kdyZ na navéstidle sviti ,Opakovani navésti Vystraha®, tak, Ze
navést ,Stuj“ maze byt po 1 m nebo i po 400 m, tzn. mam jet tak, abych stihl
zastavit a nic mé nepfekvapilo.”,

navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“ navésténa cestovym
navéstidlem Lc236 dovolovala i jizdu vlaku na SK ¢&. 238. Pokud by cestové
navéstidlo Lc238 bylo umisténo v urovni zarazedla na konci SK €. 238 nebo za
jeho urovni, potom by musel byt informovan o vjezdu na kusou kolej. O vjezdu
na kusou kolej informovan nebyl.

Pozn. DI: vlakova cesta pro vlak Os 12853 konc€ila u cestového navéstidla
Lc238 Zst. Cesky Té&Sin, které navéstilo navést ,Stij“ a které bylo umisténo 1 m
pfed zarazedlem na konci SK €. 238, kdy vjezd tohoto vlaku na danou kolej
nelze povazovat za vjezd vlaku na kusou kolej, viz bod 4.1.1 této ZZ,

seznameni s tratovymi poméry v tratovém Useku Frydek-Mistek — Cesky T&Sin,
resp. Cesky T&8in — Frydek-Mistek, v&. Zst. Cesky Té&Sin, absolvoval b&hem
jizdnich vycviku a poté v ramci samostatné realizovaného seznameni (poznani)
v prosinci 2022, které absolvoval na dennich sménach projetim pfislusné trati
obéma smeéry 2x ve dne, nikoli v8ak v noci. Seznameni s tratovymi poméry
vzst. Cesky T&Sin a v tratovém useku Frydek-Mistek — Cesky T&sin,
resp. Cesky Té&$in — Frydek-Mistek, poté potvrdil podpisem v dokumentu ,Karta
znalosti traté“.

Pozn. DI: seznameni s tratovymi poméry v tratovém useku Frydek-Mistek —
Cesky Té&sin, resp. Cesky T&sin — Frydek-Mistek, vé. Zst. Cesky T&Sin, dopravci
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potvrdil podpisem dne 5. 12. 2022 do Karty znalosti traté. Pfedmétné seznameni
absolvoval projetim pfisludné trati obéma sméry celkem 21x ve dne a 1x v noci
a dale ve sméru Frydek-Mistek — Cesky T&Sin projetim 4x ve dne, z toho 1x
absolvoval vjezd do Zst. Cesky T&Sin v noci, a ve sméru Cesky TéSin — Frydek-
Mistek projetim 4x v noci, z toho 1x absolvoval odjezd z zst. Cesky Té&Sin jesté
ve dne, viz bod 4.3.1 této ZZ,

béhem jizdniho vycviku ani pfi samostatné realizovaném seznameni (poznani)
s tratovymi pomeéry v Zst. Cesky Té&Sin a v tratovém useku Frydek-Mistek —
Cesky Té&sin, resp. Cesky Té&Sin — Frydek-Mistek nebyl v zst. Cesky Té&Sin
seznamen s moznosti uskutecnit vjezd s vlakem jedoucim od Zst. Hnojnik na SK
&. 238 i pfesto, Ze byl seznamen se Staniénim fadem zst. Cesky T&Sin.

Pozn. DI: dle Stani¢niho fadu Zst. Cesky Té&Sin byla SK &. 238 koleji vjezdovou
a odjezdovou od/do Hnojniku, viz bod 3.1.8 této ZZ,

strojvedoucimi, ktefi na né&j dohlizeli béhem jizdniho vycviku, se kterymi
souCasné absolvoval seznameni (poznani) s tratovymi poméry v tratovém
useku Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin, resp. Cesky T&Sin — Frydek-Mistek
av zst. Cesky T&S8in, a strojvedoucimi, se kterymi absolvoval seznameni
s tratovymi poméry na uvedené trati a dopravné, byl informovan, Zze souprava
DV od vlaku Os 12853 (posledniho osobniho viaku od Frydku-Mistku) se
odstavuje na SK €. 238. Tomuto odstaveni ma pfedchazet vjezd vlaku na SK
€. 6 nebo 8, po kterém nasleduje prestaveni DV vlaku formou posunu na SK
¢. 238.

Pozn. DI: uvedené vyjadieni strojvedouciho viaku Os 12853 je v rozporu
s vysvétlenimi podanymi dohlizejicimi  strojvedoucimi a seznamujicimi
strojvedoucimi, viz nize uvedena podani vysvétleni dohlizejicich strojvedoucich
a seznamuijicich strojvedoucich,

do vzniku MU nikdy v Zst. Cesky T&Sin nevjizdél a neukonéil jizdu vlaku na SK
¢. 238,

pfi fizeni HDV vlaku Os 12853 se v kabiné strojvedouciho nachazel sam,
neposlouchal Zzadnou reprodukovanou hudbu, nepouzil zadny mobilni telefon.
Pfi vijezdu vlaku do zst. Cesky T&Sin se pIné vénoval fizeni vlaku,

v prubéhu vykonu prace nebyl do doby vzniku MU nijak ani ni¢im rozrusen, citil
se normalné, nepocitoval unavu. Nema zadné vady zraku, nemusi pouzivat
bryle ani CoCky, zrak ma v poradku,

PDOJ ¢erpal v Zst. Ostrava hl. n., a to mezi vlaky Os 3175 a Os 3132, v délce
zhruba jedné hodiny, viz bod 4.3.2 této ZZ,

vzniku MU lituje. Jizdu od cestového navéstidla Lc236 a jim zavedeného
rychloinného brzdéni si nepamatuje.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
+ pohotovostni vypravéi Zst. Cesky TéSin — Zapis se zaméstnancem:

@)

@)

dne 7. 2. 2023 v 17:50 h nastoupila na noCni sménu na pozici pohotovostni
vypravéi zst. Cesky T&Sin,

no¢ni sména probihala obvyklym zplasobem. V €ase od 20:10 h do 21:10 h
prevzala z CDP Pferov dalkovou obsluhu (dopraven Cesky Té&sin, obvod osobni
nadrazi, odb. Chotébuz, Louky nad OI$i a Karvina hl. n.) z PPV v Zst. Cesky
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TéSin. Po predani dalkové obsluhy zpét na CDP Prerov fidici dispeCerce 2H
CDP Prerov se vénovala praci s pisemnymi rozkazy,

o zhruba 15 minut pfed pravidelnym pfijezdem viaku Os 12853 byla z CDP Pferov
postavena vjezdova vlakova cesta pro predmétny vlak z TK Cesky Té&Sin —
Hnojnik od vjezdového navéstidla FL, pfes SK &€. 236, na SK &. 238, kde je
souprava vlaku pravidelné v noci odstavena,

o jizdu vlaku Os 12853 nesledovala. Posléze z venku uslySela velkou ranu,
doprovazenou zableskem, otfasla se cela technologicka budova. V DK vypadlo
osvétleni a zapnulo se nouzové osvétleni. SouCasné prestaly fungovat telefony,
dotykovy terminal, datova pfipojeni a doSlo k vypadku elektrické energie.
V €innosti a v poradku zlstalo pouze zabezpec€ovaci zafizeni,

o po vyhlédnuti z okna zjistila, Ze vlak Os 12853 na SK &. 238 Zst. Cesky T&Sin
projel za uroven cestového naveéstidla Lc238 a narazil do zarazedla,

o vzala sluzebni mobilni telefon a béZela ven z budovy k vlaku Os 12853, kde ji
strojvedouci a vlakvedouci vlaku sdélili, Ze nikdo neutrpél ujmu na zdravi,

o vznik MU ohlasila sluzebnim mobilnim telefonem fidici dispeCerce 2H CDP

Prerov, ktera ji odpovédéla, Ze ji uz volal strojvedouci vlaku Os 12853 a vzniklou
MU jiz dale nahlaSuji podle ohlasovaciho rozvrhu CDP Prerov,

o spolecné se strojvedoucim viaku Os 12853 ovéfili, zda nedoSlo k uniku
ekologicky zavadnych latek;

vlakvedouci vlaku Os 12853 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 7. 2. 2023 doprovazela vlak Os 12853 z Zst. Frydek-Mistek do Zst. Cesky
TéSin, jizda vlaku probihala do vzniku MU bez mimoradnosti,

oz Frydku-Mistku vlakem cestovali 3 cestujici, z toho 2 vystoupili na zastavce
Horni ToSanovice, 1 cestujici pokradoval do zst. Cesky T&sin,

o zastavky Stfitez u Ceského Té&Sina, Ropice-Zalesi (Ropica-Zalesie) a Ropice
(Ropica) byly zastavkami na znameni, na kterych vlak nezastavil. Za zastavkou
Ropice (Ropica) si sedla na sedadlo vlevo hned za kabinou strojvedouciho HDV
814.187-1,

o pred zastavenim v Zst. Cesky Té&Sin se chtéla postavit a v tom ucitila prudky
naraz, ktery ji vyhodil na madlo sedacky,

o strojvedouci vySel z kabiny strojvedouciho HDV 814.187-1 a dotazal se, zda
jsou vSichni v poradku. Cestujici sdélil, Ze je v pofadku, a chtél vystoupit,
pfiemz po nouzovem otevieni dvefi odesel.

dohlizejici _strojvedouci — Ufedni zaznamy o podanych vysvétlenich DI

strojvedoucich, se kterymi strojvedouci Os 12853 absolvoval seznameni

s tratovymi poméry v tratovém useku Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin, resp. Cesky

Té&Sin — Frydek-Mistek, a v Zst. Cesky Té&Sin, a ktefi na n&j dohlizeli pfi jeho jizdnim

vycviku, vyjma jednoho strojvedouciho, ktery vyuZil svého prava a odeprel podat DI

vysvétleni:

o s ohledem na velky ¢asovy odstup si nevybavuji konkrétni informace vztahujici
se k problematice vjezdu osobnich vlakd do Zst. Cesky Té&Sin, ve sméru od
Frydku-Mistku, jez podali strojvedoucimu vlaku Os 12853. Nicméné si jsou zcela
jisti, ze strojvedouciho viaku Os 12853 neinformovali, Ze posledni osobni viak
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od Frydku-Mistku v zst. Cesky Té&Sin vjizdi na SK &. 6 nebo 8, ze kterych by
musel byt formou posunu pfestaven na SK €. 238, protoZe posledni osobni viak
ve vétsiné pripadu vjizdi pfimo na SK €. 238, kde je odstaven. SouCasné ho
méli upozornit, Zze kterémukoliv vlaku od Frydku-Mistku muze byt postavena
vlakova cesta nejen na SK €. 6 a 8, ale také na SK &. 238, ktera je rovnéz
vybavena nastupistni hranou.

seznamujici strojvedouci — Ufedni zaznamy o podanych vysvétlenich DI:

@)

s ohledem na velky ¢asovy odstup si nevybavuiji konkrétni informace vztahuijici se
k problematice vjezdu osobnich viaki do Zzst. Cesky T&Sin, ve sméru od
Frydku-Mistku, jez podali strojvedoucimu viaku Os 12853, ktery s nimi absolvoval
seznameni s tratovymi poméry v tratovém Useku Frydek-Mistek — Cesky T&Sin,
resp. Cesky Té8in — Frydek-Mistek, a v Zst. Cesky Té&Sin. Nicméné si jsou jisti, Ze
strojvedouciho viaku Os 12853 neinformovali, Zze posledni osobni viak od
Frydku-Mistku v Zst. Cesky Té&8in vjizdi na SK &. 6 nebo 8, ze kterych by musel byt
formou posunu prestaven na SK €. 238, protoZze posledni osobni viak ve vétsiné
pfipadu vjizdi pfimo na SK &. 238, kde je odstaven. Soucasné méli strojvedouciho
vlaku Os 12853 upozornit, Zze s kterékoliv vlakem, tzn. nejen s poslednim vlakem, od
Frydku-Mistku mize vjizdét pfimo na SK €. 238.

Z dat zaznamenanych kamerovym systémem Zst. Cesky Té&$in dne 7. 2. 2023 v dobé
od 23:44:57 h do 23:51:03 h, po zohlednéni ¢asové odchylky vi¢i ¢asu zaznamenanému
technologickymi pogitaci SZZ zst. Cesky T&Sin, ktery byl pro potfeby Setfeni dané MU
stanoven jako Cas vztazny, mj. vyplyva Ze:

ve 23:49:26 h |v zabé&ru kamer se na SK &. 236a Zst. Cesky Té&Sin, ve sméru od

Zst. Hnojnik, smérem k ZP P8343 zobrazilo zpovzdali se pfiblizujici
bilé kruhové svétlo.
Pozn. DI: jednalo se o svétlo reflektoru HDV viaku Os 12853;

ve 23:49:49 h |prejezdové zabezpedovaci zafizeni ZP P8343 bylo uvedeno do

stavu vystraha — dvéma Cervenymi stfidavé prferuSovanymi svétly
varovalo, Ze se k ZP blizi vlak, v tomto konkrétnim pfipadé se
jednalo o vlak Os 12853 jedouci ze sméru od Zst. Hnojnik.

O 33 s pozdéji (ve 23:50:22 h) se zacala sklapét brevna zavor;

ve 23:50:34 h |do zabéru kamer vjela na SK €. 236 ze sméru od zst. Hnojnik

samostatné jedouci motorova jednotka fady 814, tzn. vlak
Os 12853. Vlak byl oznaCen naveésti ,ZaCatek vlaku“ v provedeni tfi
rozsvicenych bilych svétel ve tvaru rovnoramenného trojuhelniku;

ve 23:50:40 h |vlak Os 12853 pfednim Celem minul urovern cestového navéstidla

Lc236;

ve 23:50:45 h |vlak Os 12853 se pfednim Celem nachazel v prostoru zacatku

vyhybky €. 208;

ve 23:50:54 h |vlak Os 12853 se prednim Celem nachazel v misté zacCatku

5. nastupisté a pred cestovym naveéstidlem Lc238;

ve 23:50:58 h |vlak Os 12853 vjel cely do prostoru u nastupisté na SK ¢&. 238;
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* ve 23:51:00 h |vlak Os 12853 pfednim Celem minul uroven cestového navéstidla
Lc238 a nachazel se pred zarazedlem na konci SK €. 238, na
jehoz naraznikovém trdmci bylo umisténo neproménné naveéstidlo
s naveésti ,Posun zakazan®, viz body 3.1.3, 4.1.1 a 5.3 této ZZ;

* ve 23:51:01 h |vlak Os 12853 pfednim Celem HDV narazil do zarazedla na konci
SK €. 238, pfiemz ze zabéru kamer je patrné nahlé zpomaleni
tohoto vlaku.

Ve stejném Case byl v misté destrukce zarazedla na konci SK
€. 238 prfednim Celem vlaku zaznamenan nekontrolovany pohyb
(let) levého narazniku zarazedla. V hale (vestibulu) nadrazni
budovy Zst. Cesky T&Sin zhasly odjezdové tabule.

Komunikacni prostfedky byly v souvislosti s pfedmétnou MU pouzity az po jejim vzniku,
kdy dne 7. 2. 2023 ve 23:53:29 h byla zapoCata komunikace, v ramci které strojvedouci
vlaku Os 12853 ohlasil vznik MU fFidici dispeCerce 2H CDP Prerov.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutecnosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 12853 prevzal fizeni motorové jednotky 814.187-1/914.187-0 na
ose v zst. Frydek-Mistek, a to po pfijezdu do zst. Frydek-Mistek s vlakem Os 12850
Cieszyn (Polska republika) — Frydek-Mistek. Z Zst. Frydek-Mistek s vlakem Os 12853 odjel
ve 23:12 h, na DV motorové jednotky vlaku Os 12853 se v prubéhu celé jizdy nevyskytla
zavada. Jizdu vlaku Os 12853 strojvedouci fidil ze stanovisté strojvedouciho HDV
814.187-1, tzn. z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. V kabiné
strojvedouciho se po celou dobu jizdy vlaku nachazel sam.

Vjezd vlaku Os 12853 do zst. Cesky Té&Sin fidici dispecerka 2H CDP Prerov dovolila
normalni obsluhou SZZ, a to z TK Cesky Té&8in — Hnojnik od vjezdového navéstidla FL,
pfes vyhybky &. 201, 202, SK €. 236a a vyhybku &. 206, na SK €. 236 a dale ze SK ¢&. 236
od cestového navéstidla Lc236 pres vyhybky €. 207 a (rozhodnou) 208 na SK ¢&. 238.
Ridici dispeerka 2H CDP Pferov pfi organizovani a Fizeni drazni dopravy v zst. Cesky
Té&Sin zménila z dvodu dopravni situace Pokynem pro vykon dopravni sluzby Zst. Cesky
TéSin urCenou vjezdovou SK €. 6 na SK &. 238. Nicméné urceni vjezdové SK ¢&. 238
zst. Cesky Té&8in nemélo zadny vliv na vznik pfedmétné MU, nebot pfi fizeni DV mél
strojvedouci vlaku Os 12853 za povinnost z vedouciho DV pozorovat trat a navésti
a jednat podle zjisténych skutecnosti, a to bez ohledu na kolej, na kterou s vlakem jede,
viz bod 4.1.1 této ZZ.

Vjezd vlaku Os 12853 do zst. Cesky Té&Sin byl dovolen navésti ,Vystraha* navésténou
vjezdovym navéstidlem FL, jehoz uroven tento vlak prednim Celem minul ve 23:49:23 h
rychlosti 50 km-h"'. Uroven cestového navéstidla Lc236, které navéstilo navést ,Rychlost
40 km/h a opakovani navésti Vystraha“ a bylo oznacené mj. indikatorovou tabulkou
s Cislici 5, predni Celo vlaku Os 12853 minulo ve 23:50:40 h nejvySSi dovolenou rychlosti
50 km-h”. V dany okamzik se vlak nachazel ve vzdalenosti 275 m pred nasledujicim
cestovym navéstidlem Lc238. Strojvedouci vlaku Os 12853 pfi jizdé za cestovym
naveéstidlem Lc236 zvolil zpusob jizdy — navolil jizdu vybéhem, aniz by brzdénim zacal
snizovat rychlost vlaku pro bezpeéné =zastaveni vlaku pFfed nasledujicim hlavnim
navéstidlem, jeZz bylo umisténo na nedostateénou zabrzdnou vzdalenost. Ze s vlakem
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vjizdi na SK ¢&. 238, mohl strojvedouci nejpozdéji zjistit ve 23:50:47 h, kdy se pfedni Celo
vlaku nachazelo v prostoru srdcovky vyhybky €. 208, kterou vlak pojizdél proti hrotu
odbo¢nym smérem doprava (na SK ¢&. 238). Strojvedouci na jizdu vlaku pfes vyhybku
€. 208 na SK €. 238 nikterak nereagoval a pokracoval v jizdé vybéhem.

Navést ,Stdj“ navésténa cestovym navéstidlem Lc238 byla pfi jizdé DV po SK &. 238
(v misté pravého oblouku) viditelna na vzdalenost 121 m, a to z poza budovy stojici vpravo
SK pied technologickou budovou Zst. Cesky Té&sin. Pfedni &elo viaku jedouciho vyb&hem dané
misto minulo ve 23:50:51 h rychlosti 49 km-h". Na navést navésténou cestovym
navéstidlem Lc238 reagoval strojvedouci vlaku az ve 23:50:56 h, pfi rychlosti 48 km-h™
a ve vzdalenosti 61 m pfed cestovym navétidlem Lc238, resp. 51 m pfed obvyklym mistem
zastaveni na SK ¢. 238, a to manipulaci s pakou jizdniho kontroléru, kterou zaved|
rychlo€inné brzdéni. Vzhledem k rychlosti vlaku a vzdalenosti zbyvajici k cestovému
navestidlu Lc238, i pfes spravnou Cinnost brzdového zafizeni motorové jednotky, jiz
nebylo mozné vzniku MU zabranit.

Ve 23:51:00 h nasledoval vznik MU, kdy predni ¢elo vlaku rychlosti 37 km-h”" minulo
urovenn cestového navéstidla Lc238, které navésti ,Stdj* jizdu vlaku zakazovalo.
Nasledovala srazka vlaku Os 12853 s kolejnicovym zarazedlem, nachazejicim se na konci
SK €. 238, a to 1 m za danym cestovym navéstidlem, a vykolejeni viaku.

Skute€nost, Ze v prubéhu rychlo¢inného (zachranného) brzdéni viaku pfed vznikem MU
doslo ke smyku kol, a to nejprve zadni napravy RDV 914.187-0, méla negativni vliv pouze
na rychlost, kterou vlak nedovolené minul uroven cestového naveéstidla Lc238 a posléze
narazil do zarazedla (viz bod 3.1.7 této Z2).

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

7.2.2023

23:51:00 h vznik MU.
Od tohoto Casu byl zastaven provoz na SK €. 238 a omezen provoz na
SK &. 0 a 2 zst. Cesky Té&sin z divodu dopadtl 8asti trosek (narazniku)
zarazedla SK €. 238;

« 23:53h strojvedouci vlaku Os 12853 ohlasil prostfednictvim GSM-R spojenim
vznik MU fidici dispeCerce 2H CDP Prerov. Ve stejné minuté fidici
dispeCerka 2H CDP Prerov ohlasila vznik MU vedoucimu dispecerovi
CDP Prerov;

8.2.2023

« 0:02h fidici dispecerka 2H CDP Prerov ohlasila vznik MU HZS SZ;

« 0:03h fidici dispecerka 2H CDP Prerov ohlasila vznik MU nehodové
pohotovosti PO Cesky TéSin;

* 0:09h povéfena osoba 018 Sz oznamila vznik MU na COP DI za
provozovatele drahy SZ a dopravce CD;

* 0:47h na misto MU pfijela JPO HZS SZ Ostrava;

« 0:57h obnoven provoz na SK &. 0 a 2 zst. Cesky T&Sin, jemuz predchéazelo
odklizeni trosek, v€. vytazeni levého narazniku zarazedla na
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2. nastupisté;
* 1:.04h Fidici dispederka 2H CDP Prerov ohlasila vznik MU PCR;
* 143h zacCatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

« 3:115h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

1.3.2023

« 12:00h na SK &. 238 zst. Cesky T&sin byl obnoven provoz bez omezeni.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 0:02 h, tj. 9 min po vzniku MU,
fidici dispeCerkou 2H CDP Prerov.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« JPO HZS SZ Ostrava;
+ PCR, Uzemni odbor Karvina a Obvodni oddéleni Cesky T&sin.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a prfedmét jeho C¢innosti a cinnosti riznych dopravcl
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osveédcCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Osoba fidici draZni dopravu, tzn. takeé fidici dispecerka 2H CDP Pferov, byla pfi organizovani
a fizeni drazni dopravy, mj. povinna dodrZovat zplisob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni
drazni dopravy, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi
obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z Cinnosti
provozovaného SZZ a TZZ. Pfi Cinnostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ vzdy
musela dodrzet i souhrn dopravnich ukonl a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi
predpisy provozovatele drahy. Vjezd vlaku do Zst. mohla dovolit bez zavedeni dalSich
opatfeni, nebyla-li viakova cesta pro danou jizdu vlaku obsazena jinymi DV, zafizeni chranici
vlakovou cestu proti jizdé DV ze SK, které nebyly uréeny pro jizdy vlakd, vyhybky pojizdéné
a vyhybky odvratné byly ve spravné poloze pro danou viakovou cestu a nesmély byt
pfestaveny, dokud vlak pfislusnou ¢ast vlakové cesty neuvolnil, a nebyla povolena jizda jiného
DV, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfiZila. Vjezd vlaku do Zst. sméla osoba
fidici drazni dopravu povolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jen byla-li viakova cesta spravné
postavena a byla volna.

Vjezdové koleje byly ur€ovany hlavné se zfetelem k manipulaci vlakd ve stanici a k nastupovani
a vystupovani cestujicich (v&. jejich mozného prestupu na jiné viaky). Cisla vijezdovych koleji
pravidelnych vlaki musela byt uvedena v Seznamu vilaku pro staniéni zaméstnance. Tento
seznam byl vytahem z jizdniho fadu a byl pomuickou potfebnou pro vykon dopravni sluzby,
kterou musela mit osoba fidici drazni dopravu, tedy i fidici dispeCerka 2H CDP Pferoy,
k dispozici na svém pracovisti. Vyzadovala-li to dopravni situace, tak osoba fidici drazni
dopravu, tedy i Fidici dispeCerka 2H CDP Prerov, mohla zménit uréenou vjezdovou kolej, ktera
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byla urena Seznamem vlaku pro staniCni zaméstnance. V Zst., kde to poméry vyzadovaly,
tzn. také v Zst. Cesky T&8in, mohl byt Seznam vlakii pro staniéni zaméstnance upraven jako
seSit a doplnén jinymi praktickymi pokyny pro vykon dopravni sluzby. Tyto pokyny byly
technologickou pom(ckou k jizdnimu fadu (pozn. DI: slovo ,pomUcka“ je odvozené od slova
.pomoc’) a obsahovaly zakladni souhrn technologickych ukonu spojenych s jizdou, obraty,
ptipadné pfipoji véech pravidelnych vlak, pfiemz dle vyjadreni provozovatele drahy SZ nebyly
dané pokyny pro organizovani drazni dopravy strikiné zavazné.
Dokument Seznam viakd Zst. Cesky Té&Sin neobsahoval sloupec s &isly vjezdovych
a odjezdovych koleji u vlaka v pravidelnych trasach. Tento seznam odkazoval na Pokyny pro
vykon dopravni sluzby zst. Cesky Té&Sin, ze kterého vyplyvaly pro viaky uréené vjezdové
a odjezdové koleje. Pokud aktualni potfeby zaméstnance obsluhujiciho zabezpecCovaci
zafizeni, tzn. také fidici dispeCerky 2H CDP Pferov, a zaroven vyZadovala-li to dopravni situace
(viz &l. 338 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1), mohl tento zaméstnanec urdit pro vjezd viaku
jinou vjezdovou SK.
Dle Pokynu pro vykon dopravni sluzby Zst. Cesky T&Sin byla provozovatelem drahy uréena pro
vlak Os 12853, tzn. posledni osobni viak od Frydku-Mistku, viezdova SK &. 6 Zst. Cesky Té&sin.
Po ukonceni jizdy vliaku Os 12853 méla byt souprava DV od tohoto vlaku prestavena formou
posunu na SK €. 238. Dlvodem byla potfeba uvolnit prijezdnou SK €. 6. Na SK &. 238 méla DV
od viaku Os 12853 setrvat do doby dalSiho posunu, a to pro pfistaveni zpét na SK €. 6 pro
odjezd 1. ranniho viaku do Frydku-Mistku — vlaku Os 12800 jedouciho v pracovni dny,
resp. vlaku Os 12802 jedouciho v sobotu a ve dnech pracovniho klidu.
Pro potfeby Setfeni dané MU pozadala DI provozovatele drahy SZ o poskytnuti informace,
z jakého divodu byla obsahem Pokynt pro vykon dopravni sluzby Zst. Cesky T&Sin uréena
pro vlak Os 12853 vjezdova SK €. 6, a ne jina dopravni SK, napf. SK €. 238.
Provozovatel drahy SZ mj. odpovédél, Ze pro vlak Os 12853 neni v Zst. Cesky Té&Sin uréena
jina vjezdova kolej nez SK €. 6, protoze v uvahu pfipadajici:
« SK ¢. 8 ,u 1. nastupisté neni pro viaky ze sméru Frydek-Mistek vyuZivana
z technologickych ddvod( - zvySeny Cas pro prestup mezi nastupisti a zarovernn SK
C. 8 je jedina prujezdna SK osobniho nadrazi smér Louky nad OISi, Albrechtice
u Ceského Tésina, Cieszyn/Zebrzydowice PKP-PLK z/na koleji ¢&. 108-124
nakladniho nadrazi - déle trvajici obsazeni SK ¢. 8 obratovymi soupravami smér
Frydek-Mistek je tak provozné nevhodné a omezuje kapacitu drahy - propustnost
kolejisté Cesky Té$in osobni nédrazi.".
Pozn. DI: uvedené tvrzeni neni pravdive, protoze pro jizdu DV z/na SK €. 108 — 124
v obvodu nakladni nadrazi Ize vyuzit jak SK &. 6, tak SK &. 8, a to prostfednictvim
vyhybek €. 13 a 14 spojujici (ve dvojité kolejoveé spojce) sousedni SK €. 6 a 8, viz
nize;
« SK ¢ 238 e urcena jako kolej pro odstaveni soupravy mezi viaky
Os 12853/12800(12802) z duvodu umisténi elektrické pfipojky pro temperovani
soupravy a pfipojeni Sv k zdroji EE mimo dobu obsazeni Sv strojvedoucim.”.

V této souvislosti se nelze nepozastavit nad postupy provozovatele drahy SZ, ktery pfi uréeni
vijezdové koleje pro vlak Os 12853 v Pokynech pro vykon dopravni sluzby Zst. Cesky Té&Sin
nevyuzil moznost urgit pro viak Os 12853 (nemajici v zst. Cesky T&Sin Zadnou prestupni vazbu
na pripojny vlak) jako vjezdovou kolej pfimo SK €. 238, ktera je:
+ podle &. 21 Staniéniho fadu zst. Cesky Té&Sin koleji vjezdovou a odjezdovou,
vybavenou nastupistni hranou 5. nastupisté a
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+  koleji uréenou Pokynem pro vykon dopravni sluzby Zst. Cesky Té&sin k pravidelnému
odstavovani soupravy DV od vlaku Os 12853 a pro obratovy viak Os 12800, resp. viak
Os 12802.

Uréenim vjezdové SK &. 238 pro vlak Os 12853 by provozovatel drahy SZ mohl zcela
eliminovat minimalné jeden cely dopravni ukon (posun soupravy DV od daného viaku ze SK
C. 6, pfes SK €. 236, na SK ¢&. 238). Soucasné nelze prehlédnout energetickou a materiadlovou
usporu na strané provozovatele drahy a dopravce, a také pozitivni vliv na pracovni dobu
strojvedouciho, a pfinos pro cestujici, ktefi by po vystupu z viaku nemuseli pouzit podchodu.
Uvedené nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze na jeji vznik nemélo
ur€eni vjezdové SK €. 6 pro vjezd vlaku Os 12853 Pokynem pro vykon dopravni sluzby
zst. Cesky T&8in zadny vliv. Vzhledem k nezbytnosti nasledného prestaveni soupravy DV od
daného vlaku formou posunu na SK €. 238 vSak Ize ureni vjezdové SK €. 6 oznacit za ryze
nepraktické, viz bod 6 této ZZ. Uvedené potvrzuje skute€nost zjisténa DI analyzou zaznamu
o provozovani drazni dopravy v Zst. Cesky T&sin v GVD 2022/2023 (od zadatku jeho platnosti
dne 11. 12. 2022 do vzniku MU), kdy osoby fFidici drazni dopravu pfi organizovani a fizeni
drazni dopravy v zst. Cesky T&Sin pro vlak Os 12853 urgily v 55 pfipadech jako vjezdovou
SK €. 238 a pouze ve 2 pripadech SK €. 6 (ve 2 kalendarnich dnech nebyla v souladu
s platnym GVD jizda daného vlaku uskute¢néna), viz také bod 3.1.9 této ZZ.

Vjezdu kongiciho viaku Os 12853 do Zst. Cesky Té&Sin pfedchazela pfiprava viakové cesty z TK
Cesky T&8in — Hnojnik od vjezdového navéstidla FL Zst. Cesky Té&Sin, kolem cestového
navéstidla Lc236, pres (rozhodnou) vyhybku &. 208, na vjezdovou SK &. 238. Ridici dispegerka
2H CDP Prerov zménila Pokynem pro vykon dopravni sluzby zst. Cesky Té&$in uréenou
vjezdovou SK €. 6 na SK €. 238, protoze po ukonéeni jizdy viaku Os 12853 by musela pro jeho
planované a uréené odstaveni provést posun ze SK €. 6, pres SK €. 236, na SK ¢&. 238, pficemz
strojvedouci posunoveho dilu by musel 2x zménit stanovisté strojvedouciho motorove jednotky
z duvodu jizdy uvrati. Vlakovou cestu pro vlak Os 12853 postavila normalini obsluhou SZZ
zst. Cesky Té&Sin. Ve 23:34:56 h, tj. 15 min 33 s pfed vjezdem vilaku Os 12853 do Zst. Cesky
TéSin, zadalo vjezdové navéstidio FL Zst. Cesky T&Sin navéstit navést ,Vystraha“. Cestové
navéstidlo Lc236, oznaCené mj. indikatorovou tabulkou s Cislici 5, navéstilo navést ,Rychlost
40 km/h a opakovani navésti Vystraha“. Vlakova cesta koncila v urovni jednosvételného
cestového navéstidla Lc238, jez trvale navéstilo navést ,Stlj* a svou navésti zakazovalo jizdu
za toto naveéstidlo, viz bod 3.1.8 této ZZ.

Na tomto misté je vhodné uvést, Ze kolej kusa je koleji dopravni nebo manipulaéni, ktera
je zpravidla zakonCena zarazedlem. Ve stanicich, kde vlakova cesta konCi u hlavniho
naveéstidla nebo u navésti ,Konec vlakoveé cesty®, jez je umisténo pred zarazedlem koleje
kusé, se vjezd vlaku na tuto kolej nepovazuje za vjezd vlaku na kolej kusou. V pfipadég, ze
hlavni navéstidlo je umisténo za urovni zarazedla a pfed zarazedlem neni umisténa
naveést ,Konec vlakové cesty“, pak se vjezd na tuto kolej povazuje za vjezd na kolej kusou.
Od uginnosti vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZ D1 je zakdzano umistovat hlavni
navestidlo za zarazedlo, pfiCemz hlavni navéstidla, ktera jsou umisténa za zarazedlem,
pred ucinnosti tohoto pfedpisu, mohou byt ponechana za zarazedlem do doby nejblizSi
rekonstrukce (modernizace) zabezpecovaciho zafizeni. Ve stanicich, kde vlakova cesta
konCi u hlavniho navéstidla nebo u navésti ,Konec vlakové cesty”, jeZ je umisténo
i bezprostfedné za zarazedlem kusé koleje a bylo tam umisténo i pfed ucinnosti vnitfniho
predpisu SZ D1, se vjezd vlaku na tuto kolej, a to ve spojeni s ustanovenim ¢&l. 2926
vnitfniho pfedpisu SZDC D1, nepovazuje za vjezd vlaku na kusou kolej.
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Pravidelné vjezdy vlakl na kusou kolej nejsou dovoleny. V mimofradnych pfipadech, kdy je
nutné s vlakem vjizdét na kusou kolej, musi byt strojvedouci zpraven o mimofadném
vjezdu na kusou kolej. Pro vjezd vlaku na kusou kolej plati stejné podminky jako pro vjezd
vlaku na obsazenou kolej. Strojvedouci vlaku se v pfipadé mimoradného vjezdu na kusou
kolej o tomto zpravi pisemnym rozkazem v posledni stanici (popf. i na odboc€ce) obsazené
osobou fidici drazni dopravu. V pfipadé, Ze strojvedouci vlaku nebude zpraven pisemnym
rozkazem v posledni stanici nebo nedojde-li z této stanice hlaseni, ze vlak byl
o mimoradném vjezdu na kusou kolej zpraven, tak osoba fidici drazni dopravu zpravi vlak
pisemnym rozkazem u vjezdového nebo cestového navéstidla. Teprve po tomto zpraveni
muZe osoba fidici drazni dopravu dovolit vlaku dalSi jizdu na kusou kole;j.

SK &. 238 zst. Cesky T&sin byla koleji dopravni, vjezdovou a odjezdovou pro smér ze/do
zst. Hnojnik. Pfedmétna SK byla zakonCena zarazedlem nachazejicim se 1 m za urovni
cestového naveéstidla Lc238. Protoze vlakova cesta vjizdéjiciho vlaku Os 12853, ze sméru
od zst. Hnojnik, konCila u cestového navéstidla Lc238 (umisténého pred zarazedlem na
konci SK), nebyl vjezd tohoto vlaku na pfedmétnou SK ve smyslu pravnich pfedpisu
a ¢l. 326 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1 povaZzovan za vjezd vlaku na kusou kolej.

Na konci koleji ukonCenych zarazedlem musi byt umisténo neproménné navéstidlo
s naveésti ,Posun zakazan®, a to pfimo na zarazedle nebo je-li pfed zarazedlem pres koleje
umistén pficny zakotveny prazec, musi byt navéstidlo s touto navésti umisténo nejdale
v urovni tohoto prazce. Lze tak shrnout, Ze je-li pfed zaraZzedlem zfizen pfiény zakotveny
prazec, tak se neproménné navestidlo s navésti ,Posun zakazan“ umisti na tyci za prvni
zabranou (prazcem).

V zst. Cesky Té&Sin na konci SK &. 238 bylo, pred vznikem dané MU, nespravné& umisténo
neproménné navestidlo s navésti ,Posun zakazan®, které bylo umisténo na naraznikovém
tramci zarazedla, viz body 3.1.3, 3.1.9 a 5.3 této ZZ, i pres to, Ze pfed zarazedlem byl
zfizen pFicny zakotveny prazec. Pfedmétné navéstidlo mélo byt umisténo na tyc€i za prvni
zabranou — pficné zakotvenym prazcem.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, nebot
neproménné navestidlo s navésti ,Posun zakazan“ neplati pro jizdu vlaku, nybrz pro
posun, které zakazuje posunovat pfes nebo za takto oznaCené misto. Pro jizdu vlaku
Os 12853 platilo cestové naveéstidlo Lc238, jez naveéstilo navést ,Staj*.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni,*;
+ ¢&l. 9 vnitfni predpis CD Z 9:
.Je-li pfed zarazedlem zfizena piskova kolej nebo pricny zakotveny prazec, umisti
se navést 112 Posun zakazan na tyCi za prvni zabranou*.

Vjezdové navéstidlo FL zst. Cesky Tésin bylo v souladu s tabulkami 1 a 9 TTP 302B
umisténo v km 136,607. Dle Stani¢niho Ffadu zst. Cesky TéSin se vSak vjezdové naveéstidlo
FL mélo nachazet v nespravném km 136,667.
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Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfic¢inné souvislosti se vznikem dané MU, protoZze se
jedna pouze o administrativni nedostatek.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo Zzjisténo poruseni pravnich predpisl, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 11 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
.,Pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim se zpracovavaji odborné
zpusobilou osobou technologické postupy <¢innosti pfi  provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy podle ddaju o technickém vybaveni dopravny
a zpusobu jejiho vyuZiti.”;
Pozn. DI: uvedeny nedostatek byl provozovatelem drahy SZ odstran&n nabytim G&innosti

dokumentu ,Staniéni fad Zelezniéni stanice CESKY TESIN a odbogky CHOTEBUZ®,
€. j.: 35112/2023-SZ-OR OVA-NRP, ucinného od 31. 8. 2023.

Dopravce byl povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze.

Osoba fidici drazni vozidlo, tzn. také strojvedouci viaku Os 12853, byla pfi fizeni vlaku (DV)
mj. povinna Fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle
zjisténych skuteCnosti. Za jizdy nesméla prekroCit nejvy$Si dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost, napf. navésténou
navéstnim znakem hlavniho navéstidla, pfiemz musela zajistit podminky (mohla-li je
ovlivnit), aby navésti mohla vnimat a fidit se jimi. Strojvedouci odpovidal za vSechna
dopravni opatfeni, vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se zaméstnanci fidicimi
a organizujicimi drazni dopravu. Z uvedeného mj. vyplyva, Ze strojvedouci je za vjezdu do
Zst. povinen pozorovat, zda pfisluSna hlavni navéstidla dovoluji jeho jizdu. Pro splnéni
uvedeného musel strojvedouci také sledovat trat a na zakladé znalosti vymezené drahy —
znalosti tratovych pomér( v dopravné (Zst. Cesky Té&Sin) se orientovat v misté, kde se
s vlakem (DV) nachazi. Pfed hlavnim navéstidlem, které navéstilo navést ,Stlj", jez
zakazovalo strojvedoucimu jizdu vlaku (PMD), musel strojvedouci ¢elem jedouciho vlaku
(PMD) zastavit 10 m (odhadem). Tam, kde hlavni navéstidlo nebylo pfimo u koleje, musel
strojvedouci Celem vlaku zastavit pfed navéstidlem s navésti ,Konec vlakové cesty”.
Vzdalenosti 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem bylo stanoveno obvyklé misto
zastaveni. Strojvedouci mohl zastavit co nejblize pfed hlavnim navéstidlem za podminky,
Ze takoveé zastaveni bylo nutné vzhledem k délce vlaku nebo na pokyn vypravCiho. VSemi
dostupnymi prostfedky byl strojvedouci povinen ucinit opatfeni k zastaveni vlaku, zjisti-li,
Ze jeho jizda neni dovolena nebo je-li vlak né€im ohrozZen.

Strojvedouci viaku Os 12853 Fidil jizdu viaku z &elni kabiny ve sméru jizdy. Uroveri cestového
naveéstidla Lc236, které navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“ a jez
bylo oznaCené mj. indikatorovou tabulkou s Cislici 5, strojvedouci pfednim ¢elem viaku minul
rychlosti 50 km-h™'. Uvedena navést mu sice ve spojeni s danou indikatorovou tabulkou
dovolovala v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidlu jet rychlosti nejvy$e 50 km-h™,
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DRk

soucasné mu vsak predveéstila navést ,Stdj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle umisténém na
nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost (cestové navéstidlo Lc238 zst. Cesky T&Sin bylo za
cestovym navéstidlem Lc236 umisténo ve vzdalenosti 275 m). Strojvedouci pfesto po minuti
Urovné cestového navéstidla pokraGoval v dalsi jizdé nezménénou rychlosti 50 km-h™, pficemz
vyjma navoleni jizdy vybéhem rychlost vlaku nikterak neupravoval. Prvni zména rychlosti jizdy
vlaku Os 12853 nastala az od prostoru srdcovky vyhybky €. 208 (pfestavené pro jizdu viaku
odbocnym smérem doprava na SK ¢&. 238), kde vlivem jizdy vybéhem rychlost viaku klesla na
49 km-h™. Vlak se v danou chvili nachazel ve vzdalenosti 165 m pred cestovym navéstidlem
Lc238, které trvale navéstilo navést ,StUj“. Ackoli strojvedouci pfi pozorovani trati mohl
nejpozdéji v prostoru srdcovky vyhybky &. 208 (ve 23:50:47 h) nepochybnym zpusobem zjistit,
ze s vlakem vjizdi na SK ¢&. 238, tak ani za mistem zaCatku neruSené viditelnosti navésti ,Stuj"
navésténé cestovym navéstidlem Lc238 nachazejicim se 121 m pfed cestovym navéstidlem
Lc238 (ve 23:50:51 h) manipulaci s ovladacimi prvky HDV brzdéni viaku jedouciho rychlosti
49 km-h" nezahajil. Prvni manipulace strojvedouciho viaku Os 12853 s ovladacim prvkem pro
zavedeni brzdéni vlaku byla zaznamovym zafizenim umisttnym na HDV 814.187-1
zaznamenana az v okamziku (ve 23:50:56 h), kdy pakou jizdniho kontroléru zavedl rychloCinné
brzdéni. Vlak jedouci rychlosti 48 km-h" se nachazel 22 m za zaGatkem 5. nastupisté
(nachazejiciho se vpravo SK €. 238) a 61 m pfed cestovym navéstidlem Lc238, tzn. v misté,
kde vzniku MU jiz nebylo mozné zabranit, viz body 3.1.7, 4.2, 4.3.1 a 4.3.2 této ZZ.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pFiéinné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
LpDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se [idit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,*;
* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pred navesténym mistem,”,
* ¢l 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
.pred naveésti ,Stuj“ musi kazdy viak zastavit,”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o § 6 odst. 3 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,SViti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho
svétla je: Cervena — navést ,Stuj*";
+ ¢&l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
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.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.*;

&l. 36 odst. 11 vnitiniho predpisu SZ D1:

.Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za
provedeni zaméstnanec, ktery pokyn pfijima a ma vykonat.,

&l. 77 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:

,LZaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a Fidit se jimi.*

&l. 90 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1

,Navést Stuj na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje ... .%

&l. 91 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). Celo
Jjedouciho vlaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem.
... Vzdalenosti 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé

“,

misto zastaveni. ... .%;

&l. 436 odst. 4 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

~Strojvedouci vedouciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni, ktera
vyplyvaji z jizdy vliaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu.”;

&l. 437 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Za jizdy viaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla, zda prislusna navéstidla
dovoluji jeho jizdu ... ."

&l. 440 odst. 2 vnitiniho predpisu SZ D1

~Strojvedouci vedouciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté, stanoveném
timto predpisem; ... .%

&l. 23 pism. c) vnitfniho piedpisu CD V 2:

.,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna pozorovat za jizdy viaku nebo za posunu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi,”;

&l. 90 vnitfniho predpisu CD V 2:

,Za jizdy je lokomotivni Ceta povinna sledovat trat’ Ci kolejisté pred vozidlem, na
elektrifikované trati i trakéni vedeni a plnit ustanoveni predpisu tak, aby jizda viaku
byla bezpecna. ...%

&l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu CD V 2:

.Strojvedouci je zejména povinen vést vlak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost
Zeleznicniho provozu ...,%

&l. 171 pism. ¢) vnitfniho pfedpisu CD V15/I:

.Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach ..., okamZzité
dopravni situaci (vyjadfené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skuteCné
okamzité rychlosti vlaku zajistit:

c) Zastaveni vlaku na poZzadovaném miste;”.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu DV nebo jinych dodavateld
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani pfestupkd.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni zavéredné zpravy obsahuijici
jemu urCené bezpec€nostni doporuCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.

43



%

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

‘ o

4.2 Drazni vozidla a technicka zafrizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
Zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni lidskych a individualnich vlastnosti nebyly zjiStény faktory souvisejici
s odbornou pFipravou na MU zu&astnéného zaméstnance provozovatele drahy SZ.
U vS8ech na MU zugéastnénych zaméstnancli provozovatele drahy SZ a dopravce CD
nebyly rovnéz zjistény zadné faktory souvisejici s jejich zdravotnim stavem a osobni
situaci, v€. fyzického a psychického stresu.

Vzhledem k okolnostem vzniku dané MU se DI v ramci Setfeni lidskych a individualnich

vlastnosti zabyvala podrobné také odbornou zpuUsobilosti strojvedouciho vlaku Os 12853,
jejiz analyza je uvedena nize.
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Dopravce podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. smél provozovat drazni
dopravu na draze celostatni nebo regionalni mj. je-li drzitelem platné licence a osvédceni
dopravce. Podle § 35 odst. 1 pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb. byl dopravce povinen vydat
vnitfni pfedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajiStujicich provozovani drazni
dopravy a zpUsob jejich ovéfovani, v&. systému pravidelného S$koleni, vydavani
a odnimani osvédceni strojvedouciho a zmén udaju v ném uvedenych a doby platnosti
osvéddeni strojvedouciho. Uvedenou povinnost dopravce CD splnil vydanim vnitiniho
predpisu CD Ok 2.

Dopravce byl dale podle § 35 odst. 1 pism. h) zakona &. 266/1994 Sb. (ucinného do
31. 1. 2022), resp. § 35 odst. 1 pism. g) zadkona €. 266/1994 Sb. (u€inného od 1. 2. 2022),
povinen zajistit, a to ve spojeni s § 46b odst. 1 téchto zakonu, aby DV na draze celostatni
a regionalni fidily osoby, které maji platnou licenci strojvedouciho a platné osvédceni
strojvedouciho, a podle § 35 odst. 1 pism. f) a g) zakona &. 266/1994 Sb. (ucinného do
31.1. 2022), resp. § 35 odst. 1 pism. e) a f) zdkona €. 266/1994 Sb. (u€inného od
1. 2. 2022), byl povinen zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné
a odborné zpUsobilé, jez se pfi provozovani drazni dopravy fidi pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Podle § 46¢c zakona &. 266/1994 Sb. vydal drazni spravni ufad na zadost fyzické osobé,
ktera dosahla 20 let véku a stanoveného vzdélani, je spolehliva k fizeni DV podle § 46
téhoz zakona, je télesné i duSevné zdravotné zpusobila k Fizeni DV, prokazala
vSeobecnou odbornou zpusobilost pro fizeni DV a pro vykon ¢&innosti strojvedouciho
a uhradila draznimu spravnimu ufadu spravni poplatek, licenci strojvedouciho, jejiz doba
platnosti je 10 let. VSeobecnou odbornou zpUsobilost Zadatel o licenci strojvedouciho
prokazoval uspésSnym sloZenim zkousky pfed komisi jmenovanou draznim spravnim
uradem, kdy podle § 46e odst. 3 tohoto zakona skladat danou zkousku mohl Zadatel, ktery
absolvoval Skoleni pro ziskani pfislusnych znalosti, dovednosti a postupa.

Rozsah a obsah zakladnich obecnych znalosti, dovednosti a postuptl nezbytnych pro
fizeni DV a vykon c&innosti strojvedouciho stanovi vyhlaska €. 16/2012 Sb., ktera rovnéz
urCuje rozsah a obsah Skoleni k ziskani pFislusnych znalosti, dovednosti a postupu
strojvedouciho, které byly uvedeny v piiloze &. 1 této vyhlasdky. Skoleni se provadi
v minimalni délce 120 h, pfiCemz mj. musi zahrnovat oblast:

* provoznich predpist, napf. pravidel upravujicich €innost strojvedouciho, pouzivani
TTP;

» chovani strojvedouciho pfi vykonu prace, v€. zvladani stresu a extrémnich situaci;

* zasad, predpisi a opatfeni tykajicich se bezpecnosti pfi organizovani drazni
dopravy;

* systémovych a strukturalnich zasad a parametri Zelezni¢ni infrastruktury,
vC. obecné charakteristiky trati, Zst. a sefadovacich nadrazi;

» systémU naveéstni soustavy a fizeni vlaku;

» udalosti souvisejicich s bezpecnosti a pochopeni, jaké chovani €i reakce jsou od
strojvedouciho pozadovany;

* sil pasobicich na kolo DV;

« faktor(i, které ovliviuji zrychleni a brzdny ucinek, napf. povétrnostni podminky,
brzdné zafizeni, jizdy za sniZzené adheze, vyuziti zafizeni pro zlepSeni adheze.
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Podle § 46i zakona €. 266/1994 Sb. vydal dopravce osvédceni strojvedouciho na zadost
fyzické osobé, ktera je v zakladnim pracovnépravnim vztahu s dopravcem, drzitelem
platné licence strojvedouciho a prokazala ZOZ pro fizeni konkrétniho druhu DV, fizeni na
vymezenych drahach nebo jejich Castech a uzivani ¢eského jazyka v rozsahu nezbytném
pro fizeni DV na uzemi Ceské republiky, kdy dobu platnosti osv&d&eni strojvedouciho
stanovil dopravce v souladu s vnitinim pfedpisem vydanym dle § 35 odst. 1 pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb., pficemz v osvédceni strojvedouciho vymezil drahu nebo jeji East,
druhy DV a zpUsob jejich uziti, pro které bylo osvédceni platné.

Podle § 46j zakona ¢&. 266/1994 Sb. Zzadatel prokazoval ZOZ uspé&Snym slozenim
teoretické a praktické zkousky pred komisi jmenovanou dopravcem, pfiCemz alespon
1 Clen komise nesmél byt v zakladnim pracovnépravnim vztahu k dopravci. Znalost
Ceského jazyka se ovérovala, pokud byl matefskym jazykem Zadatele jiny nez Cesky jazyk.
Skladat zkousku prokazujici ZOZ mohl pouze Zadatel, ktery absolvoval Skoleni pro ziskani
pFisluSnych (dale také podrobnych) znalosti, dovednosti a postupl. Rozsah a obsah
podrobnych znalosti, dovednosti a postupu, rozsah a obsah Skoleni stanovila vyhlaska
¢. 16/2012 Sb., a to pfilohou €. 2 a 3.

Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupl k prokazani ZOZ pro Fizeni
DV pfislusné kategorie a druhu bylo podle pfilohy €. 2 vyhlasky €. 16/2012 Sb. zaméfené
mj. na:

* jednotlivé Casti DV jako jsou mechanické konstrukce, tahlové a narazeci ustroji,
zabezpecCovaci zafizeni, specificka zafizeni HDV a TDV, palivové soustavy,
systémy zaznamenavani pribéhu jizdy, elektrické systémy a systémy stlaeného
vzduchu, komunikac¢nich zafizeni a organizace cest a brzdoveého systému,

* vypocet a kontrolu brzdného vykonu DV a vlaku a na jeho srovnani s poZadavky na
brzdny vykon pfedepsany pro drahu, na niz je DV a vlak provozovan,

* kontrolu funkci jednotlivych €asti brzdného systému DV a vlaku, a to pfed jizdou, pfi
zahajeni jizdy a béhem jizdy,

* zpUsob jizdy a maximalni rychlost vzhledem k charakteristikam traté a druhu DV
a jeho zafizeni, v€. urCeni zpusobu jizdy a maximalni rychlosti vlaku na zakladé
proménnych (dajl, jako jsou omezeni rychlosti, povétrnostni podminky nebo
zmeény signalizace,

* schopnost zaznamenat neobvyklé skuteCnosti ve vztahu k provozu vlaku,
v€. kontroly DV a rozpoznani jeho pfipadnych poruch.

Dané skoleni se provadélo v délce minimalné 80 h pro teoretickou ¢ast Skoleni a v délce
minimalné 12 tydna pro jizdni vycvik v fizeni DV pfislusné kategorie a druhu (uvedené
neplatilo pro Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupu drzitele
osvédc&eni strojvedouciho k prokazani ZOZ pro fizeni DV dalSi kategorie a dalSiho druhu).
Pozn. DI: pfilohou €. 2 k vyhlasce ¢ 16/2012 Sb. stanovena minimalni délka vyse
uvedeného jizdniho vycviku v tydnech, nikoli v hodinach — umoznuje nékolikery vyklad
minimalni délky tohoto vycviku, a to i v zavislosti na stanovené tydenni pracovni dobé
Skoleného strojvedouciho. V souvislosti s touto konkrétni MU pak DI vychazela
Z nepretrzitého pracovniho rezimu, ktery vyzaduje vykon prace 24 h denné po 7 dnl
v tydnu, s tydenni pracovni dobou 36 h upravenou kolektivni smlouvou. Minimalni délka
jizdniho vycviku v ramci Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupu
k prokazani ZOZ pro fizeni DV pfislusné kategorie a druhu potom €inila 36 h x 12 tydnu =
432 h.
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Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupl k prokazani ZOZ pro Fizeni
na vymezené draze nebo jeji ¢asti bylo podle pfilohy 3 vyhlasky ¢. 16/2012 Sb. zamérené
mj. na:
* znalost vymezené drahy nebo jeji €asti, v€. zafizeni na trati a alternativnich tras,
zejména se zaméfenim na provozni podminky,
* schopnost vzdy ur€it, kde se vlak na vymezené draze nebo jeji asti nachazi,
* vyhodnoceni skute¢nosti podminujicich jizdu vlaku (jizdni fad, navésti atd.),
* platné dopravni pfedpisy a vyznam signalizacniho systému, provozni rezim, nazvy
Zst. a jejich polohu, schopnost rozpoznani Zzst. a stavédel na dalku, rychlostni
omezeni pro rizné druhy DV, topografické profily a schopnost vzdy urcit, kde se

vlak na vymezené draze nebo jeji ¢asti nachazi, a zvlastni provozni charakteristiky
jako jsou naveésti, znaceni, podminky pro vjezd a odjezd vlaku,
* pouzivani brzd zpusobem, pfi némz nedochazi k poSkozeni DV a drahy,
» sledovani signalizace, jeji spravnou interpretaci a odpovidajici zpasob jednani.

Dané Skoleni se provadélo v délce minimalné 80 h.
Pozn. DI: byt pravni predpisy rozsah Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti
a postupl k prokazani ZOZ pro fizeni na vymezené draze nebo jeji Casti explicitné
nerozliSuji na teoretickou Cast a jinou ¢ast — jizdni vycvik, tak vzhledem k zaméreni Skoleni
je zfejmé, Ze stanoveny minimalni rozsah 80 h se tyka pouze teoretické Casti Skoleni.
Rozsah praktické cCasti tohoto Skoleni neni pravnimi predpisy upraven. Z logiky véci je
v8ak zfejmé, Ze prakticka cCast Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti
a postupl k prokazani ZOZ pro fizeni na vymezené draze nebo jeji ¢asti je realizovana
vramci jizdniho vycviku v fizeni DV pfislusné kategorie a druhu v délce minimalné
12 tydnl stanovené pfilohou €. 2 vyhlasky ¢&. 16/2012 Sb., viz vySe. Duvodem je
skuteCnost, ze tato Skoleni spolu pfimo souvisi — prolinaji se a v ramci jizdniho vycviku je
nelze od sebe odrhnout, a to stejné jako povinnosti strojvedouciho vyplyvajici z ustanoveni
§ 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
Podle § 460 zakona €. 266/1994 Sb. mohla Skoleni pro ziskani zakladnich obecnych
znalosti, dovednosti a postupl nezbytnych pro slozeni zkousky vSeobecné odborné
zpusobilosti (pro ziskani licence strojvedouciho) a Skoleni pro ziskani podrobnych
znalosti, dovednosti a postupl nezbytnych pro slozeni zkousky ZOZ poskytovat pouze
fyzicka nebo pravnicka osoba, které byla udélena akreditace k provozovani této Cinnosti
draznim spravnim uradem.
Rozsah, obsah a zplUsob provadéni zkousky ZOZ, zplsob hodnoceni vysledkd zkousSky
stanovi § 5 vyhlasky &. 16/2012 Sb. a v pfipadé dopravce CD také Pfiloha 4, &l. 80, &asti 3
vnittniho predpisu CD Ok 2. K hodnoceni zkousky dle § 5 odst. 6 vyhlasky
¢. 16/2012 Sb. stupném ,prospél“ bylo tfeba ziskat minimalné 80 % bodu z celkového
mozného pocétu bodld v pisemném testu i Ustnim pohovoru, prokazat praktické znalosti
fizeni DV na vymezené draze nebo jeji Casti podle obsahového zaméreni Skoleni
a prokazat znalost Ceského jazyka. V pfipadé hodnoceni stupném ,neprospél®,
tzn. neuspésného slozeni zkousky, se sdélily Zadateli zjisténé chyby a nedostatky.
K opravné zkouSce se zadatel mohl pfihlasit nejdfive za 7 dni a maximalné za 28 dni ode
dne, kdy neuspél, pficemz opravna zkouska byla povolena 2x.
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Pro fizeni DV musel dopravce podle § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.
zajistit, aby strojvedouci byl prokazatelné seznamen s tratovymi poméry na tratich
a v dopravnach, kde fidi DV, tzn. byl mj. seznamen s charakterem traté a stanic, TTP,
technologii (zplisobem) jizdy, stani¢nimi fady a se souvisejicimi dopravnimi povinnostmi
v rozsahu nezbytném pro Cinnost strojvedouciho.

Problematika prokazatelného seznameni strojvedouciho s tratovymi poméry na tratich
a v dopravnach byla v podminkach dopravce CD upravena &l. 36 vnitfniho piedpisu
CDV 2, dle kterého se seznameni s tratovymi poméry na trati a v dopravnach
uskute€riovalo projetim pfislusné trati obéma sméry, a to 2x ve dne a 2x v noci na vlacich
dopravce CD. V ramci seznameni bylo provadéno i praktické seznameni s mistnimi
pomeéry v zst., nakladistich, vieCkach, DKV apod.

Pozn. DI: DKV byla v ramci organizaéni struktury dopravce CD po reorganizaci provedené
pred vznikem dané MU nové nazyvana Oblastnimi centry provozu, resp. Oblastnimi centry
udrzby.

Strojvedouci vlaku Os 12853 byl dle pravnich predpisti Ceské republiky a jednotnych
technologickych postupt dopravce CD v dobé& vzniku MU odborné zptisobily k vykonu
zastavané funkce. Byl drzitelem licence strojvedouciho vydané DU dne 11. 3. 2022,
s platnosti do 11. 3. 2032. Vydani licence pfedchazelo Skoleni k ziskani zakladnich
obecnych znalosti, dovednosti a postupd nezbytnych pro Fizeni DV a vykon c¢innosti
strojvedouciho v délce 150,5 h (v obdobi od 28. 9 do 22. 10. 2021), realizovana
dopravcem CD. Strojvedouci vlaku Os 12853 byl v dobé& vzniku MU i drzitelem osvédéeni
strojvedouciho bez stanoveni doby platnosti, kdy pravidelné pfezkouseni ZOZ bylo
dopravcem CD provadéno ve ffiletych cyklech, a to nejpozdgji do 3 let od vydani
osvédceni strojvedouciho nebo od vykonani posledni zkousky nebo prezkouseni ZOZ.
ZkouSku ZOZ a oveéfeni znalosti k obsluze pro druh motorového hnaciho vozidla
strojvedouci vykonal u dopravce CD dne 29. 4. 2022, a to v ramci 1. opravné zkousky.
Slozeni zkousky ZOZ pfedchazela:

» teoreticka Cast Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupl
k prokazani ZOZ pro fizeni DV pfislusné kategorie a druhu a Skoleni k ziskani
podrobnych znalosti, dovednosti a postupu k prokazani ZOZ pro fFizeni na
vymezené draze nebo jeji Casti, v celkové délce 160 h, a to prostfednictvim
Dopravniho vzdélavaciho institutu, a. s.;

» prakticka Cast Skoleni k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupu
k prokazani ZOZ pro fizeni DV pfislusné kategorie — jizdni vycvik, v délce 436,5 h.
Jizdni vycvik byl realizovan pfevazné na HDV fady 814, 714 a 750.7.
Seznameni s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach regionalni drahy v tratovém
useku Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin, resp. Cesky T&Sin — Frydek-Mistek, vé&. Zst. Cesky
TéSin, strojvedouci vlaku Os 12853 absolvoval, jak v ramci praktické casti Skoleni
k ziskani podrobnych znalosti, dovednosti a postupl k prokazani ZOZ pro fizeni DV
prislusné kategorie — jizdniho vycviku, tak v ramci samostatné realizovaného seznani,
ato:

* dne 11. 1. 2022 v ramci jizdniho vycviku realizovaného na vlacich:

o Os 12813, Os 12814, Os 12825, Os 12828, Os 12833 (s odjezdem
z zst. Frydek-Mistek v 15:38 h a pfijezdem do zst. Cesky Té&$in v 16:17 h)
aOs 12836 (s odjezdem z zst. Cesky Té&Sin v 16:44 h a prfijezdem do
zst. Frydek-Mistek v 17:21 h).
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Protoze ¢as zapadu slunce ve Frydku-Mistku (okamzik, kdy geometricky stfed slunce
za$el za horizont) byl toho dne v 16:09 h a &as zapadu slunce v Ceském T&$iné byl
v 16:07 h, kdy svétla umélého osvétleni v Zst. Frydek-Mistek méla byt dle Casového
planu osvétleni (skuteCny Cas zapnuti svétel umélého osvétleni v Zst. Frydek-Mistek
nebylo mozné z dlvodu absence pfislusného zaznamového zafizeni prokazatelnym
zpUsobem zjistit, viz také nize) zapnuta v 16:20 h a v obvodech osobni nadrazi
a frydecké prednadrazi zst. Cesky T&Sin byla ve skutednosti zapnuta v 16:27 h, se
jednalo o seznameni strojvedouciho vlaku Os 12853 s tratovymi poméry v tratovém
useku:

o Frydek-Mistek — Cesky T&sin a Cesky Tésin — Frydek-Mistek projetim obéma sméry
2x ve dne,

o Frydek-Mistek — Cesky T&Sin projetim 1x ve dne,

o Cesky Tésin — Frydek-Mistek projetim 1x v noci;

dne 18. 1. 2022 v ramci jizdniho vycviku realizovaného na vlacich:

o Os 12813, Os 12814, Os 12825, Os 12828, Os 12833 (s odjezdem
z 7st. Frydek-Mistek v 15:38 h a pfijezdem do Zst. Cesky T&Sin v 16:17 h)
aOs 12836 (s odjezdem z zst. Cesky Té&Sin v 16:44 h a piijezdem do
zst. Frydek-Mistek v 17:21 h).

Protoze Cas zapadu slunce ve Frydku-Mistku byl toho dne v 16:19 h a Cas zapadu

slunce v Ceském Té&Sing byl v 16:17 h, kdy svétla umélého osvétleni

v zst. Frydek-Mistek méla byt dle Casového planu osvétleni zapnuta v 16:30 h

a v obvodech osobni nadrazi a frydecké prednadrazi zst. Cesky Té&Sin byla ve

skutec€nosti zapnuta v 16:32 h, se jednalo o seznameni strojvedouciho vlaku Os 12853

s tratovymi poméry v tratovém useku:

o Frydek-Mistek — Cesky T&8in a Cesky Té&sin — Frydek-Mistek projetim ob&ma sméry
2x ve dne,

o Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin projetim 1x ve dne,

o Cesky Té&sin — Frydek-Mistek projetim 1x v noci;

dne 4. 2. 2022 v ramci jizdniho vycviku realizovaného na vlacich:

o Os 12813, Os 12814, Os 12825, Os 12828, Os 12833 (s odjezdem
z zst. Frydek-Mistek v 15:38 h a pfijezdem do zst. Cesky T&Sin v 16:17 h)
a Os 12836 (s odjezdem z zst. Cesky Té&Sin v 16144 h a prijezdem do
zst. Frydek-Mistek v 17:21 h).

Protoze Cas zapadu slunce ve Frydku-Mistku byl toho dne v 16:47 h a ¢as zapadu

slunce v Ceském Té&8ing& byl v 16:45 h, kdy svétla umélého osvétleni

v Zst. Frydek-Mistek méla byt dle Casového planu osvétleni zapnuta v 16:55 h

a v obvodech osobni nadrazi a frydecké prednadrazi zst. Cesky T&Sin byla ve

skutecnosti zapnuta v 16:57 h, se jednalo o seznameni strojvedouciho vlaku Os 12853

s tratovymi poméry v tratovém useku:

o Frydek-Mistek — Cesky Tésin a Cesky T&8in — Frydek-Mistek projetim ob&ma sméry
2x ve dne,

o Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin projetim 1x ve dne,

o Cesky Té&Sin — Frydek-Mistek projetim 1x v noci, byt z zst. Cesky T&Sin s vlakem
Os 12836 odjizdél jesté ve dne;
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dne 14. 2. 2022 v ramci jizdniho vycviku realizovaného na vlacich:

o Os 12809, Os 12812, Os 12815, Os 12816, Os 12819, Os 12820, Os 12837
(s odjezdem z Zst. Frydek-Mistek v 16:37 h a pfijezdem do zst. Cesky T&Sin
v 17:23 h) a Os 12840 (s odjezdem z Zst. Cesky T&Sin v 17:36 h a prijezdem do
zst. Frydek-Mistek v 18:21 h).

ProtoZe €as zapadu slunce ve Frydku-Mistku byl toho dne v 17:04 h a ¢as zapadu

slunce v Ceském Té&8in& byl v 17:02 h, kdy svétla umélého osvétleni

v Zst. Frydek-Mistek méla byt dle Casového planu osvétleni zapnuta v 17:20 h

a v obvodech osobni nadrazi a frydecké prednadrazi zst. Cesky T&Sin byla ve

skutecnosti zapnuta v 17:20 h, se jednalo o seznameni strojvedouciho vlaku Os 12853

s tratovymi poméry v tratovém useku:

o Frydek-Mistek — Cesky Tésin a Cesky T&8in — Frydek-Mistek projetim ob&ma sméry
3x ve dne,

o Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin projetim 1x ve dne, avsak v zst. Cesky Té&$in jiz v noci,

o Cesky Tésin — Frydek-Mistek projetim 1x v noci;

dne 2. 3. 2022 v ramci jizdniho vycviku realizovaného na vlacich:

o Os 12813, Os 12814, Os 12825, Os 12828, Os 12833 a Os 12836 (s odjezdem
z zst. Cesky Té&Sin v 16:44 h a pfijezdem do Zst. Frydek-Mistek v 17:21 h).

Protoze €as zapadu slunce ve Frydku-Mistku byl toho dne v 17:30 h a €as zapadu

slunce v Ceském Té&Sing byl v 1729 h, kdy svétla umélého osvétleni

v zst. Frydek-Mistek méla byt dle Casového planu osvétleni zapnuta v 17:40 h

a v obvodech osobni nadrazi a frydecké prednadrazi zst. Cesky Té&Sin byla ve

skute€nosti zapnuta v 17:45 h, se jednalo o seznameni strojvedouciho vlaku Os 12853

s tratovymi poméry v tratovém useku:

o Frydek-Mistek — Cesky T&8in a Cesky Té&sin — Frydek-Mistek projetim ob&ma sméry
3x ve dne;

dne 11. 3. 2022 v ramci jizdniho vycviku realizovaného na vlacich:

o Os 12813, Os 12814, Os 12825, Os 12828, Os 12833 a Os 12836 (s odjezdem
z zst. Cesky Té&Sin v 16:44 h a pfijezdem do Zst. Frydek-Mistek v 17:21 h).

Protoze Cas zapadu slunce ve Frydku-Mistku byl toho dne v 17:45 h a ¢as zapadu

slunce v Ceském Té&8in& byl v 17:44 h, kdy svétla umélého osvétleni

v Zst. Frydek-Mistek méla byt dle Casového planu osvétleni zapnuta v 17:55 h

a v obvodech osobni nadrazi a frydecké prednadrazi zst. Cesky T&Sin byla ve

skutecnosti zapnuta v 18:01 h, se jednalo o seznameni strojvedouciho vlaku Os 12853

s tratovymi poméry v tratovém useku:

o Frydek-Mistek — Cesky Tésin a Cesky T&8in — Frydek-Mistek projetim ob&ma sméry
3x ve dne,

dne 19. 3. 2022 v ramci jizdniho vycviku realizovaného na vlacich:

o Os 12813, Os 12814, Os 12817, Os 12818, Os 12821, Os 12822, Os 12835,
Os 12838, Os 12843 (s odjezdem z zst. Frydek-Mistek v 18:08 h a pfijezdem do
zst. Cesky T&Sin ve 18:47 h) a Os 12844 (s odjezdem z zst. Cesky Té&Sin v 19:15 h
a pfijezdem do Zst. Frydek-Mistek v 19:52 h).

ProtoZe €as zapadu slunce ve Frydku-Mistku byl toho dne v 17:58 h a ¢as zapadu

slunce v Ceském T&Sin& byl v 17:57 h, kdy svétla umélého osvétleni

v Zst. Frydek-Mistek méla byt dle Casového planu osvétleni zapnuta v 18:05 h

a v obvodech osobni nadrazi a frydecké prednadrazi zst. Cesky Té&Sin byla ve
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skute€nosti zapnuta v 18:13 h, se jednalo o seznameni strojvedouciho vlaku Os 12853
s tratovymi poméry v tratovém useku:
o Frydek-Mistek — Cesky T&8in a Cesky T&sin — Frydek-Mistek projetim ob&ma sméry
4x ve dne a 1x v noci;
* dne 28. 11. 2022 v ramci samostatné realizovaného seznani na vlacich:
o Os 12819, Os 12820, Os 12825 a Os 12828 (s odjezdem z Zst. Cesky Té&Sin ve
14:36 h a pfijezdem do Zst. Frydek-Mistek v 15:21 h).
Protoze Cas zapadu slunce ve Frydku-Mistku byl toho dne v 15:51 h a ¢as zapadu
slunce v Ceském Té&8ing& byl v 1550 h, kdy svétla umélého osvétleni
v Zst. Frydek-Mistek méla byt dle Casového planu osvétleni zapnuta v 16:15 h
a v obvodech osobni nadrazi a frydecké prednadrazi zst. Cesky T&Sin byla ve
skutecnosti zapnuta v 16:08 h, se jednalo o seznameni strojvedouciho vlaku Os 12853
s tratovymi poméry v tratovém useku:
o Frydek-Mistek — Cesky Tésin a Cesky T&8in — Frydek-Mistek projetim ob&ma sméry
2x ve dne.
Z vySe uvedené analyzy vyplyva, ze strojvedouci vlaku Os 12853 absolvoval seznameni
s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach regionalni drahy v tratovém useku:
+ Frydek-Mistek — Cesky Té&8in a Cesky T&Sin — Frydek-Mistek projetim ob&ma
sméry 21x ve dne a 1x v noci;
+ Frydek-Mistek — Cesky T&Sin projetim 4x ve dne, z toho 1x absolvoval vjezd do
zst. Cesky T&Sin v noci;
+ Cesky Té&Sin — Frydek-Mistek projetim 4x v noci, z toho 1x absolvoval odjezd
z zst. Cesky Té&Sin jesté ve dne.
V zst. Cesky Té&Sin tak strojvedouci vlaku Os 12853 absolvoval seznameni s tratovymi
poméry ve sméru od zst. Hnojnik (Frydek-Mistek) 25x ve dne a 2x v noci, pfiemz ani
v jednom pfipadé nebyl vySe uvedenymi vlaky uskute¢nén vjezd na SK ¢&. 238.

Lze tak shrnout, ze dopravce CD nezajistil prokazatelné seznameni strojvedouciho viaku
Os 12853 s tratovymi poméry na trati Frydek-Mistek — Cesky Té&s$in/Cesky Té&Sin —
Frydek-Mistek projetim pfislusné trati obéma sméry 2x ve dne a 2x v noci a strojvedouci
vlaku Os 12853, i pfesto, Ze neabsolvoval seznameni s tratovymi poméry na uvedené trati

ve stanoveném rozsahu, tak dne 5. 12. 2022 dopravci v dokumentu ,Karta znalosti traté
prokazatelnym zpuisobem potvrdil znalost této Zelezni¢ni drahy.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU, nebot
strojvedouci vlaku Os 12853 absolvoval seznameni s tratovymi poméry v zst. Cesky Tésin
ve sméru od zst. Hnojnik (Frydek-Mistek) 25x ve dne a 2x v noci, tzn. ve sméru jizdy viaku
Os 12853 byl v zst. Cesky TéSin znaly tratovych poméra.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD a strojvedouciho viaku Os 12853, mimo pri€innou souvislost
se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,
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* § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo byla
prokazatelné seznamena s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde Fidi
drazni vozidlo,*;

+ ¢&l. 36 vnitfniho predpisu CD V 2:
.Strojvedouci se musi pfed samostatnym vykonem sluzby obeznamit s tratovymi
poméry na pojizdénych tratovych udsecich, ... Poznani tratovych pomért
strojvedouci uskuteCni projetim pfislusné trati obéma sméry a to dvakrat ve dne
a dvakrat v noci; ...".

Z dokumentace dopravce CD poskytnuté DI vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os 12853 byl
v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

V souvislosti i s danou MU je nezbytné uvést, Ze pravni predpisy Ceské republiky ani jednotné
technologické postupy dopravce CD nestanovi jako jednu z povinnych &asti zkousky
k prokazani ZOZ ovéfeni praktické schopnosti Zadatele (strojvedouciho) na lokomotivnim
simulatoru adekvatné fesit i situace, které mohou nastat jen zfidka, a to v&€. zpusobu jizdy
a maximalni rychlosti pfi jizdé na navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“,
doplnénou indikatorovou tabulkou s Cislici 5, a s tim souvisejici urCeni, kde se vlak na
vymezené draze nebo jeji Casti nachazi.

Ve smyslu Smérnice 2007/59/ES neni vyuzivani lokomotivnich simulatortl povinné, Ize je vSak
vyuzit k ovéfeni pouzivani provoznich pfedpisli a €innosti strojvedouciho ve zvlasté naro€nych
situacich.

Simulatory umoziuji nejen elementarni nacvik bézné obsluhy DV a jeho systém(, ale také
umoznuji strojvedoucim ucit se a zdokonalovat se v praktickém konani — reakci i na situace,
které mohou nastat zfidka. Pro bezpe¢né provozovani drazni dopravy je zcela nezbytné, aby
strojvedouci mél stale podvédomé osvojeno, jakym zpusobem ma reagovat — jaky zpusob
jizdy ma zvolit, resp. jak jednat po vzniku mimoradnosti ¢i MU, V€. jejich nasledného ohlaseni.
Pravé k tomuto slouzi lokomotivni simulator, jenz umozni strojvedouciho v ramci Skoleni
pfipravit, ale také ovéfit v ramci zkousky ZOZ jeho praktickou schopnost fesit i situace, které
nemohou byt navozeny v ramci Skoleni a vycviku nebo jejich navozeni je ve skuteCnych
podminkach komplikované nebo se Ize s nimi setkat nepravidelné Ci vyjimecné.

Na uzite€nost, Iépe Ffe€eno nezbytnost, lokomotivnich simulatort DI jiz opakované upozornila
v ZavéreCné zpravé o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti, €. j.: 6-3275/2021/Dl, jez se
udala dne 31. 10. 2021 mezi zst. Cesky Tésin a Albrechtice u Ceského Tésina, kde se srazilo
HDV jedouci jako PMD s uvazlym viakem Pn 62054, a v ZavéreCné zpravé o vysledcich
Setfeni mimoradné udalosti, €. j. 6-127/2022/DlI, jez se udala dne 13. 1. 2022 v Zst. Prosenice,
kde doSlo ke srazce vlaku Nex 43404 s vlakem Pn 52479 s naslednym vykolejenim, a v nich
obsazenych bezpecCnostnich doporucCenich. Proto s ohledem na jiz dfive vydana
bezpeénostni doporuceni tykajici se ovéfeni praktické schopnosti strojvedouciho adekvatné
fesit i situace, které mohou nastat jen zfidka, na lokomotivnim simulatoru, nebude DI v dané
véci dalSi podobné bezpeénostni doporuceni obsahem této ZZ vydano.

Je zfejmé, Ze strojvedouci vlaku Os 12853 nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani
bylo v zZst. Cesky TéSin ovlivnéno nevédomymi chybami spocivajicimi v:

* nespravném zpuUsobu jizdy na zakladé navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani

navésti Vystraha® navésténé cestovym navéstidlem Lc236, oznaCenym
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mj. indikatorovou tabulkou s Cislici 5, ktera mu mj. pfedvéstila navést ,Stdj“ na
nasledujicim hlavnim navéstidle umisténém na nedostateCnou zabrzdnou
vzdalenost (v pfipadé vjezdu na SK €. 238 umisténému na vzdalenost 275 m),

* nespravném urCeni mista, kde se s pfedmétnym vlakem nachazi, kdy po vjeti do
prostoru srdcovky vyhybky €. 208 mél nejpozdéji zjistit, ze jizdou pFfes danou
vyhybku proti hrotu odbocnym smérem doprava vjizdi na SK €. 238 a nikoli na SK
¢. 6,

* pozdnim jednani — reakci (manipulaci s ovladacim prvkem pro zavedeni
rychlo€inného brzdéni) na navést ,Stlj“ navésténou cestovym navéstidlem Lc238,
kdy na tuto navést reagoval po ujeti drahy 60 m a uplynuti 5 s od mista za¢atku
nerusené viditelnosti této naveésti (reakéni doba strojvedouciho je predpokladana do
2s).

Chovani strojvedouciho vlaku Os 12853 bylo negativné ovlivhéno jeho mylnou, ni¢im
nepodloZzenou, domnénkou (pfesvédCenim), Ze s vlakem bude vjizdét na SK €. 6. Tato
domnénka (pfesvédceni) byla podpofena praktickou zkuSenosti strojvedouciho nabytou
v pribéhu jeho seznameni se s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach regionalni
drahy v tratovém useku Frydek-Mistek — Cesky T&sin, resp. Cesky T&sin — Frydek-Mistek,
kdy s vlaky jedoucimi z Frydku-Mistku do Ceského Té&$ina a kong&icimi jizdu v Zst. Cesky
TéSin (14x) vjizdél na SK €. 6 a (1x) vjizdél na SK ¢&. 8. Stejné tak i pribéhu nasledného
samostatného vykonu prace strojvedouciho s kong&icimi vlaky v Zst. Cesky T&Sin ve vech
pripadech (4x) vjizdél na SK €. 6 — ani v jednom pfipadé se nejednalo o tzv. posledni viak
od Frydku-Mistku, resp. o vlak, ktery by jizdu ukoncil na SK €. 238. Na véci nic nezmeénilo,
Ze strojvedoucimi, viz bod 3.1.9 této ZZ, ktefi na strojvedouciho viaku Os 12850 dohlizeli
pfi jeho jizdnim vycviku a se kterymi sou€asné absolvoval seznameni s tratovymi poméry i
v zst. Cesky T&Sin, a strojvedoucimi, viz bod 3.1.9 této ZZ, se kterymi absolvoval pouze
seznameni s tratovymi poméry, mél byt podle jejich vyjadieni upozornén i na moznost
vjezdu kteréhokoliv vlaku osobni dopravy jedouciho ve sméru od Frydku-Mistku, zejména
pak toho posledniho vlaku, pfimo na SK &. 238, a Ze ve Stani¢nim Fadu Zst. Cesky Té&Sin,
jehoz obeznameni se s nim strojvedouci vlaku Os 12853 potvrdil podpisem v dokumentu
,Karta znalosti traté“ dne 5. 12. 2022, bylo mj. uvedeno, Zze SK ¢&. 238 je koleji vjezdovou
a odjezdovou pro smér Hnojnik (viz vySe uvedené a nasledujici bod 4.3.2 této Z2Z).

Proto strojvedouci vlaku Os 12853 pfi jizdé v obvodu vyhybek pfilehlych k cestovému
navéstidiu Lc236 Zst. Cesky Té&Sin a jizd& po SK &. 238 k cestovému navéstidlu Lc238 zvolil
zpUsob jizdy, ktery byl nespravny. Od urovné cestového naveéstidla Lc236, jez mj. predveéstilo
navést ,Stdj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém na nedostate¢nou zabrzdnou
vzdalenost, az po srdcovku vyhybky €. 208 (nachazejici se 173 m pfed cestovym navéstidlem
Lc238) jel s viakem nejvy$8i dovolenou rychlosti 50 km-h”', pficemz do doby zavedeni
rychloCinného brzdéni ve vzdalenosti 61 m pfed cestovym navéstidlem Lc238 rychlost viaku
jedouciho vybéhem nikterak neupravoval, a to i pfesto, Ze nejpozdéji v prostoru srdcovky
vyhybky €. 208 mohl zjistit, Ze vjizdi a posléze se nachazi na SK ¢&. 238, a ze navést ,Stij*
navésténa cestovym navéstidlem Lc238 byla pfi jizdé po SK €. 238 viditelna na vzdalenost
121 m (viz také body 3.1.3, 3.1.7 a 4.1.1 této Z2).

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou na MU zucastnéného

zaméstnance SZ, jeho zdravotnim stavem a osobni situaci, v&. fyzického a psychického
stresu.
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4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktorl zabyvala rovnéz systémem organizace
pracovni doby (vykonu prace) na MU zucastnéného zaméstnance provozovatele drahy
a zaméstnance dopravce v souvislosti s moinym vlivem unavy na jejich jedném’

vrwvs

analyzovany pouze smeény odpracované na MU zucastnénym strojvedoucim od zacCatku
ledna 2023 do vzniku dané MU.

Strojvedouci vlaku Os 12853 mél s dopravcem CD uzavienou smlouvu ,PRACOVNI
SMLOUVA®, ze dne 31. 8. 2021, na dobu neurcitou, s dnem nastupu do prace od
1. 9. 2021, a ve znéni dodatku ,Dohoda o zméné pracovni smlouvy®, ze dne 9. 12. 2022,
s uc€innosti ode dne 11. 12. 2022. Pfedmétna smlouva byla uzaviena podle zakona
&. 262/2006 Sb. Mistem vykonu prace bylo OROD Vychod, pravidelnym pracovi$tém pro
ucely cestovnich nahrad bylo sjednano pravidelné pracovisté Frydek-Mistek.

Pracovni €innost strojvedouciho zacal strojvedouci vlaku Os 12853 samostatné vykonavat
od kvétna 2022, a to na posunovych vykonech v obvodu Zst. Bohumin. Od 11. 12. 2022
mu bylo dopravcem CD uréeno misto zadatku vykonu prace Frydek-Mistek, kde zagal
vykonavat funkci strojvedouciho na tratovych vykonech.

Délka stanovené tydenni pracovni doby strojvedouciho viaku Os 12853, ve spojeni
s platnou kolektivni smlouvou, ¢inila 36 h tydné v nepfetrzitétm pracovnim rezimu.
Z dokumentace dopravce CD vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os 12853 v obdobi od
1.1.2023 do vzniku pfedmétné MU odpracoval 19 smén, a pfedmétna MU vznikla
v prubéhu jeho 20. smény. Planovany vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho viaku
Os 12853, vC. fizeni DV, byl dopravcem planovan tak, aby nepfesahl 13 h.

DI v ramci analyzy vykonu prace (smén) strojvedouciho viaku Os 12853 mj. Zzjistila, ze
vramci dopravcem planovanych vykonu prace (smén) absolvoval v tratovém useku
Frydek-Mistek — Cesky T&Sin, resp. Cesky T&Sin — Frydek-Mistek, do doby vzniku
predmétné MU, nizZe uvedené vykony prace (smény), kdy mj. dne:

3. 2. 2023 mél strojvedouci sjednany (planovany) zaCatek vykonu prace (smény)
v 7:02 h na pracovisti Frydek-Mistek a sjednany (planovany) konec vykonu prace
(smény) v 18:20 h také na pracovisti Frydek-Mistek, pfi¢emz od 10:06 h do 12:36 h
mél planované pferuSeni vykonu prace (smény). Vykon prace (pracovni doba)
strojvedouciho mél(a) Cinit 8:48 h. SkuteCny zaclatek a skuteCny konec vykonu
prace (smeény), vC. jeho pferuSeni se shodoval s planovanym vykonem prace.
PDOJ strojvedouci Cerpal ve vhodnych ¢asech béhem pobytl viaki ve stanicich
a v dobé preruseni smeény. Béhem daneho vykonu prace (smény) strojvedouci ridil
mj. v tratovém Useku Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin, resp. Cesky Té&$in —
Frydek-Mistek, DV vilakd Os 12813, Os 12814, Os 12825, Os 12828, Os 12833
a Os 12836, pfitemz ve vSech pfipadech s vlaky kong&icimi v zst. Cesky T&sin (2x),
jedoucimi ve sméru od Frydku-Mistku, ukon€il jizdu na SK €. 6;

* 6. 2. 2023 mél strojvedouci sjednany (planovany) zacatek vykonu prace (smény)
v 7:02 h na pracovisti Frydek-Mistek a sjednany (planovany) konec vykonu prace
(smény) v 18:20 h také na pracovisti Frydek-Mistek, pficemz od 10:06 h do 12:36 h
mél planované pferuSeni vykonu prace (smény). Vykon prace (pracovni doba)
strojvedouciho mél(a) Cinit 8:48 h. SkuteCny zacdatek a skuteCny konec vykonu
prace (smeény), vC. jeho pferuSeni se shodoval s planovanym vykonem prace.
PDOJ strojvedouci Cerpal ve vhodnych Casech béhem pobytl viaki ve stanicich
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a v dobé preruSeni smény. BEhem daného vykonu prace (smény) strojvedouci Fidil
mj. v tratovém Useku Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin, resp. Cesky Té&Sin —
Frydek-Mistek, DV vlaki Os 12813, Os 12814, Os 12825, Os 12828, Os 12833

a Os 12836, pficemz ve vSech pfipadech s vlaky kongicimi v Zst. Cesky T&Sin (2x),

jedoucimi ve sméru od Frydku-Mistku, ukonCil jizdu na SK €. 6;

* dne 7. 2. 2023 (v ramci smény, pfi které doSlo ke vzniku MU) mél strojvedouci
sjednany (planovany) zacatek vykonu prace (smény) v 17:26 h na pracovisti
Frydek-Mistek (po odpoc€inku trvajicim 22:56 h v misté svého bydli5t€) a sjednany
(planovany) konec vykonu prace (smény) v 5:39 h nasledujiciho dne také na
pracovisti Frydek-Mistek. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho mél(a) Cinit
12:13 h. Skute¢ny zacatek vykonu prace (smény) se shodoval s planovanym
zaCatkem vykonu prace, pficemz do doby vzniku MU cinila 6:25 h. PDOJ Cerpal
v provozni pauze mezi vlaky Os 3175 a Os 3132 v zst. Ostrava hl. n., viz nize.
Béhem daného vykonu prace (smény) strojvedouci fidil DV vlaku:

o Os 3175 v tratovém useku Frydek-Mistek — Ostrava hl. n., a to v dobé od
18:31 h do 19:02 h,

o Os 3132 v tratovém useku Ostrava hl. n. — Frydek-Mistek, a to v dobé od
20:26 h do 20:58 h,

o Os 12849 v tratovém useku Frydek-Mistek — Cieszyn (Polska republika), a to
v dobé& od 21:12 h do 21:57 h. Vjezd vlaku do Zst. Cesky T&Sin byl uskute¢nén
na SK €. 6. Ze stejné SK vlak posléze pokracoval v jizdé ve sméru Cieszyn,

o Os 12850 v tratovém useku Cieszyn (Polska republika) — Frydek-Mistek, a to
v dobé& od 22:03 h do 22:56 h. Vjezd vlaku do Zst. Cesky Té&Sin byl uskuteénén
na SK €. 6. Ze stejné SK vlak posléze pokraCoval v dalsi jizdé ve sméru
Frydek-Mistek,

o Os 12853 v tratovém useku Frydek-Mistek — Cesky T&Sin, a to v dobé& od
23:12 h do 23:51 h. V Zzst. Cesky Té&Sin s timto vlakem pfijel na SK &. 238, na
které doslo ke vzniku dané MU.

V souvislosti s pfedmétnou MU nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo
pracovni dobou zaméstnancu. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancu zjisténo
nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a Cerpani pfestavky na jidlo a oddech,
resp. PDOJ.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

DI se v ramci $etfeni organizaénich faktorG a Ukol(i zabyvala také postupy dopravce CD
upravujicich zplsob a podminky zajisténi dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych mj. ve
vnitrostatnich pravnich predpisech a ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy
a dopravce.

U strojvedouciho vlaku Os 12853 dopravce CD provedl od kvétna 2022 do vzniku
predmétné MU celkem 3 kontroly. Témito kontrolami zjistil 3 nedostatky, spocivajici v:

* nespravném vykonu prace strojvedouciho (bez vlivu na bezpe¢nou jizdu vlaku),
* administrativnim nedostatku pfi praci se zapisem o provedené zkousSce brzdy,
* nespravné obsluze vozidlové radiostanice,
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pricemz zadny ze zjisténych nedostatkil nemél souvislost se vznikem dané MU.

Pfi Setfeni nebyly na strané& provozovatele drahy SZ a dopravce CD zjistény faktory
souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecCnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy
Dohled bezpec€nostniho organu nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 916 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé vlaku za
hlavni naveéstidlo zakazujici jizdu, jejichz nasledkem doslo v 17 pfipadech ke srazce DV,
ve 12 pripadech ke srazce DV s technickym zafizenim drahy a v 6 pfipadech k vykolejeni
DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd bylo usmrceno 6 osob, 177 osob utrpélo ujmu na
zdravi a vznikla celkova Skoda ve vysi 857 809 138 K¢. Z uvedeného vyctu MU Setfila DI
celkem 53 MU.

Spolecnym jmenovatelem vSech vySe uvedenych MU, rovnéz i této MU, byla absence
technickych prostfedkd zabezpec€eni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani)
strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za
hlavni navéstidlo, které jizdu vlaku zakazovalo. V dané véci byla DI v pfedchazejicim
obdobi vydana fada bezpec&nostnich doporuceni, kterymi na danych MU zucastnénému
provozovateli drahy (operatorovi provozovatele drahy) a dopravcim mj. doporucila urychlit
prace na zavedeni ETCS a vybaveni DV jeho mobilni ¢asti tak, aby pfi uvedeni systému
na pfislusné trati do provozu mohla dopravci pouzivana DV pIné vyuzivat vsSech
funkcionalit ETCS. DI souc€asné témito bezpecnostnimi doporuc¢enimi doporucila DU
pfijmout vlastni opatfeni sméfujici k zajiSténi realizace danych bezpecénostnich
doporuceni. S ohledem na postupnou realizaci uUkold plynoucich z Narodniho
implementacniho planu ERTMS ,European Rail Traffic Management System® (evropsky
systém fizeni Zeleznini dopravy) a na né&j navazujicich dokumentd nebude DI v dané véci
dalSi podobné bezpecnostni doporuceni obsahem této ZZ vydano.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficina:
* nezastaveni vlaku Os 12853 pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc238

zst. Cesky Té&Sin, které navéstilo navést ,Studj*, zapfi¢inéné nespravnym zpdsobem
jizdy strojvedouciho vlaku Os 12853 na navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani
navésti Vystraha“ navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc236, které mimo
jiné predvéstilo navést ,Stlj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém na
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost, ve spojeni s nespravnym ur¢enim mista, kde
se strojvedouci s vlakem pfi jizdé na a po stani¢ni koleji €. 238 nachazi.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

« failure to stop of the regional passenger train No. 12853 in front of the main (route)
signal device Lc238 at Cesky TéSin station with signal ,Stop”, due to by incorrect
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driving style of the train driver of the regional passenger train No. 12853 to the
signal ,Speed 40 km/h and repetition of the warning signal" signaled by the main
(route) signal device Lc236, which among others warning signalling the signal
,otop" at the following main signal, located at an insufficient braking distance, in
conjunction with its incorrect determination of where he was with the train during
movement on and along station track No. 238.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadnéa opatieni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:
* pfi€ina vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik, v&. zadani pokynu vedoucich
k predchazeni vzniku podobnych MU, byly projednany na rozsirené poradé vedeni
OROD Vychod;

» strojvedoucimu viaku Os 12853 nafidil absolvovat mimoradné ovéreni znalosti
v rozsahu prislusné odborné zkousky.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

» the cause and responsibility, including the introduction of instructions leading to the
prevention of similar occurrences were discussed at an extended meeting of the
management of the Regional Directorate of Passenger Transport (east);

* it was ordered to the train driver of the train No. 12853 to undergo an extraordinary
verification of knowledge within the scope of the relevant professional examination.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

+ na konci SK & 238 zst. Cesky T&S8in ukonené zarazedlem nebylo umisténo
neproménné navéstidlo s navésti ,Posun zakazan“ na tyCi za prvni zabranou —
pficné zakotvenym prazcem, nybrz az na naraznikovém tramci;

+ Staniéni Fad Zst. Cesky Té&Sin obsahoval nespravnou polohu vjezdového navéstidla
FL v km 136,667 na misto km 136,607.

U dopravce CD:

* nezajiSténi prokazatelného seznameni strojvedouciho vlaku Os 12853 s tratovymi
poméry na trati Frydek-Mistek — Cesky Tésin/Cesky TéSin — Frydek-Mistek ve
stanoveném rozsahu;

* strojvedouci vlaku Os 12853 prokazatelnym zpUsobem potvrdil znalost tratovych
pomérl na trati Frydek-Mistek — Cesky Tésin/Cesky TéSin — Frydek-Mistek i presto,
Ze seznameni se s tratovym poméry na uvedené trati neabsolvoval ve stanoveném
rozsahu.
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Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

+ at the end of the station track No. 238 at Cesky T&Sin station, which ends with a rail
buffer stop, it was not located a single-aspect signal with the signal ,Shunting
prohibited” on the pole behind the first barrier — a transversely anchored sleeper,
but only on the bumper beam;

+ Regulation for station duty at Cesky T&Sin station indicated the incorrect position of
the entrance signal device FL in km 136,667 instead km 136,607.

At the railway undertaking CD:

« failure to provide demonstrable familiarization of train driver of the train No. 12853
with track structure on the line Frydek-Mistek — Cesky TéSin/Cesky Tésin — Frydek-
Mistek within the specified range;

* the train driver of the train No. 12853 verifiably confirmed his knowledge of the track
structure on the Frydek-Mistek — Cesky TéSin/Cesky TéSin — Frydek-Mistek line
even though he did not familiarize with the track structure in the specified range.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

v

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpecnostni doporuceni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit provozovatele
drahy Spravu Zzeleznic, statni organizaci, na vhodnost vypracovavat jednotlivé
technologické pomucky jizdniho fadu — Pokyny pro vykon dopravni sluzby tak, aby vzdy
spliiovaly nejen poZzadavky na bezpeéné organizovani drazni dopravy, ale v ramci
moznosti a mistnich pomérl zohledriovaly také maximalni mozné zjednodudeni
(optimalizaci a usnadnéni) pro snizeni poc¢tu nezbytnych dopravnich ukond a s tim
souvisejici snizeni provoznich nakladl, aby provozni zaméstnanci, pro néz je dana
technologicka pomucka uréena, neméli potfebu pfi organizovani drazni dopravy uréenou
(vjezdovou, odjezdovou) kolej logicky ménit.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Railway Safety Inspection Office following Act No. 266/1994 Coll. entrusted with the
authority does not issue a safety recommendation, however, considers it necessary to
inform the IM of the suitability of developing individual technological aid of the timetable —
Instructions for the performance of the transport service so, that operational employees do
not have to logically change the designated (entrance, departure) track when organizing
railway transport.

V Ostravé dne 9. listopadu 2023

Ing. Lukas Janak v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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PRILOHY

Obr. €. 3: Pohled na navest ,Stuj* navésténou cestovym naveéstidlem Lc238
zst. Cesky TéSin z mista zacatku jeji viditelnosti (ze vzdalenosti 121 m)
Zdroj: DI

=

o MU

Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Pohled na vykolejené HDV 814.187-1 vlaku Os 12853 v kone&ném
postaveni po MU

Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Pohled na srazkou vytrzeny, odhozeny a na jednotlive Casti
rozdéleny levy naraznik zarazedla na konci SK €. 238 zst. Cesky TéSin, viz bod
3.1.3 této 2Z
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