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Zroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 8.12. 2022, 6:09 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 4203 s osobnim automobilem a naslednym
vykolejenim.

Draha, misto: draha zeleznicni, kategorie celostatni, trat 316A Prerov — Bfeclav,

tratova kolej €. 1, Zzelezni¢ni pfejezd P8156 v km 122,412.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 4203);
fidiCka osobniho automobilu.

Nasledky: bez Ujmy na zdravi osob”;
celkova Skoda 19 471 669 KC.

*) vzhledem ke vzniku nasledné MU (stfet vlaku Nex 41723 s fidiCkou osobniho automobilu) nebylo mozné
prokazat vznik ujmy na zdravi pfi této MU.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P8156 v dobé, kdy se
na ném nachazel vlak Os 4203, zpUsobené jednanim Fidicky osobniho automobilu,
ktera  nerespektovala svételnou a zvukovou vystrahu pFejezdového
zabezpecCovaciho zarfizeni se sklopenymi zavorovymi bfevny.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 8" December 2022, 6:09 (5:09 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 4203 with the car at the
level crossing No. P8156 with consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 4203.

Location: open line between Bzenec pfivoz and Moravsky Pisek stations, the
level crossing No. P8156, km 122,412.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 4203);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 0 fatality, O injury;’
total damage CZK 19 471 669,-

*) Injury of the driver of the car was not possible to prove at this occurrence, because it happened
consequent occurrence at the same level crossing (collision of the freight train No. 41723 with driver of the
car at 6:14) when the driver of the car was death.

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P8156 at the time
when the regional passenger train No. 4203 was arriving, caused by behavior of the
car driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level crossing
safety equipment with barriers.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.



‘ ok Zavarednd zprava o vysledcich Setfen! mimoradnsg udalost]
Obsah
ST T LU TP 3
BT 11 o 4
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOST ...ttt 10
2.1 Rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni.............uuuuiieii 10
2.2 Odavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni..............cooooiiiiiiii e, 10
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného odavodnéni...........cccccevvvvvvviiiinnnnnnnes 10
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vySettujicich.......................... 10
2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané Udalosti POIIEIY........cooieee e 10
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty.............cccceviviinnnnnnns 10
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE.......eeeiiiiii ittt e e e e e e e e e eeeeees 10
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 11
2.9 Interakce Se SOUANIMI OFGANY.....cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiitti e e e e e e e e e e e e e eeeeeeaenaaaaaaaa 11
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni........ccccceeeeeieiiiiiee i, 11
B POPIS UDALOST ..ottt ettt et n e 11
3.1 Popis a zakladni infOrmace.............ooooriiiii i 11
3.1.1 POPIS tYPU UAAIOST. ... . e e e e e eeaennns 11
3.1.2 Datum, pfesny €as a misto UdaloSti............ccuviiiiiiiiiiii e, 11
3.1.3 POPIS MiSta UAAIOSTI. ... .. e 11
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOAY..........cveueeuiieie e 17
3.1.5 Popis jinych nasledku, v€etné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
ZUCASINENYCH SUDJEKIU......eveiiiiiieieeeeeee e e e e eeenes 17
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektd...............ccccccie. 17
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav v€etné registracnich Cisel..................... 18
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému................. 19
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
1) o5 0 0 =T 1P 21
3.2 Fakticky pOPIS UAAIOSTi. .....uuuuiiiiiiiieeiiie e e e e 25
3.2.1 Sled skutecCnosti, které vedly k mimorfadné udalosti...............cccooiiiiiiiiiiinne. 25
3.2.2 Sled skute€nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
] 1001 o 26
4 ANALYZA UDALOST ..ottt naneeaeeteennnnane e 27
4.1 UIONY @ POVINNOST.......oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e et ae e 27
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah..............oooiiiiiiii i 27
4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel...............ccooiiiiiiiiiiieiieee 31
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé ZelezniCnich zafizeni................ 31
4.1.4 Vnitrostatni bezpecnostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice.....31
4.1.5 Oznamené subjekty, ur€ené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
74 |- 32
4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 32
4.1.7 Jakékoliv jiné 0soby Nebo SUDJEKtY..........ooiiuiiiiii 32
4.2 Drazni vozidla a techniCKa ZaFiZEeNi...... ..o 33
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni...........cccoooioiiiiiiiiiii e, 33



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zzeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni............cccccceeiiiiiiiiinnnnn. 33
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni€nich produktl................cooiiiiiiiiiiiiiiiere e 34
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
teChNICKYCN ZAFIZENI. ... 34

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.34

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni.....34
4.3 LidSKE TaKLOrY ... e e e ————————— 34
4.3.1 Lidské a individualni vIastnOSti...........oouiiiiiiiiiiiiiiii e 34
4.3.2 Pracovni faKIOry.......ooo o 34
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY..........cooiiiiiiiiiiccccccccce e 34
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim...........ccccuviieiiiiiiiiiiiiieee e 34
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro uc€ely Setfeni...............ooovviiii i 34
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajistovani
bezpecCnosti, a postupy SIEAOVANI............vueiiiiii 35
4.4 .1 Prislusné podminky regulacnino ramcee..........cccccceriiiiiiiiiiiiiiiiiiin 35
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky Cinnosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu€astnénych subjektl............ccooiiiiiiiiiiiii 35
4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu€astnénych dopravcu a provozovatell drah
................................................................................................................................... 35
4.4.4 Systém fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbarskyCh dilen...........ooo i 35
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy............ 35
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody...........c.cccceevveeennn. 35
4.4.7 Jiné SystemOVe faktory...........ueeiiiiiiii 36
4.5 Predchozi udalosti podobné povahy...........cccoooiiiiii i 36
B ZAVERY ..ottt 36
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pfi€in udalosti............ccccooeeeiiiiiiiiiiiiii, 36
5.2 Opatfeni pfijata k pfedchazeni mimofadnym udalostem...............cccceeeiiiiiiiiiiiinenee. 36
SIRC I B To o] a0 o3 4 1S3 =T o 1SRRI 37
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt 37
o110 2O 38



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, akciova spoleénost

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

D, délka rozhledu pro zastaveni

GSM-R globalni systém mobilni komunikace pro zeleznici (Global System for
Mobile Communication for Railway)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

Lo rozhledova délka pro nejpomalejsi silnic¢ni vozidlo

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

KU kolejovy usek / kolejové useky

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské Republiky

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TRS Tratovy radiovy systém

TZ272 tratové zabezpecovaci zarizeni

] Uzemni inspektorat

UTZ uréené technickeé zarizeni

ZZ ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 104/1997 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650 ed. 2

TNZ 34 2620

predpis SZ D1

predpis SZDC S3

TP 65

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni udinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni udinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon
o silnicnim provozu), ve znéni ucinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni uc¢inném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni uc€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni u€inném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

norma CSN 73 6380 ,Zelezni¢ni piejezdy a pfechody”,
ve znéni uinném v dobé vzniku mimorfadné udalosti

norma CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci
zarizeni — Prejezdova zabezpecovaci zafizeni, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

technickd norma Zeleznic TNZ 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpecCovaci zarizeni; Staniéni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni, ve znéni uinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpefovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zelezniéni svrsek® ve znéni uc¢inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Technické podminky TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich®, ve znéni u¢inném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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TP 169 Technické podminky Ministerstva dopravy CR 169
,Zasady pro oznacCovani dopravnich situaci na
pozemnich komunikacich“, ve znéni uc¢inném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 8. 12. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopad(
MU na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno, pracovisté Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* méfeni rozhledovych pomérl a dalSich parametrt Zelezni¢niho prejezdu;
» prezkouSeni spravné funkce prejezdového zabezpelovaciho zafizeni;

» ucast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,

» analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

10
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podani vysvétleni zuCastnénych osob;
* analyza dat zaznamenanych registraCnim rychlomérem zuc¢astnéného HDV;
+ analyza podkladt vyzadanych od PCR.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setieni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organd
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjiSténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 8.12. 2022.

Cas: 6:09 h.

Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, trat 316A Prerov — Breclav,
mezi zst. Bzenec pfivoz a Moravsky Pisek, ZP P8156 v km 122,412,
TK¢E. 1.

GPS soufadnice:  48.9608942N, 17.3034431E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Dvoukolejny ZP P8156 nachazejici se na zelezniéni trati 316A Prerov — Bieclav
umoznoval kfizeni s uc€elovou komunikaci, jejimz vlastnikem a spravcem bylo mésto
Bzenec. ZP se nachazel mezi zst. Bzenec pfivoz a Zst. Moravsky Pisek. Tento
mezistaniCni usek byl elektrifikovan, rozdélen do tfi oddili a vybaven trojznakovym
obousmérnym automatickym blokem ABE-1.

OA pfijel k ZP zleva ve sméru jizdy vlaku po komunikaci, na kterou Ize odbocit ze silnice
II. tfidy &. 426. Komunikace byla pfed ZP tvofena betonovym krytem ve zhor§eném stavu

11
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a misty byla nezpevnéna (podrobnosti viz kap. 4.1.7). Vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 4203
klesa ve sklonu 1,5 %e.

Uhel kiizeni uéelové komunikace s trati byl 80° (dle dokumentace SZ). Trat byla ve sméru
jizdy vlaku pfima a ve stoupani 3,34 %o.

Moravsky
Pisek

Misto zastaveni vlaku Os
4203 v km 123,585

G\ L
@

-

]
- —
= Bzenec-Olsovec

1 Smeér jizdy vlaku Os 4203

g §
% Stolarh
< P8156 - v lesich u
@ ' Pisku-ke kaéenaku
(426]
]
|
]
I
]
f Samota
Obr. &. 1: Popis mista MU Zdroj: mapy.cz, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno proti sméru jizdy vlaku Os 4203, od mista
kone¢ného postaveni pfedniho ¢ela hnaciho drazniho vozidla CZ — CD 91 54 7 362 033-3
(dale také HDV 362 033-3) na TK €. 1 v km 123,585, tzn. v kone€ném postaveni po MU,

az na ZP P8156 v km 122,412,

Stav infrastruktury:

« ZP P8156 byl zabezpeéen PZZ typu EA, kategorie PZS 3ZBl, doplnén o cela
zavorova bfevna, s pozitivnim signalem (bilé pferusované svétlo);

« ZP byl ze sméru jizdy motorovych vozidel od mésta Bzenec ozna&en dopravni
znackou A 32b ,Vystrazny kfiZ pro Zelezni¢ni prejezd vicekolejny®, umisténou na

12
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vyloZzniku nad vystraznikem ve vzdalenost 5,6 m od osy 2. TK. Na tomto
vystrazniku byla umisténa tabulka s upozornénim ,POZOR VLAK!;

« z opacné strany byl ZP oznaden dopravni znackou A 32b ,Vystrazny kfiz pro
Zeleznini prejezd vicekolejny®, umisténou na vylozniku nad vystraznikem ve
vzdalenosti 5,3 m od osy 1. TK. Na tomto vystrazniku byla umisténa tabulka
s upozornénim ,POZOR VLAK!*

« ZP byl oznageny podle jednotného systému znadeni Zelezniénich prejezdd &islem
P8156, které bylo umisténo na zadni strané svételnych skfini vystrazniku;

+ pfi vjezdu na uéelovou komunikaci, na které se nachazi ZP, byla umisténa
dopravni znacka B1 — Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech), doplnéna
dodatkovou tabulkou ,,Dopravni obsluze vjezd povolen®;

» délky rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla D, a viditelnosti vystraznych kfizu
i vystraznikt pfed ZP byly z obou smért ucelové komunikace naméreny vétsi nez
je stanovena hodnota 35 m;

* délka D, v m, méFfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné kolmo
vzdalené 4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma (2,5 m od osy
koleje) na opacné strané prejezdu, byla naméfena 10,4 m;

* hodnoty rozhledovych pomérl, zejména minimalni rozhledové délky pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo L, v pfipadé poruchy PZZ (nejvy3Si dovolena rychlost
jizdy DV 10 km.h™), byla ve v§ech rozhledovych kvadrantech vétsi nez stanovena
hodnota 64 m;

* prejezdova vozovka byla tvofena zelezobetonovou prefabrikovanou konstrukci
typu URTR a byla sjizdna. V dobé ohledani byl povrch vihky bez nedistot;

» stav ochrannych klin a povrchu prejezdu byl shledan jako vyhovuijici;

» Sifka Zlabka pro okolek drazniho vozidla byla shledana jako nedostacujici. Vlivem
posunutych betonovych panell byla na nékterych mistech namérena Sirka zlabku
pouze 60 mm (podrobnosti viz kap. 4.1.1);

» délka prejezdu byla 14,8 m a Sifka 6 m;

« tratova rychlost na ZP ve sméru jizdy vlaku byla 160 km.h"'. Kontrola &innosti PZZ
byla na JOP CDP Prerov;

* Zelezni¢ni trat’ byla poSkozena souvisle od mista vykolejeni vlaku (bod ,0%) v km
122,419 az do km 123,547 v délce 1128 m. Byly poskozeny betonové prazce
v€etné upevnovadel kolejnicovych pasl. Bylo nalezeno 6 lomu kolejnice na levém
kolejnicovém pasu, zplsobenych jizdou vykolejeného TDV;

« pred ZP byly na zemi pfed kovovym rostem odvodnéni ZP patrné stopy pneumatik
(otisk dezénu), které smérovaly do kolejisté. Jednalo se o stejny druh pneumatik,
jako u poskozeného automobilu znacky Volkswagen Polo.

Stav zabezpecovaciho zafizeni:

» archiv stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni pro monitoring jizdy vlaku Os 4203 byl
stazen provozovatelem drahy dalkové;

13



—

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost] ‘

byla staZzena i archivni data z technologie PZZ-AZD EA (data byla DI vyzadana
v€etné jejich vyhodnoceni odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy);

v domku technologie PZZ byl zdokumentovan zaznamnik poruch na sdélovacim
a zabezpecfovacim zafizeni, plan udrzby a protokoly z provoznich méfreni PZZ;

PZZ nevykazovalo pfed MU poruchovy stav a davalo pfed jizdou vlaku Os 4203
v€asnou vystrahu.

Obr. &. 2: Pohled na ZP P 8156 ve sméru jizdy OA Zdroj: DI

Stav draznich vozidel:

vlak Os 4203 zastavil pfednim ¢elem HDV 362 033-3 v km 123,585, tj. 1173 m za
ZP. Vlak byl sestaven z HDV a 3 TDV, mél délku 94 m, 16 naprav a 231 tun.
Potfebna brzdici procenta 98 %, skute¢na brzdici procenta 98 %. Vlak byl prabézné
brzdén prvnim stupném brzdéni v rezimu ,R%

strojvedouci pozoroval trat' a navésti ze stanovisté strojvedouciho HDV, tzn. z Celni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho se nachazel
sam;

ohledanim stanovisté strojvedouciho HDV nebylo zjiSténo nic, co by strojvedoucimu
pred vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani trati a navésti a jednani podle
zjisténych skutecnosti;

na stanovisti strojvedouciho HDV bylo mj. zjiSténo: sdruzena paka jizdniho
kontroléru v poloze ,R“ — rychlo€inné brzdéni, pfepinaC sméru jizdy v poloze ,0
ovlada€ pfimocinné brzdy v poloze ,uplné odbrzdéni“, manometr tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi indikoval hodnotu O bar, manometr tlaku vzduchu v brzdovych
valcich indikoval hodnotu 2,5 bar, na displeji vozidlové radiostanice byl navolen viak
€. 4203 na siti GSM-R CZ;

14
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* pfi stfetnuti doSlo k vykolejeni druhého podvozku prvniho TDV obéma napravami
vlevo ve sméru jizdy vlaku. Vykolejeny podvozek se nachazel 38 m od Cela vlaku
(viz Obr. €. 4);

Zdroj: DI

Obr. &. 3: Pohled na vykolejené 1. TDV kau Os 4203

* prvni TDV za HDV bylo poSkozeno v tomto rozsahu: viditelné zborceny spodni
pficnik druného vykolejeného podvozku a poskozena obé dvojkoli v€etné jizdnich
ploch po vykolejeni, odérky a vrypy na napravach, vystipany material kotou¢ovych
brzd, deformace tlumicu, plasté ventilatorli, odpadové trubky od WC, Sroubovky,
zkFizena nastupni kfidla dvefi, chybél nastupni schidek;

+ orientaéni dechova zkouska na alkohol byla provedena PCR u strojvedouciho viaku
Os 4203 s negativnim vysledkem;

* na HDV 362 033-3 byla DI zajisténa vlakova dokumentace. Dopravcem bylo
provedeno stazeni dat ze zaznamového zafizeni HDV;

* ve druhém TDV v prostoru pro cestujici byla nalezena utrzena plomba a strzena
rukojet’ zachranné brzdy;

* ve vlaku cestovalo cca 25 cestujicich a vedouci obsluhy vlaku (vlakvedouci);
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br. ¢. . Poled"a ykIeJeny druhy pdvoze prvn TDV o Zdroj: DI

* strojvedouci byl drzitelem platné licence vydane DU a Osvédéeni strojvedouciho
vydaného dopravcem CD;

» zacCatek i konec vlaku byly oznaCeny pfedepsanymi navéstmi.

Ostatni:

* OA znacky Volkswagen Polo zelené barvy byl po stfetnuti s vlakem Os 4203
odhozen a nachazel se 23 m od ZP v pfikopu na levé strané u 2.TK;

* OA byl narazem zni¢en. U vraku OA byly otevieny levé zadni dvefe. Motor a pfedni
naprava s obéma koly se nachazely cca 3 m od vozidla u sloupu trakéniho vedeni,
blize k predmétnému ZP. OA byl otoCen predni ¢asti smérem k ZP;

* na OA byla odhadnuta Skoda ve vysi 50 000 K¢;

» v &ase 6:14 h doslo u ZP P8156 ke vzniku dal$i MU, a to stfetu s osobou;

+ na ZP stal Vv dobé ohledani vlak Nex 41731, ktery jel od zst. Moravsky Pisek po
2. TK. Na ZP a v kolejisti za ZP ve sméru jizdy nakladniho vlaku se nachazely
pozUstatky osoby, ktera byla pozdéji identifikovana jako fidiCka OA.

Povétrnostni podminky: denni doba, oblaéno s ob&asnymi snéhovymi pfehankami,
+ 2 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: rovinaty, mirné Cclenity lesni terén, misto MU v pfimém

sméru v mirném zafezu. Pozemni komunikace pred ZP ve
sméru jizdy osobniho automobilu byla ve sklonu 1,5 %eo.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob. Zranéni Fidicky OA nebylo z divodu
vzniku nasledné MU mozno prokazatelnym zplsobem zjistit.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyc€islena $koda na:

* HDV (vlak Os 4203) 0 K¢;
« 1.TDV 5270 900 K¢;
« 2.TDV 925 750 K¢,
« 3.TDV 825 750 K¢;
* zafizeni drahy 12 399 269 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 19 421 669 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* 0sobnim automobilu zn. Volkswagen Polo 50 000 K&.
Pfi MU byla Skoda vznikla na OA vycislena celkem na 50 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo mezi zst. Bzenec pfivoz a zst. Moravsky Pisek k uplnému
preruseni provozu v obou TK od 6:09 h. V 15:16 h doslo k ¢asteChému obnoveni provozu
po 2. TK. Dne 21. 12. 2022 byl po opravé zelezni¢niho svrsku obnoven provoz v 1. TK.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjekt
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

+ tratovy dispeder 2A CDP P¥erov, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 4203, zaméstnanec CD.
Treti strana:

* fidicka osobniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:

+ vlakvedouci vlaku Os 4203, zaméstnanec CD.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Pferov — Breclav, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.
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Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Pferov — Bfeclav, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 4203 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 4203 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 94 HDV: 9154 7 362 033-3 P

Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 231 1. 50 54 22-44 280-4 R
Potfebna brzdici procenta (%): 98 2. 50 54 22-44 184-8 R
Skutecna brzdici procenta (%): 98 3. 50 54 80-30 021-7 R
Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 140

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 4203:
* ve vlaku bylo v dobé vzniku MU cca 25 cestujicich a 1 vlakvedouci;
* vykolejené TDV je v tabulce oznageno tu¢né;
+ drzitelem HDV a TDV byly CD.

HDV 362 033-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu UniControls-TRAMEX RE xx €. 2122.

Zjisténa korekce €asu (- 13 s) byla do nasledujicich ¢asu zapocitana.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 6:07:09h vlak odjel ze zst. Bzenec pfivoz;

e 6:09:01h najeti OA do boku 1. TDV vlaku Os 4203 pfi rychlosti 129 km.h"'-
vznik MU;

e 6:09:05h Dbylo registrovano pouziti pribézné brzdy pfi rychlosti 127 km.h™, vlak
na nasledujici draze 770 m a za 28 s zpomalil na 80 km.h™";

* 6:09:33h  Dbylo registrovano snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi bez
pouziti brzdy (po pouziti zachranné brzdy);

« 6:09:53h vlak zastavil z rychlosti 80 km.h™ na draze 226 m v km 123,585.

Nejvy8si dovolena rychlost vlaku nebyla pfekroCena a zafizeni pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho bylo pribézné obsluhovano.

HDV 362 033-3 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ5908/13-V.03,
vydany DU dne 18. 1. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 22. 9. 2022 s platnosti do 22. 3. 2023 se zjiSténim, Ze vozidlo vyhovuje
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podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci. Vznik MU nebyl
v pfi€inné souvislosti s technickym stavem DV.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat byla pred mistem MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru v mirném zarezu
az k ZP P8156. Jednalo se o dvojkolejnou, elektrifikovanou trat, v misté MU s nejvySsi
povolenou rychlosti 160 km.h™.

Zelezniéni svréek byl tvoren kolejnicemi tvaru UIC 60, upnutymi upeviiovadly typu Pandrol
Fastclip k betonovym prazcum B91S/P, Stérkové loze bylo Cisté.

Dvoukolejny ZP P8156 v km 122,412 byl troviiovym kfizenim Zelezniéni traté 316A Pierov
— Breclav s ucelovou komunikaci. Prejezdova konstrukce byla tvofena zelezobetonovou
prefabrikovanou konstrukci typu URTR a byla sjizdna pro silnicni vozidla.

PZZ 3ZBI typu PZZ-EA mél platny Prikaz zpasobilosti uréeného technického zafizeni, ev.
&.: PZ 1217/01-E.43, vydany DU dne 31. 1. 2001, s platnosti na dobu neurgitou. Posledni
prohlidka pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 9. 2022. Toto zafizeni bylo vybaveno
systémem pro automatické zaznamenavani dat.

Rozborem stazeného archivu dat PZZ bylo po korekci €asu - 32 s zjiSténo:

* 6:07:47 h  vlivem jizdy vlaku Os 4203 do pfiblizovaciho useku doslo k ukonc¢eni
vydavani pozitivni signalizace, k zahajeni vystrahy na pfejezdu a ke
spusténi pfedzvanéci doby;

* 6:08:15h registrace povelu pro sklopeni zavor;

* 6:08:21h registrace sklopeni zavor;

* 6:09:01h registrace prujezdu vlaku prostorem pfejezdu — vznik MU;
* 6:09:05h registrace povelu pro zvednuti zavor;

* 6:09:11h zavory zvednuty véas;

* 6:12:42h  vlivem jizdy vlaku Nex 41731 do pfiblizovaciho useku doslo k zahajeni
vystrahy na pfejezdu a ke spusténi predzvanéci doby;

* 6:13:10 h registrace povelu pro sklopeni zavor;

* 6:13:16 h registrace sklopeni zavor;

* 6:14:20 h zaznamenano vjeti vlaku Nex 41731 do prostoru pfejezdu.

Z rozboru staZzenych dat PZZ vyplyva, Ze zarfizeni vykazovalo normalni €innost a ze
technicky stav PZZ a zpUsob jeho obsluhy nebyl v pFiginné souvislosti se vznikem MU. ZP
preSel do stavu vystrahy ze zakladniho stavu. Doba vystrahy prejezdu pfed pocCatkem
sklopeni zavor trvala 28 s. Cas, ktery ub&hl od spusténi zavor do vzniku MU, byl 46 s.

DI provéfila asy uvedené v tabulce piejezdu a dosadila je do vzorce uvedeného v CSN
34 2650 ed. 2 pro vypocet pfiblizovaci doby t. — nejkratSi doby od okamziku pokynu ke
spusténi vystrahy do okamziku, kdy smi vjet Celo drazniho vozidla na Zelezni¢ni prejezd,
a pfedzvanéci doby t, — doby od spusténi vystrahy do okamziku, kdy se smi zacit sklapét
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bfevno zavory. Vypoctem byla zjiSténa pfiblizovaci doba t. = 46,9 s a pfedzvanéci doba
t.= 26,8 s.

Obé vypoéitané hodnoty souhlasi s Gdaji uvedené v tabulce prejezdu. K aktivaci PZZ ZP
P8156, tj. k zahajeni davani vystrahy cCervenymi pferuSovanymi svétly spojené se
zvukovou vystrahou ve sméru jizdy vlakd od Zst. Bzenec pfivoz (tedy ve sméru jizdy viaku
Os 4203), doslo obsazenim pfiblizovaciho useku jizdou vlaku Os 4203 v km 119,963, tedy
2449 m pred ZP P8156. U tohoto PZZ, jak je uvedeno v tabulce prejezdu, je nutno prigist
jesté tzv. dobu odloZené vystrahy, a to 8 s. Pfi rychlosti 80 km.h™" a ¢asu 8 s ujel vlak drahu
177 m. K zahajeni vystrahy u ZP P8156 doslo pfi poloze vliaku Os 4203 v km 120,140, coz
je 2272 m od ZP a jedna se o skute¢nou délku pfiblizovaciho useku. V &ase 6:08:15 h, po
uplynuti pfedzvanéci doby, ktera je stanovena na 26,8 s, doslo k povelu pro sklopeni
zavor. Vlak se nachazel v km 120,980 ve vzdalenosti 1432 m od ZP. Déle do$lo v &ase
6:08:21 h ke sklopeni zavor. Vlak se nachazel v km 121,202 ve vzdalenosti 1210 m od ZP.
V &ase 6:09:01 h vlak Os 4203 vjel do prostoru ZP, kde nasledné doslo k najeti OA z boku
do 1. TDV, které nasledkem toho druhym podvozkem vykolejilo. Vlak zastavil v Case
6:09:53 h v km 123,585, cozZ je 1173 m za ZP.

Z vypoctu priblizovaci doby t. jednoznacné vyplyva, ze nejdelSi (Ds = 22 m) a nejpomalejsi
(vs= 5 km.h") silniéni vozidlo, které je pfi spusténi vystrahy PZZ ve vzdalenosti 1 m pied
vystraznikem, mine hranici nebezpeéného pasma za Zelezni¢nim prejezdem, tj. bezpecné
projede Zelezniénim prejezdem pred tim, nez pfijizd&jici vlak dosahne urovné ZP, &imz je
zajiSténa bezpecnost provozovani drahy, drazni dopravy a sou¢asné ucastnikl provozu na
pozemnich komunikacich.

Zst. Moravsky Pisek byla vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim ESA 11,
obsluha byla provadéna z JOP. Jde o zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. V dobé&
vzniku MU byla stanice fizena fidicim dispeCerem 2A z CDP Pferov. Kédovani pro viakovy
zabezpecCovac€ o signalni frekvenci 75Hz pfi jizdé tratovou rychlosti bylo pfenaseno do
vSech kolejovych obvodu, pfi jizdé snizenou rychlosti kdduji pouze dopravni koleje.

Mezistanicni usek Moravsky Pisek — Bzenec pfivoz byl zabezpe€en trojznakovym
obousmé&rnym automatickym blokem ABE-1, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Volnost
kolejovych usekl byla zajisténa kolejovymi obvody KO 3103. Zabezpelovaci zafizeni
umoznovalo pfenos kddu na drazni vozidlo pro vlakovy zabezpeCovaC. Mezistani¢ni usek
byl rozdélen do tfi tratovych oddilu.

Pravidelné prohlidky PZZ byly provadény dle schvaleného planu udrzby. Posledni
prohlidka ZP pfed vznikem MU probé&hla dne 2. 11. 2022. Posledni revize elektrického
zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi elektrického zafizeni &. 57-2021-Chr
provedena dne 10. 8. 2021 se zavérem: ,Elektrické zafizeni-popisovaneé v této revizni zprave je
Z hlediska bezpecnosti, definované v CSN 33 1500, vyhl. ¢. 100/1995 Sh. schopno provozu®.

Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkousce UTZ
€. 096/20.TN provedena dne 11.11. 2020 se zavérem: ,Prohlédnuté a prezkousSené
zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci pfimého zajiStovani
bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé“.

Z dat zaznamového zarizeni SZZ v Zst. Moravsky Pisek ze dne 8. 12. 2022 bylo zjisténo
(pfi srovnani €asl byla pouzita asova rovina zaznamového zafizeni PZZ, kde Casové
udaje odpovidaji skuteCnému stavu. Vzajemna Casova odchylka byla stanovena na +10 s
a byla k nasledujicim ¢asum pfipoctena):
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5:57:28 h

5:57:30 h
6:00:17 h

6:07:53 h
6:08:14 h
6:08:21 h
6:08:54 h
6:09:01 h
6:09:27 h
6:13:11 h
6:13:34 h

6:13:37 h
6:13:49 h
6:14:18 h

obsluhou SZZ byla postavena vlakova cesta pro vlak Os 4203 od
vjezdového navéstidla 1S na 1. SK do zst. Moravsky Pisek;

rozsviceni navésti ,Volno“ na vjezdovém navéstidle 1S;

obsluhou SZZ byla postavena vlakova cesta pro projizdéjici viak Nex
41731 od vjezdového navéstidla 2L na 2. SK v Zst. Moravsky Pisek za
naveéstidlo L2;

zahajeni vystrahy na ZP P8156;

vlak Os 4203 obsadil KU 1T4;

vlak Os 4203 obsadil KU 1T3;

vlak Os 4203 obsadil KU 1T2;

vlak Os 4203 opustil KU 1T2 — vznik MU;

vlak Os 4203 obsadil KU 1T1 (a poté v ném z(istal stat);

vlak Nex 41731 minul odjezdové navéstidlo L2 Zst. Moravsky Pisek;

vlak Nex 41731 minul vjezdove naveéstidlo 2S zst. Moravsky Pisek pro
opacny smér jizdy a obsadil KU 2T1 (viz Obr. €. 6);

vlak Nex 41731 mijel vlak Os 4203 stojici na 1. TK;
vlak Nex 41731 obsadil KU 2T2;
vlak Nex 41731 obsadil KU 2T3.

Obr. &. 5: Pohled na monitor JOP na projizdéjici vlak Nex 41731 po 2. TK kolem vlaku Os 4203, ktery
stal na 1. TK v useku Moravsky Pisek — Bzenec pfivoz

Stojici viak Os 4203 v km
123,585

Zdroj: SZ, prava DI

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob

ve smluvnim vztahu:

strojvedouci vlaku Os 4203 — Zapis se zaméstnancem:
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o

jizda na vlaku Os 4203 ze Zst. Bfeclav probihala bez zavad;

po odjezdu vlaku ze Zst. Bzenec pFivoz zaregistroval u ZP P8156 v km 122,412
stojici automobil;

kdyz minul pfejezd, ktery byl v €innosti, ucitil cuknuti vlaku, které ale neovlivnilo
jeho dalsi jizdu, a tak pokraCoval dal smérem do zst. Moravsky Pisek;

vzapéti doslo k uniku vzduchu z pribézného potrubi vlivem pouziti zachranné
brzdy, kterou pouZil vlakvedouci k zastaveni vlaku. lhned pouzil rychlocCinné
brzdéni. Vlak zastavil cca 80 m pfed vjezdovym navéstidlem do zst. Moravsky
Pisek;

po zastaveni vlaku zjiStoval pohledem z okna, co se stalo. Uvidél oblak prachu
za HDV, proto ihned informoval o situaci dispeCera CDP Prerov, ze bude
potfeba néjaky Cas na zjisténi zavady na vlaku;

po druhém pohledu z okna uz prach zmizel a uvidél, Ze prvni viz u spojeni
s druhym vozem soupravy je vybocCeny z pojizdéné koleje;

vzapéti mu volal dispeCer CDP Prerov, ktery se ho ptal, jaka je situace, a sdélil
mu, Ze bude po 2. TK projizdét Nex 41731. Ten jiz béhem tohoto hovoru
projizdél kolem négj;

poté Sel zjistit, co se stalo na vlaku. Zjistil vykolejeni druhého podvozku prvniho
TDV za HDV smérem ke 2. TK. Z poSkozeni, které vidél, napf. utrzeny nastupni
schod, vyhaknuty tlumi¢ loziskového domku, usoudil, Ze doSlo ke stfetu
s pfedmétem nebo s autem;

béhem této prohlidky mu volala regionalni dispeCerka, ktera mu oznamila, ze
doslo ke stretu vlaku Nex 41731 s osobou;

vrwvs

po prichodu k prejezdu vidél kusy poskozeného osobniho auta. Byly tam uz
i slozky IZS a PCR,;

byla mu provedena zkou$ka na alkohol s negativnim vysledkem a poskytl
soucinnost pfi Setfeni;

z cestujicich ve vlaku Os 4203 dle sdéleni vlakvedouciho nebyl nikdo zranén.

+ strojvedouci vlaku Os 4203 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

dne 8. 12. 2022 fidil vlak Os 4203 ze zst. Breclav do zst. Prerov;

cca 3 minuty po odjezdu ze Zst. Bzenec pfivoz vidél, jak na levé strané pred ZP,
stoji néjaké vozidlo. Z tohoto divodu ztlumil dalkova svétla;

o jaké vozidlo se jednalo, nevi, ale bylo tmavsi barvy;

dale uvadi, ze toto vozidlo stalo normalné na silnici, za sklopenymi zavorami,
tak, jak se bézné stoji. Vozidlo nebylo v zadném pfipadé v kolejiSti a nic
nenaznacovalo tomu, Ze by do kolejisté chtélo vjet;

kdyZ s vlakem projel pfes ZP, tak ucitil cuknuti a usly$el slabou ranu;

v té chvili nevédél, o co se jedna. Vzapéti vlakvedouci zatahl za zachranou
brzdu a vlak zacal brzdit;
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po zastaveni vlaku zjistil, Ze doSlo k poSkozeni levé strany prvniho TDV
a k vykolejeni druhé napravy;

z pocatku nevédél, k ¢emu vubec doslo a z jakého divodu je viak poSkozeny
a vykolejeny;

nasledné se od dispeCera dozvédél, ze do vlaku mélo narazit vozidlo a zaroven
u ZP, kde doSlo k narazu, mélo dojit k usmrceni osoby nakladnim vlakem;

kdyz vlak pfes ZP piejizdél, tak se na Zelezniéni trati nenachazel Zadny
predmét, osoba ani vozidlo. Jediné vozidlo stalo na silnici, pfed sklopenymi
zavorami. Ze by se vozidlo rozjelo nebo rozjizdélo, nevidél;

po zastaveni vlaku proved!| s vlakvedoucim kontrolu cestujicich, pfi které zjistil,
Ze ve vlaku cestovalo cca 30 osob a nikdo, v€etné jeho, neutrpél zadné zranéni.

» strojvedouci vlaku Os 4203 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

pred nastupem na sménu mél dostateény odpocinek a pfi nastupu do smény se
nevyskytly Zadné mimoradnosti;

kdyz se blizil s vlakem Os 4203 k ZP P8156, tak byla tma, viditelnost nebyla
snizena. PFi prijezdu ZP si v8iml, ze PZZ bylo v Cinnosti a pfed sklopenymi
zavorami na levé strané stalo OA;

poté, co projel prostorem ZP, ucitil cuknuti, ale souprava neméla tendenci
zpomalovat, jela normalné dal;

chvili potom do$lo k Uniku vzduchu z pribézného potrubi a souprava zacala
brzdit;

na otazku, co konkrétné délal po zastaveni vlaku Os 4203 do doby, nez volal na
CDP Prterov, odpovédél, Zze v prvni chvili nevédél, pro¢ vlak zastavil. Dival se
z okna, kde vidél hromadu prachu. Poté, co se prach usadil, uvidél, Ze zadni
¢ast 1. TDV byla vykolejena;

po zastaveni vlaku mu volal na sluzebni telefon vlakvedouci. On mluvil
s provoznim dispeCerem a poté mu volal tratovy dispecer, ktery mu sdélil, ze po
sousedni koleji jede vlak;

nemysli si, Ze vykolejeny viz vlaku Os 4203 zasahoval do prljezdného prifezu
TK €. 2. Uvedl, Ze tam bylo asi 1 m mista;

po chvili mu také volala regionalni dispeCerka, ktera mu sdélila, Ze doSlo ke
stfetnuti na pfejezdu. Zabrzdil rucni brzdou a zamknul HDV a Sel se tam po trati
podivat. Toto sdélil vlakvedoucimu;

kdyz pfisel k ZP, byli tam jiz hasi¢i a PCR. Byla mu provedena dechova zkouska
na pfitomnost alkoholu;

po chvili se vratil k vlaku, kde se Cekalo na evakuaci cestujicich;

na otazku, zda je mu znama navést Stuj, zastavte vSemi prostfedky, kterou Ize
navolit pomoci svitilen na HDV, uvedl, Ze ano, Ze se pouziva na dvoukolejné
trati a je to rozsviceny reflektor a Cervena svétla;

k tomu, pro¢ tuto navést nepouzil, uvedl, Ze se nachazel v ¢asové tisni. Nez
zZjistil, co se déje, tak uz mu dispecCer volal, Ze jede proti vlak. Byla spousta
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dotazl od dispeCera a vlakvedouciho. Vlak po druhé tratové koleji projizdél
v momenté, kdy mluvil s dispeCerem. Stihl jen dobéhnout k oknu, aby se
podival, kolik je tam na prUjezd mista.

» vlakvedouci vlaku Os 4203 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

o

dne 8. 12. 2022 doprovazel vlak Os 4203 jako vlakvedouci osobnich viak;
jizda vlaku probihala standardné;
po odjezdu ze zst. Bzenec pFivoz pokracoval v zapoCaté revizi jizdnich dokladu;

nasledné zaregistroval nespecifikovany naraz a ,rachot‘. Kdyz tento ,rachot®
neprestaval (cca po 1 minuté), pouzil zachrannou brzdu;

po zastaveni vlaku kontaktoval strojvedouciho, kterému se nedovolal;

volal proto na CDP Pferov, kde informoval, Ze vlak Os 4203 je pravdépodobné
vykolejen, coz zjistil pohledem na soupravu;

poté Sel ven z vlaku, kde potkal strojvedouciho vlaku Os 4203, ktery jiz situaci
resil;

posléze provedl kontrolu, zda neni nékdo z cestujicich zranén, coz nebyl,
a nasledné postupoval dle pokynu regionalniho dispecera CD.

+ vlakvedouci vlaku Os 4203 — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 8. 12. 2022 jel jako vlakvedouci s vlakovou soupravou Os 4203 Citajici
1 HDV a 3 TDV ze zst. Bfeclav do cilové stanice Zst. Prerov;

ze zastavky Zst. Bzenec pfivoz vyjizdéli na ¢as v 6:06 h;
ve vlaku cestovalo cca 25 cestujicich;
on se nachazel ve druhém TDV;

vzhledem k tomu, Ze se jedna o klidny usek trati, vSichni cestujici byli
zkontrolovani, tak se ve druhém TDV posadil na sedacku na pravé strané vozu.
Zniceho nic zacal slySet veliky rachot a drnceni, jakoby mél vlak vykolejit;

protoze citil, Ze na to strojvedouci nereaguje, tak zatadhnul za zachranou brzdu.
Kdyz vyhlédl ven z okna, tak vidél u levé strany vlaku létat jiskry a jakoby létajici
Stérk. Venku byla jesté tma a kromé téch jisker nic jiného nevidél;

nevidél zadné vozidlo ani Zzadnou osobu. Necitil zadny naraz ani cuknuti, jen
slySel to hlasité drnéeni. Vibec nevédél, co se stalo;

po zastaveni vlaku se Sel se strojvedoucim podivat ven na vilak a zjistili, Zze
druha naprava na prvnim TDV je vykolejena a leva strana vagonu je poskozena,
jakoby do vlaku néco vrazilo;

to, Ze do vlaku mélo narazit vozidlo, se dozvédél az nasledné zaroven s tim, ze
mélo na stejném misté dojit i k usmrceni néjaké osoby. Nic vic k véci nevédél,

po zastaveni vlaku spocital vSechny cestujici a zjiStoval, jestli nékdo z nich neni
zranény. Zjistil, ze ve vlaku cestovalo celkem 25 cestujicich a zadny z nich nebyl
nijak zranény, ani jim nevznikla zadna Skoda. On taky Zzadné zranéni neutrpél
a ani mu nevznikla zadna Skoda na majetku.
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» svédek, tratovy dispe€er CDP Pferov — Zapis se zaméstnancem:

o dne 8. 12. 2022 mél no¢ni sménu jako fidici dispecer 2A na CDP Prerov;
o smeéna probihala bez zavad,

o v 6:11 h ho kontaktoval provozni dispeCer PD4 s tim, aby se spojil se
strojvedoucim vlaku Os 4203 ohledné zavady na vlaku;

o obratem navazal spojeni pfes GSM-R se strojvedoucim vlaku Os 4203, aby
zZjistil, co se stalo;

o strojvedouci mu oznamil, Ze slySel ranu, zaznamenal unik vzduchu a Ze se jde
podivat, co se stalo;

o upozornil strojvedouciho na projizdéjici vlak Nex 41731, ktery b&éhem hovoru
kolem vlaku Os 4203 projel. Nasledné strojvedouci ohlasil vykolejeni u 1. TDV;

o po ukonCeni hovoru navazal spojeni se strojvedoucim vlaku Nex 41731
s dotazem, zda pfi jizdé pres ZP P8156 nezpozoroval néco podezfelého.
Strojvedouci mu sdélil, Zze na prejezdu zahlédl osobu, ktera si lehla do kolejisté
a kterou nasledné prejel. Dale, Ze na prejezdu stoji a je potfeba aktivovat IZS.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 8. 12. 2022 odjel v ¢ase 6:07:09 h vlak osobni dopravy Os 4203 (Bfeclav — Pferov) ze
zst. Bzenec pfivoz a pokraCoval po 1. TK smérem do Zst. Moravsky Pisek. Po odjezdu
a béhem nasledné jizdy nezaznamenal strojvedouci vlaku Os 4203 Zzadné mimoradnosti.
Dle rozboru zaznamenanych dat strojvedouci pravidelné obsluhoval vilakovy
zabezpeCova¢ a nejvy$Si dovolena rychlost (140 km.h') viaku Os 4203 nebyla
prekroCena. Prljezd vlaku byl zabezpeCen normalni obsluhou SZZ, dalkové
obsluhovaného fidicim dispeCerem 2A z JOP CDP Prerov a TZZ. Vlak pokracoval jizdou
po 1. TK smérem k ZP P8156. V &ase 6:07:47 h, kdy se vlak nachazel 2272 m od ZP,
do$lo k zahajeni vystrahy na pfedmétném ZP a ke spusténi pfedzvanéci doby. Za 34 s
bylo nasledn& na tomto ZP registrovano sklopeni zavor. Pied prijezdem vlaku prostorem
ZP P8156, v misté viditelnosti prejezdoveé konstrukce z fidiciho stanovisté HDV, uvidél
strojvedouci OA, ktery stal pfed ZP, vlevo ve sméru jizdy vlaku. OA pfijel k ZP po ugelové
komunikaci vedouci ze silnice C. 11/426 — od mésta Bzenec.

PfestoZe ucastnika provozu po pozemnich komunikacich informovala svételna (dvé
Cervena stfidavé prerusSovana svétla), zvukova vystraha PZZ a sklopena zavorova bfevna
otom, Ze se k ZP blizi vlak, vjel s OA do prostoru nebezpe&ného pasma prejezdu
navzdory sklopenému zavorovému bfevnu pfes 2. TK do prljezdného prifezu 1. TK
v dobé, kdy tudy projizdél vlak Os 4203. PFi prdjezdu vliaku Os 4203 prostorem ZP P8156
doslo v ¢ase 6:09:01 h, pfi rychlosti 127 km.h™" ke stfetnuti OA s 1. TDV, najetim z levého
boku do prvniho TDV. Nasledkem vySe popsanych skuteénosti do$lo k devastaci osobniho
automobilu a jeho naslednému odhozeni na levou stranu do pfikopu u 2. TK a k vykolejeni
1. TDV vlaku Os 4203 druhym podvozkem obé&ma napravami v km 122,419, vlevo ve
sméru jizdy. Vlak Os 4203 ve vykolejeném stavu pokraCoval dale 1128 m (vykolejeny
podvozek se zastavil v km 123,547) smérem k Zst. Moravsky Pisek.
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Vlakvedouci uvnitf TDV uslySel nezvykly zvuk pfipominajici jizdu ve vykolejeném stavu
a nezaznamenal reakci strojvedouciho, proto pouZil rukojet zachranné brzdy. Vlivem toho
doSlo k uniku vzduchu z pribézného potrubi, na coz strojvedouci reagoval zavedenim
rychlo¢inného brzdéni. Nasledné v €ase 6:09:53 h vlak Os 4203 zastavil pfednim Celem
HDV v km 123,585, tedy ve vzdalenosti 1173 m za ZP P8156.

Nedlouho poté, v &ase 6:14:19 h, doslo u ZP P8156 ke vzniku dalsi MU, a to ke stfetu
nakladniho vlaku Nex 41731 s osobou. Pfi této MU doSlo k usmrceni osoby, ktera se
nachazela v misté vefejnosti nepfistupném. Setfenim bylo zjisténo, e se jednalo
o stejnou osobu, ktera fidila OA a byla zu€astnéna na obou MU.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 6:10h strojvedouci vlaku Os 4203 ohlasil provoznimu dispecerovi CDP
Pferov zavadu na vlaku;

« 6:11h provozni dispeer CDP Pferov pfedal sdéleni strojvedouciho vlaku
Os 4203 tratovému dispecerovi 2A CDP Prerov;

« 6:12h tratovy dispeCer 2A CDP Pferov volal strojvedouciho vlaku Os
4203, aby zjistil podrobnosti zavady na vlaku Os 4203. Béhem
hovoru strojvedouci oznamil nejprve projeti vlaku Nex 41731 po
2. TK a vzapéti ohlasil vykolejeni viaku Os 4203 druhym
podvozkem 1. TDV;

* 6:15h vlakvedouci vlaku Os 4203 ohlasil vznik MU na CDP Pferov;

* 6:19h tratovy dispecCer 2A CDP Prerov ohlasil vznik MU na HZS SZ;

e 6:22h tratovy dispecCer 2A CDP Prerov ohlasil vznik MU na IZS;

e 6:26h tratovy dispecer 2A CDP Pierov ohlasil vznik MU na PCR;

* 6:26h tratovy dispeCer 2A CDP Prerov ohlasil vznik MU vedoucimu
dispecerovi;

e 6:29h tratovy dispecCer 2A CDP Prerov ohlasil vznik MU na nehodovou
pohotovost provozniho obvodu;

* 6:54h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

« 7:35h zacCatek ohledani mista vzniku MU inspektorem DlI;

« 10:15h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 15:30h Castecné obnoven provoz po 2.TK;

* dne 21.12. 2022 po opravé 1. TK doslo k uplnému obnoveni provozu.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 6:22 h, tj. 13 minut
po vzniku MU, tratovy dispecer 2A CDP Prerov.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:
« PCR, Uzemni odbor Hodonin:;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravskeho kraje;
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HZS SZ JPO Brno a JPO Prerov;

* HZS Jihomoravského kraje;

* Letecka zachranna sluzba;

» Sbor dobrovolnych hasicu Straznice.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno. Pfi
kiizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava pfednost
pfed provozem na pozemni komunikaci.

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit kfizeni Zelezniéni drahy s pozemni
komunikaci v urovni koleji svislou dopravni znackou A 32b ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni
prejezd vicekolejny®. Vystrazny kfiZ se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace
(chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby zadna &ast vystrazného kiize nebyla od osy
krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.

Zelezniéni prejezdy s tratovou rychlosti vy$si nez 60 km.h"' nebo s hodnotou dopravniho
momentu presahujici 10 000 se zabezpecuji svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zarizenim, které ucastniky silnicniho provozu c&ervenym pferuSovanym svétlem
a preru$ovanym zvukovym signdlem s dostate¢nym predstihem varuje, Ze se k ZP blizi
vlak nebo drazni vozidlo. Provedeni a umisténi vystraznikd musi odpovidat normam CSN
73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2 a vystrazniky musi byt dopInény tabulkou s upozorné&nim
,POZOR VLAK".

Pro FidiCe silnicniho vozidla musi byt zajiStén rozhled na vystraznik na takovou délku, aby
mohl spolehlivé zastavit pfed ZP, tj. na délku pro zastaveni D.. Dale pro pfipad poruchy
nebo vypnuti pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni musi byt zajiSténa délka rozhledu
pro nejpomalejsi silni€ni vozidlo L, na drazni vozidlo ze vzdalenosti kolmo 4 m od osy
koleje do osy jizdniho pruhu pozemni komunikace. DV ma v takovém pfipadé povinnost
jet rychlosti do 10 km.h™ a davat zvukovou navést ,Pozor”.
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Obr. &. 6: Pohled na posunuté betonové panel v 2. TK T Zdroj: DI

Provozovatel drahy ma ve svém predpisu SZDC S3, v kapitole || Konstrukéni tpravy na
ZelezniCnich pfejezdech a pfechodech, v €l. 15 stanoveny parametry zlabku, ktery se na
ZP vytvafi k volnému priichodu okolkl kol Zelezniénich vozidel. Zlabek ma mit $itku
75 mm nebo 80 mm (podle typu konstrukce) v urovni temene pfilehlé pojizdéné kolejnice.
Povolena odchylka Sifky Zlabku od nominalni hodnoty je £ 5 mm. Jak je uvedeno
v kapitole 3.1.3 ZZ, $itka zlabk( pro okolek na pfedmétném ZP byla shledana jako
nedostacujici. Vlivem posunutych betonovych paneld, pfedevSim prvniho a druhého ve
sméru od Moravského Pisku, byla naméfena ve 2. TK nejmensi Sitka zlabku az 60 mm.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 23 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo verejné pristupné vlecky je
dale povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozované
drahy v souladu s technickymi podminkami a pozZadavky na tuto drahu
a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti ...";

+ kapitola Il., &l. 15 predpisu SZDC S3:

»Na Zeleznicnim prejezdu se vytvofi Zlabek k volnemu prachodu okolkd kol
Zelezni¢nich vozidel podle vzorového listu Zeleznicniho spodku Z 11. Zlabek ma

v sy

Sitku 76 mm nebo 80 mm (podle typu konstrukce) v urovni temene prilehlé
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pojizdéné kolejnice. Povolena odchylka Sirky zlabku od nominalni hodnoty je
+ 5 mm. Zlabek méa hloubku od TK minimalné 38 mm a maximalné 50 mm.*

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat' a navésti, jednal podle zjisténych skute€nosti a za jizdy neprekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Pfedmétné HDV vlaku Os 4203 na stanovisti strojvedouciho bylo v dobé MU vybaveno
funkéni vozidlovou radiostanici typu VS67, ktera umoziuje spojeni strojvedouciho se
zaméstnanci provozovatele drahy v reZzimu GSM-R a TRS. Vozidlova radiostanice zaroven
v rezimu TRS umoznovala (ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi)
samocinné zastaveni vlaku na zakladé povelu vyslaného tratovou c¢asti viakového
radiového zafizeni. Dle sdéleni dopravce vlakova radiostanice v rezimu GSM-R
umoznovala pfijmout signal ,Nouze-vlak®, ale funkcionalita samoc€inného zastaveni vlaku
nebyla u tohoto HDV zprovoznéna. V radiové siti GSM-R, ktera je v pfilehlych tratovych
Usecich zakladnim radiovym spojenim proto po aktivaci funkce GENERALN| STOP
nedojde k automatickému samocCinnému zastaveni HDV bez zasahu strojvedouciho.

Nevybaveni DV technickymi prostfedky k realizaci povelu k samoc€innému zastaveni DV
znamena nutnou pfFitomnost dalSiho mezi¢lanku (strojvedouciho) pro jeho zastaveni
v pfipadé hrozby nebezpecCi. Napf. dojde-li k nahlé vazné zdravotni indispozici
strojvedouciho, nelze DV (vlak) na siti GSM-R CZ zastavit. | v ostatnich pfipadech pak
zapojeni strojvedouciho do procesu nouzového zastaveni DV (vlaku) znamena ztratu
leckdy cennych sekund k odvraceni vazneéjsich nasledku.

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozaduji vybaveni DV pro pfijem povelu
generalni stop, jedna se totiz o tzv. ,doplfikovou funkci“ a ,narodni nastavbu“ systému
GSM-R. V zahranici je v siti GSM-R vyuzivano pouze tzv. nouzové skupinové spojeni
(Railway Emergency Call; SKP 299), které zajisti pfehrani automatické hlasové vyzvy
k zastaveni v radiostanici pfislusného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci doplnkovych
funkci, kterymi je v Ceské republice pouzité doplnéni o kédovany pfikaz s povelem pro
zastaveni vlaku (jednosmérné volani JSM 499). DI si je védoma skutecCnosti, Ze
pozadavek vyplyvajici pro systtm GSM-R z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. neni uveden v technickych specifikacich pro interoperabilitu, resp. je
jakozto pozadavek pro pristup k infrastruktufe nad ramec TSI v rozporu s principem
interoperability. Vyhlaska €. 173/1995 Sb. vSak Zzadné vyjimky nepfipousti, coz je
s ohledem na bezpec¢nost dle DI spravné.

Dopravce CD na vlak Os 4203 nasadil HDV, jehoz technické prostfedky nebyly spravné
zapojeny tak, aby na zakladé vyslaného povelu v radiové siti GSM-R zajistily realizaci
samocinného zastaveni vlaku, prestoze v useku Bfeclav — Pferov bylo zakladni radiové
spojeni na siti GSM-R.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2popravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;
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. §71 odst. 5 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Dopravce je povinen pouZit pro provoz na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou
tratovou casti systéemu vlakoveho radiového zarizeni slouziciho k zajisténi fizeni
drazni dopravy nebo pro prenos poveld, signalt, hlaseni &i datovy pfenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zarizeni; umoZzriuje-li
tratova cast viakového radiového zafizeni vyslat povel k samocéinnému zastaveni
drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostredky pro jeho
realizaci.”.

Provozovatel drahy méa ve svém piedpisu SZ D1 v &l. 126 uvedenu navést ,Stdj zastavte
vSemi prostredky”. Tuto navést musi znat kazdy zameéstnanec, ktery je povinen ji dat vzdy,
kdyz je ohroZena bezpeclnost provozovani drazni dopravy nebo lidské Zivoty a to vSemi
dostupnymi prostfedky, napf. na dvoukolejné trati svétly hnaciho vozidla. Konkrétni
situace, kdy by mélo dojit k pouziti navésti, jsou uvedeny dale v &l. 439 odst. 10 tohoto
predpisu. V ném je uvedeno, Ze pokud dojde k nahlému silnému poklesu tlaku nebo uniku
vzduchu z hlavniho potrubi (napf. pfi pouZziti zachranné brzdy), je strojvedouci povinen
uCinit bezodkladné vSechna dostupna opatfeni pro zjiSténi pfiCiny zastaveni vlaku
a zavadu ohlasit vyprav€imu. Pfi jizdé vlaku na vicekolejné trati musi strojvedouci
i vypravCi predpokladat vznik prfekazky pro jizdu vlaku po sousedni koleji a nesjizdnost
této koleje. Strojvedouci proto musi ihned na hnacim vozidle rozsvitit navést ,Stj,
zastavte vSemi prostredky®, pfipadné ji pfi zpozorovani protijedoucich draznich vozidel
nebo za snizené viditelnosti doplnit i navésti slysitelnou.

Vzhledem k tomu, Zze od zastaveni vlaku Os 4203 v ¢ase 6:09:53 h do €asu projizdéjiciho
vlaku Nex 41743 po 2. TK v 6:13:35 h ubéhly 3 min 41 s, provéfila DI, pro€ nedoslo ze
strany strojvedouciho vlaku Os 4203 k pouziti této navésti a k nevarovani strojvedouciho
protijedouciho vlaku Nex 41743 o pfipadném nebezpedi.

Strojvedouci dle svého podani vysvétleni v prvni chvili nevédél, pro€¢ doslo k zastaveni
vlaku a snazil se proto zjistit, co se stalo. Venku byla tma a vidél jen hromadu prachu.
Prvni zaznamenany hovor byl v Case 6:10:56 h, tedy 63 s po zastaveni vlaku Os 4203, kdy
strojvedouci informoval provozniho dispeCera CDP Pierov o tom, ze stoji pfed zst.
Moravsky Pisek a ze ma zatim nespecifikovanou zavadu. Hovor byl ukon€en v 6:11:34 h.
Dale probéhl v nasledujicim €ase hovor strojvedouciho s viakvedoucim viaku Os 4203.
V Case 6:12:45 h pak probéhl hovor tratového dispeCera CDP Prerov se strojvedoucim
vlaku Os 4203. V tomto hovoru znovu strojvedouci uvedl, Zze ma stale nespecifikovanou
zavadu na vlaku, Ze uchazi vzduch z hlavniho potrubi a Ze se musi jit podivat ven, o co se
konkrétné jedna. Tratovy dispeCer CDP Pferov mu v Case 6:13:15 h sdélil, Zze po 2. TK
projede za maly okamzik vlak Nex 41743, coz strojvedouci vlaku Os 4203 potvrdil. V Case
6:13:37 h oznamil tratovému dispecerovi, ze se jedna o vykolejeni a ze je to prljezdné.
Hovor byl nasledné ukoncéen v 6:13:53 h.

Strojvedoucimu byla znama navést ,Stlj zastavte vSemi prostfedky” a také védél, jak ji
pouzit. Na otazku, pro€ tuto navést v daném pfipadé nepouzil, odpovédél, ze byl v Casové
tisni a Ze byla spousta dotaz(l od dispeCera a vlakvedouciho. Nez zjistil, co se opravdu
stalo, tak uz mu volal dispecer. Stihl jen dobéhnout k oknu, aby se podival, kolik je tam na
prujezd mista. Z vySe popsanych skutecnosti Ize konstatovat, Zze strojvedouci splnil pouze
&ast povinnosti, které mu uklada &l. 439 odst. 10 predpisu SZ D1. | kdyz v prvnich chvilich
po zastaveni vlaku nevéd&l, co se skuteén& na ZP stalo, a o vykolejeni vlaku se
prokazatelné dozveédél poté, co kolem ného projel vlak Nex 41743, mél predpokladat

30



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

mozny vznik pfekazky pro jizdu vlaku po sousedni koleji a nesjizdnost koleje a ihned po
zastaveni vlaku rozsvitit na HDV naveést ,Stuj, zastavte vSemi prostfedky*.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfiniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”

+ &l. 439, odst. 10 vnitfniho piedpisu SZ D1:

»,Pokud dojde k nahléemu silnému poklesu tlaku nebo uniku vzduchu z hlavniho
potrubi (napf. pfi pouZiti zachranné brzdy), je strojvedouci povinen ucinit
bezodkladné vSechna dostupna opatreni pro zjiSténi priCiny zastaveni vlaku
a zavadu ohlasit vypravcimu. Pri jizdé vliaku na vicekolejné trati musi strojvedouci
i vypravCi predpokladat vznik prekazky pro jizdu vlaku po sousedni koleji
a nesjizdnost této koleje. Strojvedouci proto musi ihned na hnacim vozidle rozsvitit
navést Stuj, zastavte vSsemi prostredky, pripadné ji pri zpozorovani protijedoucich
draznich vozidel nebo za snizené viditelnosti doplnit i navésti slySitelnou.”

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce v pfic¢inné souvislosti
se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve |haté do 12 mésicli ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporu€eni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecCnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelngé, alespor jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
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Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektd odpovédnych
Za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava pfednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. V § 22 odst. 4 téhoz zakona je také uvedeno, Ze osoby nachazejici se
v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpeénost, dbat pokynl provozovatele drahy
k zajisténi bezpec€nosti osob a bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a pokynu
k zajisténi ochrany majetku a vefejného pofadku a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by
mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik
Skody na soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo naruSit vefejny poradek.
UZivatelé pozemni komunikace si pfed Zelezni€nim pfejezdem musi, v navaznosti na § 28
odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., pocinat zvlast opatrné, zejména se musi
presvédcit, zda muzou zelezni¢ni prejezd bezpelné prejet, pfi€emz nesmi vjizdét na
ZelezniCni prejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly
signalu prejezdového zabezpeCovaciho =zafizeni nebo preruSsovanym zvukem jeho
houkacCky nebo zvonku.

Dle rozboru zaznamenanych dat, Ufednich zaznamu o podaném vysveétleni_strojvedouciho
vlaku Os 4203, zapisu se zaméstnanci a usneseni PCR, vjela fidicka OA na ZP i pfes to, Ze
PZZ bylo v Cinnosti, tji. byla davana zvukova i svételna vystraha Cervenymi stfidavé
pferuSovanymi svétly a zavory se nachazely v dolni poloze (viz téz bod 4.3.5 ZZ) a narazila
s OA do boku projizdé&jiciho viaku.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — fidiCky osobniho automobilu ve vztahu k Zelezni¢nimu provozu,
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
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.Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pred provozem na pozemnich komunikacich.*;

* § 28 odst. 1 zdkona ¢&. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédCit, zda muzZe Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma éervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zarizeni, ...%
* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi&¢ nesmi vjizdét na Zeleznicéni pfejezd, je-li davana vystraha pferusovanym

zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni, ...".

Dopravni znaéeni A 29 ,Zelezniéni piejezd se zavorami‘ a navéstni desky &. A 31a (navéstni
deska 240 m), C. A 31b (navéstni deska 160 m) a €. A 31c (navéstni deska 80 m) nebylo na
Ucelové komunikaci z obou smérti ZP P8156 umisténo. Na tyto uvedené skutecnosti byl
upozornén spravce pozemni komunikace a to pfislusny ufad mésta Bzenec. Dle jeho vyjadfeni
bylo po provéfeni stavu rozhodnuto, ze dopravni znaceni bude doplnéno.

Uvedena zjisténi ohledné dopravniho znaCeni neméla pficinnou souvislost se vznikem MU.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpist a technickych norem, tykajici se uloh

a povinnosti spravcu dotéenych pozemnich komunikaci, mimo pfi€innou souvislost se
vznikem MU:

. ¢&.9.2.1.38 TP 65 — Navéstni deska (80 m) (&. A 31c):

.,Znacka ¢. A 31c ,Navéstni deska (80 m)" se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred
Zelezniénim prejezdem a uziva se podle stejnych zasad, které plati pro znacku
C. A 31a.“. Pokud k oznaceni zelezni¢niho prejezdu neni uZzito znacek ¢. A 31a
a C. A 31b, umistuje se znacka ¢. A 31c pod znacku ¢. A 29 nebo ¢. A 30. Nachazi-
li se Zelezni¢ni prejezd na odbocujici dopravné vyznamné pozemni komunikaci,

" i

umistuje se nad znacku ¢. A 31c dodatkova tabulka ¢. E 7b ,Smérova Sipka".“...

4.2 Drazni vozidla a technicka zafrizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produkt.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafrizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbafskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, ZzelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€éetné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

Z rozboru stazenych dat z PZZ vyplyva, Ze zafizeni vykazovalo normalni Cinnost a ze technicky
stav PZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Tim, Ze byl ZP
P8156 doplnén o zavorova bfevna, byl dostateCné zabezpecen. PriCina vzniku MU je na strane
ucastnika provozu na pozemni komunikaci, tedy fidicky osobniho automobilu. PCR provérovala
osobni situaci a dalsi skutecnosti ohledné jejiho jednani. Z nashromazdénych podkladi PCR
uvedla, ze fidiCka jednala v sebevrazedném umyslu. Jelikoz pfi stfetnuti na predmétném ZP byl
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tento pokus neuspésny, podafilo se fidi€ce po stfetnuti s viakem Os 4203 vystoupit z OA
a vstoupit (lehnout si) do 2. TK v dobé, kdy se k tomuto mistu blizil viak Nex 41723.

Z vyse uvedeneho vyplyva, Ze fidiCka OA si se zjevnym umyslem, v rozporu s povinnostmi
stanovenymi pravnimi predpisy, nepocinala pfed ZP P8156 zvlast opatrné a na pokyn sveételne
a zvukové vystrahy PZZ nezastavila vozidlo pfed ZP, nepfesvédCila se, zda mize ZP bezpecné
prejet, a nedovolené vjela na ZP P8156 v dobé, kdy jim projizdél viak Os 4203, a z boku do néj
narazila.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah
V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe&nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

| pfesto DI pozadala DU o zaslani v8ech opatieni, ktera byla DU v souvislosti s touto
mimoradnou udalosti jiz u¢inéna nebo prijata a také pocCet a vysledné zjisténi provedenych
statnich dozoru, které DU vykonal na ZP P8156 se zaméfenim na jeho stavebné technicky
stav, a to v obdobi od 1. 1. 2020 do 8. 12. 2022. DU odpovédél DI dopisem ze dne 13. 3.
2023, v néemz uved|, Ze v souvislosti s vySe uvedenou mimofadnou udalosti nevydal Zadna
opatreni a také Ze v uvedeném Casovém obdobi na ZP P8156 statni dozor nevykonal.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU 110 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpeCenych PZZ se zavorovymi bfevny
doSlo ke stretnuti vlakl se silni€nimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo usmrceno
8 osob, ujmu na zdravi utrpélo 65 osob a vznikla materialni Skoda Cinila 212 889 784 KC.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku vSech uvedenych MU bylo nedovolené vjeti silniéniho
motoroveho vozidla na ZeleznicCni pfejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak a byla davana
vystraha PZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezniéni pfejezd P8156 v dobé, kdy se
na ném nachazel vlak Os 4203, zplsobené jednanim fidicky osobniho automobilu,
ktera nerespektovala svételnou a zvukovou vystrahu pfejezdového
zabezpecCovaciho zarfizeni se sklopenymi zavorovymi bfevny.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P8156 at the time
when the regional passenger train No. 4203 was arriving, caused by behavior of the
car driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level crossing
safety equipment with barriers.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD nepfijali a nevydali Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

+ nedostatedna $itka zlabku pro priijezd okolkG DV u ZP P8156.
U dopravce CD:

* nasazeni HDV, které nebylo vybaveno technickymi prostfedky, které by v radiové
siti GSM-R zajistily realizaci samocinného zastaveni vlaku;

* nerozsviceni navésti ,Stuj zastavte vSemi prostiedky“ na HDV vlaku Os 4203.
U spravce pozemni komunikace — Mésto Bzenec:

+ neumisténi dopravniho znadeni ZP na Uéelové komunikaci pfed ZP P8156 v obou
smérech.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» insufficient width of flangeway at the level crossing No. P8156.
At the railway undertaking CD:

» use of locomotive which was not equip technical resources for realization automatic
train stop on the GSM-R radio network;

* not switch on of the signal ,Stop, halt all vehicles® on locomotive of the regional
passenger train No. 4203.

At administrator of the road - the town of Bzenec:

* not to place traffic signs of the level crossing on tertiary road in front of the level
crossing No. 8156 in both directions.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pri¢iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecénostni doporuceni nevydava, protoze nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 6. fijna 2023

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 7: Pohled na ponic”:eno infrastrukturu Zdroj: DI

Obr. €. 8: Pohled na trosky osobnl'ho auto

. i 2 2% 13 a
mobilu Zdroj: DI
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