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Zdroj: Drazni insp;ekée

Vznik udalosti: 13. 7. 2022, 13:55 h.
Popis udalosti: vykolejeni viaku Mn 62066.
Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, zst. Bohumin-THU, dopravni

kolej €. 27, km 275,930, nachazejici se v zelezni¢ni stanici Bohumin.
Nasledky mimoradné udalosti se projevily rovnéz na draze zeleznicni,
kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, v Zzelezni¢ni stanici
Bohumin, na stfednim zhlavi, v km 275,870 az v km 275,580.

Zugastnéni: Ceské drahy, a. s. (provozovatel drahy Zst. Bohumin-THU);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Mn 62066);
Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy Bohumin —
Prosenice) — tfeti strana.

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 27 112 000 K¢ *).

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni zpravy nebyla kone¢na.

Bezprostfedni pficina:

* mnozina zavad na Zeleznicnim svrsku dopravni koleje €. 27 majici vliv na chod
draznich vozidel — prekroCeni dovolenych polohovych odchylek od projektované
polohy koleje, nedostateCna ramova tuhost kolejového roStu, v€. nezajisténi
potfebné ramové tuhosti a stability bezstykové koleje a pfekroeni meznich
provoznich odchylek geometrickych parametrd koleje, ve spolupusobeni se
zavadou pravého pfedniho narazniku na pozici 2L, €. 3350, vykolejeného tazeného
drézniho vozidla 31 54 3937 473-9 fady Res®”, jehoz vys$si tuhost vypruzeni

rve

zapricinila pfi jizdé pravymi oblouky snizeni bezpecnosti proti vykolejeni.
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Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY
Date and time: 13" July 2022, 13:55 (11:55 GMT).
Description: derailment of the freight train No. 62066.
Type of train: the freight train No. 62066.
Location: Bohumin station, site of technical and hygienic maintenance, track

No. 27, km 275,930.

The consequences of the occurrence had an impact also at national
railway, Bohumin — Prosenice, at Bohumin station, on the middle
station head, km 275,870 — 275,580.

Parties: Ceské drahy, a. s. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 62066);
Sprava Zeleznic, statni organizace (IM of the railway Bohumin —
Prosenice) — third side.

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 27 112 000,-*)

*) The amount of damage was not final at the date of the report publishing.

Causal factor:

* a set of defects on the railway superstructure of track No. 27 affecting the operation
of the rolling stocks — exceeding the permitted positional deviations from the
designed track position, insufficient frame rigidity of the rail grating, incl. failure to
ensure the necessary frame rigidity and stability of the continuous welded rail and
exceeding the limit operational deviations of the track geometry parameters, in
conjunction with the defect of the right front bumper at position 2L, No. 3350, of the
derailed towed rolling stock 31 54 3937 473-9 of the Res*® series, whose higher
suspension stiffness caused a reduction of safety against derailment at movement
on right curves.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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AL
BK
CDP
COP
CD
CDC
DI
DK
DOZ
DU
DV
ECM

EMP
ETCS

GPK
GSM-R
HDV
HZS
IAL

IL

I1ZS
JPO
JOP
KU

KV
MRS
MU
OcCU Vychod
PPK
RDST
RR

SK
S77
V4
TDV
THU Bohumin
TK
TRS
TZ2Z

]

VZ
ZDD
77
Z0OS Trnava
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
mez sledovani (Alert Limit)
bezstykova kolej
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kolej

dalkové ovladané zabezpelovaci zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo / vozidla,
subjekt odpovédny za udrzbu vozidel
Maintenance)
elektromotoricky pfestavnik
European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpelovaci
systém)

geometrické parametry koleje

Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznice
hnaci drazni vozidlo / vozidla

Hasi¢sky zachranny sbor

mez bezodkladného zasahu (Immediate Action Limit):
mez zasahu — opravy (Intervention Limit)

Integrovany zachranny systém

Jednotka pozarni ochrany

jednotné obsluzné pracovisté

kolejovy usek

konec vyhybky

Mistni radiova sit

mimoradna udalost

Oblastni centrum udrzby Vychod

prostorova poloha koleje

radiostanice

registracni rychlomér

stanicni kolej / koleje

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace

taZzené drazni vozidlo / vozidla

areal technicko-hygienické udrzby Bohumin

tratova kolej / tratové koleje

tratovy radiovy systém

tratové zabezpecCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

vlakovy zabezpecCovac

zakladni dopravni dokumentace

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Z0S Trnava, a. s.

Zeleznicni stanice

(Entity in Charge of
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisd, norem a vnitinich predpisu

Nafizeni komise (EU) 2018/762 NARIZENi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI
(EU) 2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se
stanovi spoleCné bezpeénostni metody tykajici se
pozadavku na systém zajiStovani bezpecnosti podle
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/798 a kterym se zruSuje nafizeni Komise (EU)
¢. 1158/2010 a (EU) &. 1169/2010, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

Smérnice (EU) 2016/797 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
(EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016
o interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské
unii, ve znéni platném v dobé vzniku MU

Smérnice (EU) 2016/798 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
(EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpelnosti
Zeleznic, ve znéni platném v dobé vzniku MU

Nafizeni Komise (EU) 2019/779  PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2019/779 ze
dne 16. kvétna 2019, kterym se pfijimaji podrobna
ustanoveni o systému udélovani osvédceni pro
subjekty odpovédné za udrzbu vozidel podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798
a zruSuje nafizeni Komise (EU) &. 445/2011, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

Nafizeni Komise (EU) &. 445/2011 NARIZENI KOMISE (EU) ¢&. 445/2011 ze dne
10. kvétna 2011 o systému udélovani osvédceni pro
subjekty odpovédné za udrzbu nakladnich vozi
aozméné narizeni (ES) ¢€. 653/2007, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb. zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb. zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb. vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb. vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti

provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU
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CSN EN 15551

CSN 73 6360-2

SR Zst. Bohumin

PNDOZ CDP Prerov

Smlouva o styku drah

vnitfni pfedpis SZ D1

vnitfni pfedpis SZ S2/3

vnitfni predpis SZDC S2/4

vnitfni predpis SZDC S3 Dil |

vnitfni predpis SZDC S3 Dil V

CSN EN 15551 ,Zelezniéni aplikace — Zelezniéni
vozidla — Narazniky“, ve znéni platném v dobé& vzniku
MU

CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha. Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba“,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
Zelezni¢ni stanice Bohumin®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat Petrovice u Karviné st. hr. — Ostrava
hl. n. (mimo) — Polanka nad Odrou (mimo) s dalkové
ovladanym zabezpeCovacim zafizenim®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

~omlouva o styku vzajemné zausténych drah €. 15/19-
0O5-0OVA*,ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnittni  predpis provozovatele  drahy  SZ
a provozovatele drahy CD (pfevzaty od SZ), ,SZ D1
CAST PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté
nevybavené evropskym vlakovym zabezpecCovaem®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ
a provozovatele drahy CD (pfevzaty od SZ), ,SZ S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy Sz
a provozovatele drahy CD (pfevzaty od SZ), ,SZDC
S2/4 Predpis pro zajistovani diagnostiky Zelezni¢niho
svrSku  méficimi  prostfedky s  kontinualnim
zaznamem?®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy Sz
a provozovatele drahy CD (pfevzaty od SZ), ,SZDC
S3 Zelezniéni svréek Dil | Zakladni ustanoveni®, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy Sz
a provozovatele drahy CD (pfevzaty od SZ), ,SZDC
S3 Zelezniéni svrek Dil V Kolejnicové podpory“, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

10
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vnitfni pfedpis SZDC S3 Dil VI

vnitfni predpis SZDC S3/2

vnitfni predpis SZDC S3/5

Provozni fad CD

Provozni fad GSM-R CZ

Nakladaci smérnice UIC

Smlouva o PDD

Smérnice KVs3-B-2010

Smérnice KVs5-B-2010

Smérnice PTs9-B-2011

Smérnice PTs10-B-2011

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ
a provozovatele drahy CD (pfevzaty od SZ), ,SZDC
S3 Zelezniéni svrsek Zelezniéni svrsek Dil VI
Spojovaci a upeviiovaci soucasti zelezni¢niho svrsku®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy Sz
a provozovatele drahy CD (pfevzaty od SZ), ,SZDC
S3/2 Bezstykova kolej, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy Sz
a provozovatele drahy CD (pfevzaty od SZ), ,SZ S3/5
SvareCské prace na soucastech zelezni¢niho svrsku®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy CD, ,Provozni Fad
CD, a.s. - Bohumin®, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,Provozni fad
vlakového radiového zafizeni systém GSM-R CZ*, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

predpis Mezinarodni Zelezni¢ni unie UIC ,Nakladaci
smérnice UIC, Kodex pro nakladku a zajisténi nakladu
na vozidlech v Zelezni¢ni nakladni doprave, Svazek 1,
Zasady a Svazek 2 Zbozi, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

~SMLOUVA o provozovani drazni dopravy na draze
celostatni provozované Ceskymi drahami, a.s.”, &islo
provozovatele drahy 0979/2018 a ¢islo dopravce
5FJ882117, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CDC, ,Smérnice KVs3-B-
2010 Provoz a obsluha brzdovych zafizeni
ZelezniCnich kolejovych vozidel“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, ,Smérnice KVs5-B-
2010 Udrzba a opravy Zeleznicnich  vozu
CD Cargo, a.s.”, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, ,Smérnice PTs9-B-2011
Doprava, provoz a technologie sestavy vlaku®, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CDC, ,Smérnice PTs10-B-
2011 Lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 13. 7. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadid MU na
bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni
DI se béhem Setfeni pfedmétné MU potykala s nasledujicimi omezenimi:
* na draze zst. Bohumin-THU nebylo pfed vznikem MU provozovatelem drahy CD
provadéno méfeni:

o rozchodu, vzajemné vyskové polohy a sklonu kolejnicovych pasu DK ¢&. 27,
v€. méfeni sméru meéficim vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim
zaznamem, pfi némz se zjiStuji hodnoty GPK,

o hodnot prostorové polohy DK €. 27,

coz meélo za nasledek nemoznost vyhodnotit vyvoj stavebnétechnického stavu
zeleznicniho svrsku DK €. 27 pfed vznikem MU, viz bod 4.1.1 této ZZ.

Z divodu nemoznosti zjistit skute€nou prostorovou polohu DK €. 27 (hodnoty odchylky osy
koleje od projektované polohy) v dobé vzniku MU nepfistoupila DI k teoretickému
posouzeni velikosti sil pusobicich na DV pfi jizdé pravymi oblouky DK €. 27, a to ve vztahu
k zavadé zjisténé na pravém prednim narazniku vykolejeného TDV 31 54 3937 473-9 fady
Res®? (dale také jen 31 54 3937 473-9), protoZze vysledky tohoto posouzeni by byly
snadno zpochybnitelné, viz body 3.1.3, 3.1.7, 4.1.1 a 4.2.5 této ZZ.

S dalSimi omezenimi, které by negativné ovlivnily zpisob a postupy v Setfeni, se DI
v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: byla vyuZzita, a to se subjekty:
» podnikajici fyzickou osobou, ktera vypracovala vypocCet a vygenerovani pfi¢nych

a vyskovych odchylek méfené osy DK ¢&. 27 od jeji projektované polohy,
v€. vyhodnoceni vysledkl v grafické a tabulkové podobé.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prabéhu Setfeni MU si pak DI vyzadala
dokumentaci pofizenou pfi etfeni od provozovatelt drah CD a SZ, dopravce CDC a od
spoleénosti ZOS Trnava, ktera provedia revizni opravu TDV 31 54 3937 473-9.
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Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektll zudastnénych na MU byla standardni,

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU, v€. zu€astnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury

drahy;

* méfeni parametrl Zelezni¢niho svrsku;

» zjiSténi pficnych a vyskovych odchylek osy DK €. 27 od jeji projektované polohy;

» uc€ast na komisionalnich prohlidkach za¢astnénych DV;

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovateld drah, dopravce a opravce ZOS
Trnava;

* analyza dat zaznamenanych RR zuc¢astnéného HDV,

* analyza dat zaznamenanych SZZ zst. Bohumin;

* analyza udrzby Zelezni¢ni infrastruktury a zuCastnéného TDV;
* analyza vysvétleni na MU zucastnénych osob.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

DI se béhem Setfeni pfedmétné MU nepotykala s obtizemi a problémy vyjma omezeni
v Setfeni uvedenych v bodu 2.3 této ZZ.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné souvislosti tykajici se prub&hu Setfeni pfedmétné MU byly jiz uvedeny
vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.
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3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 13. 7. 2022.

Cas: 13:55 h.

Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zzst. Bohumin-THU, DK &. 27,
km 275,930.

Nasledky MU se projevily rovnéz na draze ZelezniCni, kategorie
celostatni, Bohumin — Prosenice, v zst. Bohumin, stfednim zhlavi,
v km 275,870 az v km 275,580.

GPS souradnice:  49.9002103N, 18.3604647E (misto vzniku MU);

49.8986242N, 18.3562161E (misto zastaveni vykolejeného podvozku
,0“ TDV 31 54 3937 473-9).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Bohumin leZi na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Détmarovice — Bohumin
a Bohumin — Prosenice. V8echny dopravni SK Zst. Bohumin a pfilehlé mezistanicni useky
téchto drah jsou elektrizovany stejnosmérnou proudovou soustavou o napéti 3 kV.
Zst. Bohumin je také stanici:

* odbocnou pohrani¢ni pro drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, (Chatupki PKP) —
Bohumin statni hranice — Bohumin a (Chatupki PKP) — Bohumin-Vrbice statni
hranice — Bohumin-Vrbice, kdy v pfilehlych mezistani¢nich usecich téchto drah je
trat jednokolejna a rovnéz elektrizovana stejnosmérnou proudovou soustavou
0 napéti 3 kV;

* odboc¢nou na drahu-vle¢ku ,Vieckova sit OKD, Doprava a. s., VleCka Barnska“
(byvala trat KoSicko-bohuminské drahy).

V' Zst. Bohumin je do drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice,
zausténa rovnéz draha zeleznicni, kategorie celostatni, zst. Bohumin-THU (jejiz
provozovatelem jsou CD). Soucasti této drahy je DK €. 27, ktera zaCina na détmarovickém
zhlavi zst. Bohumin v urovni KV €. 308 v km 276,542 a konci na stfednim zhlavi v urovni
KV €. 31 v km 275,899. V km 275,944 se vpravo DK €. 27 nachazelo hlavni (odjezdove)
navestidlo L27 (dale jen odjezdové naveéstidlo). SZZ drahy Zst. Bohumin-THU bylo
provozované a obsluhované provozovatelem drahy SZ. DK €. 27 je v celé své délce
elektrizovana stejnosmérnou proudovou soustavou o napéti 3 kV a umoznuje vjezdy,
odjezdy a prujezdy vlaku, vE. jizd posunovych dild.

Pro nasledujici je nezbytné uvést, ze podle &l. 44 vnitiniho predpisu SZ D1:

* odst. 9 pism. a) je SK kolej mezi zhlavimi v Zst.;

* odst. 11 je DK stani¢ni kolej (SK) uréena primarné pro vjezdy, prujezdy nebo
odjezdy vlaku. Na této koleji se mohou uskutecriovat i jizdy posunu a posunu mezi
dopravnami;

» odst. 14 je koleji uréenou pro jizdu vlakl spoleény nazev pro DK, ¢ast zhlavi, po
kterém se uskutecniuji jizdy vlakul, pro zahlavi a pfipadné i pro spojovaci koleje, po
kterych se uskuteCnuji jizdy vlakd. Na téchto kolejich se mohou uskuteChovat
i jizdy posunu a posunu mezi dopravnami.
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU ZdrOj DI na podkladu ST S7

Pfi ohledani mista MU bylo inspektory DI postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi
byla ohledana DV vlaku Mn 62066. Ve druhé fazi byly ohledany prvky infrastruktury drahy
v zst. Bohumin, v useku zahrnujicim vyhybky détmarovického zhlavi, celou DK ¢&. 27
a vyhybky stfedniho zhlavi. Na DK &. 27 v délce 30 m pfed a 10 m za mistem vzniku MU
byly pfeméfeny hodnoty GPK. Ve tfeti fazi byl ohledan stav SZZ Zst. Bohumin. Nasledujici
den, tzn. 14. 7. 2022, byly hodnoty GPK DK €. 27 pfeméreny i pod zatizenim s pouZitim
TDV stejného typu a obdobné hmotnosti jako vykolejené TDV 31 54 3937 473-9, viz také
bod 4.1.1 této ZZ.

Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo (vSe popisovano ve sméru jizdy viaku Mn 62066):
Stav infrastruktury:

* jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro viak Mn 62066 byla
v zst. Bohumin postavena z TK €. 2 Détmarovice — Bohumin na DK €. 27, a to od
hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L (dale jen vjezdové navéstidlo) pfes vyhybky
¢.1az6 a9, DK C. 27a a vyhybky €. 305 a 308. Vlakova cesta byla dale postavena
z DK &. 27 na SK ¢&. 409 (do obvodu levé prfednadrazi), a to od odjezdového
navéstidla L27, pfes vyhybky €. 31, 33 az 36, 38, 40 a 41, SK &. 9b a vyhybky
C. 404, 406, 409 a 411;

* misto vzniku MU se nachazelo v pravém oblouku, viz bod 4.1.1 této ZZ, na DK
¢. 27, v km 275,930, (14 m za odjezdovym navéstidlem L27). ProtoZe na vijezdovém
(détmarovickém) zhlavi Zst. Bohumin a v celé délce DK ¢. 27 nebyly pfed mistem
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vzniku MU zjistény stopy po vySplhani kola (levého kola) na temeno kolejnic (levé
kolejnice) a ani stopy po jizdé okolkl po temeni kolejnice (levé kolejnice), byl pro
potieby Setfeni této MU za bod ,0° tzn. za misto, kde styCna plocha kola opustila
temeno hlavy kolejnice, stanoveno misto, kde sjelo pravé kolo 1. napravy podvozku
.0 (pFedni podvozek ve sméru jizdy vlaku) TDV 31 54 3937 473-9 z praveé kolejnice
mezi kolejnicové pasy. Levé kolo v daném misté nezanechalo zadné stopy na
levém kolejnicovém pasu.

Na bod ,0“ navazovaly stopy po otéru vykolejeného pravého kola na vnitini strané
hlavy pravé kolejnice, na draze 14 m do km 275,916, aniz by kolo zanechalo
znatelné stopy po narazeni okolku na upeviovadla kolejnice — vykolejené kolo se
nepropadlo az na upevnovadla, lozné plochy dievénych kolejovych podpor (dale jen
prazec) a do Stérkového loze;

od bodu ,0“ az po pfidrznici vyhybky €. 31 byly na vnitini strané hlavy pravé
kolejnice patrné stopy po otéru vnéjsi Casti pravého kola 1. napravy TDV 31 54
3937 473-9. Ve vzdalenosti 14 m za bodem ,0“ se na pravé kolejnici nachazely
patrné stopy po Splhani pravého vykolejeného kola 1. napravy TDV 31 54 3937
473-9 zpét na pojizdénou hlavu pravé kolejnice, které po cca 1 m, tzn. od km
275,915, pokracovaly smérem dolu k paté kolejnice. Odtud pokracovaly stopy po
jizdé okolku praveho kola 1. napravy po upevnovadlech a po paté pravé kolejnice
az k pridrznici vyhybky €. 31;

stopy po Splhani levého pfedniho kola pfedniho podvozku ,b“ TDV 31 54 3937
473-9 na hlavu levé kolejnice se nachazely v km 275,910, tzn. az 20 m za bodem
,0“ Jeho sjeti vné levé kolejnice nastalo v km 275,909, tzn. 21 m za bodem ,0%
Levé kolo jizdou ve vykolejeném stavu vné levého kolejnicového pasu pokracovalo
do srdcovky vyhybky €. 31 se zanechanim stop na Zelezni¢nim svrSku. NaraZenim
levého vykolejeného kola do srdcovky a jejim naslednym pfejetim byla srdcovka
silné poskozena.

Na pfidrznici vyhybky €. 31 byly patrné stopy po narazeni a nasledné jizdé okolku
po pfidrznici pravych kol obou naprav podvozku ,b“ TDV 31 54 3937 473-9, tzn. na
tomto misté vykolejila i 2. naprava pfedniho podvozku ,b“;

stopy jizdy TDV 31 54 3937 473-9 ve vykolejeném stavu byly dale patrné az do
mista jeho =zastaveni v koneCném postaveni po MU prednim dvojkolim
vykolejeného podvozku ,b“ v km 275,580. Nasledkem této jizdy byly mj. silné
poskozeny vyhybky &. 31, 33, 34, 35, 36, 38, 40 a 41, v¢. Zelezni¢niho svrsku, EMP
vyhybek €. 33, 34, 36, 40 a 41 a sefadovaciho navéstidla Se37, a to az do mista
zastaveni TDV v kone¢ném postaveni po MU. Tato poskozeni ze vzdalenosti 10 m
za bodem ,0“ dosahla takovych hodnot, Ze parametry rozchodu koleje nebyly
méfitelné;

zelezni¢ni svrsek DK &. 27 tvorily Sirokopatni kolejnice tvaru S49, v misté vzniku
MU upevnéné na bukovych prazcich, pficemz bod ,0“ se nachazel bezprostfedné
za mistem zmény sestavy Zelezni¢niho svrSku. Sestava byla ve sméru jizdy vlaku
Mn 62066 po DK ¢&. 27 tvofena kolejnicemi upevnénymi (viz nize) k betonovym
prazcim typu SB 8P, a to az po betonovy prazec uloZzeny bezprostfedné pied
nasledujicim 1. dfevénym prazcem zmeénéneé sestavy, ktery se nachazel v misté
vykolejeni, tzn. v km 275,930;

mezi kolejnicovym stykem v km 276,354 (nachazejicim se 424 m pfed mistem
vzniku MU) a kolejnicovym stykem v urovni odjezdového navéstidla L27
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(nachazejicim se 14 m pfed mistem vzniku MU) byla DK €. 27 tvofena BK z kolejnic
tvaru S49 upevnénych na betonovych prazZcich v zapusténém kolejovém loZi
o délce 410 m. Od km 275,975, tzn. 31 m pfed odjezdovym navéstidlem L27 a 45 m
pfed mistem vzniku MU, do km 275,954, tzn. 10 m pfed odjezdovym navéstidlem
L27 a 24 m pred mistem vzniku MU, byly vedle levych el betonovych prazcu, jez
byly z Easti obnazeny, patrné stopy po vyboceni (posunuti) koleje z pavodni polohy
vpravo. P¥i jejim vybo&eni (posunuti) doslo k viditeIné smérové deformaci koleje, jez
byla zpUsobena ztratou jeji stability po prekonani svislych, podélnych a pfi¢nych
odporl a vzpérné a ohybové tuhosti BK, kdy Setfenim nebylo mozné prokazatelnym
zpusobem zjistit, zda k vyboc€eni koleje doslo jiz pfed jizdou vlaku Mn 62066, nebo
v prubéhu jeho jizdy. Maximalni hodnota vyboceni koleje 4 cm se nachazela v km
275,964, tzn. 20 m pfed odjezdovym naveéstidlem L27 a 34 m pfed mistem vzniku
MU.

Viditelna vyskova deformace DK €. 27 nebyla prvotnim ohledanim zjisténa, detailné
byla zjiStovana naslednymi geodetickymi pracemi (méfenimi), viz bod 4.1.1 této ZZ;
kolejnice byly k betonovym a posléze k dfevénym prazclim, s rozdélenim ,d“
upevnény prostfednictvim Zebrovych podkladnic typu S4 a vrtuli typu S1. Stérkové
loZe bylo tvofeno lomovym kamenem frakce 31,5/63 mm;

vSechny difevéné prazce DK €. 27 byly od bodu ,0“ az po srdcovku vyhybky &. 31
znacné ztefelé viz Obr. ¢. 2 této ZZ. V nich vzniklé podélné trhliny zasahovaly az
k otvorim pro vrtule a pokraCovaly k hlavam prazca. Tyto trhliny umozfiovaly
povrchové vodé vsakovat se do otvoru pro vrtule, a tim urychlit hnilobu prazcu
a korozi vrtuli. Degradace dfevénych prazcu vlivem ztefeni a provozniho opotiebeni
byla takova, Ze naruSovala drzebnost upeviiovadel (vrtuli typu S1, resp. R1),
u kterych byly zjiStény korozi poSkozené zavity viz Obr. €. 3 této ZZ. PoSkozené
zavity vrtuli, ve spojeni s degradaci a trhlinami dfevénych prazcu, nezajistovaly od
bodu ,0“ tuhé spojeni podkladnice s prazci, a tim ramovou tuhost koleje, i pfesto, ze
Cela prazcu byla opatfena protistépnymi plnymi destiCkami;

v drZzebnosti upevriovadel na betonovych prazcich DK €. 27 bylo od km 275,935,
tzn. ze vzdalenosti 5 m pfed bodem ,0% az po bod ,0“ v km 275,930 zjisténo
cca 30 % tuhych svérek s nedotazenymi svérkovymi Srouby. Upeviovaci soucasti
Zeleznicniho svrsku, tj. vlozky, podlozky, Srouby, svérky, vrtule a pruzné krouzky,
byly v piném poctu (kompletni);

v drZzebnosti upeviiovadel na difevénych prazcich DK €. 27 bylo od km 275,930,
tzn. od bodu ,0% az po KV €. 31 v km 275,899 zjiSténo, Ze vrtule pod pravou a levou
kolejnici jsou vychylené vné osy koleje. Otvory v prazcich byly vymackany do
elipsovitého tvaru, jenz umoznil pficné vychyleni vrtuli (po bod ,0“ byly kolejnice
vzhledem ke své tuhosti na ohyb jesté drzeny upevnovadly predchozi sestavy
Zelezniéniho svrsku s betonovymi prazci, které neumoznily vyraznéjSi zménu
rozchodu koleje);

cca 30 cm za bodem ,0“ byly kolejnice obou kolejnicovych past DK &. 27 svareny
aluminotermickym svarovanim. Provedené svary nebyly dostatecné zabrouseny,
kdy na jejich vnitinich stranach zcela nekopirovaly profily hlav pfilehlych kolejnic.
NedostateCné zabrouSené svary nenesly stopy po narazeni okolky DV;

odjezdové naveéstidlo L27 Zzst. Bohumin navéstilo (v dobé ohledani) navést ,Stdj",
bylo umisténo vpravo pfimo u DK €. 27 v km 275,944. Jednalo se o naveéstidlo typu
AZD 70, které bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stozarovym,
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se Sesti navéstnimi svitilnami se stinidly, kdy jedna svitina byla zaslepena.
Navéstidlo bylo oznaCeno cCervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru,
obsahuijici bily text ,L27 a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které
byly kratSi délky nez Cervené. Navéstidlo bylo doplnéno svételnym indikatorem
(Proménny tvarovy ukazatel PUR). Navéstidlo nebylo nikterak poskozeno;

v ose DK €. 27 byla pfed urovni odjezdového navéstidla L27 umisténa balizova
skupina ETCS sestavajici ze 2 baliz;

SZZ Zst. Bohumin po vzniku MU indikovalo rozfezy vyhybek €. 31, 33, 34, 35, 40
a 41, jez byly zpUsobeny jizdou TDV 31 54 3937 473-9 ve vykolejeném stavu;

hraniéniky, které stanovovaly mista, kde na styku vzajemné zaudsténych drah CD
aSZ dochazelo ke zméné& provozovatele drahy, byly ve sméru jizdy vlaku
Mn 62066 pfed vznikem MU umistény za KV vyhybky &. 308 (pojizdéné pfimym
smérem proti hrotu), a to pfimo vlevo DK €. 27, a za zaCatkem vyhybky €. 31
(pojizdéné po hrotu odbo¢nym smérem doprava), a to uprostfed koleje. Druhy
z uvedenych hraniénikd byl nasledkem jizdy vykolejeného TDV posunut ve sméru
jizdy vlaku o cca 1,5 m, pFevracen (navést ,Hranice provozovatele drahy*
smérovala do kolejového loZe) a oto¢en o0 90 ° do rovnobézné polohy s osou koleje;

jizda vlaku Mn 62066, dopravce CDC, na a z DK &. 27 byla telefonicky sjednéna
odpovédnymi zaméstnanci provozovatel(i drah SZ a CD, tzn. tratovym dispederem
— Fidicim dispeCerem 1G CDP Prerov (dale jen Fidici dispeCer 1G CDP Pferov)
s dozorci osobni pfepravy — vedouci smény ve 13:30 h, viz body 3.1.9, 4.1.1 a4.3.3
této ZZ;

v dobé& vzniku MU nebyla provozovatelem drahy SZ evidovana zadna porucha SZZ.

Stav DV vlaku Mn 62066:

vlak byl sestaven z HDV CZ-CDC 91 54 7 130 026-8 (dale jen 130.026-8)
zarazeného v Cele vlaku a 34 TDV, viz bod 3.1.7 této ZZ;

vSechna DV vlaku byla v kone¢ném postaveni po MU svéSena a propojena
spojkami potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi),
vSechny pfislusné spojkové (brzdové uzaviraci) kohouty hlavniho potrubi na ¢elech
DV byly otevieny. Zavady ve svéSeni a propojeni DV nebyly zjiStény;

talife naraznikd DV, které byly v kontaktu s talifi narazniki sousedniho DV, byly
namazany;,

vSechna TDV méla vypinaci Ustroji pribézné brzdy v poloze ,Zapnuto® a prestavovac
prazdny-lozeny ve spravné poloze dle dopravni hmotnosti jednotlivych voz(;

TDV 31 54 3937 473-9, fazené jako 20. TDV za HDV, vykolejilo podvozkem ,b",
pfednim ve sméru jizdy vlaku. V kone¢ném postaveni po MU se TDV nachazelo na
SK €. 9b, pfednim &elem v km 275,579. TDV bylo spojené tahlovym ustrojim se
sousednimi TDV (viz niZe). Leva kola prvni a druhé napravy podvozku ,b“ byla
zaborfena do Stérkového loze vné levého kolejnicového pasu SK, a to az po cca
stfedy loziskovych skfini naprav. Prava kola obou vykolejenych naprav se
nachazela mezi kolejnicovymi pasy SK. Pfedni dvojkoli vykolejeného podvozku ,b*
se nachazelo v km 275,580. Na okolcich a jizdnich plochach obou dvojkoli
podvozku ,b“ byly patrné zaseky a ryhy vzniklé nasledkem jizdy TDV ve
vykolejeném stavu, bez stop tepelného namahani. Na Celnich plochach obou
pravych kol v oblasti mezi pfechodem jizdni a Celni plochy a ryskou oznacujici
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minimalni tloustku kola byly zfetelné stopy otéru vzniklé tfenim o vnitfni stranu
hlavy pravého kolejnicového pasu DK €. 27. Oba Celniky vykolejeného podvozku ,b“
byly nasledkem vykolejeni deformované, na jiskrovém plechu nad pravym pfednim
kolem tohoto podvozku byly patrné stopy po kontaktu s okolkem pravého pfedniho
kola v Sifce cca 10 cm. Kompozitni brzdové Spaliky typu LL vSech kol podvozku ,b“
nesly stopy vypadkd a vydrolenin tfeciho materialu vzniklého rovnéz nasledkem
vykolejeni. Podvozek ,b“ nebyl vyto€en vué&i podélné ose skiiné DV, nedoslo
k oddéleni podvozku od skfiné vozu — nicohlav, v&. pojistky, byl nepoSkozeny;

TDV 31 54 3937 473-9 bylo s pred nim fazenym TDV 31 54 3936 741-0 fady Res*®
(dale jen 31 54 3936 741-0) svéSeno vlastni Sroubovkou. Dynamikou nehodového
déje bylo poskozeno tahloveé ustroji vykolejeného TDV 31 54 3937 473-9, kdy tazny
hak byl ohnuty a zkrouceny, Sroubovka méla zkrouceny tfrmen a obé& zavésnice.
Talife obou pfednich naraznikl (levy naraznik €. 3349, pravy naraznik €. 3350) byly
poskozeny, se zfetelnymi vrypy a ryhami vzniklymi v pribéhu nehodového déje.
Talif pravého predniho narazniku €. 3350 vykolejeného TDV byl v kontaktu
s Celnikem pfed nim fazeného TDV 31 54 3936 741-0, jehoz tahlové a narazeci
ustroji nebylo viditeIné poskozeno.

V praibéhu nehodového déje na vykolejeném TDV 31 54 3937 473-9 ,vyskocilo*
6 vysuvnych bocnich sloupkl z tfmend na kazdé strané TDV a na jeho levé strané
doslo ke sklopeni prvni otocné boéni klanice ve sméru jizdy vlaku;

TDV 31 54 3937 473-9 bylo naloZeno 24 svitky dratl o priméru 42 mm (hmotnost
nakladu byla 50,396 t, celkova hmotnost vozu byla 75,596 t). Jednotlivé svitky byly
svazany ocelovou paskou na Ctyfech mistech, kdy vzdy dva svitky uloZzené tésné
vedle sebe a symetricky vici podélné ose vozu byly dodate¢né svazany ocelovou
paskou o nejmensi sile pfi pretrzeni vétsi nez 1 400 daN, do jedné lozné jednotky
(svazku), a to 4x pFes otvor v ose svitku do jedné lozné jednotky a 2x po obvodu.
Svazky valcovaného dratu, loZzené pficné k podélné ose vozu, byly na TDV ulozZeny
ve skupinach po 6 tak, ze doléhaly na obou koncich TDV k jeho sklopnym celnicim
(divodem bylo dosazeni rovhomérného zatizeni podvozkl). Mezera mezi krajnimi
svazky se tedy nachazela ve stfedu TDV, kdy krajni svazky svitk( byly na strané
vnitfni mezery v podélném sméru zajistény vzdy dvéma dfevénymi kliny pfibitymi k
podlaze TDV.

Pfedposledni a posledni svazky svitkd byly pevné svazany polyesterovymi tkanymi
popruhy o sile pfi pFetrzeni vétsi nez 3 000 daN. Mezi prvnim svazkem svitkd
a Celnici, stejné jako mezi jednotlivymi svazky svitkl, byla pouzita (vloZena)
lepenka.

Na strané vykolejeného podvozku ,b“ byly nasledkem vykolejeni loZzené dvojice
svitkl dratd posunuty vuci podélné ose vozu vlevo k levé bocnici, pfi€emz nejvice
byla posunuta pfedni dvojice svitku;

na tahlovém ustroji pfedniho Cela TDV 31 54 3936 741-0, fazeného jako 19. TDV
za HDV, schazel Sroub patky tahla, pficemz nebylo mozné jednoznacné urcit, zda
k vypadnuti Sroubu doslo v dobé pred vykonanim vychozi technické prohlidky viaku
Mn 62066, nebo v pribéhu jizdy viaku z Zst. Cesky Té&S$in, nebo az v pribéhu
nehodového déje.

Nehodovym dé&jem bylo poSkozeno tahlové ustroji na zadnim Cele tohoto TDV, kdy
tazny hak a hacek pro zavéseni Sroubovky byly deformované (zkroucené), kluzna
deska voditka tahla byla poSkozena, levy brzdovy uzaviraci kohout byl ulomeny.
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Levy zadni naraznik se svym talifem dotykal sklopné predni Celnice vykolejeného
TDV;

vSechna TDV méla provedenou a platnou pravidelnou technickou kontrolu;

predni Celo vlaku — HDV 130.026-8 v kone¢ném postaveni po MU stalo na SK

€. 409, v km 275,263. Konec vlaku se nachazel v km 275,817, a to v jazykové Casti

vyhybky €. 34 stfedniho zhlavi;

ohledanim HDV 130.026-8 bylo mj. zjisténo:

o jizda vlaku byla osobou fFidici DV (dale jen strojvedouci) fizena ze stanovisté
strojvedouciho 2 v cCelni kabiné. Strojvedouci se v kabiné strojvedouciho
nachazel sam,

o poloha ovladacich prvki na stanovisti v kabiné strojvedouciho 2 odpovidala
fizeni HDV z tohoto stanovisteé,

o strojvedouci byl vybaven sluZzebnim tabletem s jizdnim Ffadem pro vilak
Mn 62066 a platnymi tabulkami tratovych poméru v Useku trati mezi zst. Tfinec
a Ostrava hl. n.,

o lokomotivni rozvadé¢ DAKO-LTR byl zapnut, pfestavny kohout pfestavovace
N-O byl v poloze ,,0“ (osobni), viz body 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této ZZ,

o mobilni ¢ast VZ, typu LS IV, byla zapnuta v rezimu ,PROVOZ", pfi navoleném
stanovisti strojvedouciho 2,

o HDV bylo vybaveno zaznamovym zafizenim — elektronickym RR fady RE1xx,

o HDV bylo dale vybaveno vozidlovou radiostanici FXM20 (RADOM), podporujici
GSM, GSM-R, TRS, MRS, TRS STOP, GSM-R STOP a vnofeny simplex MRS.
Na displeji ovladaci skfinky bylo zobrazeno €islo vlaku 62066, zvoleny systém
GSM-R (CZ), pozice na vlaku 1, stanice byla pfihlasena,

o HDV nebylo nasledkem MU nikterak poSkozeno,

o strojvedouci pfevzal HDV dne 13. 7. 2022 v zst. Ostrava hl. n. na vlaku 62051,
pficemz HDV fidil v Useku trati Ostrava hl. n. — Tfinec — Cesky Té&$in — Bohumin.
Dle dokumentace ulozené v kabiné strojvedouciho se na HDV nevyskytovala
Zadna zavada,

o strojvedouci byl zpraven pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak
Cislo 62062 / z Karviné 62066°, ¢. 0000029-197, ze dne 13. 7. 2022, vydanym
strojvedoucimu pred jizdou v zst. Cesky Té&S$in. Pisemny rozkaz neobsahoval
zadné informace o okamzitych zménach stavebné technickych parametrt
staveb drah a staveb na draze, které by mély pfimy vliv na bezpecnost
a plynulost drazni dopravy v zst. Bohumin, vC. celostatni drahy zst. Bohumin-
THU;

zacatek vlaku byl na pfednim ¢ele HDV 130.026-8 oznacen navésti ,ZaCatek viaku®

v provedeni dvou bilych svétel ve stejné vysSi, konec viaku byl oznaCen navésti

,Konec vlaku“ v provedeni dvou koncovych navéstnich obdélnikovych desek, tvofenymi

Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo, umisténymi ve

stejné vysi na zadnim Gele TDV 81 54 6681 176-8 fady Falls®'?, jez bylo zafazeno na

konci vlaku;

s vyjimkou poskozeni TDV, které vzniklo nasledkem MU, nebyly ohledanim zjistény

Zzadné skuteCnosti o pouzivani DV vlaku Mn 62066 pfi provozovani drazni dopravy

v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpusobilosti;

pfi MU nedoslo k uniku Zadnych provoznich kapalin DV viaku Mn 62066.
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Povétrnostni podminky: jasno, + 26 °C, viditelnost nebyla snizena.

Geografické udaje: draha byla v misté vzniku MU a v misté projeveni nasledk
MU vedena v urovni okolniho terénu, geografické udaje
nemély Zzadnou souvislost se vznikem MU.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadneé opravné nebo udrzboveé prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatell drah, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u tfetich osob.

- TDV (viak Mn 62066) 482 000 K&;*)
+ zafizeni drahy (CD) 4 430 000 K¢&;)
+ zafizeni drahy (S2) 22 200 000 Kg&;*)

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drah a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 27 112 000 Kg¢. *)

*) Vyse Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

Nasledkem vzniku MU byl v Zst. Bohumin pferu$en provoz na DK €. 27 a na poSkozenych
vyhybkach stfedniho zhlavi stanice od vzniku MU az do 6:00 h dne 30. 11. 2022, tzn. po
dobu cca 4,5 mésice.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):
* fidici dispeger 1G CDP Prerov, zaméstnanec SZ;

Provozovatele drahy (CD):

+ dozordi osobni pfepravy — vedouci smény, zaméstnanec CD;
Dopravce (CDC):

» strojvedouci vlaku Mn 62066, zaméstnanec CDC.

ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Détmarovice — Bohumin a Bohumin —
Prosenice, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem Dl&zdé&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Zst. Bohumin-THU, byly CD, se sidlem
Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, a to na zakladé Ufedniho povoleni
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vydaného DU, pod ev. & UP/2008/9004, dne 25. 8. 2008, dle kterého je kolej &. 27 koleji
dopravni.

Dopravcem viaku Mn 62066 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 —
HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla na drahach Détmarovice — Bohumin a Bohumin — Prosenice,
provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem drahy SZ a dopravcem
CDC dne 18. 12. 2018, s ucinnosti od 18. 12. 2018.

Drazni doprava byla na draze zst. Bohumin-THU provozovana na zéaklad& smlouvy
(Smlouvy o PDD uzaviené mezi provozovatelem drahy CD a dopravcem CDC dne 27. 3.
2018, s ucinnosti od 27. 3. 2018, ve znéni Dodatku c&islo 1/2019, s uc€innosti od 11. 3.
2019 a platnosti od 15. 3. 2019), ve které je mj.:

v Clanku 2, bodu (1) uvedeno: ,Provozovatel viecky prohlasuje, Ze je drzitelem
platného a ucinného dfedniho povoleni, evidencni Cislo: viz: pfiloha ¢. 3.“ i pfesto,
Ze v pripadé drahy zst. Bohumin-THU se nejedna o vle¢ku, nybrz o drahu
celostatni, viz Ufedni povoleni vydané DU, pod ev. &.: UP/2008/9004, dne 25. 8.
2008;

v Clanku 3, bodu (1), uvedeno: ,Jizdy dopravce se uskuteériuji bud’ jako jizda viaku
nebo jako posun. Jizdy jako viak se uskute&riuji pouze na trati mezi ZST Praha
VrSovice ser. n. (odj. skupina) a Praha Jih.“.

V souvisejicim Clanku 5, bodu (1), pism. b), je uvedeno: ,Dopravce se zavazuje
dodrzovat ustanoveni prislusné zakladni dopravni dokumentace (dale jen ,ZDD"),
{j. stanicnich fadd, provoznich fadd, provoznich fadu OCU/OCP, pfipojovych
provoznich fadd a jiné provozni dokumentace, upravujici provoz na draze
celostatnich ve vlastnictvi provozovatele drahy,” které se odkazuje na ZDD
Zst. Bohumin. V souvislosti s pfedmétnou MU se jedna o SR Zst. Bohumin, ktery
umoznoval na DK ¢. 27 kromé jizdy posunového dilu i jizdu vlaku, avSak bez
upfesnéni konkrétniho dopravce, pficemz uvedené ustanoveni bylo v pfipadé
dopravce CDC zkonkretizovano vy$e uvedenym Clankem 3 bodem (1) Smilouvy
o PDD, ktery dopravci CDC umozfioval jizdu DV jako vlak pouze na trati mezi
zst. Praha VrSovice sef. n. (odj. skupina) a Praha Jih a tedy nikoli po DK €. 27 drahy
Zst. Bohumin-THU;

Pozn DI: ve SR Zst. Bohumin jsou uvedeny technické parametry tykajici se DK
C. 27, vC. zausténi této koleje v zst. Bohumin.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Mn 62066 Sestava vlaku: Rezim
brzdéni:

Délka vlaku (m): 554 HDV: 130.026-8 P
Pocet naprav: 132 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 2028 1. 31 56 5377 003-4 G
Potfebna brzdici procenta (%): 60 2 31 56 5377 130-5 G
Skutecna brzdici procenta (%): 70 3. 33 80 7813 683-9 G
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 21 54 5543 246-2 G
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NejvysSi dovolena rychlost viaku 50 5. 21 54 5557 447-9 G

v misté MU (km-h™"):

ZpUsob brzdéni: l. 6. 31 54 5950 058-5 P
7. 31 54 3939 961-1 P
8. 31 54 3937 475-4 P
9. 31 54 3936 458-1 P
10. 31 54 3936 556-2 P
1. 31 54 3936 791-5 P
12. 31 54 5957 543-9 P
13. 33 56 5424 242-9 P
14. 31 54 5960 839-6 P
15. 31 54 5953 940-1 P
16. 31 54 5963 643-9 P
17. 31 54 5958 690-7 P
18. 31 54 5959 962-9 P
19. 31 54 3936 741-0 P
20. 31 54 3937 473-9 P
21. 21 54 3379 195-5 P
22. 21 54 3379 263-1 P
23. 31 54 3937 257-6 P
24, 31 54 3936 655-2 P
25. 31 54 3936 254-4 P
26. 31 54 3936 753-5 P
27. 31 54 5953 942-7 P
28. 84 54 7854 605-2 P
29. 31 54 7986 779-0 P
30. 33 54 7980 029-4 P
31. 33 54 7970 000-7 P
32. 31 54 7986 991-1 P
33. 81 54 6675 361-4 P
34. 81 54 6681 176-8 P

Pozn. k vlaku Mn 62066:

+ vlak jel v trase Karvina hl. n. — Ostrava hl. n. na licenci dopravce CDC. Jizdé& tohoto
vlaku pfedchazela jizda vlaku Mn 62062 v useku Tiinec — Cesky Té&Sin, ktery byl
tvofen samostatné jedoucim HDV 130.026-8 (bez zatéze). V zst. Cesky T&sin bylo
do vlaku zafazeno 34 TDV. Po vykonani vychozi technické prohlidky a zkousSky
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brzdy, jez byla ukonCena ve 12:15 h, vlak pokraCoval pod stejnym Cislem do
zst. Karvina hl. n., odkud pokracoval beze zmény sestavy pod Cislem 62066;

+ vlak prepravoval nebezpeéné véci dle RID (Rad pro mezinarodni Zelezniéni
prepravu nebezpecénych véci), lozené na Ctyfech TDV;

* ¢inné HDV 130.026-8 zafazené v Cele vlaku brzdéného |. zpusobem brzdéni
v rezimu brzdéni ,,P“, o hmotnosti 2 028 t, tzn. o hmotnosti vétSi nez 1 600 t a menSi
nez 2 500 t, mélo byt HDV v souladu se zapisem o provedeni zkouSky brzdy
,Mezinarodni zprava o brzdéni“ brzdéno v rezimu brzdéni ,G" brzdici vahou 36 t. Ve
skute¢nosti bylo HDV brzdéno v reZimu brzdéni ,P“ brzdici vahou 50 t — pfestavny
kohout prestavovaCe N-O lokomotivniho rozvadéCe DAKO-LTR byl nespravné
prestaven do polohy ,,O“ (osobni), viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ.

Vykolejené TDV 31 54 3937 473-9 fady Res*®, vozové skupiny 67, bylo vyrobeno v roce
1981, a to ve Vagoénce Arad (Rumunsko). Jedna se o c¢tyfnapravovy podvozkovy
nizkosténny viz s nizkymi sklopnymi bocnimi a &elnimi sténami a klanicemi, urCeny
mj. pro prepravu dlouhych a kusovych zasilek, nakladi a vyrobkd hutniho, strojniho
a stavebniho pramyslu. Délka vozu pfes narazniky Cinila 19 900 mm, vzdalenost oto¢nych
Cepu podvozku 14 860 mm, podvozky byly typu Y 25 Cs s rozvorem 1 800 mm, hmotnost
prazdného vozu 25 200 kg.

Na TDV byly namontovany 4 narazniky s oznaCenim 590 kN se zdvihem 105 mm,
kategorie A, s prstencovou pruzinou a dynamickou pracovni kapacitou = 30 kdJ. Narazniky
byly shodného konstrukCniho typu vypruzeni, shodné délky 620 mm, stejného zdvihu
a s totoznymi rozméry a obdélnikovym provedenim talife narazniku s polomérem zaobleni
talife 1 500 mm.

Jednim z hlavnich ukoll narazeciho ustroji DV je pfenos podélnych tlakovych sil mezi DV
a zmirnéni dynamickych razl, které vznikaji jednak pfi jizdé viaku (DV), ale také pfi
manipulaci s vozy.

Tuhost vypruzeni naraznik DV, ktera jsou po zafazeni do vlaku a svéSeni ve vzajemném
kontaktu, musi byt dostateCna (viz nasledujici odstavec) pro prenos tlakovych sil
a zmirméni dynamickych razu, zaroven vSak nesmi byt pfili§ vysoka, aby nebranila
vzajemnému natoCeni vozidel pfi jizdé v oblouku — v pfipadé vysSi tuhosti vypruzeni
narazniku dochazi ke snizeni bezpecnosti DV vic&i vykolejeni, ponévadz by vlivem
nutnosti puUsobeni vétsi sily potfebné pro stlateni narazniku dochazelo soucasné
k narustu pricné kolové sily (vodici sily) — dusledkem by bylo zvySovani hodnoty podilu
mezi pfi¢nou a svislou kolovou silou, ktery je jednou z veli€in urCujici bezpecnost DV proti
vykolejeni [pomér téchto kolovych sil hodnoti schopnost kola vysSplhat (nevySplhat)
okolkem na temeno kolejnice a tim vykolejit]. Lze tedy konstatovat, ze tuhost vypruzeni
narazniku ma podstatny vliv na bezpeénost proti vykolejeni.

Aby byla zajisténa tuhost vypruZzeni narazniku spliujici vySe uvedené pozadavky, byly na
zakladé provoznich zkuSenosti a historického vyvoje stanoveny spoleéné statické
charakteristiky. Pfi zkouSce statické charakteristiky se stanovuje diagram sila-zdvih pfi
stlaCovani narazniku, pfiCemz zkousSka se provadi s kompletnim naraznikem se
zabudovanym zkouSenym systémem vypruzeni v koSi narazniku, viz také body 4.1.1
a 4.2.5 této ZZ a také norma CSN EN 15551.
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Ze zaznamu o jizdé vlaku Mn 62066 zaznamenaném RR umisténém na HDV 130.026-8,
po zaokrouhleni C¢asovych udaju na celé sekundy, drahovych udaji na celé metry,
rychlostnich Udajii na desetiny km-h™ a po zohlednéni Gasovych odchylek mezi Gasem
zaznamenanym RR a ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Bohumin, jenZ byl pro potfeby Setfeni
této MU povazovan za Cas vztazny, mj. vyplyva, Ze:

ve 13:33:55 h

vlak zastavil na TK €. 2 Détmarovice — Bohumin pfed vjezdovym
navéstidlem 2L zst. Bohumin, na navéstnim opakovaci mobilni
¢asti VZ svitilo Cervené svétlo;

ve 13:49:43 h

vlak byl uveden do pohybu smérem k vjezdovému navéstidlu 2L,
na naveéstnim opakovadi svitilo Zluté mezikruzi;

ve 13:53:31 h

vlak, jedouci rychlosti 20 km-h‘1, vjel na DK €. 27, tzn. na dopravni
kolej drahy zst. Bohumin-THU,

ve 13:55:06 h

vlak jedouci rychlosti 24 km-h™ pfednim ¢elem HDV minul troven
odjezdového navéstidla L27;

ve 13:55:08 h

HDV vlaku, jedouciho rychlosti 24 km-h", se nachazelo
v km 275,930, tzn. v misté nasledného vzniku MU na DK ¢&. 27;

ve 13:55:18 h

vlak tahem HDV dosahl maximalni rychlosti 25 km-h", nasledovala
jizda vybéhem. HDV se nachazelo na vyhybkach stfedniho zhlavi
zst.,

ve 13:55:34 h

strojvedouci pfi rychlosti 25 km-h" manipulaci s ovladacem
sbéraCld navolil stazeni sbéraCe a v dalsi jizdé vlaku pokracoval
jizdou vybéhem;

ve 13:55:45 h

predni ¢elo vlaku, jedouciho rychlosti 25 km-h™, minulo Urover
naveéstidla pro elektricky provoz s naveésti ,Stahnéte sbérac”. TDV
31 54 3937 473-9, fazené jako 20. TDV za HDV, se nachazelo ve
vzdalenosti 67 m pfed mistem vzniku MU;

ve 13:55:55 h

vznik MU — vykolejeni TDV 31 54 3937 473-9. Pfedni Celo vlaku,
jedouciho rychlosti 23 km-h™', se nachazelo ve vzdalenosti 318 m
za mistem vzniku MU a 350 m pfed mistem koneéného zastaveni
po MU;

ve 13:56:12 h

predni ¢elo vlaku, jedouciho nadale vybéhem rychlosti 20 km-h™,
minulo Uroven naveéstidla pro elektricky provoz s naveésti
LZdvihnéte sbérac“ a nachazelo se ve vzdalenosti 245 m pred
mistem konec¢ného zastaveni po MU. Vykolejené TDV 31 54 3937
473-9, fazené jako 20. TDV za HDV, se nachazelo 105 m za
mistem vzniku MU;

ve 13:56:18 h

strojvedouci manipulaci s ovladatem sbéraCu navolil zvednuti
sbérace. HDV jelo stale vyb&hem, rychlosti 18 km-h™', nachazelo
se ve vzdalenosti 216 m pfed mistem konecného zastaveni po
MU. TDV 31 54 3937 473-9, fazené jako 20. TDV za HDV, se
nachazelo 134 m za mistem vzniku MU;

ve 13:57:03 h

pfi rychlosti 13 km-h™ zaznamenan zacatek sniZeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi vyvolany manipulaci strojvedouciho s brzdiem
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samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2. Vilak se prednim cCelem
nachazel ve vzdalenosti 25 m pfed mistem kone¢ného zastaveni
po MU. TDV 31 54 3937 473-9, fazené jako 20. TDV za HDV, se
nachazelo 325 m za mistem vzniku MU.

O 1 s pozdéji (ve 13:57:04 h) bylo zaznamenano naplnéni
brzdovych valci HDV na tlak vétsi nez 0,2 bar;

* ve 13:57:14 h |vlak zastavil v kone€ném postaveni po vzniku MU,;

* nejvy88i dovolend rychlost vlaku v posuzovaném Useku 50 km-h™,
resp. 40 km-h™" | nebyla pfekro¢ena;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém posuzovaném useku
periodicky obsluhovana.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

DK €. 27 byla ve sméru jizdy vlaku Mn 62066 vedena od KV €. 308 v km 276,542 do km
276,541 v pfimém sméru. Od km 276,541 do km 276,489 v levém oblouku o poloméru
300 m. Od km 276,489 do km 276,094 v pfimém sméru, od km 276,094 do km 276,019,
v pravém oblouku o poloméru 500 m. Od km 276,019 do km 275,985, tzn. do vzdalenosti
55 m pfed mistem vzniku MU, v pfimém sméru. Od km 275,985 do km 275,926, tzn. také
v misté vzniku MU v km 275,930, do vzdalenosti 3,8 m za misto vzniku MU v pravém
oblouku o poloméru 500 m (ve skuteCnosti 495 m, viz bod 4.1.1 této ZZ). Od km 275,926
az po KV ¢&. 31 v pravém oblouku o poloméru 300 m (ve skute€nosti 278 m, viz bod 4.1.1
této ZZ). Vyhybka €. 31 byla vlakem Mn 62066 pojizdéna odbocnym smérem doprava (ve
sméru jizdy vilaku pravym obloukem) o poloméru 300 m bez prevySeni. Do km 275,984
byla DK €. 27 vedena ve stoupani 0,35 %o, od km 275,984, tzn. ze vzdalenosti 54 m pred
mistem vzniku MU, byla kolej vedena ve stoupani 1,8 %o, a to az po KV €. 31.

Nejvyssi dovolena rychlost na DK &. 27 byla provozovatelem drahy CD stanovena na
50 km-h"".

Zst. Bohumin byla vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 s panely EIP a PMI a se zji$tovanim
volnosti KU kolejovymi obvody typu KOA-1 a poéitadi naprav, které bylo mozné ovladat
dalkové z CDP Prerov [fidicim dispeCerem 1G CDP Prerov, tratovym dispeCerem —
usekovym dispeCerem 2G (dale jen usekovy dispeCer 2G) a tratovym dispeCerem —
usekovym dispeCerem 3G (dale jen usekovy dispecer 3G) CDP Prerov ze salu €. 7] anebo
mistné z dopravni kancelafre, tj. z pracovisté pohotovostniho vypravciho (vypravéimi PPV1
a PPV2), umozhuijici fizeni celé zst. Bohumin. Z hlediska dopravniho provozu byla stanice
rozélendna na 8 celk(, jez tvofily obvody odstavné nadrazi, odstavné nadrazi OCU,
osobni nadrazi, MEXIKO, THU (Zst. Bohumin-THU), levé pifednadrazi, pravé prednadrazi
a Bohumin-Vrbice. Ve smyslu &l. 12 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ D1 byla Zst. Bohumin pfi
dalkovém fizeni stanice s DOZ povazovana za stanici obsazenou vypravéim.

Pfi DOZ SZZ Zst. Bohumin, obsluhovaného dle PNDOZ CDP Prerov z JOP situovanych
v sale €. 7 CDP Prerov:
+ Fidici dispecer 1G mj.:

o ve spolupraci s usekovym dispecerem 1G CDP Pierov a vyprav€imi vstupnich
stanic (Ostrava hl. n., Karvina hl. n. a Chatupki PKP) na celostatnich drahach
(Chatupki PKP) — Bohumin statni hranice — Bohumin a Bohumin — Prosenice,
fidil a organizoval drazni dopravu, v€. obsluhy zafizeni dopravni cesty z JOP
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pro jizdy vlaklli a posunu mezi dopravnami, ve stanici Bohumin od vjezdovych
navéstidel 1L, 2L (ze sméru od zst. Détmarovice) po vjezdova navéstidla 1S, 2S
(ze sméru od Zst. Ostrava hl. n.) a CS (ze sméru od Zst. Chatupki PKP) mimo
DK ¢&. 27 a SK ¢&. 329, 331 a 333, 405 — 411, 506, 508, 93 a 94, a v obvodu
Bohumin-Vrbice pak mimo SK ¢&. 604 — 628,

zadaval ukoly usekovym dispe€erim 2G a 3G.

Hranice obvodu mezi fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 2G tvoril
nameznik vyhybky €. 216 a namezniky vyhybek €. 37 a 39. Hranice obvodu
mezi fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 3G tvofila poloha
vykolejek Vk501, Vk502, cestovych navéstidel Sc508, Sc506, Sc405, Sc407,
Sc409 a Sc411 a Lc104 a nameznik vyhybky €. 601,

pInil ukoly nafizené provoznim dispeCerem PD2;

» usekovy dispec€er 2G mj. ve spolupraci:

o

o

s Fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 3G fidil a organizoval drazni
dopravu, v€. obsluhy zafizeni dopravni cesty z JOP pro jizdy vlakl, na DK €. 27
a SK €. 329, 331 a 333,

s fidicim dispeCerem 1G stavél vlakové cesty na/ze DK €. 27 a ze SK €. 329,
331, 333 smér Détmarovice,

s usekovym dispeCerem 3G stavél vlakové cesty na/ze DK €. 27 a ze SK €. 329,
331 smér Chatupki a rovnéz do obvodu levé prednadrazi a Bohumin-Vrbice
zst. Bohumin,

s fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 3G organizoval posun na SK
obvodu osobni nadrazi.

Hranice obvodu pro posun mezi usekovymi dispecery 2G a 3G tvofila poloha
sefadovacich navéstidel Se306, Se33, Se38, cestovych navéstidel Sc411,
Sc409, Sc407, Sc405, Sc103, Sc101, Sc102, Sc104, Sc506, Sc508 a vykolejek
Vk502, Vk501,

plnil ukoly nafizené provoznim dispeCerem PD2;

* usekovy dispecer 3G mj. ve spolupraci:

o

@)

s fidicim dispeCerem 1G, usekovym dispeCerem 2G a vypravCimi vstupnich
stanic (viz vySe) na celostatni draze (Chatupki PKP) — Bohumin-Vrbice statni
hranice — Bohumin-Vrbice a draze-vle¢ce ,VleCkova sit OKD, Doprava a. s.,
VleCka Banska® fidil a organizoval drazni dopravu, v€. obsluhy zafizeni dopravni
cesty z JOP pro jizdy vlaku, na SK &. 405 — 411, 506, 508, 93 a 94 a v obvodu
Bohumin-Vrbice (mimo SK €. 601 a 602),

s fidicim dispeCerem 1G stavél vlakové cesty ze sméru zst. Ostrava hl. n. na SK
¢. 604 — 614, ze SK €. 91 a 92 na SK ¢. 604 — 628, ze SK &. 104 na SK €. 94,
z obvodu osobni nadrazi na SK €. 506, 508, 405 — 411,

s fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 2G organizoval posun na SK
obvodu Bohumin-Vrbice, pravé pfednadrazi, levé pfednadrazi a SK ¢. 93, 94,
101, 102, 103, 104,

plnil ukoly nafizené provoznim dispeCerem PD2.

V fizené oblasti bylo tratovym dispeCerim umoznéno vesSkeré stavéni jizdnich cest dle
zakladnich technickych podminek JOP. Hranice mezi dispecery byly stanoveny pouze
administrativné a v odlvodnénych pfipadech se mohli tratovi dispecefi dohodnout na
doCasné zméné pfidélenych obvodu.
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Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem 3 SZZ dalkové fizené
zst. Bohumin s DOZ, ktera obsahovala ukony provadéné obsluhujicim zaméstnancem —
fidicim dispeCerem 1G CDP Prerov, dne 13. 7. 2022 dobé od 13:31 h do 13:58 h, bylo po
zohlednéni Casové odchylky mezi redlnym Casem a C&asem zaznamenanym SZZ
zst. Bohumin mj. zjisténo:

« ve 13:31:47 h |vlak Mn 62066 obsadil KU 2T4 L, tj. posledni KU v TK &. 2
Bohumin — Détmarovice pfed vjezdovym navestidlem 2L.
O 46 s pozdéji (ve 13:32:33 h) vjel vlak do pfedmétného KU cely;

* ve 13:49:05 h normalni obsluhou SZZ zadany ukony pro jizdu vlaku Mn 62066
z TK €. 2 Bohumin — Détmarovice na DK €. 27 od vjezdového
naveéstidla 2L pres vyhybky €. 1 az 6 a 9, pfes DK €. 27a a dale
pres vyhybky €. 305 a 308, tzn. z celostatni drahy Détmarovice —
Bohumin na celostatni drahu Zst. Bohumin-THU;

* ve 13:49:26 h |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zaveéru vlakové cesty
od vjezdového navéstidla 2L zst. Bohumin byla postavena
vlakova cesta na DK &. 27 zst. Bohumin-THU pro jizdu vlaku
Mn 62066, tzn. z TK &. 2 Bohumin — Détmarovice.

O 1s pozdéji (ve 13:49:27 h) zaCalo vjezdové navéstidlo 2L
navéstit navést ,Rychlost 50 km/h a vystraha“, kdy pod Zlutym
dolnim svétlem navéstidla svitilo bilé €islo ,5 vyjadfujici hodnotu
desetiny rychlosti v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto hlavnimu
navéstidlu;

* ve 13:50:47 h |pfedni Celo vlaku Mn 62066 minulo uroven vjezdového navéstidla
2L zst. Bohumin a vlak vjel na détmarovické zahlavi;

* ve 13:51:49 h \normalni obsluhou SZZ zadany ukony pro jizdu vlaku Mn 62066
zDK ¢ 27 na SK & 409 od odjezdového navéstidla L27,
tzn. z celostatni drahy Zst. Bohumin-THU na celostatni drahu
Bohumin — Prosenice do obvodu levé pfednadrazi, a to pres
vyhybky €. 31, 33, 34, 35, 36, 38, 40 a 41, pfes SK &. 9b a dale
pres vyhybky €. 404, 406, 409 a 411;

* ve 13:52:03 h |po automatickou €innosti SZZ provedeném zaveéru vlakové cesty
od odjezdového navéstidla L27 Zst. Bohumin byla postavena
vlakova cesta na SK &. 409 zst. Bohumin pro jizdu vlaku
Mn 62066.

O 1 s pozdégji (ve 13:52:04 h) zaCalo odjezdové navéstidlo L27
naveéstit navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“;

« ve 13:53:31 h |vlak Mn 62066 vjel na DK &. 27 drahy Zst. Bohumin-THU;

 ve 13:55:06 h |pfedni Celo vlaku Mn 62066 minulo Uuroven odjezdového
naveéstidla L27;

« ve 13:56:06 h |zaznamenana a indikovana ztrata dohledu vyhybky ¢&. 31
a zaznamenan rozfez vyhybky;

« ve 13:56:12 h |zaznamenana a indikovana ztrata dohledu vyhybky ¢&. 33
a zaznamenan rozfez vyhybky;
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« ve 13:56:16 h |zaznamenana a indikovana ztrata dohledu vyhybky ¢&. 34
a zaznamenan rozfez vyhybky;
 ve 13:56:22 h |zaznamenana a indikovana ztrata dohledu vyhybky ¢&. 35

a zaznamenan rozfez vyhybky;

 ve 13:56:41 h |vlak Mn 62066 uvolnil DK €. 27, tzn. vlak byl cely na stfednim
zhlavi zst. Bohumin;

« ve 13:56:44 h |zaznamenana a indikovana ztrata dohledu vyhybky ¢&. 40
a zaznamenan rozfez vyhybky;
« ve 13:56:48 h |zaznamenana a indikovana ztrata dohledu vyhybky ¢&. 41

a zaznamenan roziez vyhybky;

* ve13:57:00 h |zhasla navést ,Posun zakazan“ navésténa sefadovacim
naveéstidlem Se37 — od tohoto €asu bylo pfedmétné navéstidlo
indikovano jako zhaslé;

* ve13:57:02h |vlak Mn 62066 vjel na SK & 409, tzn. do obvodu levé
prednadrazi, pfiemz i nadale zlstaly obsazené prvky stfedniho
zhlavi pojizdéné timto vlakem;

* zaznamy a indikace rozifezu vyhybek ¢&. 31, 33, 34, 35, 40 a 41 v Case 13:56:06 h
az 13:56:48 h byly zapfi€inény jizdou TDV 31 54 3937 473-9, fazeného jako
20. TDV za HDV vilaku Mn 62066, ve vykolejeném stavu;

« SZZ zst. Bohumin vykazovalo v dobé vzniku MU normalni cinnost,
tzn. bezporuchovy stav.

Zst. Bohumin, tzn. oblast fizena DOZ fidicim dispederem 1G a Usekovymi dispedery 2G
a 3G, byla vybavena tratovym radiovym systémem tvofenym zakladnim radiovym
spojenim GSM-R a nouzovym spojenim v siti GSM a ve VSeobecné operativni siti na
simplexnim kanalu S12, resp. bezdratovym telefonem GSM. V pfipadé nebezpedi
umoziuje zakladni radiové spojeni GSM-R obsluhujicimu zaméstnanci doplfikovou funkci
,G-STOP“ radiové sité vlakového radiového zafizeni systému GSM-R aktivovat
prislusnym tlaCitkem zalozky GSM-R s oznacenim ,STOP VLAK" na dotykovém terminalu
automatickou hlasovou vyzvu k zastaveni vlaku, PMD a posunovych dilt, popf. i aktivovat
brzdovy systém vedouciho DV. Automatickou Cinnost brzdového systému lze aktivovat
pouze v pfipadé, kdy je SIM karta sit¢ GSM-R CZ vozidlové RDST doplnéna novym
Cislem jednosmérného volani a toto Cislo je nakonfigurovano na dotykovy terminal
obsluhujiciho zaméstnance (funkcionalita ,G-STOP, na dotykovém terminalu oznacena
~STOP VLAK") a rovnéz na prislusné vysilaci zakladnové RDST. Pfi odeslani pfikazu
.S 10P VLAK" se u pfihlaSené vozidlové RDST do radioveé sité GSM-R CZ aktivuje do 5 s
nouzové volani a soucasné je na vedoucim DV aktivovana €innost samocinné brzdy viaku,
pricemz registrace aktualniho pfislusného funkéniho Ccisla vlaku neni pro aktivaci
funkcionality ,,G-STOP“ rozhodujici, protoze tento pfikaz se aktivuje na pfislusném tlaCitku
zalozky GSM-R s oznacenim ,STOP VLAK®“ a zafunguje na vSechna vedouci DV
vybavena jednosmérnym volanim a adaptérem pfipojenym na brzdovy okruh vedouciho
DV, v oblasti pfislusné zakladnové RDST. Po dani pfikazu k zastaveni vlaku (pouZiti
funkcionality ,G-STOP*) se:
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na displeji vozidlové RDST zobrazi napis ,STOP!“ (a to az do doby dalSi
manipulace s touto RDST nebo do doby jejiho vypnuti) a ve vilakovém radiovém
zarizeni systému GSM-R je aktivovana funkce automatické hlasové hlasky
,POZOR, POZOR, v8echny vlaky na pfijmu STOP, STOP!

provede zaznam centralnimi zdznamovymi zafizenimi provozovatele drahy SZ
uskute¢néné hlasové i datové komunikace v radiové siti GSM-R CZ (v tomto
konkrétnim pfipadé mj. na dispeCerském dotykovém terminalu, pokud bylo volani
do sité GSM-R vedeno timto prostfedkem).

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnanclt provozovatele drahy a dopravce vE€. osob ve
smluvnim vztahu:

strojvedouci vlaku Mn 62066 — Zapis se zaméstnancem:
o na vlak Mn 62062/62066 nastoupil az v zst. Cesky Té&Sin a jizda tohoto vlaku

probihala az do Zst. Bohumin bez mimoradnosti.

Pozn. DI: ve skuteCnosti strojvedouci fidil HDV 130.026-8 jedouci jako
lokomotivni vlak pod &islem Mn 62062 v Gseku Tfinec — Cesky Té&Sin, odkud
bylo HDV zafazeno do Cela vlaku Mn 62062, resp. 62066, viz bod 3.1.7 této ZZ,

do zst. Bohumin vjizdél na navést ,Rychlost 50 km/h a vystraha“ navésténou
vjezdovym naveéstidlem 2L. Vlakova cesta byla postavena na DK €. 27,

odjezdové navéstidlo L27 navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“.
V pribéhu dalSi jizdy pokraCoval kolem naveéstidel pro elektricky provoz
s naveésti ,Stahnéte sbérac” a ,Zdvihnéte sbérac”. Po minuti navéstidla s navésti
,LZdvihnéte sbérac® pokraCoval v jizdé vybéhem, pfiemz po ujeti drahy
cca 100 az 200 m navolil zdviZeni sbérace,

po zdvizeni sbéraCe zaznamenal vétsi jizdni odpor soupravy vlaku. Ve stejném
okamziku ho kontaktoval tratovy dispeer CDP Pferov s pokynem k okamzitému
zastaveni vlaku, coz udinil;

fidici dispeCer 1G CDP Pferov — Zapisy se zaméstnancem:

o v den vzniku MU nastoupil na denni sménu jako fidici dispeer 1G CDP Prerov,

kdy Fidil provoz v Zst. Bohumin, pfi€emz na sménu nastoupil Fadné odpocaty,
vlakoveé cesty stavi v zst. Bohumin mj. pfes obvod osobniho nadrazi. Proto se
i pro vlakové cesty pfes DK &. 27 dohodl s usekovym dispeCerem 2G, Ze
vlakové cesty na a z DK €. 27 bude stavét a sjednavat svoleni s dozor¢i osobni
prepravy — vedouci smény,

po MU ze dne 27. 6. 2022 byla v zst. Bohumin slozita dopravni situace, spojena
s nesjizdnosti Casti kolejisté, proto vlak Mn 62066 zastavil na delSi dobu
u vjezdoveého naveéstidla 2L,

prujezd vlaku Mn 62066 mohl uskute¢nit jen po DK €. 27. Proto jeho jizdu
sjednal s dozor€i osobni pfepravy — vedouci smény,

v cca 13:50 h, po ukoneni posunu s DV vlaku vy$Si dulezitosti, postavil
normalni obsluhou SZZ vlakovou cestu pro vilak Mn 62066 z TK €. 2
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Détmarovice — Bohumin na DK ¢&. 27 a dale prfes SK &. 9b a 409 na spojovaci
SK €. 93,

o za jizdy vlaku Mn 62066 z DK ¢&. 27 (pfes SK €. 9b) na SK ¢&. 409 zjistil ztraty
kontrol (dohledu) vyhybek ve vlakové cesté, coz okamzité sdélil kolegim
dispeCerum pracujicim spolu s nim na sale ¢. 7 CDP Prerov,

o usekovy dispecer 3G CDP Prferov volal ihned pomoci systému GSM-R
strojvedoucimu Mn 62066 a dal mu pokyn k zastaveni.

Prostor v misté MU byl monitorovan kamerovym systémem zst. Bohumin se zaznamem,
nicméné vzhledem k velké vzdalenosti umisténé kamery od mista vzniku MU nelze
Z pofizeného zaznamu nezpochybnitelnym zplsobem vyhodnotit Zadné podstatné
skutecCnosti tykajici se vykolejeni viaku Mn 62066.

Pro potfeby Setfeni pfedmétné MU byl posuzovan mj. nize uvedeny relevantni zaznam
komunikace souvisejici se zastavenim vlaku Mn 62066 po vzniku MU, kdy dne 13. 7. 2022
ve 13:56 h byla zapoCata komunikace mezi usekovym dispeCerem 3G CDP Prerov se
strojvedoucim vilaku Mn 62066 prostfednictvim tratového radiového systému GSM-R,
kterému daval pokyn k zastaveni vlaku:

strojvedouci viaku |»NO, CD Car..5,
Mn 62066

usekovy dispecer |»StUj, stuj, stdj, jo, stuj, zastav, stij, zastav, tam se néco déje, zastav,

3G CDP Prerov |Stuj, stdj, ....... :

Zahajeni komunikace pfedchazelo vyzvanéni vozidlové RDST v délce 7 s, kdy v 9 s od
zahajeni vyzvanéni byl strojvedoucimu vlaku Mn 62066 sdélen pokyn pro zastaveni.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutecnosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 13. 7. 2022 ve 13:30 h fidici dispeCer 1G CDP Pferov sjednal s dozor€i osobni
pfepravy — vedouci smeény jizdu vilaku Mn 62066 v misté a obvodu styku drah mezi
drahami celostatnimi Dé&tmarovice — Bohumin provozovatele SZ a Zst. Bohumin-THU
provozovatele CD. P¥i vykonu dopravni sluzby byli fidici dispeéer 1G CDP Pferov
a usekovy dispecer 2G CDP Prerov mj. zodpovédni za Fizeni sledu vlak(l a organizaci
provozu v pridélené dopravné, tj. v zst. Bohumin, kdy jizdu vlakd organizovali s ohledem
na poradi dulezitosti vlakll tak, aby nebyla naruSena jizda vlaku vysSi dulezitosti. Pfitom
v8ak museli prfedvidat vyvoj dopravni situace, v€as pfijimat opatfeni ke spravnému fizeni
dopravni situace a v realném Case zohlednit a feSit provozni situace.

Ve 13:33:55 h zastavil vlak Mn 62066 na TK ¢. 2 Bohumin — Détmarovice pfed vjezdovym
navéstidlem 2L Zst. Bohumin, které naveéstilo navést ,Stij“.

Ridici dispecer 1G CDP Pferov po sjednani jizdy vlaku Mn 62066 s dozor&i osobni
prepravy — vedouci smény zapocal ve 13:49:05 h pripravu vlakové cesty pro vjezd vlaku
na DK &. 27. Ddvodem organizovani jizdy vlaku Mn 62066 po DK ¢&. 27 bylo feSeni
provozni situace, zatizené nasledky MU ze dne 27. 6. 2022 (srazka vlaku Ex 516
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s posunovym dilem, pfi které byla mj. posSkozena <&ast kolejisté stfedniho zhlavi
zst. Bohumin) tak, aby byla co nejlépe vyuZita kapacita provozované dopravni cesty
v zst. Bohumin. Po provedeném zavéru viakové cesty od vjezdového navéstidla 2L
zst. Bohumin byla postavena vlakova cesta na DK ¢&. 27 Zst. Bohumin pro jizdu vlaku
Mn 62066. Ve 13:49:27 h zacalo vjezdové navéstidlo 2L navéstit navést ,Rychlost 50 km/h
a vystraha“, kdy pod Zlutym dolnim svétlem navéstidla svitilo bilé Cislo ,5“. Na tuto navést
reagoval strojvedouci vlaku Mn 62066 ve 13:49:43 h jeho uvedenim do pohybu smérem
k vjezdovému navéstidlu 2L. Ve 13:51:49 h fidici dispeCer 1G CDP Pferov zapocal
pfipravu vlakové cesty pro odjezd viaku z DK ¢&. 27 na SK €. 409, a to od odjezdového
navéstidla L27, tzn. z drahy Zst. Bohumin-THU do obvodu levé prednadrazi, a ve
13:52:03 h po provedeném zavéru vlakové cesty byla postavena vlakova cesta na SK
€. 409 zst. Bohumin. Ve 13:52:04 h zacCalo odjezdové navéstidlo L27 navéstit navést
,Rychlost 40 km/h a vystraha“. Vlak Mn 62066 vjel ve 13:53:31 h rychlosti 20 km-h™" na DK
¢. 27. Ve 13:55:06 h vlak jedouci rychlosti 24 km-h™" prednim &elem HDV minul Urover
odjezdového navéstidla L27 a ve 13:55:18 h vlak zadanym tahem HDV dosahl maximalni
rychlosti 25 km-h™", po jejimZ dosaZeni nasledovala jizda vybéhem. HDV se v té dobé
nachazelo jiz na vyhybkach stfedniho zhlavi zst. Bohumin. Ve 13:55:34 h strojvedouci
vlaku manipulaci s ovladaem sbéracl navolil stazeni sbérate a pokracoval v jizdé
vybéhem. Ve 13:55:45 h predni ¢elo vlaku, jedouciho rychlosti 25 km-h™', minulo Uroven
navéstidla pro elektricky provoz s naveésti ,Stahnéte sbérac”, pficemz TDV 31 54 3937
473-9, fazené jako 20. TDV za HDV, se nachazelo ve vzdalenosti 67 m pfed mistem
vzniku MU, tzn. v prostoru, kde BK po pfekonani svislych, podélnych a pfiénych odport
a vzpérné a ohybové tuhosti koleje ztratila stabilitu. Uvedené mélo za nasledek i zménu
polohy osy DK €. 27 v prostoru pfed odjezdovym navéstidlem L27, kde byly prekroCeny
maximalni dovolené polohové odchylky. Tyto zavady mély spolu s dalSimi zavadami na
Zelezni¢nim svrsku, viz bod 4.1.1 této ZZ, negativni vliv na chod DV, tzn. i na TDV 31 54
3936 741-0 fazené pfed posléze vykolejenym TDV 31 54 3937 473-9. Vlivem interakce
zavad na zelezni¢nim svrsku a ,tuhosti“ pravého predniho narazniku na pozici 2L, ¢. 3350,
vykolejeného TDV 31 54 3937 473-9, doslo ve 13:55:55 h, pfi rychlosti 23 km-h™,
k vykolejeni pfedniho podvozku ,b“ TDV 31 54 3937 473-9 (bez zanechani stop po Splhani
okolku na temeno levé kolejnice), kdy pravé kolo 1. napravy podvozku ,b“ (pfedniho
podvozku ve sméru jizdy vlaku) sjelo z pravé kolejnice mezi kolejnicové pasy, pfiemz
levé kolo v daném misté nezanechalo zadné stopy na levém kolejnicovém pasu. Pfed nim
fazené TDV 31 54 3936 741-0 se v té tobé nachazelo v misté znacné naruSené drzebnosti
upevnovadel a ramové tuhosti koleje zpusobené poSkozenymi dfevénymi prazci a silné
zkorodovanymi vrtulemi, kdy zadni podvozek tohoto TDV se nachazel v mistech zmény
poloméru pravého oblouku ze 495 m na 278 m.

ProtoZze nasledkem vykolejeni 20. TDV za HDV nedo$lo k rozpojeni DV, vilak pokracoval
v jizdé i s vykolejenym TDV, pfi€emz strojvedouci vznik MU nezjistil (ani zjistit nemohl).

Ve 13:56:06 h, tzn. 11 s po vzniku MU, byla €innosti SZZ Zst. Bohumin zaznamenana
1. indikace ztraty dohledu (rozfezu) vyhybky — v daném pfipadé vyhybky €. 31, po které
nasledovaly v ¢asech 13:56:12 h az 13:56:48 h ztraty indikace dohledu vyhybek ¢&. 33, 34,
35,40 a 41.

Ve 13:56:12 h piedni ¢elo HDV minulo rychlosti 20 km-h™" Grovei navéstidla pro elektricky
provoz s navésti ,Zdvihnéte sbérac”. Strojvedouci vlaku Mn 62066 proto ve 13:56:18 h, pfi
rychlosti 18 km-h™, navolil zdvihnuti zadniho sbérace, pficemz zaznamenal zvétSeni
jizdniho odporu vlaku. Nez strojvedouci staCil sam zareagovat na zvétSeni jizdniho odporu
vlaku, dostal prostfednictvim tratového radiového systému GSM-R od usekového
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dispeCera 3G CDP Prerov pokyn k zastaveni vlaku, kdy usekovy dispecer 3G CDP Prerov
jednal na pokyn fidiciho dispeCera 1G CDP Prerov, ktery zjistil indikace ztraty dohledu
vyhybek ve vlakové cesté vlaku Mn 62066. Strojvedouci vlaku Mn 62066 reagoval
manipulaci s brzdiCem samocinné tlakové brzdy pro zastaveni vlaku. Ve 13:57:03 h, pfi
rychlosti 13 km-h™, byl zaznamenan pocatek snizeni tlaku vzduchu v hlavni potrubi. O 11 s
pozdéji vlak zastavil v kone€ném postaveni po vzniku MU, kdy vykolejené TDV 31 54 3937
473-9 ujelo ve vykolejeném stavu vzdalenost 350 m.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

13. 7. 2022

* 13:55 h|vznik MU;

* 13:56 h|usekovy dispeCer 3G CDP Pferov dal prostfednictvim tratového
radiového systému GSM-R strojvedoucimu viaku Mn 62066 pokyn
k zastaveni vlaku. Doplikovou funkcionalitu ,G-STOP“ radiove sité
GSM-R CZ pro zastaveni vlaku Mn 62066 zadny z tratovych dispeceru
fidicich a organizujicich drazni dopravu v zst. Bohumin nepouzil, viz bod
4.1.1 této ZZ;

* 14:12 h |{tratovy dispeCer — usekovy dispeCer 6G CDP Prerov, jenz mél pracovisté
také v sale €. 7 CDP Prerov, a ktery Fidil drazni dopravu a obsluhoval SZZ
zst. Ostrava-Svinov, ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu na HZS
SZ (1ZS);

* 14113 h|vedouci smény CDP Prerov ohlasil vznik MU povefené osobé
provozovatele drahy SZ — Odboru systému bezpecCnosti provozovani
drahy (dale jen povéfena osoba SZ);

* 14:23 h|povéfena osoba SZ ohlasila vznik MU na COP DI za provozovatele drahy
SZ a dopravce CDC;

* 14:38 h|povérena osoba SZ ohlasila vznik MU na COP DI za provozovatele drahy
CD;

* 14:41 h |na misto MU pfijela a zagala zasahovat HZS SZ JPO Ostrava;

+ 15:00 h |ohledani mista vzniku MU zaméstnanci SZ, CD, CDC a inspektory DI;

* 17:35 h|pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

30. 11. 2022

* 6:00h |[na DK €. 27 a pfilehlych vyhybkach poskozenych pfi MU byl obnoven
provoz bez omezeni.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to ve 14:12 h, tj. 17 min po vzniku
MU, tratovym dispecCerem — usekovym dispeCerem 6G CDP Pferov.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:
e HZS SZ JPO Ostrava.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatelé drahy SZ a CD méli zavedeny systém bezpeénosti provozovatele drahy na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti byla mj. ramcova organizace
a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, udélovani a provadéni pokyna.

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také fidici dispeCer 1G CDP Prerov a usekovy dispecer
2G CDP Prerov, byla pfi organizovani a fizeni drazni dopravy a pfislusnych ustanoveni
pravnich pfedpisti a vnitfnich predpisti provozovatele drahy SZ mj. povinna dodrzovat
zpusob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani
dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro
fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ
a TZZ. P¥i Cinnostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ musela vzdy dodrzet i souhrn
stanovenych dopravnich ukonl a pracovnich postupl. P¥i jizdé vlaku v dopravné musely
byt pojizdéné a odvratné vyhybky ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu a nesmély
byt pfestaveny, dokud vlak prislusnou Cast vlakoveé cesty neuvolnil. Pfi organizaci a fizeni
drazni dopravy a zabezpeceni jizd DV v misté a obvodu styku drah, resp. mezi drahami,
tzn. v tomto konkrétnim pfipadé mezi drahami celostatnimi Détmarovice — Bohumin
provozovatele drahy SZ a zst. Bohumin-THU provozovatele drahy CD, musela dodrzet
technologické postupy obsazené ve vnitfnich predpisech obou provozovatell, jez jsou
stanoveny mj. SR Zst. Bohumin a Smlouvou o styku drah.

Pfi DOZ SZZ zst. Bohumin organizovali a fidili drazni dopravu v zZst. Bohumin v obvodech
dotéenych pfedmétnou MU fidici dispeCer 1G CDP Pferov a usekovy dispeCer 2G CDP
Prerov. Podle prisludnych ustanoveni SR Zst. Bohumin a Smlouvy o styku drah musela
odpovédna osoba provozovatele drahy SZ, Usekovy dispeder 2G CDP Pferov, v ramci
pripravy vlakové cesty (popf. posunové cesty) a pfed dovolenim jizdy DV (vlaku nebo
posunu) na DK €. 27 nejprve sjednat jizdu DV s odpovédnou osobou provozovatele drahy
CD, kterou byla dozorg&i osobni pfepravy — vedouci smény. SR Zst. Bohumin a Smlouva
o styku drah mj. konkretizovaly telekomunikacni prostifedky — telefony (vC€. jejich
ucastnickych Cisel), které mély odpovédné osoby obou provozovatell drah pfi vykonu
dopravni sluzby k hovorim souvisejicich se sjednanim jizdy DV na DK ¢&. 27 pouZit.
V ptipadé provozovatele drahy SZ se mélo jednat o telekomunikaéni prostfedek — telefon
se zfizenym zaznamovym zafizenim slouzicim k pofizeni a archivaci zaznamu
komunikace mezi ucastniky spojeni a zajiStujici tak dokumentaci uskute¢néného hovoru,
v&. jeho obsahu. Zadost a souhlas pro sjednani jizdy DV musely obsahovat misto, odkud
odpovédna osoba sjednavajici jizdu hovofi, jeji pracovni zarazeni a jeji prFijmeni,
stanoveni zpusobu jizdy DV (vlak &i posun), nazev dopravce, misto odkud a kam byla
jizda DV sjednavana a v pfipadé jizdy posunového dilu dobu povoleni posunu. Sjednani
jizdy DV odpovédnymi osobami obou provozovatelt drah bylo zaroven svolenim k jizdé
DV na styku vzajemné zausténych drah, pfiCemz dokumentace sjednani jizdy byla
souCasné i dokumentaci jizdy DV. Dokumentace sjednani jizdy méla byt evidovana
zadznamem pfislusnych hovorl na zdznamovém zafizeni provozovatele drahy SZ.
V pfipadé poruchy zaznamového zafizeni mél sjednani jizdy a jizdu DV dokumentovat
prislusny tratovy dispeCer zapisem ve svém telefonnim zapisniku, ktery musel obsahovat
datum a &as zapisu, nazev dopravce, &islo koleje provozovatele drahy CD, na kterou byla
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jizda poZadovana nebo ze které byla jizda sjednana, v pfipadé jizdy posunového dilu také
dobu povoleni posunu, pfijmeni dozor¢iho osobni pfepravy — vedouciho smény a pfijmeni
tratového dispecera.

Na denni sméné dne 13. 7. 2022 se fidici dispecer 1G CDP Pferov v souladu s PNDOZ
CDP Prerov dohodl s usekovym dispeCerem 2G na doCasné zmeéné pfidélenych obvodd,
spocivajici v pfevzeti fizeni a organizovani drazni dopravy na DK €. 27 fidicim dispeCerem
1G CDP Prterov, a to v€. obsluhy zafizeni dopravni cesty z JOP pro jizdy vlaku, viz bod
3.1.8 této ZZ. Na zakladé této dohody nesjednaval jizdu vlaku Mn 62066 po (na/z) DK
&.27 s odpov&dnou osobou provozovatele drahy CD, tzn. dozor&i osobni piepravy —
vedouci smény, usekovy dispecer 2G CDP Prerov, ale fidici dispeCer 1G CDP Pferov.

Ve 13:30 h fidici dispeCer 1G CDP Prerov sjednal s dozorC¢i osobni pfepravy — vedouci
smény jizdu vlaku Mn 62066 v misté a obvodu styku drah mezi drahami celostatnimi
Détmarovice — Bohumin provozovatele drahy SZ a Zst. Bohumin-THU provozovatele
drahy CD odchylné od ustanoveni SR Zst. Bohumin a Smilouvy o styku drah hovorem
vedenym telekomunika¢nim prostfedkem — telefonem jiného uc€astnického Cisla nez bylo
uvedeno ve SR Zst. Bohumin a ve Smlouvé o styku drah, a to ze sluZzebniho mobilniho
telefonu bez zfizeného zaznamového zafizeni provozovatele drahy SZ, slouziciho
k pofizeni a archivaci zaznamu komunikace mezi ucCastniky spojeni, a provedl zapis
o hovoru (sjednani a jizdé DV) v telefonnim zapisniku, aniz by zaznamové zafizeni hovor(
bylo v poruse.
Vzhledem ke zjisténym pFi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze sjednani jizdy vlaku
Mn 62066 v misté a obvodu styku drah mezi vySe uvedenymi celostatnimi drahami (po DK
€. 27) telekomunikacnim prostfedkem — telefonem odpovédné osoby jiného ucastnického
Cisla a bez pofizeného a archivovaného zaznamu komunikace mezi ufastniky spojeni
posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitiniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 3 SR Zst. Bohumin:
»--- Jizdu draznich vozidel v misté styku drah sjednavayji:
Odpovédny zaméstnanec provozovatele SZ:
e nakoleje¢.25a27—...,¢C. tel. . 972 7. ... ...
... Dokumentace sjednani jizdy je evidovana:
a) zéznamem pfislusnych hovorii na zdznamovém zafizeni SZ ...
b) v pfipadé poruchy zaznamového zafizeni dokumentuje sjednani jizdy a jizdu
draznich vozidel tratovy dispecCer ve svem TZ ..."
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o clankem Il bodu 7 Smlouvy o styku drah:
,Zpusob a pravidla vzajemné komunikace odpovédnych zaméstnancl obou
smluvnich stran stanovi pfislusna ustanoveni vnitinich pfedpisu provozovatelt
vzajemné zausténych drah ...."
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¢lanku Il bodu 5 Smlouvy o styku drah:
,Zaméstnanec provozovatele SZDC odpovédny za sjednani jizd draznich vozidel
v misté styku drah (odpovédna osoba provozovatele SZDC):

-nakoleje ¢. 26ac¢. 27 - ... tel. €. 972 7. ... ...5

* Clanku Il bodu 9 Smlouvy o styku drah:
,Z divodu nutnosti zajisSténi dokumentace, souvisejici se sjednanim jizdy draznich
vozidel v misté styku drah a mezi drahami, musi byt jizda sjednana takovymi
komunikaénimi prostredky, které zajisténi dokumentace provozovatele SZDC
v daném misté umoZznuji.”.

Kazdy zaméstnanec SZ, vykonavajici dopravni sluzbu, tzn. v obvodech Zst. Bohumin
dotéenych prfedmétnou MU pfi DOZ SZZ této stanice fidici dispeCer 1G CDP Prerov,
usekovy dispeCer 2G CDP Prerov nebo usekovy dispeCer 3G CDP Prerov, nese plnou
odpovédnost za zajisténi bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu sve
odborné zpusobilosti. Ve smyslu technologickych postupti SZ pro provozovani drahy
a organizovani drazni dopravy musi zaméstnanci fidici a organizujici drazni dopravu,
jednat i v t&ch pfipadech, které ve vnitfnich predpisech SZ nejsou vyslovn& uvedeny
(definovany), a to podle nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaruCena bezpecnost,
pravidelnost a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy. V prfipadé ohrozeni
bezpe€nosti pfi provozovani drazni dopravy (nebezpecCi) musi zaméstnanec fizeni
provozu ve funkci tratovy dispeCer CDP Prerov aktivovat z koncového dotykového
terminalu GSM-R pfikazem ,STOP VLAK* funkcionalitu ,G-STOP*, viz bod 3.1.8 této ZZ.
Obsluhujici zaméstnanec, ktery pouzil tlaitko ,STOP VLAK®, tzn. vyslal povel k zastaveni
vSech vlaku, PMD a posunovych dild v jim fizené oblasti na siti GSM-R CZ, musi
nasledné informovat strojvedouci v Fizené oblasti prostfednictvim nouzového spojeni
,NOUZE" o duvodu zastaveni a uvést pokyny k dalsi jizdé konkrétnich €isel vlaka, PMD
a posunovych dild.

Zadna z osob Fidici a organizujici drazni dopravu v Zst. Bohumin, tzn. fidici dispeger 1G
CDP Prerov, usekovy dispecer 2G CDP Pferov nebo usekovy dispecer 3G CDP Prerov, na
vznik krizové situace (MU), kdy v postavené viakoveé cesté doslo za jizdy viaku Mn 62066
postupné v Case 13:56:06 h az 13:56:48 h k indikacim ztrat dohledu (rozfezu) vyhybek
C. 31, 33, 34, 35, 40 a 41, nereagovaly k odvraceni vzniklého nebezpeci (napf. zastaveni
provozu) aktivaci specialni funkce ,G-STOP* — pfikazem ,STOP VLAK® (stiskem tlacitka
na dotykovém terminalu konkrétniho tratového dispeCera CDP Prerov pro dalkove
zastaveni jedoucich vlaku). Namisto aby pro zastaveni vilaku Mn 62066 aktivovaly pfikaz
S TOP VLAK® ¢imz by funkcionalitou ,G-STOP“ ve zvoleném useku fyzicky iniciovaly
zastaveni v8ech vlakl napojenych na radiovy systém GSM-R, reagoval usekovy dispecCer
3G CDP Prerov na vzniklou krizovou situaci pouze navazanim telefonniho spojeni se
strojvedoucim vlaku Mn 62066 volanim pfes GSM-R, viz bod 3.1.9 této ZZ.

Vzhledem ke zjiSténym pfiCinam a okolnostem vzniku MU nelze neaktivovani pfikazu
S TOP VLAK" k zastaveni vlaku Mn 62066 posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem
MU.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
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§ 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* (¢l. 6.5.4. Provozniho fadu GSM-R CZ:
.Pfikaz STOP VLAK musi v pripadé ohrozZeni bezpecnosti pfi provozovani drazni
dopravy aktivovat zaméstnanec frizeni provozu ve funkci vypravci, dirigujici
dispecer, vypravci DOZ nebo tratovy dispecer. ...
+ ¢&l. 25 odst. 9 vnitiniho predpisu SZ D1:
,Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”;
+ ¢&l. 25 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Kazdy zaméstnanec musi dbat na ddsledné dodrzovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pfed vSemi ostatnimi ¢innostmi. Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti
ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit
vSechna opatfeni k odvraceni nebezpeci (napf. zastaveni provozu) ...“.

Odborné zpusobilad osoba provozovatele drahy CD, v tomto konkrétnim pfipad& dozoréi
osobni pfepravy — vedouci smény, vykonavala na celostatni draze zst. Bohumin-THU pfi
provozovani drahy pracovni &innosti (dopravni sluzbu) pro zabezpeceni jizd vilaku
a posunovych dil v misté a obvodu styku drah mezi drahami celostatnimi Détmarovice —
Bohumin provozovatele drahy SZ a Zst. Bohumin-THU provozovatele drahy CD, pfiéemz
byla mj. povinna dodrzovat zplisob a podminky pro obsluhu drahy obsazené v pfisluSnych
ustanovenich pravnich predpist a vnitfnich pfedpist provozovatelti drah SZ a CD. PFi
jizdach vlakd a posunovych dild na DK €. 27 davala dozorCi osobni pfepravy — vedouci
smény, jakozto odpovédna osoba provozovatele drahy CD, svoleni k jizd& DV odpovédné
osobé provozovatele drahy SZ.

Odpovédna osoba provozovatele drahy CD, dozor&i osobni pfepravy — vedouci smény
sjednala jizdu vlaku Mn 62066 na DK €. 27, ackoli jizdu s ni sjednavala odpovédna osoba
SZ telekomunika&nim prostfedkem — telefonem jiného U&astnického &isla nez je uvedeno
ve SR Zst. Bohumin a ve Smlouvé o styku drah.

Vzhledem ke zjisténym pfiCinam a okolnostem vzniku MU nelze sjednani jizdy vlaku
Mn 62066 v misté a obvodu styku drah mezi vySe uvedenymi celostatnimi drahami (po DK
&. 27) telekomunikaénim prostfedkem — telefonem odpovédné osoby SZ jiného
ugastnického &isla, nez bylo stanoveno technologickymi postupy provozovateld drah SZ
a CD, posuzovat v pri¢inné souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravniho pfedpisu a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy CD, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ &l. 3 SR zst. Bohumin:
»--- Jizdu draznich vozidel v misté styku drah sjednavayji:
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Odpovédny zaméstnanec provozovatele SZ:
* nakoleje¢.26a27—...,C tel. ¢.9727. ... ...°
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnim:
o ¢lankem Il bodu 7 Smlouvy o styku drah:
.Zpusob a pravidla vzajemné komunikace odpovédnych zaméstnancu obou
smluvnich stran stanovi prislusna ustanoveni vnitfnich predpisu provozovatel(
vzajemné zausténych drah ....",

* ¢lanku Il bodu 5 Smlouvy o styku drah:
,Zaméstnanec provozovatele SZDC odpovédny za sjednani jizd draznich vozidel
v misté styku drah (odpovédna osoba provozovatele SZDC):
-nakoleje ¢. 26ac¢. 27 - ... tel. ¢. 972 7. ... ...~

Provozovatel drahy, tzn. rovné&Z provozovatel drahy Zst. Bohumin-THU, pro zajiténi
provozuschopnosti drahy zajiStuje, aby stavebnétechnické parametry a dovolené
opotrebeni soucasti drahy za provozu a funkénost jejich ¢asti byla v pfedepsanych mezich
danych pravnimi pfedpisy. U koleji a vyhybek musi provozovatel drahy udrzovat rozchod
a geometrickou polohu koleje v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych
v CSN 73 6360-2. Prazce a vyhybky nesmi byt poSkozeny a opotfebovany v rozsahu,
ktery by zpusobil naruseni drzebnosti upeviiovadel a ramové tuhosti koleje i vyhybek. Déle
provozné technicky stav staveb Zeleznicniho spodku musi zabezpecCovat jejich
projektované vlastnosti a parametry a nesmi ohroZovat bezpe€nost provozovani drahy
a drazni dopravy a trvale omezovat jeji plynulost.

Provozovatel drahy k zajisténi provozuschopnosti drahy musi mj. evidovat:
» stavebnétechnické parametry o Zeleznicnim svr8ku, které obsahuji udaje

geometrické, konstrukCni, typové a vyrobni, dale udaje o stafi konstrukci
a zaznamy o pravidelnych kontrolach a méfenich,

* Udaje o zfizovani, stavu a zménach BK,

» stavebnétechnické udaje o Zelezni¢nim spodku, o stavbach Zelezni¢niho spodku
a ostatnich zafizenich s udaji identifikacnimi, konstrukCnimi a o jejich umisténi
a stafi,

» stavebnétechnické udaje o prostorové prichodnosti a pfechodnosti DV,

kdy vySe uvedené evidované udaje v€. protokoll z méfeni a naméfenych hodnot musi byt
pribézné aktualizovany a archivovany po dobu nejméné péti let.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy se na draze
celostatni provadéji pravidelné prohlidky a méreni staveb drah, kdy jejich Casovy interval
je uveden v priloze & 1 vyhlasky & 177/1995 Sb. a v predpisu SZ S2/3. Pravidelné
prohlidky a méfeni ostatnich DK, tzn. také DK &. 27 drahy Zst. Bohumin-THU, a vyhybek
se mj. provadéji:

* obchuzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro zjiSténi stavu
Zelezni¢niho svr8ku a spodku a zjistovani pfipadného vyskytu zdroje ohroZeni
drahy v intervalu 3 mésice,

* méfenim rozchodu, vzajemné vysSkové polohy a sklonu kolejnicovych pasl koleji
a vyhybek, v€. méfeni sméru méficim vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim
zaznamem, pfi némz se zjistuji hodnoty GPK a vyhybek v intervalu 12 mésicu,
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prohlidkou, pfi niz se zjistuje celkovy stav vyhybek v DK v intervalu 3 mésice,

» komplexni prohlidkou trati, pfi niZz se posuzuje stav Zelezniéniho svrsku, télesa
Zelezni¢niho spodku, staveb Zelezni¢niho spodku a zjistuji se zavady a jejich
rozsah v intervalu 12 mésicd,

» vedle pravidelnych prohlidek se provadéji i mimoradné prohlidky v zavislosti na
mistnich podminkach a na opatfenich predeslych prohlidek,

* ovéfovani provoznich parametri staveb (zatizitelnost, pfechodnost, prostorova

priuchodnost).

Pro spInéni povinnosti zajistit provozuschopnost drahy zst. Bohumin-THU a vykonavani
udrzby, meéfeni a prohlidek této drahy, a pro zajisténi jednotnych technickych
a technologickych standardl, v&. zajisténi jednotné technické uUrovné a kvality se
vzajemné zausténymi drahami provozovanymi SZ, provozovatel drahy CD prevzal vnitfni
predpisy provozovatele drahy SZ (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace — SZDC). V souvislosti s pfedmé&tnou MU se jedna mj. o vnitfni pfedpisy SZ
S2/3, SZ S2/4 a SZDC S 3/2, a to i pfesto, Ze provozovatel drahy CD ma zcela odlisnou
organizaéni strukturu spole&nosti nez provozovatel drahy SZ. Udrzba kolejisté dané drahy
je v podminkach spole¢nosti CD v gesci organizaéni slozky OCU Vychod, viz bod 4.4.3
této ZZ.

Zajisténi provozuschopnosti drahy pro potfebu bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy, tj. dodrzeni stavebnétechnickych parametrid a dovolenych opotfebeni soucasti
drahy a funkénosti jejich &asti — DK &. 27 zst. Bohumin-THU, provadénim pravidelnych
prohlidek a méfeni stavby drahy bylo v podminkach provozovatele drahy CD upraveno
smlouvou o poskytovani sluzeb uzavienou mezi provozovatelem drahy CD a spoleénosti
VA Progres, s. r. 0., s platnosti od 16. 4. 2019 (dale jen Smlouva o poskytovani sluzeb), jez
zahrnuje i vedeni zakladni technické dokumentace v souladu s ustanovenim vyhlasky
€. 177/1995 Sb. Smlouva o poskytovani sluzeb zahrnuje také provadéni nezbytnych
a okamzitych opatfeni v pfipadé zjisténych zavad bezprostfedné ohrozujicich bezpeénost
provozovani drahy a drazni dopravy, a to v souladu s § 26 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
a predpisem SZDC (CD) S2/3 [Pozn. DI: ke dni vzniku predmétné MU byl jiz v platnosti
predpis SZ S2/3, kterym byl nahrazen piedpis SZDC (CD) S2/3].

Agkoli byla DK &. 27 celostatni drahy Zst. Bohumin-THU, dle platného Ufedniho povoleni
vydaného DU dne 25. 8. 2008, pod ev. & UP/2008/9004, koleji dopravni, tak
provozovatelem drahy CD byla do doby vzniku MU povazovana za kolej manipulaéni.
Z tohoto dGvodu provozovatel drahy CD do doby vzniku MU ve stanovenych intervalech
neprovadél méfeni rozchodu, vzadjemné vyskové polohy kolejnicovych pasu a sméru DK
€. 27 a vyhybek méficimi prostfedky s kontinualnim zaznamem, a tim ke dni vzniku MU
nedisponoval ani zaznamy o téchto méfenich. Uvedené mélo za nasledek nezjisténi
zhorSujicich se hodnot GPK v dobé pfed vznikem MU.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy CD, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
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§ 25 odst. 16 pism. a) vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

,K zajisteni provozuschopnosti drahy musi byt evidovany stavebnétechnické

parametry o Zelezni¢nim svrSku, ... a zaznamy o pravidelnych kontrolach

a mérenich®;

§ 26 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

,Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy se provadéji

pravidelné prohlidky a méreni staveb drah. Casovy interval prohlidek a méfeni je

uveden v priloze ¢. 1, ...

V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénim ustanovenim:

o § 26 odst. 2 pism. c) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,Pravidelné prohlidky a méfeni podle odstavce 1 se provadéji meérenim
rozchodu, vzajemné vySkové polohy a sklonu kolejnicovych pasd koleji
a vyhybek, vietné méreni sméru meérficim vozem nebo jinym zafizenim
S kontinualnim zaznamem, prfi némZz se zjiStuji hodnoty geometrickych
parametrd koleji a vyhybek,*;

bod 1 Pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 177/1995 Sb:

,Prohlidky a méfeni na dréze celostatni s rychlosti do 200 km/h véetné a draze

regionalni

Pol. Predmét a zplsob prohlidky Objekt Casovy interval prohlidky
3. Mérfeni rozchodu, vzéjemné 12 mésicd
vySkové polohy kolejnicovych ostatni dopravni koleje
pastl a sméru koleji * pfi méreni rozchodu a
a vyhybek méricimi vzajemné vySkové polohy
prostfedky s kontinualnim kolejnicovych pasu
zaznamem

pfilohy C (normativni) vnitfniho predpisu SZ S2/3:

~Méfeni geometrickeho a konstrukCniho usporadani koleje zafizenim
S kontinualnim zaznamem dle § 26 odst. 2 pism. c) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
Tabulka C.1 - Stanoveny Casovy interval mezi jednotlivymi kontrolami a minimalni
roc¢ni ¢etnost kontrol ...

RPO (V < 60 km/h) Ostatni dopravni koleje 12 mésicu ...

Pokyny k provadéni kontroly

C.1.2 Zpisob provadéni méreni geometrického a konstrukéniho uspofadani koleje
zafizenim s kontinualnim zaznamem stanovuje pfedpis SZ S2/4%;

&l. 8 vnitfniho predpisu SZDC S2/4:

~Méreni méricimi voziky KRAB, resp. elektronickymi pojizdnymi rozchodkami
provadi zaméstnanci oblastnich feditelstvi nebo externi organizace a TUDC. .... Za
dodrzeni Ihit a provadéni téchto méreni odpovida mistné prislusné oblastni
rfeditelstvi.”.
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ProtoZze provozovatel drahy CD nespravné povazoval DK &. 27 za kolej manipulaéni (viz
vySe), neprovadél do doby vzniku MU méfeni vzajemné vyskové polohy kolejnicovych
past a rozchodu ve vyhybce &. 31 (ostatni dopravni kolej) ve stanoveném intervalu
3 mésice platnému pro drahy celostatni s rychlosti do 200 km/h v&. a drahy regionalni,
nybrz v intervalu 6 mésicl (viz nize), ktery odpovidal intervalu stanovenému pro
manipulacni kole;.
Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze ke vzniku
MU nedoSlo na vyhybce €. 31 a posledni méfeni vzajemné vySkové polohy kolejnicovych
pasu a rozchodu ve vyhybce €. 31 probéhlo dne 21. 4. 2022, {j. v intervalu mensSim nez
3 mésice pred vznikem MU.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpislt a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy CD, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 26 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:
,Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy se provadeji
pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah. Casovy interval prohlidek a méfeni je
uveden v priloze ¢. 1, ...%
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim ustanovenim:
o § 26 odst. 2 pism. c) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:
,Pravidelné prohlidky a mérfeni podle odstavce 1 se provadéji mérenim
rozchodu, vzajemné vySkové polohy a sklonu kolejnicovych pasd koleji
a vyhybek, vcetné méreni sméru mérficim vozem nebo jinym zarizenim
S kontinualnim zaznamem, pii némz se zjistuji hodnoty geometrickych
parametrt koleji a vyhybek,*;
* bod 1 Prfilohy €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb:
,Prohlidky a méreni na draze celostatni s rychlosti do 200 km/h véetné a draze

regionalni
Pol. Predmeét a zpusob Objekt Casovy interval
prohlidky prohlidky
6. Prohlidka vyhybek vyhybky v dopravnich |3 mésice

kolejich

“,

+ ptilohy D (normativni) vnitfniho predpisu SZ S2/3:
,Mé&reni vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasu a rozchodu ve vyhybkach
a prohlidka vyhybek dle § 26 odst. 2 pism. c) a e) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
Tabulka D.1 - Stanoveny c¢asovy interval mezi jednotlivymi kontrolami a minimalni
rocni cetnost kontrol ...
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Ostatni dopravni koleje 3 mésice/4 x za rok ... .

V evidenci vedené provozovatelem drahy o mefeni vzajemné vysSkove polohy
kolejnicovych past a rozchodu ve vyhybce €. 31 — ,VYHYBKOVY LIST VYHYBKY
JEDNODUCHE", je mj. uvedeno méreni dne:

« 24.2.2021, kterym byla provozovatelem drahy CD zji§téna na vymé&novém styku
odchylka rozchodu koleje +18 mm, coz je pfekroenim provozni odchylky IL
(+12 mm) o 6 mm a mezni provozni odchylky IAL (+17 mm) o 1 mm,

« 11.10. 2021, kterym byla provozovatelem drahy CD zji$téna na vyménovém styku
odchylka rozchodu koleje +20 mm, coz je prekroCenim provozni odchylky IL
(+12 mm) o 8 mm a mezni provozni odchylky IAL (+17 mm) o 3 mm,

« 21. 4. 2022, kterym byla provozovatelem drahy CD zji§téna na vymé&novém styku
odchylka rozchodu koleje +19 mm, coz je prekroCenim provozni odchylky IL
(+12 mm) o 7 mm a mezni provozni odchylky IAL (+17 mm) o 2 mm,

pficemZ provozovatel drahy neprovedl ani v jednom pfipadé bezodkladné opatfeni
k zajisténi bezpecCnosti provozu a ani udrZovaci prace pro zajisténi neprekroCeni mezni
provozni odchylky IAL pfed pfisti kontrolou (mé&fenim).

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze ke vzniku
MU nedoslo na vyhybce €. 31.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpisi a technickych

norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy CD, mimo pfiéinnou souvislost
se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
.U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v priloze
€. 5 pod polozkou 160.%

+ &l. 46 vnitiniho predpisu SZDC S3 Dil |
.,Mezni hodnoty odchylek geometrickych parametri koleje pfi pfejimce praci
a provozni a mezni provozni odchylky geometrickych parametri pro normalné
rozchodnou kolej jsou uvedeny v CSN 73 6360-2*;

+ &l.7.1.1 CSN 73 6360-2
.Provozni odchylky geometrickych velicin od projektované nebo predepsané
hodnoty ...
IL - mez zasahu (opravy): pokud je stanovena hodnota prekroCena, je tfeba provést
udrzovaci prace tak, aby pred pristi kontrolou nedoSlo k pfekro¢eni mezni provozni
odchylky.*,

+ ¢&l.7.1.2 CSN 73 6360-2
,Mezni provozni odchylky geometrickych veli¢in od projektované nebo predepsané
hodnoty ...
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IAL - mez bezodkladného zasahu: pokud dojde k prekro¢eni stanovené hodnoty, je
nutné provést bezodkladné opatreni k zajisténi bezpecnosti provozu.;

+ ¢&l.7.2.2 CSN 73 6360-2

.Provozni odchylky a mezni provozni odchylky rozchodu koleje ve vyhybce jsou

uvedeny v pfiloze B. ..."

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénim ustanovenim:

o Tabulky B.3, pfilohy B, CSN 73 6360-2:
,1ab. B.3 — Mezni provozni odchylky rozchodu koleje RK ve vyhybce ve stupni
IAL — mez bezodkladného zasahu

RK (mm)
RP . V/h Vyménové cast
m a kofen jazyka
0 +17 ...

K zajisténi PPK ve stanovené presnosti slouzi vytyCeni prostorové polohy koleje, které
umoznuje reprodukovatelnost méfeni v presnosti vyzadované meznimi odchylkami
stanovenymi CSN 73 6360-2 viéi projektované poloze koleje. Pravni predpisy ani
provozovatelem drahy CD prevzaty predpis SZ S2/3 konkrétni interval kontrol PPK
ostatnich dopravnich koleji neupravoval, kdy, podle Tabulky 1.1 ,Stanoveny ¢asovy interval
mezi jednotlivymi kontrolami a minimalni ro¢ni Cetnost kontrol* obsazené v Pfiloze |
(normativni) vnitiniho pfedpisu SZ S2/3, &etnost kontrol stanovi provozovatel drahy podle
potreby.

Provozovatel drahy CD do doby vzniku MU intervaly kontrol prostorové polohy DK &. 27
nestanovil a kontrolu PPK neprovadél.

Po vzniku MU byly DI ve spolupraci s podnikajici fyzickou osobou, viz bod 2.4 této ZZ,
provedeny geodetické prace (méfeni) na DK €. 27 (od km 276,000, tzn. 70 m pfed mistem
vzniku MU, po KV ¢&. 31), pfi kterych byly vypoclteny a vygenerovany pfi¢né a vyskove
odchylky méfené osy DK C. 27 od jeji projektované polohy. Méfenim a naslednym
vypocCtem byla zjisténa mj. i skute€nost, Ze pravy oblouk DK ¢&. 27, ktery mél byt slozeny
od km 275,985 do km 275,926, tzn. také v misté vzniku MU v km 275,93 a do vzdalenosti
3,8 m za toto misto, z oblouku o projektovaném poloméru 500 m a od km 275,926 aZ po
KV €. 31 z oblouku o projektovaném poloméru 300 m, byl ve skuteCnosti slozen ze dvou
obloukd o polomérech 495 m a 278 m (polomér byl vykonstruovan ze zacatku, stfedu
a konce oblouku). Dale bylo zjisténo, ze ani v jednom méfi¢ském bodu neni DK ¢&. 27
vedena v projektované prostorové poloze (vySkové a zaroveri i polohové), kdy od km
275,968, tzn. ze vzdalenosti 38 m pred mistem vzniku MU, az po KV €. 31 byla DK €. 27
posunuta vlevo za piekrocCeni absolutni polohové odchylky osy koleje od jeji projektované
polohy, majici negativni vliv na chod DV. V km 275,930, tzn. v bodu ,0“, méla tato odchylka
hodnotu +47 mm, coz je pfekroenim maximalni dovolené polohové odchylky +25 mm
0 +22 mm. Misto s maximalni polohovou odchylkou osy DK €. 27 od jeji projektované
polohy se nachazelo v km 275,910 az 275,909, tzn. 20 m az 21 m za bodem ,0% kdy tato
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odchylka méla hodnotu +81 mm, coz je pFfekroCenim maximalni dovolené polohove
odchylky 25 mm o +56 mm.
S ohledem na zjisténé obnazeni €el levych prazcu DK &. 27, viz bod 3.1.3 této ZZ, je
nezpochybnitelné, Ze v dobé pred jizdou vlaku Mn 62066 nebo v dobé jeho jizdy absolutni
polohové odchylky DK €. 27 od jeji projektované polohy dosahovaly jesté vétSich hodnot,
nez které byly DI zjistény po vzniku MU.
Prestoze vySe uvedené zjisténi nelze samostatné oznacit v pri€inné souvislosti se vznikem
MU, tak v interakci s mnozinou zavad (zjisténi) v této ZZ oznacCenych v pficinné souvislosti
se vznikem MU je vySe uvedené zjisténi DI posuzovano v pficinné souvislosti s jejim
vznikem.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisy, vnitfnich pfedpisu a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy CD, v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
, lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou urceny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotiebenim za provozu soucasti drahy a funkcnosti jejich
casti (komponentu).”;
+ ¢&l.7.5.1 CSN 73 6360-2:
»-.. absolutni polohové odchylky SKa osy koleje od jeji projektované polohy, které
nemaji byt za provozu prekroceny, jsou uvedeny v tabulce 14.
Tabulka 14 - Provozni odchylky prostoroveé polohy koleje

RP 4 SKa VKa
km/h
RPO, RP1 V<80 25 mm

Obchlzkou, méfenim rozchodu, vzajemné vyskové polohy a sklonu kolejnicovych pasu
DK ¢ 27 a komplexni prohlidkou pfed vznikem predmétné MU vykonanymi
provozovatelem drahy v fijnu 2021 a dubnu 2022 byly zjiStény podélné popraskané
prazce, a to v poctu cca 50 ks od KV €. 31 az po 1. betonovy prazec, tj. bezprostifedné
pred bod ,0% ktery se nachazel v misté posledniho (ve sméru jizdy viaku Mn 62066
1. dfevéného prazce) v km 275,930. Toto zjisténi bylo zapisem: ,,Od KV 31 po zaclatek
betonovych prazct podélné popraskané dievéné prazZce“, evidovano v dokumentech
provozovatele drahy CD ,Komplexni revizni zprava prohlidky kolejisté DKV Olomouc —
Bohumin stanice 2. Ctvrtleti 2021 a ,Komplexni revizni zprava prohlidky kolejisté viecky
CD OCU Olomouc — THU Bohumin vyhybky &. 302-3222, 29-35 ke dni 30.04.2022%, a to
pod pofadovym Cislem 1.
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Pozn. DI: byt u této polozky byla provozovatelem drahy uvedena chybné SK ¢&. 25
(spravné DK €. 27), tak z popisu zjisténi je zfejmé, Zze se jedna o zavady na DK ¢&. 27,
jelikoz sousedni SK €. 25 neni zausténa vyhybkou €. 31, ale vyhybkou €. 33.

Provozovatel drahy CD na zakladé zavad zjisténych pfi posledni prohlidce v dubnu 2022
(cca 3 mésice pred vznikem MU) nepfijal Zadna opatieni k zajisténi bezpecnosti provozu
a ponechal dfevéné prazce dale degradovat s negativnim vlivem na drZzebnost
upevnovadel. Uvedené pak mélo za nasledek stav DK €. 27 zjiStény po vzniku MU, kdy
znacné popraskané difevéné prazce byly ztefelé, v nich vzniklé podélné trhliny zasahovaly
az k otvorim pro vrtule a pokraCovaly k hlavam prazcu. Trhliny umoznovaly povrchové
vodé vsakovat se do otvorl pro vrtule, a tim urychlit hnilobu prazcl a korozi vrtuli. Jednalo
se o stav v Case se rychle zhorSujici. Vyména pfedmétnych prazcli nebyla realizovana —
provozovatel drahy CD do doby vzniku MU neproved| na DK &. 27 Zzadna bezodkladna
opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozu, pficemz v DK ponechal prazce, jez byly
posSkozeny a opotfebovany v rozsahu, ktery zplsoboval naruSeni jejich funk&nosti,
drzebnosti upeviiovadel a ramové tuhosti koleje s nepfiznivym vlivem na chod DV.
S uvedenym zjisténim souvisi nezajisténi funk&nosti upevnéni kolejnic DK &. 27 od bodu
,0“ po KV &. 31, kdy provozovatel drahy CD ponechal v po$kozenych prazcich vrtule
S1/R1, jenz byly posSkozeny korozi se znacnym ubytkem materialu a jejich stav
neodpovidajici vzorovému listu zpusoboval naruSeni jejich funkénosti, viz nize uvedeny
Obr. €. 2 a 3 této ZZ.

Obr. &. 2: Stav dfevénych prazct DK &. 27 do dem
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Obr. €. 3: Vrtule zna¢né poskozena korozi po demontazi z dfevéného prazce
DK ¢. 27 Zdroj: DI

Prestoze vySe uvedené zjiSténi nelze samotné oznacit v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU, tak ve spojeni s mnozinou zavad (zjisténi) v této ZZ oznacenych v pfi€inné souvislosti
se vznikem MU je uvedené zjisténi DI posuzovano v pfic¢inné souvislosti s jejim vznikem.
Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy CD, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,®;

§ 25 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

»lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou urceny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotiebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti jejich
casti (komponenta).”

§ 25 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

,Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi byt poSkozeny a opotiebovany
v rozsahu, ktery by zptsobil narusSeni drzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti
koleje i vyhybek.”

&l. 2 vnitfniho predpisu SZDC S3 Dil V:

,Kolejnicové podpory zajistuji prenos sil z kolejnice do prazcového podlozi,
drZzebnost upevnéni kolejnic a rozchod koleje.

&l. 32 vnitfniho piedpisu SZDC S3 Dil V:

»-.. Dfevéné kolejnicové podpory vliozené do trati mohou, vzhledem k charakteru
materialu, vykazovat v pribéhu Zivotnosti drobné zmény (barevnou nestalost,
tvarové zmény, vysusné trhliny apod.). Pokud tyto zavady nemaji vliv na funkénost
podpory ... ngjsou divodem k ... vyméné podpory.*;

&l. 4 vnitfniho pfedpisu SZDC S3 Dil VI:

,Tvary a rozméry béznych typ( drobného kolejiva a upevriovadel jsou uvedeny
v sluzebni rukovéti SZDC SR103/3(S) a v pfislusnych vzorovych listech.”,

Provozovatel drahy CD zfidil na DK & 27 BK s kolejnicovymi pasy v kolejich bez
kolejnicovych stykl o délce vétsi nez 150 m, kdy kolejnicové pasy musely byt upnuty pfi
dovolené upinaci teploté a musela byt zajisténa stabilita koleje, tj. schopnost zachovavat
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PPK pfi pusobeni svislych, vodorovnych, pfi¢nych a podélnych sil vyvolanych provoznimi
uCinky DV a teplotnimi zmé&nami. Na stabilitu koleje ma vliv zejména velikost svislého
odporu (odpor proti nadzdvizeni kolejového rostu), podélného odporu (odpor proti posunuti
koleje ve sméru jeji podélné osy) a pficného odporu koleje (odpor proti smérovému
posunuti koleje). PFi zfizovani a udrzovani BK musely byt dodrzeny mj. i podminky pro
konstrukci zelezni¢niho svrsku koleje, dokladovani, evidenci udaji o zfizovani a udrzovani
BK. BK se sméla zfidit, pokud konstrukce ZelezniCniho svrS8ku v dostateCné mife
zajiStovala potfebnou ramovou tuhost a stabilitu koleje.
Konstrukce Zelezni¢niho svrSku DK €. 27 nezajiStovala potfebnou ramovou tuhost
a stabilitu koleje — v ramci ohledani mista MU a nasledného Setfeni MU bylo zjisténo
naruseni stability BK, kdy nebyla zajisténa jeji schopnost zachovavat PPK pfi pusobeni
svislych, vodorovnych, pfiénych a podélnych sil vyvolanych provoznimi u€inky DV
a teplotnimi zménami, ktera se projevila viditelnym smérovym posunem DK €. 27 v Casti
koleje nachazejici se pfed odjezdovym navéstidlem L27, viz bod 3.1.3 této ZZ, a jejimi
odchylkami od projektované PPK, viz vySe.
Prestoze vySe uvedené zjisténi nelze samostatné oznacit v pficinné souvislosti se vznikem
MU, tak v interakci s mnozinou zavad (zjisténi) v této ZZ oznacenych v pfi€inné souvislosti
se vznikem MU je vySe uvedené zjisténi DI posuzovano v pfi€inné souvislosti s jejim
vznikem.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpislt a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy CD, v pfiéinné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 18 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
.. Bezstykova kolej musi mit potfebnou ramovou tuhost a stabilitu ...*;
+ &l. 66 vnitfniho predpisu SZDC S3/2:
,Bezstykova kolej se smi zfidit, pokud konstrukce Zelezni¢niho svrsku v dostatecné
mife zajistuje potfebnou ramovou tuhost a stabilitu koleje.*;
+ ¢&l. 79 vnitiniho predpisu SZDC S3/2:
.Pro zrizeni bezstykové koleje musi byt zajisténa prostorova poloha koleje
v souladu s pfedpisem SZDC S3 dil Ill Zajisténi prostorové polohy koleje projektem
v souradnicich nebo zajisStovacimi znackami. ...“.

Provozovatel drahy CD k zaji$téni provozuschopnosti neevidoval Gdaje o zfizeni, stavu
azmeénach (udrzbé a opravach) BK, a to ani v Psaném prehledu BK, kdy témito
dokumenty ke dni vzniku MU nedisponoval.

Protoze se jedna o administrativni nedostatek, nelze uvedené zjiSténi posuzovat v pficinné
souvislosti s jejim vznikem.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy CD, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
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.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* § 25 odst. 16 pism. b) vyhlasky &. 177/1995 Sb.:
,K zajisténi provozuschopnosti drahy musi byt evidovany udaje o zfizovani, stavu
a zménach bezstykové koleje,

+ ¢&l. 235 vnitfniho predpisu SZDC S3/2:
,Ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. musi byt evidovany, priibézné aktualizovany
a archivovany udaje o zfizovani, stavu a zménach bezstykové koleje.*;

+ ¢&l. 236 vnitfniho pfedpisu SZDC S3/2:
,Pro koleje s bezstykovou koleji musi byt zpracovan ... ,Psany pfehled BK* pro
ostatni stanic¢ni koleje ....“

Pfi svarfeCskych pracich souvisejicich se zhotovenim nerozebiratelnych spoju
a s upravami povrchu a tvaru ocelovych soucasti Zelezni¢niho svrSku mél provozovatel
drahy CD postupovat dle prevzatého vnitfniho predpisu SZDC S3/5. Kolejnice obou
kolejnicovych pasu v pfipadé svarfeni aluminotermickym svafovanim meély mit svary
zabrouSeny tak, aby zcela kopirovaly profily hlav pfilehlych kolejnic.

V DK €. 27, ve sméru jizdy vlaku Mn 62066 ve vzdalenosti cca 30 cm za bodem ,0°
viz bod 3.1.3 této ZZ, byly provozovatelem drahy CD ponechany v obou kolejnicovych
pasech svary, které nebyly nalezité zabrouSeny — svary na vnitini strané kolejnic zcela
nekopirovaly tvar hlav pfilehlych kolejnic.

Protoze svary nevykazovaly stopy po narazeni okolkll DV, viz bod 3.1.3 této ZZ, nelze
uvedené zjisténi posuzovat v pfi€inné souvislosti s jejim vznikem.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho predpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy CD, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 10 odst. 2 vnitiniho predpisu SZDC S3/5:
... Hrubé brouseni svaru se provede co nejdfive po odstranéni (ofiznuti) svarovéeho
nalitku nebo vyronku, pficemz se kopirovaci bruskou obrousi hlava kolejnice do
profilu pfilehlé kolejnice, a to jen na Sifku svaru, mimo svar nesmi byt na kolejnici

“

stopy po brouseni. ...“

K upevnéni kolejnic k prazcim slouzi upevnovaci soucasti Zelezni¢niho svrsku —
schvalené typy drobného kolejiva a upevriovadel (svérkové Srouby, atd.). Podminky
funk&nosti upevnéni mél provozovatel drahy CD upraveny obsahem prevzatého vnitfniho
predpisu SZDC S3 Dil VI.

Provozovatel drahy CD nezajistil funkénost upevnéni DK &. 27, kdy v drzebnosti
upeviovadel na betonovych prazcich od km 275,935, tzn. ze vzdalenosti 5 m pfed bodem
,0“ az po bod ,0“ v km 275,930, bylo po vzniku MU zji§téno cca 30 % tuhych svérek,
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u kterych nebyly dotazeny svérkové Srouby (svérkové Srouby byly volné — nebyly dotazeny
pfedepsanym momentem).

Vzhledem ke skuteCnosti, ze ostatni soucasti zelezniCniho svrSku v daném useku,
tj. vliozky, podlozky, Srouby, svérky, vrtule a pruzné krouzky, byly v plném poctu
(kompletni), nelze uvedené zjisténi posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU.
Zjistény stav poukazoval na zavady na Zelezni¢nim svrSku nachazejici se za mistem
vzniku MU (viz vyse).
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfniho pfedpisu tykajici se Uloh
a povinnosti provozovatele drahy CD, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou urceny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkcénosti jejich
casti (komponentu).”;
+ &l. 14 vnitiniho pfedpisu SZDC S3 Dil VI:
,V obrazcich 1 - 12 a tabulkach 1 - 12 jsou stanoveny podminky funkénosti
Jednotlivych typl upevnéni kolejnic a dilatacnich kolejnicovych styku. ... V tabulkach

Jjsou stanoveny hodnoty utahovacich momentu, poloha jednotlivych soucasti
a zpusob montaze a jeji kontroly.“.

U koleji a vyhybek musi byt pro zajisténi provozuschopnosti udrzovany GPK v rozmezi
dovolenych toleranci obsazenych v technické norm& CSN 73 6360-2. PFi komisionalnim
méreni parametrl Zelezni¢niho svrSku za pouziti ru¢ni rozchodky (v nezatizeném stavu
i v zatizeném stavu) po vzniku MU bylo mj. zjisténo méfenim GPK DK ¢&. 27 v méficich
bodech s krokem 1 m nasledujici:
* v meéficich bodech ,-3“ az ,-6“ byly naméfeny veli€iny rozchodu koleje (RK) pro
rychlostni pasmo RPO, v nezatizeném stavu, pfekracujici mezni provozni odchylky
RK ve stupni IAL az o +7 mm (bod ,-3“ 0 +3 mm, bod ,-4“ 0 +6 mm, bod ,-5
0 +7 mm a bod ,-6“ 0 +4 mm). Namé&fené hodnoty byly sice ovlivnény vykolejenim
TDV, ale zejména stavem Zelezni¢niho svrSku za bodem ,0“ (viz vySe uvedena
zjisténi tykajici se stavu prazcu, upevnovadel a vrtuli);
* v meéficich bodech ,30“ az ,8“ byly naméreny veliCiny prevySeni koleje (PK) pro
rychlostni pasmo RPO, v nezatizeném stavu, pfekracujici mezni provozni odchylky
PK ve stupni IAL (+20 mm) az o +19 mm, kdy v bodech:

méfici | prfekroCeni | | méfici | pfekroCeni | | méfici | pfekroCeni || méfici | prekroCeni
bod mezni bod mezni bod mezni bod mezni
odchylky odchylky odchylky odchylky
PK o (mm) PK o (mm) PK o (mm) PK o (mm)
30 3 24 12 18 19 12 13
29 4 23 13 17 19 1" 12
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38 6 22 13 16 17 10 8
27 7 21 15 15 17
26 9 20 16 14 15 8 2
25 11 19 17 13 16

vypoctené veli¢iny zmény rozchodu koleje (ZR), pro rychlostni pasmo RPO, pfi

méfeni rozchodu koleje (RK) v nezatizeném stavu [naméfené hodnoty byly sice

ovlivnény vykolejenim TDV, ale zejména stavem Zelezni¢niho svrSku za bodem ,0°

(viz vySe uvedena zjisténi tykajici se stavu prazcu, upeviiovadel a vrtuli)] byly

v méficich bodech:

o ,-1% pfekroena mezni provozni odchylka zmény rozchodu koleje (ZR) ve stupni
IAL 0 +13 mm/2 m,

o -2 prekroena mezni provozni odchylka zmény rozchodu koleje (ZR) ve stupni
IALo +16 mm/2 m,

o ,-3" pfekroCena mezni provozni odchylka zmény rozchodu koleje (ZR) ve stupni
IAL 0 +12 mm/2 m,

o -4“ pfekroCena mezni provozni odchylka zmény rozchodu koleje (ZR) ve stupni
IAL 0 +5 mm/2 m;

vypoctené veliCiny zmény rozchodu koleje (ZR), pro rychlostni pasmo RPO, pfi
méfeni rozchodu koleje (RK) v zatizeném stavu [naméfené hodnoty byly sice
ovlivnény vykolejenim TDV, ale zejména stavem Zzelezni¢niho svrsku za bodem ,,0"
(viz vy8e uvedena zjisténi tykajici se stavu prazcl, upeviiovadel a vrtuli, a to ve
spojeni s narustem vypoctenych veli€in pfi zatizeném stavu oproti veliCinam pfi
nezatizeném stavu)] byly v méficich bodech:
.~1“ pfekroCena mezni provozni odchylka zmény rozchodu koleje (ZR) ve stupni
IAL o +18 mm/2 m,
o -2 prekroena mezni provozni odchylka zmény rozchodu koleje (ZR) ve stupni
IAL 0 +24 mm/2 m;
v méficich bodech ,30“ az ,9“ a ,-1“ byly naméfeny veliCiny prevysSeni koleje (PK)
pro rychlostni pasmo RPO, v zatizeném stavu, pfekraCujici mezni provozni odchylky
PK ve stupni IAL (20 mm) az o +20 mm, kdy v bodech:

méfici | prekroCeni | | méfici | pfekroCeni | | méfici | pfekroCeni | | méfici | pfekroCeni
bod mezni bod mezni bod mezni bod mezni
odchylky odchylky odchylky odchylky
PK o (mm) PK o (mm) PK o (mm) PK o (mm)
30 6 24 13 18 20 12 12
29 7 23 14 17 19 1 11
38 8 22 16 16 17 10 6
27 9 21 16 15 17 9
26 10 20 18 14 15 -1
25 10 19 20 13 12
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Ackoli vySe uvedené zjisténi nelze samostatné oznacit v priinné souvislosti se vznikem
MU, tak v interakci s mnoZinou zavad (zjisténi) v této ZZ oznacenych v pfi€inné souvislosti
se vznikem MU je vySe uvedené zjisténi DI posuzovano v priinné souvislosti s jejim
vznikem.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisq, vnitfniho predpisu a technické normy,

tykajici se Uloh a povinnosti provozovatele drahy CD, v pfiéinné souvislosti se vznikem
MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* § 25 odst. 2 vyhladky €. 177/1995 Sb.:
.U koleji a vyhybek musi byt udrZzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedenée v pfiloze
€. 5 pod polozkou 160

+ ¢&l.7.1.2 CSN 73 6360-2:
,Mezni provozni odchylky geometrickych veli¢in od projektované nebo predepsané
hodnoty ...
IAL - mez bezodkladného zasahu: pokud dojde k prekroceni stanovené hodnoty, je
nutné provest bezodkladné opatreni k zajisténi bezpecnosti provozu.;

+ ¢&l. 46 vnitiniho predpisu SZDC S3 Dil |
.,Mezni hodnoty odchylek geometrickych parametr(i koleje ... mezni provozni
odchylky geometrickych parametri pro normalné rozchodnou kolej jsou uvedeny
v CSN 73 6360-2".
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim ustanovenim:
o ¢&l.7.3.2 CSN 73 6360-2

.Provozni a mezni provozni prevySeni PK od projektované (pfedepsané)
hodnoty v koleji a ve vyhybkach jsou uvedeny v tabulce 10.1 ...

Tab. 10.1 provozni a mezni odchylky veli¢iny PK od projektované hodnoty
Stuperi provoznich odchylek

RP B} V/h Stuperi AL Stuperi IL Stuperi IAL
m mm mm mm
RPO £20

Dopravce je mj. povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze, fidit se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, vydat ke dni zahajeni provozovani drazni
dopravy vnitfni pfedpis o organizacnim zajisténi udrzby DV a zajistit, aby jim zavedeny
systém zajisStovani bezpecénosti drazni dopravy zohledrioval druh, oblast a rozsah provozu
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a byl dodrzovan. K jizdé nesmi dopravce pouzit DV, které ma poskozeni, pfipadné
deformace vozové skiiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostfedné ohrozujici
bezpelnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

Pro udrzbu a opravy zelezniénich nékladnich vozi, u kterych je CDC subjektem
odpovédnym za udrzbu, byla dopraveem CDC vydana smérnice KVs5-B-2010.

Dle protokolu o zkouSce pravého predniho narazniku 2L ¢. 3350 TDV 31 54 3937 473-9
byla naméfena sila potfebna pro stlaceni narazniku jiz pfi hodnoté stlaceni 15 mm nad
horni dovolenou mezi, pfiemz nad touto mezi se pohybovala az do hodnoty stlaceni
narazniku 70 mm. Sila pfi nasledné definovaném stlaceni 100 mm pak nebyla zkusebnim
zafizenim vubec zaznamenana, ponévadZz pozadovana hodnota stlateni narazniku
100 mm nebyla zkuSebnim zafizenim dosazena.

Dopravce CDC v dobé od vykonani revizni opravy v ZOS Trnava dne 14. 9. 2021 do doby
vzniku MU provozoval TDV 31 54 3937 473-9, které mélo vySe uvedenou zavadu na
narazecim ustroji — sily pfi stlaCeni narazniku 2L ¢. 3350, tj. pravého pfedniho ve sméru
jizdy vlaku Mn 62066, neodpovidaly parametrim stanovenym ¢l. 2.5.3 pfilohy 12 smérnice
KVs5-B-2010, ani CSN EN 15551. Naraznik tak lze oznadit za ,tuhy* a nevyhovujici
bezpeCnému provozovani drazni dopravy, coz mélo pfi jizdé DV pravym obloukem
negativni vliv na tlakové sily plsobici mezi DV, a tim na volnost jejich vzajemného
natoCeni podle osy koleje. Uvedené vedlo ke zvySeni poméru mezi pficnou a svislou
kolovou silou vykolejeného TDV 31 54 3937 473-9, viz body 3.1.7 a 4.2.5 této ZZ.

Pozn. DI: protoze Setfenim dané MU nebylo mozné prokazatelnym zplsobem zjistit
skute€nou prostorovou polohu DK ¢&. 27 v dobé vzniku MU, a to z ddvodd uvedenych
v bodech 2.3 a 3.1.3 této ZZ, nebylo DI pfistoupeno k provedeni teoretickych vypoctu
a hodnoceni sil plsobicich mezi dotéenymi TDV v misté vzniku MU, v¢&. stanoveni poméru
mezi pfri€nou a svislou kolovou silou pusobici na kola pfedniho podvozku ,b“ TDV 31 54
3937 473-9 .

VySe uvedené zjiSténi nelze samostatné oznaclit v pfi€inné souvislosti se vznikem
predmétné MU, avSak v interakci s mnozinou zavad (zjisténi) v této ZZ oznacenych
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU je vySe uvedené zjisténi DI posuzovano v pficinné
souvislosti s jejim vznikem.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfniho pfedpisu dopravce, tykajici
se Uloh a povinnosti dopravce CDC, v pFiéinné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.",
* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouZzito drazni vozidlo, které ma poSkozeni, pfipadné deformace
vozove skriné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostiedné ohrozujici
bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.*;
* Cl. 2.2.1 smérnice KVs5-B-2010:
,Uelem udrzby a oprav vozii je zaji$téni bezpeénosti a spolehlivosti pfi jejich
provozu v obdobi mezi dvéma reviznimi opravami respektive technickymi
kontrolami. PFi udrzbé a opravach vozi se odstraniuji v§echny zavady a viz se
uvede do odpovidajiciho technického stavu.“.
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Dopravce dale podle pravnich predpist a vlastnich jednotnych technologickych postupl
nesmi pouzit k jizdé DV, jez je zjevné nerovhomérné nalozeno nebo jeho naklad neni
fadné ulozen a zajistén, nebo preprava nakladu neni dovolena. Ulozeni a zajisténi
svitkl(/svazkl valcovaného dratu o primeéru az 55 mm, o priméru cca 1 100 az 1 350 mm,
o délce az 2 400 mm a hmotnosti az 2 400 kg je v podminkach dopravce CDC upraveno
1
54—101-16
55 mm) v jedné vrstvé®, s rGzovym pruhem, tzn. sdéleni o pfikladu nakladani sjednaném
mezi zelezni¢nimi podniky, které plné neodpovida svazku 1 Nakladaci smérnice UIC. Toto
sdé&leni o pfikladu nakladani bylo vydano dopravcem CDC dne 10. 2. 2020.

Svazky valcovaného dratu od priméru 42 mm, resp. valcovanych ocelovych kruhovych
tyCi, lozené pficné k podélné ose TDV, byly na vykolejeném TDV 31 54 3937 473-9
uloZeny ve skupinach po 6 tak, ze doléhaly na obou koncich DV k jeho Celnicim, a to
s ohledem na rovnomérnéjsi zatizeni podvozku. Mezera mezi krajnimi svazky se tedy
nachazela ve stfedu vozu, viz bod 3.1.1 této ZZ. Tento zpUsob uloZeni sice neni piné ve
shodé s popisem zpusobu uloZeni a jeho vyobrazenim (svazky valcovaného dratu, lozené
pficné k podélné ose vozu, s mezerou mezi krajnim/poslednim svazkem a Celnici vozu)
uvedeném v predmétném pfikladu nakladani, nicméné Ilépe naplfiuje pozZzadavek
rovhomérného zatizeni vyZzadovany ¢l. 3.3 svazku 1 Nakladaci smérnice UIC, a tudiz DI
nema k tomuto zptsobu uloZeni namitek. Uhel klinti k loZzenému zbozi, stejné jako jejich
ucinna vyska a Sifka, byly vyhovujici. V pficném sméru byly svazky svitki zajistény
bocnicemi vozu pro pfipad prfekonani smykového tfeni mezi dfevénou podlahou vozu
a svazkem, coz plati i v pfipadé, ze vzdalenost nakladu od bocnic je vétsi nez 10 cm.

V uloZeni a zajisténi svazkl svitk( nebyly zjistény nedostatky.

prikladem nakladani ,, — Svitky a svazky valcovaného dratu (pramér dratu az

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisSténych skuteCnosti a za jizdy neprekrocil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost. Brzdové zafizeni HDV je strojvedouci povinen udrzovat v pohotovém stavu
a obsluhovat jej v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce, pficemz
v souvislosti s provadénim zkousky brzdy odpovida za poZzadované nastaveni prestavnych
a uzaviracich mechanizmu brzdy na jim fizeném HDV. Strojvedouci odpovida za vSechna
dopravni opatfeni vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se zaméstnanci fidicimi
a organizujicimi drazni dopravu. VSemi dostupnymi prostfedky je pak povinen ucinit
opatfeni k zastaveni vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena nebo je-li vlak nécim
ohrozen.

Strojvedouci vlaku Mn 62066 Fidil HDV 130.026-8 z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy vlaku. P¥i jizdé v zst. Bohumin po DK &. 27 (po uroven odjezdového navéstidla L27)
neprekroCil nejvy$si dovolenou rychlost 50 km-h™ a pfi jizdé pres stfedni zhlavi na SK
¢. 409 strojvedouci neprekrodil nejvy$si dovolenou rychlost 40 km-h', kdy s vlakem dosanhl
maximalni rychlosti 25 km-h™". V dobé vzniku MU jel s vlakem vyb&hem (setrvacnosti).
Elektrickym HDV se nachazel v misté pfikazané jizdy se stazenym sbéraCem. Stazeni
sbérace strojvedouci navolil manipulaci s ovladatem sbéracu 21 s pfed vznikem MU —
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predni naprava nasledné vykolejeného TDV 31 54 3937 473-9, fazeného jako 20. TDV za
HDV, se v dané chvili nachazela ve vzdalenosti 137 m pfed mistem vzniku MU.

Cinné HDV 130.026-8 zafazené v &ele vlaku Mn 62066 o hmotnosti 2 028 t, brzdéného
v rezimu brzdéni ,P“, mélo byt spolu s prvnimi péti vozidly za Cinnym HDV brzdéno
v rezimu brzdéni ,G* (nakladni). HDV bylo ve skute¢nosti brzdéno v rezimu brzdéni ,P*
(osobni), kdy pfestavny kohout pfestavovace N-O lokomotivniho rozvadéce byl nespravné
prestaven do polohy ,O“ (osobni).
Protoze v dobé vzniku MU jel vlak vybéhem a strojvedouci brzdové zafizeni neobsluhoval,
nelze uvedené zjisténi posuzovat v pricinné souvislosti se vznikem MU.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitinich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
»pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
e ¢l. 3.10.2.2 smérnice PTs10-B-2011:
.Strojvedouci je zejména povinen: udrzovat brzdové zarizeni v pohotovém stavu
a obsluhovat jej v souladu s ustanovenimi interni normy KVs3-B-2010,",
* ¢l. 3.1.2.6 smérnice KVs3-B-2010:
,Ve vlaku nakladni dopravy brzdéném v reZzimu P musi byt vozidla razena
v zavislosti na dopravni hmotnosti vlaku podle nasledujici tabulky:
Dopravni hmotnost Nastaveni prestavovacu rezimu brzdéni Sestava viaku

viaku Cinna HV na Ostatni vozidla viaku — podminky
zacatku viaku

>1600ta <2500t G Prvnich pét vozidel za ¢innymi
HV na zacatku viaku brzdéno
s prestavovaci rezimu brzdéni
v poloze G, ostatni vozidla
v poloze P

* ¢l 3.4.2.4 pism. c) smérnice KVs3-B-2010:
~Strojvedouci hnaciho vozidla, ze kterého bude ovladana prubézna brzda viaku,
v souvislosti s provadénim zkouSky brzdy odpovida za ... poZadované nastaveni
pfestavnych a uzaviracich mechanizm( brzdy na vlastnim hnacim vozidle (bez
ohledu na misto jeho zafazeni v soupravé),”.

Dopravce je dale povinen pouzit pro provoz na tratich nebo Casti traté s provozovanou
tratovou Casti systému vlakového radiového zafizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni
dopravy nebo pro pFfenos povell, signald, hlaseni €i datovy prenos, DV vybavené
kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni. Umoznuje-li tratova ¢ast vlakového
radiového zafizeni vyslat povel k samoginnému zastaveni DV (vlaku), a to bez specifikace
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systému vlakoveého radiového zafizeni, musi byt DV vybaveno technickymi prostfedky pro
jeho realizaci. Na tratich nebo €asti traté vybavené vlakovym radiovym zafizenim systému
GSM-R, zajistujicim komunika¢ni a hlasové funkce nebo datovou komunikaci pro ETCS,
DV vybavené kompatibilni mobilni ¢asti systému GSM-R.

Nevybaveni DV technickymi prostfedky k realizaci povelu k samoCinnému zastaveni DV
znamena nutnou pritomnost dalSiho mezi¢lanku (strojvedouciho) pro jeho zastaveni
v pfipadé hrozby nebezpeCi. Napf. dojde-li k nahlé vazné zdravotni indispozici
strojvedouciho, nelze DV (vlak) na siti GSM-R CZ zastavit. | v ostatnich pfipadech pak
zapojeni strojvedouciho do procesu nouzového zastaveni DV (vlaku) znamena ztratu
leckdy cennych sekund k odvraceni vaznéjSich nasledkl. Systém vyZadujici zapojeni
dalsiho lidského faktoru (reakci strojvedouciho na hlasovou vyzvu k zastaveni DV) pfinasi
vyhodu pouze v situaci, kdy je vhodné oddalit u€inek nouzového brzdéni do zastaveni,
podobné jako se pouziva v pfipadé pfemosténi zachranné brzdy.

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozZaduji vybaveni DV pro pfijem povelu
generalni stop, jedna se totiz o tzv. ,doplfikovou funkci“ a ,narodni nastavbu“ systému
GSM-R. V zahrani€i je v siti GSM-R vyuzivano pouze tzv. nouzové skupinové spojeni
(Railway Emergency Call; SKP 299), které zajisti pfehrani automatické hlasové vyzvy
k zastaveni v radiostanici pfisluSného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci doplfkovych
funkci, kterymi je v Ceské republice pouzité doplnéni o kddovany pfikaz s povelem pro
zastaveni vlaku (jednosmérné volani JSM 499). DI si je védoma skutecCnosti, Ze
pozadavek vyplyvajici pro systtm GSM-R z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
C. 173/1995 Sb. neni uveden v technickych specifikacich pro interoperabilitu, resp. je
jakozto pozadavek pro pristup k infrastruktufe nad ramec TSI v rozporu s principem
interoperability. Vyhlaska ¢&. 173/1995 Sb. vSak Zadné vyjimky nepfipousti, coz je
s ohledem na bezpecnost dle DI spravné.

HDV 130.026-8 zarazené v Cele vlaku Mn 62066 nebylo vybaveno technickymi prostfedky
pro realizaci vyslaného povelu k samocinnému zastaveni, v daném pfipadé po aktivaci
pfikazu ,STOP VLAK* funkci ,STOP®.

ProtoZe v dobé od vzniku MU do zastaveni vlaku Mn 62066 v kone¢ném postaveni po
vzniku MU nebyl provozovatelem drahy vyslan povel k samocinnému zastaveni, nelze
uvedené zjisténi posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, resp. s vlivem na vysi
nasledku.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist tykajici se uloh a povinnosti dopravce
CDC, mimo pri€¢innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,
* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Dopravce je povinen pouZzit pro provoz na tratich nebo c¢asti traté s provozovanou
tratovou casti systému viakového radioveho zarizeni slouziciho k zajisténi fizeni
drazni dopravy nebo pro prenos poveld, signald, hlaseni ¢i datovy prenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zarizeni; umoZzriuje-li
tratova cast vliakového radiového zafizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni
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drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostiedky pro jeho
realizaci,”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti subjektu odpovédného za udrzbu DV,
viz body 4.1.1 a 4.2.5 této ZZ.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim uradem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a ur€enych technickych zafizeni a projednavani prestupka.
Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahuijici
jemu urCené bezpecnostni doporuCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporu€enim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektu a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly, s vyjimkou TDV 31 54 3937 473-9, zjistény faktory vyplyvajici z udrzby
a upravy DV vlaku Mn 62066, nebo technickych zafizeni, viz bod 4.2.5 této ZZ.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
V ramci Setfeni dané MU se DI rovnéz zabyvala problematikou zajisténi udrzby
vykolejeného TDV 31 54 3937 473-9.

Dle § 43 odst. 1 pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb. smi dopravce na draze celostatni nebo

regionalni provozovat pouze takové DV, které je zapsano v registru DV nebo obdobné
evidenci jiného Clenského statu anebo v evropském registru vozidel.

V souladu s Clankem 47, odst. 3, pism. f), Smérnice (EU) 2016/797 musi registr vozidel
mj. obsahovat odkazy na subjekt odpovédny za udrzbu.

Dle § 43b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. drzitel DV provozovaného na draze celostatni
nebo regionalni zajisti, aby jeho udrzbu v souladu se systémem udrzby zabezpecovala
osoba,

a) ktera spliiuje podminky podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie
upravujiciho systém udélovani osvédCeni pro subjekty odpovédné za udrzbu
vozidel (v souladu s nafizenim Komise (EU) 2019/779),

b) ...,

c) ktera je zapsana v registru DV.

Dle § 43b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. musi osoba zabezpecujici udrzbu DV
provozovaného na draze celostatni nebo regionalni splhovat podminky podle pfimo
pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho systém udélovani osvédCeni pro
subjekty odpovédné za udrzbu vozidel a za timto ulelem zavede systém udrzby
a zajistuje jeho dodrzovani.
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Dle Clanku 14 odst. 2 a 3 Smérnice (EU) 2016/798 subjekt odpovédny za udrzbu (ECM)
zajisti, aby DV, za jejichZ udrzbu je odpovédny, byla v bezpe€ném provozuschopném
stavu. Za timto ucelem pro né zfidi systém udrzby, ktery sestava ze C&tyf funkci udrzby,
a to:
a) funkce fizeni, jejimz ucelem je dohlizet na funkce udrzby uvedené v pismenech b),
c) a d) a tyto funkce koordinovat a zajistit bezpeény stav vozidla v Zelezniénim
systému,
b) funkce rozvoje udrzby, jeZ spocCiva v odpovédnosti za spravu dokumentace
0 udrzbé, vC. jejiho usporadani, na zakladé udaju o konstrukci a provozu a rovnéz
na zakladé vykonnosti a vyuzivani zkusenosti,
c) funkce fizeni udrzby vozidlového parku, jejimz ucelem je fidit vyjimani vozidel
Z provozu za ucelem provedeni udrzby a jejich vraceni do provozu po provedeni
udrzby,
d) funkce provadéni udrzby, jejimz ucCelem je provadét pozadovanou technickou
udrzbu vozidla nebo jeho &asti, v€. dokumentace o uvolnéni do provozu.

Dané ctyfi funkce udrzby je mozné certifikovat i samostatné, pfi€emz funkce Fizeni podle
pism. a) je certifikovana jako ECM a je tedy odpovédna za funkénost celého systému
udrzby. Jinymi slovy, subjekt odpovédny za udrzbu provadi funkci Fizeni sam, ale funkce
udrzby podle pism. b) az d) vySe uvedené smérnice nebo jejich ¢ast muze zadat jinym
smluvnim stranam, jako jsou napf. udrzbarské dilny nebo opravny — sam ovSem jako
drzitel certifikatu pro funkci fizeni podle pism. a) Smérnice (EU) 2016/798 vzdy odpovida
za to, Zze vozidla, za jejichz udrzbu je odpovédny, jsou provozovana v bezpecCném
provozuschopném stavu, viz také bod 4.1.1 této ZZ.
Na tomto misté je vhodné uvést, Ze subjektem odpovédnym za udrzbu muze byt
Zeleznicni podnik (dopravce), provozovatel infrastruktury (drahy), drzitel DV, opravarensky
podnik, vyrobce, nebo vyjimecné i jiny subjekt. V pfipadé predmétné MU byl subjektem
odpovédnym za udrzbu Zelezniéni podnik (dopravce) CDC, viz vy$e.
Nafizeni Komise (EU) 2019/779, které nabylo ucinnosti dne 16. 6. 2020, stanovi systém
udélovani osvédceni pro vSechny typy vozidel, v€. nakladnich vozu, ¢imz doslo ke zruseni
Nafizeni Komise (EU) €. 445/2011. Jinymi slovy, k 16. 6. 2022 musi mit certifikovan svuj
systém udrzby vSechny spoleCnosti, které maji ve spravé zelezni¢ni vozidla [jsou pro
konkrétni vozidla vedeny jako Subjekt odpovédny za udrzbu (ECM) v narodnim a/nebo
evropském registru vozidel] provozovana na celostatni a/nebo regionalni draze v Ceské
republice. Vydanim pfislusného certifikatu se dokladuje spInéni pozadavku Prilohy Il
Nafizeni Komise (EU) 2019/779, pfiCemz:
» ,OsvédcCeni o shodé subjektu odpovédného za udrzbu“ (certifikat ECM) osvédcuje
plnéni funkce fizeni udrzby (viz vySe);
» ,OsvédcCeni pro funkce udrzby“ osvédCuje plnéni funkce rozvoje udrzby, funkce
fizeni udrzby vozidlového parku a/nebo funkce provadéni udrzby, tj. funkce b), c)
a/nebo d) systému udrzby (viz vyse).

Dle vypisu z Evropského registru vozidel byl vlastnikem a drzitelem vykolejeného TDV
31 54 3937 473-9 dopravce CDC, ktery byl v dob& vzniku MU rovnéz subjektem
odpovédnym za udrzbu, a v dobé vzniku MU taktéz drzitelem OsvédCeni pro subjekt
odpovédny za udrzbu (certifikdtu ECM) pro rozsah Cinnosti — kategorie Zelezni¢nich
vozidel: lokomotivy, osobni vozy, nakladni vozy, specialni vozidla a tratové stroje,
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vydaného DU dne 11. 1. 2022, s platnosti od 20. 1. 2022 do 20. 1. 2027. Dle tohoto
osvéddeni bylo CDC spoleénosti typu: Zelezniéni podnik (dopravce), drzitel, opravarensky
podnik.

CDC bylo v dobé& vzniku MU dale drzitelem Osvédé&eni pro funkce Gdrzby, a to pro funkce
udrzby dle Clanku 14 odst. 3 pism. b), c), a d) Smérnice (EU) 2016/798, vydaného DU dne
11. 1. 2022, s platnosti od 20. 1. 2022 do 20. 1. 2027. Rozsah €innosti udrzby zajiStované
CDC podle tohoto osvéd&eni zahrnuje kategorie Zelezniénich vozidel: lokomotivy, osobni
vozy, nakladni vozy, specialni vozidla a tratové stroje, pfiCemz i dle tohoto osvédc€eni bylo
CDC spoleé&nosti typu: Zelezniéni podnik (dopravce), drzitel, opravarensky podnik.

Pro potfeby zajisténi revizni opravy nakladnich zelezni¢nich kolejovych vozidel rady Res,
tedy i vykolejeného TDV 31 54 3937 473-9, a to v rozsahu dle casti 4. smérnice
KVs5-B-2010, a dalSich souvisejicich opravarenskych praci byla mezi subjektem
odpovédnym za udrzbu CDC (objednavatelem) a zhotovitelem (opravcem) ZOS Trnava
uzaviena ramcova smlouva — smlouva o dilo.

Pfedmétné TDV 31 54 3937 473-9 bylo do ZOS Trnava za UG&elem provedeni pred
vznikem MU posledni planované (periodické) revizni opravy pfistaveno dne 5. 8. 2021.
Revizni oprava, ktera je dle Udrzbového Fadu nékladnich vozti CDC, konkrétné dle
¢l. 2.1.2 smérnice KVs5-B-2010, kategorizovana jako preventivni udrzba, byla zavrSena
14. 9. 2021 provedenim technické kontroly TDV dle ¢asti | pfilohy €. 6 k vyhlasSce
¢. 173/1995 Sb.

Dle informaci dopravce CDC, jenz byl v dob& vzniku pfedmétné MU drzitelem TDV 31 54
3937 473-9, Cinil od technické kontroly do data vzniku shora uvedené MU kilometricky
probéh tohoto TDV 13 369 km.

Za ucCelem zjisténi technického stavu pfi MU vykolejeného TDV 31 54 3937 473-9 a TDV
31 54 3936 741-0, které bylo pfi MU zafazeno pfed vykolejenym TDV (ve sméru jizdy),
byla dne 9. 8. 2022 provedena komisionalni prohlidka DV v Opravné nakladnich voz{
v Ostravé-Marianskych Horach, kterou byla mj. zjisténa na TDV 31 54 3937 473-9
deformace (roztfepeni) okraje kluzné vlozky vykolejeného podvozku ,b“ v rozsahu %2 délky
obvodu, pfiCemz tésnici prstenec nejevil znamky poskozeni (viz nize na str. 61 a 62 této
Z27).

Na zakladé pozadavkl inspektort DI, ktefi se zucastnili komisionalni prohlidky, byly
4 narazniky (narazniky na strané zadniho Cela TDV 31 54 3936 741-0 a narazniky na
strané pfedniho Cela TDV 31 54 3937 473-9), které byly v dobé& vzniku MU ve vzajemném
spoluplsobeni, odeslany na specializované pracovisté (linku) dopravce CDC na opravu
naraznikd v Opravné nakladnich vozu v Bfeclavi. Jednalo se o narazniky, které byly dle
dokumentace dopravce CDC a opravce ZOS Trnava namontovany na pozicich:

« 2P ¢.3350a 2L ¢. 3349 na TDV 31 54 3937 473-9.
Pozn. DI: ve skuteCnosti byl naraznik ¢. 3350 namontovan na pozici 2L a naraznik
€. 3349 byl namontovan na pozici 2P, viz bod 3.1.1 této ZZ;

« 2P ¢.0115a 2L ¢. 0116 na TDV 31 54 3936 741-0.

Nespravné pozice 2P narazniku €. 3350 a 2L narazniku €. 3349 byly uvedeny v Zapisu
o technické kontrole (TK) drazniho vozidla ze dne 14. 9. 2021 (dokument vyhotoveny
opravcem ZOS Trnava) a posléze také v Zapisu z komisionalni prohlidky technického
stavu DV ze dne 9. 8. 2022 (dokument vyhotoveny subjektem odpovédnym za udrzbu
CDCQC).
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Evidenci nespravné pozice naraznikd €. 3350 a 3349 na TDV 31 54 3937 473-9 nelze
posuzovat v pri€inné souvislosti se vznikem MU, protoZe se jednd o administrativni
nedostatek, jenz nemél zadny vliv na vznik MU.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti subjektu odpovédného za udrzbu TDV 31 54 3937 473-9 — CDC, mimo
pfi€innou souvislost se vznikem MU:

§ 65 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
»Pravidelnou technickou kontrolou drazniho vozidla pro drahu celostatni, drahu
regionalni, drahu mistni a vleCku, ke kterému nebylo vydano povoleni k uvedeni na
trh, se ovéruje, odpovida-li vozidlo schvalenému typu, a zarucuje-li jeho technicky
stav pri fadném pouzivani vozidla jeho bezpecné a spolehlivé provozovani az do
nasledujici pravidelné technické kontroly. Rozsah kontroly je uveden v pfiloze €. 6
k této vyhlasce.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o €l. 3.1 Pfilohy 5 smérnice KVs5-B-2010:
~Soucasti kontroly vozu je i kontrola evidovanych Gdaju o dosazenych dilech
vozu a porovnani se skutecnosti na voze. Kontrola se provadi v rozsahu:

= narazniky — evidencni Cislo, pozice na voze

Priloha ¢. 6, Cast | ,Rozsah technické kontroly drazniho vozidla pro drahu
celostatni, drahu regionalni a vlecku®, k vyhlasce 173/1995 Sb.:

.Zkontrolovat se musi:

2. naraZeci ustroji (typ, vy$ka nad rovinou temene koleje bez prevyseni)®.

Pfi nasledné zkousce funkénosti vySe uvedenych naraznikt, konané dne 7. 9. 2022 na
Opravné nakladnich vozu v Bfeclavi, bylo mj. zjisténo, Ze dle parametrl pro zavérecny test
narazniku se zdvihem 105 mm definovanych v ¢&l. 2.5 pfilohy 12 smérnice KVs5-B-2010
naraznik vykolejeného TDV 31 54 3937 473-9:

2P €. 3349 (levy pfedni naraznik ve sméru jizdy vlaku Mn 62066) — vyhovél

zkousSce statické charakteristiky dle KVs5-B-2010;

2L ¢. 3350 (pravy pfedni naraznik ve sméru jizdy vlaku Mn 62066) — nevyhovél

zkousSce statické charakteristiky dle KVs5-B-2010, viz Obr. €. 4 této ZZ, protoze pfi

hodnoté stlaCeni narazniku:

o 25 mm byla pfekro€ena dovolena horni mez sily 130 kN o 50,48 kN, coz je
prekroCeni horni meze sily o 38,8 % (naméfeno bylo 180,48 kN),

o 60 mm byla pfekro¢ena dovolena horni mez sily 400 kN o 56,34 kN, coz je
pfekro€eni horni meze sily o 14 % (naméfeno bylo 456,34 kN),

o 100 mm nebyla zkuSebnim zafizenim sila zaznamenana, protoZe poZadovana
hodnota stlaceni narazniku 100 mm nebyla zkuSebnim zafizenim dosazena
(naméfeno bylo 0,00 kN).
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€D CARGO - OKV BRECLAV

PROTOKOL O ZKOUSCE NARAZNIKU

Nézev ndrazniku

Cislo vykresu

Cislo narazniku

Pof.¢.zkoudky

59 kN

3350 | 1624
Datum Jméno pracovnika Jméno pracovnika Zadavatel zkousky + datum
zkoudky provédéjiciho zkousku vystupni kontroly pfijeti zkouseného ndrazniku
07.09.2022 [ |
Délka nezatizeného Definované zdvihy Namérena Dovolena dolni Dovolend horni
narazniku Ho [mm] [mm sila [kN] mez sily [kN] mez sily [kN]
Naméfend Pozadovana Yo 0.0 Fo 43,73 7.0 50.0
620 620 Yas 25.0 Fas 180,48 25.0 130.0
Yeo 60.0 Feo 456,34 90.0 400.0
Y100 100.0 Fio0 0,00 350.0 1000.0
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Obr. &. 4: Protokol o zkouSce narazniku &. 3350

Zdroj: CDC

Pozn. DI: naraznik €. 3350 nevyhovél ani parametriim (statickym charakteristikam)
dle CSN EN 15551, ktera pro pogateéni zdvih (tj. nulové stlageni), dale pro stlageni
25 a 60 mm, udava mensi rozsah sil mezi dolni a horni mezi dovolené sily, kdy
dolni dovolena mez sily €ini 10, 30 a 100 kN, oproti 7, 25 a 90 kN stanovenym
pfilohou 12 smérnice KVs5-B-2010, pfi stejnych hodnotach dovolené horni meze
sily. Naraznik by nevyhovél ani za uplatnéni ustanoveni kapitoly $5.5.2
CSN EN 15551, dle kterého ma byt statickd charakteristika pro tfeci/prstencové
pruziny a naraznik se zdvihem 105 mm pfi zdvihu (stlaceni) 25 mm mezi 30 kN

a 170 kN, pokud je proveditelnost podloZzena provozni zkuSenosti. Naméfena
hodnota sily pfi tomto stlaceni €inila 180,48 kN.
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Vzhledem k negativnimu vysledku zkousky narazniku ¢. 3350 bylo pfistoupeno
k rozebrani narazniku za ucelem jeho dalSiho posouzeni. Po vyjmuti prstencové
pruziny z koSe narazniku byla zjiSténa jeji nevyhovujici vySka a nevyhovujici pocCet
vymezovacich podlozek, umisténych na dné koSe narazniku, kdy na dné koSe
narazniku byly zjistény 4 vymezovaci podlozky s celkovou vySkou (tloustkou)
v rozmezi 26 az 30 mm, pficemz dle ¢l. 2.4.1 pfilohy 12 smérnice KVs5-B-2010 smi
byt pouzita pouze 1 podlozka, a to o nejvétsi sile (tloustce) 10 mm

Naraznik TDV 31 54 3936 741-0 fazeného pred vykolejenym TDV:

+ 2L & 0115 (levy zadni naraznik ve sméru jizdy vlaku Mn 62066) — v dUsledku
poskozeni pfi MU nevyhovél zkousce;

« 2P ¢. 0116 (pravy zadni naraznik ve sméru jizdy vlaku Mn 62066) — vyhovél
zkousce.

V navaznosti na vySe uvedené zaméfila DI svoji pozornost pfi Setfeni dané MU také na
technologické postupy opravce ZOS Trnava upravuijici problematiku lisovani kluzné viozky
do dolniho dilu kulové torny podvozku Y25, demontaze, zkouSeni a zpétné montaze
narazniki na TDV, a na pfisludna pracovisté, na kterych jsou opravcem ZOS Trnava
provadény revizni opravy nakladnich zelezni¢nich kolejovych vozidel.

Demontaz, zkousSeni a zpétna montaz naraznikd na TDV, stejné jako kontrola, méfeni,
opravy, lisovani kluznych vlozek a kone¢na méfeni parametri kulovych toren podvozku
TDV, byly opravcem provadény v prostorach haly Prevadzky NV a SO.

Lisovani kluzné vlozky do dolniho dilu kulové torny nakladniho podvozku Y25, po
predchozim odstranéni necistot, a jeji kontrola po nalisovani, bylo provadéno na pracovisti
lisovani. Samotné lisovani kluzné vlozky bylo realizovano na zatéZovacim stavu
s tenzometrickym silomérem MSZ — 60009429.

Opravce ZOS Trnava mél vypracovany , TECHNOLOGICKY POSTUP PRE ROZLOZENIE,
OPRAVU A ZOSTAVENIE, KONTROLU A SKUSANIE DIELU — Nalisovanie kiznej viozky
podvozku Y 25% schvaleny dne 5. 3. 2004, upravujici lisovani kluzné viozky do dolniho
dilu kulové torny podvozku Y25, a to na vySe uvedeném zatézovacim stavu.

Na TDV 31 54 3937 473-9 byl opravcem ZOS Trnava aplikovan poZzadavek zakaznika
CDC, a to systematickda vyména kluzné vlozky dolni torny v ramci revizni opravy.
Parametry obrysu kluzné plochy dolnich toren Sablonou, v€. kontroly hladkosti povrchu,
dosedaci plochy kluzné vlozky kulové torny a pfesahu kluzné vlozky pfes dolni téleso
kulové torny jsou kontrolovany a méreny dle Pfilohy 8 smérnice KVs5-B-2010, bod 3.3.23.
V podminkach opravce ZOS Trnava byly dokladovany zavéry uvedenych kontrol a méfeni,
a to v pravodkach podvozku Y25, ve kterych byly uvedeny informace o provedené vymeéné
kluznych vilozek obou podvozkd TDV 31 54 3937 473-9 stvrzené podpisy zaméstnance
provadéjiciho vyménu kluznych vlozek.

Ve véci dalSiho posouzeni stavu opotfebeni a funkce kluzné vliozky spodniho dilu kulové
torny podvozku ,b“ vykolejeného TDV 31 54 3937 473-9 bylo realizovano dodatecné
posouzeni jejiho stavu, a to dne 12. 1. 2023 v Opravné nakladnich voz( v Ostravé-
Marianskych Horach. V ramci posouzeni byl podvozek ,b“ opétovné vyvazan. Z dolniho dilu
kulové torny byla demontovana kluzna vlozka, ktera byla dle znacky na vlozce vyrobena
v dubnu 2021 (vyrobce spolec¢nost faigle Kunststoffe GmbH) — viozka byla nalisovana do
dolniho dilu kulové torny podvozku ,b“ v prib&hu revizni opravy v ZOS Trnava. Kluzna
vloZzka vykazovala stopy bézného opotiebeni. Stav horniho dilu torny byl vyhovujici, bez
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znamek posSkozeni, kdy nebyla zjiSténa pfi€inna souvislost mezi opotfebenim kluzné vlozky
dolniho dilu torny podvozku ,b“ TDV 31 54 3937 473-9 a vznikem MU.

Zkous$eni naraznik(l — méfeni parametrd prstencovych pruzin a parametrd smontovanych
narazniku bylo provadéno na zkuSebnim zafizeni MSZ — 128, tvofenym tenzometrickym
zesilovatem EMS 170-24V-d10V a A/D pievodnikem PC1-6221(DB37). V ramci Setfeni
byly opravcem ZOS Trnava predlozeny kalibraéni listy Zku$ebniho zafizeni MSZ — 128,
jez byly platné v dobé provedeni pfedmétné revizni opravy.

V opravcem predlozeném protokolu o zkousce narazniku 2L &. 3350 s nazvem ,MERANY
PREDMET: NARAZNIK S PRSTENCOVOU PRUZINOU, 30 kJ, kat A, &v.:
455.9.321.14.01.0; 459.9.040.17.20.0; 455.9.310.09.01% s ,IDENTIFIKACNIM CISLEM: Tr
21 09 3350°, bylo mj. zjiSténo:

* pfi hodnoté stlaceni narazniku:

o 25 mm byla pfekro€ena dovolena horni mez sily 130 kN o 146,3 kN, coz je
prekroCeni horni meze sily o0 112,5 % (naméfeno bylo 276,3 kN),

o 60 mm byla naméfena sila 335,9 kN, jeZ byla v rozmezi hodnot 90 az 400 kN
stanovenych Prfilohou 12 ,Postup pro udrzbu a opravy tahlového a narazeciho
ustroji“ smérnice KVs5-B-2010,

o 100 mm byla naméfena sila 580,0 kN, jez byla v rozmezi hodnot 350 az
1 000 kN stanovenych Pfilohou 12 ,Postup pro udrzbu a opravy tahlového
a narazeciho ustroji“ smérnice KVs5-B-2010,

» graf zavislosti sily v kN na stlaeni v mm neodpovidal naméfenym hodnotam
a nebylo z néj zfejmé, zda namérena sila je v mezich danych tabulkou zkusebnich
sil dle Pfilohy 12 ,Postup pro udrzbu a opravy tahlového a narazeciho ustroji
smérnice KVs5-B-2010;

» ackoli byla pfi stlaceni narazniku 25 mm prekro¢ena dovolena horni mez sily 130 kN
0 146,3 kN, tak predlozeny dokument obsahoval vyhodnoceni ,VYHOVUJE".

VySe uvedena zjisténi nelze samostatné oznacit v priCinné souvislosti se vznikem
pfedmétné MU, avSak v interakci s mnozinou zavad (zjisténi) v této ZZ oznacenych
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU jsou tato zjisténi DI posuzovana v pficinné souvislosti
S jejim vznikem.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti subjektu odpovédného za udrzbu TDV 31 54 3937 473-9 — CDC, v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.:

+ Clanek 14 odst. 2 smérnice (EU) 2016/798:
LAniz je dotéena odpovédnost Zelezni¢nich podniki a provozovatel( infrastruktury
za bezpecné provozovani viaku podle c¢lanku 4, subjekt odpovédny za udrzbu
zajisti, aby vozidla, za jejichz udrzbu je odpovedny, byla v bezpecnem
provozuschopném stavu. ...%

* §43b odst. 5 pism. a) a d) zakona €. 266/1994 Sb.
,0soba zabezpecujici udrzbu drazniho vozidla provozovaného na draze celostatni
nebo regionalni musi splriovat podminky podle pfimo pouZzitelného predpisu
Evropské unie upravujiciho systém udélovani osvédcCeni pro subjekty odpovédné
za udrzbu vozidel a za timto ucelem zavede systéem udrzby a zajiStuje jeho
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dodrzovani. Systém udrzby zahrnuje opatfeni zajistujici bezpeéné provozovani
drazniho vozidla spocivajici v
a) fizeni a usmérriovani postupl souvisejicich s udrzbou drazniho vozidla
a dohledu nad témito postupy,
d) fadném provadéni udrzby drazniho vozidla v souladu s dokumentaci
nezbytnou pro udrzbu drazniho vozidla podle technické specifikace pro
interoperabilitu pro subsystém kolejova vozidla, technickymi specifikacemi pro
interoperabilitu a pravnimi a vnitfnimi predpisy,*;
¢l. 2.2.1 smérnice KVs5-B-2010:
,Uelem udrzby a oprav vozii je zaji$téni bezpeénosti a spolehlivosti pri jejich
provozu v obdobi mezi dvéma reviznimi opravami respektive technickymi
kontrolami. PFi udrzbé a opravach vozi se odstranuji v§echny zavady a viz se
uvede do odpovidajiciho technického stavu. “;
¢l. 2.4.1 Pfilohy 12 smérnice KVs5-B-2010:
,podle délky sestavené a stazené pruziny se pouZiji pro sestaveni kompletniho
néarazniku vymezovaci podlozky 5, 8 a 10 mm umisténé na dno koSe:
o pridélce 577 az 572 mm se pouzije podlozka 5 mm,
o pfidélce 572 az 568 mm se pouZzije podlozka 8 mm,
o pfi délce 568 mm a méné se pouzije podlozka o sile 10 mm.*;
Clanek 2.5.3 Pfilohy 12 smérnice KVs5-B-2010:
.Prabéh sily v kN v zavislosti na stlaceni v mm musi byt pfi tfetim cyklu v rozmezi
hodnot podle nasledujici tabulky:

Stlaéeni Min. sila Max. sila
[mm] [kN] [kN]
0 7 50
25 25 130
60 90 400
100 350 1000

“,
ey

Clanek 2.5.5 P¥ilohy 12 smérnice KVs5-B-2010:
,Graf zavislosti sily v kN na stlaceni v mm. Z grafu musi byt zfejmé, Ze namérena
sila je v mezich danych tabulkou zkuSebnich sil, ... .“.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v¢. fyzického a psychického stresu.
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4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancu zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prub&éhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

V souvislosti s jizdou vlaku Mn 62066 po DK &. 27 celostatni drahy Zst. Bohumin-THU,
ktera nebyla uskuteénéna v souladu se Smlouvou o PDD uzavienou dopravcem CDC
s provozovatelem drahy CD, se DI podrobné zabyvala i faktory souvisejici s organizaci
prace a pracovnimi tkoly provozovatele drahy CD.

Jak jiz bylo uvedeno v bodu 3.1.6 této ZZ, méla byt drazni doprava na draze zst. Bohumin-
THU provozovana na zakladé Smlouvy o PDD. Dle této smlouvy mohla byt jizda DV po
DK ¢&. 27 uskute€néna pouze formou posunu. Problematiku jednotné organizace a fizeni
drazni dopravy a zpUsob zabezpeceni jizdy vlaki a posunu v misté styku celostatnich
drah zst. Bohumin-THU a Bohumin — Prosenice upravovala Smlouva o styku drah
uzaviena mezi provozovateli drah CD a SZ. Za sjednani jizd DV na DK &. 27 v misté styku
uvedenych drah byl na draze provozované SZ odpovédnou osobou Usekovy dispecer 2G
CDP Prerov a na draze provozované CD dozor&i osobni pfepravy — vedouci smény, viz
bod 4.1.1 této ZZ. Jizda vlaku Mn 62066, stejné jako jizdy Ctyf prfedchozich vlaka
(6. 49707, 53563, 72502 a 72503) dopravce CDC téhoZz dne, byly sjednany dozor&imi
osobni pfepravy — vedoucimi smén a dovoleny i pfesto, Ze dle predmétné Smlouvy o PDD
mohla byt jizda DV dopravce CDC po DK &. 27 uskuteénéna pouze formou posunu.

V pfipadé vlaku Mn 62066 byla jeho jizda na DK €. 27, dle zapist v dokumentech:

+ ,VLAKOVA PRACE DOZORCIHO OSOBNi PREPRAVY*, denni smény dne 13. 7.
2022, vedeneém dozorcCi osobni prepravy — vedouci smény, ve kterém je v Casti
,RUZNE" mj. uvedeno: ,13:30 SOUHLAS CD CARGO 62066 po kol 27“ a

+ ,TELEFONNI ZAPISNIK Stanovisté RD 1G* fidiciho dispe¢era 1G CDP Pterov, ve
kterém je mezi zapisy ze dne 13. 7. 2022 mj. uvedeno: ,13:30 Souhlas s jizdou
vlaku CDC 62066 po kol. 27 ...*,

zaméstnancem provozovatele drahy CD (dozor&i osobni pfepravy — vedouci smény)
dovolena, kdy dozorCi osobni pfepravy — vedouci smény se pfi sjednani jizdy vlaku Fidila
pouze SR Zst. Bohumin, ktery umozZfioval na DK &. 27 kromé jizdy posunového dilu i jizdu
vlaku, avSak bez upfesnéni konkrétniho dopravce, viz bod 3.1.6 této ZZ. Pfi Setfeni pfiCin
a okolnosti vzniku dané MU bylo mj. zji$téno, Ze provozovatel drahy CD nedefinoval,
nezdokumentoval, nepfidélil a dozor&im osobni pfepravy — vedoucim smény (tzn. osobam
s delegovanou povinnosti v oblasti Ukoll souvisejicich s bezpeénosti -
sjednavanim/dovolovanim jizdy DV na DK &. 27 drahy Zst. Bohumin-THU), nesdélil
informaci o moZnosti dovolit jizdy DV dopravce CDC na DK ¢&. 27 pouze formou posunu
tak, aby méli nejen pravomoc a kompetence, ale i odpovidajici zdroje. Jinymi slovy
provozovatel drahy CD dozoréim osobni pfepravy — vedoucim smény nesdélil seznam
dopravcd, kterym v navaznosti na uzaviené smlouvy o PDD mohou dovolit jizdu DV na DK
¢. 27 jako vlak.

Pfestoze jizdu DV vlaku Mn 62066 dopravce CDC bylo na DK &. 27 mozné uskuteénit
pouze formou posunu a protoze se vlak pfi jizdé na dané DK pohyboval rychlosti 20 az
25 km-h™ (v dobé& vzniku MU 23 km-h™), coZ jsou rychlosti vyrazné mensi nez nejvyssi
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dovolena rychlost 40 km-h™" v pfipadé&, kdy jsou DV posunového dilu tazena a vedouci DV
je Ffizeno z Celniho stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy posunového dilu, nelze
uvedené zjisténi posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
Zjisténi:
PrFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisti a Smlouvy o PDD, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy CD, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jjim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle pfimo pouzitelného
pfedpisu Evropské unie upravujiciho spolecné bezpecnostni metody tykajici se
poZadavk( na systém zajistovani bezpecnosti
1. zohledrioval rozsah a pfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravcu
vykonavanych na jim provozovaneé draze,
2. ...
3. byl dodrZovan,*,
+ bod 2.3.1 PRILOHY Il Nafizeni komise (EU) 2018/762:
,Povinnosti, odpovédnost a pravomoci zaméstnancu, ktefi maji roli s vlivem na
bezpecnost (véetné vedoucich pracovniki a jinych zaméstnancu, ktefi se podileji
na ukolech souvisejicich s bezpecnosti), musi byt definovany na vSech urovnich
organizace, zdokumentovany, pridéleny a pfislusnym osobam sdéleny.*;
+ bod 2.3.2 PRILOHY Il Nafizeni komise (EU) 2018/762:
,Organizace musi zajistit, Ze zaméstnanci s delegovanymi povinnostmi v oblasti
ukolti souvisegjicich s bezpeénosti maji pravomoc, kompetence a odpovidajici
zdroje, aby mohli vykonavat své ukoly, aniz by byli nepfiznivé ovlivnéni ¢innosti
jJinych podnikovych funkci.”,
+ bod 2.3.3 PRILOHY Il Nafizeni komise (EU) 2018/762:
,Delegovani povinnosti v oblasti ukolt souvisejicich s bezpecnosti musi byt
zdokumentovano, sdéleno pfislusnym zaméstnancum, prijato a pochopeno.”;
+ Clanek 3, bod (1), Smlouvy o PDD:
.Jizdy dopravce se uskutecriuji bud’ jako jizda vlaku nebo jako posun. Jizdy jako
viak se uskuteériuji pouze na trati mezi ZST Praha Vr$ovice sef. n. (odj. skupina)
a Praha Jih.”.

Neuskuteénéni jizdy vlaku Mn 62066 dopravce CDC po DK &. 27 celostatni drahy
zst. Bohumin-THU v souladu se Smlouvou o PDD nelze pfipsat k tizi dopravce jako
nedodrzeni § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., protoze ten si v souvislosti
s jizdou vlaku Mn 62066 zasmluvnil kapacitu drahy vyluéné na infrastruktufe celostatni
drahy provozovatele SZ a tudiz mél v dmyslu jet s vlakem v Zst. Bohumin pouze po
kolejich drahy provozované SZ. Jizda vlaku Mn 62066 po DK &. 27 byla realizovana, pfi
pominuti strojvedouciho, bez védomi dopravce CDC, viz bod 4.3.3 této ZZ. Strojvedouci
vlaku Mn 62066 nemél zadnou povédomost o obsahu Smlouvy o PDD — s ohledem na
rozsah poznani strojvedoucich by ani nebylo Zadouci a v lidskych silach, aby strojvedouci
byl znaly obsahu této smlouvy a obsahu vS8ech dalSich smluv o provozovani drazni
dopravy uzavienych dopravcem s jednotlivymi provozovateli drah, kdy dopravce
0 zajisténi provozovani drazni dopravy v souladu se Smlouvou o PDD dbal tim, zZe
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kapacitu drahy si zasmluvnil pouze na infrastruktufe drahy, na které mél uzavienou
smlouvu s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze.

Jizda vlaku na a z DK ¢&. 27 byla dovolena navésti ,Rychlost 50 km/h a vystraha“ (pod
Zlutym dolnim svétlem navéstidla svitilo bilé Cislo ,5%) vjezdového navéstidla 2L Zst.
Bohumin, resp. navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha* navésténou odjezdovym
navéstidlem L27, viz také bod 3.1.8 této ZZ, pfiemz strojvedouci byl dopravcem
prokazatelné seznamen s tratovymi pomeéry v zst. Bohumin, v¢€. mistniho seznameni pro
posun i po DK €. 27, tzn. strojvedoucimu nic nebranilo v jizdé s vlakem po této DK.

Lze shrnout, ze pri Setfeni nebyly DI zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo
pracovnimi ukoly provozovatele drahy SZ a dopravce CD.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledku c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecnosti provozovatele drahy SZ a v systému zajistovani bezpeénosti
drazni dopravy dopravce CDC, souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly
zjistény nedostatky.

Dl jiz v roce 2015 upozornila na skute€nost (viz ZZ Vykolejeni tazeného drazniho vozidla
za jizdy vlaku Pn 49792 v Zelezni€ni stanici Bohumin_ze dne 28. 11. 2014), zZe
technologické postupy CD obsaZené mj. v pfevzatych vnitfnich predpisech SZ S2/3, SZDC
S2/4, SZDC S3 Dil I, SZDC S3 Dil V, SZDC S3 Dil VI, SZDC S3/2 a SZDC S3/5, které
mj. stanovuji povinnosti a podminky organizovani, provadéni, vyhodnocovani, evidovani
a uchovavani vysledkl prohlidek a méfeni v plsobnosti Spravy trati na draze celostatni
a drahach regionalnich, kdy za organizovani kontrol, v€. dodrzovani termint a evidence
provedenych kontrol v informacnim systému provozniho stavu sité trati, ze kterého se dale
vychazi pfi sledovani stavebnétechnického stavu drahy, ma odpovédnost vedouci
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zaméstnanec té organizadni slozky SZ (Oblastniho Feditelstvi, Spravy trati, Provozniho
stfediska, atd.), ktera prisluSnou kontrolu zajistuje. V ramci kontrol jsou rovnéz stanoveny
ukoly i pro jiné organizaéni slozky SZ jako jsou napf. Centrum telematiky a diagnostiky,
kterymi provozovatel drahy CD s ohledem na zcela odli$né organizaéni usporadani,
odliSnou pusobnost organizacnich sloZzek a odliSnou odpovédnost vedoucich zaméstnancu
a zaméstnancu, nedisponuje.
Udrzba kolejisté drahy zst. Bohumin-THU byla v podminkach spoleénosti CD v gesci
organizaéni slozky OCU Vychod, jez od 1. 7. 2018 spadala pod Usek naméstka
generalniho feditele CD pro provoz — Odbor spravy a udrzby kolejovych vozidel (020). Ani
od uvedeného data nedoslo k napravé v oblasti organizaniho uspofadani, pasobnosti
organizacnich slozek a odpovédnosti vedoucich zaméstnancl a zaméstnancu
provozovatele drahy CD. Lze tak shrnout, Ze povinnost, odpovédnost a pravomoc ulozena
vedoucim zaméstnancim a ostatnim zaméstnancim obsahem pFevzatych vnitfnich
predpisi SZ byla provozovatelem drahy CD sice v obecné roving delegovana na
konkrétniho systémového specialistu pfislusné organizacni slozky, avsak bez jednoznacné
vazby na konkrétni povinnosti vyplyvajici z pfevzatych pfedpisu.
Protoze Setfenim MU nebyla zjiSténa pfima souvislost mezi vySe uvedenym nedostatkem
v systému bezpeénosti provozovatele drahy CD a nedostatky na strané tohoto provozovatele
posuzovanymi v pricinné souvislosti se vznikem MU (i pfi spravné zavedeném systému
bezpecnosti provozovatele drahy nelze vyloucit jeho nedodrzeni), nelze predmétny nedostatek
posuzovat v pFicinné souvislosti s jejim vznikem.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpist tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy CD mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle pfimo pouzitelného
pfedpisu Evropské unie upravujiciho spolecné bezpecnostni metody tykajici se
poZadavk( na systém zajiStovani bezpecnosti
1. zohledrioval rozsah a pfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravcu
vykonavanych na jim provozovaneé draze,
2. ...
3. byl dodrzovan,;
+ bod 2.3.1 PRILOHY | Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Povinnosti, odpovédnost a pravomoci zaméstnancu, ktefi maji roli s vlivem na
bezpecnost (véetné vedoucich pracovniki a jinych zaméstnancu, ktefi se podileji
na ukolech souvisejicich s bezpecnosti), musi byt definovany na vSech urovnich
organizace, zdokumentovany, pfidéleny a prislusnym osobam sdéleny.”;
+ bod 2.3.2 PRILOHY | Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Organizace musi zajistit, Ze zaméstnanci s delegovanymi povinnostmi v oblasti
ukolt souvisegjicich s bezpecénosti maji pravomoc, kompetence a odpovidajici
zdroje, aby mohli vykonavat své ukoly, aniz by byli nepriznivé ovlivnéni ¢innosti
jJinych podnikovych funkci.”,
+ bodem 2.3.3 PRILOHY | Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Delegovani povinnosti v oblasti ukol( souvisejicich s bezpecnosti musi byt
zdokumentovano, sdéleno prislusnym zaméstnancim, prijato a pochopeno.*.
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444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém fizeni subjektu odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél, nad
ramec zjisténi obsazenych v bodu 4.2.5 této ZZ, souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe¢nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedméetné MU eviduje na draze zst. Bohumin-
THU jednu obdobnou MU, a to ze dne 28. 11. 2014 (8:20 h), kdy za jizdy vlaku Pn 49792
po DK €. 27, v km 276,529, tzn. na détmarovické strané koleje, vykolejilo jedno TDV.
PfiCiny a okolnosti uvedené MU byly DI Setfeny (viz ZZ Vykolejeni tazeného drazniho
vozidla za jizdy vlaku Pn 49792 v Zelezni¢ni stanici Bohumin ze dne 28. 11. 2014).

Bezprostfedni pfiCinou této MU bylo nezajisténi poZzadované ramové tuhosti DK €. 27 —
rozSifeni rozchodu koleje a zména rozchodu koleje.

Pfispivajicim faktorem bylo dlouhodobé umoznéni pojizdéni oblouku o poloméru 225 m bez
prevySeni a prechodnic v DK ¢&. 27, v km 276,534 az 276,482, rychlosti az 50 km-h™, tj. rychlosti
0 10 km-h™" vét8i neZ mohou konvenéni DV takovymto obloukem projizdét.

Zasadni priCinou bylo v levém oblouku DK €. 27 o poloméru 225 m bez prevySeni
a pfechodnic pouzivani dfevénych kolejnicovych podpor, které v km 276,535 az 276,529
vlivem ztefeni a provozniho opotfebeni zpusobily naruSeni drzebnosti upevhovadel
aramoveé tuhosti koleje, a vrtuli R1, které v km 276,535 az 276,529 nasledkem korozi
poskozenych zavitll nezajiStovaly tuhé spojeni podkladnice s kolejnicovou podporou, a tim
ramovou tuhost koleje.

Pricinou v systému bezpecnosti bylo vytvofeni systému zajiStovani bezpecnosti provozovani
drahy prostfednictvim predpisli prfevzatych od jiného provozovatele drahy, ktery ma v oblasti
organizacniho uspofadani, pusobnosti organizacnich sloZzek a odpovédnosti vedoucich
zameéstnancli a zaméstnancu zcela odliSné organizacni usporadani, odliSnou puUsobnost
organizacnich slozek, a také odliSnou odpovédnost vedoucich zaméstnancli a zaméstnancu za
zajiStovani bezpec€nosti provozovani drahy, aniz by prvky systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy obsazené v prevzatych pfedpisech byly dany do souladu s prvky viastniho
systému zajiStovani bezpe€nosti provozovani drahy.

Na zakladé vysledkl Setfeni pfedmétné MU vydala DI bezpecnostni doporuceni, kterym:
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« provozovateli drahy CD doporuéila dat do souladu prvky systému zajistovani
bezpecnosti provozovani drahy celostatni a obsah jednotnych technologickych
postupl na ostatnich drahach, kterymi stanovi odpovédnost vedoucich
zaméstnancl a zaméstnancu za bezpec€nost pfi provozovani drahy, zejména pak
za zajisténi bezpecné obsluhy drahy, udrzby soucasti drahy pro bezpelné
provozovani drahy, tj. za zajiSténi dodrzeni stavebnétechnickych parametr(
a dovolenych opotfebeni soucasti drahy a funkénosti jejich &asti, s postupy
a odpovédnosti vedoucich zaméstnancl a zaméstnancl obsazenou v pouzivanych
(pFevzatych) predpisech;

« DU doporutila pfijeti vlastniho opatfeni smétujiciho k zajisténi realizace_vyse
uvedeného bezpecnostniho doporu€eni i u jinych provozovateld drah v Ceské
republice, resp. opatfeni pfi procesu vydavani, popf. zmeény, osveédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy z hlediska uplnosti a spravnosti systému
zajisStovani bezpecnosti.

Provozovatel drahy CD do doby vzniku pfedmétné MU nepfijal a nevydal opatfeni
v souvislosti s vydanym bezpecnostnim doporucenim DI, viz bod 4.4.3 této ZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi¢inou MU byla:

* mnozina zavad na ZelezniCnim svrSku dopravni koleje €. 27 majici vliv na chod
drazniho vozidla — prekroCeni dovolenych polohovych odchylek od projektované
polohy koleje, nedostateCna ramova tuhost kolejového roStu, v€. nezajisténi
potfebné ramoveé tuhosti a stability bezstykové koleje a prekroCeni meznich
provoznich odchylek geometrickych parametri koleje, ve spoluplsobeni se
zavadou pravého pfedniho narazniku na pozici 2L, €. 3350, vykolejeného tazeného
drazniho vozidla 31 54 3937 473-9 fady Res*®, jehoz vy$$i tuhost vypruzeni

rwvs

zapficCinila pfi jizdé pravymi oblouky sniZzeni bezpecénosti proti vykolejeni.
Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pfricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* a set of defects on the railway superstructure of track No. 27 affecting the operation
of the rolling stocks — exceeding the permitted positional deviations from the
designed track position, insufficient frame rigidity of the rail grating, incl. failure to
ensure the necessary frame rigidity and stability of the continuous welded rail and
exceeding the limit operational deviations of the track geometry parameters, in
conjunction with the defect of the right front bumper at position 2L, No. 3350, of the
derailed towed rolling stock 31 54 3937 473-9 of the Res*® series, whose higher
suspension stiffness caused a reduction of safety against derailment at movement
on right curves.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy CD pfijal po vzniku MU opatfeni spo&ivajici ve snizeni maximalni
dovolené rychlosti jizdy DV na DK ¢&. 27 na 10 km-h™".

Dopravce CDC neptijal a nevydal Zadna opatfeni.

Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

reduction of the maximum permitted driving speed of rolling stocks on the track No.
27 to 10 km-h™.

The railway undertaking CDC did not take any measures.

The infrastructure manager SZ did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy CD:

nesdéleni informace dozorCim osobni pfepravy — vedoucim smény, o moznosti
dovolit jizdy DV dopravce CDC na DK &. 27 pouze formou posunu, aby méli nejen
pravomoc a kompetence, ale i odpovidajici zdroje informaci;

dozorCi osobni pfepravy — vedouci smeny sjednala jizdu vlaku Mn 62066 na DK
€. 27 s odpovédnou osobou SZ telefonem jiného Gcastnického Cisla nez je uvedeno
ve SR Zst. Bohumin a ve Smlouvé o styku drah;

povinnosti, odpovédnosti a pravomoci v oblasti ukolu souvisejl'cich s bezpecnosti
v zavedeném systému bezpecCnosti provozovatele drahy, jez jsou obsazeny
v pfevzatych vnitfnich pfedpisech SZ S2/3, SZDC S2/4, SZDC S3 Dil I, SZDC S3
Dil V, SZDC S3 Dil VI, SZDC S3/2 a SZDC S3/5, nebyly v dobé vzniku MU
aktualizovany (harmonizovany se skute¢nym stavem);

neprovadéni méreni vzajemné vySkové polohy kolejnicovych paslt a rozchodu ve
vyhybce €. 31 (ostatni dopravni kolej) ve stanoveném intervalu 3 mésice (platném
pro drahy celostatni s rychlosti do 200 km/h v&. a drahy regionalni), nybrz
v intervalu 6 mésicu, jenz odpovidal intervalu stanovenému pro manipulacni kolej;

k zajist&ni provozuschopnosti celostatni drahy zst. Bohumin-THU nebyly evidovany
udaje o zfizeni, stavu a zménach (udrzbé a opravach) BK;

v DK ¢&. 27 byly ve vzdalenosti cca 30 cm za bodem ,0“ v km 275,930 ponechany
v obou kolejnicovych pasech svary, které nekopirovaly tvar hlav pfilehlych kolejnic;
v DK €. 27 od km 275,935, tzn. ze vzdalenosti 5 m pfed bodem ,0% az po bod ,0"

vkm 275930 nebyly u cca 30 % tuhych svérek dotazeny svérkové Srouby
(svérkové Srouby byly volné — nebyly dotazeny pfedepsanym momentem).

U dopravce CDC, resp. vlastnika a drzitele TDV 31 54 3937 473-9:

¢inné HDV 130.026-8 zafazené v Cele vlaku Mn 62066 bylo nespravné brzdéno
v rezimu brzdéni ,P“ a nebylo vybaveno technickymi prostfedky pro realizaci
vyslaného povelu k samoc€innému zastaveni;

pozice 2P narazniku €. 3350 a 2L narazniku &. 3349 na TDV 31 54 3937 473-9,
neodpovidaly jejich pozicim uvedenym v Zapisu o technické kontrole (TK) drazniho
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vozidla ze dne 14. 9. 2021 a v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
drazniho vozidla ze dne 9. 8. 2022.

U provozovatele drahy SZ:

jizdu vlaku Mn 62066 na DK €. 27 sjednal fidici dispeCer 1G CDP Prferov

s odpov&dnou osobou provozovatele CD hovorem vedenym telekomunikadnim

prostfedkem:

o telefonem jiného Ucastnického &isla nez bylo uvedeno ve SR Zst. Bohumin a ve
Smlouvé o styku drah,

o sluzebnim mobilnim telefonem bez zfizeného zaznamového zafizeni
provozovatele SZ, slouziciho k pofizeni a archivaci zaznamu komunikace mezi
ucastniky spojeni, a provedl o daném hovoru zapis v telefonnim zapisniku,

aniz by zaznamové zafizeni hovoru stanoveného telekomunikaéniho prostiedku

bylo v poruse.

Additional observations

At the infrastructure manager CD:

failure to provide information by the supervisor of passenger transport — the shift
leader to responsible employees of IM (Bohumin, site of technical and hygienic
maintenance), about the possibility of allowing movement of the rolling stocks of
railway undertaking CDC on track No. 27 only in the form of a shunting operation,
so that they have the authority and competence and also the corresponding
resources of information;

supervisor of passenger transport — the shift leader arranged the movement of the
freight train No. 62066 on track No. 27 with the responsible person of SZ by phone
with a different participating number than that specified in the regulations for station
duty of Bohumin station and in the railway connection agreement;

duties, responsibilities and powers in the area of tasks related to safety in the
established safety system of the IM, which are contained in the adopted internal
regulations SZ S2/3, SZDC S2/4, SZDC S3 Part |, SZDC S3 Part V, SZDC S3 Part
VI, SZDC S3/2 and SZDC S3/5, were not updated (harmonized with the actual
situation) at the time of the occurrence;

failure to measure the mutual height position of the rail strings and the track gauge
in switch No. 31 (other traffic track) in the specified interval of 3 months (valid for
national railways with a speed of up to 200 km/h incl. and regional railways), but in
an interval of 6 months, which corresponded to the interval set for the service track;

to ensure the operability of the national railway Bohumin-THU station were not
recorded the data about the foundation, condition and changes (maintenance and
repairs) of the continuous welded rail;

in track No. 27, at a distance of approximately 30 cm behind point ,0” at km
275,930, were left in both rail string the welds that did not copy the shape of the
heads of the adjacent rails;

in track No. 27, from km 275,935, i.e. from a distance of 5 m in front of the point ,0”
to point ,0” at km 275,930 were not tighten up clip bolts in approximately 30% of
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rigid clips (the clip bolts were loose — they were not tightened up to the prescribed
torque).

At the railway undertaking CDC, respectively the owner and holder of the rolling stock
No. 31 54 3937 473-9:

» the active locomotive 130.026-8 at the head of the train No. 62066 was operated in
incorrect braking mode ,P”;

* the 2P position of the bumper No. 3350 and 2L of the bumper No. 3349 of rolling
stock 31 54 3937 473-9, did not correspond to positions stated in the Record about
the technical inspection of the rolling stock from 14.09.2021 and in the Record from
the commission inspection of the technical condition of the rolling stock from
09.08.2022.

At the infrastructure manager SZ:

« the movement of the train No. 62066 on track No. 27 was arranged by the
managing dispatcher 1G CDP Prerov with the responsible person of the CD through
a call through a means of telecommunication:

o by telephone with a different participating number than that specified in the
regulations for station duty of Bohumin station and in the railway connection
agreement,

o by a service mobile phone without foundation recording device of the SZ, used
to obtain and archive a record of communication between the participants of the
connection and made an registration in the phone book

without the call recording device of the specified telecommunications device being
in fault.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporu€eni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci predchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 13. zari 2023

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢&. 5:Pohled na msto vzniku MU — misto sjeti pravého kola 1. napravy
podvozku ,b* TDV 31 54 3937 473-9 z pravé kolejnice mezi kolejnicové pasy DK
¢. 27 — tzv. Bod , 0" Zdroj: DI

= N

Obr. €. 6: Stav Zelezni¢niho svrsku po prijezdu vSéech DV viaku Mn 62066
Zdroj: DI

74



i
{4

: s s

vérecnd zorava o vysledcich Setfent mimofadng udédlost

Obr. &. 7:
postaveni po MU

P

ohled na vy

Ny =

V.- el 4
y podvoz

s

koIejen

ek ,b* TDV 31 54 3937 473-9 v kone&ném

Zdroj: DI

MU

Obr. &. 8: Pohled na vykolejené TDV 31 54 3937 473-9 v

oneéném postavenl’ po
Zdroj: DI

75




	1 SHRNUTÍ
	SUMMARY
	2 ŠETŘENÍ A JEHO SOUVISLOSTI
	2.1 Rozhodnutí o zahájení šetření
	2.2 Odůvodnění rozhodnutí o zahájení šetření
	2.3 Rozsah a omezení šetření včetně příslušného odůvodnění
	2.4 Souhrnný popis technických kapacit a funkcí v týmu vyšetřujících
	2.5 Komunikace a konzultace v průběhu šetření s osobami nebo subjekty, které se na dané události podílely
	2.6 Popis úrovně spolupráce, kterou nabídly zúčastněné subjekty
	2.7 Popis šetření, metod a technik použitých k prokázání skutkového stavu a zjištění uvedených ve zprávě
	2.8 Popis obtíží a konkrétních problémů, které se během šetření vyskytly
	2.9 Interakce se soudními orgány
	2.10 Jakékoli další informace s významem pro šetření

	3 POPIS UDÁLOSTI
	3.1 Popis a základní informace
	3.1.1 Popis typu události
	3.1.2 Datum, přesný čas a místo události
	3.1.3 Popis místa události
	3.1.4 Úmrtí, zranění a materiální škody
	3.1.5 Popis jiných následků, včetně dopadu události na pravidelné činnosti zúčastněných subjektů
	3.1.6 Identifikace osob, jejich funkcí a zúčastněných subjektů
	3.1.7 Popis drážních vozidel a jejich sestav včetně registračních čísel
	3.1.8 Popis příslušných částí infrastruktury a zabezpečovacího systému
	3.1.9 Jakékoli další informace relevantní pro účely popisu události a základních informací

	3.2 Faktický popis události
	3.2.1 Sled skutečností, které vedly k mimořádné události
	3.2.2 Sled skutečností od vzniku mimořádné události do ukončení akcí záchranných služeb


	4 ANALÝZA UDÁLOSTI
	4.1 Úlohy a povinnosti
	4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
	4.1.2 Subjekty odpovědné za údržbu drážních vozidel
	4.1.3 Výrobci drážních vozidel nebo jiní dodavatelé železničních zařízení
	4.1.4 Vnitrostátní bezpečnostní orgány a Agentura Evropské unie pro železnice
	4.1.5 Oznámené subjekty, určené subjekty a subjekty zabývající se posuzováním rizika
	4.1.6 Certifikační subjekty odpovědné za údržbu drážních vozidel
	4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

	4.2 Drážní vozidla a technická zařízení
	4.2.1 Faktory nebo následky vyplývající z konstrukce drážních vozidel, železniční infrastruktury nebo technických zařízení
	4.2.2 Faktory nebo následky vyplývající z instalace a uvedení do provozu drážních vozidel, železniční infrastruktury nebo technického zařízení
	4.2.3 Faktory nebo následky související s výrobci drážních vozidel nebo jiným dodavatelem železničních produktů
	4.2.4 Faktory nebo následky vyplývající z údržby a úpravy drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.2.5 Faktory nebo následky související se subjektem odpovědným za údržbu drážních vozidel, údržbářskými dílnami a jinými poskytovateli údržbářských služeb
	4.2.6 Jiné faktory nebo následky, které se považují za důležité pro účely šetření

	4.3 Lidské faktory
	4.3.1 Lidské a individuální vlastnosti
	4.3.2 Pracovní faktory
	4.3.3 Organizační faktory a úkoly
	4.3.4 Faktory související s pracovním prostředím
	4.3.5 Jiný faktor významný pro účely šetření

	4.4 Mechanismy zpětné vazby a kontrolní mechanismy, včetně řízení rizik a zajišťování bezpečnosti, a postupy sledování
	4.4.1 Příslušné podmínky regulačního rámce
	4.4.2 Postupy, metody, obsah a výsledky činností posuzování rizik a sledování, které provádí kterýkoli ze zúčastněných subjektů
	4.4.3 Systém zajišťování bezpečnosti zúčastněných dopravců a provozovatelů drah
	4.4.4 Systém řízení subjektů odpovědných za údržbu drážních vozidel a údržbářských dílen
	4.4.5 Výsledky dohledu prováděného vnitrostátními bezpečnostními orgány
	4.4.6 Schválení, osvědčení a hodnotící zprávy udělené agenturou, vnitrostátními bezpečnostními orgány nebo jinými subjekty posuzování shody
	4.4.7 Jiné systémové faktory

	4.5 Předchozí události podobné povahy

	5 ZÁVĚRY
	5.1 Shrnutí analýzy a závěry týkající se příčin události
	5.2 Opatření přijatá k předcházení mimořádným událostem
	5.3 Doplňující zjištění

	6 BEZPEČNOSTNÍ DOPORUČENÍ
	PŘÍLOHY

