Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012,
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

A.N. styszal przez radiotelefon, ze prébe wywolania maszynistow tych pociagéw podjat
takze dyzurny ruchu podg. Sprowa, ale maszynisci nie zglaszali sie.

Okoto godz. 21:20 do podg. Starzyny przybyli automatycy do zgloszonej usterki
w rozjazdach nr 3 1 4.

O godzinie 21:20 dyzurny ruchu z podg. Sprowa poinformowal A.N. o koniecznosci
zamknigcia obydwu toréw z powodu wypadku kolejowego.

Dyzurny ruchu A.N. podg. Starzyny przekazal o godz. 22:00 stuzbe dyzurnemu ruchu T.K.
na polecenie Z-cy Naczelnika Sekcji Eksploatacji Wtoszczowa.

Na pytanie, czy po wyprawieniu pociggu nr 13126 rozmawial z dyzurnym ruchu
z posterunku Sprowa A.N. powiedzial, Ze rozmawial, gdyz ISDR Sprowa pytal go co
z pociagiem nr 13126, wyprawionym po torze nr 2, bo nie ma informacji na blokadzie
wyjezdzie pociggu. Odpowiedzial, ze uzyt przycisku dPo2S gdyz pomyslal, ze w ten
sposob blokada prawidtowo zadziata — nie wiedzial jaki typ blokady i zobrazowania jest na
posterunku Sprowa. Na pytanie, w ktorym kierunku kierowana byla jazda z punktu
widzenia osoby stojacej przed rozjazdem nr 3 odpowiedzial, ze w kierunku toru nr 2,
rozjazd 4 rowniez w kierunku toru nr 2.

J.S. — dyZurny ruchu na post. odg. Sprowa (daty wystuchania — 07 i 09.03.2012 r.)
Wystuchanie w dniu 07.03.2012 r.:

Dyzurny ruchu J.S. rozpoczal stuzbg w dniu 03.03.2012 r. o godz. 20:00 na podg. Sprowa
przyjmujac stuzbe od ISDR D.C.

Dokonal sprawdzenia: 1aczno$ci pociggowej z posterunkami przyleglymi (Koziow,
Starzyny), sprawdzil plomby na urzadzeniach t.j. kluczach sponozamkow, pomieszczeniu
przekaznikowi, agregatu, korbie, kluczach do przekaznikowni i agregatu — wszystkie
plomby byty natozone.

J.S. sprawdzil ponadto: zapisy w dzienniku ruchu dokonane przez poprzednika oraz
w dzienniku lacznosei, gdzie dokonal przyjecia stuzby. Sprawdzit takze zapisy w ksiazce:
D-8311 E 1758 . Do czasu przyjazdu pociggu nr 31101 przejechaty dwa pociagi: nr 13132
1nr31523,

Dyzurny ruchu ze stacji Kozléw zazadal od J.S. ,,wolnej drogi” po torze nr 2 dla pociggu
nr 31101 (po torze 2K), ktdrg otrzymal. J.S. odnotowat ten fakt w dzienniku ruchu R-146
oraz udzielil pozwolenia poprzez obshuge komputera. Zadanie pozwolenia wyswietlilo sie
w postaci migajacej strzalki koloru zéttego. Po udzieleniu pozwolenia pulsujaca strzatka
skierowana w kierunku Sprowy zmienila si¢ z migajacej na strzalke koloru zéttego o
Swietle ciggtym. Operacj¢ ta ISDR J.S. wykonal myszka.

Dyzurny ruchu stacji Kozléw dal telefonicznie ,,odejscie pociggu” nr 31101 z Koztowa
o godz. 20:38 torem lewym nr 2 (2K). J.S. dokonal zapisu w dzienniku ruchu R-146
w rubryce ,pociag odjechal” wpisujac godzing odejscia pociagu. Po tym zapisie na
monitorze kolor strzalki blokady liniowej od strony Kozlowa zmienit sie z zottego na
ciggly czerwony. Jednoczesnie po pewnym czasie odcinek Jt2K zmienit kolor z szarego na
czerwony.

ISDR J.S. kliknat myszka na rozjazd nr 1 na monitorze i wtedy z wyswietlonych komend
wybral komendg ,,minus”. Wys$wietlito si¢ wtedy na monitorze polozenie z ,,plusa” na
,,minus”, sygnalizowane kolorem popielatym.

Analogicznie postapil przy przelozeniu rozjazdu nr 2 z polozenia ,,plus” na polozenie
,»minus”. Nastgpnie zazadal pozwolenia z posterunku Starzyny na wyprawienie pociagu nr
31101 po torze nr 1S w jego kierunku. Kliknat myszka na strzatke w kierunku Starzyn po
torze nr ,,1S” i strzatka zaczela migaé kolorem zottym. Natomiast przed tymi czynnos$ciami
ISDR J.S. zauwazyl na monitorze, ze rozpoczeta miga¢ kolorem z6ttym strzatka na torze
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nr 28, skierowana w kierunku posterunku Sprowa, co oznaczalo, ze posterunek Starzyny
zada pozwolenia na wyprawienie pociggu na tor nr 2S. Poniewaz odcinek 2S $wiecil
kolorem popielatym, co oznaczalo niezajetos¢ toru szlakowego nr 2S, udzielil pozwolenia
na wyprawienie pociggu po torze nr 2S ze Starzyn w kierunku Sprowy klikajac myszka na
strzatke blokady liniowej, ktora pulsowala kolorem zéttym migajacym i1 zmienita si¢ na
kolor zéity ciagly. Dyzurny ze Starzyn nie dokonat telefonicznie podania informacji
o numerze pociggu, dla ktorego urzadzeniami srk zadal pozwolenia. O numerze pociagu
J.S. dowiedziala si¢ z rozmowy radiotelefonem pociaggowym, realizowanej pomigdzy
dyzurnym ruchu posterunku Starzyny, a maszynistg pociagu, ktoéry zostal zatrzymany na
tym posterunku przed semaforem wjazdowym od strony Psar.

Z tresci rozmowy wynikalo, ze powodem zatrzymania pociggu byl brak kontroli na
rozjazdach w Starzynach. J.S. nie mégl wskazaé¢ czasowo czy rozmowa ta byla wykonana
przed uzyskaniem pozwolenia na urzadzeniach srk poprzez zmiang koloru zoltego
migajacego na kolor zolty ciggly na strzalce blokady liniowej w kierunku Starzyn po torze
1S, poniewaz uzyskanie pozwolenia trwalo dluzszy czas. Mimo interwencji radiowych
i telefonicznych wg. relacji J.S. dyzurny ruchu ze Starzyn nie zglaszal si¢. Uzyskujac
pozwolenie z duzym opdznieniem J.S. nie mial kontaktu stownego z dyzurnym ruchu ze
Starzyn.

Po za$wieceniu si¢ $wiattem cigglym zoéttym strzalki blokady liniowej po torze nr 1S
w kierunku Starzyn kliknat myszka na semafor A i na semafor C co oznaczalo, ze utozyl
droge przebiegu dla pociagu od semafora A do semafora C i nastapito podswietlenie tej
drogi kolorem zielonym, a na powtarzaczu semafora A byl wysSwietlony kolor zielony.
W tym czasie urzadzenia rogatkowe nadal nie rozpoczely zamykania rogatek. W czasie
jazdy pociggu pomigdzy czujnikiem zalaczenia urzadzen rogatkowych (urzadzenia
zamknely przejazd) a semaforem A nastgpila zmiana jego obrazu na powtarzaczu na
pulpicie z koloru zielonego na czerwony i na pasku u dolu monitora wy$wietlit si¢ pasek
czerwony ciggly i komunikat na pasku ,,Awaria sygnatu zezwalajacego” z jednoczesng
informacja akustyczng wystapienia alarmu. Natychmiast nawigzat taczno$¢ z maszynisty
pociagu nr 31101 aby go poinformowaé, ze semafor wygast. Maszynista zglosil si¢ na
kanale piatym i zostal poinformowany przez J.S, ze dyzurny bedzie podawal sygnal
zastepczy 1 jezeli bedzie mozna go podaé, to prosi o zgloszenie. Maszynista praktycznie
zaraz powiedzial, ze mozna podawaé sygnal zastepczy. Dyzurny wyswietlil sygnal
zastepczy (Sz) poprzez kliknigcie myszka na monitorze na sygnal Sz na semaforze A,
a p6zniej kliknal na semafor C wykonujac ta czynnos¢. Na monitorze ukazaly si¢ komendy
czynnosci do zweryfikowania t.j. ,,utwierdzona droga przebiegu od A do C”, ,,czy odcinek
drogi przebiegu jest wykorzystany”, ,czy zostalo wylaczone napigcie nastawcze”,
»przejazd zamknigty”. Byly jeszcze inne komendy, ktorych tredci J.S. nie pamigtat.
Zapamietal, ze nie wykonal jednego polecenia — ,odlaczenie napiecia nastawczego”.
Pozostale czynno$ci wykonal. W trakcie wykonywania tych komend zauwazyl, ze na
monitorze strzalka blokady liniowej po torze nr 2 od posterunku Starzyny dla jazdy
w kierunku Sprowy jest koloru czerwonego ciagtego co oznacza, ze torem nr 2 jedzie do
podg. Sprowa pociag ze Starzyn.

Po dokonaniu analizy wyswietlonych komend J.S. kliknat ,,wykonaj polecenie” i na
powtarzaczu wyswietlil si¢ 874 $swiattem bialym migajacym. Pociag nr 31101 przejechat
przed posterunkiem Sprowa torem nr 1 w kierunku posterunku Starzyny. Strzatka blokady
po torze nr 1 w kierunku Starzyn zmienita si¢ z koloru zottego na czerwony i odcinek Jt1S
zmienit si¢ z koloru popielatego na kolor czerwony. W tym czasie odcinek Jt2S nie zmienit
koloru — byl nadal popielaty. Strzatka blokady liniowej 28, kierunek ze Starzyn do Sprowy
nadal $wiecila kolorem czerwonym. Po sprawdzeniu sygnatéw konca pociagu nr 31101 po
torze nr 1 w kierunku posterunku Starzyny, J.S. nawigzal laczno$¢ telefoniczng
z dyzurnym ruchu podg. Starzyny A.N. i oznajmil mu odjazd pociggu nr 31101 o godz.
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20:51. Dyzurny ruchu A.N. podczas tej samej rozmowy podal czas odjazdu pociagu nr
13126 o godz. 20:48. Oczekujac na przyjazd pociagu nr 13126 w tym czasie naciskat droge
wolng na jazde¢ pociagu nr 13126 torem nr 2 w kierunku Kozlowa. Nastawit sygnatl ,,Wolna
droga” na semaforze D przy ulozeniu rozjazdéw nr 1/2 i 3/4 w potozeniu ,,plus”. W trakcie
oczekiwania na pociag nr 13126 nadal odcinek szlakowy (2S) byt koloru popielatego.
Informacja na pulpicie, tzn. strzatka blokady liniowej koloru czerwonego informowata, ze
od dluzszego czasu po torze nr 2 (25) jedzie pociag w kierunku podg. Sprowa, natomiast
podséwietlenie odcinka szlakowego 2S informowalo kolorem popielatym, Ze tego pociagu
nie ma. Dyzurny zrozumial w ten sposob, ze pociag mogt si¢ zatrzymaé na rozjazdach
w Starzynach.

J.S. zaniepokojony, ze dlugo pociggu nie ma, nawigzal kontakt telefoniczny z dyzurnym
ruchu ze Starzyn. Zapytat go ,,Czy ten pociag pojechat i czy ty dobrze przelozyles
rozjazdy, bo tego pociagu u mnie nie ma”. Dyzurny ruchu ze Starzyn (A.N.) odpowiedzial,
ze ten pociag pojechal juz dawno, dobrze ulozyt rozjazdy, bo byt na gruncie. J.S.
zaniepokojony, ze nadal odcinek 2S ma kolor popielaty, a byto to po ok. siedmiu minutach
po odjezdzie pociggu nr 13126 ze Starzyn, od podanego przez dyzurnego ruchu A.N.
odjazdu pociagu ze Starzyn w kierunku Sprowy wyszed! przed posterunek zobaczy¢ czy
nie wida¢ $wiatla zblizajacego si¢ pociggu nr 13126 od strony Starzyn. Nie widzial
zadnych $wiatel zblizajacego si¢ pociagu. Po powrocie na posterunek nawigzal lgcznosé
telefoniczng z dyzurnym ruchu z Kozlowa moéwigc ,,A., tego pociagu nadal nie ma, a juz
powinien u mnie by¢, a odcinek torowy mam na popielato”. Po tej rozmowie ustyszat
przez radiotelefon wolanie pociggéw nr 13126 i nr 31101 przez dyzurnego ze Starzyn. Po
tym J.S. rowniez wywotywatl te pociagi, ale bez skutku.

Po tym zadzwonit dyzurny ruchu z Psar i powiedziatl cyt. ,,Ty wiesz co si¢ stalo, ten i...a
zle przelozyt rozjazdy i puscit pociag na pociag”. Po pewnym czasie na posterunek przybyt
zawiadowca, ktérego poinformowat o prawdopodobnym zaistnialym zdarzeniu i pozostat
do dyspozycji zawiadowcy.

Wystuchanie w dniu 09.03.2012 r.:

Na pytanie w sprawie opisu procesu przygotowania jaki J.S. przeszedl w zwiazku
z otwarciem nowego posterunku Sprowa i nowymi urzadzeniami srk zabudowanymi na
tym posterunku, ISDR J.S. udzielit nastgpujacej odpowiedzi:

»a 1 pozostali dyzurni ruchu z posterunku odstgpowego Wegrzynow przeszliSmy
trzydniowe szkolenie z zakresu obstugi komputerowych urzadzen srk w siedzibie ISE
Sedziszow. Szkolenie to odbywalo si¢ na symulatorze urzadzen srk i polegalo na
teoretycznym szkoleniu, a nastgpnie na manualnej obsludze urzadzen z symulacja
przestawiania rozjazdow 1 realizacja przebiegdw pociggowych oraz postepowaniem
w szczegblnych przypadkach, tj. usterek w dziataniu urzadzen.

Szkolenie przeprowadzal pracownik firmy KOMBUD. W szkoleniu tym uczestniczyt
z nami réwniez K.K. Naczelnik ISE, zastgpca ds. inzynierii ruchu S.K. oraz zawiadowca
ds. inzynierii ruchu A.S. Po tym szkoleniu pracownicy podg. Sprowa mieli moznos¢
korzystania z symulatora pracy urzadzen srk, zainstalowanego na posterunku odstgpowym
Wegrzynoéw, obstugujac jednoczednie urzadzenia srk posterunku Wegrzynow”.

Symulator ten znajdowat si¢ na posterunku Wegrzynow do czasu zamkniecia posterunku.
Na dyzurze pelnionym przez J.S. dyzurny zamknal dla ruchu posterunek Wegrzyndéw
i zostal przewieziony na posterunek odgalezny Sprowa, ktory zostat juz otwarty, a dyzur
na nim peinit dyzurny B.W. J.S. nie prowadzit ruchu pociggéw ale do konca dyzuru
przebywal na posterunku Sprowa asystujgc ISDR B.W. i zapoznajac sie z tym
posterunkiem.
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Na posterunku byli w tym czasie: Naczelnik K.K., zawiadowca A.S. i monterzy
automatyki. W rejonie posterunku przebywalo ponadto wielu innych pracownikéw
zwigzanych z uruchomieniem i przekazaniem urzadzen do eksploatacji.

W tym dniu sprawdzono takze wiedze J.S. na temat obstugi urzadzen srk. Sprawdzenia
dokonali: Naczelnik K.K., zawiadowca A.S. i pracownik firmy KOMBUD.

Na pytanie jaka czynno$¢ lub czynnosci musi dyzurny ruchu wykonywaé¢ na nowych
urzadzeniach, ktorych nie wykonywat na starych — J.S. odpowiedzial, ze przed przystapieniem
do pracy musi si¢ zalogowa¢ na komputerze. J.S. dodatl takze, ze na podstawie obserwacji
polozenia blokady stwierdzil, ze pociag nr 13126 jest na szlaku bo strzalka zaswiecila si¢ na
czerwono po torze 2S w sposob ciagly a dyzurny ruchu potwierdzit jego odjazd ze Starzyn
torem nr 2. Dodat takze, ze przed podaniem sygnahu zastgpczego (Sz) uzyla komendy NSz
dlatego, ze pociag wjezdzal z toru niewtasciwego tj. lewego.

Zaprezentowana przez Przewodniczacego PKBWK (zdaniem J.S.) symulacja na
komputerze sytuacji ruchowej byla zgodna z tym co bylo zobrazowane na monitorze
urzadzen srk na posterunku Sprowa w dniu zdarzenia.

T.K. — dyzurny ruchu podg Starzyny
Wystuchanie w dniu 11.03.2012 r.:

Dnia 03.03.2012 r. przyjat dyzur dzienny na nastawni podg Starzyny. Dyzur przebiegat bez
zakiocen. O godz. 20:00 dyzur przekazat AN. Urzadzenia srk dzialaly prawidtowo
i przektadaly si¢ zwrotnice rozjazdow. A.N. przybyl na nastawni¢ okoto godz. 19:45.
Ustnie przekazal A.N. informacj¢ o sytuacji ruchowej oraz pisemnie, w dokumentacji
ruchowej. W wygladzie lub zachowaniu A.N. nie bylo nic dziwnego. Przed przybyciem
A.N. okolo godz. 19:40 ISDR T.K. zadwiecit lampy o$wietlenia zewngtrznego o$wietlajace
teren i tory na posterunku. Gdy opuszczat posterunek, lampy nadal si¢ swiecity.

Wystuchanie w dniu 16.05.2012 r.:

Autoryzacja odbyla si¢ na posterunku Starzyny. Na gruncie przestawial zwrotnicg przy
pomocy korby i zabezpieczal na sponozamek. Nie bylo szkolenia odnosnie blokady
liniowej. Zapytany o usterkowo$¢ urzadzen os$wiadczyl, ze wystepowaly usterki
w blokadzie liniowej i urzgdzeniach srk spowodowane zaj¢toscig odcinkow izolowanych
zwrotnicowych. Wystepowanie usterek miato miejsce na rozjezdzie nr 6, sporadycznie
nr 5. Z przektadaniem rozjazdow nr 3 i 4 nie bylo wigkszych problemow.

J.K. — dyzurny ruchu st. Psary

Wyshichanie w dniu 06.03.2012 r.:

Dnia 03.03.2012 przyjat dyzur nocny o godzinie 20:00 na nastawni dysponujacej stacji Psary.
Na posterunku w Starzynach dyzur przyjal A.N., z ktéorym dokonal sprawdzenia lacznosci
pociagowej. W czasie kontaktéw z A.N. nie zauwazyl w jego zachowaniu nic niepokojacego,
nic rowniez nie wskazywato na jego nietrzezwos¢. W trakcie pracy zadzwonit do Starzyn o
wolng droge dla pociggu nr 13127, dostal pozwolenie na jazd¢ tego pociagu i dokonali
przesterowania blokady liniowej. Po przejezdzie pociagu nr 13127 AN poinformowal go
telefonicznie o problemach w przektadaniu rozjazdow nr 3 1 4. ISDR A.N. powiedzial, ze
powinien i$¢ na rozjazdy, sprawdzi¢ na gruncie i zabezpieczy¢. Po krotkim czasie wskazania
na monitorze pokazatly, ze szlak do Starzyn jest wolny a A.N. poinformowat go telefonicznie
o godzinie przejazdu pociagu. Jednoczesdnie zapytal o wolng droge dla pociagu nr 31100. J.K.
dat wolna droge i1 oczekiwal na informacje o odjezdzie tego pociagu wypisujac
w migdzyczasie rozkaz pisemny dotyczacy dalszej jazdy tego pociagu. Okoto godziny 20:58
zadzwonit do Starzyn, gdzie jest pociag nr 31100. A.N. odpowiedzial, ze nie wie co si¢ stato
dodajac, ze chyba cos stanglo na szlaku. Gdy po godzinie 21. znéw spytatl o ten pociag,
dyzurny odpowiedzial, ze chyba stoja na szlaku i nie ma napigcia w sieci trakcyjne;.
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A.G. — st. dyzurny ruchu st. Koniecpol
Wystuchanie w dniu 5.03.2012 r.:

Dnia 03.03.2012 r. rozpoczat o godzinie 20:00 dyzur nocny na nastawni dysponujacej
stacji Koniecpol. O godzinie 20:06 nawigzatl z nim kontakt dyzurmy ruchu ze Starzyn
podajac przybycie pociggu nr 13132 do podg Starzyny (odjechat z Koniecpola 19:58). Nie
zauwazy! zadnych nieprawidlowosci w zachowaniu dyzurnego ze Starzyn. Styszal czesé
rozmowy dyzurnego ruchu ze Starzyn z mechanikiem pociagu, ktory stal pod semaforem
oczekujac na wjazd na podg Starzyny. Z rozmowy dowiedzial si¢, ze dyzurny ruchu ze
Starzyn ma klopoty z przelozeniem rozjazdéw. Potem zablokowal nastuch, bo rozmowy
mu przeszkadzaty.

R.G. — st. toromistrz
Wyshichanie w dniu 15.03.2012 r.:

R.G. rozpoczal prace w dniu 03.03.2012 r. 0 godz.19:00 w grupie awaryjnej. Od swojego
zmiennika, toromistrza S.S. otrzymal informacj¢ o konieczno$ci zmiany ograniczenia
w torze nr 1 linii nr 004 (CMK) i z czeécig pracownikow przystapit do wykonania
polecenia. W tym czasie (okoto godz. 21:00) telefonicznie otrzymal informacj¢ od
pracownika automatyki R.K. o potrzebie wystania rzemieslnika rozjazdowego na podg
Starzyny. Pracownik automatyki R.K. wspoélnie z rzemies$lnikiem rozjazdowym A.F. udali
si¢ do Starzyn. Po zakonczeniu pracy na CMK powrécil do bazy we Wioszczowej. Po
powrocie z Starzyn A.F. poinformowal go, ze zadnych robdt kowalskich nie wykonywat.
O godz. 03:30 dostal polecenie od zawiadowcy M.M. aby udat si¢ z grupg do Starzyn
celem sprawdzenia dziatania rozjazdu nr 4. W dniu 04.03.2012 r. o godz. 04:15 przystapit
do sprawdzenia rozjazdu — po kilkakrotnym przelozeniu rozjazdu z pulpitu stwierdzil, ze
zamkniecia suwakowe dzialaja prawidlowo a rozjazd przeklada si¢ prawidlowo i ma
kontrole w plusie i w minusie. Rozjazd nr 3/4 przekladal si¢ z pulpitu bez uzycia draga
stalowego. Na pytanie, czy w okresie poprzedzajacym wypadek dostawat polecenia udania
si¢ na podg Starzyny celem dokonania regulacji w zamknigciach suwakowych rozjazdu
nr 3/4 odpowiedzial, ze nie przypomina sobie wyjazdow w ta lokalizacje.

A.F. — specjalista rzemieslnik
Wyshuchanie w dniu 15.03.2012 r.:

A.F. rozpoczal prace w dniu 03.03.2012 r. 0 godz.19:00 w grupie awaryjnej. Okoto 21:00
udat si¢ wspolnie z pracownikami automatyki do Starzyn celem sprawdzenia dzialania
rozjazdu nr 3/4. Po przybyciu do Starzyn nie podjat zadnych czynnosci zwigzanych ze
sprawdzeniem dzialania rozjazdu, gdyz bylo juz po zaistnieniu wypadku. Nie robit
zadnych wpiséw na nastawni. Po powrocie do bazy we Wloszczowe] (okolo 23:00)
poinformowat toromistrza R.G. o niewykonywaniu zadnych rob6t. W dniu 04.03.2012 r.
o godz.3:35 zespdt udal si¢ wraz z toromistrzem R.G. ponownie do Starzyn celem
sprawdzenia dziatania rozjazdu nr 3/4. O godz. 4:15 wspdlnie z pracownikami automatyki
dokonal na gruncie sprawdzenia dzialania rozjazdu. Rozjazd nr 3/4 przektadany z pulpitu
przez dyzurnych dziatal prawidtowo. Po kilkakrotnym przekladaniu w oba polozenia, za
kazdym razem byla kontrola na plus i na minus. Sprawdzanie zakonczyli o godz. 4:40. Po
zakonczeniu sprawdzania powrdcili do bazy we Wloszczowej. Zadnych rob6t kowalskich
w tym czasie na rozjezdzie nr 3/4 nie wykonywano. Na pytanie, czy w okresie
poprzedzajacym wypadek dostawal polecenia udania si¢ na podg Starzyny celem
dokonania regulacji w zamknigciach suwakowych rozjazdu nr 3/4 odpowiedzial, ze nie
miat takich polecen.
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R.K. — specjalista automatyk
Wyshuchanie w dniu 04.03.2012 r.:

Dyzur w pogotowiu sbl we Wloszczowe] rozpoczatl o godz.19:00 wraz z monterem
automatyki W.G. Okoto 20:30 zostali poinformowani przez dyzurnego ruchu ze Starzyn
o nie przekladaniu si¢ rozjazdéw nr 3 i 4 oraz braku kontroli w potozeniu minus. O usterce
powiadomil §lusarza napraw rozjazdéw A.F., petnigcego dyzur w pogotowiu drogowym.
Gdy jechali do Starzyn, telefonicznie powiadomit ich o usterce w Starzynach dyspozytor
IZ Kielce. Pracownik SOK telefonicznie pytat si¢, czy maja informacje o wypadku
w okolicach Sprowy. Informaciji takich nie mieli. Gdy dojechali do Starzyn, przez
radiotelefon dyzurny ruchu poinformowat ich, ze brak jest kontroli na rozjazdach nr 3 i 4
ale teraz podany ma przebieg po torze nr 1 do Psar i w zwigzku z tym nie moze tych
rozjazdow przetozyé dla proby w potozenie minus. Po wejéciu na nastawnie na podstawie
obserwacji pulpitu nastawczego stwierdzil kontrole rozjazdéw nr 3 i 4 w polozeniu plus,
utwierdzonych w przebiegu pociaggowym po torze nr 1 do Psar. Dyzurny ruchu powiedziat
mu, ze nie wie co si¢ dzieje, bo nie mogt przetozy¢ rozjazddéw nr 3 i 4 w potozenie minus,
podany ma przebieg dla pociagu, ktérego nie wida¢, maszynista nie zglasza sie na
radiotelefon. Dyzurny byl roztrzgsiony i zdenerwowany. W zwiazku z informacjg
o zaistnieniu wypadku, po konsultacji telefonicznej z dyspozytorem I[Z Kielce
1 Naczelnikiem J.M., nie podjeli zadnej ingerencji w urzadzenia. Dokonali sprawdzenia
stanu plomb 1 stwierdzili ich brak na kluczach od sponozamkow dla rozjazdéw nr 3 i 4 dla
polozenia plus i minus oraz na przycisku Ko3/4.

Na pytanie, czy byta plomba na korbie do rgcznego przekladania rozjazdow odpowiedziat,
ze plomba byta w stanie nienaruszonym. Dodat, ze po uzyskaniu zgody komisji przystapili
do usuwania usterki o godz. 04:15, przy pierwszej prébie przekladania, zwrotnica rozjazdu
nr 4 nie przekladala si¢ w drugiej fazie, ale po uzyciu drazka przez kowala rozjazd
przetozyl si¢ dajac kontrol¢ w potoZzeniu minus. Przy kolejnych probach zwrotnica
rozjazdu przekladata si¢ bez zacigc. Proby zakonczono o godz. 04:40 stwierdzajac
prawidlowo$¢ przektadania sig¢ rozjazdow nr 3 i 4 i uzyskiwanie kontroli polozenia w obu
potozeniach.

W.G. — automatyk
Wyshichanie w dniu 04.03.2012 r.:

Dyzur w pogotowiu sbl we Wloszczowej rozpoczal o godz. 19:00 wraz ze specjalista
automatykiem R.K. Okoto 20:30 otrzymat on informacj¢ o usterce na rozjezdzie nr 3/4
w Starzynach i po zabraniu kowala z grupy awaryjnej, pojechali samochodem do Starzyn.
Po drodze R.K. otrzymal telefonicznie informacje, ze wystapilo jakies zdarzenie
z wagonem w okolicach Sprowej. Gdy dojechali do Starzyn, przez radiotelefon dyzurny
ruchu poinformowat ich, zeby na razie nie pracowali na rozjezdzie, tylko przyszli do niego
na nastawni¢. Po wejsciu na nastawni¢ na podstawie obserwacji pulpitu nastawczego
stwierdzil kontrolg rozjazdéw nr 3 i 4 w polozeniu plus. Zauwazyt, ze dyzurny byt
roztrzesiony 1 zdenerwowany. Dyzurny wywolywal dwa numery pociagdéw, numerdéw nie
pamigtal. Nie bylo odpowiedzi ani od maszynistéw, ani od druzyn konduktorskich.
Wypowiedzi dyzurnego w sprawie urzadzen srk byly nielogiczne i niespdjne. W tym
czasie dostali telefoniczna informacje¢ od pracownika SOK o zaistnialym wypadku.
Wspoélnie z R.K. dokonali sprawdzenia stanu plomb i stwierdzili ich brak na kluczach od
sponozamkow dla rozjazdow nr 3 i 4 dla potozenia plus i minus oraz na przycisku Ko3/4.
Sprawdzil stanu plomby na przekaZnikowi — bylta nienaruszona. W zwiazku z informacjg
o zaistnientu wypadku, po konsultacji telefonicznej z dyspozytorem [Z Kielce
1 Naczelnikiem J.M., nie podjeli zadnej ingerencji w urzadzenia. Po okoto godzinie stuzbe
od A.N. przejal T.K. Na nastawni przebywali do przybycia komisji. Razem z komisja udali
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sie¢ do ogledzin rozjazdu. Na gruncie po uzgodnieniu z dyzurnym T.K. prébowali
przetozy¢ rozjazd nr 3/4. — udato si¢ dopiero z uzyciem ,tomu”. Brygada awaryjna, ktora
przybyla na posterunek Starzyny uruchomita rozjazd po kilkakrotnym przetozeniu.
Uzyskali zgode komisji na zaplombowanie przycisku Ko3/4 oraz zerwanych kluczy od
sponozamkéw. Dyzurny wcezesnie] rozwigzat drogg przebiegu po torze nr 1 do Psar.
Zaplombowali przycisk ,,Zb” a nast¢pnie pojechali usuwaé zgloszong usterke na szlaku
Witoszczowa Phn. — Olszamowice.

P.W. — kierownik pociggu nr 31101
Wystuchanie w dniu 27.03.2012 r.:

W dniu 03.03.2012r. po podstawieniu pociggu na stacji Krakéw Glowny wypehit
konieczne dokumenty i przejal karte pracy pomocnika i maszynisty. W zachowaniu
maszynisty nie widzial nieprawidlowos$ci. Ostatni post6j przed zderzeniem pocigg mial na
stacji Tunel, opdZnienie wynosilo 3-4 minuty. Kontrolg biletéw rozpoczgli po wyjezdzie ze
stacji Miechéw, w momencie zdarzenia znajdowali sie w ostatnim wagonie. Po wyjezdzie
ze stacji Kozlow przelaczyt sie z kanatu radiowego nr 4 na kanat nr 5, zgodnie z rozkladem
jazdy. Na odcinku miedzy Krakowem a Kozlowem styszal kilka rozmdéw maszynisty
z dyzurnymi ruchu w miejscach zmiany kanatéw radiowych. Po stacji Koztow styszat
rozmowe maszynisty z ISDR posterunku Sprowa tylko w zakresie wy$wietlenia sygnatu
zastepezego przez dyzurnego, czasie wyswietlenia Sz i ostatnia rozmowa jaka pamietat, to
potwierdzenie Wysw1etlen1a sygnatu zastepczego przez dyzurnego. Na terenie posterunku
Sprowa odczut zmlang toru a potem pocmg zaczal sig rozp@dzac W pewnym momencie
nastgpito uderzenie i1 pomys$lal, ze pociag zderzyl si¢ z samochodem lub nastapito
wykolejenie ktéregos wagonu. Przewrocil sig, po wstaniu wspélnie z konduktorem
rozpoczal akcje ratunkowa. Prébowat bezskutecznie potaczy¢ sie z maszynista i dyzurnym
ruchu na kanatach 5, 4, i 1. Potem zadzwonil do Dyspozytury Zakladowej Krakow
z informacjg o zaistnialym zdarzeniu oraz zadzwonil na numer 112 informujac o skutkach
katastrofy. Nastepnie podjal z konduktorem czynno$¢ wyciagania podroznych z wagonow
przez rozbijanie okien. Okolo godz. 23:15 lekarz zaprowadzit ich do namiotu, gdzie
podjeto decyzje o przewiezieniu ich do szpitala w Piekarach Slaskich.

Z. M. — konduktor pociagu nr 31101

Wystuchanie w dniu 27.03.2012 r.:

W dniu 03.03.2012 1. na stacji Krakow Gléwny przejal sktad pociagu nr 31100/1. Po
przeprowadzeniu przez dwoch rewidentow proby hamulcédw przejrzat sktad — nie znalaz}
usterek. Przed stacja Miechdéw rozpoczal z kierownikiem sprawdzanie biletéw. Podczas
zderzenia znajdowal si¢ w przedziale ostatniego wagonu. Pomimo tego, ze przewrdcit sie
uderzajac gtowa, byt w stanie nie§¢ pomoc pasazerom wspolnie z kierownikiem pociggu.
Potem lekarz zaprowadzit ich do namiotu, gdzie podjeto decyzj¢ o przewiezieniu ich do
szpitala w Piekarach Slaskich.

D.C. — dyzurny ruchu podg Sprowa
Wyshuchanie w dniu 15.05.2012 r.:

Na pytania z zakresu logowania na stanowisku pracy i obstugi urzadzen, odpowiadal
poprawnie. Testu funkcji ,,Radio-stop™ na stanowisku pracy nie wykonywal. Autoryzacja
odbyla si¢ na posterunku Sprowa w dniu wolnym. Pracownicy KOMBUDU omawiali
prace i sposéb obstugi urzadzen tacznosci, radiotacznosci i urzadzen srk. Na gruncie
przestawial zwrotnic¢ przy pomocy korby i zabezpieczal na sponozamek. Zapytany
o usterkowo$¢ urzadzen o$wiadczyl, ze sporadycznie wystepowaly usterki w pracy
blokady liniowe]j, najczesciej po zamknigciach torowych. Jazdy na Sz odbywaly sie
sporadycznie — blokada liniowa byla wlaczona.
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E.T — dyzurny ruchu podg Sprowa

Wysluchanie w dniu 15.05.2012 r.:

Na pytania z zakresu logowania na stanowisku pracy i obstugi urzadzen odpowiadat
poprawnie. Testu funkcji ,,Radio-stop” na stanowisku pracy nie wykonywal. Autoryzacja
odbyta si¢ w ciagu dwdch dni na posterunku Sprowa, przed jego otwarciem, nie pamigtal
czy podpisywatl listg¢ obecnosci. Na gruncie przestawial zwrotnicg przy pomocy korby
1 zabezpieczal na sponozamek. Zapytany o usterkowo$¢ urzadzen o$wiadczyl, ze
wystgpowaly usterki w blokadzie liniowej urzadzen srk. Wystepowaly takie
nieprawidlowo$ci jak nie wrdcenie bloku koncowego i pozostawienie zajetosci odcinka
szlakowego, pomimo Ze pociag dojechat do nastgpnego posterunku. Podczas zamknigé
toréw szlakowych jazdy pociagow odbywaty si¢ na sygnaty zezwalajace i na 8z, zgodnie
z ustaleniami regulaminu tymczasowego.

B.W. — dyzurny ruchu podg Sprowa
Wystuchanie w dniu 15.05.2012 r.:

Na pytania z zakresu logowania na stanowisku pracy i obslugi urzadzen odpowiadat
poprawnie. Testu funkcji ,,Radio-stop” na stanowisku pracy nie wykonywal ale potrafi
uzy¢ ta funkcje. Autoryzacja odbyla si¢ na posterunku Sprowa w dniu wolnym.
Pracownicy KOMBUDU omawiali pracg i sposdb obstugi urzadzen Iacznosci,
radiolgcznosci i urzadzen srk. Rowniez praktycznie obshugiwal urzadzenia lacznosdci,
radiolacznoscei i1 srk. Usterki w pracy blokady liniowej i ssp wystgpowaly do$é czesto,
w wigkszo$ci na szlaku Sprowa — Starzyny. Jazdy na Sz odbywatly si¢ tylko podczas
usterek w pracy urzadzen, zgodnie z ustaleniami regulaminu tymczasowego.

A.D. — dyzurny ruchu podg Sprowa
Wystuchanie w dniu 15.05.2012 r.:

Na pytania z zakresu logowania na stanowisku pracy i obstugi urzadzen odpowiadat
poprawnie. Testu funkeji ,,Radio-stop™ na stanowisku pracy nie wykonywat ale potrafi
uzy¢ ta funkcje. Autoryzacja odbyla si¢ przed otwarciem posterunku Sprowa w dniu
wolnym. Pracownicy KOMBUDU omawiali prace i sposéb obstugi urzadzen tacznosci,
radiotagcznosci 1 urzadzen srk. Rowniez praktycznie obstugiwal urzadzenia lacznosci,
radiotacznos$ci i srk. Usterki w pracy blokady liniowej wystgpowaly najczesciej po
zamknigciach torowych i zdarzalo si¢ nie wracanie bloku koncowego przez Starzyny.
Jazdy pociagéw odbywaly si¢ na sygnaly zezwalajace, jesli na Sz, to tylko w czasie
trwania usterki w urzadzeniach.

M.S. — dyzurny ruchu podg Starzyny

Wysluchanie w dniu 16.05.2012 r.:

Testu funkcji ,,Radio-stop” na stanowisku pracy wykonywal w czasie montazu i w trakcie
szkolenia. Autoryzacja po przebudowie urzadzen srk na podg Starzyny i zapoznanie si¢ z
obstuga Eap do Sprowy odbyla si¢ podczas zmiany dyzuréw. Szkolenie przeprowadzat
pracownik firmy KOMBUD oraz Naczelnik Sekcji. Na pytania z zakresu obstugi urzadzen
odpowiadal poprawnie. Zapytany o usterkowos¢ urzadzen o$wiadczyl, ze usterki
w blokadzie liniowej raczej nie wystgpowaly., Wystepowaly zajetosci, szczegdlnie na [z6,
co wymuszato jazde na Sz, sporadycznie byly przypadki nie przekladania si¢ rozjazdow
nr3i4.
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T.S. — dyzurny ruchu podg Starzyny

Wystuchanie w dniu 16.05.2012 r.:

Na pytania z zakresu obstugi urzadzen odpowiadal poprawnie. Testu funkcji ,,Radio-stop”
na stanowisku pracy nie wykonywat. Autoryzacja na stanowisku pracy odbywata sie w ten
sposéb, ze z pracy urzadzen srk byt szkolony przez monterow podczas montazu urzadzen.
W czasie jego pracy wystgpowaly usterki na rozjezdzie nr 6, rozjazdy 3 i 4 oraz blokada
liniowa dziataty poprawnie.

A.J. — dyzurny ruchu podg Starzyny

Wystuchanie w dniu 16.05.2012 r.:

Z uzycia funkcji ,,Radio-stop” byt szkolony, testu nie wykonywal. Autoryzacja na
stanowisku pracy odbywala si¢ w ten sposob, ze byt szkolony przy zmianie dyzurow przez
pracownikow firmy KOMBUD. Zapisy dotyczace szkolenia i obstugi blokady byty
dokonane w E 1758 , a obsluga radiotelefondéw i sponozamkdéw na wykazie dostarczonym
przez firm¢ KOMBUD. Na pytania z zakresu obshlugi urzadzen odpowiadal poprawnie.

T.B. — st. dyspozytor PKP PLK CZRK, ekspozytura w Lublinie

Wystuchanie w dniu 08.03.2012 r.:

Obowigzki wykonuje zgodnie z ,Karta charakterystyki stanowiska pracy”. Informacje
o prowadzeniu ruchu uzyskuje na biezaco po zgloszeniu przez dyzurnego, a gdy pociag
jest opozniony, sam wywotuje dyzurnego. Czasem wywoluje go dyzurny. Ma mozliwos¢
wprowadzania danych do SEPE. Odnosnie pociggu nr 13126, sam dokonat wpisu w SEPE.
W dniu 03.03 2012 r. dyzurny ruchu zglosit po wywolaniu przez niego, ze pociag nr 13126
wyjezdzal z posterunku Starzyny na sygnat zastepczy o godzinie 20:48. Dyzurny
poinformowal go roéwniez o usterce urzadzen srk na podg Starzyny. Po rozmowie
z dyzurym ruchu podg Sprowa, do ktérego pociag nr 13126 jeszcze nie dojechal, ponownie
faczyl si¢ z podg Starzyny. Poczatkowo dyzurny ruchu przez lacznos$é selektorowg byt
niedostepny, potem zglosil si¢ i na zadane mu pytanie czy dobrze wyprawil pociag,
odpowiedzial ze tak.

b) Opisy wysluchan odno$nie incydentu kategorii C41 na podg Starzyny,
polegajacego na niewlasciwym skierowaniu pociggu nr 35102 w dniu
02.03.2012 r. do st. Psary zamiast do st. Koniecpol.

J.K. — dyzurny ruchu st. Psary
Wystuchanie w dniu 06.03.2012 r.:

Na pytanie, czy w trakcie dyzuru w dniu 02.03.2012r. co§ wskazywaloby na
nieprawidtowosci w pracy A.N., dyzurnego ruchu st. Starzyny odpowiedzial, ze okoto
potudnia po przejezdzie pociggu nr 1317 ISDR A.N. zadzwonil do niego pytajac o wolna
droge dla pociagu nr 35100. Odpowiedzial, ze to chyba pomytka w numeracji i najpewniej
chodzi o pociag nr 3510. A.N. zapytal wigc o wolng droge dla pociagu nr 3510. ISDR J.K.
dat wolng droge dla tego pociggu. A.N. czasie podawania godziny odjazdu podal mu
numer pociggu 35102 i godzing odjazdu. J.K. odpowiedzial, ze jest to pociag do st.
Koniecpol i trzeba go zatrzymaé. W dzienniku przy numerze pociggu nr 3510 wpisat
uwage ,.mylny zapis”, gdyz pociag ten do niego nie dojechal. Okoto godziny 12:00
powiadomit o tym telefonicznie dyspozytora T.B. w Lublinie. W trakcie tego zdarzenia na
chwile wykazal zajetos¢ odeinek zblizania 1,S. Po tym zdarzeniu zapytatl o wolng droge
dla pociggu nr 73105. Po otrzymaniu zgody, wspolnie z A.N przesterowali blokade
liniows. Dalej dyzur przebiegal bez zakldcen.
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A.G. - st. dyzurny ruchu st. Koniecpol

Wystuchanie w dniu 15.03.2012 r.:

W dniu 02.03.2012 r. dyzurny ruchu z podg Starzyny mial z nim laczno$¢ na taczu
ruchowym zapowiadawczym. O godzinie 10:00 pytat o wolng droge dla pociagu nr 31135.
Obsluzyt blokadg liniowa w kierunku podg Starzyny. Pocigg nr 31135 przyjechat do st.
Koniecpol o godzinie 10:17, zamiast o godzinie 10:11. Nastepny kontakt z dyzurnym
ruchu ze Starzyn dotyczyl pociggu nr 35103. Pociag przyjechat do st. Koniecpol o godzinie
12:08, zamiast o godzinie 11:42. W systemie SWDR nie zauwazyl nic szczegdlnego
odnos$nie jazdy tego pociagu. Rozmoéw dotyczacych jazdy tego pociagu od stacji Sprowa
do st. Koniecpol nie styszal. Wspotpraca z dyzurnym ruchu Starzyny do konca zmiany
uktadala si¢ nalezycie.

M.N. — kierownik pociggu nr 35102/3

Wystuchanie w dniu 07.03.2012 r.:

Wyshuchany na okoliczno$¢ cofania pociggu nr 35102/3 w dniu 02.03.2012r. na
posterunku Starzyny powiedzial, ze podczas sprawdzania biletow w przedostatnim
wagonie poczul mocne hamowanie i pociag zatrzymat si¢. Nie mogt nawigza¢ tacznosci
z maszynista, gdyz radiotelefon mial staba bateri¢, rozmowe¢ migdzy maszynista
i dyzurnym ruchu styszal, lecz z tresci rozmowy zrozumiat tylko, ze méwili o cofaniu. Gdy
szed! do przedzialu sluzbowego wymieni¢ baterig, pociag cofal si¢. Dopiero wygladajac
przez okno z przedzialu stuzbowego zobaczyl, ze sg na podg Starzyny. Maszynista przez
radiotelefon powiedzial mu, ze o przyczynach cofania poinformuje go pozniej. Po
zatrzymaniu si¢, pocigg ponownie pojechal do przodu. Zaistnialej sytuacji nie odnotowat
w raporcie, gdyz musial skonczy¢ sprawdzanie biletéw do Czgstochowy, gdzie konczyt
shuzbe bylo blisko, a ponadto byt zdenerwowany.

M.M. - konduktor pociagu nr 35102/3

Wystuchanie w dniu 07.03.2012 r.:

Wystuchany na okolicznoé¢ cofania pociagu nr 35102/3 w dniu 02.03.2012r. na
posterunku Starzyny powiedzial, ze podczas sprawdzania biletdéw w piatym wagonie od
czola poczul nagle hamowanie i pociag zatrzymal si¢. Kierownik pociggu nie mogh
nawigza¢ lacznosci z maszynista, polecit mu dalej sprawdzaé bilety a sam udat si¢ do
przedzialu stuzbowego. Gdy pociag zacza! si¢ cofac, dwukrotnie wyjrzat przez okno zeby
sprawdzié, czy nie ma przeszkody, a potem przystapit do sprawdzania biletow. Wygladajac
przez okno widzial maszyniste 1 kierownika, uznal wigc, ze bezpieczenstwo jest
zachowane i swoich czynnosci stuzbowych nie przerwat.

F.F. — maszynista pociaggu nr 35102/3

Wyshuchanie w dniu 07.03.2012 r.

Wystuchany na okoliczno$¢ cofania pociggu nr 35102/3 w dniu 02.03.2012r. na
posterunku Starzyny powiedzial, ze przez posterunek Starzyny przejezdza okoto trzy razy
w miesigcu. Zapytany o sygnal podany na semaforze B powiedzial, ze widzial zielone
swiatlo pulsujace. Z poprzednich jazd pamigtal, ze gdy jezdzit na kierunek ze Starzyn do
Psar, $wiatlo na semaforze bylo zielone migajace, a dla wyjazdu w kierunku Koniecpola
bylo zielone ciagle.

W dniu 02.03.2012 r. tarcza ostrzegawcza wskazywala zielony migajacy, a na semaforze
widzial Swiecacy pas zielony, pomaranczowe dolne ciagle i zielone ciagle gdérne. Byt
zaskoczony, ale doszedl do wniosku, ze od czasu jego ostatniej jazdy ta trasa dokonano
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jakich$ zmian. Kontynuowal jazde z predkoscig okoto 95 km/h zachowujac szczegdlng
ostrozno$¢. Zobaczyl, ze ostatni rozjazd przejezdzany na ostrze w przebiegu jest ulozony
w kierunku zwrotnym na kierunek stacji Psary. Poniewaz pociag mial jecha¢ do
Koniecpola, a nie do Psar, a nie mial informacji o zmianie trasy jazdy, wdrozyl hamowanie
i pociag zatrzymal si¢ za semaforem wjazdowym z kierunku Psar (semafor mingta
lokomotywa i jeden wagon). Nawiazal aczno$¢ radiowa z dyzurnym ruchu, a potem
z kierownikiem pociagu. Dyzurny ruchu polecit mu cofnaé si¢, po sygnale kierownika
pociagu ,,do mnie” cofnagl pociag do miejsca wskazanego przez dyzurnego. Zobaczyl, ze
rozjazd zostal przelozony na wlasciwy kierunek i dyzurny ruchu zezwolit mu na
kontynuowanie jazdy. Po wyjezdzie w kierunku Koniecpola zorientowat sig¢, ze nie odebral
rozkazu pisemnego ,,S”. Calym zajSciem byt podekscytowany, gdyz nie mial takich

sytuacji.

T.B. — st. dyspozytor PKP PLK CZRK, ekspozytura w Lublinie

Wystuchanie w dniu 08.03.2012 r.:

Na pytanie, co wie na temat przejazdu pociagu nr 35102 w dniu 02.03.2012r. przez
posterunek Starzyny odpowiedziat, ze dyzurny ruchu z Psar zapytat go, jaki teraz powinien
jechac¢ pociag. Odpowiedzial, ze w kierunku na Koniecpol. Nie pamigta, jaka to byla
tacznos¢ — ogdlna czy selektorowa. Miat informacje o opdznieniu pociagu nr 35102 od
dyzurnego ruchu w Starzynach, wigc zapisal ,,wydtuzenie czasu jazdy”. O$wiadczyl, ze nie
posiadal wiedzy na temat skierowania pociggu nr 35102 z podg Starzyny w dniu
02.03.2012 r. w niewtasciwym kierunku i cofaniu z powrotem do Starzyn ze szlaku
w kierunku Psar.

B.R.- st. dyspozytor IDDE 4 Sosnowiec

Wystuchanie w dniu 15.03.2012 r.:

Na pytanie odnosnie wiedzy na temat nazwisk dyzurmych ruchu na posterunkach
zapowiadawczych w rejonie swojego dzialania oraz nazwisko dyspozytora IDDE Lublin
odpowiedzial, ze nazwiska dyspozytora nie zna, nie mial potrzeby nawigzywa¢ z nim
lacznosci. Natomiast ma wiedz¢ odnosnie dyzurnych ruchu — ich nazwiska wpisuje do
rejestru ruchu pociagow.

Na pytanie, czy posiada wiedz¢ na temat opdZnienia pociggu nr 35103 w dniu 02.03.2012 1.
odpowiedziatl, ze wie tylko o wydtuzeniu czasu jazdy na odcinku Koniecpol — Julianka.

Na pytanie, czy posiada wiedz¢ na temat niewlasciwego skierowania pociggu nr 35103
w dniu 02.03.2012 do st. Psary zamiast do st. Koniecpol na podg. Starzyny odpowiedziat,
ze nic mu na ten temat nie wiadomo.

Il.3.2) Wyshluchania innych $wiadkow

Nie wyshuchiwano pasazeréw ani innych osob trzecich, gdyz w toku postgpowania nie
stwierdzono takiej potrzeby z powodu braku przestanek do oczekiwania posiadania przez
takie osoby dodatkowej wiedzy na temat mechanizméw powstania zdarzenia z dnia
3.03.2012 r. lub incydentu z dnia 2.03.2012 r.

lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przezmaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

ll.4.1) Funkcjonowanie urzadzen srk w czasie bezpoSrednio poprzedzajacym wypadek
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Przebieg zdarzen w powiazaniu z obsluga urzadzen srk na podg. Sprowa i Starzyny

Dzialanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym bylo prawidlowe.

Zamieszczone w opisie ilustracje stanu zobrazowania na monitorze ekranowym urzadzen
typu MOR-1.01 na podg. Sprowa uzyskano podczas odtwarzania rejestracji rzeczywistych
zdarzen w okresie bezposrednio poprzedzajacym wypadek.

Ciag zdarzen, biorac pod uwage dzialanie urzadzen srk i ich obstuge, przebiegat nastgpujaco:

- przejazd przez podg. Sprowa pociggu nr 13132, ktdry jechat przez podg. Sprowa torem
nr 2 (w kierunku zasadniczym) przez rozjazd nr 1 w polozeniu (-), rozjazd nr 2
w potozeniu (-) oraz rozjazd nr 3 w polozeniu (+) i opuscil posterunek zwalniajac
odcinek kontroli niezajetosci ItA o godzinie 20:14:27, zgodnie z czasem rejestracji w
urzadzeniach systemu MOR-1.01 na podg. Sprowa,

- przejazd przez podg. Starzyny pociagu nr 31523 relacji Zakopane-Warszawa, ktory
wjechat na podg. Starzyny o godz. 20:14:46 (MOR-1.01) torem nr 1 od podg. Sprowa, na
sygnal zezwalajacy na semaforze B, przejechat po utwierdzonej drodze przebiegu przez
rozjazd nr 4 w polozeniu (+), z ktérym sprzezony rozjazd nr 3 znajdowat sie rowniez w
kontrolowanym potozeniu (+), dalej przez rozjazd nr 5 w potozeniu (—) oraz rozjazd nr 7
w polozeniu (—) i opuscit podg. Starzyny tgcznicg nr 570 w kierunku Psar,

- na podg. Sprowa i podg. Starzyny o godzinie 20:15:10 (MOR-1.01) nastgpito zwolnienie
blokady pélsamoczynnej Eap-94 ze Sprowy do Starzyn po torze nr 1, a na podg. Sprowa
takze zwolnienie odcinka kontroli niezajetosci it2K po przejezdzie pociggu nr 13123
w kierunku Kozlowa, po czym dyzurny ruchu podg. Sprowa przestawit rozjazdy nr 1 i nr
2 do potozenia (—) w celu przygotowania drogi dla nastgpnego pociggu, w tym czasie
takze pociag nr 31523 dojechal juz do Psar,

- 0 godzinie 20:24:13 (MOR-1.01) nastapitlo zwolnienie blokady polsamoczynnej po
wjezdzie pociggu nr 13123 do Kozlowa i taka sytuacja ruchowa, prawidlowa,
pozostawala stabilnie nie zmieniona na podg. Sprowa i podg. Starzyny do czasu
rozpoczgcia przygotowan do przejazdu pociggéw uczestniczacych w wypadku,

- na otrzymane ze stacji Kozléw zadanie wlaczenia blokady péisamoczynnej w kierunku
przeciwnym do zasadniczego po torze nr 2 z Koztowa do podg. Sprowa (dla pociggu
nr 31101) ISDR Sprowa o godzinie 20:34:18 (MOR-1.01) wydat polecenie pozwolenia
wlaczenia blokady, co zostalo zrealizowane przez urzadzenia,

- w celu przygotowania dalszej drogi dla pociagu nr 31101 o godzinie 20:37:07 (MOR-
1.01) ISDR Sprowa wydal polecenie wiaczenia blokady pétsamoczynnej Eap-94 po torze
nr 1 w kierunku zasadniczym do podg. Starzyny a pociag ten o godzinie 20:38:42
wyjechal ze stacji Koztéw zajmujac o godzinie 20:39:50 (MOR-1.01) tor szlakowy
z Koztowa do Sprowy,

- na zadanie wlaczenia blokady, o godzinie 20:39:26 (MOR-1.01) ISDR Starzyny obstuzyt
na pulpicie przycisk Poz1S co spowodowato wilaczenie blokady przez urzadzenia,

- w migdzyczasie, po przejezdzie pociggu nr 31523, przed godzing 20:39 (brak urzadzen
rejestracji czasdOw wykonywanych czynnos$ci) dyzurny ruchu na podg. Starzyny
rozpoczat przygotowanie drogi przebiegu dla pociagu nr 13126,
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/7 Sprowa

onos9 St7al

20:34:18 Danie pozwolenia dla pociagu nr 31101 z Koztowa do Sprowe;j (po torze 2K)

- 0 godzinie 20:39:56 (zgodnie z rejestracja w systemie MOR-1.01 na podg. Sprowa)
dyzurny ruchu podg. Starzyny obstuzyl przycisk WbI2S na pulpicie w celu uzyskania
zgody od dyzurnego ruchu podg. Sprowa na wilaczenie blokady Eap-94 po torze nr 2
w kierunku tego posterunku; w reakcji na ten sygnal, wyswietlony na monitorze
ekranowym podg. Sprowa dyzurny ruchu tego posterunku (obslugujac urzadzenia
komputerowe) wydat polecenie pozwolenia na wigczenie blokady na przyjecie pociagu
po torze nr 2 od podg. Starzyny,

- w celu przygotowania drogi dla pociagu nr 13126 dyzurny ruchu podg. Starzyny
obstuzyt na pulpicie przycisk przestawiania sprzg¢zonych rozjazdow nr 3/4 w celu
ustawienia ich w polozeniu (—) dla wyjazdu na tor 2S w kierunku podg. Sprowa,

- obstuga przycisku przez dyzurnego nie odniosta oczekiwanego skutku — na pulpicie
zgasto pods$wietlenie szczelin, ktore, jesli ma miejsce, oznacza kontrolowane polozenie
iglic rozjazdu (w odpowiednim polozeniu), natomiast brak tego pod$wietlenia oznaczal,
ze iglice rozjazdow 3 i/lub 4 nie osiagnely kontrolowanego potozenia, ktérym miato by¢
potozenie (-), przy czym stan taki uniemozliwia wyswietlenie sygnalu zezwalajacego na
semaforze wjazdowym, w tym przypadku na semaforze C dla wjazdu pociagu lgcznica
nr 570 z Psar;

- zgodnie z wystuchaniem dyzurnego ruchu podg. Starzyny, przeprowadzonym wkrotce po
wypadku przez przedstawicieli komisji kolejowej, (3/4.03.2012 r.) sprébowal on jeszcze
uzyskaé kontrolowane potozenie rozjazdéw 3 i 4 po uprzednim wlaczeniu urzadzen
ogrzewania rozjazdow (EOR) obstugujac ponownie przycisk na pulpicie, przy czym nie
mogt on réwnoczesnie uzyskal informacji o stanie pracy napeddéw zwrotnicowych
korzystajac z amperomierza istniejgcego na pulpicie, gdyz zainstalowany tam przyrzad
mial nieodpowiedni zakres pradu (do 30 A, przy bardzo krétkim odcinku skali dla
wartosci od 0 do 10A), co praktycznie uniemozliwialo obstugujacemu obserwowaé
warto$¢ pradu przeplywajgacego w obwodach napeddéw zwrotnicowych i sledzic tg drogg
przebieg procesu przestawiania rozjazdow.

W celu przestawienia sprz¢zonych rozjazdéw nr 3 i nr 4 do potozenia (—) dyzurny ruchu
obstuzyt odpowiedni przycisk na pulpicie nastawczym. Wynikiem polecenia powinno by¢
osiagnigcie kontrolowanego polozenia (—) przez iglice tych rozjazdow. Usterka
mechaniczna rozjazdu nr 4 i/lub nr 3, spowodowala nieosiaggnigcie przez iglice co najmniej
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jednego z tych sprzezonych rozjazdéw kontrolowanego koncowego polozenia (-).
Usterka ta rozpoczela na podg. Starzyny taki stan systemu urzadzen srk, w ktérym
mozliwe bylo dalsze bezpieczne prowadzenie ruchu pociggéw, jednak
z przeniesieniem obowiazku wykonywania $ciSle okreslonych czynnosci, szczegolnie
kontrolnych, z urzadzen sterowania ruchem na osob¢ dyZurnego ruchu
obstugujacego urzgdzenia na tym posterunku ruchu.

Wykaz takich czynnosci, odnoszacy si¢ do przedmiotowego przypadku jest zestawiony
w tablicy 111.4.1.a.

Tablica I11.4.1.a. Zestawienie obowiqzkow ISDR w przypadku usterki

Czynnosci do wykonania wymagane W szczegolnosci na podstawie:

- sprawdzenie polozenia rozjazddw na gruncie,
ewentualne doprowadz.eme iglic (i zquplqc Tnstrukcja Te-10, § 32;
nas,tawczych_) a0 pra.w1§ih?wego poiozem_a . | Regulamin Techniczny podg. Starzyny, dziatki
koncowego i zamknigcie ich w tym potozeniu ar 321 39
przy uzyciu sponozamkow w przypadku )
niepowodzenia préby przywrocenia kontroli,

- obserwacja pulpitu nastawczego i sytuacji

; : Instrukcja Ir-1, §44.
ruchowej na gruncie,

- wydanie zezwolenia na wjazd pociagu, Instrukcja Ir-1, §44.

- wprowadzenie telefonicznego zapowiadania

pociagdw w kierunku posterunku nastepczego, Tashikejlbd, S8 ke T8,

- potwierdzenie wyjazdu pociagu na tor W takiej sytuacji obstuga polsamoczynnej
szlakowy z polsamoczynng blokada liniowa | blokady liniowej ma charakter pomocniczy,
dokonujac sprawdzenia, ze taki fakt nastapil. | nie stanowi ona podstawy prowadzenia ruchu.

Dalszy ciag zdarzen, po wystgpieniu usterki, biorgc pod uwage dzialanie urzadzen srk i ich
obstuge, przebiegal nastgpujaco:

- w trakcie rozmowy radiotelefonem pociagowym prowadzone] w czasie od godziny
20:40:22 do 20:40:38 (zgodnie z rejestracja rozmow radiotelefonicznych) dyzurny ruchu
podg. Starzyny méwiac: ,tylko staniemy chwileczke, bo mi, wie pan, rozjazd nie idzie”
poinformowal maszyniste pociagu nr 13127/13126 o konieczno$ci zatrzymania si¢ przed
semaforem wjazdowym C, gdyz usterka rozjazdéw uniemozliwiala mu podanie sygnatu
zezwalajacego na tym semaforze,

- zgodnie z powyzej wspomnianym wystuchaniem, ISDR Starzyny wziat (zrywajac
plomby) klucze od wszystkich sponozamkow rozjazdéw nr 3 i 4 nie zabierajac przy tym
korby do recznego przestawiania rozjazdéw i udat sie w tory, gdzie uznatl, ze rozjazdy te
znajdujg si¢ w prawidlowych potozeniach (—) dla jazdy pociagu nr 13126 po torze nr 2SS
do Sprowy,

- w miedzyczasie dla przejazdu pociggu nr 31101 przez podg. Sprowa ISDR Sprowa
wydal polecenie utozenia drogi przebiegu od semafora A do semafora C (na tor 1SS)
i wySwietlenia sygnalu zezwalajagcego na semaforze wjazdowym A, co nastgpito
0 godzinie 20:46:16 (MOR-1.01), czyli jeszcze zanim ten pociag zajat odcinek zblizania it2K,

- 0 godzinie 20:46:38 (zgodnie z rejestracjg rozmoéw radiowych), czyli po czasie
ok. 6 minut od poprzedniej rozmowy z maszynista pociagu nr 13127, ISDR Starzyny
wywolal go ponownie przez radiotelefon pociagowy i poinformowat go o koniecznoéci
wjazdu na sygnal zastgpczy na semaforze C i poprosil o powiedzenie kiedy mozna go
wyswietli¢, przy czym na rejestracji nie stycha¢ odpowiedzi tylko trzask, ktory
przypuszczalnie byl zwigzany z natychmiastowa odpowiedzig pozytywna,
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/malezy w tym miejscu podkresli¢, ze zgodnie z ,,Protokolem z czynnosci sprawdzenia
mozliwodci jednoosobowego przestawienia zwrotnic oraz sprawdzenia czasow
potrzebnych na wykonanie poszczegdlnych czynno$ci zwigzanych ze prawidlowosci ich
potozenia przez dyzurnego ruchu post. odgaleznego Starzyny”, przeprowadzonych na
podg. Starzyny w dniu 6.03.2012r. przez komisje kolejowa zakladowsa pod
kierownictwem Przewodniczacego PKBWK, na wykonanie czynnos$ci sprawdzenia
polozenia zwrotnic na gruncie potrzeba co najmniej 8 minut, natomiast przerwa pomiedzy
kolejnymi rozmowami radiotelefonicznymi ISDR A.N. i maszynista pociggu nr 13126
uptyneto tylko 6 minut, co Swiadczy o braku mozliwosci nalezytego przeprowadzenia tego
sprawdzenia przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny/,

00052

20:48:21  Utwierdzenie drogi przebiegu i wyswietlenie sygnatu zezwalajacego na semaforze A dla pociagu
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nr poc. 31101

- po podaniu sygnatu zastepczego na semaforze C przez obstuzenie przez dyzurnego podg.
Starzyny plombowanego i wyposazonego w licznik przycisku SzC, przy czym na
semaforze C nie wyswietlil si¢ wskaznik W24, gdyz dyzurny nie obstuzyt przycisku
NolS (plombowanego i wyposazonego w licznik), pocigg nr 13126 wjechat na podg.
Starzyny,

- 0 godzinie 20:48:21 (MOR-1.01) nastapito zajgcie odcinka kontroli niezajetosci it1SS
toru nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny przez pociag nr 13126 i w efekcie, w nastepnej
sekundzie, wygasniecie sygnalu zezwalajacego na semaforze wjazdowym A podg.
Sprowa 1 jego przejscie do wskazywania sygnalu S1 ,stdj”, rownoczes$nie na ekranie
monitora systemu MOR-1.01 pojawila si¢ sygnalizacja zajgto$ci toru nr 1SS przez
podswietlenie jego symbolu kolorem czerwonym, przy czym réwnoczesnie na pulpicie
kostkowym podg. Starzyny na czerwono pod$wietlone zostaly szczeliny odcinka it1S/18S,
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/ Sprowa

aons2 StZal

20:48:21 Zajecie toru szlakowego 1SS przez pociag nr 13126

- 0 wygasnigciu semafora A i potrzebie wjazdu na sygnal zastepczy ISDR Sprowa
poinformowal maszynist¢ pociagu nr 31101 w rozmowie rozpoczgtej o godzinie
20:49:28 (wedlug rejestratora rozmow), przy czym pociag ten zajal uprzednio odcinek
zblizania it2K, co nastapito o godzinie 20:49:01 (MOR-1.01), w rozmowie tej ISDR
Sprowa poprosit maszyniste o zgloszenie chwili podania $z na semaforze A,

- w bardzo zblizonym czasie, o godzinie 20:48:37 (MOR-1.01) urzadzenia na podg.
Sprowa odebraly za posrednictwem blokady poélsamoczynnej Eap-94 informacje
oznaczajaca wyjazd pociagu z podg. Starzyny torem nr 2, czego przyczyna bylo
obstuzenie przez ISDR Starzyny przycisku dPo2S na pulpicie nastawczym, co powoduje
na monitorze ekranowym podg. Sprowa zmiang koloru wy$wietlenia strzatki kierunku
blokady Eap po torze nr 2 do tego posterunku.

/Zgodnie z opisem w dokumencie ,,Polsamoczynna blokada liniowa typu Eap-94.
Instrukcja obstugi.” (PPHU Maciej Grot, Sosnowiec 1996) zaswiecenie si¢ strzalki
kierunku blokady kolorem czerwonym oznacza ,.zajefos¢ szlaku przez pociqg i czas jego
odjazdu” przy normalnym prowadzeniu ruchu, natomiast w sytuacji obstugi blokady
w warunkach awaryjnych, przy wyjezdzie pociagu na sygnal zast¢pczy, dyzurny ruchu
wyprawiajacy pociag po wyprawieniu pociagu sygnat zastepczy powinien uzy¢ przycisku
dPo, co spowoduje ,,odwzbudzenie przekaznika przeciwwtdrnosci liniowej i zaswiecenie
odpowiednich strzalek kierunku blokady na stacjach A i B koloru czerwonego Swiatlem
ciqglym” niosgc takg samg informacje, jak podana wyzej.

Podobnie, zgodnie z instrukcja PKP PLK S.A. nr le-104 — ,Wytyczne w zakresie
zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen dla komputerowych
stanowisk obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym”, stanowiaca zalacznik do
zarzadzenia nr 10/2012 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 lutego 2012 r.
czerwona strzatka kierunku oznacza ,,pociqg na szlaku™; nalezy przy tym zaznaczy¢, ze
o fakcie wyprawienia pociggu nr 13126 na sygnal zastgpczy ISDR Starzyny poinformowat
ISDR Sprowa dopiero w rozmowie telefonicznej o godzinie 20:54:50 (wedlug czasu
rejestratora rozmow przewodowej tacznoscei stacyjno-ruchowej), przy czym informacja ta
mogta by¢ wczeséniej uzyskana przez ISDR Sprowa z nastuchu rozmoéw prowadzonych
radiotelefonem miedzy podg. Starzyny a pociagiem nr 13126; obstuga przycisku dPo2S na
pulpicie kostkowym podg. Starzyny powoduje podswietlenie si¢ na czerwono szczeliny
PwI12S oraz czerwonej diody w strzalce kierunku blokady przy szczelinach odcinka it2S5/2S
podswietlonych na biato./
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Nastepnie:

- zgodnie z rejestracja rozmdéw radiowych (Koztéw), o godzinie 20:49:52 maszynista
pociagu nr 31101 zglasza ISDR Sprowa wilasciwy moment do wyswietlenia sygnatu
zastepczego na semaforze wjazdowym A, po czym przypomina sie 0 20:50:06,

- w celu wyswietlenia sygnatlu zastgpczego na semaforze A, ISDR Sprowa wykonuje na
stanowisku obstugi MOR-3 kolejno, w dwoch fazach, poniewaz jest to polecenie
specjalne, nastgpujace czynnosci:

* wybdr polecenia dla semafora wjazdowego A z listy polecen dla niego dostepnych,
przy czym blednie wybrano polecenie NSZ i wskazanie sygnalizatora C jako
sygnalizatora docelowego dla wprowadzanego polecenia (pierwsza faza, ktora
zakonczyla si¢ o godzinie 20:49:33 wg MOR-1.01),

* potwierdzenie, przez wskazanie (zaznaczenie) myszka, kwadratu poprzedzajacego
kazde z nastgpujacych ostrzezen wyswietlonych w formie listy:

O Zataczone napigcie nastawcze
O Odc. ItA jest utw. poc.

O Odc. ItC jest utw. poc.

O bl1S kier. wykorzystany

0O Odgc. it1SS jest zajety

| Sprowa

anps3 StZal

Alarmy Liczba alarmow: 1 w tym niepotwierdzonych: 1
20:48:22 semA Nieoczekiwane wygaszenie sygnatu zezwalajgce
20:48:22 Wprowadzanie polecenia wy$wietlenia sygnatu zastepczego na semaforze A

- w efekcie potwierdzenia przyjecia do wiadomosci przez ISDR Sprowa wszystkich tych
ostrzezen system MOR-3 zrealizowal to polecenie specjalne wyswietlajac o godzinie
20:49:47 (MOR-1.01) na semaforze wjazdowym A sygnal zastepczego lacznie
z wy$wietleniem wskaznika W24 na tym semaforze,

- 0 godzinie 20:50:20 (czas z rejestratora rozmdw radiowych, Koziéw) ISDR Sprowa
nawiazuje lacznosé z maszynista pociagu nr 31101 informujac o podaniu tego sygnatu
/mna nagraniu stycha¢ tylko slowo ,zastgpczy” wypowiedziane przez ISDR Sprowa
i,,dzigkuje” przez maszyniste pociagu nr 31101/,
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- pociag nr 31101 mija semafor wjazdowy A i o godzinie 20:50:49 (MOR-1.01) zajmuje
odcinek kontroli niezajetosci ItA na podg Sprowa,

- w ciggu kolejnych zdarzen powodowanych przejazdem pociggu nr 31101 przez podg.
Sprowa, realizowanych automatycznie przez urzadzenia srk i rejestrowanych przez
system MOR-1.01 nastgpuje na tym posterunku:

+ 20:50:58 - zajgcie zwrotnicowego odcinka kontroli niezajetosei 1z1,

¢ 20:51:05 - zajecie zwrotnicowego odcinka kontroli niezajetosci 1z2/3,

+ 20:51:06 - zwolnienie zajetosci odeinka zblizania it2K dla toru nr 2 z Kozlowa,
¢ 20:51:15 - zwolnienie zajgtoscei toru szlakowego nr 2 Koziow — Sprowa (it2KS),
¢ 20:51:17 - stwierdzenie wjazdu pociagu przez uktad ZPG blokady,

¢ 20:51:18 - zwolnienie zajetosci odcinka ItA oraz utwierdzenia pierwszej sekcji
przebiegu pociggowego od semafora A do semafora C,

¢ 20:51:21 - wygasnigcie sygnatu zastgpczego na semaforze wjazdowym A,

¢ 20:51:26 - zwolnienie zajg¢tosci odcinka kontroli niezajetosei 1z1,

¢ 20:51:33 - zajecie odcinka kontroli niezajetosci 1z2/3,

¢ 20:51:45 - zajgcie odcinka kontroli zblizania it1S dla toru nr 1 do Starzyn,

¢ 20:51:52 - zwolnienie zajgtosci odcinka 1z2/3,

¢ 20:52:04 - zwolnienie odcinka kontroli niezajetosci ItC,

¢ 20:53:40 - zwolnienie zajetosci odcinka zblizania it1S, na czym konczy si¢ widoczny
na monitorze ekranowym podg. Sprowa przejazd pociagu nr 31101 przez
ten posterunek, gdyz zajeto$¢ odcinka kontroli niezajetosci it1SS toru

szlakowego nr 1 ze Sprowy do Starzyn, spowodowana pierwotnie wjazdem
pociagu nr 13126 na ten tor pozostata nie zmieniona,

— Sprowa

nno63 StZal

sem. A Nieoczekiwane wygaszenie sygnalu zezwalajacego)
20:53:40 Zwolnienie odcinka zblizania it1S

- w miedzyczasie, w miar¢ umozliwiajacych to zmian sytuacji ruchowej na podg. Sprowa,
ISDR Sprowa podejmuje wymagane dzialania zwiazane z przejazdem pociagu nr 31101
oraz zmierzajace do przyje¢cia pociagu nr 13126, w tym celu:

¢ 20:51:45 - wydaje polecenie Ko dla blokady liniowej po torze nr 2 z Kozlowa, co jest
konieczne w zwiazku z wjazdem pociagu nr 31101 na sygnal zastepczy
1 umozliwia urzadzeniom zwolnienie blokady, co nastepuje o godzinie
20:51:45 (MOR-1.01),

¢ 20:52:05 - polecenie indywidualnego przestawienia rozjazdu nr 1 do potozenia (+),
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¢ 20:52:23 - polecenie indywidualnego przestawienia rozjazdu nr 2 do polozenia (+),

- nastepnie, prze pomocy tgcznosci selektorowej, ISDR Sprowa o godzinie 20:52:39 (wg
czasu rejestratora systemu SLK) inicjuje rozmowg z ISDR Starzyny, w ktérej informuje
go o odjezdzie pociggu nr 31101 o godzinie 20:51; w wyniku tej rozmowy ISDR
Starzyny po zerwaniu plomby obstuguje przycisk Ko3/4 i nastgpnie przez przycisnigcie
przycisku przestawiania sprzezonych rozjazdéw nr 3 1 nr 4, doprowadza je do
kontrolowanego potozenia (+) w celu przygotowania drogi dla przejazdu tego pociagu
przez podg. Starzyny,
¢ 20:52:40 - polecenie zadania wiaczenia blokady pétsamoczynnej Eap-94 po torze nr 2

w kierunku ze Sprowy do Kozlowa, po czym, po otrzymaniu o 20:53:05
pozwolenia ze stacji Kozléw i tym samym wlaczenia blokady,

¢ 20:56:04 - polecenie utwierdzenia drogi przebiegu od semafora wjazdowego D z toru
nr 2 ze Starzyn na tor nr 2 do Kozlowa, co spowodowalo wyswietlenie si¢ o
godzinie 20:56:07 sygnatu zezwalajacego S2 ,,wolna droga” na semaforze
wjazdowym D. Taki stan urzadzen srk na podg Sprowa pozostal do czasu
podjecia czynnosci przez zaktadowa komisje kolejowa pod kierownictwem
Przewodniczacego PKBWK.

Ostatnie z opisanych powyzej czynnosci realizowanych przez ISDR Sprowa dla przejazdu
pociggu nr 13126 przez ten posterunek podje¢to juz po rozmowie z ISDR Starzyny,
zainicjowanej przez ISDR Sprowa przy uzyciu przewodowej tgcznosci zapowiadawczej,
rozpoczetej (wg czasu rejestracji systemu SLK) o godzinie 20:54:42 w zwiazku
z watpliwosciami dyzurnego ruchu podg. Sprowa odnosnie nie dojechania tego pociggu
w oczekiwanym czasie przy rownoczesnym braku sygnalizacji na monitorze ekranowym
podg. Sprowa zajetosci toru szlakowego nr 2 ze Starzyn do Sprowy. Z rozmowy tej
wynikalo réwniez, ze pociag nr 31101 juz przed jej rozpoczeciem mingl czujniki
wlgczajace ssp na przejezdzie zlokalizowanym w km. 18,975.

Mozna wnioskowaé, ze czynnosci te, jak réwniez powyzsza rozmowa telefoniczna,
nastgpity prawdopodobnie bezposrednio przed wypadkiem, gdy maszynisci pociagu nr
31101 albo juz zauwazyli zagroZenie (co ponadto nastgpilo poZniej niz zauwazenie
zagrozenia przez maszyniste pociagu nr 13126, ktéry pierwszy rozpoczal hamowanie),
albo nawet juz po zaistnieniu wypadku. Nalezy tak przypuszczaé, gdyz poczawszy od
proby wywotlania droga radiowa pociggu nr 31101, ktéra miala miejsce o godzinie
20:54:41 (wg. rejestratora rozmow radiotelefonicznych ze stacji Koztéw), zaden z tych
pociagdw nie odpowiedzial juz na kolejne proby ich wywotywania, podejmowane zaréwno
przez ISDR Starzyny jak i ISDR Sprowa.

Modernizacja urzadzen srk i lacznosSci na posterunkach podg. Sprowa i podg.
Starzyny linii kolejowej nr 64.

W 2011 roku przeprowadzono modernizacje¢ linii kolejowej nr 64 Koztow — Koniecpol na

odcinku Koziow — Starzyny (od km. 1,045 do 32,409), w tym w szczegolnosci w zakresie:

- kompleksowej wymiany nawierzchni z oczyszczeniem i uzupelnieniem podsypki wraz
z robotami okoto torowymi na torach szlakowych nr 1 i nr 2 szlakow Koztow — Sprowa
i Sprowa — Starzyny oraz wymiany sieci trakcyjnej,

- przebudowy ukladu torowego z wymiang rozjazdow nr 3, 4, 5 1 7 na podg. Starzyny,
wyposazenia w napedy trojfazowe typu EEA-5, przebudowy obwodéw nastawczych,
z zabudowa EOR 1 o$wietleniem zewngtrznym,

- likwidacji p. odst. Wegrzynéw i wykonania w nowe] lokalizacji podg. Sprowa
z zabudowg przej$cia trapezowego (4 rozjazdéw) i wyposazenia tego nowego
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posterunku w komputerowe urzadzenia zalezno$ciowe tupu MOR-3 ze stanowiskiem
obstugi typu MOR1-01, przystosowane do zdalnego sterowania ze stacji Koztow,

- wyposazenia toréw nr 1 i nr 2 szlakdéw przylegtych do podg. Sprowa w urzgdzenia
pétsamoczynnej dwukierunkowej blokady liniowej typu Eap-94 z licznikowa kontrolg
niezajgtosci torow szlakowych,

- przebudowy kostkowego pulpitu nastawczego na podg. Starzyny w celu dostosowania
go do nowych urzadzen,

- sygnalizatoré6w (zabudowa 4 szt. na podg. Sprowa i wymiana 4 szt. na podg.Starzyny)
wyposazajac te posterunki w sygnalizatory 5-komorowe z pasem §wietlnym i sygnalem
zastepczym.

Zakres modernizacji urzadzen lacznosci przewodowej i radiotacznosci omdwiono przy

opisie wyposazenia posterunkdéw w te urzadzenia.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze zmieniajac typ napgdoéw zwrotnicowych w ramach modernizacji
urzadzen srk tego posterunku nie dokonano zmiany przyrzadu do pomiaru wartosci
pradéw na dostosowany do napedéw wymienionych na typ EAA-5. Na pozostawionym
przyrzadzie pomiarowym najmniejsza oznaczona wartoscia dzialka skali, ktora
odpowiadata poprzednio warto$ci pradu rownej 10A, podzielona na dzialki co 2A, po
wymianie odpowiada pradowi o wartosci 0,5A i jest dodatkowo podzielona na dziatki co
0,1A. Trzeba przy tym zauwazy¢, ze skala tych przyrzaddéw jest nieliniowa, wigc taka
sama warto$§¢ pradu na poczatku skali powoduje wychylenie wskazéwki o znacznie
mniejszy kat niz pod koniec skali, stad przyrzad przed wymiang praktycznie nie pokazywat
przeptywu pradu o wartosciach rzedu 1A, jaki na przyrzadzie po wymianie powoduje
wychylenie si¢ wskazowki o ponad polowe zakresu.

Fot. l11.4.1.a), b) Fragment kostkowego pulpitu nastawczego podg. Starzyny z przyrzqdem
pomiaru prqdu w obwodach nastawczych napedow zwrotnicowych:
a) stan w dniu 7.03.2012 r. b) stan w dniu 6.09.2012 r.
(mat. komisji kolejowej) (mat. wlasne PKBWK)

W  zwiazku ze stwierdzeniem powyzszej nieprawidlowo$ci w ramach prac
prowadzonych przez zakladowa komisje kolejowa przy udziale Przewodniczacego
PKBWK, kierujacego ogledzinami miejsca wypadku prowadzonymi przez ta komisje,
jednym z pierwszych, doraznych zalecen byla wymiana amperomierza do wskazywania
warto$ci pradu w obwodach nastawczych napeddw zwrotnicowych, zainstalowanego na
pulpicie dyzurnego ruchu podg. Starzyny. Zalecenie to zostalo zrealizowane.

Biorac pod uwage wniosek zawarty w dalszej czgSci niniejszego Raportu,
w podsumowaniu analizy usterkowo$ci urzadzen sterowania ruchem na podg. Sprowa,
gdzie stwierdzono, ze .prawidlowos¢ dziatania tych urzqdzen nie budzi watpliwosci,
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