Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

IV. ANALIZA I WNIOSKI

IV.1. Wczesniejsze wypadki lub incydenty zaistniale w podobnych okoliczno$ciach

Analizujac zdarzenia kolejowe zaistniate na sieci PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.,

ktorych okolicznosci zwigzane z:

- ukltadem torowym,

- wyposazeniem technicznym,

- zastosowanymi rodzajami urzadzen srk, (sygnalizatory, nastawnice skomputeryzowane
i przekaznikowe, blokady liniowe, blokady pdélsamozynne z kontrola niezajetosci toréw
szlakowych itd.),

- urzadzeniami tgcznosci,

- sposobem prowadzenia ruchu pociagow,

- zakresem odpowiedzialnosci osob, ktorych dziatanie miato wplyw na powstanie wypadku,

ktére uzasadnitalyby ich poréwnanie do zdarzenia stanowigcego przedmiot niniejszego

postepowania stwierdzono, ze nie odnotowano wypadku umozliwiajacego miarodajne

poréwnanie z analizowanym wypadkiem z dnia 3.03.2012 r.

W pewnym zwiazku z wypadkiem bgdacym przedmiotem niniejszego postgpowania
pozostaje opisany ponizej incydent, do ktorego doszlo w dniu poprzedzajacym wypadek,
tj. w dniu 2.03.2012 r. na podg. Starzyny, czyli tym samym posterunku, ktérego dzialanie
miato bezposredni zwigzek z wypadkiem w dniu 3.03.2012 r.

Opis incydentu kategorii C 41, ktory zaistnial w dniu 2.03.2012 r. na podg. Starzyny linii
kolejowej nr 64, Kozléw — Koniecpol.

W dniu 02.03.2012 r. z podg. Sprowa, zgodnie z zapisem w rubryce 5 dziennika ruchu tego
posterunku, o godz. 11:47 na tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny zostal wyprawiony pociag
nr 35103.

Podg. Starzyny — zapis w dzienniku ruchu R-146, rubryka 1: pociqg nr 35102 (btedny numer
pociagu odnotowany przez dyzurnego ruchu A.N.).

Pociag ten zostal wyprawiony z podg. Starzyny jako pociag nr 35102 w kierunku stacji Psary,
zapisy w dzienniku ruchu R-146 — rubryka 4: 11:50, rubryka 5: 11:55, rubryka 6: 11:57
z wpisem w rubryce Uwagi: ,zwbl 0786”.

W dzienniku ruchu stacji Psary widnieje wpis jako pociag nr 35102 — rubryka 4: 11:50,
rubryka 5: 11:55, rubryka 6: 11:57, przekreslony zapis w calym wierszu; w rubryce Uwagi:
»mylny zapis”, opatrzony podpisem dyzurnego ruchu J.K.

W dzienniku ruchu R-146 stacji Koniecpol na szlaku ze Starzyn wpis jako pociag nr 35103,
rubryka 4: 11:50, rubryka 5: 11:56, rubryka 6: 12:06.

Podczas ustnego zapowiadania przedmiotowego pociggu przez dyzurnego ruchu podg.
Starzyny, korzystajac z tacznosci przewodowym laczem zapowiadawczym z posterunkiem
Psary, dyzurny ruchu A.N. awizowat pociag nr 35100, a na zwr6cong uwage, Ze to moze inny
pociagg — nr 3510, ISDR A.N. potwierdzil ten numer pociagu, co nie ma odzwierciedlenia
w dzienniku ruchu do Psar, przy czym w prowadzonym przez niego dzienniku ruchu na
posterunku Starzyny zapisano pociag nr 35102,

Podczas podawania przez ISDR A.N. informacji o odjezdzie pociagu nr 35102 do Psar,
dyzurny ruchu ze stacji Psary poinformowal, Ze jest to pociag w kierunku Koniecpola.
Dyzurny ruchu A.N. stwierdzil, Ze pociag zostal przez niego Zle wyprawiony.

Prowadzona w tym zakresie dokumentacja przez dyzurnego ruchu A.N. na podg. Starzyny
$wiadczy o nieznajomosci przez niego rozktadu jazdy tego pociagu.
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Ponadto zapisy w dzienniku ruchu R-146 podg. Starzyny, prowadzonym przez dyzurnego
ruchu A.N. pokazuja, ze popelnione zostaly karygodne bledy, zaréwno co do numeracji
pociagow, jak i czasow przyjazdow — odjazddw pociagdw, np.

e pocigg nr 35103 ze Sprowej, na Starzynach zmienia numer na 35102,

e pocigg nr 31135 — przybycie do Koniecpola, w Starzynach odnotowano godz. 10:14,
a w dzienniku w Koniecpolu godz. 10:17,

e wyprawiony pocigg do stacji Koniecpol, w Starzynach odnotowano jako pocigg nr
35102, powinno by¢ 35103, jak odnotowano a Koniecpolu,

e pociagg nr 13113 ze Sprowej, na Starzynach zmienia numer na 31123,

e pociag nr 37105 — odjazd ze Sprowej o godz. 16:37, w Starzynach odnotowano
o godz. 16:47,

e falszowanie dokumentacji, tj. potwierdzenie jazdy i przejazdu pociggu nr 35102 ze
Starzyn do Psar, jak i wyprawienie tego pociggu ze Starzyn do Koniecpola w tym
samym czasie.

Rozmowy ISDR A.N. z dyzurnym ruchu stacji Koniecpol A.G. na laczu zapowiadawczym
potwierdzaja fakty nieprawdziwie rejestrowanych czaséw wyprawienia i przejazdu pociagu
nr 35103 o czym $wiadczg ponizej wspomniane fragmenty odstuchanych rozmoéw:

»A.G. - Halo!, ... dawaj go, dawaj!, AN. -... 35102, A.G. -... ile?, AN.-..dg..o..55 A.G.- ..
moze wczesniej cheesz?, AN. -... no to 50 daj, A,G. -... [ dawaj go, pozniej wyplanujemy go..."”;
»AN. - ... weZ mi daj planowo ... da sie to rade? ...pojechal ... 11:56, A.G. -.... chcesz, zeby 12:06
byl u mnie? kiedy u mnie dopiero rusza ze stacji, a jest juz 12.12..."

Przeprowadzone w tym dniu podobne rozmowy z podg. Sprowa, w tym np. potwierdzenie
przez ISDR A.A. przybycia pociagu o 12:06, by po pewnym czasie zmieni¢ godzing
przyjazdu na 11:56, co potwierdzaja zapisy w dzienniku ruchu R-146 na podg. Sprowa,
$wiadcza o dezorientacji dyzurnego ruchu A.N. w kwestii numerdw przejezdzajacych
pociagdéw i odnotowywania czasdw zdarzen. Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze dyzurny ruchu
J.S. na podg. Sprowa moglt latwo zauwazyé, ze przy wycofaniu pociagu nr 35103 na
monitorze podg Sprowa pojawita si¢ zajeto$¢ toru szlakowego nr 1SS i jego zwolnienie po
powtdrnym wyprawieniu tego pociagu do Koniecpola, zwlaszcza przy tym, Ze nie ulega
watpliwosci jego wiedza o zaistnialym incydencie, pozyskana w szczeg6lnoéci z rozméw
prowadzonych przy uzyciu lacznoéci zapowiadawczej i radiolgcznosei.

Dyzurni ruchu: podg. Starzyny — A.N., podg. Sprowa — J.S. i podg. Koniecpol — A.G.
odnotowujac przejazd pociagu nr 35103 potwierdzaja nieprawde oraz falszujg dokumentacje
R-146 w zakresie niezgodnosci ze stanem faktycznym tresci i odnotowanych czasoéw jazdy
tego pociagu. Swiadcza o tym zapisy, skreslenia jak i dotyczace tego rozmowy na laczu
zapowiadawczym. Prawidlowy sposéb postepowania dyzurnego ruchu okre$lony jest w §36
Instrukeji Ir-1 (R1) o prowadzeniu ruchu pociagow.

Ponadto przez ww. dyzurnych ruchu nie zostala wszczgta procedura co do powiadomienia
o zaistniatym zdarzeniu, tj. zatajenie zaistniatego incydentu kat. C 41 — blednego skierowania
pociagu nr 35103 na szlak: Psary — Starzyny w kierunku Psar. O obowigzku takim stanowia
§3 - 5 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. oraz postanowienia
Instrukcji Ir-8 o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, incydentéw oraz trudnosci
eksploatacyjnych.

Z przeprowadzonych wystuchan druzyny pociggowej, w tym maszynisty F.F. prowadzacego
pociag nr 35103 wynika, Zze pociag ten zostat skierowany przez dyzurnego ruchu podg.
Starzyny A.N. w kierunku Psar, to jest niezgodnie z rozktadem jazdy. Maszynista zatrzymat
pociag po zaobserwowaniu, ze jedzie w niewlasciwym kierunku, wdrazajac nagte hamowanie
pociagu. Nastepnie radiotelefonicznie uzgodnit cofanie tego pociagu z dyzurnym ruchu A.N.
— potwierdza to dokumentacja z opisu tasmy rejestratora, ze cofanie odbylo si¢ na drodze 800 m.
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Maszynista potwierdza i opisuje sposob cofania pociagu nr 35103 oraz zwigzane z tym
nieprawidlowosci dotyczace m. in. zasad cofania i zezwolenia na jazde (brak rozkazu
pisemnego S). Informacje z wystuchania zawarto w podrozdziale I11.3 niniejszego Raportu.
Dyzurny ruchu Psary J.K. poinformowal dyspozytora liniowego PKP PLK SA Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym Ekspozytura w Lublinie T.B. o zaistnialym zdarzeniu,
tj. o cofaniu pociagu z powodu mylnego jego skierowania. Potwierdzaja to tresci rozmoéw na
faczu dyspozytorskim.

W zeznaniach zlozonych w siedzibie PKBWK w Warszawie w dniu 08.03.2012 r. dyspozytor
T.B. zaprzecza co do wiedzy, ze pociag nr 35103 zostal skierowany do Psar i cofany ze
szlaku, a tym samym potwierdza nieprawdg. Swoim postepowaniem umozliwia on
falszowanie dokumentacji przez dyzurnych ruchu Starzyny i Koniecpol co do czasu przejazdu
tego pociagu, jak i tez fakt zatajenia informacji o zaistniatym incydencie kat. C 41 na szlaku
Psary — Starzyny. Nie powiadomil on roéwniez samodzielnie zainteresowanych stron
i podmiotow o zaistnialym zdarzeniu, w tym Przewodniczacego PKBWK, przy czym
o zasadach postepowania w takiej sytuacji stanowia §3-5 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. oraz postanowienia instrukcji Ir-8 o postepowaniu
w sprawach powaznych wypadkoéw, incydentéw oraz trudnoéci eksploatacyjnych.

Druzyna konduktorska pociagu nr 35103 potwierdzita fakt cofania tego pociagu nr 35103.
W wystuchaniu z dnia 07.03.2012 r., kierownik pociagu M.N. poinformowal, ze w raporcie
jazdy nie odnotowal cofania i wydluzenia jazdy tego pociagu. Potwierdzil swoje
nieprawidtowe dziatania dotyczace m.in. zabezpieczenia konca pociagu przy jezdzie
wagonami naprzéd do posterunku Starzyny. Brak reakcji na zaistniale zdarzenie M.N.
ttumaczyl malg sprawnoscig radiotelefonu — miat tagczno$é tylko na podstuchu przy braku
mozliwosci nadawania z powodu stabej baterii. O postepowaniu druzyny konduktorskiej
w zaistnialej sytuacji stanowi §69 ust. 2 instrukcji Ir-1 (R-1) o prowadzeniu ruchu pociagow.
Ponadto druzyna pociggowa pociagu nr 35103 nie otrzymata pozwolenia na jazde jako pociag
cofany ze szlaku, tj. po torze zamknigtym (tylko radiotelefoniczna prosbe dyzurnego ruchu),
nie otrzymala zezwolenia na pominigcie wskazujacego sygnal S7 ,,St6j” semafora
wjazdowego C na podg. Starzyny, jak rowniez nie otrzymata zezwolenia na jazde do stacji
Koniecpol. O sposobie dzialania w przedmiotowe] sytuacji stanowia: §53 ust. 11 oraz §60 ust.
1 i 2 Instrukcji Ir-1 (R-1) o prowadzeniu ruchu pociggdw.

Reasumujac, praca dyzurnego ruchu A.N. na podg. Starzyny w dniu 02.03.2012 r., tj. w dniu
poprzedzajacym powazny wypadek kategorii A 01 na szlaku: Sprowa — Starzyny daje obraz
braku kompetencji co do wykonywania czynnosci na tym stanowisku. Swiadcza o tym m.in.:

— mylne zapisy numerdw pociggdw,

— ignorowanie uwag dyzurnych ruchu z sasiednich posterunkéw w zakresie numeracji

pociagow,

— bledne odnotowywanie czasow odjazdow i przyjazdow pociagdw,

— brak znajomosci rozkladow jazdy pociagdw na tym posterunku,

— brak wiedzy na temat prawidlowego i bezpiecznego cofania pociagu ze szlaku,

— wyprawienie pociggu nr 35103 do stacji Koniecpol bez jakiegokolwiek zezwolenia,
Zatajenie faktu wyprawienia w dniu 02.03.2012r. pociggu nr 35103 w niewlasciwym
kierunku przez dyspozytora liniowego PKP PLK SA Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym Ekspozytura w Lublinie T.B., dyzurnego ruchu Koniecpol A.G., dyzurnego ruchu
Sprowa J.S. oraz druzyny pociagowej pociggu nr 35103 przyczynilo si¢ do powstania
powaznego wypadku kategorii A 01w dniu nastepnym w ten sposéb, ze umozliwilo prace
dyzurnego ruchu A.N. w dniu jego zaistnienia, tj. w dniu 03.03.2012 r.
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IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

Ponizej opisano cigg zdarzen w zakresie prowadzenia ruchu pociagéw przez dyzurnych
ruchu podg. Sprowa i podg. Starzyny biorac pod uwage dokumentowanie dziatan, wymiang
informacji wzajemnie miedzy posterunkami ruchu oraz z pociagami, a takze obstuge urzadzen
sterowania ruchem kolejowym i ich funkcjonowanie.

Dziatanie urzadzen srk w analizowanym czasie oraz pdzniej, z uwzglednieniem ich reakcji na
zaklocania operacyjne, takie jak np. nadmierne opory mechaniczne przy przestawianiu
rozjazdow, a takze dzialanie urzadzen tacznosci, byto prawidlowe.

Posterunek podg. Sprowa wyposazony jest w komputerowe urzadzenia zaleznodciowe typu
MOR-3 ze sterowaniem przy pomocy urzgdzen typu MOR-1.01 z monitorem ekranowym
i klawiaturg oraz z rejestracja zdarzen. Bezpieczenstwo ruchu na przylegltych szlakach
zapewnia poOlsamoczynna blokada liniowa dwukierunkowa typu Eap-94 z kontrola
niezajetosci toréw szlakowych. Prowadzenie ruchu odbywa si¢ poprzez obstuge urzadzen
systemu MOR-3 za posrednictwem urzadzen typu MOR-1.01.

Na podg. Sprowa prowadzona jest nastepujaca dokumentacja:
e Dziennik ruchu (R-146) dla szlaku Kozléw — Sprowa i Sprowa — Starzyny,
o Ksiazka kontroli urzadzen srk oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen (E 1758 ),
e Dziennik ogledzin rozjazdow (D-831),
e Dziennik telefoniczny (R-138),
e Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci,
e Inne dokumenty wynikajace z dziatki 43 regulaminu technicznego podg. Sprowa,
waznego od dnia 24.10.2011r., zatwierdzonego dnia 18.10.2011r.

Do zapewnienia bezpieczenistwa ruchu pociagéw na pozostalych szlakach jednotorowych
przylegtych do podg. Starzyny wykorzystywane sa odpowiednio:

e Psary — Starzyny - blokada samoczynna dwukierunkowa typu Eac,

e Starzyny — Koniecpol - blokada potsamoczynna dwukierunkowa typu E.

Na podg. Starzyny prowadzona jest nastgpujaca dokumentacja:
e Dzienniki ruchu (R-146) dla szlakéw: Psary — Starzyny, Sprowa — Starzyny oraz

Starzyny — Koniecpol,

e Ksiagzka kontroli urzadzen srk oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen (E 1758 ),

e Dziennik ogledzin rozjazdow (D-831),

e Dziennik telefoniczny (R-138),

e Dziennik uszkodzen urzadzen tacznosci,

e Inne wynikajace z dziatki 43 regulaminu technicznego podg. Starzyny waznego od
dnia 14.02.2006r. zatwierdzonego dnia 14.02.2006r. z 11 poprawkami (ostatnia z dnia
17.01.2011r — aktualizacja po przebudowie).

Prowadzenie ruchu odbywa si¢ poprzez obstuge kostkowego pulpitu nastawczego
z elementami nastawczymi na planie $wietlnym, obsluge urzadzen lacznosci przewodowe;,
radiotaczno$ci i wykonywanie innych czynnosci wynikajacych z dzialki 43 regulaminu
technicznego podg. Sprowa.

W dniu 03.03.2012r. o godz. 20:00 na posterunku podg. Sprowa dyzur przekazany przez
ISDR D.C. przyjat ISDR I.S.
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Dyzurny ruchu przekazujacy dyzur nie wylogowal sie na swoim stanowisku pracy, co
umozliwito pracg bez logowania dyzurnemu ruchu przyjmujacemu dyzur.

O sposobie przekazywania stanowiska pracy podg. Sprowa stanowi §4 instrukcji obstugi
pulpitu MOR-1.01.

Zgodnie z zapisami ISDR D.C. w Dzienniku ruchu R-146, podstaws prowadzenia ruchu na
szlaku Sprowa — Starzyny po torach nr 1 i nr 2 jest w tym czasie pOisamoczynna
dwukierunkowa blokada liniowa, natomiast na szlaku Koztéw — Sprowa po torach nr 1 i nr 2
jest telefoniczne zapowiadanie pociagdw.

Pierwszym zdarzeniem w opisywanym ponizej ciagu jest przejazd przez podg. Sprowa

pociggu nr 13132, ktéry jechal przez ten posterunek torem nr 2 (w kierunku zasadniczym)

i opuscil podg. Sprowa zwalniajac odcinek kontroli niezajetosci ItA o godzinie 20:14:27,

zgodnie z czasem rejestracji w urzadzeniach systemu MOR-1.01 na podg. Sprowa,

oznaczanym dalej po podanym czasie symbolem ,,(MOR-1.01)".

Nastepnie, kolejno miaty miejsce nastgpujace zdarzenia:

- przejazd przez podg. Starzyny pociggu nr 31523, ktéry wjechat na podg. Starzyny o godz.
20:14:46 (MOR-1.01) torem nr 1 od podg. Sprowa na sygnat zezwalajacy na semaforze B,
przejechal po utwierdzonej drodze przebiegu przez rozjazd nr 4 w potozeniu (+), z ktérym
sprzgzony rozjazd nr 3 znajdowal si¢ rowniez w kontrolowanym potozeniu (+), dalej
przejechal przez rozjazd nr 5 w polozeniu (—) oraz rozjazd nr 7 w polozeniu (-) i opuscit
podg. Starzyny lacznicg nr 570 w kierunku Psar,

- na podg. Sprowa i podg. Starzyny o godzinie 20:15:10 (MOR-1.01) nastapito zwolnienie
blokady pétsamoczynnej Eap-94 ze Sprowy do Starzyn po torze nr 1, a na podg. Sprowa
takze zwolnienie odcinka kontroli niezajgtosci it2K po przejezdzie pociagu nr 13123
w kierunku Kozlowa, po czym dyzurny ruchu podg. Sprowa przestawit rozjazdy nr 1 i nr 2
do potozenia (-) w celu przygotowania drogi dla nastgpnego pociagu; w tym czasie takze
pociag nr 31523 dojechat juz do Psar,

- 0 godzinie 20:24:13 (MOR-1.01) nastgpilo zwolnienie blokady poélsamoczynnej po
wijezdzie pociggu nr 13123 do Koztowa i taka sytuacja ruchowa, prawidtowa, pozostawala
stabilnie nie zmieniona na podg. Sprowa i podg Starzyny do czasu rozpoczecia
przygotowan do przejazdu pociggdw uczestniczgcych w wypadku.

W dzienniku ruchu R-146 na posterunku podg. Sprowa, szlak Kozléw — Sprowa, dla
pociggu:nr 31101 wypelniono rubryki zgodnie z czasem przejazdu pociagu, tj.. tor 2 droga
wolna 20:30, odjazd pociqgu 20:38, przyjazd pociqgu 20:51, z adnotacjag w uwagach:
., EP09-35 po torze lewym”.

Dla tego pociggu odnotowano wyjazd pociagu na szlak Sprowa — Starzyny po torze nr 1 o godz.
20:51 z adnotacja w rubryce uwagi ,, SzLPS — 00246"/.

Na posterunku Starzyny w dniu 03.03.2012 r. o godz. 20:00 nastapilo przyjecie dyzuru przez
ISDR A.N.
Zgodnie z zapisami w dzienniku ruchu podg. Starzyny:

- pociqg 13132 odjazd godz. 20:06 przybycie do Sprowej godz. 20:14 droga przebiegu dla
tego pociqgu rozjazdy 3 i 4 w polozeniu minus z kontrolq polozenia, droga od semafora C
do Sprowej po torze 2.

- godz. 20:06 odjazd pociqgu 31523 ze Sprowej po torze 1 przyjecie do Starzyn godz. 20:14.
droga przebiegu dla tego pociqgu od semafora B do Psar z kontrolq polozenia rozjazdow 3
i 4 w polozeniu plus.

Zgodnie z zapisami w dzienniku ruchu stacji Psary:

- wyjazd pociqgu 13127 droga wolna 20:35 odjazd pociqgu 20:40, przyjazd pociqgu 20:48.
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W dzienniku ruchu podg. Starzyny odnotowano:
- pociqg 13126 odjazd tor 2 godz. 20:48.
Nastepnie:

- w celu przygotowania dalszej drogi dla pociggu nr 31101 o godzinie 20:37:07 (MOR-1.01)
ISDR Sprowa wydal polecenie wlaczenia blokady polsamoczynnej Eap-94 po torze nr 1
w kierunku zasadniczym do podg. Starzyny, a pociag ten o godzinie 20:38:42 wyjechal ze
stacji Koztow zajmujac o godzinie 20:39:50 (MOR-1.01) tor szlakowy nr 2 z Kozlowa do
Sprowy,

- w migdzyczasie, po przejezdzie pociggu nr 31523, przed godzing 20:39 (brak urzadzen
rejestracji czasow wykonywanych czynnoéci) dyzurny ruchu na podg. Starzyny rozpoczat
przygotowanie drogi przebiegu dla pociggu nr 13126,

- na przekazane o godzinie 20:39:26 (MOR-1.01) z podg. Sprowa za posrednictwem
urzadzen Eap-94 Zadanie wiaczenia blokady dla toru nr 1, ISDR Starzyny obstuzyt na
pulpicie przycisk PozlS co spowodowalo wiaczenie blokady przez urzadzenia.

Dalej:

- 0 godzinie 20:39:56 (zgodnie z rejestracjg w systemie MOR-1.01 na podg. Sprowa) dyzurny
ruchu podg. Starzyny obstuzy! przycisk WbI2S na pulpicie w celu uzyskania zgody od
dyzurnego ruchu podg. Sprowa na wiaczenie blokady Eap-94 po torze nr 2 w kierunku tego
posterunku; w reakcji na ten sygnal, wy§wietlony na monitorze ekranowym podg. Sprowa
dyzurny ruchu tego posterunku (obstugujac urzgdzenia komputerowe) wydat polecenie
pozwolenia na wiaczenie blokady na przyjecie pociagu po torze nr 2 od podg. Starzyny,

- w celu przygotowania drogi dla pociggu nr 13126 dyzurny ruchu podg. Starzyny obshuzyl
na pulpicie przycisk przestawiania sprzezonych rozjazdéw nr 3/4 w celu ustawienia ich
w polozeniu (-) dla wyjazdu na tor 28 w kierunku podg. Sprowa,

- obstuga przycisku przez dyzurnego nie odniosta oczekiwanego skutku — na pulpicie zgasto
podswietlenie szczelin, ktdére, jesli ma miejsce, oznacza kontrolowane polozenie iglic
rozjazdu (w odpowiednim potozeniu), natomiast brak tego pod§wietlenia oznaczal, ze iglice
rozjazdéw 3 i/lub 4 nie osiagnely kontrolowanego potozenia, ktérym miato byé potozenie
(-), przy czym stan taki uniemozliwia wyswietlenie sygnatu zezwalajacego na semaforze
wjazdowym, w tym przypadku na semaforze C dla wjazdu pociagu tacznica nr 570 z Psar;

Zgodnie z wystuchaniem dyzurnego ruchu podg. Starzyny, przeprowadzonym wkrotce po
wypadku przez przedstawicieli komisji kolejowej, (3/4.03.2012r.) sprébowal on jeszcze
uzyska¢ kontrolowane potozenie rozjazdéw 3 i 4 po uprzednim wigczeniu urzadzen
ogrzewania rozjazdow (EOR) obstugujac ponownie przycisk na pulpicie, przy czym nie mogt
on réwnoczesnie uzyska¢ informacji o stanie pracy napedéw zwrotnicowych korzystajac
z amperomierza istniejacego na pulpicie, gdyz zainstalowany tam przyrzad miat
nieodpowiedni zakres pradu (do 30 A, przy bardzo krotkim odcinku skali dla wartosci od 0 do
10A), co praktycznie uniemozliwialo obstugujacemu obserwacj¢ wartosci pradu plyngcego
w obwodach napedéw zwrotnicowych 1 $ledzenie tgq drogg przebiegu procesu przestawiania
rozjazdow. Usterka mechaniczna rozjazdu nr 4 i/lub nr 3, polegajaca na nieosiggnig¢ciu
przez iglice co najmniej jednego z tych sprzezonych rozjazdéw kontrolowanego
koncowego polozenia, wymaganego jako wynik polecenia przestawienia wydanego przez
dyzurnego ruchu, ktéry obstuzyl w tym celu odpowiedni przycisk na pulpicie nastawczym
rozpocz¢la na podg. Starzyny taki stan systemu urzadzen srk, w ktorym mozliwe bylo
dalsze bezpieczne prowadzenie ruchu pociagéw, jednak z przeniesieniem obowigzku
wykonywania SciSle okreSlonych czynnoSci, szczegoélnie kontrolnych, z urzgdzen
sterowania ruchem na osob¢ dyZzurnego ruchu obslugujacego urzadzenia na tym
posterunku ruchu.
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Pomimo sygnalizowania przez urzadzenia braku kontroli polozenia zwrotnic nr 3 i nr 4, ISDR
A.N. nie dokonuje zabezpieczenia ich na gruncie sponozamkami i wraca z kluczami na nastawnie.

O sposobie dziatania ISDR Starzyny w zaistnialej sytuacji stanowi instrukcja Ie-10 (E-18)
w §32 ust.2 oraz zapisy regulaminu technicznego (z poprawkami) podg. Starzyny w dziatkach
nr 32 i nr 39.

Dalszy ciag zdarzen, po wystapieniu usterki, biorac pod uwage dzialanie urzadzen srk i ich
obstuge, przebiegal nastepujaco:

- W trakcie rozmowy radiotelefonem pociagowym prowadzonej w czasie od godziny
20:40:22 do 20:40:38 (zgodnie z rejestracja rozméw radiotelefonicznych) dyzurny ruchu
podg. Starzyny moéwiac: , tylko staniemy chwileczke, bo mi, wie pan, rozjazd nie idzie”
poinformowat maszynist¢ pociagu nr 13127/13126 o koniecznosci zatrzymania sie przed
semaforem wjazdowym C, gdyz usterka rozjazdoéw uniemozliwiala mu podanie sygnahu
zezwalajacego na tym semaforze,

- zgodnie z powyzej wspomnianym wystuchaniem (z 4.03.2012r.), ISDR Starzyny wziat
(zrywajac plomby) klucze od wszystkich sponozamkéw rozjazdéw nr 3 i 4 nie zabierajac
przy tym korby do recznego przestawiania rozjazdéw i udat sie¢ w tory, gdzie uznal, ze
rozjazdy te znajduja si¢ w prawidlowych polozeniach (-) dla jazdy pociagu nr 13126 po
torze nr 2SS do Sprowy,

- w migdzyczasie, dla przejazdu pociagu nr 31101 przez podg. Sprowa, ISDR J.S. wydat
polecenie ulozenia drogi przebiegu od semafora A do semafora C (na tor 1SS)
1 wyswietlenia sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym A, co nastapilo o godzinie
20:46:16 (MOR-1.01), czyli jeszcze zanim ten pociag zajat odcinek zblizania it2K,

- 0 godzinie 20:46:38 (zgodnie z rejestracja rozméw radiowych), czyli po czasie ok. 6 minut
od poprzedniej rozmowy z maszynista pociagu nr 13127, ISDR Starzyny wywolal go
ponownie przez radiotelefon pociggowy i poinformowal go o koniecznosci wjazdu na
sygnal zastgpczy na semaforze C oraz poprosit o powiedzenie kiedy mozna ten sygnat
wyswietli¢, przy czym na rejestracji nie stycha¢ odpowiedzi tylko trzask, ktory
przypuszczalnie byt zwiazany z natychmiastows odpowiedzia pozytywna,

- po podaniu sygnatu zastgpczego na semaforze C przez obstuzenie przez dyzurnego podg.
Starzyny plombowanego i wyposazonego w licznik przycisku SzC, (przy czym na
semaforze C nie wySwietlit si¢ wskaznik W24, gdyz ISDR A.N. nie obshuzyl przycisku
NolS, plombowanego i wyposazonego w licznik, prawdopodobnie z braku §wiadomosci
tego dyzurnego ruchu odno$nie faktycznego wyprawienia tego pociagu na tor nr 1), pociag
nr 13126 wjechal na podg. Starzyny; wyjazd na sygnal zastepczy zobowiazywat ISDR
Starzyny do wprowadzenia obostrzen, to jest wprowadzenia telefonicznego zapowiadania
pociagéw na szlaku Sprowa — Starzyny, co nie zostalo zrealizowane.

O sposobie postgpowania dyzurnego ruchu w zaistnialej sytuacji stanowi instrukcja Ir-1 (R-1)

w §28 pkt 16 ppkt 2 lit. a).

Maszynista pociagu nr 13126 wyjezdzajac z podg. Starzyny na Sz nie zareagowat na wyjazd

na tor 1, tj. przeciwny do zasadniczego szlaku Sprowa — Starzyny, do czego powinien mieé¢

wyswietlony wskaznik W24 na semaforze C lgcznie z sygnalem zastepczym, natomiast
zezwolenie polegajace na samym wys$wietleniu Sz nie uprawniato go do jazdy.

O postgpowaniu maszynisty w przedmiotowe] sytuacji stanowi instrukcja Ir-1 (R-1) w §52

ust. 71 8.

Od chwili wyswietlenia sygnatu zastepczego na semaforze C podg Starzyny, kolejno:

- 0 godzinie 20:48:21 (MOR-1.01) nastapilo zajecie odcinka kontroli niezajetodci it1SS toru
nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny przez pociag nr 13126 i w efekcie, w nastepnej sekundzie,
wygasnigcie sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym A podg. Sprowa i jego
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przej$cie do wskazywania sygnatu S7 ,,St6j”, rownoczesnie na ekranie monitora systemu
MOR-3 pojawita si¢ sygnalizacja zajgtosci toru nr 1SS przez podéwietlenie kolorem
czerwonym jego symbolu w postaci linii, przy czym réwnocze$nie na pulpicie kostkowym
podg. Starzyny na czerwono pods$wietlone zostaly cztery szczeliny odcinka itlSS,
a szczeliny odcinka it2SS pozostaly podswietlone na biato; dyzurny ruchu podg. Starzyny
nie obserwuje wyjezdzajacego pociagu nr 13126, nie stwierdza wigc na ktéry tor nastepuje
faktyczny wyjazd tego pociagu przy braku kontroli polozenia rozjazdéw 3/4, nie obserwuje
tez pulpitu nastawczego, na ktérym jest zasygnalizowane zajecie toru szlakowego nr 1
szlaku Sprowa —Starzyny przez wyjezdzajacy pociag; dyzurni ruchu Starzyny i Sprowa
powinni po stanie urzadzen (na zobrazowaniu) dostrzec niewlasciwe skierowanie pociagu
nr 13126 na tor szlakowy nr 1 Sprowa — Starzyny zamiast na tor szlakowy nr 2 tego szlaku.

O sposobie postgpowania ISDR A.N. w zaistnialej sytuacji stanowia: instrukcja Ir-1 (R-1)
w §44, instrukcja Ie-10 (E-18) w §13 ust.1 i 2 oraz zapisy w dziatkach nr 32 i nr 43 pkt 9
regulaminu technicznego podg. Starzyny, a w przypadku ISDR J.S. — zapisy w dziatkach nr
32 i nr 39 regulaminu technicznego podg. Sprowa.

Fakt zmiany obrazu sygnalu na semaforze A zostal odnotowany przez dyzurnego ruchu
Sprowa w ksiazce E 1758:

»03.03.2012 r.godz. 20:48: Dla pociqgu nr 31101 wygast sygnal zezwalajqcy - po torze
lewym na semaforze ,,A”. Pociqg przyjeto na ,,NSz” stan licznika LPS — 00246.

godz. 20:52: Powiadomiony automatyk — Augustyn”

O sposobie danie zezwolenia dla pociagu nr 31101 na NSz stanowi instrukcja Ie-1 (E-1)
w §16 pkt 26 dotyczacym wskaznika W24.

Podczas podawania informacji przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny o odjezdzie pociggu nr
13126 po torze nr 2, tj. o 20:48, nastgpuje samoczynne nastawienie sygnatu S7 ,,St6j” na
semaforze A dla pociggu nr 31101 na co wskazuja rozmowy na tgczu zapowiadawczym.
W zwiazku z potrzeba przyjecia pociagu nr 31101 na sygnal zastepczy, informacije
o wygasnigciu semafora A i potrzebie wjazdu na sygnal zastepczy ISDR Sprowa przekazat
maszyniscie pociagu nr 31101 w rozmowie rozpoczgtej o godzinie 20:49:28 (wedlug
rejestratora rozmow), przy czym pociag ten zajgl uprzednio odcinek zblizania it2K, co
nastapilo o godzinie 20:49:01 (MOR-1.01). W rozmowie tej ISDR Sprowa poprosit
maszynist¢ o zgloszenie potrzeby podania Sz na semaforze A w odpowiedniej chwili.

Réwnolegle, w bardzo zblizonym czasie, tj. o godzinie 20:48:37 (MOR-1.01), urzadzenia na
podg. Sprowa odebraly za posrednictwem blokady pdisamoczynnej Eap-94 informacije
oznaczajacg wyjazd pociagu z podg. Starzyny torem nr 2, czego przyczyna bylo obsluzenie
przez ISDR Starzyny przycisku dPo2S na pulpicie nastawczym, co spowodowalo na
monitorze ekranowym podg. Sprowa zmiang koloru wys$wietlenia strzatki kierunku blokady
Eap po torze nr 2 do tego posterunku na kolor czerwony.

/Zgodnie z opisem w dokumencie ,,Pélsamoczynna blokada liniowa typu Eap-94. Instrukcja
obstugi.” (PPHU Maciej Grot, Sosnowiec 1996) zaswiecenie si¢ strzatki kierunku blokady
kolorem czerwonym oznacza ,zajetos¢ szlaku przez pociqg i czas jego odjazdu” przy
normalnym prowadzeniu ruchu, natomiast w sytuacji obstugi blokady w warunkach
awaryjnych, przy wyjezdzie pociagu na sygnal zastepczy, dyzurny ruchu wyprawiajacy
pociag po wyprawieniu pociagu sygnal zastgpczy powinien uzyé przycisku dPo, co
spowoduje  ,,odwzbudzenie przekainika przeciwwtérnosci liniowej i zaswiecenie
odpowiednich strzatek kierunku blokady na stacjach A i B koloru czerwonego swiatlem
ciqglym’ niosac taka sama informacje, jak podana wyzej.

Podobnie, zgodnie z instrukcja PKP PLK S.A. nr le-104 — ,Wytyczne w zakresie
zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk
obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym”, stanowiaca zatacznik do zarzadzenia
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nr 10/2012 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 lutego 2012 r. czerwona
strzatka kierunku oznacza ,pociqg na szlaku™; nalezy przy tym zaznaczy¢, ze o fakcie
wyprawienia pociagu nr 13126 na sygnal zastepczy ISDR Starzyny poinformowal ISDR
Sprowa dopiero w rozmowie telefonicznej o godzinie 20:54:50 (wedlug czasu rejestratora
rozmoéw przewodowej facznosci stacyjno-ruchowej), przy czym informacja ta mogta byc
wezeéniej uzyskana przez niego z nastuchu rozméw prowadzonych radiotelefonem miedzy
podg. Starzyny a pociaggiem nr 13126; obstuga przycisku dPo2S§ na pulpicie kostkowym podg.
Starzyny powoduje na nim pods$wietlenie si¢ na czerwono szczeliny Pwl2S oraz czerwonej
diody w strzalce kierunku blokady przy szczelinach odcinka it2S/2S podswietlonych na
bialo./

Nastepnie:

- zgodnie z rejestracja rozmow radiowych (Koztéw), o godzinie 20:49:06 maszynista pociagu
nr 31101 przez radiotelefon wywotuje podg. Sprowa, na co w odpowiedzi o 20:49:28
(Koztéow) ISDR J.S. informuje maszyniste o wygasni¢ciu semafora, jezdzie na sygnat
zastepczy na semaforze A i prosi go o zgloszenie momentu wiasciwego do wyswietlenia
tego sygnatu, co maszynista pociggu nr 31101 zgtasza ISDR Sprowa o godzinie 20:49:52
(Koztéw) i przypomina si¢ o 20:50:06 (Koziow),

- w celu wyswietlenia sygnalu zastepczego na semaforze A, ISDR Sprowa wykonuje na
stanowisku obstugi MOR-3 kolejno, w dwoch fazach (poniewaz jest to polecenie specjalne)
nastepujace czynnosci:

* wybdr polecenia dla semafora wjazdowego A z listy polecen dla niego dostgpnych (przy
czym blednie wybrano polecenie NSz) i wskazanie sygnalizatora C jako sygnalizatora

docelowego dla wprowadzanego polecenia (pierwsza faza, ktdra zakonczyla sig
o godzinie 20:49:33 wg MOR-1.01),

* potwierdzenie przyjecia do wiadomosci, przez wskazanie (zaznaczenie) mysza,
kwadratu poprzedzajacego kazde z nastgpujacych ostrzezen wyswietlonych w formie
listy:

[0 Zalaczone napigcie nastawcze
[0 Odec. ItA jest utw. poc.
O Odc. ItC jest utw. poc.
[ bl1S kier. wykorzystany
[ Odec. it1SS jest zajety
potwierdzenie tych ostrzezen powoduje w efekcie o godzinie 20:49:47 (MOR-1.01)

wyswietlenie na semaforze wjazdowym A sygnahlu zastepczego lacznie z wy$wietleniem
wskaznika W24 na tym semaforze,

- 0 godzinie 20:50:20 (czas z rejestratora rozmow radiowych, Kozltéw) ISDR Sprowa
nawiazuje taczno$¢ z maszynista pociaggu nr 31101 informujac o podaniu tego sygnatu /na
nagraniu stychaé tylko stowo ,.zastepczy” wypowiedziane przez ISDR Sprowa i ,,dziekuje”
przez maszyniste pociggu nr 31101/,

- pocigg nr 31101 mija semafor wjazdowy A i o godzinie 20:50:49 (MOR-1.01) zajmuje
odcinek kontroli niezaj¢tosci ItA na podg Sprowa,

- w ciagu kolejnych zdarzen powodowanych przejazdem pociagu nr 31101 przez podg.
Sprowa, realizowanych automatycznie przez urzadzenia srk i rejestrowanych przez system
MOR-1.01 nastepuje na tym posterunku:

0 20:50:58 - zajecie zwrotnicowego odcinka kontroli niezajetosei Iz1,
0 20:51:05 - zajgcie zwrotnicowego odcinka kontroli niezajetosci 1z2/3,
0 20:51:06 - zwolnienie zajetosci odcinka zblizania it2K dla toru nr 2 z Koztowa,
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0 20:51:15 - zwolnienie zaj¢tosci toru szlakowego nr 2 Koztéw — Sprowa (it2KS),
020:51:17 - stwierdzenie wjazdu pociaggu przez uktad ZPG blokady,

0 20:51:18 - zwolnienie zaj¢tosci odcinka ItA oraz utwierdzenia pierwszej sekcji przebiegu
pociagowego od semafora A do semafora C,

0 20:51:21 - wygasnigcie sygnalu zastgpczego na semaforze wjazdowym A,

0 20:51:26 - zwolnienie zajetosci odcinka kontroli niezajetosci [z1,

0 20:51:33 - zajecie odcinka kontroli niezajetosci z2/3,

0 20:51:45 - zajgcie odcinka kontroli zblizania it1S dla toru nr 1 do Starzyn,

0 20:51:52 - zwolnienie zajetosci odcinka 1z2/3,

0 20:52:04 - zwolnienie odcinka kontroli niezajgtosci ItC,

0 20:53:40 - zwolnienie zajetosci odcinka zblizania it1S, na czym konczy si¢ widoczny na

monitorze ekranowym podg. Sprowa przejazd pociagu nr 31101 przez ten posterunek, gdyz

sygnallizacja zajetosci odeinka kontroli niezajgtosei it1SS toru szlakowego nr 1 ze Sprowy
do Starzyn, spowodowana pierwotnie wjazdem pociagu nr 13126 na ten tor, pozostata nie
zmieniona,

- w migdzyczasie, w miar¢ umozliwiajgcych to zmian sytuacji ruchowej na podg. Sprowa,
ISDR J.S. podejmuje wymagane dziatania zwigzane z przejazdem pociagu nr 31101 oraz
zmierzajgce do przyjecia pociagu nr 13126, w tym celu:

0 20:51:45 - wydaje polecenie Ko dla blokady liniowej po torze nr 2 z Kozlowa, co jest
konieczne w zwiazku z wjazdem pociggu nr 31101 na sygnal zastepczy i umozliwia
urzadzeniom zwolnienie blokady, co nastepuje o godzinie 20:51:45 (MOR-1.01),

0 20:52:05 - polecenie indywidualnego przestawienia rozjazdu nr 1 do potozenia (+),

0 20:52:23 - polecenie indywidualnego przestawienia rozjazdu nr 2 do potozenia (+),

nastepnie, prze pomocy tacznosci zapowiadawczej ISDR Sprowa o godzinie 20:52:39 (wg
czasu rejestratora systemu SLK) inicjuje rozmowg z ISDR Starzyny, w ktorej informuje go
o odjezdzie pociagu nr 31101 o godzinie 20:51; w wyniku tej rozmowy ISDR Starzyny po
zerwaniu plomby obstuguje przycisk Ko3/4 1 nast¢pnie przez przyci$nigcie przycisku
przestawiania sprzezonych rozjazdéw nr 3 i 4, doprowadza je do kontrolowanego polozenia (+).

Zapisy w dzienniku ruchu podg. Sprowa:

- szlak Sprowa — Starzyny: pociqg 13126 tor 2 odjazd pociqgu 20:48,
- szlak Sprowa — Kozldéw: pociqg 13126 tor 2 droga wolna 20:52.

W kolejnych zdarzeniach, ISDR J.S.:

- 0 20:52:40 wydaje polecenie zadania wlaczenia blokady polsamoczynnej Eap-94 po torze
nr 2 w kierunku ze Sprowy do Kozlowa, po czym nastgpuje o 20:53:05 otrzymanie
pozwolenia ze stacji Kozléw i tym samym wilaczenie blokady,

- 0 20:56:04 — polecenie utwierdzenia drogi przebiegu od semafora wjazdowego D z toru
nr 2 ze Starzyn na tor nr 2 do Kozlowa, co spowodowalo wyswietlenie si¢ o godzinie
20:56:07 sygnatu zezwalajacego S2 ,,Wolna droga” na semaforze wjazdowym D.

Opisany powyzej stan urzadzen srk na podg Sprowa pozostal do czasu podjecia czynnosci
przez zakladowsa komisj¢ kolejowa pod kierownictwem Przewodniczacego PKBWK.

Ostatnie z opisanych powyzej czynnosci realizowanych przez ISDR Sprowa dla przejazdu
pociggu nr 13126 przez ten posterunek podjgto juz po rozmowie z ISDR Starzyny,
zainicjowane] przez ISDR Sprowa przy uzyciu przewodowej lacznosci zapowiadawczej,
rozpoczetej (wg czasu rejestracji systemu SLK) o godzinie 20:54:42 w zwigzku
z watpliwoéciami ISDR J.S. odnosnie nie dojechania tego pociagu w oczekiwanym czasie,
przy réwnoczesnym braku sygnalizacji na monitorze ekranowym podg. Sprowa zajgtosci toru
szlakowego nr 2 Sprowa — Starzyny.
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Powyzsze czynnosci $wiadcza o tym, ze dyzurny ruchu podg. Sprowa nie analizowat
ostrzezen, a w szczegolnosci ostrzezenia ,,Odcinek It1SS jest zajety” i podal NSz na
semaforze A na tor juz zajety przez pocigg nr 13126. O obowiazkach postepowania
dyzurnego ruchu podg. Sprowa w przedmiotowej sytuacji stanowi regulamin techniczny tego
posterunku w dziatkach nr 32 i nr 39.

Dyzurny ruchu podg. Sprowa przyjal, ze pocigg nr 13126 wyjechal na tor nr 2 tylko na
podstawie obserwacji blokady, tj. czerwonej strzatki kierunku pbl po torze 2S i informacji
ustnej przekazanej przez dyzurnego ruchu ze Starzyn, ze pociag wyjechal na tor nr 2. Z uwagi
na zamontowanie licznikow osi, zajgtos¢ toru szlakowego Sprowa — Starzyny, niezaleznie od
sygnalizacji blokady liniowej w postaci czerwonej strzatki kierunku blokady, po wjezdzie
pociggu na ten szlak powinna by¢ sygnalizowana na ekranie monitora czerwonym kolorem
$wiecenia linii symbolu toru szlakowego. W analizowanym czasie symbol toru szlakowego
nr 2 wyswietlany byt w kolorze szarym, natomiast toru nr 1 — w kolorze czerwonym, co nie
zostalo poprawnie zinterpretowane przez ISDR J.S na podg. Sprowa.

O sposobie postgpowania dyzurnego podg. Sprowa w zaistnialej sytuacji stanowi § 2.1
»Katalogu symboli zobrazowania Systemu MOR” oraz §8 ust 1 pkt 1 i 2
nowowprowadzonych ,,Wytycznych w zakresie zobrazowania wprowadzenia polecen oraz
rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk obstugi urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym™ — Ie-104, przy czym identyczne wymogi obowigzywaly juz znacznie wczesniej
na podstawie Zarzadzenia DG PKP KA wydanego za pismem nr KA2B-5410-0498 z dnia
03.02.1998r.

Z rozméw radiotelefonicznych prowadzonych pomigdzy dyzurnym ruchu podg. Sprowa
a maszynista pociagu nr 31101 mozna wywnioskowaé, ze samoczynne wygasniecie semafora A
spowodowane wyjazdem pociagu nr 13126 na szlak, co nastapito o godz. 20:48:21 (MOR-1.01),
zostalo potraktowane przez ISDR J.S. jako usterka o randze zaklécenia operacyjnego,
natomiast nie byt brany pod uwage system ostrzezen, tj. zaj¢to$¢ toru 1SS i brak zajetosci toru
2SS. Prawidlowo zobrazowana sytuacja ruchowa przez system MOR zostala blednie
zinterpretowana, przez ISDR Sprowa bez analizy ostrzezen i zagrozen, ktore powinny by¢
zrozumiale dla osoby nalezycie przygotowanej do pelnienia obowigzkéw dyzurnego ruchu na
tym posterunku.

Rozmowy na laczu zapowiadawczym pomigdzy dyzurnymi ruchu podg. Sprowa i podg.
Starzyny o przyczynie braku dojazdu pociagu nr 13126 nawigzano po ok. 7 minutach od
chwili wyjazdu tego pociggu z podg. Starzyny (rozmowa od 20:54:50 do 20:56:01 wg czasu
rejestratora rozmow na tym laczu). Pomimo niepokoju ze strony ISDR J.S. o przyczynie
braku dojazdu pociagu do posterunku i zobrazowaniu toru It2SS — kolor popielaty (fragment
rozmowy: ,, No ale u mnie it 258 tez jest na popielato, to tak jakby w ogodle od Ciebie nie
ruszyt ten pociqg...”) dyzurni ruchu podg. Sprowa i podg. Starzyny nie podjeli dziatan,
szczegoblnie uzycia ,,Radio-stop”. O sposobie postgpowania w przedmiotowej sytuacji stanowi
§12 ust.1 ,Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen radiolgcznosdci pociagowej” Ir-5 oraz §68
pkt 10 ,Instrukcji o prowadzeniu pociggdéw” Ir-1 (R-1). Dyzurny ruchu Sprowa podat sygnat
zezwalajacy na semaforze D na tor 2KS o godz. 20:56:07 z toru, ktéry byt zobrazowany
w kolorze szarym — jako niezajety, lecz przy rownoczesnym wyswietlaniu strzatki kierunku
blokady w kolorze czerwonym jako sygnalizacja wyjazdu, co nastapito po uzyciu polecenia
dPo2S przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny. Jako ostatnia czynno$¢ wykonana przez ISDR
Starzyny w analizowanym cyklu zdarzen, ISDR A.N. przygotowal droge przebiegu spod
semafora B do Psar dla pociagu nr 31101 z toru nr 1SS. Taki stan urzadzen pozostat do czasu
przybycia komisji kolejowe;j.
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W §lad wspomnianej powyzej rozmowy, ISDR Sprowa z ISDR Starzyny, o godzinie 20:54:41

(wg czasu rejestratora rozmow Koztéw) ISDR AN. po raz pierwszy probowal wywotaé

pociag 31101 przez radiotelefon, co pozostalo bez odpowiedzi. Od tego momentu obaj

dyzurni ruchu, z coraz wigkszym niepokojem w glosie, usitowali wywola¢ oba pociagi (wg

rejestratora, Kozlow):

- ISDR Starzyny, pociag nr 31101 — 13 razy, o 20:54:41, 20:57:39, 21:00:08, 01:07, 01:25,
02:32, 02:48, 03:00, 11:33, 15:32, 29:17 i 21:34:38 oraz pocigg nr 13126 — 3 razy,
021:02:41, 15:38 1 34:28,

- ISDR Sprowa, pociag nr 13126 — 9 razy, o 21:01:51, 05:14, 05:21, 08:21, 09:05, 14:20
1 14:32 oraz pociag nr 31101 — 5 razy, 0 20:57:46 1 57:54 oraz 21:05:25 1 14:25.

W migdzyczasie prowadzono nizej wymienione rozmowy na faczu zapowiadawczym:

- ISDR Starzyny z ISDR Psary, o 21:02:47 (wg rejestratora rozmow), w ktorej ISDR Psary
pytal dlaczego nie jada do niego oczekiwane pociagi, na co ISDR A.N. odpowiedzial m.in.
ze dlatego, ,,bo napiecie wyskoczylo™ /.../ ,,i sie w ogdle nie gloszq co jest najgorsze”, nie
kojarzac jednak do konca tych faktéw z powstaniem wypadku;

- w rozmowie ISDR Sprowa z ISDR Starzyny (21:14:34 — 21:15:13) obaj stwierdzili, ze nie
wiedza co si¢ stalo, przy czym na pytanie I.S. ,wyprawiles dobrze ten pociqg?”, AN
odpowiedzial: ... no dobrze, bylem nawet na rozjazdach k... teraz”, 1.S.: ,ale dobrze
wyprawites” — AN.: ,,dobrze”, z czego wynika, ze ISDR Sprowa podobnie jak w rozmowie
z godziny 20:54:50, zaczal mie¢ pewne watpliwosci odnoénie zaistnialych zdarzen, nie
modwiac jeszcze wprost o mozliwoscei zajscia wypadku, przy czym z réznic czasu pomiedzy
zarejestrowanymi aktywnosciami ISDR Starzyny (ostatnie do tamtej chwili wywolywanie
pociggunr 31101 o 21:03:00, a nastepne — takie samo wywotywanie o 21:11:33) wynika, ze
rzeczywiscie bylo mozliwe, iz ISDR A.N udat si¢ na tory w celu sprawdzenia aktualnego
rzeczywistego polozenia rozjazdow nr 4 i nr 3, jednak nie jest wiadome, ile razy przed tym
nastgpowaly proby przelozenia tych rozjazdow przez obshige pulpitu nastawczego,
natomiast dziatanie to §wiadczy, ze ISDR Starzyny nie byl pewien wykonanych przez
siebie czynno$ci, iacznie z okazanym w rozmowach telefonicznych z ISDR Sprowa
brakiem pewnosci odnos$nie znaczenia polecenn i sposobu obstugi blokady liniowej,
w szczegolnoscei przy jezdzie pociagu na sygnal zastepezy,

- ISDR A.N. po raz pierwszy w rozmowie z ISDR Psary o 21:16:18 stwierdzil, ze chyba
pociagi si¢ gdzies wykoleily, jednak nadal probowal nawigzac¢ z nimi tacznosé (wywotac je
przez radiotelefon),

- jeszcze w rozmowie ISDR J.S. z ISDR A.N. o godzinie 21:31:47 potwierdzili sobie oni
wzajemnie, ze nie wiedzg co sie stalo,

- dopiero w rozmowie o 21:43:01 padto stwierdzenie A.N., ze chyba doszto do do czotowego
zderzenia pociggdw, jednak nawet wtedy nie miat on jeszcze pewnosci odnosnie zaistnienia
tego faktu i prawdopodobnie rowniez jego przyczyn.

Analiza opisu fragmentu koncowego tasmy rejestratora HASLER typ RT13 numer 002.018
z lokomotywy numer EP 09-035 prowadzacej pociag numer 31101 pozwala ocenié
zachowanie prowadzacego maszynisty. Maszynista tuz przed wypadkiem zauwazyl
mozliwos¢ niebezpieczenstwa zderzenia pociggdéw o czym S$wiadczy odnotowana zmiana
ci$nienia w cylindrach hamulcowych oraz spadek predkosci pociggu z 118 km/h na 98 km/h
na odlegltosci ok. 250 m, co byto mato zauwazalne dla os6éb znajdujacych sie w tym pociggu
z uwagi na stosunkowo niewielkg zmian¢ predkosci oraz krotki odceinek czasu i drogi tuz
przed zderzeniem.
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Podobnie, analiza parametrow zarejestrowanych na tasmie predkos$ciomierza HASLER typu
RT 9 nr E04.060 z lokomotywy numer ET 22-1105 prowadzacej pociag nr 13126 pozwala na
stwierdzenie, ze maszynista juz o godzinie 20:52:40, przy predkosci 120 km/h wylaczyt
zasilanie silnikow trakcyjnych i o godzinie 20:52:40 wdrozyl nagle hamowanie. Zapis
zarejestrowany na tasmie pokazuje na drodze 400 metrow spadek predkosci ze 100 km/h do
40 km/h. Swiadczy to o tym, ze maszynista prowadzacy ten pociag wezeéniej zareagowal na
sytuacj¢ na torze i podjat dzialania w kierunku ograniczenia skutkéw zderzenia. Uzycie
nagtego hamowania w przedziale czasowym 36 sekund bylo odczuwalne dla pasazerow tego

pociagu.

Na podstawie roznicy czasow wdrozenia hamowania pociggdw nr 13126 i nr 31101 przed
zderzeniem mozna wnioskowaé, ze maszynista pociagu nr 31101 jadac po prawym torze
szlaku, czyli w kierunku zasadniczym, nawet widzac $wiatta czolowe pociggu nr 13126,
osygnalizowanego sygnalem Pc 1, nie mogac jeszcze rozroznié¢, ktérym torem nadjezdza
pociag z przeciwka, nie spodziewal si¢, ze jedzie on po tym samym torze. Przeciwnie,
maszynista pociggu nr 13126 majac swiadomos¢, ze jedzie po torze lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), z chwila zauwazenia sygnalu Pc1 na czole pociggu
nadjezdzajacego z przeciwka mégl z duzym prawdopodobienstwem podejrzewaé, ze pociag
ten jedzie po tym samym torze i z tego powodu wczesniej wdrozyt nagte hamowanie, przy
czym jego reakcja takze mogla by¢ opdzniona, gdyby podejrzewat obecno$é innego pociagu
(pojazdu) na torze prawym, traktujgc ten tor jako zamknigty. Informacje dostepne zespotowi
powypadkowemu pochodza jedynie 2z rejestratorow predkodciomierzy pociagdw
uczestniczacych w zdarzeniu, gdyz jak dotad wigkszo$¢ taboru trakcyjnego eksploatowanego
na sieci kolejowej w Polsce nie jest wyposazona w urzadzenia zapisujgce inne istotne
parametry dotyczace jazdy, szczegdlnie w rejestrator dzwigkow w kabinie pojazdu (w tym
glos maszynisty) i obrazu przed pojazdem.

IV.3. Ustalenia komisji w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniale fakty

Miejsce zdarzenia: linia nr 64 Koztéw — Koniecpol tor nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny,
km 21,250 godz. 20:55. W dniu 3 marca 2012 r. na posterunku odgaleznym Starzyny o godz.
20:00 dyzur nocny rozpoczgl dyzurny ruchu A.N., a na posterunku odgateznym Sprowa
dyzurny ruchu J.S. W czasie przygotowywania drogi przebiegu na posterunku odgaleznym
Starzyny dla pociagu nr 13126 okoto godziny 20:35 zwrotnice rozjazdéw nr 3 i 4 wykazaty
brak kontroli w polozeniu minus.

O godzinie 20:40 ze stacji Psary odjechat pocigg nr 13127. ISDR A.N. — wedhig jego
wyjasnien — dokonuje w migdzyczasie na gruncie sprawdzenia polozenia rozjazdéow nr 3 i 4
dla przygotowania wyjazdu pociagu na tor nr 2 szlaku Sprowa — Starzyny. Idac zabiera z sobg
4 klucze (3+, 3-, 4+, 4-) od sponozamkdéw zamontowanych na rozjazdach, nie zabiera jednak
korby do recznego przestawiania zwrotnic. Pomimo braku kontroli potozenia zwrotnic nr 3 i 4
nie dokonuje zabezpieczenia ich na gruncie sponozamkami i wraca z kluczami na nastawnig.

Dyzurny ruchu A.N. informuje maszyniste pociagu nr 13127, ktéry zatrzymal si¢ przed
semaforem wjazdowym C, o jezdzie na sygnat zastgpczy i o godzinie 20:46 wyswietla sygnat
zastepezy na semaforze C z powodu braku kontroli polozenia zwrotnic rozjazdéw nr 3 i 4.

Maszynista pociggu Nr 13126 wyjezdzajac z podg. Starzyny na Sz nie zareagowat na wyjazd
na tor nr 1, t.j. przeciwny do zasadniczego szlaku Sprowa — Starzyny, do czego powinien

mie¢ wys$wietlony wskaznik W24 na semaforze C lacznie z sygnatem zastepczym, natomiast
zezwolenie polegajace na samym wys$wietleniu Sz nie uprawniato go do takiej jazdy.
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W miedzyczasie na posterunku Sprowa o godz. 20:46 wys$wietlony zostaje sygnat
zezwalajacy na semaforze A z toru nr 2 szlaku Kozléw — Sprowa dla jazdy na tor nr 1 szlaku
Sprowa — Starzyny dla pociggu nr 31101. Na podg. Starzyny o godzinie 20:48 pociag

nr 13126 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku Sprowa —
Starzyny przez rozjazd nr 4, rozjazdy nr 3 i 4 wykazaly sygnat rozprucia podczas najazdu
pociagu nr 13126 na rozjazd nr 4 po czym nastapito wykazanie zaj¢tosci toru szlakowego nr 1
sygnalizujac to na obu posterunkach odpowiednimi powtarzaczami. Sygnal zezwalajacy na
semaforze A podg. Sprowa zostaje wygaszony w skutek tej zajetosci. W momencie
przekazywania przez ISDR A.N. ze Starzyn informacji o odjezdzie pociagu 13126, dyzurny
J.S. informuje go o wygasnieciu semafora A dla pociagu nr 31101, a dyzurny ruchu A.N.
jednocze$nie w tym czasie uzywa przycisku dPo2S co powoduje na posterunkach Sprowa

1 Starzyny zadwiecenie si¢ na czerwono strzalek blokady po torze nr 2, informujgcych
0 wyprawieniu pociggu ze Starzyn na tor szlakowy nr 2. Po wygasnigciu semafora A
maszynista pociggu nr 31101 nawigzuje lacznosé radiowa z ISDR Sprowa, ktory informuje go
o koniecznosci jazdy na sygnat zastgpezy i prosi o zgloszenie momentu jego podania.

O godzinie 20:48:21 (MOR-1.01) nastapito zajecie odcinka kontroli niezajetosci it1SS toru

nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny przez pociag nr 13126 i w efekcie, w nastgpnej sekundzie,
wygasnigcie sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym A podg. Sprowa i jego
przejscie do wskazywania sygnatu S1 ,,st6j”, rOwnoczesnie na ekranie monitora systemu
MOR-3 pojawila si¢ sygnalizacja zajgtosci toru nr 1SS przez pod$wietlenie kolorem
czerwonym jego symbolu w postaci linii, przy czym réwnocze$nie na pulpicie kostkowym
podg. Starzyny na czerwono pod§wietlone zostaly cztery szczeliny odcinka it1SS, a szczeliny
odcinka it2SS pozostaly podswietlone na biato; dyzurny ruchu podg. Starzyny nie obserwuje
wyjezdzajacego pociagu nr 13126, nie stwierdza wigc na ktory tor nastepuje faktyczny
wyjazd tego pociggu przy braku kontroli potozenia rozjazdow 3/4, nie obserwuje tez pulpitu
nastawczego, na ktorym jest zasygnalizowane zajecie toru szlakowego nr 1 szlaku Sprowa —
Starzyny przez wyjezdzajacy pocigg; dyzurni ruchu Starzyny i Sprowa powinni po stanie
urzadzen (na zobrazowaniu) dostrzec niewla$ciwe skierowanie pociagu nr 13126 na tor
szlakowy nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny zamiast na tor szlakowy nr 2 tego szlaku.

O godzinie 20:49:47 dyzurny ruchu podg. Sprowa J.S. wyswietla na semaforze A sygnat
zastgpezy ze wskaznikiem W24 (komenda NSz).ktory nie uprawniat do jazdy pociagu 31101
na tor 1 na szlak Sprowa — Starzyny.

O godzinie 20:52:04 pociag nr 31101 wyjezdza na tor nr 1 w kierunku zasadniczym szlaku
Sprowa — Starzyny. Okoto godziny 20:55 dochodzi do czolowego zderzenia obu pociagdw na
torze nr 1 w km 21,250.

W wyniku zdarzenia $mieré¢ na miejscu poniosto 16 oséb, w tym 5 pracownikow
przewoznikow, cigzko rannych zostalo 61 oséb, w tym 2 pracownikdéw przewozZnikow.
Zniszczeniu ulegl tabor trakcyjny i wagonowy pociggow, w tym calkowicie zniszczone
2 lokomotywy i 4 wagony pasazerskie oraz uszkodzone 7 wagonow pasazerskich 1gcznie
z obu pociagow.

Uszkodzeniu ulegly takze elementy infrastruktury kolejowej (nawierzchnia, sie¢ trakcyjna)
w miejscu zdarzenia.
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IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odno$nie przyczyn wypadku i dzialania
stuzb ratowniczych

Zespol powypadkowy PKBWK prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn
wypadku i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:
1) materialy zgromadzone przez komisje kolejowa,
2) protokoty wyshuchan przeprowadzonych przez zespot powypadkowy,
3) wizje lokalne przeprowadzone przez zespél powypadkowy,
4) inne materialy wlasne zespohu powypadkowego PKBWK,
5) materialy uzyskane od Prokuratury, PKP PLK S.A.i spotek przewozowych (Przewozy
Regionalne, PKP Intercity S.A.).

Zestawienie faktow stanowiacych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach II
i III lacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach
obejmujacych podsumowanie przedmiotowych faktéw. Przyczyny wypadku zestawiono
w rozdziale 1.3 niniejszego raportu ze wskazaniem innych czynnikéw majacych wplyw na
zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.4.

Szczegolowy opis dzialan ratowniczych zawarto w podrozdzale I1.1.1).
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IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn wypadku lacznie z czynnikami zwigzanymi
z dzialaniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu
pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych lub wurzadzen, a takie przyczyn
posrednich zwigzanych z umiej¢tnoSciami, procedurami i utrzymaniem oraz
przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych
regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

W wyniku analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A 01
w dniu 3.03.2012 r. o godzinie 20:55 na torze nr 1 szlaku Sprowa — Starzyny w km. 21,250
linii kolejowej nr 64 zespdél powypadkowy PKBWK wskazal nastgpujace przyczyny
zdarzenia:

Przyczyna bezposrednia:

- wyprawienie przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny pociggu nr 13127/6 na sygnal
zastepezy na tor szlakowy nr 1SS w kierunku przeciwnym do zasadniczego zamiast na tor
2SS po niewtasciwie utozonej i niezabezpieczonej drodze przebiegu i wyprawienie przez
dyzurnego ruchu podg. Sprowa pociagu nr 31101 na sygnal zastepczy na zajety tor
szlakowy nr 1SS.

Przyczyna pierwotna:

- niezastosowanie przez dyzurnego ruchu podg. Starzyny postanowien przepisOw
wewngtrznych dotyczacych postepowania w przypadku braku mozliwosci prawidlowego
przestawienia na drodze elektrycznej z pulpitu nastawczego do potozenia minus (kierunek
zwrotny) sprzezonych rozjazdow nr 3 i nr 4 skutkujacego utrata kontroli ich potozenia
podczas proby przygotowania drogi przebiegu dla pociagu nr 13127/6 na podg. Starzyny.

Przyczyny posrednie

- wyjazd z podg. Starzyny i kontynuowanie jazdy przez pociag nr 13126 po torze nr 1SS
szlaku Sprowa — Starzyny w kierunku przeciwnym do zasadniczego na sygnal Sz bez
wskaznika W24, nie uprawniajacy do takiej jazdy,

- wyjazd z podg. Sprowa i kontynuowanie jazdy przez pocigg nr 31101 po torze nr 1SS
szlaku Sprowa — Starzyny w kierunku zasadniczym na sygnal Sz ze wskaznikiem W24,
nie uprawniajacy do takiej jazdy,

- niewlasciwe wykonywanie czynnosci przez ISDR Starzyny, polegajace na:

e nienalezytym sprawdzeniu i braku zabezpieczenia miejscowego rozjazdéw nr 3 i 4 na
gruncie w sytuacji braku kontroli potozenia zwrotnic,

e daniu zezwolenia na jazd¢ dla pociaggu nr 13127/6 (przez wySwietlenie sygnatu
zastgpczego) przy braku kontroli i bez miejscowego zabezpieczenia zwrotnic,

e braku reakcji na sygnalizacje powstania rozprucia rozjazdéw nr 3 i 4 w chwili przejazdu
pociagu nr 13126 — sledzenia stanu zajg¢tosci pozostatych odcinkdw,

o braku nalezyte] obserwacji przejazdu pociggu w okrggu nastawczym bez wykorzystania
oraz z wykorzystaniem urzadzen srk,

¢ blednym potwierdzeniu wyjazdu pociagu nr 13126 na tor szlakowy nr 2SS posterunkowi
odgateznemu Sprowa przy uzyciu urzadzen pbl, niezgodnie ze stanem faktycznym,

- niewlasciwe wykonywanie czynnosci przez ISDR Sprowa, polegajace na:

e niewlasciwe]j interpretacji informacji o nieoczekiwanym wystapieniu stanu zajgtosci
toru szlakowego nr 1SS, ktora spowodowata wygasnigcie sygnatu zezwalajacego na
semaforze, przy rownoczesnym braku zajetosci toru szlakowego nr 2SS,
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e braku reakcji na niepojawienie si¢ zajetosci toru szlakowego nr 2SS po wyswietleniu
informacji ,,pociag na szlaku”, zobrazowanej przez czerwony kolor strzatki kierunku
blokady od podg. Starzyny po tym torze,

e niezastosowaniu postanowien przepisOw wewnetrznych polegajagce na zignorowaniu
ostrzezen podczas wykonywania polecenia specjalnego — podania sygnahu zastgpczego
dla pociggu nr 31101 — bez weryfikacji ich znaczenia,

e niewykorzystaniu funkcji ,,Alarm”™ w systemie radiowym i niepodjeciu innych
natychmiastowych dzialan przy zaistnieniu watpliwosci odnos$nie prawidlowosci
wyprawienia pociggu nr 13126 z podg. Starzyny,

niedostateczny nadzo6r nad pracg eksploatacyjng posterunkéw ruchu, druzyn pociaggowych oraz

procesem modernizacji i stanem utrzymania infrastruktury, w tym w szczegdlnosci:

e dopuszczenie do pracy dyzurnego ruchu A.N. przez kierownictwo Sekcji Eksploatacji
(ISE) Wtloszczowa oraz podjgcie pracy przez tego dyzurnego ruchu bez
potwierdzonego przez niego przyjecia do wiadomosci zmian w Regulaminie
Technicznym podg. Starzyny po przebudowie urzadzen srk,

e nieprawidlowosci w zakresie szkolen oraz autoryzacji dyzurnych ruchu podg. Sprowa
i podg. Starzyny po modernizacji urzadzen srk,

e nieaktualne jak rowniez blgdne zapisy w regulaminach technicznych posterunkow,

e pozostawienie nieodpowiedniego przyrzadu wskazujacego przeptyw pradu
nastawczego rozjazdow w pulpicie nastawczym podg. Starzyny przy zmianie typu
napgdow dokonanej w ramach modemizacji,

zatajenie faktu wyprawienia pociagu nr 35103 w dniu 02.03.2012 r. w niewlasciwym

kierunku przez dyzurnego ruchu A.N. podg. Starzyny przy wiedzy o tym zdarzeniu przez:

e dyspozytora liniowego T.B. PKP PLK S.A. — Centrum Zarzadzania Ruchem
Kolejowym Ekspozytura w Lublinie,

e dyzurnego ruchu A.G. stacji Koniecpol,

e dyzurnego ruchu J.S. podg. Sprowa,

e druzyny pociagowej pociagu nr 35103.

Przyczyny systemowe.
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ograniczanie skutecznosci kontroli wewnetrznej w obszarze eksploatacji i utrzymania

przez niezgodne z ogdlnymi zasadami i wynikajaca z nich obowigzujaca strukturg

organizacyjng danej jednostki (Zakladu Linii Kolejowych) stosowanie w praktyce
podporzadkowywania tej kontroli tej samej osobie z kierownictwa, co podmioty
kontrolowane, dodatkowo zwykle odpowiedzialnej za wyniki eksploatacyjne,
niedostatecznie dokiadne i restrykcyjne uregulowania przepisow w zakresie stosowania
sygnatow zastepczych, w tym:

e warunkéw wyswietlania sygnalu zastgpczego, umozliwiajace zbyt tatwe korzystanie
z tego sygnatu przy prowadzeniu ruchu — przepisy Rozporzadzenia w sprawie ogolnych
warunkéw  prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji oraz wynikajace
z niego przepisy instrukcji Ir-1 umozliwiajg tatwe stosowanie Sz, skutkujace duza
liczbg przypadkow stosowania tego sygnatu,

e szczegdtowych zasad zezwalania na stosowanie sygnaldw zastgpczych na posterunkach
odgaleznych bez semaforow wyjazdowych i czasu obowigzywania takich zezwolen —
brak odpowiednich regulacji w tym zakresie w Wytycznych technicznych budowy
urzadzen srk (WTB-E10),

niedostateczna czgstotliwose 1 liczba godzin szkolen personelu wykonujacego czynnosci

na stanowiskach zwiazanych bezposrednio z ruchem pociagéw i ich prowadzeniem

u zarzadcow infrastruktury i przewoznikéw kolejowych (np. 3 razy w roku, tacznie 16 h
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w PKP Intercity S.A., 2 razy w roku po 8 h w spoélce Przewozy Regionalne Sp. z o.0.,
1 raz w roku 8 h w PKP PLK S.A. przy braku wnioskéw o dodatkowe szkolenia ze strony
pracownikow nadzoru i kontroli), spowodowana brakiem uregulowan prawnych
nakladajacych minimalne wymagania og6lne w tym zakresie.

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistnialych
niezgodnosci z obowigzujacym stanem prawnym podano w rozdziatach III i IV niejszego
Raportu, opisujacych szczegdtowo przebieg zdarzenia.

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowo$ci ujawnionych w trakcie postepowania, ale

niemajacych znaczenia dla wnioskow w sprawie wypadku

Do innych nieprawidlowosci stwierdzonych w ramach postgpowania, nie zwiazanych
bezposrednio ze zdarzeniem nalezy zaliczy¢:

nierealizowanie nadzoru i kontroli w procesie eksploatacji odnosnie pracy dyzurnych
ruchu i pracownikéw stuzb utrzymania infrastruktury, polegajace w szczegdlnosci na:

e braku reakcji na powtarzajace si¢ usterki odnotowywane w ksigzkach E 1758,

e braku analiz rejestracji rozmdw z wykorzystaniem roznych srodkéw lacznosci
eksploatacyjne;j.

zapisy w zeszytach nr 209 i 217 stluzbowego rozktadu jazdy (RJ) 2011/2012 r. dotyczace

symboliki urzadzen samoczynnych i poétsamoczynnych blokad liniowych oraz stosowania

zasad wyjazdu na szlak w kierunku przeciwnym do zasadniczego na poszczegodlnych
szlakach objetych tymi rozkladami, nie odpowiadajace stanowi faktycznemu dniu

03.03.2012 1.,

niewlasciwa prace dyzurmego ruchu A.N. podg. Starzyny w dniu 02.03.2012r.,

tj. w dniu poprzedzajacym powazny wypadek kategorii A 01 na szlaku Sprowa — Starzyny,

wynikajaca z braku kompetencji do wykonywania czynno$ci na tym stanowisku,
polegajaca w szczegolnosci na:

e mylnym zapisywaniu numerdéw pociaggéw w dziennikach prowadzenia ruchu,

e ignorowaniu uwag dyzurnych ruchu z sgsiednich posterunkow w zakresie popemianych
bledow w przekazywaniu numeracji pociggow,

e blednym odnotowywaniu czasow odjazdéw i przyjazdéw pociagow,

e braku znajomosci rozkltadow jazdy pociagéw na obstugiwanym posterunku,

e braku wiedzy na temat prawidlowego i bezpiecznego cofania pociagu ze szlaku,

e wyprawieniu pociggu nr 35103 do stacji Koniecpol bez jakiegokolwiek zezwolenia,

e nieprawidlowym prowadzeniu dokumentacji tj. potwierdzaniu jazdy oraz
dokumentowaniu wyprawienia pociggu nr 35102 ze Starzyn do Psar jak i wyprawienia
tego pociagu ze Starzyn do Koniecpola w tym samym czasie,

e nieprawidlowym prowadzeniu dokumentacji R-146 dot. czasu przejazdu pociagu
nr 35103 na szlaku Starzyny — Koniecpol przez dyzurnego ruchu A.N. z podg. Starzyny
i dyzurnego ruchu A.G. ze stacji Koniecpol,

brak logowania 1 wylogowania si¢ dyzurnych ruchu podg. Sprowa w dniu zdarzenia,

niewlasciwe sygnalizowanie czasowych ograniczen predkosci szlaku Knapdéwka — Psary

w dniu 03.03.2012 r. w miejscu prowadzonych robot,

nieprawidtowosci w sposobie odbioru rozkazéw pisemnych podawanych droga radiowa,

brak wskaznika W28, nie ustawionego po zakonczeniu robdét modernizacyjnych przy
wyjezdzie ze stacji Kozioéw na linii nr 64 Kozléw- Koniecpol,
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nieprawidtowosci w zakresie stanu urzadzen srk (bezpieczniki wtykowe obwodow
swiatel uszkodzone i nieprawidlowo naprawiane, brak obstugi technicznej przekaznikéw
/OTP/) na podg. Starzyny, pozostawione w takim stanie rowniez po przebudowie,

eksploatacj¢ bez obostrzen urzadzen sterowania ruchem kolejowym na podg. Sprowa bez
uzyskania poswiadczenia przez UTK zgodnosci tych urzadzen z typem,

brak uregulowan odnos$nie zasad biezacego testowania systemu ,.Radio-stop” przez
personel obstugi, wymaganego przepisami instrukcji Ir-5 i le-14,

nieprecyzyjne zapisy przepisow ruchu (szczeg6lnie Ir-1), dotyczace zakresu obowigzkow
i odpowiedzialnosci kierownika pociagu odnosnie stanu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, w tym obserwacji wskazan sygnalizatorow, w sytuacji gdy kierownik
pociggu nie znajduje si¢ w kabinie pojazdu trakcyjnego,

niewlasciwa ergonomie stanowiska pracy dyzurnego ruchu stacji Kozléw, polegajaca na
pozostawieniu kostkowego pulpitu nastawczego i dodatkowym wyposazeniu tego
stanowiska w nadmierng liczbe¢ monitorow ekranowych obrazujacych stan roznych
obiektow infrastruktury, w tym takze sytuacji ruchowej na podg. Sprowa (bez
zobowiazania regulaminowego ISDR Koztoéw do jej obserwacji),

niedostateczne przygotowanie czg¢sci pracownikow szczebla podstawowego zarzadcy
infrastruktury oraz przewoznikow kolejowych, w szczegdlnosci w zakresie biezacej pracy
eksploatacyjnej oraz w warunkach po modemizacji urzadzen infrastruktury kolejowe;,
wynikajace przede wszystkim z braku mozliwosci edukacji personelu w systemie
branzowego szkolnictwa $redniego i zawodowego, skutkujace zatrudnianiem personelu
nie majacego predyspozycji do pracy na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu pociagow i eksploatacji nowoczesnych urzadzen.
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V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

W wyniku dzialania komisji kolejowej zakladowej zrealizowano nastepujace dorazne Srodki
zapobiegawcze:

W

odsunigcie od petienia czynnosci ISDR AN i ISDR J.S., pracownikéw Zaktadu Linii
Kolejowych Kielce, do czasu wyjasnienia okolicznoéci zdarzenia,

wprowadzenie telefonicznego zapowiadania pociggdw na szlakach przylegtych do
posterunku Sprowa do czasu ustalenia przyczyny zdarzenia.

wyniku dzialania Panstwowej Komisji Badnia Wypadkow Kolejowych w dniu

14.03.2012 r wydano nastepujace dorazne zalecenia Przewodniczacego PKBWK (skierowane
pismem Nr PKBWK-076-83/RL/R/12 do Urze¢du Transportu Kolejowego odno$nie wdrozenia
tych zalecen przez zarzadcow infrastruktury i przewoznikéw pod nadzorem UTK):

dokonanie w przepisach wewngtrznych Spotki PKP PLK S.A. (w szczegoélno$ci
w Instrukcji Ie-1) oraz innych odpowiednich przepisach wewngtrznych pozostalych
zarzadcOw infrastruktury — zmian polegajacych na wprowadzeniu obowigzku o$wietlania
czola pociagu lub innego pojazdu kolejowego sygnalem Pc2 (dwa biate $wiatla i jedno
czerwone), gdy jedzie on torem szlakowym w kierunku przeciwnym do zasadniczego,
niezaleznie od rodzaju zastosowanej blokady liniowej,

podjecie dziatan przez zarzadcoéw infrastruktury w porozumieniu z Prezesem Urzedu
Transportu Kolejowego zmierzajacych do opracowania wskaznika ustawionego na
granicy posterunku zapowiadawczego i szlaku przy torze, ktéry by informowal, ze pojazd
kolejowy wyjezdzajac z tego posterunku wyjechal na tor szlakowy do nastgpnego
posterunku w kierunku przeciwnym do zasadniczego i moze kontynuowaé jazde
wylacznie na podstawie sygnatu na semaforze z wyswietlonym wskaznikiem ,,W-24”, lub
rozkazu ,,N”,

dokonanie regularnej synchronizacji z czasem rzeczywistym — wewnetrznych czasow
systemowych w rejestratorach roZmow, systemach komputerowych
i innych urzadzeniach rejestrujacych czas, okresy synchronizacji nalezy uzgodnié
z Prezesem Urze¢du Transportu Kolejowego,

dokonanie kontroli nadzwyczajnej urzadzen rejestrujgcych zdarzenia i rozmowy na
faczach ruchowo-zapowiadawczych jak i radiolacznosci w zakresie cigglosei ich
funkcjonowania,

weryfikacja regulaminéw technicznych stacji i pozostalych posterunkéw ruchu
z analiza obowigzkow pracownikéw tych posterunkdéw w momencie wystapienia sytuacji
nieprzewidzianych przepisami (sytuacje nietypowe) zwlaszcza przy obstudze nowych
typow urzadzen nie uwzglednionych w przepisach wewnetrznych Zarzadcow.

Urzad Transportu Kolejowego poinformowal PKBWK o wynikach kontroli podjetej

przez ten Urzad w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A 01, ktory
wydarzyl sie w dniu 3.03.2012 r. na szlaku Sprowa — Starzyny i przeprowadzonej w dniach
od 6 do 16 marca 2012 1.
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistnialego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr | w km. 21,250 linii kolejowej nr 64

ZALECANE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE MAJACE NA CELU UNIKNIECIE
TAKICH WYPADKOW W PRZYSZ¥.OSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

W wyniku postepowania prowadzonego przez zespot powypadkowy Panstwowej Komisji

Badnia Wypadkéw Kolejowych sformulowano zalecenia dotyczace podjecia przez wskazane
podmioty nizej wymienionych dzialan stanowigcych srodki zapobiegawcze majace na celu
unikniecie w przyszlosci takiego zdarzenia jak przedmiotowy wypadek kategorii A 01, ktory
zaistnial w dniu 3.03.2012r. na szlaku Sprowa — Starzyny oraz dla ograniczenia skutkow
podobnego zdarzenia. Zalecenia te wskazuja na potrzebe realizacji nast¢pujacych dziatan:

L.

10

128

Poczawszy od najblizszych szkolen druzyn pociagowych i dyzurnych ruchu uwzglednié
w nich w szczeg6lnosci zasady podawania sygnaléw zastepczych (S7) i jazdy na Sz
w powigzaniu z wySwietlaniem wskaznika W24 i innych majacych wplyw na sposéb
prowadzenia jazdy. Zasady te powinny by¢ uwzglednione i lepiej doprecyzowane przy
nowelizacji przepisow wewnetrznych PKP PLK S.A.

W ramach szkolen nalezy takze omawia¢ zagadnienia dotyczace przyjmowania rozkazow
pisemnych z wykorzystaniem radiolacznoéci oraz postgpowania druzyn trakcyjnych po
zmianie kanatu radiolacznosci.

W szkoleniu dyzurnych ruchu na symulatorach (w przypadku wyposazenia stanowisk
pracy w urzgdzania komputerowe) nalezy uwzglednié¢ zasady postgpowania w przypadku
wystapienia usterek urzadzen srk. Szkolenia, w tym szczegélnie dotyczace usterek,
powinny by¢ powtarzane okresowo.

. PKP PLK S.A. powinny dokona¢ kontroli w zakresie prawidtowosci i aktualnosci

przekazywanych przewoznikom kolejowym danych dotyczacych opisu infrastruktury
oraz ich uwzgledniania w zeszytach Wewngtrznych Rozkladow Jazdy.

. Przy projektach i wprowadzaniu zmian konstrukcyjnych w rozjazdach uwzglgdnié¢ ich

skutki w wymiarach obudow ostaniajacych elementy nastawcze i kontrolne, aby nie
moglo dochodzi¢ do przypadku zwierania elektrycznych obwoddw kontroli niezajeto$ci
rozjazdow na skutek wprowadzonych zmian. Wymiary obudéw nalezy skorygowaé
rowniez w rozjazdach juz zabudowanych, w przypadku gdy moze dochodzi¢ do takich
zward.

UTK powinien przeanalizowa¢ dotychczas wydane przez zarzadcow infrastruktury
zezwolenia na montaz i eksploatacj¢ sygnalizatorow z 87 na posterunkach odgaleznych
bez semaforow wyjazdowych pod wzgledem zasadnosci ich dalszego wykorzystywania.

. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ aktualizacji regulaminéw technicznych i innych

dokumentéw dotyczacych stanowisk pracy na posterunkach ruchu po montazu lub
modernizacji nowych urzadzen srk.

. PKP PLK S.A. powinny dokona¢ kontroli sposobu przeprowadzanych autoryzacji

i zapiséw w dokumentacji oraz w upowaznieniach do wykonywania czynnoéci na danym
stanowisku. W przypadku rozbieznosci z zapisami Instrukcji Ia-5 nalezy przeprowadzié
ponownie szkolenia 1 autoryzacje.

. Nalezy wprowadzi¢ zasade obowiazkowego przeprowadzania autoryzacji na

stanowiskach pracy w przypadku dokonanej modernizacji lub wymiany urzadzen srk.

. Zestaw instrukcji Ie uzupehic o ogdlne zasady obstugi urzadzen komputerowych srk.

W instrukeji Ie-104 1 innych wewngtrznych dokumentach, w tym w instrukcjach obstugi
blokad liniowych nalezy zmieni¢ opis ,,pociqg na szlaku” przy zobrazowaniu w postaci
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Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A 01 zaistniatego w dniu 3 marca 2012 r.
na szlaku Sprowa — Starzyny w torze nr 1 w km. 21,250 linii kolejowej nr 64
czerwonej strzalki i zastapi¢ go opisem ,wykorzystany ustawiony kierunek blokady”
z komentarzem, ze wyswietlenie tego obrazu nie oznacza rzeczywistej zajgtosci toru
szlakowego przez pociag.

W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U z 2005r. Nr 172, poz.1444
z pozZn. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji Ir-1 nalezy
doprecyzowac zapisy dotyczace trybu postgpowania i odpowiedzialnosci kierownika
pociagu w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego w sytuacji gdy kierownik pociggu
nie znajduje si¢ w kabinie pojazdu trakcyjnego.

W instrukeji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 w §63 ust. 4 wprowadzié¢ dodatkowy
podpunkt nakazujacy zatrzymanie pociggu, o tresci: ,pociqg zostal skierowany na tor
prawy, przy wysSwietlonym wskazniku W24, natomiast w §57 ust. 4 tej instrukcji
wprowadzi¢ dodatkowy punkt, np. 7a), o tresci: ,zezwolenie na dalszq jazde
zatrzymanego pociqgu skierowanego na tor prawy, gdy jego czolo minglo semafor
z wyswietlonym wskaznikiem W24”.

Nalezy dokonaé weryfikacji ilosci wewnetrznych kontroli z zakresu:

a) obowiazku okresowego (w ftrybie uregulowanym instrukcjami wewnetrznymi)
odstuchiwania rozméw przeprowadzanych z wykorzystaniem lgcznoscei i radiolgcznosci,

b) prawidlowosci zapisow w dokumentacji techniczno-ruchowej prowadzonej na
posterunkach ruchu, w tym w dziennikach prowadzenia ruchu, szczegdlnie pod
wzgledem aktualnosci i czytelnoscei,

c) rodzajow 1 czestotliwosci powtarzania si¢ usterek urzadzen srk oraz czytelnosci
i doktadnosci opisow ich objawdw, przyczyn oraz zakresu wykonywanych czynnosci
naprawczych.

Zgodnie z wymaganiami §19 ust. 7 instrukcji Ir-5, przepisy wewngtrzne powinny zostac¢

doprecyzowane odnoénie zasad biezacego sprawdzania systemu ,,Radio-stop” przez

personel obslugi, wymaganego na podstawie ust. 4 tego paragrafu, zgodnie

z dokumentacja poszczegdlnych typoéw urzadzen radiotacznosci.

Dokonaé¢ analizy przepisow wewngetrznych zarzadcow infrastruktury i przewoznikow
kolejowych w zakresie czgstotliwosci i czasu trwania szkolen personelu zatrudnionego na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe. Minimalna czgstotliwos¢ szkolen nie powinna byé
mniejsza niz trzy razy w roku przy tacznej liczbie godzin tych szkolen zaleznej od
zajmowanego stanowiska.

W §105 ust. 6 rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogoélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U z 2005r. nr 172, poz.1444
z pOZzn. zmianami) oraz wynikajace z niego przepisach instrukcji le-1wprowadzié zapis
dotyczacy osygnalizowania pociggow 1 pojazdoéw kolejowych znajdujgcych sie na torze
zamknietym:

. Na pociggach lub innych pojazdach kolejowych jadgcych w kierunku zasadniczym po
torze zamknietym linii kolejowej dwutorowej w porze nocnej nalezy stosowa¢ sygnat Pc 1
dla oznaczenia czola pociqgu i sygnal Pc 2 dla jego konca, natomiast w przypadku jazdy
pociqgu w kierunku przeciwnym do zasadniczego po torze zamknietym linii dwutorowej
na czole pociqgu stosowaé sygnal Pc 2 i sygnal Pcl na jego kowicu nie zmieniajqc
osygnalizowania w czasie zatrzymania na szlaku.”

W postanowieniach rozporzadzenia z dnia 18 lipca 2005r. ws. ogdlnych warunkdw
prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji (Dz.U z 2005r. nr 172, poz.1444
z pdin. zmianami) oraz wynikajacych z niego przepisach instrukcji Ir-1 wprowadzié
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