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» Rz nr 8 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym - lewym
300 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na ttuczniu,

# Rz nr 13 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym ~ prawym
190 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rz nr 15 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym — prawym
300 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rz nr 27 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym — prawym
300 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rz nr 28 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym — lewym
300 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

¢/ Wstawki migdzyrozjazdowe:

v

wstawka miedzy rozjazdami 4 — 28 dtugosci 100 m (tor nr 4) nawierzchnia — szyny S-49,

podkiady strunobetonowe INBK-7, podsypka thuczen

» wstawka miedzy rozjazdami 5 — 6 dlugosci 8 m (tor nr 2) nawierzchnia — szyny S-49,
podklady drewniane, podsypka tluczen

» wstawka miedzy rozjazdami 6 — 27 dtugo$ci 16 m (tor nr 2) nawierzchnia — szyny S-49,
podklady drewniane, podsypka ttuczen

» wstawka migdzy rozjazdami 7 — 9 diugosci 8 m (tor nr 1) nawierzchnia — szyny S-49,
podklady drewniane, podsypka tluczen

» wstawka miedzy rozjazdami 8 — 10 dlugosci 13 m (tor nr 3) nawierzchnia — szyny S-49,
podklady drewniane, podsypka ttuczen

» wstawka miedzy rozjazdami 10 — 11 dtugosci 8 m (tor nr 3) nawierzchnia — szyny S-49,
podkiady drewniane, podsypka thuczen

» wstawka miedzy rozjazdami 4 — 6 dlugosci 9 m nawierzchnia — szyny S-49, podktady
drewniane, podsypka thuczen.

» wstawka miedzy rozjazdami 27 — 28 dlugo$ci 10 m nawierzchnia — szyny S-49, podklady
drewniane, podsypka tluczen

» wstawka migdzy rozjazdami 5 - 7 dlugodci 11 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka thuczen

» wstawka migdzy rozjazdami 6 — 9 dlugosci 11 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka thuczen

> wstawka miedzy rozjazdami 7 — 10 dlugosci 11 m nawierzchnia — szyny S-49, podktady
drewniane, podsypka thuczen

» wstawka miedzy rozjazdami 9 — 11 dhugosci 11 m nawierzchnia — szyny S-49, podklady
drewniane, podsypka thuczen

» wstawka migdzy rozjazdami 8 — 16 dhugosci 97 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka thuczen
» wstawka migdzy rozjazdami 10 — 15 dlugosci 60 m nawierzchnia — szyny S-49, podklady

drewniane, podsypka thuczen
» wstawka migdzy rozjazdami 11 — 17 dtugosci 59 m nawierzchnia — szyny S-49, podkiady
drewniane, podsypka thuczen.

Urzadzenia elektroenergetyczne w obrgbie Bt:

Przed zdarzeniem nad torem la, 1t, 2a, 2t, 3a, 3t wywieszona byla sie¢ trakcyjna typu YzC120-

2C, a nad pozostatymi torami tj. 4t, 23a, 33a, 606, 607 oraz przej$ciami rozjazdowymi typu C95-C.
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W obrebie nastawni wykonawczej Bi-1 byly zabudowane zasilacze wraz z odlacznikami OKZ z
nap¢dami elektrycznymi. OKZ110 ,,Borsukéwka” na lokacie 175-8 w km 175, 054, OKZ80
»stacyjny 2 na lokacie 175-14 w km 175, 156 na podporze bramki, zas odlacznik sieciowy nr 118
na lokacie 175-14 mw km 175, 156 na drugiej podporze tej bramki, odlacznik sieciowy nr 201 na
lokacie 175-16 w km 175, 202 na podporze nastepnej bramki.

Trzecia bramka znajdowata si¢ w km 175, 246 lokata 175-18.

Pojedyncze konstrukcje wsporcze byly wykorzystane do podwieszenia sieci trakcyjnej nad torem
606 w rejonie rozjazdu nr 13 oraz do podwieszen i kotwien przejs¢ rozjazdowych.

Energetyka nieatrakcyjna 25 stlupéw os$wietlenia zewnetrznego typu ZN10 wraz osprzetem
tj. oprawy 25 szt, skrzynki na shupach oraz potaczenia okoto 750 mb kabla YAKY 4x25 mm®.

f) stosowane na miejscu wypadku Srodki kgcznosci radiowej i telefonicznej,

Urzadzenia tacznodci zainstalowane na nastawni dysponujacej Bld:

Laczno$é przewodowa:

-centralka telefoniczna typu KTE 101, sprawna technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku
2010 r., zapewniata tacznosc¢ straznicows, pociagows i wypadkowsa w nastepujacej konfiguracji:
-przycisk nr 1 straznicowy Lapy,

-przycisk nr 2 straznicowy Biatystok Fabryczny,

-przycisk nr 3 straznicowy Biatystok Starosielce,

-przycisk nr 4 wypadkowy Lapy,

-przycisk nr 5 wypadkowy K. L.e,

-przycisk nr 6 pociggowy Lapy,

-przycisk nr 7 pociggowy Bialtystok Fabryczny,

-przycisk nr 8 pociggowy Biatystok Starosielce,

-przycisk nr 9 pociaggowy K. L.e,

-przycisk nr 10 pociagowy Wasilkéw,

-centralka telefoniczna typu KTE 201, sprawna technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010,
zapewniala taczno$¢ stacyjna w nastgpujacej konfiguracji:

-przycisk nr 1 — do nastawni wykonawczych Bi1, Bi4, Btl1,

-przycisk nr 2 — do nastawni wykonawczych Btl, B12, Bi3, B15,

-przycisk nr 3 — do nastawni wykonawczych Bl4, B16, B17, B1S,

-przycisk nr 4 — do rewidentow Cargo,

-przycisk nr 5 — do nastawni wykonawczej Bil1,

-centralka telefoniczna typu MB 6, sprawna technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010,
zapewniala taczno$¢ stacyjna w nastgpujacej konfiguracji:

-przycisk 1 — do nastawni wykonawczych Bi4, B15, B16, Bl.,

-przycisk 2 — do nastawni wykonawczych Btl1, B18,

-2 aparaty telefonicznej tacznosci ogdélno eksploatacyjnej (obecne nazewnictwo tacza publiczne),
onumerze (085) 673 3318 (fax) (085) 673 1318, sprawne technicznie, ostatni przeglad
w pazdzierniku 2010 r.

-selektor IP,

-aparat sztywne lacze z megafonem (zapowiadanie pociggow),

- rejestrator IRYS 707 F, sprawny technicznie, zapewnial rejestracje rozmow telefonicznych
prowadzonych z centralki KTE 101, ostatni przeglad we wrzesniu 2010 r., dokonany przez firme
Przedsiebiorstwo Handlowo Uslugowe INN Marek Korzunowicz w ramach umowy
13/209/001/00/11025750/10/1/O z dnia 16.02.2010.

1.acznos¢ bezprzewodowa:

22

MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ Parstwowa Komisja Badania Wypadkéaw
Kolejowych ul Chatubiriskiego 4, 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: trys@transport.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kat. A 04 zaistniatego w dniu 08.11.2010 r. w stacji Biatystok.

-koncentrator radiotelefoniczny KRP 10, sprawny technicznie, zapewnial lacznos¢ w sieci
pociagowej, drogowej i utrzymania, antena na maszcie umiejscowionym na dachu budynku
nastawni Bld ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r., z podzialem na nast¢pujace kanaly:

» -kanal pociggowy 4 —linia 6,

» -kanal pociggowy 5 — linia 38, 32
» -kanat pociagowy 7 — linia 37,

» -kanat ratunkowy,

» -kanal drogowy,

»

-kanal utrzymania,

- radiotelefon FM 3206, sprawny technicznie, do zapewnienia stacyjnej taczno$ci manewrowej
w obrebie stacji Biatystok, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r.,

- rejestrator IRYS 707 F, sprawny technicznie, zapewnial rejestracje rozméw radiotelefonicznych
z koncentratora z uktadu rozmownego, ostatni przeglad we wrzesniu 2010 r., dokonany przez
firm¢ Przedsigbiorstwo Handlowo Ustugowe INN Marek Korzunowicz w ramach umowy
13/209/001/00/11025750/10/1/O z dnia 16.02.2010 r.

Przeglady urzadzen laczno$ci sa wykonywane przez pracownikow telekomunikacji kolejowej
w my$l postanowien harmonogramu wynikajacego z Umowy nr A/09/01B/001/00/0025/09 z dnia
27.02.2009 r na wykonywanie ustug utrzymania urzgdzen telekomunikacyjnych w latach 2009-
2012 r. narzecz PKP PLK S.A. przez Telekomunikacj¢ Kolejowa Spotka z o. o.

Urzadzenia lacznodci zainstalowane na nastawni wykonawczej Bll przez wypadkiem (opis na
podstawie zachowanej dokumentacji techniczne;j):

Lacznos¢ przewodowa:

-centralka telefoniczna typu MB 10, sprawna technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010,
zapewniala lacznos¢ stacyjng ruchowg pomigdzy posterunkami w obrgbie stacji Bialystok,
zasilanie urzadzenia akumulatorowe

-aparat telefonicznej taczno$ci ogdlno eksploatacyjnej (obecne nazewnictwo tacze publiczne),
o numerze (085) 673 1615, sprawny technicznie, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r.

Laczno$¢ bezprzewodowa:

-radiotelefon taczno$ci manewrowej sieci stacyjnej typ FM 3001, sprawny technicznie, zapewniat
taczno$¢ manewrowsq stacyjng, antena na maszcie umiejscowionym na dachu budynku nastawni
Bt1, ostatni przeglad w pazdzierniku 2010 r.

Przeglady urzadzen laczno$ci sa wykonywane przez pracownikéow telekomunikacji kolejowej
w my$] postanowien harmonogramu wynikajacego z Umowy nr A/09/01B/001/00/0025/09 z dnia
27.02.2009 r. na wykonywanie ustug utrzymania urzadzen telekomunikacyjnych w latach 2009-
2012 na rzecz PKP PLK S.A. przez Telekomunikacj¢ Kolejowa Spétka z o. o.

g) prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie,

Nie byly prowadzone.
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h) Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji,
Nazwisko i imi¢
inicjaly 'oraz Godzina . ' Naz‘jn.sk.o 1 imig¢
stanowisko : st Jednostka powiadamiana inicjaly
. v powiadomienia i
powiadamiajace przyjmujgcego
go
M. S. 30 :
Waszgmtsta 5 Dyzurny Ruchu Bid K. L
K. L.
Dyzurny ruchu 5% Dyspozytor 1Z Biatystok J. W,
dysponujacy Btd
33
Dyepazytor 1. W. 2 Podlaski Urzad Wojewodzki 5, 81,
Dyspozytor J. W. 5% Straz Pozarna, Policja, Pogotowie S. T.
Ratunkowe
Data i
Nazwisko i imig, Nazwisko i godz.
stanowisko Jednostka imig przybycia | Zakonczenie
powiadamiajacego godz. powiadamiana przyjmujacego na pracy
powiadomienia powiadomienie | miejsce
zdarzenia
Dyspozytor IZ —godz. 5> Policja Oficer Dyzurny | 5°° - 5* 14%
Podlaski Urzad G. M
J. W. — godz. 5% Wojewodzki S
Straz Pozarna,
_ 33 .
J.W.—-godz. 5 Pohqa,' Oficer dyzurny | 5% - 59 149
Pogotowie
Ratunkowe
Zawiadomienie o zdarzeniu | Zgodnie z Rozporzadzeniem wyslane wg rozdzielnika wszystkim
09.11.2010 zainteresowanym.
i) opis dzialan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki

kolejowych i publicznych shuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medyecznych, kolejne etapy

akeji ratunkowej;

Akcja ratownicza 08.11.2010 0 godz. 05
rozpoczeta dnia
zakonczona dnia 11.11.2010 o godz. 14%
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Powiadomione instytucje:

Panstwowa Straz Pozarna

Policja

Pogotowie Ratunkowe

Prokuratura

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
Panstwowa Inspekcja Pracy

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

Straz Miejska

Zandarmeria Wojskowa

Podlaski Urzad Wojewodzki

Orlen KolTrans

PKP CARGO S.A. Podlaski Zaktad Spotki

PKP Energetyka S.A. Zaktad Wschodni

Przewozy Regionalne Spéiki z o.0. Podlaski Zaktad Przewozow Regionalnych

Opis podjetych dzialan na miejscu zdarzenia, zaangazowane sily i §rodki:

Dnia 09.11.2010 r. po przekazaniu terenu wypadku przez shuzby ratownicze zaloga Specjalnego

Pociaggu Ratownictwa Technicznego (SPRT) PKP PLK S.A. Zakladu Linii Kolejowych

w Warszawie (dzwig kolejowy EDK1000/4, W6z Zabezpieczenia Technicznego, Lokomotywa

SM42) oraz zaloga Pociagu Ratownictwa Technicznego (PRT) PKP PLK S.A. Zaktadu Linii

Kolejowych w Biatymstoku przystapity do prac porzadkowych polegajacych na usuwaniu

uszkodzonego taboru. Uprzatnigto rozsypany tadunek zlomu z wykolejonych wagonow

towarowych. Nastgpnie podjeto dzialania naprawcze dla udroznienia ruchu na stacji Bialystok.

Do odbudowy zniszczonej infrastruktury kolejowej zaangazowane byly nastepujace zaklady

(zaloga i sprzet):

1. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku: Sekcja Eksploatacji w Bialymstoku,
Hajnowce, Suwatkach (wo6zki motorowe, ladowarka Fadroma, pojazdy samochodowe).

2. PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Warszawie przy uzyciu Specjalnego Pociagu
Ratownictwa Technicznego.

3. Pomorskie Przedsigbiorstwo Mechaniczno Torowe Sp. z. 0.0. Gdansk (pojazdy drogowo —
szynowe, podbijaka toréw, walec wibracyjny).

4. PKP Energetyka S.A. Zaktad Wschodni w Biatymstoku (Pociagi Sieciowe).

5. TK Telekom Spéika z 0.0. Region Robdt Telekomunikacyjnych Warszawa.

Wykonane prace:

1. Usuniecie pojazdow kolejowych wchodzacych w skrajnie torow nr 2a i 4a.

2. Usunigcie 2 szt. cystern z toru nr la.

3. Rozbidrka uszkodzonych elementow kolejowych w rejonie wypadku tj.: rozbidrka torow
la,2a,3a,4a; rozbiorka zniszczonych elementéw stalowych i podrozjazdnic w rozjazdach.

4. Wybranie zniszczonej podsypki thuczniowej w miejscach planowanych do ulozenia torow
odbudowywanego ukladu torowego.

5. Wykonanie robot budowlanych zwigzanych z remontem nawierzchni kolejowej w torach
la, 2a, 3a i 4a na dlugosci 497 m toru.

6. Wykonanie robot towarzyszacych — pomiary geodezyjne, badania, jakosci zageszczenia
ino$no$ci torowiska pod torami la, 2a, 3a, 4a i miedzytorza, oprofilowanie thucznia
w remontowanych torach oraz na migdzytorzach.
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7. Tymczasowa zabudowa konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej przy torach nr 1a i 2a i 4a.

8. Wywieszenie sieci elektrycznej na wezesniej ustawionych stupach, oddanie do eksploatacji
toru nr 2a i 4a z trakcjg elektryczng — ruch z ograniczona predkoscia.

9. Wywieszenie sieci nad torem nr la i oddanie do eksploatacji tego toru — ruch
z ograniczona predkoscia.

10. Odtworzenie sieci kablowej linii telefonicznych miejscowych 1 dalekosigznych
uszkodzonych w wyniku wypadku (prace prowadzone przez TK Telekom Region Robot
Telekomunikacyjnych Warszawa).

11. Zdemontowanie tras pgdniowych do semaforow, wylaczenie okrggu nastawczego Bil
z pracy blokady stacyjnej.

Podejmowane decyzje, wykaz os6b odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji:

Na podstawie §2 ust 19 i 21 Zalgcznika nr 2 do Porozumienia w sprawie ochrony infrastruktury
krytycznej w spotkach Grupy PKP oraz wspotpracy pomiedzy spétkami Grupy PKP zmienionego
Aneksem Nr 1 z dnia 23 Jutego 2009 r. i Aneksem Nr 2 z dnia 29 wrze$nia 2009 r oraz §34 ust.4
pkt 5 Regulaminu przydzielania tras pociagdéw i korzystania przydzielonych tras pociaggdéw przez
licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach rozkladu jazdy 2009/2010 zostala
wydana:

Decyzja Nr 23/2010 Przewodniczacego Zespotu Zarzadzania Kryzysowego Grupy PKP z dnia

8 listopada 2010 r. w sprawie powotlania imiennego skiadu i rozpoczecia pracy Regionalnego
Zespotu Zarzadzania Kryzysowego w Warszawie w zwigzku z zaistnieniem powaznego wypadku
kolejowego na stacji Biatystok w sktad, ktorego weszli:

» Naczelnik Ekspozytury Zarzadzania Ruchem Kolejowym Zakladu Warszawie —

Przewodniczacy Zespohu,

» Komendant Regionu Strazy Ochrony Kolei w Siedlcach — Z-ca Przewodniczacego.
Czlonkowie Zespotu:

» Dyrektor PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku,

» Naczelnik Dyspozytury Zaktadu Centralnego PKP Intercity S.A.,

» Dyrektor zakladu Podlaskiego PKP CARGO S.A.,

» Dyrektor Podlaskiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych Sp. z 0.0. w Bialymstoku,

» Dyrektor ds. Przewozow Lotos Kolej Sp. z 0.0.,

» Z-ca Dyrektora ds. Techniczno — Handlowych Zaktadu Wschodniego PKP Energetyka S.A.

Miejscem pracy Regionalnego Zespotu Zarzadzania Kryzysowego byta siedziba Ekspozytury
Zarzadzania Ruchem Kolejowym w W-wie przy ul. Targowej 74.
Na podstawie Uchwaly Nr 162 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009 r.
w sprawie wdrozenia ,,Zasad organizacji i funkcjonowania PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w sytuacjach kryzysowych” zostala wydana:
Decyzja nr 6/2010 Dyrektora Zakladu Linii Kolejowych w Bialymstoku z dnia 8 listopada 2010 r.
w sprawie powolania 1 rozpoczecia pracy Zakladowego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego
w Biatymstoku w zwigzku z zaistnieniem wypadku kolejowego na stacji Bialystok w skiad,
ktorego weszli:

» Zastgpca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii

Kolejowych w Biatymstoku — Przewodniczaca Zespotu,
» Zastgpca Komendanta Regionu Strazy Ochrony Kolei w Siedlcach.

Czlonkowie Zespotu:

» Komendant Posterunku SOK w Biatymstoku,

» Zastgpca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych PKP CARCO S.A. Podlaskiego Zaktadu Spoétki
w Bialymstoku,
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» Zastepca Naczelnika Sekcji Przewozow i Eksploatacji w Biatymstoku PKP Intercity S.A.
Zakladu Centralnego w Warszawie,

» Zastgpca Dyrektora Przewozow Regionalnych Spétki z o.0. Podlaskiego Zakladu
Przewozow Regionalnych w Biatymstoku,

» Naczelnik Dzialu Przewozéow Podlaskiego Zakladu Przewozéw Regionalnych
w Biatymstoku,

» Naczelnik Dzialu ds. Realizacji Ustlug PKP Energetyka S.A. Zaklad Wschodni
w Bialymstoku,

» Zastgpca Dyrektora ds. Koordynacji i Nadzoru TK TELEKSOM Spélka z o.0. Region

Robot Telekomunikacyjnych w Warszawie,

Zastepca Naczelnika Sekcji Eksploatacji w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii

Kolejowych w Bialymstoku,

» Samodzielne Stanowisko Pracy ds. Ochrony Informacji, Spraw Obronnych i Kryzysowych
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bialymstoku,

» Kierownik Oddzialu Planowania Cywilnego i Ochrony Ludnosci w Wydziale
Bezpieczenistwa i Zarzadzania Kryzysowego Podlaskiego Urzedu Wojewodzkiego
w Biatymstoku.

‘,;r

Miejscem pracy Zakladowego Zespotu Zarzadzania Kryzysowego byta siedziba Zakladu Linii
Kolejowych w Biatymstoku przy ul. Kopernika 58.

Zakladowy Zespél Zarzadzania Kryzysowego w Bialymstoku $ciSle wspolpracowal
z Regionalnym Zespotem Zarzadzania Kryzysowego w Warszawie.

O powotaniu Zaktadowego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego w Zakladzie Linii Kolejowych
w Bialymstoku powiadomiono: Komendanta Wojewodzkiego Policji, Komendanta Miejskiego
Policji, Komendanta Wojewodzkiego Strazy Pozarnej, Centrum Zarzadzania Kryzysowego
Urzedu Wojewodzkiego, Miejskie Centrum Zarzadzania Kryzysowego w Biatymstoku.

Do zadan Zakladowego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego powolanego w Zakladzie Linii
Kolejowych w Biatymstoku nalezato:
» nawigzanie wspolpracy z organami systemu zarzadzania kryzysowego stosownie do
obszaru dzialania Zespotu,
> wspolpraca z podmiotami prowadzacymi akcje ratownicze,
» monitorowanie i skladanie informacji o biezacej sytuacji zwiazanej z zaistniatym
wypadkiem i przekazywanie ich do Regionalnego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego
w Warszawie oraz Centrum Zarzadzania Kryzysowego Podlaskiego Urzedu
Wojewodzkiego w Biatymstoku,
» usuwanie skutkow zdarzenia,
» przywracanie przejezdnosci i wznowienie ruchu,
» opracowanie ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu pociggéw w zwiazku
z zaistnialym wypadkiem w dniu 08.11.2010 r. na stacji Bialystok oraz ,Regulaminu
tymczasowego prowadzenia ruchu poc. na stacji Biatystok po otwarciu toru nr 1a, 2a, 4t”,
» zabezpieczenie miejsca wypadku,
» dbanie o bezpieczenstwo podroznych.
Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych (Dz. U. Nr 89, poz. 593)
zostata powolana Kolejowa Zaktadowa Komisja do zbadania okolicznosei i przyczyn zdarzenia
oraz opracowania wnioskow zapobiegawczych, ktéra niezwlocznie podjeta dzialania na miejscu
wypadku.
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W skiad Komisji weszli przedstawiciele Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku, PKP CARGO
S.A., Podlaskiego Zakladu Spétki w Bialymstoku oraz Orlen KolTrans Plock.

Regionalny Zesp6l Zarzadzania Kryzysowego w Warszawie i Zakladowy Zespdt Zarzadzania
Kryzysowego PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku rozpoczg¢ty prace dnia
08.11.2010 r., a zakonczyty dnia 15.11.2010 r. o godz. 15:00.

Zakonczenie pracy powotanych Zespolow Zarzadzania Kryzysowego nastapilo na podstawie
nastepujacych decyzji:

Decyzji Nr 25/2010 Przewodniczacego Zespotu Zarzadzania Kryzysowego Grupy PKP z dnia 15
listopada 2010 r. w sprawie zakonczenia pracy Regionalnego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego
w Warszawie w zwiazku z ustaniem zagrozen wynikajacych z powaznego wypadku kolejowego
na stacji Bialystok.

Decyzji Nr 8/2010 Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku z dnia 15 listopada 2010
r. w sprawie zakonczenia pracy zaktadowego Zespolu Zarzadzania Kryzysowego zaktadu Linii
Kolejowych w Bialymstoku w zwigzku 2z ustaniem zagrozen wynikajacych z sytuacji
spowodowanej zaistnieniem wypadku kolejowego na stacji Biatystok.

2) Ofiary Smiertelne, ranni i straty:

a) Poszkodowani w wypadku pasaZerowie i osoby trzecie, personel kolejowy ljcznie
z podwykonawcami,

Ofiary w ludziach Zabici Cigzko ranni Ranni
a) pasazerowie Nie bylo Nie byto Nie bylo
b) pracownicy lacznie z pracownikami | Nie bylo Nie bylo 2 osoby
podwykonawcow maszynisci
¢) uzytkownicy przejazdéw kolejowych Nie bylo Nie byto Nie bylo
d) osoby nieuprawnione do przebywania na | Nie bylo Nie byto Nie bylo
obszarze kolejowym
e) inni Nie bylo Nie byto 1 osoba -

strazak

b) Straty powstale w ladunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci,

W skladzie pociggu nr 112861 znajdowat si¢ nastgpujacy tadunek:
» Olej napedowy ekodisel ultra F w ilosci 581 300 kg netto, masa 582 087 kg,
» Surowiec dla reformingéw w ilo$ci masa 1 015 350 kg,
Bezposrednio w zdarzeniu w strefie pozaru znajdowato si¢ 20 cystern z nast¢pujacym tadunkiem:
» Olej napedowy ekodisel ultra F w ilosci 581 300 kg netto, masa 582 087 kg,
» Surowiec dla reformingéw w ilosci masa 401 550 kg
Ze strefy zdarzenia z nadpalonych cystern przepompowano nastgpujacy tadunek:
» Surowiec dla reformingéw w ilosci cigzar netto 124 220 kg
» Mieszanina weglowodoréw w ilosci 75 300 kg
Zniszczeniu, spaleniu ulegly takze ubrania pracownikdéw, odziez robocza i rzeczy osobiste
pozostawione w szafkach na nastawni wykonawczej Bl oraz na pojazdach trakcyjnych poc
112861.
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¢) Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
§rodowisku itp.;

Spalinowy pojazd trakcyjny M62 — 0689 — wtasnos¢ ORLEN KolTrans Sp. z 0.0.(lokomotywa
pierwsza w skladzie pociggu) w stanie zniszczonym.

Widoczne rozerwanie konstrukcji nadwozia z lewej strony kabiny B — duze wgniecenie
z rozerwaniem poszycia pudla z lewej strony 1 wgniecione do wngtrza kabiny tgcznie z elementem
blaszanym wagonu weglarki koloru bordowego. Brak szyb czolowych w obu kabinach oraz szyb
bocznych gléwnego, cylindrow hamulcowych oraz przewodu zasilajacego wskazywaty wartosci
zerowe. 7 uwagi na bardzo wysoka temperatur¢ pozaru, catkowitemu zniszczeniu ulegly
wszystkie znajdujace si¢ w kabinach urzadzenia i przedmioty w tym predkosciomierz rejestrujacy,
urzadzenia lacznosci, wskaZniki, zawory hamulcowe. Brak mozliwoéci zdjecia tasmy
z rejestratora, ktéra ulegla catkowitemu spaleniu. Ogledziny zewngtrzne wykazujg calkowite
spalenie urzgdzen. Podwozie pojazdu gleboko wryte w thuczen przytorowy. Pofaczenie pudia
lokomotywy z woézkami zerwane. W skrzyni akumulatorowej stwierdzono wypalone baterie
akumulatoréw. Zbiornik paliwa — naruszona konstrukcja spowodowana dziataniem sit
mechanicznych 1 ognia. Brak mozliwosci oceny stanu technicznego zestawdéw kotowych
1 silnikéw trakcyjnych.

Spalinowy pojazd trakcyjny TEM2 — 198 — wlasno$¢ ORLEN KolTrans Sp. z o.0. (lok. druga
w sktadzie pociggu) w stanie zniszczonym.

Zostala naruszona cala konstrukcja pojazdu na skutek wplywu wysokich temperatur oraz sit
oddzialywujacych na pojazd w chwili zderzeniu. Z uwagi na bardzo wysoka temperature pozaru
calkowitemu zniszczeniu ulegly wszystkie znajdujace si¢ w kabinie urzadzenia i przedmioty
w tym predkos$ciomierz rejestrujacy, urzadzenia lacznosci, wskazniki, zawory hamulcowe. Brak
mozliwosci zdjgcia taSmy z rejestratora, ktdra ulegla calkowitemu spaleniu. Z uwagi na rozlegle
uszkodzenia nie bylo mozliwosci sprawdzenia i1 weryfikacji polozen urzadzen nastawczych
pojazdu. Poszycie pudia pojazdu z obu stron wypalone w stopniu bardzo duzym. Dojscie do
maszyn w przedzialach przednich nie mozliwe w tym stanie (zblokowane dojscie spowodowane
dzialaniem temperatury i uszkodzeniami mechanicznymi). Wozki, zestawy kotowe oraz silniki
trakcyjne zniszczone w stopniu bardzo duzym. Zaréwno dziatanie sit mechanicznych jak i pozaru
powoduje brak mozliwosci oceny przydatnosci ktéregokolwiek z elementow lokomotywy do
dalszego wykorzystania (odzyskania).
Wagony-cysterny od poc. 112861 ulegly nastepujacym uszkodzeniom;

1) wagon 33517973164-9 —zniszczony catkowicie, spalony,

2) wagon 33517860736-2 —zniszczony catkowicie, spalony,

3) wagon-83517858334-9 - zniszczony catkowicie, spalony,

4) wagon 33517852853-5 —zniszczony catkowicie, spalony,

5) wagon 33517983567-3 —zniszczony catkowicie, spalony,

6) wagon 83517860482-2 —zniszczony, catkowicie, spalony,

7) wagon 33517855846-6 —zniszczony catkowicie, spalony,

8) wagon 83517981402-4 —zniszczony catkowicie, spalony,

9) wagon 83517858656-5 —zniszczony catkowicie, spalony,

10) wagon 33517952812-0 —zniszczony catkowicie, spalony,

11) wagon 84517901684-3 —zniszczony catkowicie, spalony,

12) wagon 83517862549-6 —zniszczony catkowicie, spalony,

13) wagon 33517901697-7 —zniszczony catkowicie, spalony,

14) wagon 33517858525-3 —zniszczony catkowicie, spalony,
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15) wagon 33517862424-3 —zniszczony calkowicie, spalony,
16) wagon 33517850081-5 —zniszczony catkowicie, spalony,
17) wagon 83517862212-1 —zniszczony catkowicie, spalony,
18) wagon 83517856576-7 zniszczony catkowicie, spalony,
19) wagon 33517952327-9 —zniszczony catkowicie, spalony,
20) wagon 33517952175-2 —czeSciowo zniszczony, nadpalony — wstepnie zakwalifikowany
do naprawy po przeprowadzeniu badan specjalistycznych przez uprawniong jednostke.
Uszkodzenia wagonow od pociagu nr 55272:
1) wagon towarowy serii Eaos nr 82515337607-4, uszkodzony.
2) wagon towarowy serii Eaos nr 82515499776-1, oderwany od sktadu pociagu wywrdcony
na bok
3) wagon towarowy serii Hbikklls 21512371223-8, oderwany od skladu pociagu wywrocony
na bok przygnieciony dwoma wagonami cysternami od pociagu nr 112861.

W strefie wykolejonych wagonéw calkowicie zniszczona nawierzchnia drogowa glowicy
rozjazdowej w rejonie nastawczym Bt1l w sktad, ktoérej wehodza:

1) rozjazdy zwyczajne S-49, 1: 9, R-300 na podrozjazdnicach drewnianych — nr 8, nr 15 i nr
27 — sztuk 3.
2) rozjazdy krzyzowe podwdjne S-49, 1: 9, R-190 na podrozjazdnicach drewnianych — nr 6,
nr7,nr9,nr 10inr 11 — sztuk 5.
3) nawierzchnia uszkodzonych torow oraz wszystkich wstawek miedzyrozjazdowych z szyn
typu S-49 na podkiladach drewnianych, przytwierdzenie posrednie typu K (na wkretach
1 srubach stopowych) o tacznej dhugosci 432 mb toru.
4) na obszarze catej glowicy rozjazdowej podsypka thuczniowa.
Uszkodzona sie¢ trakcyjna km 174, 950 do 175, 300 nad torami la, 2a, 3a, 4a, 23a, 33a, 606,607.
Uszkodzeniu ulegly 3 konstrukcje wsporcze bramowe wraz z podwieszeniami (2 bramki na
7 podwieszen, 1 bramka na 6 podwieszen), 4 pojedyncze konstrukcje wsporcze z podwieszeniami
oraz 15 podwieszen sieci, 2 zasilacze OKZ wraz z kablami, 3 skrzynki sterownicze ONS
usytuowane na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej. Lacznie uleglto uszkodzeniu okolo
3 km sieci trakeyjnej typu YzC 120-2¢1 2 km typu C95 — C.
Uszkodzeniu ulegto 5 stupéw wraz z osprzgtem w oswietleniu zewnetrznym w rejonie Bil.
Calkowicie zniszczone, spalone wewngtrzne urzadzenia sterowania ruchem Kkolejowym.
Zniszczone zewnetrzne urzadzenia srk w strefie wypadku. Czgsciowo uszkodzone pozostate
zewnetrzne urzadzenia automatyki kolejowej. Sygnalizatory wytaczone i uniewaznione.

Zestawienie strat powstalych w wyniku powaznego wypadku

Szacunkowa kwota

Rozmiar 1 charakter uszkodzen i zniszczen .
odtworzeniowa

Nawierzchnia | Rozjazd krzyzowy podwdjny szt. 4, rozjazd krzyzowy
torowa pojedynczy szt. 1, rozjazd zwyczajny szt. -3, wstawki 4 800 000, 00 zt
miedzy-rozjazdowe di.-432mb zniszczone catkowicie.
urzadzenia srk | Spalona catkowicie nastawnia wykonawcza Bt z
wewnetrznymi urzadzeniami sterowania ruchem 6 400 000, 00 zt
kolejowym. Zniszczone czesciowo zewnetrzne
urzadzenia sterowania ruchem kolejowym w okregu
nastawczym Bt1.
Sie¢ trakcyjna | Uszkodzeniu ulegto ok 3km sieci typu Yzc120-2C oraz
2km sieci typu C95-C, 3 konstrukcje wsporcze 450 000, 00 =zt
bramowe, 5 shupow oswietlenia zewnetrznego z 30
osprzetem
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pojazdy Zniszczenie: ‘
trakcyjne lok M62-0689, 2234 200, 00 z1,
oraz TEM2-198 1 500 000, 00 zt.
PR Bialystok | Komunikacja zastepcza 31 398, 06 zt
Utracone wplywy 27015, 00 zt
wagony 3 wagony 351 736,80
towarowe
CARGO S.A.
wagony 19 wagonow 8 100 000, 00 zt
towarowe
GATX Rail
Poland
Srodowisko Rekultywacja §rodowiska 6 000 000, 00 zt
TK Instalacje i urzadzenia 149 095, 52 zt
TELEKOM
Sp.zo.0
PKP Energetyka | Urzadzenia do sterowania odiacznikami trakcyjnymi 130 000, 00 zt
SA .
Razem: 30 173 445, 38 z1
3) Warunki zewne¢trzne
a)  Warunki pogodowe, _ .
{ Pora dnia noc Zachmurzenie umiarkowane T
Opady lekka mzawka Temperatura +4°C
- son . ) s : - A :
1 Widoczno$é a dobra Styszalnosc dobra
’ Inne zjawiska nie byto '
b) Inne warunki zewngtrzne mogjgce mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zakladu gérniczego, powodz itp.).
Nie wystepowaty.
IIl.  OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN
i System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
wypadku, w tym:
1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen;

Dokonano analizy zapisow w Regulaminie Technicznym Stacji Biatystok waznym od dnia
15.10.1999 1. - egzemplarz ,,Z”, oraz ,,Protokétu spisanego w Sekeji Eksploatacji w Biatymstoku
w dniu 18.03.2009 r. w sprawie obshugi nastawni wykonawczej B12, B3 i Bt14 stacji Biatystok
przez nastawniczego z nastawni wykonawczej Bt1”,

Wniesiono 19 poprawek do w/w Regulaminu zgodnie z zapisami w Skorowidzu zmian
1 uzupetien dziatka 81.

Poprawka nr 19 dziatka 40 — wystepuje niezgodno$¢ zapiséw dotyczacych daty obowiazywania tej
poprawki, tj. przyjmowania pociggéw z ladunkiem niebezpiecznym i przesylkami
nadzwyczajnymi,
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Poprawka 16 dziatka 5 dotyczaca wykazu posterunkow technicznych na stacji:

» nastawnia wykonawcza Bt1 obsada: nastawniczy nr 1, nastawniczy nr 2,
» nastawnia wykonawcza B12 obsada: 1 nastawniczy przy zawieszonej obstudze nastawniczy
nr 2 z B,
» nastawnia wykonawcza B3 obsada: obstuga z B2 lub nastawniczy nr 2 z Btl. Brak
zgodnodci z dziatka 42, tj. podzialem czynnosci pracownikow na tych posterunkach:
— na nastawni B}l przedstawione sa czynno$ci nastawniczego oraz zwrotniczego i ich
zakres obowigzkéow a w przypadku braku zwrotniczego jego czynnoséci wykonuje
nastawniczy tego posterunku,
— nastawnia B2 przedstawione sa czynnosci nastawniczego oraz w przypadku
zawieszenia obsady posterunku B13 przejecie obowiazkéw nastawniczego B3 (pkt. 13
str. 497) ,.dla wyjazdu pociggu z toréw 105-109 nastawniczy uktada droge przebiegu,
zamyka drazkiem przebiegowym i blokuje danie zgody z nastawni Bi2, zamyka ja
1 nastepnie udaje si¢ na nastawni¢ B3 w celu utozenia drogi przebiegu, jej zamknigcia
i podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze”.
— nastawnia B3 obsluga z BI2. Wystgpuja zapisy o zawieszeniu obstugi
zwrotniczego nr 1 i zwrotniczego nr 2 (byli zatrudniani przy funkcjonowaniu rozrzadu
— 1iobstudze gorki rozrzadowej, rozrzad z gorki przestal si¢ odbywaé wraz z budowa
tunelu pod torami PKP w roku 2004) na tym posterunku, ktorych obowiazki przejat
nastawniczy z Bi2.

Zapisy te $wiadcza o zorganizowaniu pracy na posterunkach nastawczych Bil, B2, Bi3, bez

stosownych poprawek w RTS tzn.:

a) obowigzki nastawniczego na posterunku B}l wykonuje si¢ jednoosobowo w swoim okregu
nastawczym, tj. ukladanie drog przebiegu, obserwacja z okna nastawni wjazdéw i wyjazdow
pociagéw w swoim okregu, obsluga blokady stacyjnej i liniowej, prowadzenie ksiazki
przebiegéw i innych dokumentow (pkt. 1- 12; str. 493);

b) na tym posterunku przewidziana jest rowniez obstuga zwrotniczego, ktérego zadaniem jest
konserwacja, czyszczenie i obstuga rozjazdow w swoim okregu (str. 495 pkt. 1-6) .Brak jest
natomiast wyszczegolnienia zakresu obowiazkéw nastawniczego nr 2 wymienieni w dzialce 5,

c¢) zapisy z dziatki 5 powoduja, ze posterunki Bi2 i B13 sa nie obsadzone,

d) tak zorganizowana praca uniemozliwia obserwacj¢ wyjazdu pociagu z grupy torow od 105 do
109 w okregu nastawczym BL2, o ktorych jest mowa w dzialkach 31, 33 Regulaminu przy
zawieszonej obstudze posterunkow Bi2 i Bi3.

W dniu 08 listopada 2010 r. pociag nr 55272 zostal wyprawiony z toru nr 107, niezgodnie

z postanowieniami dziatki nr 40 RTS dotyczace] przyjmowania i wyprawiania pociggow

z towarami niebezpiecznymi i przesylkami nadzwyczajnymi. W wyciagu stacyjnego rozktadu

jazdy na nastawni Bld nie jest ujety pociag 112861, pomimo zamieszczenia go w zeszytach

wewnetrznego rozkladu jazdy. Jednoczednie komisja stwierdzila, ze w okresie przed wypadkiem

wystepowaty nastepujace odstepstwa od rozkladu jazdy w postaci: wyprawiania pociggu nr 55272

przed czasem wyznaczonym w rozkladzie jazdy bez uzasadnienia i bez zgody dyspozytora

liniowego, nagminne opdZnianie si¢ pociggu nr 112861, wyprawiano pociagi ze stacji Bialystok

z wagonami posiadajacymi TWR z tor6w niewyznaczonych do tego typu ladunkéw w RTS Stacji

Bialystok dzialka 40. W przypadku zawieszenia obstugi posterunku nie jest mozliwa pelna

realizacja zapisOw tych dziatek RTS. Ksigzki przebiegow (R-142) winne by¢ prowadzone

w petnym zakresie dla posterunkéw Bi2 i BI3 ze wzgledu na niepelng blokade stacyjna tj. brak

blokéw przymusu zwrotu nakazu, wskutek tego obowigzywato telefoniczne polecanie i zglaszanie
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przygotowania drég przebiegu pomiedzy nastawniag dysponujaca Bid i nastawniami
wykonawczymi B12 i B13. Nastawnia Bl i Bt11 wyposazona w peing blokade stacyjna z blokami
przymusu zwrotu nakazu, nie wymagalo to wprowadzania obostrzen. W dniu wypadku
dokumentacja z posterunku Bi2 i B3 znajdowala si¢ na posterunku B!l, co uniemozliwialo
biezaca rejestracje zgloszen i polecen wydawanych w tych okrggach nastawczych dotyczacych
przygotowania drogi przebiegu, podania sygnatu zezwalajgcego, czy czasu wjazdu, wyjazdu
pociagu. Powyzsze powoduje wydtuzanie czasu przygotowania drog przebiegu.

Przedstawione dokumenty pracy — listy obecnosci na posterunkach Bt1, B12, BI3 wykazaty obsade
posterunku B12 z posterunku Bl w sierpniu i pazdzierniku 2010 r., natomiast we wrze$niu 2010 1.
utrzymywana byta obsada posterunku Bi2 w godz. 10%+18%. Zmienny czas pracy i obsada
posterunkéw utrudniaty prawidtowsg organizacje pracy na tych posterunkach.

Przy takiej organizacji pracy niemozliwa byla realizacja postanowien RTS, oraz
postanowien zawartych w ,,Protokéle (...) z dnia 18.03.2009 r.. Wprowadzone ,,Protok6tem”
zmiany nie zostaly ujete w ,RTS”. W takim ksztalcie ,,Regulamin Techniczny Stacji Biatystok”
uniemozliwial prawidlowe wykonywanie pracy przez obstuge posterunkéw Bil, BI2 i BI3,
w ktorych to realizowany byt wjazd pociggu 112861 i wyjazd pociagu 55272.

2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.);

a) Dyzumy ruchu — K. L. — PKP PLK S.A. Zak}ad Linii Kolejowych w Biatymstoku, urodzony
24.03.70r., zatrudniony na stanowisku dyzurnego ruchu po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 07.11.96r., egzamin autoryzacyjny w tym czasie nie obowigzywal,
egzamin okresowy — 30.08.2010 r., ostatnie pouczenie okresowe w dniu — 10.02.2010r.,
ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 24.09.08 r. Zatrudniony zgodnie
z planem pracy. Wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

b) Dyzurna ruchu G. P. - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku — urodzona
09.06.1963 r., zatrudniona na stanowisku dyzurnego ruchu po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 20.12.1982r., egzamin autoryzacyjny Bid 25.04.1996r., egzamin
okresowy — 02.09.2010r., ostatnie pouczenie okresowe w dniu 08.02.2010r., ostatnie
badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 09.07.2010 r. Zatrudniona zgodnie z planem
pracy. Wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

c) Nastawnicza J. T. - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku — urodzona
18.11.1972r., zatrudniona na stanowisku nastawniczego po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 17.06.2003 r., egzamin autoryzacyjny Bi11- 04.07.2005 r., egzamin
okresowy — 02.09.2010 r., ostatnie pouczenie okresowe w dniu — 25.06.2010 r., ostatnie
badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 10.06.2009 r. Zatrudniona zgodnie z planem
pracy. Wypadek zaistnial w 10 godzinie pracy.

d) Nastawniczy S. S. - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku — urodzony
04.04.1960 r., zatrudniony na stanowisku nastawniczego po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 08.04.1992r., egzamin autoryzacyjny B11-06.07.2006r., egzamin
okresowy — 01.09.2010 r., ostatnie pouczenie okresowe w dniu — 14.10.2010 r., ostatnie
badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 24.02.2010 r. Zatrudniony zgodnie z planem
pracy. Wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

e) Nastawniczy A. M. - PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bialymstoku, urodzony
03.06.1971 r., =zatrudniony na stanowisku nastawniczego po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 18.08.1989 r., egzamin autoryzacyjny Bl — 17.11.1989 r., egzamin
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okresowy — 31.08.2010 1., ostatnie pouczenie okresowe w dniu — 22.06.2010 r., ostatnie
badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 13.05.2010 r. Zatrudniony zgodnie z planem
pracy. Wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy.

f) Maszynista — M. S. z PKP CARGO S.A. Zaklad Mazowiecko- Podlaski prowadzacy
pociag nr 55272 relacji Bialystok -Warszawa Praga, urodzony 28.05.1955 r., wyznaczony na
stanowisko maszynisty w dniu 12.02.1991 r., prawo kierowania elektrycznych pojazdow
trakcyjnych— nr A019183 z dnia 19.07.2007.r., egzaminy: kwalifikacyjny —-12.02.1991 r.,
okresowy — 18.03.2010r. egzamin autoryzacyjny nie obowigzywal maszynistg, karta
znajomosci szlaku na 2010 r. — ostatnia jazda na szlaku Bialystok-Warszawa wykonana
w dniu 12.10.2010 r. - karta nie podpisana przez posiadacza, badanie lekarskie okresowe —
wazne do 03.11.2011r., ostatnie pouczenia okresowe w dniu 07.10.2010 r., wypadek
zaistnial w pierwszej godzinie pracy. Zatrudniony zgodnie z planem pracy.

g) Maszynista — K. W. z Hagans Logistics Spétka z o.0., urodzony 21.01.1976r.
w Bydgoszczy, egzaminy kwalifikacyjny na stanowisko:
» rewidenta taboru — 14.07.2008 r.,
manewrowego — 23.08.2008 r.,
maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych — 15.05.2009 r.,
ustawiacza — 15.09.2010 r.

A

Brak egzaminu autoryzacyjnego z zakresu obstugi lokomotyw M62 oraz TEM2, prawo
kierowania nr — HL 26/2009, egzamin okresowy — nie zachodzila potrzeba przeprowadzenia,
karta znajomo$ci szlaku - brak — ostatnia jazda wykonana na szlaku Kutno — Sokoétka
03.11.2010r., Ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 02.06.2010 r., w ktorych
okre§lono, ze badanie psychologiczne ostatnie przeprowadzono 03.10.2007r. oraz
05.06.2008 r. tj. przed zlozeniem egzamindéw kwalifikacyjnych na stanowisko rewidenta
taboru oraz manewrowego — na stanowisko maszynisty. Brak przediozenia dokumentu
stwierdzajacego przydatnosé psychologiczna na to stanowisko. Ostatnie pouczenia okresowe
—29.10.2010 r. Brak dokumentéw stwierdzajacych zapoznanie z regulaminem technicznym
stacji Bialystok, Wypadek =zaistnial w 10 godzinie pracy. Zatrudniony wg potrzeb
pracodawcy.
Zawarto Umowe o $wiadczenie ushug trakcyjnych nr 157 z dnia 01.07.2010 r. pomigdzy
Panem K. W. a Hagans Logistics Spotka z o.0., ktora nie posiada licencji przewoznika i nie
powinna $wiadczyé ustug w zakresie udostepniania pracownikdw do obshugi trakcyjnej.
Spotka Orlen KolTrans Sp. z 0.0. zastata wprowadzona w blad, poniewaz pracownicy
Swiadczacy obsluge trakcyjna nie byli zatrudnieni przez podmiot gospodarczy, z ktdrym
Orlen KolTrans Sp. z 0.0. zawarl umowe nr MP/2/2008 z dnia 18 stycznia 2008 r. tj. Hagans
Logistic Spotka z o.0.
h) Maszynista — A. W. z Hagans Logistics spotka z o.0., urodzony 08.10.1974 r., w Toruniu,
egzaminy kwalifikacyjny na stanowisko:
Vg pomocnika maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych — 30.04 2004 r.,
ustawiacza — 15.07.2005 r.
rewidenta taboru — 15.07.2005 r.,
maszynisty spalinowych pojazdow trakcyjnych — 23.06.2006 .
maszynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych — 15.11.2008 r.
autoryzacyjny z zakresu obshugi lokomotyw M62 oraz TEM2 —30.10.2006 r.

YYVYY
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Prawo kierowania nr HL35/2006, egzamin okresowy — zdany czerwiec 2010 r. Brak karty
znajomos$ci szlaku, ostatnia jazda wykonana na szlaku Kutno — Sokoétka w dniu
26.10.2010 r., ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 04.11.2010 r., badanie
psychologiczne z dnia 09.11.2007 r., ostatnie pouczenia okresowe — 29.10.2010 r. Brak
dokumentéw stwierdzajacych zapoznanie z regulaminem technicznym stacji Bialtystok,
Wypadek zaistnial w 10 godzinie pracy. Zatrudniony wg potrzeb pracodawcy.
Zawarto Umowe o $wiadczenie ustug trakcyjnych nr 154 z dnia 01.07.2010 r. pomiedzy
Panem A. W. a Hagans Logistics Spotka z o.0., ktdra nie posiada licencji przewoznika i nie
powinna $wiadczy¢ ustlug w zakresie udostgpniania pracownikow do obshlugi trakcyjne;j.
Spotka Orlen KolTrans Sp. z o.0. zastala wprowadzona w blad, poniewaz pracownicy
$wiadczacy obsluge trakcyjng nie byli zatrudnieni przez podmiot gospodarczy, z ktérym
Orlen KolTrans Sp. z 0.0. zawarl umowg nr MP/2/2008 z dnia 18 stycznia 2008 r. tj. Hagans
Logistic Spéika z o.0.

3) Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki
(wewngtrzny audyt bezpieczenstwa);

Brak dokumentacji Hagans Logistic Spétka z o0.0. 1 Hagans Logistics Spdtka z o.0. stwierdzajace]j,
ze maszynisci K. W. oraz A. W. poddawani byli kontroli dorazne;.
Kontrola pracy maszynistow K. W. 1 A. W. przeprowadzona na podstawie kart pracy i tasm
predkosciomierzy za okres 1-go miesigca poprzedzajacego wydarzenie wykazala, ze
przedmiotowa dokumentacja nie byla kontrolowana a wykazala szereg nieprawidlowosci
polegajacych na:

» przekraczaniu ustawowego czasu pracy tj. ponad 12 godzin na pojezdzie,

» nieprzestrzeganiel 2-sto godzinnego wypoczynku pomigdzy zleceniami,

» wylaczanie urzadzen czujnosci na lokomotywach,

» rozbiezno$ci czasu pracy na kartach i ta§mach predko$ciomierzy.
Karty pracy w/w maszynistow byty potwierdzane po wykonanej pracy przez Dyspozytora Hagans
Logistic Spotka z o. o., ktory nie byt pracownikiem spoiki zatrudniajacej maszynistow. Pomimo
szeregu nieprawidlowo$ci karty pracy byly zatwierdzane przez dyspozytora bez uwag.
Maszynisci uczestniczyli w pouczeniach okresowych i posiadali dokumenty wydane przez spotke
Hagans Logistic Spétka z 0.0., z ktéra nie mieli zawartej umowy o §wiadczenie ustug trakcyjnych.

Maszynista M. S. uczestniczyl w pouczeniach okresowych, poddawany byl kontroli podczas jazd
instruktazowo — kontrolnych. Planowanie i rzeczywista realizacja zmiany roboczej nr 77,
dotyczacej obstugi pociggu nr 55272, wykazata nieprawidlowos$ci polegajace na wezesniejszym
zatrudnianiu maszynistow przez dyspozytor6w w stosunku do =zapisow w karcie pracy
1 harmonogramu.
Dyzurni ruchu oraz nastawniczy stacji Bialystok poddawani byli kontroli doraznej dziennej
inocnej zgodnie z postanowieniami punktu 4 Programu Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Kolejowego PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. Zakladu Linii Kolejowych w Bialymstoku
w roku 2010. Uczestniczyli w pouczeniach okresowych zgodnie z planem pouczen Zaktadu Linii
Kolejowych PKP PLK S.A. w Biatymstoku w roku 2010.
Wszyscy pracownicy PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku spetniaja warunki
zatrudnienia na zajmowanych stanowiskach.
Protokolty z kontroli przeprowadzonych w PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych
w Biatymstoku w II potroczu 2010 r. przez Urzad Transportu Kolejowego Oddzial Warszawa
(w dniach od 09 do 13.08.2010r.) oraz (w dniach od 12 do 15.10.2010r.), nie stwierdzajac
nieprawidtowosci.
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Protokoly z objazdu linii kolejowej 006 Zielonka-KuzZnica Biatostocka, wykonanych w II potroczu
2010 r. przez Biuro Kontroli i Audytu Wewnetrznego PKP PLK S.A., (w dniu 19.07.2010 r. oraz
w dniu 22.07.2010r.) nie stwierdzaja nieprawidlowodci. Przedmiotem kontroli nie byly
zagadnienia, ktére mialty wplyw na zdarzenie.

Regulamin Techniczny Stacji Biatystok — brak naniesionych stosownych poprawek przy zdjeciu
obsady z posterunkow B12, B13 i Bt14 tj. w zakresie wykonywania obowigzkow jak i podzialu na
okregi nastawcze.

4) Obowigzki  dotyczace  wspoldzialania pomigedzy réznymi  organizacjami
uczestniczagcymi w wypadku.

Dyspozytor Orlen KolTrans podczas planowania dyspozytorskiego podal dane o godzinie 10.25
o zamiarze przewozu w pociggu 112861 TWR (21 wagonoéw o kodzie UN1203) do dyspozytora
PKP PLK S.A., ktore nastgpnie zostaty zamieszczone w systemie SEPE i SWDR. Informacja ta
jest niezgodna ze stanem faktycznym, poniewaz z okazanych przez przewoznika listow
przewozowych dotyczacych przewozonych w pociggu towarow jak i z wykazu wagondéw
w skladzie pociggu wynika, ze towar o UN1203 nie wystgpowal w tym pociagu. W w/w pociagu
przewozony byl towar o UN1268, ktory jest towarem wysokiego ryzyka, ale nie zgadza sie
deklarowana przez przewoznika ilos¢ (21 wagonow) TWR, w pociagu znajdowato sie 20
wagonow TWR.

Zgodnie z postanowieniami §17 ust 7 Instrukcji Ir-16 o postepowaniu przy przewozie koleja
towarow niebezpiecznych, dyspozytor Orlen KolTrans powiadomit dyspozytora PKP PLK S.A.
o zamiarze planowanego przewozu wagondéw z TWR. Na stacji nadania dyzurny ruchu zostat
powiadomiony przez maszynist¢ o przewozie TWR poprzez przekazanie R-7, w ktorym zawarte
byly rzeczywiste informacje o przewozie TWR.

Dyspozytor PKP CARGO S.A. przekazat dyspozytorowi PKP PLK S.A. dane o pociagu nr 55272
zgodne ze stanem faktycznym tj. 2 wagony z TWR o UN1965.

2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku, w tym:

1) Przepisy i regulacje stosowane w UE i w Kraju;

Dyrektywa Unii Europejskiej Nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz
zmieniajaca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie
bezpieczenistwa.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym i akty wykonawcze do ustawy. (RID)
Regulamin Migdzynarodowego Przewozu Kolejami Towaréw Niebezpiecznych

2) Przepisy wewnetrzne przedsigbiorstw kolejowych.
Zarzadca infrastruktury — PKP PLK S.A.
» Ir-8(R-3) — Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powazanych wypadkéw, wypadkéw,
incydentéw oraz trudnoéci eksploatacyjnych na liniach kolejowych,
» Ir-1(R-1) — Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw,
» Ir-3(R-9) — Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych,
» Ir-2(R-7) — Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych posterunkdéw technicznych,
» Ir-16 — Instrukcja o postgpowaniu przy przewozie kolejg towardow niebezpiecznych,
» le-1(E-1) — Instrukcja sygnalizacji,
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» WTB-E10 - Wytyczne budowy wurzadzen sterowania ruchem kolejowym
w przedsigbiorstwie PKP

» Regulamin Techniczny Stacji Biatystok wazny od dnia 15.10.1999r.,

» , Protokot spisany w Sekcji Eksploatacji w Bialymstoku w dniu 18.03.2009r., w sprawie
obstugi nastawni wykonawczej Bi2, Bi3 i Bll4 stacji Biatystok przez nastawniczego
z nastawni wykonawczej Bt1”,

ORLEN KolTrans Sp. z o.0.
Instrukcja dla maszynisty — (OKTt-2 ORLEN Kol Trans)

PKP CARGO SA
Instrukcja dla maszynisty - Ct-1

3. Podsumowanie wysluchan (dane osobowe podlegaja ochronie zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych(Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz.
926, z p6Zn. zm.)), w tym:

1) Pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw podwykonawcow;

Pan A. W. maszynista lokomotywy M62-0689 Hagans Logistics spotka z o. 0. zostal wystuchany
w dniu 09.11.2010 r. Przedstawil w skrocie jazde pociagu nr 112861 od momentu przejgcia na
stacji Kutno az do chwili zdarzenia. Zeznal, ze widziat semafor wjazdowy stacji Biatystok 6B/,
nastawiony na wolng drogg i tarcz¢ ostrzegawcza ToB'/, nastawiong na sygnat Otl odnoszaca si¢
do semafora drogowskazowego B'/, wskazujacego sygnat ,,St6j”. Stwierdzil, ze rozpoczat
hamowanie. Nastepnie kontynuowal jazde, gdyz w miejscu lokalizacji semafora zauwazyt
przebijajace si¢ zielone swiatto. W chwili zderzenia spadt na podtoge w pojezdzie. Panu A. W.
zadano 13 pytan dodatkowych w celu doprecyzowania wystuchania dotyczacego sytuacji przed
wypadkiem. Wyjasnienia i odpowiedzi A. W. nie sa zgodne z ustaleniami Komisji.

Pan K. W. maszynista lokomotywy TEM2-198 Hagans Logistics spotka z o. o. zostal wystuchany
w dniu 09.11.2010 r. Poinformowal, ze urzadzenia czujnos$ci CA i SHP byly rozplombowane
i wylaczone. Na pojezdzie znajdowala si¢ dokumentacja pociggu. Omowit w skrocie jazde
pociggu nr 112861 od stacji Kutno az do miejsca zdarzenia. Stwierdzil, ze widzial sygnal na
tarczy ostrzegawczej do semafora wjazdowego na stacje Bialystok jedno zielone $wiatlo.
Wowczas zaprzestal popychania. Predko$¢ pociagu ocenit na okoto 60 km/godz.

Do chwili wypadku nie widzial innych sygnalow. Panu K. W. zadano 8 pytan dodatkowych dla
sprecyzowania wyjasnief. Otrzymane odpowiedzi i wyjasnienia potwierdzaja fakty ustalone przez
Komisje dotyczace wylaczonych urzadzen czujno$ci i braku obserwacji wskazan sygnalizatorow
przytorowych.

Pan M. S. maszynista lokomotywy ET 22-1030 Podlaskiego Zakladu Spotki CARGO S.A.
wystuchany w dniu 08.11.2010 r. Przedstawil krétko sytuacje zwiazang z rozpoczeciem pracy
iprzejeciem pociagu nr 55272. Omoéwit czynnosci zwigzane z uruchomieniem skladu i jego
wyjazdem z toru nr 107 stacji Bialystok. W okregu B}l zauwazyt pociag jadacy z przeciwnego
kierunku na dlugich swiattach. Zgodnie ze wskaznikami elektrotrakcyjnymi przeszedt na ,,jazde

bezpragdowa”, minat si¢ z pociagiem z przeciwnego kierunku jadacym po sasiednim torze.
Nastepnie poczul szarpnigcie sktadu. Wdrozyl hamowanie i poinformowat dyzurnego ruchu stacji
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Bialystok o wypadku za pomoca radiotelefonu. Panu M. S. zadano 11 pytan dodatkowych w celu
doprecyzowania wyjasnien. Odpowiedzi i wyshuchanie nie sg zgodne z ustaleniami Komis;ji.

Panstwo G. Z.; M. U.; G. P. wykonujacy czynnosci dréznikow przejazdowych w dniu wypadku na
szlaku Lapy-Biatystok wystuchani w dniu 19.11.2010 r. Wystuchania pracownikoéw jak i pytania
dodatkowe zadane w celu doprecyzowania wypowiedzi sq zgodne z przebiegiem zdarzenia przed
wypadkiem ustalonym przez Komisjeg.

Pani K. O. starszy dyzurny ruchu posterunku odstgpowego Baciuty wystuchana w dniu
19.11.2010 r. przedstawila w skrdcie przyjecie dyzuru oraz przebieg pracy w dniu wypadku. Nie
potwierdzita informacji jakoby maszynista od pociagu nr 112861 wywolywal Baciuty przez
radiotelefon. Miata informacje, ze pocigg nr 112861 zawieral TWR. Podczas przejazdu pociagu nr
112861 zauwazyla, ze wngtrza obu lokomotyw byly nieo§wietlone. Obstuzyla urzadzenia zgodnie
z regulaminem, dokonata wpisow w prowadzonej dokumentacji. Fakt przewozu w skladzie
pociagu TWR odpisata w R-147. Okoto 5°’ odblokowal si¢ blok PoA informujacy o dojezdzie
pociagu nr 112861 do stacji Bialystok. Nastgpnie przez radiotelefon ustyszala o wypadku.
Pani K. O. zadano 9 pytan precyzujacych informacje z wystuchania. Odpowiedzi i wyjasnienia
zgadajq sie z ustaleniami Komisji.

Pan St. S. nastawniczy nr 1 z Bl nie zostal wysluchany z powodu dlugotrwalej choroby,
natomiast ztozyt wyjasnienia przed przedstawicielami Policji i Prokuratury w dniu wypadku.

Pan M. A. nastawniczy nr 2 z Btl wyshichany w dniul0.11.2010 r. przedstawil w skrécie sytuacje
zwigzang z rozpoczgciem pracy 1 przejeciem obowiazkéw na posterunku w dniu wypadku.
Nastepnie krotko scharakteryzowal sytuacje ruchowa dotyczaca okregéw Bi2 i Bi3, ktore
obstugiwat. Omowit przebieg jazd pociagowych i manewrowych przed wypadkiem. Wymienit
wszystkie czynnosci zwigzane z obshluga urzadzen srk w okregach B2 1 BI3 zwiazane
z przygotowaniem drogi przebiegu dla pociggu nr 55272. Scharakteryzowal wyjezdzajacy pociag
z toru nr 107 oraz wyjasnil, co robil od momentu wyjazdu az do chwili wypadku. Panu M. A.
zadano 13 pytan dodatkowych. Panu M. A. dodatkowo dostuchany w dniu 16.12.2010 r. Zadano
4 pytania zwiazane z prowadzeniem dokumentacji i jej przechowywaniem.

Wystuchania i odpowiedzi M. A. potwierdzily ustalenia Komisji, co do przebiegu zdarzen oraz
nieprawidtowego prowadzenia dokumentacji z okregdw B12 i BI3.

Pani J. T. Nastawnicza Btl1 wystuchana w dniu 17.11.2010 r. Przedstawila w skrocie przebieg
przyjecia dyzuru nocnego poprzedzajacego wypadek. Omoéwila sytuacje ruchowa.
Scharakteryzowata sposéb prowadzenia dokumentacji na posterunku ruchu. Potwierdzila fakty
zwiazane ze sprawdzeniem Iaczno$ci, o$wietleniem sygnalizatorow 1 nie stwierdzita
nieprawidlowosci w tym zakresie. Okoto 5'7 przez okreg nastawczy przejechat pociag osobowy
z kierunku Baciut. Nastawnicza omoéwita wszystkie czynno$ci zwiazane z obshugg urzadzen
sterowania ruchem i prowadzeniem dokumentacji dla jazd pociagowych z kierunku Baciut.
Wyjasnila sposéb zamawiania droég przebiegow dla pociagdéw jadacych zgodnie z rozkladem
1tych, ktore kursuja wedlug indywidualnych rozktadéw. Poinformowata, ze dyzurny ruchu po
wywolaniu posterunkow Bil, Bill wydal polecenie na przygotowanie drogi przebiegu dla
pociaggu wyjezdzajacego do Baciut w pierwszej kolejnosci a nastgpnie dla pociggu wjezdzajacego
z Baciut. Bylo to podane jednym telefonogramem z zaznaczeniem kolejnosci realizacji. Zgodnie
z poleceniem obshuzyta urzadzenia srk i nastawita sygnaty zezwalajace na semaforze 6B/, dla
pociggu nr 112861 oraz na semaforze 6G dla pociagu nr 55272 i powyzsze odnotowala

w prowadzonej dokumentacji. Wychodzace do obserwacji wjazdu pociggu nr 112861
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stwierdzita, ze semafor drogowskazowy B/ wskazuje sygnat Srl ,STOJ”. Czolo pociagu
o$wietlone bylo trzema $wiatlami bialymi. Po minigciu miejsc sygnalowego i przebiegowego
obstuzyla urzadzenia srk i nie zauwazyla nieprawidlowosci w przejezdzajacym taborze natomiast
zauwazyla brak oznak hamowania przez maszynist¢ pociagu nr 112861. Wyjasnita sposéb obstugi
tarczy ostrzegawczej ToB. Poinformowata, ze chcac wyjs¢ do obserwacji pociggu nr 55272
zauwazyla pozar w okregu Btl. Poinformowata o tym dyzurnego ruchu za pomocg centralki
telefonicznej. Dyzurny ruchu wiedzial juz o zdarzeniu. Poinformowata takze o przerwie
w lacznosei i zakonczeniu pracy. Pani J. T. zadano 19 pytan dodatkowych. Odpowiedzi i
wyjasnienia nastawniczej potwierdzaja przebieg zdarzen ustalony przez Komisje.

Pani E. B. Nastawnicza B4 wystuchana w dniu 12.11.2010 r. Strescila rozpoczecie i przebieg
pracy w zmianie przed wypadkiem omawiajac sytuacje ruchows i1 sposdb prowadzenia
dokumentacji. Okoto godziny 4°° przejechaly 2 lokomotywy do pociagu na tor nr 107. Potem, az
do chwili wypadku nie bylo pociagédw ani manewréw. Okolo godziny 5°° ustyszala huk
idostrzegla pozar w okregu Bil. Powiadomila telefonicznie dyzurnego ruchu i opuscila
pomieszczenie nastawni. Widziala obnizajaca si¢ sie¢ trakcyjna. Nastepnie udata sie na nastawnie
dysponujaca na polecenie funkcjonariusz SOK. Pani E. B. zadano 23 pytania dodatkowe.
Udzielone odpowiedzi i wyjasnienia z wystuchania zgadzajq si¢ z ustaleniami Komisji.

Pan K. L. dyzumy ruchu dysponujacy stacji Biatystok wystuchany w dniu 11.11.2010 r. podat
informacj¢ dotyczacg przyjecia obowigzkéw na nastawni dysponujacej Bid. Scharakteryzowat
swoje obowiazki wynikajace z obslugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym jak i zwigzane
z prowadzeniem dokumentacji ruchowej. Poinformowat o usterkach i problemach w prowadzeniu
ruchu kolejowego. Przedstawil sytuacje ruchowa na stacji Bialystok. Poinformowatl o sposobie
zamawiania drog przebiegow z podlegltymi nastawniami wykonawczymi. Wyjasnit, w jaki sposdb
odbywa si¢ wymiana komunikatéw pomiedzy pracownikami uczestniczacymi w prowadzeniu
ruchu pociagéw na podleglych nastawniach wykonawczych i nastawni dysponujace;.

Przedstawil obostrzenia w ruchu pociagdw omawiajac przyczyny ich wprowadzenia. Strescit
przygotowanie pociggu nr 55272 do jazdy od momentu podstawienia na tor nr 107, az do
momentu wyjazdu i kolizji z pociggiem nr 112861. Wymienit komunikaty, za pomoca, ktérych
informowatl nastawniczych bioracych udzial w przebiegach o przygotowaniu drog przebiegéw dla
pociggéw oraz otrzymywane informacje od podlegltego personelu o przygotowaniu drog
przebiegdéw gotowosci pociagow do jazdy.

Notowatl poszczegdlne przebiegi pociggowe w prowadzonej dokumentacji. Okolo godz.
maszynista pociaggu nr 55272 zglosil gotowos¢ do odjazdu. Byt to krotki sklad zawierajacy TWR
stojacy na torze nr 107. W tym samym czasie otrzymat informacj¢ od dyzurnej ruchu pomocniczej
o odjezdzie z Baciut pociggu nr 112861 zawierajacego TWR. Zamowit drogi przebiegu jednym
telefonogramem najpierw dla pociagu nr 55272 z toru nr 107 a nastgpnie dla pociagu nr 112861 na
tor nr 25 w okregach Bil, Bl11, Bl4. Bylo to okolo godziny 5°'. Obstuzyt urzadzenia sk
i odnotowal powyzsze w prowadzonej dokumentacji. Nie uzgadnial wczesniejszego odjazdu
pociagu zawierajacego TWR z dyspozytorem. Wytlumaczyt sposdb obstugi urzadzen srk na
nastawniach B2 i B3 a zwlaszcza zaleznosci wynikajace z kolejnosci nastawiania semaforéw.
Wyjasnil, ze przy podanym na sygnal zezwalajacy semaforze E* nie jest mozliwe podanie
semafora B'/», gdyz sa to przebiegi sprzeczne w okregu B1. Pociag nr 112861 mial przygotowany
wjazd na tor nr 1a do semafora B'/, ktéry by} nastawiony na sygnat ,,STOJ”. Otrzymat informacje
z urzadzen srk o jezdzie pociagu nr 112861 przez okreg Btl1 i o pociagu nr 55272 przez okregi
B13, BI2. Okoto godziny 5° przez radiotelefon ustyszal krzyk maszynisty pociagu nr 55272, ze
»chyba prywaciarz przejechat semafor i uderzyt mnie w bok”. Nastepnie dostrzegt w oddali
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w rejonie B}l tuny ognia. Natychmiast podjat dzialania i powiadamial telefonicznie odpowiednie
stuzby ratownicze o zaistniatym zdarzeniu. Przekazal takze informacj¢ dyspozytorom. Dla
pociagu nr 55272 realizacja drog przebiegu w okregu nastawni B12 i B3 byla wykonywana na
podstawie obserwacji dzialania urzadzen srk bez stosowania telefonograméw. Na trzezwosé
badany byl przez zwierzchnikéw alkotesterem z wynikiem negatywnym, nastg¢pnie przez
funkcjonariuszy Policji takze z wynikiem negatywnym. Panu K. L. zadano 16 pytan dodatkowych
dla sprecyzowania wyjasnien. Pan K. L. dostuchany zostal w dniu 05.01.2011 r. i otrzymat
8 pytan dodatkowych. Z przeprowadzonych wystuchan i udzielonych niepelnych odpowiedzi
potwierdzily si¢ fakty ustalone przez Komisj¢ i zawarte w Raporcie.

Pani G. P. dyzurna ruchu pomocnicza nastawni Bid stacji Bialystok wyjaénienia zlozyla w dniu
17 listopada 2010r. oraz w dniu 05 stycznia 2011r. W pierwszym wystuchaniu omoéwita
przyjecie dyzuru na nastawni dysponujacej Btd w dniu 07.11.2010 r. oraz przebieg czynnosci,
jakie wykonata podczas dyzuru. Nastgpnie udzielita odpowiedzi na 14 pytan dotyczacych migdzy
innymi informacji o rodzaju pociggu nr 112861, przyczyn wczesniejszego odjazdu pociggu nr
55272, obstugi blokady stacyjnej, powiadamiania dréznikéw przejazdowych o odjezdzie pociagu
nr 55272, organizacji ruchu w okrggach nastawczych Bi11, Bl i Bl4 oraz znajomosci rozkladu
jazdy pociagbéw znajdujacego si¢ na posterunku Bid. Potwierdzita wystawienie pociagu nr 55272
zawierajacego TWR na tor nr 107 nieprzewidziany w regulaminie do wyjazdu tego rodzaju
pociagéw. Zeznala, ze po badaniu trzezwosci wykonanym alkotesterem z wynikiem 0, 00 mg/litr
przez zawiadowce d/s inzynierii ruchu M. G. i zastgpce naczelnika sekcji H. K., udata si¢ do
domu. W wystuchaniu stwierdzila, ze bgdac w stresie 1 nie mogac zasna¢ w domu okolo godziny
10% wypita dwie lampki koniaku i poszta spa¢. Spowodowato to dokonanie badania trzezwosci
przez Policje wykonane na komisariacie o godz. 15%. Udzielita odpowiedzi spéjnych
z ustaleniami Komisji zawartymi w Raporcie.

Pan M. K. rewident taboru PKP CARGO S.A. wyshluchany w dniu 05.01.2011 r. w sprawie
wydarzenia zaistniatego w dniu 08.11.2010 r. Oméwit przebieg czynnosci, jakie wykonal podczas
dyzuru. Nastepnie udzielil odpowiedzi na 4 pytania dotyczace; wykonywania proby hamulca przy
pociagu nr 55272, wypelnienia karty proby hamulca, nazwiska maszynisty, z ktérym wykonywat
probe hamulca. Udzielit odpowiedzi zgodnych z ustaleniami Komisji zawartymi w Raporcie.

Pan G. B. instruktor ds. inzynierii ruchu IZ Bialystok wystuchany w dniu 04 stycznia 2011 r. na
okoliczno$¢ wyjasnienia sposobu obslugi nastawni wykonawczych B2 Bi3 i Bl14 przez
nastawniczego nastawni Bl w nawiazaniu do protokoétu z dnia 18 marca 2009 r. w odniesieniu do
wypadku zaistniatego dnia 08 listopada 2010 r. przy zmienionej organizacji pracy Bil. Omowit
szcezegdtowo, co bylo przyczyng reorganizacji wprowadzonej protokotem z dnia 18.03.2009 r.,
nastgpnie udzieli! odpowiedzi na 3 pytania dotyczace, prowadzenia dokumentacji techniczno-
ruchowej z posterunkéw BI2 i Bi3, ktéra znajdowala si¢ na posterunku Bll, wydawania
nastawniczym polecenia przygotowania drogi przebiegu na posterunkach, B12 i B13, oraz zakresu
czynnoSci dwoéch nastawniczych, mozliwoéci wykonywania obowigzkow przez pracownikow
posterunkéw technicznych tj. dotyczacych wjazdéw/wyjazdéw pociagéw. Udzielit odpowiedzi
spdjnych z ustaleniami Komisji zawartymi w Raporcie tj. potwierdzil brak mozliwosci realizacji
wjazdow 1 wyjazddéw pociggdw w w/w okregach zgodnie z postanowieniami RTS oraz zawartymi
w Protokole z dnia 18.03.2009 r.
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