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RAPORT

Sporzadzony w dniach 27.11.2010 r. do 29.11.2011 r. w siedzibie Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych (PKBWK) w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskie] w Warszawie w zwigzku z powaznym wypadkiem kategorii A 04
tj. niezatrzymaniem si¢ pociagu nr 112861 relacji Plock Trzepowo - Sokoétka, prowadzonego
podwojng trakcja tj. lokomotywami spalinowymi M62-0689 i TEM2-198, przed semaforem
drogowskazowym B'/», wskazujacym sygnat Sr-1 ,,STOJ” i wjechaniem w bok pociagu nr 55272,
a zaistniatym w dniu 08.11.2010 r. o godz. 5°° w stacji Biatystok w okregu nastawni wykonawcze;
Bl w torze nr la, rozjazd nr 7, w km 175,170 linii kolejowej 006 Zielonka — Kuznica
Bialostocka, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych
w Bialymstoku, przez Zespot Powypadkowy w skladzie:

1) Jan Andrzej Milynarczyk - Kierujacy Zespotem Powypadkowym — Zastgpca
Przewodniczacego PKBWK,

2) Andrzej Kusior - czlonek dorazny Komisji,

3) Andrzej Rodzik — czlonek dorazny Komisji,

4) Benedykt Kugielski — cztonek dorazny Komisji.

L PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1. Decyzja o wszczeciu postgpowania w sprawie wypadku, sklad komisji i opis przebiegu
postgpowania.

Zespol Powypadkowy przejal prowadzenie postgpowania od komisji kolejowej zakladowej.
Postgpowanie w sprawie zdarzenia rozpoczg¢la komisja kolejowa pod przewodnictwem Pani Lilli
Andrejuk kontrolera ds. ruchu PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bialymstoku, ktora
zostata powolana decyzjg Dyrektora PKP PLK S.A. Zakladu Linii Kolejowych w Biatymstoku
nr IZESd-732-205/10 z dnia 15.11.2010 r.

W dniach od 13 do 16.11.2010r. zostal sporzadzony Protokdét Ogledzin Miejsca
Powaznego Wypadku Kolejowego w zwiazku z wypadkiem niezatrzymania si¢ pojazdu
kolejowego przed sygnatem ,Sr1” ,STOJ” nastawionym na semaforze ksztaltowym
drogowskazowym B'/,, zaistnialym w dniu 08.11.2010 r. 0 godz. 5°° na stacji Biatystok w torze nr
la, rozjazd nr 7 w okregu nastawni Bt1, przez komisj¢ kolejowa zakladowa w sktadzie:

. Andrejuk Lilla — PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bialymstoku,

. Andrzej Jacek Kierman - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku,
. Waldemar Wnorowski - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku,
. Stawomir Dub — PKP PLK S.A. Zak}ad Linii Kolejowych w Bialymstoku,

. Bernard Gilewski — PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bialymstoku,

. Andrzej Borowski — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku,

. Tadeusz Rynkowski — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku,

. Mirostaw Gasowski - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku,

. Henryk Jaworski — Orlen KolTrans Sp. z 0. o.,

10. Roman Lisicki - Orlen KolTrans Sp. z 0. 0.,

11. Roman Plucinski - Orlen KolTrans Sp. z o. o.,

12. Piotr Pawlowski — Hagans Logistic Sp. z o. o.,

O oo 0L AW —
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13. Zbigniew Kurkelewicz — Hagans Logistic Sp. z o. o.,

14. Kazimierz Wasilewski - Hagans Logistic Sp. z o. o.,

15. Jan Szatylowicz — PKP CARGO S.A. CTGW Biatystok,

16. Roman Cimoch — PKP CARGO S.A. CTMI 2 Bialystok,

17. Cezary Andruszkiewicz — PKP CARGO S.A. CTTE Biatystok,
18. Agnieszka Passon - Orlen KolTrans Sp. z 0. 0.,

Przy udziale:
1. Tadeusz Ry$ - Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
2. Jan Andrzej Mtlynarczyk - Zastepca Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych,
3. Rafal Lesniowski — Sekretarz, czlonek staly Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych,
Nastepnie w dniu 22.11.2010 r. zgodnie z postanowieniami § 10 ust 3 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkow i incydentéw na liniach
kolejowych (Dz. U. Nr 89 poz. 593), w decyzji nr PKBWK-0780-101/TR/10 Przewodniczacy
PKBWK Tadeusz Ry$ wyznaczyl Zastepcg¢ Przewodniczacego PKBWK Jana Andrzeja
Mlynarczyka na Kierujacego Zespolem Powypadkowym dziatajacego w ramach PKBWK
w sprawie wyjasnienia przyczyn powaznego wypadku kat. A 04, ktéry wydarzyt si¢ w dniu
08.11.2010 . 0 godz. 5°° na stacji Biatystok w okregu nastawczym Bll, w torze nr la, rozjazd
nr 7, km 175,170 linii kolejowej 006 Zielonka — Kuznica Biatostocka oraz zespot w skladzie:

1. Andrzej Kusior — cztonek dorazny Komisji,
2. Andrzej Rodzik — cztonek dorazny Komisji,
3. Benedykt Kugielski — cztonek dorazny Komisji,

do dalszego prowadzenia postgpowania wyjasniajgcego.

Dotychczasowych cztonkow kolejowej komisji zaktadowej w sktadzie ustalonym w ust. VIII pkt.
5 ,.Protokotu Ogledzin Miejsca Powaznego Wypadku” z data 16.11.2010r., a wymienionych
ponizej, Przewodniczacy PKBWK zgodnie z Art. 28h ust 2 pkt. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, zobowigzal do wspdipracy z Zespolem Powypadkowym na podstawie
pisemnego zadania skierowanego do ich Pracodawcow, tj.;

1. Lilla Andrejuk - PKP PLK S.A. IZ Bialystok,

2. Andrzej Jacek Kierman - PKP PLK S.A. IZ Bialystok,

3. Tadeusz Rynkowski - PKP PLK S.A. ISEZ Bialystok

4. Roman Lisicki - Orlen KolTrans Sp. z o. 0.,

5. Roman Plucinski - Orlen KolTrans Sp. z 0. 0.,

6. Roman Cimoch - PKP CARGO S.A. CT Bialystok,

7. Cezary Andruszkiewicz - PKP CARGO S.A. CT Bialystok.
2. Kroétki opis zdarzenia, mlerca i czasu wypadku oraz jego skutki.

W dniu 08.11.20101. 0 godz. 5°°, pociag nr 112861 relacji Plock Trzepowo — Sokdtka w stacji
Bialystok, tor nrla km 175,170 rozjazd nr 7, prowadzony podwdjng trakcja tj. lokomotywami
spalinowymi prowadzacg M62-0689 i czynng lokom. w doprzegu TEM2-198, nie zmniejszyt
predkosci po minigciu tarczy ostrzegawczej ToB wskazujace] sygnat Otl oraz nie zatrzymat si¢
przed semaforem drogowskazowym B'/, wskazujacym sygnat Srl ,,STOJ”, wjechal w bok
trzeciego wagonu, liczac od konca, pociagu nr 55272 relacji Biatystok — Warszawa Praga,
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prowadzonego czynng lokomotywg ET22-1030 z doprzegiem tj. nieczynna lok. ET22-1055,
wyjezdzajacego z toru nr 107 na tor nr 2a po prawidlowo utozonej drodze przebiegu na sygnat Sr3
,Wolna droga ze zmniejszong predkoécia”, podany na semaforze E°. W wyniku zderzenia
wykolejone zostaly lokomotywy M62-0689 i TEM2-198, dwa wagony weglarki zatadowane
ztomem, jeden wagon kryty prézny, dwanascie wagondw cystern z towarem niebezpiecznym
1 pig¢ wagondw cystern z TWR. W wyniku zderzenia pociagdw, rozpruciu uleglt zbiornik paliwa
na lokomotywie TEM2-198, nastapil wyciek, a nastgpnie zapton paliwa. Dwa wagony cysterny
wybuchty. Rozlane paliwo ze zbiornika lokomotywy spowodowato rozszerzenie si¢ zrodta pozaru
na pozostate wykolejone wagony oraz lokomotywy, ktére zapality si¢ i ulegly zniszczeniu. Pozar
spowodowatl catkowite uszkodzenie elementow infrastruktury kolejowej w miejscu wypadku
(sieci trakcyjnej, toréw, rozjazddéw, urzadzen sterowania ruchem kolejowym) oraz zapalenie
1 zniszczenie nastawni wykonawczej Bl wraz z wyposazeniem i urzadzeniami do prowadzenia
ruchu kolejowego. Czolo pociggu nr 55272 zatrzymato sie w km 175, 000, koniec pociggu nr
112861 zatrzymal si¢ w km 175, 050. Pociag nr 55272 skladatl si¢ z czynnej lokomotywy ET22-
1030 i nieczynnej lokomotywy ET22—-1055 oraz 7 (siedmiu) wagonéw towarowych (w tym dwa
wagony cysterny z gazem propan-butan). Pocigg nr 112861 sktadat sie z lokomotyw M62-0689
1 TEM2-198 oraz 32 wagonow cystern, w tym 12 cystern z olejem napedowym UN1202 i 20
cystern zawierajacych destylaty ropy naftowej UN1268.

3. Opis bezpoSredniej przyczyny wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
w post¢powaniu.
a) bezposrednia:

Niezatrzymanie si¢ pociagu nr 112861 przed semaforem drogowskazowym B'/,
wskazujacym sygnal Srl "St6j”.

b) pierwotna:

Brak obserwacji i reakcji i maszynistow pociaggu nr 112861 na wskazania tarczy
ostrzegawczej ToB'/, wskazujacej sygnal Otl, odnoszacej si¢ do semafora
drogowskazowego B'/> i nie wdrozenie hamowania pociagu po minigciu tarczy
ostrzegawczej.

¢) posrednie:

1.Wylaczenie urzadzen czujnosci na drugiej w doprzegu lokomotywie nr TEM2-198 pociagu
nr 112861,

2.Brak wilasciwej reakcji maszynisty pociagu nr 55272 w czasie jego wyjazdu, na jadacy
w przeciwnym kierunku po torze nr ,,1a” pociag, co mogloby zmniejszy¢ skutki wypadku
lub catkowicie je wyeliminowacd.

3.Brak wtasciwej reakcji nastawniczego posterunku Bi11 podczas wjazdu pociag nr 112861,
polegajacej na nie powiadomieniu dyzurnego dysponujacego o zagrozeniu, jakie stwarzat,
pocigg nr 112861, ktory nie rozpoczal hamowania zblizajac si¢ do semafora
drogowskazowego B'/> wskazujacym sygnat Sr1,,STOJ”.

4.Wcezedniejsze wyprawienie pociagu nr 55272, niezgodnie z WRJ przez dyzurnego ruchu
dysponujacego posterunku Blid stacji Biatystok, powodujace koniecznos¢ zatrzymania
pociagu nr 112861 zawierajacego, TWR przed semaforem drogowskazowym B'/,
wskazujacym sygnat Sr1 ,,STOJ.
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d) Systemowe:

1. Wdrozenie i realizacja postanowien Protokolu z dnia 18.03.2009 r. w sprawie obstugi
nastawni wykonawczej B2, B13 i B114 stacji Bialystok przez nastawniczego
znastawni wykonawczej Bll, Zakladu Linii Kolejowych PKP PLK S.A.
w Biatymstoku, bez stosownych zmian w Regulaminie Technicznym Stacji Biatystok.

2. Swiadczenie ustug trakcyjnych przez Hagans Logistics Spolka z o0.0., ktéra nie posiada
licencji przewoznika oraz Swiadectwa Bezpieczenstwa i nie powinna $wiadezyé ustug
w zakresie udostegpniania pracownikéw do obstugi trakcyjnej dla potrzeb innych
przewoznikow w tym przypadku dla Spétki Orlen KolTrans Sp. z 0.0. na podstawie
Umowy nr MP/2/2008 z dnia 18 stycznia 2008 r.

4. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku.

1) Zmegczenie maszynisty lokomotywy prowadzacej M62-0689 po catonocnej pracy.

2) Niekorzystny uktad potozenia semafora drogowskazowego B'/, wzgledem infrastruktury
kolejowej poprzez ustawienie stupdw i bramek trakcyjnych spowodowane elektryfikacjg
stacji Bialystok przy pozostawieniu sygnalizacji ksztatltowe;.

3) Zmiana organizacji pracy posterunkéw Bi2, B13 i B114 bez dostosowania urzadzen srk do
obstugi z jednej nastawni i nie wprowadzenie stosownych zmian wynikajgcych
z protokotu z dnia 18.03.2009 r. w sprawie obstugi nastawni wykonawczej Bi2, Bi3
1 Bt14 do RTS stacji Bialystok.

5. Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen.

1) Przewoznik ORLEN KolTrans Sp. z o. 0. oraz inni przewoznicy wykonujacy przewozy
fadunkoéw objetych Migdzynarodowym Regulaminem RID, wprowadzg do umow o prace
dla stanowisk zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem pojazdéw kolejowych, klauzule
o zakazie pracy u innych przewoznikéw, w celu zachowania kodeksowego wymogu czasu
pracy zwlaszcza dobowego i tygodniowego oraz przestrzegania czasu pracy w porze
nocnej 1 przestrzegania wymaganego wypoczynku.

2) Departament Kolejnictwa w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej podejmie dzialania zmierzajace do wprowadzenia zmian w ustawie z dnia 28
marca 2003 r o transporcie kolejowym i rozporzadzeniach wykonawczych w zakresie
sposobu zatrudnienia przez pracodawcoéw pracownikéw wykonujacych czynnosci na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzacych pojazdu kolejowe wylacznie na podstawie umowy o prace.

3) Komisja zobowiazuje przewoznikow kolejowych do sporzadzenia wykazow pracownikow
posiadajacych prawa kierowania pojazdem kolejowym wraz z okresleniem charakteru ich
zatrudnienia (umowa o pracg, umowy cywilno-prawne), przedlozenia wykazéw do
Urzedu Transportu Kolejowego oraz do ich biezacej aktualizacji.

4) Urzad Transportu Kolejowego rozwazy mozliwos¢ zwiekszenia 1ilosci kontroli
wykonywanych na lokomotywach przewoznikoéw w szczegolnosci w zakresie dziatania
urzadzen czujnosci, w lokomotywach przy obstudze pociggow w podwdjne;j trakeji.

5) Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzi kontrole podmiotéw Hagans Logistic Spotka
zo0.0. oraz ORLEN KolTrans Sp. z 0. o., w szczegdélnosci w zakresie spelniania
warunkow posiadanych licencji na wykonywanie przewozéw kolejowych rzeczy oraz
spelniania warunkéw Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem,
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6) Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzi kontrole podmiotu Hagans Logistics Spdtka
z 0.0. w zakresie wspOtpracy z przewoznikami i spelniania warunkoéw, jakim powinni
podlegac¢ prowadzacy pojazdy kolejowe.

7) PKP CARGO S.A. dokona czynnosci zwigzanych z dostosowaniem harmonograméow
czasu pracy maszynistow do potrzeb niezbednych dla uruchamiania pociagdéw
towarowych.

8) PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bialymstoku, dostosuje regulamin (RTS) stacji
Biatystok do obecnego uktadu torowego i urzadzen srk, w ktéorym szczegdlowo
okreslizakres wykonywanych czynno$ci przez pracownikéw posterunkéw nastawczych,
w szczegolnosei w przypadku likwidacji obsady poszczegdlnych posterunkow.

9) Licencjonowani Przewoznicy wprowadza zapis okreslajacy obowiazki druzyny trakcyjnej
drugiej lokomotywy w przypadku obstugi trakcyjnej podwdjng trakcja w instrukcjach dla
maszynisty pojazdu trakcyjnego.

10) PKP PLK S.A. wdrozy do stosowania system powiadamiania przez pracownikow PKP
PLK S.A. o przewozach przesytek ladunkow z ,,TWR” od stacji nadania do stacji
docelowej, wraz z pelng informacjg o rodzaju lfadunku oraz obowiazku jego ,,sledzenia”.

II. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym;

1)

okreslenie wypadku
a) data, dokladny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km linii, szlak),
Powazny wypadek kategorii A-04 zaistnialy w dniu 08.11.2010r. o godz. 5° w stacji
Bialystok w okregu nastawni wykonawczej Bl w torze nr 1a, rozjazd nr 7, w km 175, 170
linii kolejowej 006 Zielonka — Kuznica Biatostocka, obszar zarzadcy infrastruktury PKP
PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bialymstoku.

b) opis wypadku,

W dniu 08.11.20101. o godz. 5°°, pociag nr 112861 relacji Plock Trzepowo — Sokoétka
w stacji Bialystok, nie zmniejszyl predkosci pociggu po minigciu tarczy ostrzegawczej ToB
wskazujacej sygnal Otl, oraz nie zatrzymal si¢ przed semaforem drogowskazowym B/,
wskazujacym sygnat Sr1 ,,STOJ”, wjechal w bok trzeciego wagonu od konca pociagu nr
55272 relacji Bialystok — Warszawa Praga, wyjezdzajacego z toru nr 107 na tor nr 2a po
prawidlowo ulozonej drodze przebiegu na sygnal Sr3 ,Wolna droga ze zmniejszong
predkoscia” podany na semaforze E>. W wyniku zderzenia wykolejone zostaly lokomotywy
M62-0689 i TEM2-198, dwa wagony weglarki zaladowane zlomem, jeden wagon kryty
prozny, dwanascie wagondw cystern z towarem niebezpiecznym i pig¢ wagondw cystern
z TWR. Dwa wagony cysterny wybuchly. Pozostate wykolejone wagony oraz lokomotywy
zapality sig¢ i ulegly zniszczeniu. Pozar spowodowal uszkodzenie sieci trakcyjnej, torow nr la,
2a, 3a, 1 4a, rozjazdéw nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 15, 27 oraz zapalenie i zniszczenie posterunku Btl
wraz z wyposazeniem. Czoto pociggu nr 55272 zatrzymato sie¢ w km 175, 000, koniec
pociggu nr 112861 zatrzymal si¢ w km 175, 050. Pociag nr 55272 skladat si¢ z czynnej
lokomotywy ET22-1030 i nieczynnej lokomotywy ET22-1055 oraz 7 (siedmiu) wagonow
towarowych (w tym dwa wagony cysterny z gazem propan-butan UN1965). Pocigg nr 112861
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skladat si¢ z lokomotyw M62-0689 i TEM2-198 oraz 32 wagondw cystern, w tym 12 cystern
z olejem napedowym UN1202 i 20 cystern zawierajacych destylaty ropy naftowej UN1268.

¢) Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw biorgcych udzial w wypadku
oraz innych stron i Swiadkow,

Inicjaly Stanowisko Zaklad pracy
M.S. Starszy maszynista PKP CARGO S.A. Zaktad Podlaski
AW, Maszynista Hagans Logistics Spotka z o. o.
K. W. Maszynista Hagans Logistics Spotka z o. o.

Dyzurny ruchu dysponujacy

K. L. PKP PLK S.A. IZ Biatystok

Bid
6§ | Dy mcg;ldpomo"mczy PKP PLK S.A. IZ Biatystok
¥ T, Nastawniczy Bt11 PKP PLK S.A. IZ Bialystok
St. S. Nastawniczy Btl PKP PLK S.A. IZ Bialystok
M. A. Nastawniczy Btl PKP PLK S.A. 1Z Biatystok

d) Okreslenie pociggéow i ich skladow, przewozonego ladunku (ze szczegélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numerow
identyfikacyjnych, biorgcych udzial w wypadku,

Dane o pociagu I:

a) numer pociggu: nr 55272 rodzaj pociagu: TLGEc, przewoznik: PKP CARGO S.A.

b) relacja: Bialystok - Warszawa Praga, seria 1 nr taboru trakcyjnego: ET22-1030

c¢) predkosé rozkladowa pociggu: 80 km/h, w miejscu wydarzenia predko$¢ dopuszczalna po
drodze przebiegu 40 km/godz., predkos¢ rzeczywista wynosita: 25 km/godz.

d) dlugos¢ pociagu w metrach: 124, O m,

e) sklad pociagu: lokomotywa ET22-1030 oraz lok ET22-1055 w stanie zimnym i 7 (siedem)
wagonow,

f) masa brutto pociaggu: 453 t,

g) masa hamujaca wymagana pociagu: 220 t,

h) masa hamujaca rzeczywista pociagu: 366 t,

i) wagony z wylaczonym hamulcem: nie bylo,

j) nastawianie hamulcéw: wolnodzialajace (G) - nie byto, szybkodziatajace (R) 7 wagondw,

k) miejsce ostatniej szczegélowej proby hamulca: Biatystok — st. Postojowa,

1) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania préby hamulcéw: - M K. —
rewident taboru kolejowego PKP CARGO S.A. Zaklad Podlaski,

I) miejsce ostatniej préoby uproszczonej: nie bylo.

Pojazdy PKP CARGO S.A. wchodzace w sklad pociggu nr 55272 zatrzymane w km 175, 000 na
torze nr 2a. Lokomotywa ET22-1030 PKP CARGO S.A. Zachodniopomorski Zaktad Spétki, jako
prowadzaca pociag nr 55272 relacji Biatystok — Warszawa Praga. Swiadectwo sprawnosci
technicznej nr CEZ0O12-58/2010 z dnia 28 wrzeénia 2010 r. wazne do 22 maja 2013 r. na przebieg
170,186 km liczony od kilometra 329,814. Urzadzenia czujnoéci CA (czuwak aktywny), SHP-
sprawne, zaplombowane. Radiotelefon oraz ,,Radio-stop”- sprawne — wtyczki zabezpieczone oraz
zaplombowane.
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Predkosciomierz rejestrujacy Hasler RT 9 nr. L01083 sprawny - zapis tasmy czytelny, (taSma
zdjeta przez cztonka komisji przekazana Policji). Czoto lokomotywy prowadzacej osygnalizowane
sygnatem Pcl.

Sktad pociagu:
1) lokomotywa ET22 — 1055 PKP CARGO S.A. Swietokrzyski Zaktad Spéiki, jako druga
lokomotywa w skladzie pociagu przesylana w stanie zimnym.
2) wagon towarowy serii Zagkks nr 33877917348-7, w stanie ladownym zaladowany
weglowodorami gazowymi 23UN- 1965.
3) wagon towarowy serii Zagkks nr 33877919641-3, w stanie ladownym zaladowany
weglowodorami gazowymi 23UN- 1965.
4) wagon towarowy serii Eaos nr 82515345771-8, w stanie ladownym zaladowany zlomem
stalowym.
5) wagon towarowy serili Eaos nr 82515329450-9, w stanie lfadownym zaladowany zlomem
stalowym.
6) wagon towarowy serii Eaos nr 82515337607-4, w stanie ladownym zaladowany zlomem
stalowym uszkodzony
7) wagon towarowy serii Eaos nr 82515499776-1, oderwany od sktadu pociagu wywrocony na
bok fadunek wysypany (ztom stalowy paczkowany).
8) wagon towarowy serii Hbikklls 21512371223-8, oderwany od skladu pociagu wywrdcony na
bok przygnieciony dwoma wagonami cysternami od pociggu nr 112861 bez tadunku w stanie

préznym.
Dane o pociggu II:

a) numer pociggu: nr 112860/1 rodzaj pociagu: TNDSkt, przewoznik: ORLEN KolTrans
Sp. z 0.0.

b) relacja: Plock Trzepowo - Sokoétka, seria i nr taboru trakcyjnego: M62-0689 i TEM2-198,

¢) predkos¢ rozkladowa pociggu: 60 km/h- zgodnie z WRJ na odcinku Fapy - Biatystok
natomiast 40 km/godz., przy wjezdzie pociggu od semafora B'/, w okreg nastawczy Bl4.
"Predkod$¢ rzeczywista niemozliwa do okre$lenia z uwagi na calkowite zniszczenie
rejestratoréw predkoscei w wyniku pozaru" Prawdopodobng predkos$é rzeczywista wynoszacg
ok 57km/h okreslono na podstawie czasu przebytej drogi i jej dlugosci pomiedzy stacja Lapy
i posterunkiem Bl1 zarejestrowang w dokumentacji prowadzenie ruchu oraz polozenia
nastawnika na lokomotywie prowadzacej w pozycji ,,12” — tj., ze maszynista lokomotywy
prowadzacej utrzymywatl pojazd trakcyjny w pozycji ,,jazda”.

d) dlugos¢ pociagu w metrach: 407m,

e) sklad pociagu: lokomotywy: M62-0689 i TEM2-198 oraz 32 (trzydziesci dwa wagony),

f) masa brutto pociagu: 2290t

g) masa hamujgca wymagana pociggu: 1214 t,

h) masa hamujgca rzeczywista pociagu: 1700 t,

1) wagony z wytaczonym hamulcem: nr 84 5179016843

j) nastawianie hamulcow: wolnodziatajace (G) - 32 wagony.

k) miejsce ostatniej szczegdtowej proby hamulca: Plock Rafineria.

1) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania préby hamulcow: - M. R. —
rewident taboru Orlen KolTrans

}) miejsce ostatniej proby uproszczonej: nie byto.
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Pojazdy ORLEN KolTrans Sp. z 0.0. wchodzace w skiad pociagu nr 112860/1 wjezdzajacego do

Stacji Bialystok po torze nr la.

1. Spalinowy pojazd trakcyjny M62 — 0689 — wiasnos¢ ORLEN KolTrans Sp. z o.0.
(lokomotywa pierwsza w skladzie pociagu) — w stanie zniszczonym, w chwili ogledzin
znajdowala si¢ w stanie wykolejonym w okregu rejonu BE1 pochylona w prawa strone okoto
10°. Lokomotywa prowadzona byla z kabiny B patrzac w kierunku jazdy pociagu tj. w strone
stacji Sokotka. Widoczne rozerwanie konstrukcji nadwozia z lewej strony kabiny B — duze
wgniecenie z rozerwaniem poszycia pudia z lewej strony i wgniecione do wnetrza kabiny lacznie
z elementem blaszanym wagonu weglarki koloru bordowego. Brak szyb czotowych w obu
kabinach oraz szyb bocznych. Nastawnik kierunkowy jazdy ustawiony w pozycji ,,przod”,
nastawnik jazdy znajdowat si¢ na 12 pozycji w stanie zablokowania, zawo6r glowny maszynisty
typu Oerlikon w potozeniu hamowanie, zawoér dodatkowy w potozeniu luzowanie, przelaczniki
swiatel wskazuja na o$wietlenie czota pociggu trzema $wiattami biatymi — Pc-1, przelacznik
przyciemniania Swiatet w pozycji wylaczony s$wiadczy o oéwietleniu $wiattami dhugimi,
predkosciomierz wskazujacy typu Hasler wskazuje warto$¢ zero, manometry: przewodu
gléwnego, cylindréw hamulcowych oraz przewodu zasilajacego wskazywaly wartosci zerowe.

Przelaczniki umieszczone w panelu na drzwiczkach pulpitu: pierwszy przetacznik z lewej strony
w stanie zalaczonym — sterowanie lokomotywa, drugi przelacznik od lewej strony w stanie
zalgczonym — oswietlenie i sygnalizacja, trzeci przelacznik w stanie wylaczony — pompa paliwa
drugiej lokomotywy, czwarty przetacznik w stanie zataczonym — grzejnik kabiny maszynisty,
piaty przetacznik w stanie wytaczonym — rozrzad, szosty przelacznik w stanie wytaczony — pompa
paliwa pierwszej lokomotywy.
Komisyjnie zdemontowano manipulator radiotelefonu prod. Pyrylandia typ F 747 M o nr
0251/0D oraz Zespét Nadawczo — Odbiorczy o numerze 0151/0 (druga cyfra lub litera
nieczytelna) — obydwa urzadzenia zostaty zabezpieczone przez komisj¢. W kabinie znajdowaly sie
nastgpujace dokumenty: ksigzka pokladowa pojazdu z napedem, ksiazka objecia i zdania shuzby,
rozkazy pisemne, karta proby hamulca, raport z jazdy, ktory jest jednoczesnie wykazem pracy
druzyny trakcyjnej. Dokumenty zalane woda w stanie umozliwiajacym ich odczytanie.

Kabina A lokomotywy w stanie po spaleniu. Z uwagi na bardzo wysoka temperature pozaru

catkowitemu zniszczeniu ulegly wszystkie znajdujace si¢ w kabinie urzadzenia i przedmioty

w tym predkosciomierz rejestrujacy, urzadzenia tacznosci, wskazniki, zawory hamulcowe. Brak

mozliwosci zdjecia tasmy z rejestratora, ktéra ulegla catkowitemu spaleniu.

Komisja dokonala ogledzin przedsionka (pomigdzy kabing A i przedzialem maszynowym),

w ktorym znajdowaly si¢ generatory urzadzen CA i SHP. Stwierdzono, iz na wymienionych

urzadzeniach znajdowaly si¢ plomby w stanie nienaruszonym. Wylaczniki urzadzen CA i SHP

w stanie zalaczonym, plomby w stanie nienaruszonym.

Przedzial maszynowy: silnik spalinowy — brak pokryw glowic (stopione w wyniku pozaru) oraz

pokryw inspekcyjnych z prawej strony silnika. Stopiona catkowicie prawa turbosprezarka, lewa

turbosprezarka stopiona czesciowo, turbosprezarka drugiego stopnia dotadowania wytopiona od
strony prawej. Regulator obrotéw silnika zniszczony. Pradnica glowna, zespot dwumaszynowy,
pradnica tachometryczna zniszczone z wyraznymi $ladami wplywu ognia.

Szafa elektryczna — brak mozliwosci ogledzin wewngtrznych. Ogledziny zewnetrzne wykazuja

catkowite spalenie urzadzen.

Podwozie pojazdu gieboko wryte w ttuczen przytorowy. Potaczenie pudia lokomotywy z wézkami

zerwane. W skrzyni akumulatorowej stwierdzono wypalone baterie akumulatorow.

Zbiomik paliwa — naruszona konstrukcja spowodowana dzialaniem sit mechanicznych i ognia.

Brak mozliwosci oceny stanu technicznego zestawow kolowych i silnikow trakcyjnych.
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Swiadectwo sprawnoéci technicznej nr 8/0OKt/2009 z dnia 29.04.2009r. wazne do dnia
29.04.2013 r. na przebieg 400 tys. km liczony od 107 km.

2) Spalinowy pojazd trakeyjny TEM2 — 198 — wlasno$¢ ORLEN KolTrans Sp. z o.0.(lok. druga
w skfadzie pociggu) w stanie zniszczonym, w chwili ogledzin znajdowala si¢ w stanie
wykolejonym prostopadle do osi toru w okrggu rejonu BL1. Stwierdzono naruszenie calej
konstrukcji pojazdu na skutek wptywu wysokiej temperatury pozaru oraz sit oddziatywujacych na
pojazd w chwili zderzenia uwagi na bardzo wysokg temperaturg pozaru catkowitemu zniszczeniu
ulegly wszystkie znajdujace si¢ w kabinie urzadzenia i przedmioty w tym predkosciomierz
rejestrujacy, urzadzenia tacznoscei, wskazniki, zawory hamulcowe. Brak mozliwosci zdjgcia tasmy
z rejestratora, ktora ulegta catkowitemu spaleniu.

Zauwazono tylko pozostatosci blaszane pulpitu, na ktérym umieszczony byt predkosciomierz
rejestrujacy — doszezgtnie stopiony. Predkosciomierz wskazujacy, ktéry powinien znajdowacé sig
po lewej stronie pulpitu tylnego lokomotywy réwniez jest catkowicie stopiony. Pozostate skrzynki
i urzadzenia czujnosci zniszczone, nie pozwalaja na jakakolwiek oceng. Na pojezdzie nie
odnaleziono dokumentacji przewozowej (listy przewozowe, dokumenty celne, ADT oraz
swiadectwa, jakosci). Z uwagi na rozlegle uszkodzenia nie istnieje mozliwos¢ sprawdzenia
i weryfikacji potozen urzadzen nastawczych pojazdu. W czgéci podwoziowe] zlewej strony
pojazdu pod katem okoto 90 wbita czotownica lokomotywy prowadzacej M62 — 0689 w zbiornik
paliwa. Powyzsze doprowadzito do wycieku oleju napgdowego ze zbiornika paliwa, o czym
swiadczy widoczny stan rozprutego poszycia zbiornika paliwa. Poszycie pudla pojazdu z obu
stron wypalone w stopniu bardzo duzym. Dojscie do maszyn w przedziatach przednich nie
mozliwe w tym stanie (zblokowane dojscie spowodowane dzialaniem temperatury i
uszkodzeniami mechanicznymi). Wozki, zestawy kolowe oraz silniki trakcyjne zniszczone w
stopniu bardzo duzym.

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr 34/OKt/2010 z dnia 06.09.2010 r. wazne do 06.09.2014 r.
na przebieg 400 tys. km liczony od 000117 km.

Pociag relacji Plock-Sokotka skiadat si¢ z 32 wagondw-cystern kolejowych bedacych whasnoscig
GATX Rail Poland Sp. z o.0. Cysterny byly dzierzawione przez PKN ORLEN SA, w ktorych
przewozono produkty naftowe podlegajace Regulaminowi migdzynarodowego przewozu kolejami
towarow niebezpiecznych RID i bedace wlasnoscia PKN ORLEN SA.

Sktad pociagu:

1) wagon 33517973164-9 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202,
zniszczony catkowicie, spalony,

2) wagon 33517860736-2 — z zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202,
niszczony catkowicie, spalony,

3) wagon-83517858334-9 - zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

4) wagon 33517852853-5 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

5) wagon 33517983567-3 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

6) wagon 83517860482-2 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony, catkowicie, spalony,

7) wagon 33517855846-6 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,
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8) wagon 83517981402-4 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony calkowicie, spalony,

9) wagon 83517858656-5 — zawierajacy olej napgdowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

10) wagon 33517952812-0 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony calkowicie, spalony,

11) wagon 84517901684-3 — zawierajacy olej napedowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony calkowicie, spalony,

12) wagon 83517862549-6 — zawierajacy olej napgdowy o nr identyfikacyjnym 30UN1202
zniszczony catkowicie, spalony,

13) wagon 33517901697-7 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym
33UN1268 zniszczony calkowicie, spalony,

14) wagon 33517858525-3 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym
33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony,

15) wagon 33517862424-3 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym
33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony,

16) wagon 33517850081-5 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym
33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony,

17) wagon 83517862212-1 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym
33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony,

18) wagon 83517856576-7 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym
33UNI1268 zniszczony catkowicie, spalony, (przepompowany)

19) wagon 33517952327-9 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym
33UN1268 zniszczony catkowicie, spalony, (przepompowany),

20) wagon 33517952175-2 — zawierajacy destylaty ropy naftowej o nr identyfikacyjnym
33UN1268 czgsciowo zniszczony, nadpalony — wstgpnie zakwalifikowany do naprawy po
przeprowadzeniu badan specjalistycznych przez uprawniona jednostke.

21) wagon numerze 83 51 7858693-8 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1203 i nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowe;j,

22) wagon numerze 33 51 7859754-8 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1203 1 nalepki o numerze 3, w liScie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

23) wagon numerze 33 51 7857401-8 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1294 i nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowe;j,

24) wagon numerze 83 51 7857430-6 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1294 i nalepki o numerze 3, w liScie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

25) wagon numerze 83 51 7862366-5 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1294 i nalepki o numerze 3, w liScie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowe;j,

26) wagon numerze 33 51 7852958-2 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1203 i nalepki o numerze 3, w licie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowe;,

27) wagon numerze 33 51 7859832-2 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1294 i nalepki o numerze 3, w liScie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowe;j,
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28) wagon numerze 33 51 7852169-6 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1268 i nalepki o numerze 3, w liScie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

29) wagon numerze84 51 7982 982-3 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1268 i nalepki o numerze 3, w liScie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

30) wagon numerze 83 51 7952690-9 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1203 i nalepki o numerze 3, w liScie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

31) wagon numerze 33 51 7881210-3 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1294 i nalepki o numerze 3, w liScie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowe;,

32) wagon numerze 84 51 7952013-3 z obu stron tablice identyfikacyjne z oznaczeniami 33
UN 1203 i nalepki o numerze 3, w liscie przewozowym oznaczenia 33 UN 1268,
zawierajacy destylaty ropy naftowej,

W grupie 12 odlgczonych wagondéw - cystern komisja stwierdzita niezgodnosci
w oznaczeniach tablic kodowych RID z rodzajem produktéw w licie przewozowym. Zgodnie
z listem przewozowym cysterny powinny by¢ oklejone tablicami identyfikacyjnymi o numerze
33UN1268. W przypadku wszystkich odtgczonych cystern prawidlowo podany zostat numer
rozpoznawczy informujacy o zagrozeniu wynikajacym z przewozonego tadunku (33) oraz nalepki
ostrzegawcze (znaki niebezpieczenstwa) o numerze 3. Stwierdzona powyzej niezgodno$é
oznakowania dotyczy rowniez wagonu o numerze 335179521752. Dla grupy wagonéw catkowicie
zniszczonych, spalonych brak mozliwosci identyfikacji. W tomie I akt postgpowania
wyjasniajacego od str. 215 do str. 278 zataczono 32 swiadectwa sprawnosci technicznej wagonoéw
cystern GATX Rail Poland Sp. z 0. 0., Natomiast od str. 93 do str. 212 zalaczono Decyzje
Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego zezwalajace na eksploatacj¢ cystern po
przeprowadzonych badaniach technicznych przez TDT.
Swiadectwa sprawno$ci technicznej dla 32 wagondéw cystern wystawiono niezgodnie
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15.02.2005 r. w sprawie $wiadectw sprawnosci
technicznej pojazdéw kolejowych. Ponadto dla 2 wagondéw cystern o numerze 33517857401-8
133517973164-9 stwierdzono niezgodno§¢ pomiedzy numerem znajdujacym si¢ na wagonie
a zapisem w protokole z badania cysterny do przewozdéw towaréw niebezpiecznych przez TDT
(Transportowy Dozér Techniczny) polegajaca na zmianie numeru podczas naprawy rewizyjnej
wg, ktorego wagony zostalty dopuszczone do ruchu migdzynarodowego. Zmiana dotyczyta kodu
wymiany z ,.83” na ,,33” i1 cyfry samokontroli w pierwszym wagonie z ,,7” na ,,8” i w drugim
wagonie z ,,8”" na ,,.9”.
Postepowanie wyjasniajace ujawnilo, ze w liScie przewozowym nr 9642 pociagu nr 112860/1
Orlen KolTrans Sp. z 0. o. dla towaru o kodzie produktu ,,33UN 1268 tj. destylatoréw ropy
naftowej (Surowiec dla Reformingdéw), wpisano I grupe pakowania, ktéra wymaga zgodnie z RID
stosowanie cystern o kodzie L4BN, a produkt przewozony byl w cysternach, ktore posiadaty kod
L1, 5BN, czyli z II grupy pakowania wg RID. Powyzsza nieprawidlowos¢ wymagata wyjasnienia
sposobu postgpowania w kwalifikacji przewozonych produktéw do grup pakowania przez Orlen
KolTrans Sp. z 0. 0.
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W dniu 25.05.11r. zespdt PKBWK wspolnie z przedstawicielami zarzadcy infrastruktury
kolejowej, PKP PLK S. A. Zaktadu Linii Kolejowych w Bialymstoku, dokonali lustracji pociagu
Orlen KolTrans Sp. z o. o. nr 112860/1 na stacji Racibory, pod wzgledem sprawdzenia
dokumentacji oraz zgodno$ci utrzymania, wyposazenia lokomotyw 1 wagondw z obowigzujacymi
przepisami prawa w tym przepisami w zakresie przewozow materialow niebezpiecznych.

W dniu 26.05.2011 r. Przewodniczacy PKBWK wystapil pisemnie do Prezesa Zarzadu Orlen
KolTrans Sp. z 0. 0., z prosba o wyjasnienie uzycia niewlasciwego opakowania —cystern.

W odpowiedzi z dnia 06.06.11 r. Prezes Zarzadu stwierdzil, ze zapis I grupy pakowania byl
wynikiem bledu systemu informatycznego i w zaden sposéb nie wplynal na bezpieczefstwo
realizowanego przewozu. Poniewaz odpowiedZ Orlen KolTrans Sp. z o. 0., nie satysfakcjonowata
PKBWK, wystapiono ponownie do Spétki Orlen KolTrans Sp. z o. 0., PKBWK oczekiwata
odpowiedzi sformulowanej zgodnie z terminologia ujgta w wykazie ,,A” Regulaminu dla
miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych RID. Spétka Orlen KolTrans
Sp. z 0. 0. zmuszona byta wykonaé¢ dodatkowe analizy laboratoryjne przewozonego produktu.
Ponadto w dniu 07.07.2011 r. w siedzibie PKBWK wystuchano Kierownika Dzialu Spedycji
Orlen KolTrans Sp. z 0. 0. Pana S. M., w sprawie okre§lenia grupy pakowania przewozonych
przez Orlen KolTrans Sp. z o. o. tadunkéw w dniu 08.11.2010r. oraz w dniu 25.05.2011 r.
Wystuchiwany zeznal, ze wg jego interpretacji okreslenie grupy pakowania fadunku dokonywane
jest na podstawie karty charakterystyki produktu, poniewaz okreslenia w niej zawarte nie sg
w formie nomenklatury wskazanej w regulaminie RID, tab. ,,A” poz. 1268, 1-3. Dla pociagu
z dnia 08.11.2010 r. wpis grupy pakowania byl mylny.

W dniu 26.07.11r. Prezes Zarzadu Orlen KolTrans Sp. z o. o. w piSmie
nr DO/B/5290/2011, stwierdzil, ze na podstawie wydanego przez firm¢ ORLEN Laboratorium
Sp.z 0. o. sprawozdania laboratoryjnego na temat wilasciwosci fizykochemicznych, ktére sa
podstawowymi parametrami do okreslenia prawidlowej grupy pakowania oraz doboru wlasciwego
opakowania do przewozu produktu ,,Surowiec dla Reformingéw” zgodnie z Regulaminem RID
produkt zakwalifikowany jest do II grupy pakowania tj. do trzeciej pozycji z grupy UN 1268
z tabeli ,,A” Regulaminu dla miedzynarodowego przewozu kolejami towardw niebezpiecznych
RID.

Do pisma dolaczono  Sprawozdanie @z Badan ORLEN  Laboratorium
nr LP-3/1152/20011/P/1.

Po powyzszym wyjasnieniu Prezesa Zarzadu Orlen KolTrans Sp. z 0. 0. Zespol powypadkowy
uznat je za miarodajne.

e) opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy torow,
rozjazd6w, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP itp.,

W przebiegach pociagowych pociggéw Nr 112861 1 Nr 55272 uczestniczacych w zdarzeniu braty
udzial nastawnie Btl, B12, Bi3, B4, Bt11 i Bid.

Nastawnia wykonawcza Bl

Pomieszczenie nastawni wykonawczej Bl spalone. Stwierdzono, Zze nastawnia wyposazona jest
w urzgdzenia mechaniczne kluczowe z sygnalizacjg ksztaltows. Nastawianie zwrotnic odbywa sig¢
w sposéb reczny, a przeniesienie stanu zamknigtych zwrotnic dokonuje si¢ poprzez zamki
stawidlowe umieszczone na lawie nastawczej. Na podstawie obserwacji stanu spalonych
wewnetrznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym (tabliczki opisowe spalone-nieczytelne)
iw oparciu o dokumentacj¢ techniczna urzadzen srk ustalono, ze przelozony jest w gére 12-ty
(dwunasty) w kolejnosci patrzac od lewej strony aparatu blokowego drazek przebiegowy %/106,
107, %08, ktéry zamyka droge jazdy spod semafora E? na tor 2a i jest przedluzeniem przebiegu
N107-.
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Przelozony jest w gére takze ostatni w kolejnosci patrzac od lewej strony aparatu blokowego
drazek przebiegowy, k/4, 3, 2, 1, ktéry zamyka droge jazdy spod semafora K z toru nr 4t na tor
szlakowy do stacji Bialystok Starosielce. Powyzej opisane przebiegi nie sg ze soba sprzeczne.
Ustalono, ze przelozona w pozycje dolng jest 8 (6sma) w kolejnosci patrzac od lewej strony
aparatu blokowego dZwignia sygnatowa semafora E> w pozycje dolng. Stwierdzono, ze pozostale
dzwignie sygnatowe tj.: A', A®, B!, B?, C', C?, D? F?, F’rs, G1, G’rs, H, ], K, Tm26, Tz2, Tz3,
Tm6, Tm7 sa w stanie zasadniczym w pozycji gornej (nie przetozone). W zamkach stawidlowych
na lawie nastawczej znajduja sig nastgpujace klucze Zwrotnicowe:
5-; 6a/b+; 4a/b(6¢/d)+; 7a/b-; 7c/d-; 8-; 9a/bt; 9¢/d-; 10a-; 10b-; 11c/d+; 13+; 27/28+;11a/b+;15-
;16a/b-; 16¢/d+; 17a/b+; 17¢/d-; 18a-; 18b+; 19a+; 19b-; 261a/b/4c/d+. Tarczki blokow w aparacie
blokowym zostaty spalone, szkto w okienkach wytopione, spalona farba na tabliczkach blokéw, z
tego powodu odczyt wzrokowy stanu blokéw niemozliwy.

Zgromadzono 57 kluczy zwrotnicowych, w tym 24 klucze z zamkéw stawidlowych na tawie: 5-;
6a/b+; 4a/b(6¢c/d) +; 7a/b-; Tc/d-; 8-; 9a/b+; 9c/d-; 10a-; 10b-; 11c/d+; 13+; 27/28+; 11a/b+; 15-;
16a/b-; 16¢/d+; 17a/b+; 17c/d-; 18a-; 18b+; 19a+; 19b-; 261a/b(4c/d) + o rejestrach: A-2szt; B-
2szt; D-3szt; E-1szt; G-1szt; I-1szt; K-1szt; L-2szt; M-1szt; O-1szt; P-1szt; Q-1szt; R-1szt; T-1szt;
U-2szt; V-2szt; X-1szt. Stan powyzszych kluczy i ich usytuowanie jest zgodne z tablica zaleznosci
nastawni Bl dla przebiegu z pozycji 25 tj. N106°-N107°-N108%/E* na tor ,,2a” z tor 106, 107,
108. oraz 33 klucze zapasowe 5-; 7a/b+; 9c¢/d+; 15-; 19b+; 7a/b-; 4a/b-(6¢/d) +; 9a/b-; 11¢/d-;
6a/b-; 9a/b+; 19a-; 8+; 11a/b+; 10a-; 17c¢/d-; 10a+; 11c/d+; 16¢/d-; 10b-; 8-; 7c/d+; 10b+; 18b-;
17a/b-; 15+; 18a+; 4a/b-(6¢/d)-;7c/d-; 6a/b+; 11a/b-; 16a/bt; 17¢/d+ o rejestrach: A-1szt; C-1szt;
D-2szt; E-1szt; F-3szt; G-4szt; H-1szt; I-1szt; K-1szt; L-2szt; M-1szt; N-1szt; O-1szt; P-3szt; Q-
Iszt; R-1szt; T-2szt; U-2szt; V-1szt; W-1szt; X-1szt; Z-1szt. Klucze zdeponowano w skrzyni pod
zamknigciem u mistrza zespolu nr IV i dopisano do wykazu kluczy przechowywanych.
W zwrotnicach ocalalych z wypadku znajduje si¢ 13 kluczy zwrotnicowych 1 tak: 261a/b-/4c/d+;
4a/b-/6¢/d+; 5+; 13+; 15+; 16a/b+; 16¢/d-; 17a/b-; 17c/d+; 18at; 18b-; 19a-; 19b+, o rejestrach
odpowiednio: O-1szt; F-2szt; B-1szt; T-2szt; X-2szt; N-1szt; R-1szt; Z-1szt; Q-1szt; G-1szt. Na
potrzeby obstlugi ocalatych zwrotnic zdeponowano pod zamknigciem u mistrza automatyki
zespotu nr III 8 kluczy zwrotnicowych i tak: 261a/b-/4c/d+; 16a/b-; 16¢/d+; 17a/b+; 18a-; 18b+;
19a+; 19b-, o rejestrach odpowiednio: O-1szt; V-1szt; U-1szt; Q-1szt; B-1szt; L-1szt.; A-1szt; D-
1szt. Klucze zostang umieszczone w szafce pod plombami w nastawni B12. Dla kontroli zwrotnic
znajdujacych si¢ w torach nr 2 i nr 4 u naczelnika sekcji zdeponowano 2 klucze zwrotnicowe: 5+;
28/27+o0 rejestrach: B-2szt. W celu obstugi bocznicy EZ Zakltad Wschodni w Biatymstoku
w tablicy kluczy czynnych na nastawni Bld umieszczono 2 klucze zwrotnicowe: 261+/4c/d+;
4a/b+ o rejestrach: D-1szt; T-1szt. W wyniku przeszukania elementéw zlomu rozjazdowego
umieszczonego na platformach znaleziono 7szt kluczy zwrotnicowych o rejestrach: L-1szt;
W-1szt; R-1szt U-1szt; P-2szt; C-1szt; od zamkéw odpowiednio: 10a+; 11a/b-; 9¢/d-; 4a/b-/6¢/d-;
10b+; 7c/d+; 27-/28+. Klucze te zostaly zdeponowane u naczelnika sekcji. Podczas przetadunku
zlomu rozjazdowego z platform na plac w ISE Bialystok zostaly odnalezione dwa klucze
zwrotnicowe od zamkéw w rozjazdach: 8+: 1lcd-; o rejestrach G; H. Klucze te zostaty
zdeponowane u naczelnika Sekcji. Ogétem odzyskano 91szt kluczy zwrotnicowych na 96szt
mozliwych o rejestrach iwycigciach w brodzie zgodnych z wykazem rejestrow kluczy
z posterunku B1l. Utracono 5 kluczy zwrotnicowych: 6a/b-; 7a/b+; 9a/b-; 9c/d+; 27-
/28+0 rejestrach:G-1szt;C-2szt; F-1sz; D-1szt.
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Nastawnia wykonawcza Bl11

Nastawnia wyposazona jest w urzadzenia mechaniczne kluczowe 2z sygnalizacjg

ksztaltowa. Nastawianie zwrotnic odbywa si¢ w sposéb reczny, a przeniesienie stanu zamknietych
zwrotnic dokonuje si¢ poprzez zamki stawidlowe umieszczone na tawie nastawczej. Stwierdzono,
ze urzadzenia sterowania ruchem kolejowym sg zamknigte i zaplombowane. Ktodki i plomby sg
w stanie nienaruszonym. Zablokowany jest blok dania zgody e* g’.; i; okienko w aparacie
blokowym biate, ktéry zamyka przetozony drazek przebiegowy e’ #,,; i. Wszystkie dzwignie
sygnalowe w stanie zasadniczym goérnym (nieprzelozone). Dokonano sprawdzenia proby
przetozenia dzwigni sygnalowej tarczy ostrzegawczej ToB® — nie mozna przetozy¢ dzwigni,
zastawka poddzwigniowa sprawna w okienku tarczka koloru czerwonego. Dokonano sprawdzenia
préby przelozenia dzwigni sygnatowej tarczy ostrzegawezej ToB' — nie mozna przelozy¢ dzwigni,
zastawka poddzwigniowa sprawna.
Komisja nie wniosta zastrzezen, co do stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym w obrebie
posterunku Bil1l. Na polecenie kierujacego akcja ratunkowa, w celu odstawienia niezajetych
pozarem pojazdow kolejowych rozwigzano droge przebiegu. Powyzszy stan urzadzen sterowania
ruchem kolejowym spowodowany byl prowadzeniem akcji ratunkowej przez Panstwowa Straz
Pozarng. Nie opisano faktycznego stanu urzadzen srk w chwili wypadku a dotyczacych przebiegu
spod semafora 6G na tor szlakowy nr 2 nastawionego dla poc. 55272 poniewaz, na wyrazne
zadanie kierujacego akcja ratunkows, w celu odstawienia niezajetych pozarem wagondw i cystern
kolejowych, z toréw nr la i 2a rozwigzano drogg przebiegu. Polecenie naczelnika sekcji za wiedzg
1 zgoda czlonkéw komisji zostalo przekazane telefonicznie nastawniczemu nastawni Bill
i odnotowane w dokumentacji.

Faktyczny stan urzadzen automatyki w czasie zdarzenia przedstawiat si¢ nastepujaco:
1. semafor wyjazdowy 6G nastawiony byl na sygnat Sr 2 ,,Wolna droga” dla poc. nr 55272
z toru nr 2a na tor szlakowy nr 2, dZwignia sygnalowa w dolnym potozeniu,
2. drazek przebiegowy 6g przelozony, zamykajacy droge jazdy z toru nr 2a na tor szlakowy
nr 2.
3. odblokowany blok otrzymania nakazu On6G (okienko biale).

Nastawnia wykonawcza B2

Nastawnia wyposazona jest w urzadzenia mechaniczne reczne kluczowe z sygnalizacja
ksztaltowg. Stwierdzono, ze urzadzenia sterowania ruchem kolejowym sa zamkniete
i zaplombowane. Stan zamknig¢ i plomb w stanie nienaruszonym. W aparacie blokowym
zablokowany blok dania zgody N105, 106, 107, 108, 109 w okienku aparatu blokowego tarczka
koloru bialego. Powyzszym blokiem zamknigty jest przetozony w prawo w aparacie P46 drazek
przebiegowy n106, 107, 108. Stwierdzono takze, ze dzwignie sygnalowe Tm11; M102% M103%;
M104? s3 w stanie zasadniczym gérmym (nieprzelozone). W aparacie kluczowym P46 znajdujg si¢
nastgpujace klucze zwrotnicowe: 32-; 31-; 29-; 26¢/d+; 26a/b-; 25+; 24b+; 24a+; 23¢/d+; 23a/b+;
22+; 21c/d+; 21a/bt; 20-; oraz klucz Tmll tak, jak dla przebiegu N106% N1072, N108% EZ.
Powyzszy stan zweryfikowano w oparciu o tablice zaleznoéci nastawni B2 poz. 25 nr odbitki
arkusza 5Z. Komisja nie wniosta zastrzezen, co do stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym
w obrebie posterunku Bi2.
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Nastawnia wykonawcza B13

Nastawnia wyposazona w urzadzenia mechaniczne kluczowe z sygnalizacja ksztaltowa. Zwrotnice
zamykane s3a na gruncie za pomocg zamkow zwrotnicowych trzpieniowych. Zalezno$ci
realizowane sa w $ciennej skrzyni kluczowej typu Z. Blokada stacyjna niepelna. DzZwignie
sygnalowe zamykane zamkami. Realizacja kolejnosci nastawiania odbywa si¢ poprzez zastawki
poddzwigniowe, ktore daja mozliwo$¢ nastawienia semafora wtedy, gdy semafor poprzedzajacy
nastawiony jest na wolng droge. W chwili zdarzenia urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
byly cofnigte do stanu zasadniczego po realizacji wyjazdu przez okreg BI3 dla pociggu 55272.
W $ciennej skrzyni kluczowej znajdowaty si¢ klucze zwrotnicowe i tak: 44-; 42¢/d+; 42a/b+; 41+;
50+; 43+ (konfiguracja kluczy jak dla przebiegu N107°/E* z toru 107 na tor 2a zgodnie z tablicg
zaleznosci nastawni B3 pozycja 7). Oprocz tego w $ciennej skrzyni kluczowej znajdowaty sie
zamknigte klucze przebiegowo-sygnatowe: N109%/D?% N108*E?; N107%/E*; N106%/D2; N106%/E?;
N105%/D?. W aparacie blokowym wszystkie bloki otrzymania nakazu zablokowane (okienka
czerwone). Bloki zamykaja klucze otrzymania nakazu N109% N108% N107%; N106°/EZ;
N106*/D* N105%. Powtarzacze sygnatowe semaforéw D, E wskazuja, ze semafory ustawione sa
na ,,STOJ”. Diwignie sygnalowe semaforéw w stanie zasadniczym gérnym (nieprzetozone).
Zastawki poddzwigniowe dzwigni sygnatowych niezwolnione (okienka czerwone).

Urzadzenia sterowania ruchem zamknigte, kt6dki i plomby w stanie nienaruszonym. Na “gruncie”
semafory N105, N106, N107, N108, N109 wskazuja sygnaly ,,St6j”. Zwrotnice rozjazdéw
w potozeniach: 41+; 42a/b+; 42¢/d+; 43+; 44-; 50+. Stan urzadzen zewngtrznych i wewnetrznych
nie budzi zastrzezen.

Nastawnia dysponujaca Bld

Nastawnia wyposazona jest w urzadzenia reczne kluczowe z sygnalizacjg ksztattows. Urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym zamkniete i zaplombowane. Zamknigcia i plomby w stanie
nienaruszonym. Ustalono, ze w aparacie blokowym w urzadzeniach blokady stacyjnej
odblokowany jest blok otrzymania zgody n1067; n107%; n108%; tarczka w okienku aparatu biala,
wspolpracujacy z blokiem dania zgody z nastawni Bi2. Odblokowany jest takze blok otrzymania
zgody €%, gha; 1; tarczka w okienku aparatu biata, wspolpracujacy z blokiem dania zgody z Bi11,
jako sprawdzenie nie zajetosci toru 2a. Zablokowany jest rowniez blok dania nakazu E*; F*; G*; J;
wspolpracujacy z blokiem otrzymania nakazu na Bil. Tym samym blokiem zamknigty jest
przelozony w lewo drazek przebiegowy n107%/¢%.

Komisja nie wniosta zastrzezen, co do stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym w obrebie
posterunku Bid.

Urzadzenia srk na gruncie

Poddano ogledzinom semafor ksztaltowy drogowskazowy B/, usytuowany w km 174, 809
obstugiwany z nastawni wykonawczej Bil. Sprawdzono z gruntu z odleglosci 200 m stojac na
prawym toku szynowym widoczno$¢ Swiatla czerwonego — zastania bramka sieci trakcyjnej,
widoczno$¢ $wiatta czerwonego z odleglosci 150 m jest ograniczona, z odleglosci 100 m
widoczno$¢ $wiatla czerwonego jest bardzo dobra. Sygnal podstawowy — ramie semafora
ksztaltowego jest widoczne z kazdej z wyzej opisywanych odleglosci. Naped ramienia
przestawiony, pednie do napedu semafora obwiste z powodu uszkodzenia trasy pedniowej
wskutek pozaru. Gorne rami¢ odchylone od poziomu o kat 5°, dolne ramig¢ w pozycji pionowe;j.
Przed semaforem drogowskazowym B'/, nie wystepuje urzadzenie punktowego oddziatywania
SHP.
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Ogledzinom technicznym poddano semafor ksztaltowy E* usytuowany w km 175, 402
obstugiwany z nastawni wykonawczej Bt1. Semafor wskazuje sygnal watpliwy w ten sposob, ze
gérne ramie¢ podniesione do gory pod katem 25° od poziomu, dolne rami¢ za$ odchylone jest od
pionu o kat 20°. Trasa pedniowa uszkodzona wskutek pozaru. Naped ramion przestawiony.

Ogledzinom technicznym poddano semafor wjazdowy 6B'/, i tarcze ostrzegawcza ToB'/,
obstugiwanych z posterunku Bi11. Stwierdzono, ze semafor 6B'/, jest sprawny i ustawiony
w polozeniu ,,Stdj”, dobrze widoczny, oswietlenie semafora sprawne. Semafor usytuowany jest
z prawej strony toru nr 1 w km 173, 720. Tarcza ostrzegawcza ToB'/> odnoszaca si¢ do semafora
drogowskazowego B'/, usytuowana jest z prawej strony toru nr 1 w km 172, 718. Stwierdzono, ze
tarcza ostrzegawcza jest sprawna, ustawiona w potozeniu Otl tj. semafor, do ktérego sie¢ odnosi
wskazuje sygnat Srl ,,St6j” dobrze widoczna, o$wietlenie sprawne, peknigte jest szklo zielone
w okularze. Miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej oznaczone jest wskaznikiem W1. Wskaznik
w stanie dobrym, widoczno$¢ bez zastrzezen.

W dalszej kolejnosci ogledzinom i sprawdzeniu poddano elektromagnes torowy SHP o numerze
1696 z 2002 r. Elektromagnes usytuowany z prawej strony prawego toku szynowego toru
nr 1 patrzac w kierunku jazdy w km 173, 518. Badaniu poddano ,,dobro¢” elektromagnesu SHP
miernikiem induktometrem COB Z5/69 o numerze 59. Stwierdzono, ze elektromagnes jest
sprawny ,,Dobry”. Dokonano takze sprawdzenia usytuowania elektromagnesu wzgledem szyny.
Gorna czes¢ elektromagnesu wystaje ponad glowke szyny z jednej strony o 42mm, z drugiej
strony o0 43mm. Odleglo$¢ osi podluznej elektromagnesu od Scianki bocznej gtéwki szyny wynosi
265mm i 255mm. Odleglo$é odbojnic od S$cianek bocznych wynosi odpowiednio 165mm
i 130mm. Nie stwierdzono takze obecnosci zlacz szynowych w okolicy elektromagnesu.

Poddano ogledzinom i sprawdzeniu elektromagnes torowy SHP ETK98 BA o numerze 1703
z 2002r. odnoszacy si¢ do tarczy ostrzegawczej To6B i usytuowanego po prawej stronie prawego
toku szynowego toru nr 1 w km 172, 518. Badaniu poddano ,,dobro¢” elektromagnesu miernikiem
induktometrem COB Z5/69 o nr 59. Stwierdzono, ze elektromagnes jest sprawny ,,Dobry”.
Dokonano takze sprawdzenia usytuowania elektromagnesu wzglgdem szyny. Gérna czesé
elektromagnesu wystaje ponad gtéwke szyny z jednej strony o 41mm, z drugiej strony o 42mm.
Odlegto$¢ osi podhuznej elektromagnesu od Scianki bocznej gléwki szyny wynosi 260mm
i 258mm. Odleglo$¢ odbojnic od $cianek bocznych wynosi odpowiednio 135mm i 130mm.

Zgromadzono: 57 kluczy zwrotnicowych, w tym 24 klucze z zamkow stawidlowych na lawie: 5-;
6a/b+; 4a/b(6¢/d) +; 7a/b-; 7c/d-; 8-; 9a/b+; 9¢/d-; 10a-; 10b-; 11c/d+; 13+; 27/28+; 11a/b+; 15-;
16a/b-; 16¢/d+; 17a/b+; 17¢/d-; 18a-; 18b+; 19a+; 19b-; 261a/b(4c/d) + o rejestrach: A-2szt; B-
2szt; D-3szt; E-1szt; G-1szt; [-1szt; K-1szt; L-2szt; M-1szt; O-1szt; P-1szt; Q-1szt; R-1szt; T-1szt;
U-2szt; V-2szt; X-1szt. Stan powyzszych kluczy i ich usytuowanie jest zgodne z tablicg zaleznosci
nastawni B1l dla przebiegu z pozycji 25 tj. N106>-N107%-N108%/E? na tor .24 z tor 106, 107,
108. oraz 33 klucze zapasowe 5-; 7a/b+; 9c/d+; 15-; 19b+; 7a/b-; 4a/b-(6¢/d) +; 9a/b-; 11c/d-;
6a/b-; 9a/b+; 19a-; 8+; 11a/b+; 10a-; 17c/d-; 10a+; 11¢/d+; 16¢/d-; 10b-; 8-; 7c/d+; 10b+; 18b-;
17a/b-; 15+; 18a+; 4a/b-(6¢/d)-;7c/d-; 6a/b+; 11a/b-; 16a/b+; 17c/d+ o rejestrach: A-1szt; C-1szt;
D-2szt; E-1szt; F-3szt; G-4szt; H-1szt; [-1szt; K-1szt; L-2szt; M-1szt; N-1szt; O-1szt; P-3szt; Q-
Iszt; R-1szt; T-2szt; U-2szt; V-1szt; W-1szt; X-1szt; Z-1szt. Klucze zdeponowano w skrzyni pod
zamkniecie zespdt nr IV 1 dopisano do wykazu kluczy przechowywanych. W zwrotnicach
ocalatych z wypadku znajduje si¢ 13 kluczy zwrotnicowych i tak: 261a/b-/4c/d+; 4a/b-/6¢/d+; 5+;
13+; 15+; 16a/b+; 16¢/d-; 17a/b-; 17c/d+; 18a+; 18b-; 19a-; 19b+, o rejestrach odpowiednio:
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O-1szt; F-2szt; B-1szt; T-2szt; X-2szt; N-1szt; R-1szt; Z-1szt; Q-1szt; G-1szt. Na potrzeby obstugi
ocalatych zwrotnic zdeponowano pod zamknigciem u mistrza automatyki zespotu nr III 8 kluczy
zwrotnicowych i tak: 261a/b-/4c/d+; 16a/b-; 16c/d+; 17a/b+; 18a-; 18b+; 19a+; 19b-, o rejestrach
odpowiednio: O-1szt; V-1szt; U-lszt; Q-1szt; B-1szt; L-1szt.; A-1szt; D-1szt. Klucze zostang
umieszczone w szafce pod plombami w nastawni Bi2.

Dla kontroli zwrotnic znajdujacych si¢ w torach nr 2 i nr 4 u naczelnika sekcji zdeponowano
2 klucze zwrotnicowe: 5+; 28/27+o rejestrach: B-2szt. W celu obslugi bocznicy EZ Zaktad
Wschodni w Biatymstoku w tablicy kluczy czynnych na nastawni Bid umieszczono 2 klucze
zwrotnicowe: 261+/4c/d+; 4a/b+ o rejestrach: D-1szt; T-1szt. W wyniku przeszukania elementow
ztomu rozjazdowego umieszczonego na platformach znaleziono 7szt kluczy zwrotnicowych
orejestrach: L-1szt; W-1szt; R-1szt U-1szt; P-2szt; C-1szt; od zamkow odpowiednio: 10at;
11a/b-; 9c/d-; 4a/b-/6¢/d-; 10b+; Tc/d+; 27-/28+.

Klucze te zostaly zdeponowane u naczelnika sekcji. Podczas przetadunku ztomu rozjazdowego
z platform na plac w ISE Biatystok zostaly odnalezione dwa klucze zwrotnicowe od zamkow
w rozjazdach: 8+: 11cd-; o rejestrach G; H. Klucze te zostaly zdeponowane u naczelnika Sekcji.
Ogotem odzyskano 91szt kluczy zwrotnicowych na 96szt mozliwych o rejestrach i wycieciach
w brodzie zgodnych z wykazem rejestrow kluczy zposterunku Btl. Utracono 5 kluczy
zwrotnicowych: 6a/b-; 7a/b+; 9a/b-; 9c/d+; 27-/28+ o rejestrach: G-1szt; C-2szt; F-1sz; D-1szt.

W okregu nastawni wykonawcze] Bl wystepowala nast¢pujaca infrastruktura nawierzchni
kolejowe;:
a) Tory:
» nr la, It, 2a, 2t, 3a, 3t, 4t, 23a, 33a, szyny typu S-49 bezstykowe z lat 1974/75, podktady
strunobetonowe typu INBK7d z lat 1973/74, przytwierdzenie typu K, podsypka thuczniowa
30cm.

b) Rozjazdy:

» Rkpd nr 4 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukéw po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu,

» Rkpd nr 6 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukow po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rkpd nr 7 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukow po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rkpd nr 9 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukéw po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rkpd nr 11 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukéw po kierunku zwrotnym 190 m,
na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rkpd nr 16 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukéw po kierunku zwrotnym 190 m,
na podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rkpd nr 17 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tukéw po kierunku zwrotnym 190 m,
na podrozjazdnicach drewnianych, na ttuczniu.

» Rkpj nr 10 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rkpj nr 18 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien luku po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na thuczniu.

» Rkpj nr 19 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym 190 m, na
podrozjazdnicach drewnianych, na tluczniu,

» Rznr 5 nawierzchnia - S-49, skos 1: 9, promien tuku po kierunku zwrotnym - lewym

300 m, na podrozjazdnicach drewnianych, na ttuczniu.
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