PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH

sporzagdzony dnia 05.11.2013r. w zwigzku ze zdarzeniem najechania pociagu
towarowego TMS nr 223033 na samochdéd ciezarowy marki MAN o numerze
rejestracyjnym 2022CHR na przejezdzie kolejowym kategorii ,F” przy otwartych
rogatkach zaistniatym w dniu 12.08.2013 o godz. 16;35 w km 102,404 linii nr 030
tukoéw — Lublin Pétnocny, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. jednostka
podlegta zarzgdey infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie.
przez komisje zaktadowg w skfadzie:

1. Andrzej Gniwek - przewodniczacy — czionek staty PKBWK

2.Jacek Dziewulski - cztonek — kontroler PKP PLK S.A. IZ Lublin

3. Henryk Pecak - cztonek — kontroler PKP PLK S.A. I1Z Lublin

4. Marek Trebicki — cztonek — dyrektor ds. taboru PHU ,Lokomotiv” Bronistaw
Plata

5. Vicente Perez - cztonek — dyrektor kontraktu S17/4 Dragados S.A.

6. Przemystaw Zieliriski — cztonek — kierownik budowy S17/4 Dragados S.A.

7. Zbigniew Grabski — cztonek — gt. specjalista ds. bhp

8. Konrad Przerada — czlonek — specjalista ds. bhp

9. Maciej Rafinski — cztonek — specjalista ds. bhp

Przewodniczacy komisji kolejowej zostat powotany decyzjg Przewodniczacego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Nr PKBWK-078-55/TR/13
z dnia 27.08.2013.

Komisja kolejowa rozpoczeta dziatalno$¢ pod przewodnictwem Pana Jacka
Dziewulskiego powotanego decyzjg Z-cy Dyrektora PKP PLK S.A. IZ Lublin Pana
Lecha Olszewskiego. Na posiedzeniu komisji kolejowej w dniu 23.08.2013
Przewodniczacy PKBWK wigczyt do prac komisji Pana Zbigniewa Grabskiego oraz
Pana Konrada Przerade.

l. OPIS MIEJSCA ZDARZENIA STWIERDZONY PRZEZ KOMISJE
KOLEJOWA;:

O godzinie 16;35 na przejezdzie kolejowym kategorii ,F” w km 102,404
doszto do wjechania z lewej strony pod czolo lokomotywy samochodu
cigzarowego zatadowanego piaskiem. Pociag jechat z szybkos$cia 50 km/h -
predkos$¢ rozktadowa tego pociggu 60 km/h, predko$é dozwolona dla tego
odcinka linii 120 km/h. W wyniku uderzenia czotem lokomotywy w prawa strone
kabiny kierowcy samochéd zostat odepchnigty na lewa strone torowiska poza
przejazd z kabing obrécong o 180°. Czolo pociaggu zatrzymato sie¢ w km 102,492
(88 metrow od osi przejazdu). W wyniku wypadku $mieré poniost kierowca
pojazdu drogowego.

1. Urzadzenia srk, sygnalizatory i ich wskazania (typ, rodzaj):

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, fawa nastawcza itp.
stan zamknig¢ i plomb): ruch pociggéw po torze nr 1 na szlaku Bystrzyca —
Lublin  Pofnocny prowadzony byt na podstawie sprawnie dziatajgcej
péfsamoczynnej przekaZnikowej jednotorowej dwukierunkowej blokady
liniowej typu EAP z izolowanym torem szlakowym (kontrola nie zajeto$ci
szlaku) oraz licznikami osi. Zamknigcia i plomby nie byty naruszone.

b) na gruncie: Wyjazd pociggu ze stacji zdalnie sterowanej Bystrzyca

w kierunku posterunku odgateZnego Lublin Péinocny odbyt sie z toru nr 3 na
podstawie sygnatu zezwalajgcego ,S10” na semaforze wyjazdowym E3.
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c) urzgdzenia wewnetrzne (przekaznikownia, siftownia itp.): Stacja Bystrzyca jest
zdalnie sterowana przez dyzurmego ruchu stacji Lubartéw posiada urzgdzenia
srk typu MORS3.

2. Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne (rok =zabudowania, typ, rodzaj
przytwierdzenia, parametry toru, parametry torowiska, ostatnie pomiary(kto dokonat),
zalecenia diagnostyczne):

— tor szlakowy nr 1 w przejeZdzie utozony zostat w roku 2012 i zbudowany z szyn
typu 60E1 bezstykowych na podkfadach betonowych typu PS-83
Z przytwierdzeniem typu SB

— w km 102,404 znajduje sie 0§ przejazdu kolejowego kategorii ,F”
usytuowanego na odcinku toru prostego, dfugoS$ci prostej D=410m, ufoZzony na
spadku niwelety toru wynoszgcej 2,6 promila na dfugosci 250 m w kierunku
stacji Lublin.

— Nawierzchnia przejazdu zbudowana jest z 3-ch kompletéw Zelbetowych piyt
przejazdowych typu CBP - stan dobry. Podjazdy i droga dojazdowa do
przejazdu majg nawierzchnie  grunfowg, powierzchownie utwardzong
kruszywem {amanym (klincem). Od strony jazdy samochodu ktéry
ulegt wypadkowi spadek jezdni wynosi 14% w strone foru - na tym spadku
ustawiona jest rogatka i znaki ,stop”, wzniesienie drogi po drugiej stronie toru
wynosi 4% - na wzniesieniu tym umieszczono znak ,stop”.

- Przejazd zabudowany zostat w dniu 19.07.2012r i przekazany w uZytkowanie

firmie DRAGADOS od dnia 24.07.2012r.
Przejazd stanowi skrzyzowanie linii nr 30 tukéw - Lublin Pin. z drogg
wewnetrzng — technologiczng, zarzadcg drogi jest firma Dragados S.A.
Usytuowany jest przy peronie krawedziowym po Rudnik w odlegfosci 3m od
konca peronu.

- W trakcie postepowania wynikta rozbiezno$¢, czy przejazd byt osygnalizowany
wskaZnikami W6a poniewaz w protokdle Ogledzin miejsca zdarzenia jest wpis
o obecnosci wskaZnika W6a mimo ze w dokumentacji Zrodfowej na podstawie
ktorej sporzadzono ten protokot brak takiego wskaznika — jest wskaZnik We.
Dopiero w dniu 5.11.2013 przedstawiciel PKP PLK S.A. w Lublinie dostarczyt dwa
Zdjecia stojgcego wskaZnika W6a ustawionego w km 101,646.

Ustawione byly rowniez odnoszgce sie do przystanku osobowego Rudnik
wskaZniki W-6, kiore znajduja sie w km 102.600 oraz w km 102,002.
WskaZnikéw W6b brak.

- Ostatniej rocznej kontroli przejazdu dokonafa komisja w skfadzie: zawiadowca
ISE i diagnosta ds. nawierzchni i podtorza. Wg. Komisji stan techniczny drogi
kofowej dostateczny, stan techniczny drogi szynowej dobry. Bez zalecen.

- Obchody toru dokonywane sg systematycznie i zgodnie z obowigzujgcymi
instrukcjami dla linii drugorzednej. Ostatni obchéd foru szlakowego w obrebie
przejazdu dokonany byt przez toromistrza w dniu 09.08.2013r w ktérym nie
stwierdzit Zadnych nieprawidtowo$ci. Ostatni objazd kontrolny odcinka tej linii
dokonany byt przez zawiadowce ds. drogowych w dniu 09.08.2013r — usterek
nie stwierdzif.

3. Pojazdy kolejowe i ich urzadzenia (wia$ciciel/dzierzawca, stacja/zakiad
macierzysty, S$wiadectwo sprawnosci technicznej, data REV, PO, PK):

Pocigg towarowy TMS Nr 223033 relacji Parczew — Lublin Tatary zestawiony byt
z lokomotywy spalinowej SM42-2564 oraz 9-ciu wagondw towarowych serii Laaps.
Obstuga trakcyjna lokomotywy maszynista ' pomocnik
maszynista-rewident ' — obaj zatrudnieni w PHU Lokomotiv Bronistaw

Plata.
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a)Lokomotywa spalinowa typu SM42 wtasnosci PHU Lokomotiv Bronistaw Plata
posiada wazne Swiadectwo sprawno$ci technicznej pojazdu kolejowego nr 38/2011
z dnia 16.01.2011 roku, wystawione przez wiasciciela PHU Lokomotiv Bronistaw
Plata w Podegrodziu, dla lokomotywy spalinowej rok budowy 1980 numer fabryczny
10187 wyprodukowanej przez Fablok Chrzanéw Lokomotywa posiada identyfikator
pojazdu kolejowego SM42-2564. Swiadectwo wazne jest do dnia 16.01.2017r oraz
na przebieg 345 600 km liczony od 053 273 km. Aktualny stan licznika w chwili
wypadku wynosit 086 081km.

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu szynowego numer
T/99/0039 wydane zostato przez Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa w Warszawie
w dn. 05 paZdziemika 1999 roku. Swiadectwo wazne bezterminowo.

Naprawa okresowa — dokonano w Stalowej Woli 12.12.2011r
Przeglad okresowy PK-P1 — wykonano w dniu 07.08.2013r w REMKOL S.C. Rzepin

przez | Nr uprawnien -
Przeglad kontrolny — P1-PK — wykonano w Rzepinie 07.08.2013r
Uszkodzenia:

- urwany reflektor wraz z podstawg z lewej strony pojazdu
- urwany przewod powietrzny

- urwany stopieri wejsciowy

- uszkodzona barierka na czole i z boku lokomotywy

- Zniszczona piasecznica

- rozbita puszka przy przetwornicy predkoSciomierza

Stan techniczny lokomotywy nie miat wplywu na wypadek

Wagony:

- 27804309 024-2 — pogiete wszystkie kfonice z lewej strony

- 27804309 078-8 - pogiete wszystkie kionice z lewej strony, urwany zawoér
przestawczy

- 27804309 030-9 - powyrywane wszystkie kfonice z lewej strony

- 27804309 031-7 — bez uszkodzen

- 27804309 026-7 — bez uszkodzer

- 27804309 022-6 — bez uszkodzen

- 27804309 016-8 — bez uszkodzen

- 27804309 052-5 — bez uszkodzen

- 27804309 040-8 — bez uszkodzen

Stan wagondéw nie miat wplywu na wypadek.

4. SieC trakcyjna (ostatni przeglad - kto dokonat, zalecenia diagnostyczne):
Tor niezelektryfikowany

5. Urzadzenia elektroenergetyczne, hamulce torowe i inne:
Nie dotyczy

6. Urzadzenia tgcznosci przewodowej i radiowej (ostatni przeglad, kto dokonat,
zalecenia diagnostyczne):
Brak fgczno$ci radiowej i przewodowej pomiedzy dyzurnymi ruchu z nastawni na
stacjach Lublin Pin. i Lubartéw a obstugg przejazdu kategorii ,F” w kilometrze
102,404 linii 030 — nie wdroZono postanowien ,Regulaminu obstugi przejazdu’.
Telefoniczna 1gczno$¢ po sieci komérkowej pomiedzy obstugujgcym rogatki
a dyzumymi ruchu zgodnie z wymogami zawartymi w Regulaminie korzystania
z przejazdu uZytku niepublicznego kategorii ,F” nie zostata uruchomiona.
Obsfugujacy rogatki nie zostat wyposazony w telefon komdrkowy. Nastawnia
dysponujgca LbC ma zablokowang moZzliwos¢ wybrania numeréw sieci innych niz
Telekomunikacja Kolejowa. Dyzurni ruchu nie zostali zapoznani z Regulaminem
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obstugi...Do ,Regulaminéw technicznych stacji” nie wprowadzono zadnych
informacji odnoszgcych sie do przejazdu kat. F.

7. Zapisy w dokumentacji majacej zwigzek z wypadkiem (techniczno-ruchowa,
pojazdowa itp.):

- w zapisach znajdujgcych sie w dokumentacji techniczno — ruchowej na
nastawniach dysponujgcych stacji Lublin i Lubartow brak jest jakichkolwiek
informacji odnoszgcych sie do wspéipracy z obstugujgcymi przejazd kat.”F”
a wynikajgcych z umowy nr [ZDK-23/2012 z dnia 28.06.2012 z firmg
Dragados S.A.

a) w Dzienniku telefonicznym R-138 nastawni dysponujgcej LbC stacji Lublin pod
pozycjami 127, 128, oraz 132 znajdujg sie zapisy dyzumego ruchu dotyczgce
zaistniatego wypadku tj; zgfoszenia przez maszyniste pociggu 223033 faktu
najechania na przejeZdzie kolejowym na samochéd cigzarowy.

ISDR LbC stacji Lublin powiadomit o wypadku dyspozytora zaktadowego
i odcinkowego. W Dzienniku telefonicznym R-138 nastawni dysponujgcej stacji
Lubartéw pod pozycjg 45 znajduje sie odpis o powiadomieniu przez dyzurnego
ruchu post. LbC stacji Lublin o wypadku na przejeZdzie.

b) w Dziennikach ruchu R —146 post LbC oraz stacji Lubartéw dotyczgcych szlaku
Bystrzyca — Lublin Pin odnotowano fakt odjazdu pociggu ze stacji Bystrzyca
wypadku na przejeZdzie kolejowym, oraz zamknigcia toru.

8. Przejazd kolejowy kategorii (wg metryki):
Przejazd kategorii ,F” obstugiwany z miejsca.
Przejazd stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 30 tukéw — Lublin Pin. z drogg
wewnetrzng technologiczng gdzie zarzgdcg drogi jest firma Dragados S.A. Przejazd
wyposazony w dwie zamykane zwodzone recznie rogatki o dfugosci 10 mb
pomalowane w pasy biato-czerwone. Zasadnicze pofozenie rogatek — zamkniete.
Rogatki zamykane na kfodki.

a) typ urzadzen ssp - nie wyposazony,

sygnalizacja swietlna nie wyposazZony
b) sygnalizacja dzwiekowa nie wyposazZony
c) widzialno$¢ czota zblizajgcych sie pociggdéw z kabiny samochodu:

z 5 m wymagana 330 rzeczywista | 800
z 10m wymagana | 330 rzeczywista | 800
z20 mwymagana | 216 rzeczywista | brak widocznosci

d) kat skrzyzowania (o$ drogi z osig toru) - kat skrzyZowania wynosi 90 2,

e) pochylenie (spadek/wzniesienie) toru w kierunku jazdy taboru - for znajduje
sie na spadku niwelety toru w kierunku jazdy pociggu i wynosi = 2,6 %o na
dtugosci = 250 m, |

f) widoczno$¢ przejazdu z drogi kotowej /widocznos¢ gtéwki szyny/-dot.
przejazdéw zabudowanych lub modernizowanych po dniu 15.01.1999 r. —
przejazd kolejowy z kierunku jazdy pojazdu drogowego widoczny jest
Z odlegtosci 20 m.

g) osygnalizowanie przejazdu od strony toru: przejazd kategorii ,F” byt

osygnalizowany wskaznikiem W6a (wg protokétu ogledzin), oraz byty
ustawione odnoszgce sie do przejscia na peron przystanku osobowego
Rudnik wskaZniki W-6, ktére znajdujg sie w km 102.600 oraz w km 102,002.
WskaZnikéw W6b brak.

h) osygnalizowanie przejazdu od strony drogi:

Przejazd od strony drogi z obu stron osygnalizowany jest znakami G3 i B20
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i) usytuowanie reklam /bilbordow/ w odlegto$éci mniejszej niz 20 m -
w obrebie przejazdu nie ma reklam i bilbordéw, zabudowane sg natomiast
rusztowania stuzgce do realizacji inwestycji — budowy wiaduktu nad torami.

j) stan oéwietlenia przejazdu: nie wyposazony w o$wietlenie

k) data ostatniego badania przejazdu (kto dokonat) i wydane zalecenia:
- ostatniej rocznej kontroli przejazdu dokonafa komisja w skiadzie:
zawiadowca ISE | diagnosta ds. nawierzchni i podtorza. Stan techniczny
drogi kofowej dostateczny, stan techniczny drogi szynowej dobry. Bez
zalecen.

- Ostatni obchdd foru szlakowego w obrebie przejazdu dokonany byt przez
toromistrza w dniu 09.08.2013r w ktérym nie stwierdzit Zadnych
nieprawidfowosci.

- Ostatni objazd kontrolny odcinka tej linii dokonany byt przez zawiadowce
ds. drogowych w dniu 09.08.2013r — usterek nie stwierdzono

[) natezenie ruchu drogowego — brak danych, natezenie ruchu kolejowego: 23,
iloczyn ruchu brak danych.

W trakcie wizji lokalnej w dniu 23.08.2013  stwierdzono prowadzenie
bardzo czestych jazd samochodéw przez przejazd.

9. Dane o pociggu lub skfadzie manewrowym:
a) numer pociggu: 223033, rodzaj pociggu TMS, przewoznik PHU Lokomotiv
Bronisfaw Plata:
maszynista —
pomocnik maszymsty -
b) relacja: Parczew — Lublm Tatary seria i nr taboru trakcyjnego SM42-2564.
c) predkosc¢ rozktadowa pociagu - 60 km/h; predko$¢ rzeczywista - 50 km/h
d) predkosc¢ skfadu manewrowego wg Reg. Techn. Stacji - nie dotyczy predko$é
rzeczywista — nie dotyczy
e) tadunek: - drewno
f) oznaczenia na tablicy identyfikacyjnej z wagonu przewozgcego towar
niebezpieczny: - nie dotyczy
g) numer nalepki ostrzegawczej (wg. RID): - nie dotyczy
h) dtugo$¢ pociagu w metrach: 257 sktad pociggu (ilo$¢ wag., seria wag.,
ustawienie wag. w skiadzie): 9 wagondw serii Laaps
i) masa ogodlna pociagu: - 644, rzeczywista masa hamujaca pociggu: - 474t.
j) masa hamujgca wymagana pociggu 251t masa hamujaca rzeczywista 474t
k) procent masy hamujgcej wymaganej pociggu 39, procent masy hamujgcej
rzeczywistej 74%
[) wag. z hamulcem wytgczonym: - nie byfo,
wag. z hamulcem tarczowym - 0
wag. z hamulcami klockowymi ze wstawkami ,K” - 9
m) nastawianie hamulcdw wolnodziatajace (G), szybkodziatajace (P, R, R+Mg),
szybkodziatajgce (P, pierwsze 5 wag. G), reczne’ - szybkodziatajgce
n) miejsce ostatniej szczegdtowej préby hamulca: - Parczew
o) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby
hamulcéw: maszynista- -
p) miejsce ostatniej préby uproszczonej - nie zachodzita potrzeba
r) rewident taboru lub inna osoba uprawnlona do wykonywania proby

hamulcow: maszynista- ¢
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10. Prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sasiedztwie:

a) wykonawca: Przedsigbiorstwo Dragados S.A. ul. Bursaki 6 GH 20-150 Lublin

b) charakter i zakres prac: Budowa obiektu WS-15 w trasie drogi ekspresowej
S-17 nad torem w km 102.410 do 102,445. Dla wykonania powyZzszych prac
sporzgdzono ,Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu pociggéw podczas
robot przy budowie obiektu WS-15 ....” Nr [ZESd-703-58/2012 z dnia
08.056.2012r. oraz Aneks nr 1 do w/w Regulaminu z dnia 21.03.2013r.

c) wykorzystywane urzadzenia przy wykonywaniu prac: Obstugiwany przejazd
technologiczny kategorii ,F” otwarty w km 102,404, stanowigcy skrzyZowanie
linii kolejowej nr 30 tukéw — Lublin Pin. z drogg wewnetrzng technologiczng
gdzie zarzgdcg drogi jest firma Dragados S.A. Przejazd wyposazony w dwie
zamykane recznie nietypowe rogatki (dragi wykonane z rur ksztattowych)
o dfugosci 10 mb pomalowane w pasy biafo-czerwone. Zasadnicze pofoZenie
rogatek — zamkniete. Rogatki powinny by¢ zamykane na kfédki. Owiniecie
dragow rogatkowych opaskami tfumigcymi drgania uniemozliwiato zamkniecie
ich na kitodke. Przejazd uruchomiony na podstawie umowy Nr [ZDK-23/2012
zawartej w dniu 28.06.2012r pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zakiadem Linii Kolejowych w Lublinie a Dragados S.A. Oddziat w Polsce oraz
Zafgcznikéw do niej w tym ,Regulaminu korzystania z przejazdu uzytku
niepublicznego kategorii ,F” w km 102,404 linii nr 30 tukéw - Lublin
zawierajgcego dokfadne warunki wspofpracy o0sob obstugujgcych przejazd
Z dyZurmymi ruchu posterunkéw sgsiadujgcych

Przejazd byt obsfugiwany przez pracownikéw firmy Darex.eu sp. z 0.0. na

podstawie umowy nr S17/4/656/033/2012 z dnia 18.06.2012 zawartej pomiedzy

firmg Dragados S.A. i firmg Darex.eu sp. z 0.0. Do umowy nie dofgczono
~Regulaminu korzystania z przejazdu kategorii F” do przestrzegania ktérego
firma Dragados S.A. zobowigzafa sie w umowie z PKP PLK S.A. Zaktadem linii
kolejowych w Lublinie.

d) nadzorujacy wykonawstwo: — kierownik robét Dragados S.A.
11. Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majacy zwiazek ze
zdarzeniem:
llos¢ godz.
Stan Data i godz. wypoczynku
Nazwisko i imie Stanowisko Zaklad pracy i . rozpoczecia przed
rzezwosci .
pracy rozpoczecie
m pracy
Maszynista PHU Lokomotiv | TrzeZwy 12.08.2013r. 12
- trakcji Bronistaw Plata 0,00 %e Godz.6.00
spalinowej
= Maszynista PHU Lokomotiv | TrzeZwy 12.08.2013r. 12
trakcji Bronistaw Plata 0,00 %o Godz.6.00
elektryczno -
| spalinowej
Dyzurna ruchu | IZ Lublin Nie 12.08.2013r 24
badana godz. 7.00
Dyzurna ruchu | IZ Lublin Nie 12.08.2013r 16
badana godz. 7.00




12. Inne osoby majace zwigzek ze zdarzeniem:

B Nazwisko i imie Stanowisko trzszt\?rgéci Miejsce zamieszkania
Ob sfug_u; acy TrzeZwy Obywatel Ukrainy
. przejazd
Koler 0,00 %o
olejowy
Kierujgcy " -
pojazdem TrzeZoWy Obywatel Boliwii
é 0,00 %o
rogowym
Il. STAN POGODY:
pora dnia dzien zachmurzenie brak
opady brak temperatura +25
widocznosé Bardzo dobra styszalno$cé dobra
inne zjawiska sfonecznie

1. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne
0 zdarzeniu):

. AKCJA RATOWNICZA:

etapy (powiadomienie

Nazwisko i imie
oraz
stanowisko

cego

Godz.

powiad Jednostka powiadamiana
powiadamiajg- | omienia

Nazwisko i imie
przyjmujgcego

2 1 | 16.38 Dyspozytor zaktadowy

Pogotowie ratownictwa

Nie zachodzita

technicznego potrzeba
Pogotowie sieciowe Nie zachodzita
. potrzeba

16.40 SOK

16.40 PHU Lokomotiv Bronistaw Plata

Nadawca fadunku

Nie zachodzita
potrzeba




2. Uruchomienie publicznych stuzb ratunkowych i Policji, (kolejne etapy akcji

ratunkowej):

Nazwisko i Godzin . . .
imie o Naz_w!sko i Data i go_dz,
stanowi,sko powiad Jednostka imie przybycia | Zakoncze
- — powiadamiana | przyjmujgcego | na miejsce | nie pracy
P owaS:cr)maJac mi:nia powiadomienie | zdarzenia
. 12.08.2013r .
" 16.40 Policja Brak danych godz. 16.55 23:50
Osoba :
postronna -1 16.38 Pogotowie Brak danych 12.06.2013r
brak danych ratunkowe godz. 16.45
Osoba
postronna - 116,38 Straz pozarna | Brak danych 156%8'1%0;3"
brak danych 90d&5:
Policja — brak | Brak 12.08.2013r .
danych danych Prokuratura Brak danych godz. 18.30 23,50
Akcja ratownicza rozpoczeta | 12.08.2013r. ogodz. | 16.35
dnia
Akcja ratownicza 12.08.2013r. o godz. | 23.50
zakornczona dnia
IV. SKUTKI ZDARZENIA:
1.0fiary w ludziach Zabici Ciezko ranni Ranni

a) pasazerowie

b) pracownicy z pracownikami podwykonawcoéw
c) uzytkownicy przejazdéw kolejowych
d) osoby nieuprawnione do przebywania

e) inni

2. Ograniczenia w ruchu pociggow
przerwa w ruchu pociggéw od 12.08.2013r godz. 16.40 do 12.08.2013r godz. 23.50
ilos¢ pociggéw - odwotano 4 pociggi

opd6znione pociagi osobowe
opodznione pociggi towarowe

komunikacja zastepcza

zamknigcie toru szlakowego nr 1 od dnia 12.08.2013r godz. 16.40 do dnia

12.08.2013r godz. 23.50
wytgczenie napiecia nad torem ...........

3. Uszkodzenia i zniszczenia
Nie byto uszkodzen
Nie wystepuje
Nie byto uszkodzen
Nie dotyczy

tor
rozjazd
urzgdzenia srk

elementy sieci trakcyjne;j

pojazdy trakcyjne

wagony towarowe

przewozony tadunek
Nie zostato skazone

srodowisko

iloS¢ pociggdw 4 - min. opdznienia

Nie wprowadzano

20018,89 PLN
wagony osobowe Nie dotyczy

- 147 000 PLN

Nie dotyczy

Nie zostat uszkodzony

8

382 min

Szacunkowa kwota odtworzeniowa

G




bagaz podréznych Nie dotyczy
inne: STAIVEL sp. z o0.0.- pojazd samochodowy marki MAN — 168 000 PLN
Dragados S.A. - 103 000 PLN

PKP CARGO S.A. - $ciaganie pociagu nr 223033 w - 732,45 PLN
Zakiad Przewozow Regionalnych w Lublinie ponidst koszty w kwocie 84,00PLN

taczny szacunkowy koszt (straty) - 438 835,34 PLN
V. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU

1. Analiza systemu zarzadzania bezpieczeristwem ruchu kolejowego
w odniesieniu do rodzaju zdarzenia i obowiazujacych procedur, w tym:

a) organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen:

Wykonawca zadania inwestycyjnego ,Budowa drogi ekspresowej...” firma
Dragados S.A. wystapit do Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie o wydanie warunkéw
na lokalizacje przejazdu tymczasowego kategorii ,F” dla potrzeb prowadzenia ruchu
technologicznego przez linie kolejowg nr 030 tukéw — Lublin pismem nr S17-
K4/DRA/MB/[70)/2012 z dnia 27.03.2012. Zgode na budowe tymczasowego
przejazdu kategorii ,F" data PKP PLK S.A. pismem nr ILK 2d-5003-98/12 z dnia
09.05.2012. Przejazd zgodnie z pismem powinien spetniaé warunki zawarte
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996
roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33 z 1996 r.,
poz.144 z pdzniejszymi zmianami oraz nakazat zawarcie umowy z zataczonym
regulaminem pomiedzy przysztym uzytkownikiem — firmg Dragados S.A. a PKP PLK
Zaktadem Linii Kolejowych w Lublinie. Zawarto w dniu 28.06.2012 umowe nr IZDK-
23/2012, w zatgczniku do niej zamieszczono miedzy innymi zapisy, ze kazdorazowo
przed otwarciem rogatek nalezy skontaktowac sie telefonicznie z nastawnig stacji
Lublin LbC lub nastawnia stacji Lubartéw i podano numery telefonéw oraz ze rozktad
jazdy pociggow dostarczy Sekcja Eksploatacji w Lublinie.

Protokot odbioru koficowego przejazdu zostat spisany 19.07.2012 przy udziale
PKP PLK S.A. Roboty pod wzgledem technicznym zostaly ocenione jako wykonane
dobrze pomimo tego, ze przed przejazdem nie wykonano dojazdowych odcinkéw
drogi poziomych lub o pochyleniu nie wigkszym niz 2,5 % o diugosci 26 metréw (
§24. w/w Rozporzadzenia droga technologiczna ktérg jechat samochéd przed
zderzeniem si¢ z pociggiem ma pochylenie 14% praktycznie do przejazdu. Na
spadku tym znajdujg sie¢ znaki drogowe (w tym ,Stop). ...).

Firma Dragados S.A. obstuge przejazdu Zzlecita firmie Darex.eu sp. z 0.0. umowa
nr S17/4/656/033/2012 z dnia 18.06.2012, nie zastrzegta jednak w umowie
konieczno$ci przestrzegania ,Regulaminu korzystania z przejazdu kategorii F” do
stosowania ktérego byta zobowigzana. Obstugujacy przejazd pracownicy nie znali
jego ustaleri odnosnie tgcznosci z nastawniami, nie mieli telefonéw, nie byli
zaopatrzeni przez Sekcje Eksploatacji PKP PLK S.A. w wyciag z rozkiadu jazdy
pociagow. W/w pracownicy zostali przeszkoleni z obstugi urzadzen srk w dniu
23.07.2012.

Dyzurni ruchu stacji Lublin oraz Lubartow nie zostali zapoznani
z postanowieniami ,Regulaminu korzystania z przejazdu kategorii F” ani pisemnie,
ani ustnie. Nie wpisano Zzadnych zasad wspdipracy z obstugg przejazdu
w ,Regulaminach technicznych” obu staciji.

Na wystgpienie wyZej opisanych nieprawidiowosci nie zareagowat zaden szczebel
nadzoru PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie. Ostatnie przed
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wypadkiem komisyjne badanie przejazdu odbyto sie w dniu 14.05.2013 r. — komisja
nie wydata zadnych zalecen.
Powyzsze nieprawidtowosci $wiadczg, ze nie zadziataty nastepujgce procedury

systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego:

- Dziatania kontrolne (SMS-PD-06)

- Analiza danych (SMS-PW-15)

- I[dentyfikacja i ocena ryzyka technicznego (SMS-PR-02)

- Wspéipraca z wykonawcami robét inwestycyjnych (SMS-PW-11)

b) wymagan wobec pracownikéw kolejowych i ich egzekwowania (czas
pracy, kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne):

: .— maszynista PHU Lokomotiv
- stanowrsko maszynista trakgcji elektryczno- spalmowej
- prawo kierowania — - - "7 Joraz: B s s
- znajomos$¢ szlaku — nie posiaaat
- egzamin kwalifikacyjny — 16.12.2009
- ostatnie pouczenia okresowe — 26.03.2013
- badanie lekarskie — 26.02.2013, pozytywne, do 26.02.2014
- badanie psychotechniczne - 26.02.2013, pozytywne, do 26.02.2014
- czas pracy - 11 godzina, czas wypoczynku -12 godzin

Hgn i ——.- .naszynista PHU Lokomotiv
- stanownsko maszymsta trakcji spalinowej
- prawo kierowania — _ '
- znajomos$¢ szlaku - aktualna
- egzamin kwalifikacyjny — 19.12.1987
- ostatnie pouczenia okresowe — 07.02.2011
- badanie lekarskie — 14.05.2013, pozytywne, do 14.05.2014
- badanie psychotechniczne - 14.05.2013, pozytywne, do 14.05.2014
- czas pracy — 11 godzina, czas wypoczynku — 12 godzin

— dyzurny ruchu st. Lublin
- stanowisko — dyzurny ruchu
- egzamin kwalifikacyjny — 17.04.1981
- autoryzacja — 19.01 2012
- upowaznienie —
- egzamin okresowy — 17 03.2010
- badanie lekarskie — 04.02.2011, pozytywnie, 04.11.2013
- czas pracy — 10 godzina, czas wypoczynku — 24 godziny

- — dyzurny ruchu st. Lubartow
- stanomsko dyzurny ruchu

- egzamin kwalifikacyjny — 11.08.1997

- autoryzacja — 17.06.2013

- upowaznienie —

- egzamin okresowy - 17.03.2010

- badanie lekarskie — 14.06.2012, pozytywnie, 14.06.2014
- czas pracy — 10 godzina, czas wypoczynku — 16 godziny

- dréznik przejazdowy ( DAREX.eu sp. z 0.0.)
- przeszkolenie z obstugi urzadzen (srk i tgcznosci) — 23.07.2012

- stanowisko — robotnik (umowa zlecenie z 04.04.2013)
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- szkolenie bhp — 05.04.2013 — szkolit’ (DAREX.eu)
- badanie lekarskie — 04.04.2013, pozytywnie, 04.04.2014
- czas pracy — 10 godzina, czas wypoczynku — 12 godzin

c) procedur wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich
wynikow:

Ostatniej rocznej kontroli przejazdu dokonata komisja w sktadzie:
zawiadowca ISE i diagnosta ds. nawierzchni i podtorza. Wynik kontroli:

- stan techniczny drogi kotowej dostateczny, stan techniczny drogi
szynowej dobry. Bez zalecen.

Ostatni obchdd toru szlakowego w obrebie przejazdu dokonany byt
przez toromistrza w dniu 09.08.2013r w ktérym nie stwierdzit zadnych
nieprawidtowosci.

Ostatni objazd kontrolny odcinka tej linii dokonany byt przez
zawiadowce ds. drogowych w dniu 09.08.2013r — usterek nie
stwierdzono.

d) w dotyczacych wspéldziatania pomiedzy réinymi jednostkami
organizacyjnymi uczestniczacymi w zdarzeniu:
Zawarto na piSmie wszystkie wymagane porozumienia miedzy PKP PLK
S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Lublinie a dzierzawcag przejazdu firmg
Dragados S.A. Dodatkowo w notatce sporzadzonej przez pracownikéw PKP
PLK S.A. IZ w Lublinie a przedstawicielami firmy Dragados S.A. w dniu
12.04.2012 roku umieszczono informacje, ze po ukonczeniu prac
(uruchomieniu  przejazdu) nadzér nad przejazdem tymczasowym
sprawowac bedzie PKP PLK S.A.
Ustalenia w/w porozumien nie zostaly wdrozone w zycie przez zadng ze
stron.

2. Wystuchania oséb zwigzanych ze zdarzeniem i ich podsumowanie:
a) pracownikow kolejowych facznie z podwykonawcami:

. . . -droznik przejazdowy ( DAREX sp. z 0.0.)

( 16 08.2013) W dniu wypadku rozpoczat prace o 6;00. Okoto 16;30 otworzyt przejazd
dla przepuszczenia dwoéch ciezarowek jadgcych od strony obiektu WD-14.
Z przeciwnej strony zblizata si¢ cigzaréwka kierowana przez ofiare wypadku. W tym
czasie poszedt do kolegi kierujgcego ruchem na drodze asfaltowej aby napié sie
wody. Stat tytem do przejazdu, uslyszat trzask uderzenia i chwile przedtem sygnat
nadawany z pociggu. Gdy zobaczyt wypadek, zbiegt na dét i razem z kolegami zaczat
wyciggac kierowce z kabiny. Jedyne informacje o pociggach miat z gto$nika na
pobliskiej stacji — o tym pociggu nie byto zadnej. Nie styszat zadnego wcze$niej
nadanego sygnatu przez pociag.

(05.09.2013) Z regulaminem obstugi przejazdu nie byt zapoznany, okazanego
regulaminu nigdy nie widziat. W jaki spos6b majg by¢ otwierane i zamykane rogatki
powiedziano mu w czasie szkolenia z BHP na przejezdzie. Nie byt szkolony
z kierowania ruchem drogowym. Nikt mu nie moéwit, Zze ma telefonowaé na nastawnie
Z pytaniem, czy moze otworzy¢ rogatki — nikt mu nie dat telefonu a wiasnego nie
miat. O przejezdzie pociggu dowiadywat sie slyszgc sygnat z lokomotywy oraz
z zapowiedzi z gtosnikow na pobliskim przystanku. Spisat réwniez rozkitad jazdy
pociagdw z tego przystanku. Pociagi zazwyczaj dawaly sygnaty, ale stabo styszalne.
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Przy obstudze przejazdu pracowat od 6;00 do 21,00, w tym czasie nie dostawat
podmiany na wypoczynek, positek itp. Na dréznika szkolony byt w lipcu 2013,
szkolenie trwato 10 minut. Stabo znat jezyk polski, wiec niewiele zrozumiat. Rogatki
trzymat caty czas zamkniete, otwierat jak jechat samochéd.

— maszynista PHU Lokomotiv

( 05.09.2013 ) Byta to 10 godzina pracy, przebiegata normalnie. Wyjezdzajac z tuku
od stacji Bystrzyca wiedziat, ze jest tam peron. Dat sygnat ,baczno$¢” a przed
peronem ponownie. Nie pamieta jaki byt znak, ale standardowy. W odlegtoéci 10-15
metrow przed przejazdem zobaczyt wjezdzajaca ciezarowke, ponownie uruchomit
sygnat ,bacznosc¢” oraz hamowanie. Siedziat po lewej stronie w kierunku jazdy — od
strony ciezaréwki, widziat, ze kierowca patrzy sie¢ w przeciwng strone (w strone
Lublina). Lokomotywa zahaczyta zderzakiem kabine samochodu. Poinformowat
dyzurng w Lublinie o wypadku i udat sie na miejsce zdarzenia. Szczuply, miody
cztowiek, ktory jak powiedziat mu spotkany pracownik nadzoru powinien obstugiwaé
przejazd podszedt po pewnym czasie, wcze$niej widziat go na wzniesieniu na
asfaltowej drodze. To byta jego czwarta jazda po tym szlaku. Karty znajomosci
szlaku nie miat, ale miat jg maszynista z ktérym jechat. Wie, ze powinien zwolni¢,
jezeli rogatka na przejezdzie jest podniesiona, ale nie widziat podniesionych rogatek
— zZlewatly sie z rusztowaniami przy pobliskim wiadukcie. Nikt nie zadat mu pytania
,cztowieku, czemu nie trgbites”. Pracownik, ktéry przedstawit sie jako bhp-owiec
powiedziat, ze zawinit pracownik ktéry miat obstugiwa¢ rogatke, a ktory zostat
zabrany do innej pracy.

" — maszynista PHU Lokomotiv

(105.09.2013 ) Prace rozpoczat 0 6,00. Po sformowaniu pociggu nr 223033 prowadzit
go z kolega. Po wyjeZdzie ze stacji Bystrzyca na wysokos$ci po Rudnik byt wskazZnik
nie pamieta — W6 lub W6a przy ktérym dali sygnat ,baczno$é”. W odlegtoéci 15-20
metréw zobaczyt zblizajgcy sie z lewej strony samochdéd ciezarowy wolno
Zjezdzajacy ze wzniesienia w kierunku przejazdu. Obaj dali sygnat ,bacznosé”,
kierowca nie reagowat. Nastapito hamowanie. Poczuli lekkie uderzenie i zatrzymali
pociag. Kolega udat si¢ na miejsce zdarzenia, a on zabezpieczat lokomotywe.
Powiadomit o wypadku dyzurnego ruchu i swojego dyspozytora. Trasg tg jezdzit raz
w miesigcu, miat aktualng karte znajomosci szlaku. Wie, ze powinien zwolni¢, jezeli
rogatka na przejezdzie jest podniesiona, ale podniesionych rogatek nie widziat.
Lokomotywa jechata krotsza czescig, tylem lokomotywy. Siedzenia
w lokomotywie sg przyspawane na state. Z kabiny nie wychodzit, nie styszat zadnych
rozmow.

—dyzurny ruchu st. Lublin
(28.08.2013 ) W dniu 12.08.2013 petnita dyzur na stanowisku dyzurnego ruchu
st. Lublin rejon LbC. Po przybyciu pociggu nr 3318 do st. Bystrzyca o godz. 16;18
data wolng droge dla pociggu nr 223033. Pociag ze stacji bystrzyca odjechat
0 godzinie 16;21. O 16;34 zostata powiadomiona przez maszyniste pociggu 223033
przez radio pociggowe o wypadku na przejezdzie kategorii ,F* w km 102; ;500.
O godz. 16;35 o wypadku powiadomita dyspozytora zakiadowego Panz ~
o 16;40 zarnkng%a tor szlakowy nr 1 linii nr 30 od st. Lublin Pin. do st. Bystrzyca
a nastepnie ponownie wywolata pocigg 223033 i zapytata czy sg poszkodowani.
Maszynista powiedziat, Ze jedna osoba jest poszkodowana, pogotowie juz jedzie. Po
przybyciu komisji kolejowej na miejsce wypadku podano wiasciwg kilometracje.
Przed przejazdem pociggu nr 223033 nikt z obstugi przejazdu kat. ,F” nie dzwonit
z zapytaniem o zgode na otwarcie przejazdu. Do 28.08.2013 godz. 11;00nikt na jej
dyzurze nie prosit o zgode na otwarcie rogatek przejazdowych.
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( 05.09.2013 ) O planowanym otwarciu przejazdu kategorii ,F” dowiedziata sie z
~Regulaminu tymczasowego...” w maju 2012. ,Regulamin tymczasowy” nie zawierat
sposobu kontaktowania sie z obstugg przejazdu. Réwniez w Regulaminie stacji nie
ma zadnych stwierdzen na ten temat. W maju 2012 powiedziano dyzurnym, ze
otrzymajg informacje o uruchomieniu przejazdu. Takiej informacji do dnia wypadku
nie byto. Nikt ze zwierzchnikéw stuzbowych w trakcie kontroli nie pytat sie o
wspotprace

z obstugg przejazdu, ani nie udzielat wskazéwek odnosnie wspéipracy. Od maja
2012 roku do dnia wypadku dréznicy nigdy nie kontaktowali si¢ z nig z zapytaniem
o otwarcie rogatki. Po wypadku nigdy nie powiedziata dréznikom , ze jak bedg
czesto telefonowac to przestanie odbierac telefony.

- - —.-. dyzurny ruchu st. Lubartow

(28.08.2013 ) ) W dniu 12.08.2013 pelnita dyzur na stanowisku dyzurnego
ruchu st. Lubartéw. Do jej obowigzkéw nalezy zdalna obstuga stacji Bystrzyca.
Pocigg nr 223033 skrzyzowatam z pociggiem nr 3318 na st. Bystrzyca. O godz.
16,18 zapytata posterunek LbC o wolng droge dla pociggu nr. 223033. Pociag ten
odjechat ze st. Bystrzyca o godzinie 16;21. O wypadku na przejezdzie zostata
poinformowana przez dyzurnego ruchu LbC Panig ] Tor szlakowy zostat
zamkniety o 16;40. Czofo pociggu byto osygnalizowane prawidtowo — trzy reflektory.
Przed przejazdem pociagu 223033 nikt z obstugi przejazdu nie kontaktowat sie z nig.
Do dnia 12.08.2013 nie miata Zadnego zapytania o zgode na otwarcie przejazdu ani
0 przejazdy pociagéw.

( 05.09.2013 ) O planowanym otwarciu przejazdu kategorii ,F” dowiedziata sie w
2012 roku. ,Regulamin tymczasowy” nie zawierat sposobu kontaktowania sie z
obstugg przejazdu, podawat tylko, ze bedzie otwarty przejazd. Réwniez w
Regulaminie stacji nie ma zadnych stwierdzen na ten temat. Nikt ze zwierzchnikéw
stuzbowych

w trakcie kontroli nie pytat si¢ o wspotprace z obstuga przejazdu, ani nie udzielat
wskazdéwek odnosnie wspétpracy. Do dnia wypadku dréznicy nigdy nie kontaktowali
si¢ z nig z zapytaniem o mozliwo$¢ otwarcia rogatki. Od dnia wypadku jest na
urlopie. Nie ma mozliwosci $ledzenia na monitorze przejazdu pociagéw przez
przejazd w km 102,404, gdyz na posterunku ma zainstalowane 26 monitoréw
pokazujgcych obraz z okofo 50 kamer a ona czuwa nad bezpieczenstwem pociggéw
i obstuguje dwa przejazdy kategorii ,A”.

b) swiadkow:

i . —(DAREX.eu sp. z 0.0.)

(16.08 2013) ) W dniu wypadku rozpoczat prace o 7;00 jako kierujacy ruchem na
drodze asfaltowe] krzyzujgcej si¢ z droga serwisowg do przejazdu kolejowego. Okoto
16,30 zasypywat koleiny na drodze serwisowej. Przerwat prace, gdy zobaczyt
zblizajgcy si¢ samochod aby go przepusci¢ przez droge asfaltows. Samochéd minat
go i zjezdzajgc ze stromizny w kierunku przejazdu zaczat hamowa¢ ale dalej staczat
si¢ w strone przejazdu, w tym momencie ustyszat sygnat pociagu i huk. Weczeséniej
nie styszat zadnego sygnatu dawanego przez lokomotywe. | ' . ktéry
obstugiwat przejazd pit w tym czasie wode dwa metry od niego. Zadzwonit do
kierownika powiadomi¢ go o wypadku i pobiegt do ciezaréwki.

(05.09.2013) Potwierdzit, ze - .-, 1 ktory obstugiwat przejazd pit w tym
czasie wode dwa metry od niego. Zjazd w kierunku rogatek byt skrapiany woda 15
minut przed wypadkiem, ale nie zwrécit uwagi czy droga serwisowa byta zabtocona.
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i N B v . — (PW Transport,
Transport Ciezarowy — CT
(14.08.2013) Wykonujgc swoje zadania pi.y realizacji inwestycji znajdowali sie
w rejonie miejsca wypadku. Jedynym sygnatem dawanym z lokomotywy byt sygnat
dany na chwile przed zderzeniem.

! /

(14.08.2013) W dniu wypadku stat przy $cianie oporowej wiaduktu gdy zauwazyi
zblizajacy sie do przejazdu kolejowego samochdd. Jego uwage zwrdcito zachowanie
kierowcy — sprawiat wrazenie ospatego a samochdd jechat bardzo wolno. Zobaczyt
uderzenie pociggu w pojazd i jednoczes$nie ustyszat sygnat lokomotywy. Nie widziat
zblizajgcego si¢ pociggu, widocznos¢ przystaniaty zarosla. Telefonicznie powiadomit
o wypadku policje. Inni pracownicy wyciggneli z kabiny kierowce, ktory dawat jeszcze
znaki zycia. Podszedt do nich nieznany mu mezczyzna i zaczat dobitnie dopytywaé
sie, gdzie jest kierownik budowy. Pan "~ ° powiedziat, ze jest kierownikiem
i zapytat kim jest przybyly. Odpowiedziat, ze jest maszynistg pociggu. Na pytanie,
dlaczego nie dawat sygnatu odpowiedziat, ze ,i tak byscie nie ustyszeli”. Powiedziat
to w obecnosci kierownika robét firmy Dragados S.A.

2. Analiza stanu technicznego elementow infrastruktury i taboru w oparciu
o przeprowadzone badania, pomiary w tym:

a) systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen:
System sterowania ruchem pociagéw nie miat wpltywu na powstanie
wydarzenia:

b) zapisbw z automatycznych rejestratoréw danych (z poj. kolejowych,
rejestratorow rozmow, rejestratorow danych z posterunkéw ruchu np.
EBILOK, OSA):

Opis tasmy predkosciomierza SM42 nr 2564:
- Predkos$ciomierz typ Hasler Bern Rt9 nr K12.123,

- 15;56 — zatrzymanie pociggu

- 16;22 — ponowny rozruch pociagu

- wzrost predkosci do okoto 68 km/h

- przyhamowanie pociggu do okoto 20 km/h

- 16;30 — wzrost predkosci do okoto 50 km/h

- 16,32 — hamowanie nagte, spadek predkosci do 0 km/h
Nieprawidtowoscig jest nie dziatanie ,czuwaka”.

Kamera monitorujgca peron przystanku osobowego Rudnik ma w zasiegu
przejazd kategorii ,F” w kilometrze 102,404, jednak biorac pod uwage
dtugos¢ peronu obraz jest mato czytelny i nie pozwala na stwierdzenie
z catg pewnos$cig gdzie znajdowat sie pracownik obstugujacy przejazd.
Widoczne s3g uniesione do goéry rogatki.

Zapisy rozméw maszynistéw z dyzurnymi ruchu nie wyjasniajg okolicznosci
wypadku — sg rutynowe.

c) toruirozjazdéw:
Stan toru nie miat wplywu na powstanie wydarzenia.

d) pozostatych elementow infrastruktury kolejowej:
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Duzy wptyw na powstanie wydarzenia mialo wykonanie przejazdu
niezgodnie z wydanymi przez PKP PLK S.A. pismem nr ILK 2d-5003-98/12
z dnia 09.05.2012 warunkami na lokalizacje przejazdu tymczasowego
kategorii ,F" dla potrzeb prowadzenia ruchu technologicznego przez linie
kolejowg nr 030 tukéw — Lublin pismem nr S17-K4/DRA/MB/[70]/2012
z dnia 27.03.2012. Przejazd zgodnie z pismem powinien spetniaé warunki
zawarte w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaC skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 33 z 1996 r., poz.144 z pdzZniejszymi zmianami).
Warunek ten nie zostat spetniony. Przed przejazdem nie umieszczono
odcinkéw drogi poziomych lub o pochyleniu nie wiekszym niz 2,5 %
o dtugosci 26 metrow ( §24 w/w Rozporzadzenia...). Tor kolejowy
w stosunku do przylegtego terenu jest zanizony, lezy w wykopie. Droga
technologiczna o nawierzchni gruntowej utwardzonej kruszywem tamanym
ktorg jechat samochdd przed zderzeniem sie z pociagiem ma pochylenie
14% praktycznie do przejazdu. Na spadku tym znajdujg sie znaki drogowe
(w tym ,Stop). Po drugiej stronie toru pochylenie dro gi technologicznej
wynosito 4%. Na spadku znajduje sie znak drogowy ,stop”.

W trakcie postgpowania wynikia rozbiezno$¢, czy przejazd byt osygnalizowany
wskaznikami W6a poniewaz w protokdle Ogledzin miejsca zdarzenia jest wpis
0 obecnosci wskaznika W6a mimo ze w dokumentacji Zrodiowej na podstawie
ktérej sporzadzono ten protokét brak takiego wskaznika — jest wskaznik W6.
Dopiero w dniu 5.11.2013 przedstawiciel PKP PLK S.A. w Lublinie dostarczy
dwa zdjecia stojgcego wskaznika VWW6a ustawionego w km 101,646.

W chwili wypadku ustawione byly réwniez odnoszace sie do przystanku

osobowego Rudnik wskazniki W-6, ktére znajdujg sie w km 102.600 oraz w

km 102,002. Wskaznikow W6b brak.

W trakcie wizji lokalnej i jazd kontrolnych stwierdzono, ze iloczyn ruchu
pojazdéw drogowych jest bardzo wysoki - istnieje duze zagrozenie
bezpieczeristwa -- na polecenie Przewodniczacego PKBWK wydane
w trakcie wizji lokalnej w dniu 23.08.2013 wprowadzono na przejezdzie
dorazne ograniczenie ruchu pociagéw do 20 km/h.

W trakcie wizji lokainej przeprowadzonej w dniu 3.09.2013 w zblizonych
warunkach pogodowych stwierdzono:

- otwarte rogatki przejazdowe widoczne sg z kabiny maszynisty

z odleglosci 300 metrow tylko wtedy, gdy wzrok skierowany jest

bezposrednio na nie,

- czoto pociggu z posterunku obstugujacego rogatki widoczne jest

z odlegtosci 350 metréw od przejazdu,

- sygnaty podawane przez pocigg przed wskaznikami W6 sg

styszane z posterunku obstugujgcego rogatki gtosno i wyraznie,

- Zmierzony czas jazdy pociggu jadgcego z predkoscig 50 km/h od
momentu podania sygnatu ,bacznos$¢” przy wskazniku W6 do czasu

wjazdu na przejazd wynosi 29 sekund ,

e) urzgdzen facznosci radiowej i przewodowej:
Brak {acznosci radiowej i przewodowej pomiedzy dyzurnymi ruchu
z nastawni na stacjach Lublin Pin. i Lubartéw a obstugg przejazdu kategorii
,F” W kilometrze 102,404 linii 030 — nie wdrozono postanowien ,Regulaminu
korzystania z przejazdu”.

f) pojazdéw kolejowych:
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Brak rejestracji dziatania ,czuwaka” na tasmie predkosciomierza.

Sygnat akustyczny pojazdu szynowego w chwili wypadku — sprawny.
Pocigg osygnalizowano sygnatem Pc1:

- lampa prawa - wigcznik w pozycji wigczone Swiatto biate;

- lampa gérna - wigcznik w pozycji wigczone $wiatto biate;

- lampa lewa - wigcznik w pozycji wigczone, reflektor oderwany,

Stan pojazdéw kolejowych nie miat wptywu na powstanie i przebieg
wydarzenia.

g) samochdd Man nr rejestracyjny 2022 CHR:
Analiza zapisu tachografu — biegly sgdowy po analizie zapiséw wykresoéwki-
tarczy tachografu samochodu marki Man o nr rej. 2022CHR stwierdzit, ze
brak jest mozliwosci odczytania danych — predkos$ci, drogi, czasu
bezposrednio przed wypadkiem. Na stronie roboczej zapis widnieje tylko na:
- polu zapisu predkosci - wielokrotny zapis (ponaddobowy)
- polu zapisu drogi - wielokrotny zapis (ponaddobowy)
- pole zapisu pracy - wielokrotny zapis (ponaddobowy)
Pozostate pola sg niewypetnione. Na odwrotnej stronie wykresowki brak jest
jakichkolwiek zapiséw.

Ocena stanu technicznego przez rzeczoznawce :

Biegty sagdowy stwierdzit, ze niesprawnos$¢ samochodu polegajgca na
niepewnym mocowaniu lampy tylnej prawej nie miata wptywu na zaistnienie
i przebieg zdarzenia.

4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

a) Srodkéw podjetych przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu
i sygnalizacji:
W Regulaminach Technicznych st. Lublin, podg. Lublin Pin., st. Bystrzyca,
st. Lubartéw (w dziaice 9. Przejazdy i przejScia na posterunku ruchu
i przylegtych szlakach) nie ma zadnej informacji dotyczacej przejazdu kat. ,F”
potozonego w km 102,404 linii nr 030.
W dziennikach ruchu nastawni LbC oraz Lu znajdujg sie zapisy o zamknieciu
od godziny 16;40 toru szlakowego nr jeden od Lublina Pin. do Bystrzycy z
powodu wypadku w km 102,500 (poprawiono na 102,404)

b) wymiany komunikatéw ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, tgcznie

z dokumentacjg z rejestrow:

Pierwszym zapisem w dzienniku telefonicznym nastawni LbC — Lublin jest
zgtoszenie o godz. 16;35 za pomocg radiotagcznosci pociggowej wypadku na
przejezdzie przez maszyniste pociggu nr 223032. Pierwszym zapisem
w dzienniku telefonicznym nastawni Lu w Lubartowie jest informacja
o wypadku na przejezdzie otrzymana od dyzurnej ruch st. Lublin o godz.
16;40. Brak srodkow tgcznosci przewodowej i radiowej z obstugg przejazdu —
rozméw nie przeprowadzano.

c) $érodkow podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia: @
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Policja zostata powiadomiona przez dyspozytora zaktadowego PKP PLK S.A.
0 godzinie 16,40 — funkcjonariusze policji przybyli na miejsce wypadku

0 godzinie 16;55.

Straz pozarna zostata powiadomiona o godzinie 16;38 — przybyta na miejsce
wypadku o godzinie 16;54.

5. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
a) czasu pracy pracownikdw kolejowych bioracych udziat w zdarzeniu:

przy obstudze przejazdu pracowat codziennie od 6;00 do 21:00,
w wystuchaniu powiedziat, ze w tym czasie nie dostawat podmiany na wypoczynek,
positek itp. (wg. harmonogramu pracy dostarczonego przez firme Darex.eu pracowat
od 7,00 do 19,00 i miat dwie pétgodzinne przerwy w pracy, jednak nie dostarczono
harmonograméw oséb zastepujacych go). Na miejscu pracy nie miat sanitariatu,
prowizoryczna buda nie zabezpieczata przed wptywem warunkéw atmosferycznych.
Nie byt wyposazony w érodki tgcznosci potrzebne do wykonywania pracy ani w
wyciag z rozkiadu jazdy pociggéw

Badanie trzezwosci — wynik negatywny.

Badanie trzezwos$ci maszynistéw pociagu223033:
- ) - .- 1—wynik negatywny
- - wynik negatywny

b) warunkow srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikow
kolejowych majgcych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:

Maszynisci pociggu nr 223033 prowadzili pocigg na odlegtosé ponad 50 km ze
stanowiskiem maszynisty nieprzystosowanym ergonomicznie do takiego typu jazdy.
Prowadzenie pociggéw lokomotywami serii S42 z lokomotywg ustawiong tylem ze
stanowiskiem maszynisty nieprzystosowanym do jazdy tylem (siedzenie
przymocowane na state - brak mozliwosci obrotu) ogranicza mozliwoéé obserwacii
wskazan przyrzadow pomiarowych majgcych znaczenie dla bezpieczenstwa jazdy
pociggu m.in. predkosciomierza oraz utrudnia obserwacije szlaku.

Dyzurna ruchu stacji Lubartéw nie ma praktycznie mozliwosci $ledzenia na
monitorach sytuacji z monitoringu linii kolejowej, gdyz na posterunku ma
zainstalowanych 26 monitoréw pokazujgcych obraz z okoto 50 kamer.

c) przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy:
Odnosénie warunkoéw pracy dyzurnych ruchu stacji Lublin post.LbC oraz Lubartéw nie

stwierdzono naruszenia przepiséw bhp.
Warunki pracy maszynistow PHU Lokomotiv zostaty oméwione w punkcie V.5.c).
Warunki pracy dréznika przejazdowego zostaty oméwione w punktach V.5.a) oraz

V.5 b).
VI. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ

1. Odniesienie do wczesniejszych zdarzen zaistniatych w podobnych
okolicznosciach:

Na obszarze zarzadzanym przez PKP PLK S.A. w ciggu ostatnich pieciu lat bylo
10 wypadkéw na przejazdach kategorii ,F” — na terenie Zaktadu Linii Kolejowych

w Lublinie wypadkéw tego typu nie byto. Z
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- 27.09.2009 - linia 402 km 26,426 |Z w Koszalinie

- 18.07.2010 — linia 413 km 1,489 |Z w Szczecinie

- 24.08.2010 - linia 364 km 43,004 1Z w Zielonej Gérze

- 06.07.2011 — linia 003 km 303,457 |Z w Poznaniu

- 08.08.2011 — linia 094 km 8,740 |Z w Krakowie

- 05.09.2011 - linia 020 0,406 IZ w Warszawie

-18.11.2011 —linia 326 km 4,213 1Z we Wroctawiu

- 21.02.2012 - linia 447 km 6,210 1Z w Warszawie

- 28.04.2012 - linia 203 km 329,253 1Z w Zielonej Gérze
-21.01.2013 —linia 132 km 18,985 |IZ w Tarnowskich Gérach

2. Przebieg zdarzenia ((opis dynamiki zdarzenia, z uwzglednieniem wzajemnego
oddziatywania na siebie poszczegdlnych elementéw infrastruktury, taboru
kolejowego oraz wpityw na przebieg i skutki czynnika ludzkiego):

W dniu 12.08.2013r. ruch pociggéw po torze nr 1 na szlaku Bystrzyca —
Lublin Pétnocny prowadzony byt na podstawie sprawnie dziatajgcej
potsamoczynnej przekaZnikowej jednotorowej dwukierunkowej blokady
liniowej typu EAP z izolowanym torem szlakowym (kontrola nie zajeto$ci
szlaku) oraz licznikami osi. Zamkniecia i plomby nie byly naruszone. Wyjazd
pociggu nr 223033 ze stacji Bystrzyca zdalnie sterowanej z nastawni stacji
Lubartow w kierunku posterunku odgateZznego Lublin Pétnocny odbyt sie
z toru nr 3 na podstawie sygnatu zezwalajgcego ,S10” na semaforze
wyjazdowym E3 o godzinie 16;21. O godzinie 16;35 na przejezdzie kolejowym
kategorii ,F” w km 102,404 doszio do wjechania z lewej strony pod czoifo
lokomotywy samochodu ciezarowego zatadowanego piaskiem. Pocigg jechat
z szybko$cig 50 km/h — predkos$c¢ rozktadowa tego pociggu 60 km/h, predko$é
dozwolona dla tego odcinka linii 120 km/h. W wyniku uderzenia czotem
lokomotywy w prawa strone kabiny kierowcy samochdd zostat odepchniety na
lewg strone torowiska poza przejazd z kabing obrécong o 180°. Czoto pociggu
zatrzymato sie¢ w km 102,492 (88 metrow od osi przejazdu). W wyniku
wypadku $mier¢ ponidst kierowca pojazdu drogowego.

Przejazd kolejowy w km 102,404 stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr
030 tukéw — Lublin Pin. z drogg techniczng dla potrzeb budowy wiaduktu
i trasy S-17. Duzy wplyw na powstanie wypadku mialo wybudowanie
przejazdu niezgodnie z wydanymi przez PKP PLK S.A. pismem nr ILK 2d-
5003-98/12 z dnia 09.05.2012. warunkami na lokalizacje przejazdu
tymczasowego kategorii ,F” dla potrzeb prowadzenia ruchu technologicznego
przez linie kolejowa nr 030 tukéw - Lublin Pin. pismem nr S17-
K4/DRA/MB/[70)/2012 z dnia 27.03.2012. Przejazd zgodnie z tym pismem
powinien spetnia¢ warunki zawarte w § 24 Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33 z 1996 r.,
poz.144 z pozniejszymi zmianami). Warunek ten nie zostat spetniony. Przed
przejazdem nie zabudowano dojazdowych odcinkéw drogi poziomych lub
o0 pochyleniu nie wiekszym niz 2,5 % o diugosci 26 metréow ( §24 w/w
Rozporzadzenia...). Droga technologiczna ktorg jechat samochéd przed
zderzeniem sie z pociggiem ma pochylenie 14% praktycznie do przejazdu. Na
spadku tym znajduja sie znaki drogowe w tym ,Stop”. Po drugiej stronie toru
pochylenie drogi technologicznej wynosito 4%. Na spadku tym znajduje sie
znak drogowy ,stop”. Droga techniczna byta polewana przez polewaczke
wodg dla zmniejszenia kurzu — ostatnie polanie miato miejsce 15 minut przed
wypadkiem. Nie udato sie ustali¢, czy nawierzchnia po polaniu woda byta
btotnista — jednak bezspornym wydaje sie by¢ fakt, ze kierowca prowadzac
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maksymainie zatadowany samochdéd cigzarowy nie byt w stanie zatrzymaé sie

w miejscu na spadku 14% gdy zauwazyt pocigg.

Sytuacje pogorszyt fakt, ze brak bytlo widocznosci zblizajacego sie czota

pociggu z odlegtosci 20 metrow. Kierowca samochodu mégt zobaczyé czoto

pojazdu kolejowego dopiero po wjezdzie na spadek 14%.
Odnoszgce sig¢ do przejécia na peron przystanku osobowego Rudnik wskazniki W-6,
znajdujg si¢ w km 102,002 i w km 102,600. Sygnat w lokomotywie SM 42 nr 2564 byt
sprawny i powinien by¢ styszany gdyby zostat oddany przy wskazniku W6 - z
wyprzedzeniem 29 sek. Wystuchania $wiadkéw wskazuja, ze sygnat zostat nadany
gdy lokomotywa znajdowata sie kilkana$cie metrow przed przejazdem, inne sygnaty
nie byly styszane. W trakcie postepowania wynikta rozbieznos¢, czy przejazd byt
osygnalizowany wskaznikami W6a poniewaz w protokéle Ogledzin miejsca zdarzenia
jest wpis o obecnosci wskaznika W6a mimo Zze w dokumentacji Zrédiowej na
podstawie ktorej sporzgdzono ten protokét brak takiego wskaznika — jest wskaznik
W6. Dopiero w dniu 5.11.2013 przedstawiciel PKP PLK S.A. w Lublinie dostarczy
dwa zdjecia stojgcego wskaznika W6a ustawionego w km 101,646. Komisja jest
zdania, ze usytuowanie wskaznika W6a nie mialo wplywu na zaistniate zdarzenie,
poniewaz wg. $wiadkéw nie byly podawane sygnaly nawet przy wskazniku W6.

W trakcie wizji lokalnej i jazd kontrolnych stwierdzono réwniez, ze iloczyn
ruchu pojazdéw drogowych jest bardzo wysoki — istnieje duze zagrozenie
bezpieczenistwa - na polecenie Przewodniczacego PKBWK wydane w trakcie
wizji lokalnej w dniu 23.08.2013 wprowadzono na przejezdzie dorazne
ograniczenie ruchu pociagéw do 20 km/h ze wzgledu na intensywny ruch
pojazdow drogowych uniemozliwiajacy state zamkniecie rogatek.

W trakcie wizji lokalnej przeprowadzonej w dniu 3.09.2013 w zblizonych
warunkach pogodowych stwierdzono Zze otwarte rogatki przejazdowe
widoczne sg z kabiny maszynisty z odlegtosci 300 metréw tylko wtedy, gdy
wzrok skierowany jest bezposredni na nie poniewaz znajdujgce sie za
przejazdem rusztowania sg tlem dla uniesionych dragéw rogatek w polu
widzenia z kierunku jazdy pociggu nr 223033 utrudniajgc rozréznienie
uniesionych dragéw rogatkowych od rusztowania.

Brak byto facznosci radiowej lub przewodowej straznicowej pomiedzy dyzurnymi
ruchu z nastawni na stacjach Lublin i Lubartéw a obstugg przejazdu kategorii ,F”
w kilometrze 102,404 linii 030 — nie wdrozono postanowien ,Regulaminu
korzystania z przejazdu”. Firma Dragados S.A. ktéra podpisata z PKP PLK S.A. 1Z
Lublinie umowe nr IZDK-23/1012 z 28.06.2012 o korzystanie z przejazdu
zatgcznikiem do ktorej byt ,Regulamin korzystania z przejazdu”, obstuge przejazdu
zlecita firmie DAREX.eu sp. z 0.0. umowa nr S17/4/656/033/2012 z dnia 18.06.2012
W umowie tej nie zastrzegla jednak koniecznosci przestrzegania ,Regulaminu
korzystania z przejazdu”. Obstugujacy przejazd pracownicy nie znali jego ustalen
odnosnie {gcznosci z nastawniami, nie mieli telefondw, nie byli zaopatrzeni przez
sekcje eksploatacji PKP PLK S.A. w wycigg z rozktadu jazdy, nie posiadali przyboréw
sygnatowych. W/w pracownicy zostali przeszkoleni z obstugi urzgdzer srk w dniu
23.07.2012.

Dyzurni ruchu stacji Lublin oraz stacji Lubartéw nie zostali zapoznani z
postanowieniami ,Regulaminu korzystania z przejazdu kategorii F” ani
pisemnie, ani ustnie. Nie wpisano zadnych zasad wspoétpracy z obstuga
przejazdu w ,Regulaminach technicznych” obu stacji.

Na wystgpienie wyzej opisanych nieprawidtowosci nie zareagowat zaden
szczebel nadzoru PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie. Ostatnie
przed wypadkiem komisyjne badanie przejazdu odbyio sie w dniu 14.05.2013r.
— komisja nie wydata zadnych zalecen.

19



Powyzsze nieprawidtowosci $wiadcza, ze nie zadziataly nastepujgce

procedury systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego:

- Dziatania kontrolne (SMS-PD-06)

- Analiza danych (SMS-PW-15)

- ldentyfikacja i ocena ryzyka technicznego (SMS-PR-02)

- Wspotpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych (SMS-PW-11)

3. Przyczyny zdarzenia:

a)

b)

d)

Przyczyna bezposrednia:

Najechanie przez pociag nr 223033 przy otwartych rogatkach na samochod
ciezarowy ktory wjechat w skrajnie toru.

Przyczyna pierwotna:

Brak przestrzegania przez obstuge przejazdu kategorii ,F” postanowier
,Regulaminu korzystania z przejazdu kategorii F”

Przyczyny posrednie:

1) Nie wdrozenie realizacji postanowien ,Regulaminu korzystania
Z przejazdu kategorii F* przez PKP PLK S.A. IZ w Lublinie i firme
Dragados S.A.

2) — Nie przekazanie przez firme Dragados S.A. ktéra obstuge przejazdu
Zlecita firmie DAREX.eu sp. z o0.0. jako zatgcznika do umowy
,Regulaminu korzystania z przejazdu kat. F”

3) — Rozpoczecie eksploatacji przejazdu z usterkami bezposrednio
rzutujgcymi na bezpieczenstwo ruchu na przejezdzie:

- nie sprawdzono iloczynu ruchu pojazdéw samochodowych,
- profil dojazdéw do przejazdu niezgodny z § 24 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33 z 1996
r., poz.144 z p6zniejszymi zmianami). '
4) - zbyt pézna reakcja maszynistow SM42 na powstanie zagrozenia
w ruchu pociagbw w wyniku nie zamkniecia rogatek (zbyt pézne
uruchomienie nagtego hamowania w celu zminimalizowania skutkow
zdarzenia)

5) - nie danie (wg wystuchan swiadkéw — pracownikéw realizujacych
inwestycje znajdujacych sie w rejonie wypadku) sygnatu dzwiekowego
przez druzyne pociagu nr 223033 przy wskazniku W8,

6) — niedostarczenie przez Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie wyciagu z
rozktadu jazdy niezbednego obstudze przejazdu do prowadzenia
bezpiecznego ruchu przez przejazd,

7) - nieskuteczny nadzér i kontrola w.procesie eksploatacji odnoénie pracy
dyzurnych ruchu, pracownikdbw stuzb utrzymania infrastruktury oraz
sposobem obstugi przejazdu polegajgce w szczegdinosci na tolerowaniu
dziatan bezposrednio zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego,

Przyczyny systemowe:
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1) Nie zadziatanie nastepujgcych procedur systemu zarzadzania
bezpieczeristwem ruchu kolejowego obowigzujacego w PKP PLK S.A.
Zaktadzie Linii Kolejowych w Lublinie:

- Dziatania kontrolne (SMS-PD-06)

- Analiza danych (SMS-PW-15)

- Identyfikacja i ocena ryzyka technicznego (SMS-PR-02)

- Wspotpraca z wykonawcami robot inwestycyjnych (SMS-PW-1 1)
2) Brak w Regulaminach Technicznych st. Lublin. i st. Lubartéw uregulowan
dotyczacych wspdétpracy dyzurnych ruchu z obstugg przejazdu kat ,F”.

e) Inne nieprawidlowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majgce
wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia:

- Brak rejestracji dziatania ,czuwaka” na taémie predkosciomierza lokomotywy SM42

- Niepewne mocowanie lampy lewej prawej w pojezdzie samochodowym marki MAN

- nie przeprowadzanie codziennej wymiany wykreséwki — tarczy tachografu
samochodu co uniemozliwia odczytanie zapisu danych.

4, Kategoria zdarzenia:
Ustalono kategorie wypadku —,,B — 22”

VI.SRODKI ZARADCZE (zmierzajace do  zapobiezenia
powstawaniu zdarzen w przysziosci lub ograniczenia ich
skutkow):

1. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie powinien wdrozyé w petnym zakresie
procedury systemu zarzadzania bezpieczeristwem ruchu kolejowego
obowiagzujacego w PKP PLK S.A.

2. Zakiad Linii Kolejowych w Lublinie powinien bezwzglednie przestrzegaé
aktualizacji regulaminéw technicznych i innych dokumentéw dotyczacych
stanowisk pracy na posterunkach ruchu.

3. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie powinien podja¢ dziatania zmierzajace do
zapewnienia trwatej tgcznosci dyzurnych z obstugg przejazdu kat. F.

PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:

1. Andrzej Gniwek - przewodniczacy — cztonek staty PKBWK.......... /..~
2. Jacek Dziewulski - cztonek — kontroler PKP PLK S.A. IZ Lubli
3. Henryk Pecak - cztonek — kontroler PKP PLK S.A. IZ Lubtin......... '
4. Marek Trebicki — czionek — dyrektor ds. taboru PHU ,Lokomotiv”
9. Vicente Perez - czionek — dyrektor kontraktu S17/4 Dragados S.A

6. Przemystaw Zielinski — cztonek — kierownik budowy Dragados SAﬁ@ b

e

4&( g S

8. Konrad Przerada — czionek — specjalista ds. bhp MRS WL WP

7. Zbigniew Grabski — cztonek — gt. specjalista ds. bip /~

9. Maciej Rafifiski — cztonek — specjalista ds. bhp................\ /1 ...
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