GISAF — Gabinete de Investigacao de Segurancga e de Acidentes Ferroviarios

Acidente ocorrido na Linha do Oeste, entre Monte Real e Monte Redondo,
no dia 11 de Margo de 2008, pelas 10H00, com o comboio n° 800,

na Passagem de Nivel do Tipo A, sita ao P.K. 175,976

— Relatério Final —
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1. RESUMO

1.1. No dia 11 de Margo de 2008 pelas 10H00, um veiculo automovel ligeiro de
passageiros, uma ambulancia, com a matricula 56-AZ-96, foi interveniente numa
colisdo com o comboio de passageiros n.° 800, na Passagem de Nivel Automatica
de tipo A, sita ao P.K. 175,976, entre as esta¢cdes de Monte Real e Lourigal, na
Linha do Oeste.

1.2. A colisdo aconteceu quando a ambulancia entrou na P.N., da direita para a
esquerda relativamente ao sentido da marcha do comboio, tendo sido colhida por

aquele, ao atravessar a P.N., que se encontrava fechada.

1.3. Apods a colisdo, a ambulancia foi arrastada cerca de 450 m, tendo ficado

entalada entre a unidade motora e a linha-férrea.
1.4. Do acidente resultou a morte dos quatro ocupantes da ambulancia.

1.5. Nao se verificaram acidentes pessoais entre 0os passageiros e tripulagdo do

comboio n° 800.

1.6. Compareceram no local o INEM, os Bombeiros Voluntarios de Monte
Redondo e a Guarda Nacional Republicana de Monte Redondo, tendo esta tomado

conta da ocorréncia.

1.7. Registaram-se danos no material circulante, designadamente na Unidade

Motora 460 e a destruicido da ambulancia.

1.8. A circulagao ferroviaria esteve interrompida no local, entre as 10H00 e as
15H18, tendo sido penalizados os comboios referidos no Relatério Diario de
Circulacdo da REFER [Anexo 2].

1.9. A causa directa do acidente deveu-se ao facto da ambulancia ter entrado
indevidamente na P.N., a qual, no momento da ocorréncia, se encontrava a

funcionar em posi¢ao que Ihe proibia o seu atravessamento.
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1.10. A sinalizacdo que proibia a entrada de veiculos na P.N., na altura da
passagem do comboio, encontrava-se activada e a funcionar normalmente
conforme registo das comunicacbes do sistema SATA e Relatério de
acompanhamento da EFACEC [Anexo 6]. As meias-barreiras encontravam-se na

posicao horizontal.

1.11. Face a analise dos elementos técnicos fornecidos pelas empresas CP e
REFER e avaliadas as circunstancias em que ocorreu o acidente, a principal e

Unica recomendacgao destina-se a REFER.

1.12. Foram ouvidas, para contraditério, a REFER e a CP
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2 FACTOS RELACIONADOS COM A OCORRENCIA

2.1. Ocorréncia

211. No dia 11 de Margo de 2008 pelas 10H00, na Passagem de Nivel
Automatica de tipo A, sita ao P.K. 175,976, entre as estacbes de Monte Real e
Lourical, na Linha do Oeste, um veiculo automédvel ligeiro de passageiros,
designadamente uma ambulancia, foi colhida pelo comboio n° 800 que circulava no
sentido Coimbra-B — Caldas da Rainha, do que resultou a morte de todos os
ocupantes da ambulancia, em numero de quatro, danos consideraveis no material

circulante e a destruicdo da ambulancia.

2.1.2, A ambulancia entrou na P.N., da direita para a esquerda, relativamente
ao sentido da marcha do comboio n® 800, contornando as meias barreiras da P.N.,
a qual, no momento, se encontrava a funcionar normalmente, tendo sido colhida

pelo comboio e sido arrastada cerca de 450 m (Figura 1).
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Figura 1 — Fotografia aérea da zona do acidente e sentido das circulagdes

(fonte: Google)
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2.1.3. A colisao verificou-se entre a frente do comboio e a parte central do
lado esquerdo da ambulancia; o comboio veio a imobilizar-se cerca de 450 m mais

a frente.

214. A circulagdo ferroviaria esteve interrompida no local, tendo por tal

motivo sido efectuado transbordo rodoviario aos passageiros do comboio.

2.1.5. Compareceram no local, o INEM, os Bombeiros Voluntarios e a GNR de

Monte Redondo, que tomou conta da ocorréncia.

2.1.6. Por decisdo de 12 de Margo de 2008 de S. Exa. a Senhora Secretaria
de Estado dos Transportes foi mandado instaurar um Inquérito para o apuramento
das causas e circunstancias em que o mesmo se verificou e eventual formulacao de
recomendacdes tendentes a prevenir a ocorréncia de situacdes idénticas, tendo
nomeado como responsavel pela investigacdo, o Senhor Engenheiro Jorge
Andrade Martins, com as competéncias previstas no Decreto-Lei n.° 394/2007, de

31 de Dezembro. [Anexo 1]

2.2. Circunstancias da ocorréncia

2.2.1. O comboio n°® 800 € um comboio inter-regional, diario com inicio na
estacdo de Coimbra-B as 09H04 e terminus na estagdo de Caldas da Rainha as
11HO05; pela Marcha do Livro Horario, a velocidade de circulagdo maxima permitida
é de 120 km/h. [T-120]. [Anexo 9]

2.2.2. Nesse dia o comboio n° 800 era formado pela Unidade Motora 460.
2.2.3. A tripulagdo do comboio n° 800 era constituida por:

e Jorge Filipe Simbes de Sousa, Maquinista — Técnico da CP, com o n° de

matricula 95004 1-4 pertencente ao Depésito de Tracgcdo de Coimbra-B;

e Carlos Alberto Oliveira Santos, Operador de Revisdo e Venda da CP,
com o n° de matricula 960219-4, pertencente ao Depdsito de Trens e

Revisdo de Coimbra-B;

e Joaquim Anténio Pires Afonso, Operador de Revisdo e Venda da CP,
com o n° de matricula 832280-2, pertencente ao Depdsito de Trens e

Revisao do Entroncamento.
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224, A Passagem de Nivel Automatica é de tipo A, esta situada ao P.K.
175,976 da Linha do Oeste e esta localizada em zona suburbana, no lugar de

Leziria, freguesia de Monte Redondo, concelho de Leiria.

2.2.5. De acordo com a Ficha de Caracterizagédo de Passagem de Nivel de 15
de Fevereiro de 2005, actualizada a 31 de Maio de 2006 [Anexo 4], a P.N. esta
equipada com os equipamentos devidos para este tipo de P.N., meias barreiras,
sinalizagdo luminosa e acustica — luzes vermelhas intermitentes e campainhas —
que avisam antecipadamente os utentes rodoviarios da aproximagao de circulacées

ferroviarias. Esta também dotada de duas tabuletas de aviso com as seguintes

inscrigbes “PARE ao sinal vermelho” e “ATENCAO — Em espera prolongadas
telefone para 800 128 438”. (Figura 2)
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Figura 2 — Sinal
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izacao e equipamento rodoviario da P.N., do lado por onde o automodvel nela entrou

Na via-férrea encontra-se instalada a placa indicadora de aviso sonoro “S” a

aproximacao da P.N. nos dois sentidos de circulagao ferroviaria,
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A Aproximacdo da P.N. existe sinalizacdo rodoviaria vertical avangada, indicadora

de aproximagao de Passagem de Nivel (Figura 3)

Figura 3 — Sinal rodoviario avangado indicador de aproximagédo de Passagem de Nivel, na estrada em
que circulava a ambulancia

2.2.6. A aproximagao de um comboio, a sinalizagdo rodoviaria da P.N. passa a
luz vermelha intermitente, as campainhas comecam a tocar e sdo accionadas as
meias barreiras, passando a posi¢cao horizontal, o que impde aos automobilistas a

proibicao absoluta do atravessamento da passagem de nivel.

Quando a sinalizagao luminosa — vermelho intermitente — e acustica — campainhas
a tocar — esta activada, e as meias barreiras baixam, esta informagao impde aos
veiculos rodoviarios uma proibigdo absoluta do atravessamento da passagem de

nivel.

2.2.7. Ainda segundo esta Ficha, reportada ao ano de 2006, o Momento de

Circulacao (MC) estimado é de 24.242, dai a sua classificagdo em Tipo A, conforme

Rua Tenente Espanca, 22 — 1050-223 Lisboa e Telef.: (+351) 217 994 600 e Fax.: (+351) 217 994 672
-8-



GISAF — Gabinete de Investigacao de Segurancga e de Acidentes Ferroviarios

previsto na alinea a) do ponto 2, do art. 9° Capitulo Il, do actual Regulamento de
Passagem de Nivel (R.P.N.).

2.2.8. O pavimento da P.N. estd em boas condi¢gdes de uso, com largura de

cerca 7,0 m, o que permite o cruzamento de veiculos rodoviarios.

2.2.9. A P.N. esta aberta a todo o tipo de trafego de veiculos rodoviarios,

ligeiros e pesados, sem restrigdes.

2.210. A Estrada Municipal EM 1024 que atravessa a P.N. faz com esta um
angulo de cruzamento de 60° o acesso do lado esquerdo da via-férrea (Coimbréo,
Pedrégao) bem como do lado direito (EN109) sdo em patamar, e uma faixa de
rodagem de 6,00 m de largura, do lado esquerdo e 6,50 m do lado direito, sendo os

pavimentos revestidos a betuminoso em bom estado de conservagao.

2.2.11. Segundo a REFER, em sede de contraditério, e rectificando a
informacao constante da Ficha de Caracterizacdo da P.N. nos trogos colaterais a
P.N. em causa sita ao P.K. 175,976, existem duas passagens de nivel, do Tipo A,
uma a montante sita ao P.K. 174,019 e outra a jusante, sita ao P.K. 177,173,

distantes, respectivamente, de 1.957 e 1.197 m da P.N. referida.

2.212. Pelo registo SATA, retira-se que nao foi registado nos momentos
anteriores ao acidente qualquer anomalia no funcionamento dos equipamentos de
sinalizagcdo da P.N., pelo que o anuncio foi desencadeado normalmente a
aproximacao do comboio n° 800, estando por isso, activadas as sinalizagdes
luminosa e acustica, bem como as meias barreiras na posicdo horizontal, o que

interditava o atravessamento da P.N. aos veiculos rodoviarios.

2.2.13. De acordo com o relatério do sistema SATA da EFACEC S.A. referente a
esta P.N., verifica-se que no teste de comunicacgdes e acerto da data/hora realizado

no dia 11 de Margo de 2008 nao foi detectada qualquer anomalia.

Como nao se verificou qualquer anomalia naquele intervalo de tempo conclui-se

que a P.N. se encontrava em funcionamento regular.

2.214. Segundo o Relatério da Leitura da Unidade de Registo da Unidade
Motora 460, o sistema Convel do comboio n°® 800 do dia 15-12-2006, encontrava-se

ao servico. [Anexo 8]
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Da leitura do Relatério, entre o momento que antecedeu o acidente, e a

imobilizagao do comboio apds o0 embate, retiram-se os seguintes registos:

e A passagem por cerca do P.K. 176,231, as 09:59:20, circulando a 114
km/h, foi accionada a buzina até as 09:59:26, a passagem pelo P.K.
176, 040.

e As 09:59:28, atingiu a P.N. ao P.K. 175,976 a 114 km/h, verificando-se
de imediato o inicio de redugdo acentuada de velocidade e presséo da

Conduta Geral, com registo de actuagdo de frenagem de emergéncia.

e Parou as 09:59:57 cerca do P.K. 17,520, seguindo-se uma imobilizagao

prolongada.

2.2.15. O 31° Aditamento a Tabela de Velocidades Maximas (T.V.M.) determina
que a velocidade maxima permitida naquele trogo de via, entre os P.K. 172,925 e o
P.K. 191,441, é de 120 km/h. [Anexo 5]

2.216. Naquele dia e para aquele troco de via nado foi prescrita nenhuma

reducdo adicional de velocidade de circulagdo dos comboios.

2.217. O comboio fez a aproximacao a P.N. a velocidade de 114 km/h, inferior a
estabelecida tanto, pelo tipo de marcha do comboio (T-120) como pelas condigbes

de circulagao da via (120 km/h).

2.218. Apds o acidente, a tripulagdo do comboio agiu em conformidade com a
situacdo, dando o alerta e pedindo socorro ndo s6 ao 112 como aos 6rgdos da

REFER e CP que supervisionam a circulagao.
2.2.19. A GNR de Monte Redondo tomou conta da ocorréncia.

2.2.20. Apos o acidente em causa, a circulagdo de comboios ficou interrompida,
no local, até as 15H18, pelo que, neste periodo foi necessario efectuar transbordo

rodoviario por autocarro aos passageiros.

2.2.21. Dado a UDD apresentar danos que a impossibilitavam de prosseguir a
marcha pelos seus proprios meios, foi necessario prestar-lhe socorro, por parte da

EMEF, o que possibilitou que, apds a intervengdo, a composigao tivesse seguido
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em marcha para as oficinas daquela empresa, na Figueira da Foz, para reparagao e

apos ter sido dada a via livre para circulagao, por parte da autoridade no local.

2.2.22. Na data/hora do acidente as condigdes atmosféricas eram de céu limpo

e sol.

2.2.23. Segundo o Auto de Noticia lavrado pela REFER, a ambulancia, com a
matricula 56-AZ-96, que ficou destruida no acidente, era pertenga da Associagao
Cultural Lugares e Amigos (ACLA) da localidade de Ervideira — Coimbrao e era

conduzida por Silvia Nogueira Pedrosa, residente em no mesmo lugar. [Anexo 3]

2.3. Danos humanos e materiais

2.3.1. Do acidente resultou a morte de todos os ocupantes da ambulancia.

2.3.2. Nao se registaram ferimentos entre a tripulagdo e os passageiros do

comboio.
2.3.3. Segundo a CP, a estimativa de custos de reparacao do material circulante

é de € 27.528,56 [Anexo 12].

2.3.4. Segundo a REFER a estimativa de custos de reparagdo decorrentes do
acidente é de € 1.220,07 [Anexo 7]
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3 REGISTOS

3.1. Resumo dos depoimentos prestados pelos intervenientes

No dia 25 de Margo de 2007, compareceu nas instalagées do INTF a tripulagado do

comboio n° 800, que prestou depoimento sobre a ocorréncia. [Parte 1]

Cada depoente narrou, de forma individual, sobre a forma como no dia 11 de Margo
de 2008 decorreu o exercicio das respectivas fungdes, ndo se tendo apurado
qualquer desvio ao cumprimento do servico no que concerne a pontualidade no
cumprimento de horarios nem quanto a prestacdo de horas extraordinarias
[Anexo11].

As suas declaracbes estdao de acordo com as participagdes que fizeram a empresa
sobre o acidente, ndo resultando delas nada de diferente ou de inexactiddo com os

factos apurados.

3.2 Funcionamento da Instalagdes técnicas

3.2.1. De acordo com o relatério do sistema SATA da EFACEC S.A. referente a
Passagem de Nivel Automatica de tipo A, sita ao P.K. 175,976 da Linha do Oeste,
verifica-se que na execugao do teste de comunicag¢des e acerto da data/hora, que

foi no dia 15-12-2006, nao foi detectada qualquer anomalia.

3.2.2. Também nado se verificou qualquer registo de avaria nos momentos
antecedentes ao acidente, ndo tendo ocorrido qualquer anomalia nos 30 dias que

precederam o acidente

3.3. Funcionamento do material circulante

3.3.1. Segundo o Relatdrio da Leitura Unidade de Registo da Unidade Motora 460,
o sistema convel encontrava-se ao servico. O comboio 800 fez a aproximacgao a

P.N. sita ao P.K. 175,976, local onde ocorreu a colisdo, a velocidade de 114 km/h.
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3.3.2. O mesmo Relatdrio refere ainda que ao atingir a P.N., as 09:59:28 se verifica
o aperto do freio e a queda brusca de pressao na Conduta Geral Freio para o

aperto maximo.

3.3.3. A velocidade com que circulava nos momentos que antecederam
imediatamente o embate, (114 km/h) é inferior a estabelecida, tanto pelo tipo de
marcha (T-120), como pelas condigbes de circulagdo da via, que entre os P.K.
172,925 e 0 P.K. 191,441, é de 120 km/h

3.3.4. Apds a colisdo o comboio n° 800, recuou para a estagao do Lourical de onde

seguiu em marcha para as oficinas da E.M.E.F. na Figueira da Foz.

3.4. Sinistralidade nos ultimos 5 anos

De acordo com o mapa de acidentabilidade e sinistralidade da P.N., verifica-se que
nos ultimos 5 anos, para além deste acidente, se registou, em 15 de Dezembro de
2006, um outro, em que se registou a morte do condutor do veiculo automével.
[Anexo 4]
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4. ANALISE E CONCLUSOES

4.1. Relatério Final da Cadeia de Acontecimentos

4.1.1. De acordo com o apurado, o acidente deveu-se ao facto da ambulancia ter
tentado ultrapassado a Passagem de Nivel contornando as meias barreiras, que se
encontravam na posi¢ao horizontal, no momento em que o comboio se aproximava
da P.N.

4.1.2. O equipamento de seguranga da P.N. — luzes e sinais sonoros, bem como
as meias barreiras — estava activado na altura do acidente e em perfeito
funcionamento, o que interditava em absoluto o atravessamento da P.N. por parte

de qualquer veiculo rodoviario.

4.1.3. Tratando-se de uma Passagem de Nivel Automatica de tipo A, esta, esta
equipada, dos dois lados da linha com meias-barreiras e sinalizagdo luminosa e

acustica.

Dispbe ainda de duas tabuletas de aviso, uma com a seguinte inscri¢ao: “PARE ao
sinal vermelho” e a outra com “ATENCAO — em espera prolongada telefone para
“800 128 438”.

Também se encontra dotada de sinalizacdo rodoviaria avancada, indicadora de
aproximacao de Passagem de Nivel, em ambos os lados da Estrada de acesso a
P.N..

Dispbe de indicadores de aviso sonoro “S” nos dois sentidos ascendente e

descendente da via-férrea.

4.2. Anadlise dos registos do inquérito

4.21. De acordo com os registos apurados, constata-se que o acidente se deu
devido ao facto da ambulancia ter atravessado a Passagem de Nivel quando ela se
encontrava fechada — meias barreiras activadas e sinais luminosos e acusticos em

funcionamento e quando dela se aproximava o comboio.
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4.2.2. O comboio no momento da colisdo deslocava-se a velocidade aproximada
de 114 km/h, dentro dos limites impostos, quer pela via-férrea, quer pelo tipo de

marcha.

4.2.3. A tripulagcdo do comboio n° 800 do dia 15 de Dezembro de 2006, cumpriu
toda a regulamentacéo técnica e legal relativa a condugao de veiculos ferroviarios a

que esta obrigado.

4.2.4. O desempenho dos servigos de prestagéo de socorro foi o adequado em

termos de funcionamento e prontidao.

4.3. Conclusoes

4.3.1. A colisdo entre o comboio n° 800 e a ambuléncia com a matricula 56-AZ-
96, ocorrida no dia 15 de Dezembro de 2006, pelas 10H00, na P.N. de tipo A sita ao
P.K. 175,976 da Linha do Oeste, teve lugar com a sinalizacdo automatica a
funcionar normalmente, com a luminosa e acustica activada — luzes vermelhas
intermitentes acesas e as campainhas a tocar - e as meias barreiras accionadas, na

posicao horizontal.

4.3.2. A colisao, alvo do presente Inquérito, deveu-se exclusivamente ao facto do
condutor da ambulancia, ter atravessado indevidamente a P.N., quando o
respectivo equipamento estava activado, o que o impedia em absoluto de o fazer,
tendo para o efeito contornado as meias barreiras no momento em que o comboio

dela se aproximava.

4.4. Observagoes Suplementares

4.41. Nos ultimos 5 anos, para além deste, registou-se em 15 de Dezembro de

2006, um acidente com uma vitima mortal, o condutor do veiculo automovel.

44.2. O Momento de Circulagdo (MC), referido na Ficha de Caracterizacao,
reportada ao ano de 2005, tem um valor estimado de 24.242, pelo que a P.N. esta

classificada como sendo do Tipo A, desde 31 de Maio de 2006.
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4.4.3. Em sede de contraditério, a Refer informou que a passagem de Nivel
colateral de 5% Categoria constante da Ficha de ldentificagdao da P.N. ja tinha sido
suprimida, e observou, ainda, que as distancias de visibilidade constantes nesta
ficha ndo sao relevantes dado tratar-se de uma passagem de Nivel do Tipo A.
Tomamos boa nota da rectificagdo e concordamos com a observagao feita. [Anexo
15]

444. A CP, em sede de contraditério, ndo produziu qualquer observagao.
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5. RECOMENDAGCOES

5.1. Dado que nos ultimos cinco anos se registaram dois acidentes, deve a
REFER, de acordo com o estipulado no Artigo 2.° do Decreto-Lei 568/99 de 23 de
Dezembro, incluir esta Passagem de Nivel no programa de supressbes de
Passagens de Nivel.

5.2. Tendo em conta as rectificacbes feitas, pela REFER, em sede de
contraditorio, a Ficha de Caracterizagdo da Passagem de Nivel, deve a REFER
proceder a rectificagdo respectiva e procurar manter actualizados os seus registos

designadamente os respeitante aquela Ficha de Caracterizagéo [Anexo 15].

Lisboa, 16 de Maio de 2008

O Investigador Responsavel

Jorge Andrade Martins
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