okoto 5m przed platformg i nie byt w stanie okresli¢ odlegtosci miedzy

mikrobusem szynowym i zblizajgcym sig pociagiem. Toromistrz kazat uciekac

i uciekli na skarpe, on sam biegt w kierunku nadjezdzajgcego pociagu, chcac

zatrzymac¢ pocigg sygnatem recznym ,Sto]”. Drezyna awaryjna byta oswietlona.

Nastepnie doszto do najechania pociggu na drezyne awaryjng. Pociag wogdle nie

hamowat i nie podawat sygnatu baczno$é. W efekcie najechania drezyna zostata

przesunieta na odlegtosé 300m. Po najechaniu pociggu na drezyne szukat swoich
ludzi i sprawdzat czy sie komus$ cos nie stato. Po okoto 30 minutach spytat sie
pani konduktor czy sie komus$ co$ nie stato.

Na pytania dodatkowo zadane toromistrz wyjasnit:

1. Pociag ZXM22 wyjechat z Gliwic bez rozkazu pisemnego ,O” poniewaz nie byt
potrzebny, bo dostali numer pociagu.

2. Stojacg na szlaku drezyna byta ostonieta poprzez przepisowe
osygnalizowanie drezyny.”

3. Byt $wiadom dajgc polecenie zatrzymania drezyny i wyjscia podlegtych
pracownikdw na tor czynny, ze narazit ich na zagrozenie zycia.

4. Czoto pociggu zatrzymato sie akurat 4m przed stykiem w km 22.850, bo ,Tak
sie trafito”.

5. Nie posiada zadnej wiedzy na temat wymiany ztamanych tubek w prawym toku
szynowym oraz lezacych na tej samej wysokosci na miedzytorzu po lewej
stronie czesci z dwbch ztamanych tubek w km 22.800, i nie ma z tym nic
wspolnego oraz ze klucz lezacy obok miejsca wymiany tubek nie jest kluczem
bedgcym na wyposazeniu mikrobusu szynowego”

6. Po zauwazeniu osOb postronnych nie zadzwonit na policje.

montera . B, B , ktory jechat pociagiem ZRM — 22 wyjasnia ze,w dniu

16.05.2010 przyszedt do pracy i dostali polecenie wyjazdu do Chebzia, by

wypompowac¢ wode. Wyjechali z bazy, majster zgtosit dyzurnemu ruchu drezyne

i pojechali. Za GIA krecito sie 3 ludzi, na wysokosci semafora w miejscu gdzie

znajduje sie skrzynia i kable w torze. Jak ich zauwazyli to uciekli. Majster kazat

sie kierowcy zatrzymac, zeby sprawdzi¢, co oni tam robili. Zatrzymali sig¢ okoto
40m za semaforem. Widoczno$¢ w tym czasie byta dobra, deszcz nie padat.

Podczas wychodzenia styszat wywotywanie dyzurnego ruchu przez kierowce.

Wyszli z drezyny zobaczy¢, co osoby postronne robity w torze, nikt nie usitowat

ztapac tych o0sdb, bo po zatrzymaniu te osoby uciekly na lewg strone. Wszyscy

razem poszli na koniec przyczepy gdzie zobaczyli rozkrgcone sruby, i nie byto juz
czasu nic zrobi¢, bo kierowca drezyny znajdujgcy sie pomiedzy przyczepg

a drezyng, po prawej stronie krzyknat, ze jedzie na nich osobdwka. Uciekli

z kierowcg do rowu na prawg strone w kierunku jazdy. Osobodwka uderzyta

w drezyne. Po zdarzeniu wyszedt na skarpe i poszedt w kierunku drezyny.

Po jego przybyciu do drezyny przyjechata policja.

Na pytania dodatkowo zadane pan " wyjasnia:

1. Sruba, ktéra zostata mu okazana przez kontrolera . "~ to Sruba tubkowa
i jest ona upalona.

2. Podczas normalnej pracy, kiedy zachodzi potrzeba wymiany materiatu
w torze i nie potrafig odkreci¢ srub wowczas podgrzewajg Sruby, a jak sie
nadal nie da ich odkreci¢ to je upalaja a odzyskany w ten sposdb materiat
zabierajg na pake do wiaderka.

Na pytania:



1. ,Czy poszlicie na miejsce gdzie byty osoby postronne, skrzynka, kable?”
Odpowiedziat: ,Tak poszlismy wszyscy z wyjatkiem kierowcy.”

2. ,Co zobaczyliscie w miejscu gdzie przebywaty osoby postronne?”
Odpowiedziat: ,Kable byly w porzadku zadnych usterek w torze nie byto”

3. ,Czy w miejscu ogladania toru byty jakies usterki?”
Odpowiedziat: ,Brakowato jednej czy dwoch srub na styku”

4. Czy toromistrz . ogladat brakujace $ruby na tym styku? Odpowiedziat:
,rak’.

starszego montera . - i ) . ktéry jechat pociggiem ZRM — 22

wyjasnia ze, w dniu 16.05.2010 dostali zgtoszenie wyjazdu do Chebzia. Podczas

jazdy pan .. - siedziat w kabinie A(druga w kierunku jazdy), naprzeciwko

niego siedziat . , za kierowcg stat . . " a toromistrz . "

przemieszczat sie po drezynie i rozmawial przez radiotelefon. Jak jechali po
drodze toromistrz zauwazyt, ze krecg sie po torze 3 osoby postronne i kazat sie
zatrzymaé. W trakcie zatrzymania padat drobny deszcz. Pan '~ .. = twierdzi,
ze na polecenie toromistrza pobiegli za osobami postronnymi na
odlegtos¢ okoto 100-150m w kierunku Zabrza, ale te im uciekty. Poszli sprawdzi¢
czy czego$ nie odkrecili, stwierdzit, ze brakuje 2 srub tubkowych w prawym toku
szynowym. Jak stat wraz ze wspoétpracownikami na srodku toru przed przyczepa,
kierowca krzyknat ,uciekajcie, bo jedzie na nas pocigg”. Z tego powodu nie
podjeto zadnych dziatan. Wszyscy sie rozbiegli, on uciekt na tory Maciejowskie.
Potem pociag najechat na drezyne.
Na dodatkowo zadane pytania pan _ 7 wyjasnia:
1. Sruba ktéra zostata mu okazana przez kontrolera , to Sruba tubkowa
i jest ona upalona.
2. Nie pamieta, kto z nim gonit osoby postronne.
3. Nie wie czy toromistrz ' widziat brakujgce $ruby w torze i nie pamieta
kto oprocz niego widziat brakujace $ruby przed drezyng w prawym toku
szynowym w torze.
Nie byto przewidzianej pracy w torze nr 2 szlaku Gliwice-Zabrze.
Podczas jazdy do Chebzia nie byto cofania drezyny na szlaku.
,Czy styszat pan zgtoszenie kierowcy drezyny dyzurnemu o postoju drezyny?”
Odpowiedziat: ,Kierowca cos$ tam wotat przez radio, czy sie odzywat {o nie
wiem.”
1. W  ktérym momencie zauwazyt pan brak tych dwoch Srub?”
Odpowiedziat. ,Kto$ tam powiedziat, ze brakuje dwdch srub?”
2. ,Czy toromistrz poszedt do tego styku gdzie brakowato &rub razem z panem?”
Odpowiedziat: ,Poszlismy wszyscy razem z toromistrzem do tego styku gdzie
brakowato Srub.”

o m

rzemies$lnika ' , ktéry jechat pociggiem ZRM — 22 wyjasnia ze,

w dniu 16.05.2010 o godz. 19.00 rozpoczg} prace, sprawdzit butle, czy sg petne,
sprawne. Ok. godz. 20.00 wyjechali z bazy do Chebzia, podczas jazdy padat
deszcz. Drezyna zatrzymata sie na szlaku na polecenie toromistrza, bo zobaczyt
ztodziei na szlaku. Na dodatkowe pytania Pan Jscisla, ze bedac w tylnej
kabinie widziat osobiscie ztodziei, w odlegtosci okoto 100m przed jadacyg drezyng,
ale nie potrafi okresli¢ tego migjsca, ze wzgledu na to, ze nie zna szlaku. Jest
pracownikiem rejonu budynkow w zwigzku z tym na pociggu pancernym pracuje
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bardzo rzadko, sporadycznie. Po zatrzymaniu drezyny toromistrz wysiadt, a on
chwile p6zniej za nim, zeby zobaczyc¢, co oni tam robili na torach. Wychodzac z
drezyny nie styszat nawigzywania tgcznosci z dyzurnym ruchu przez Kierowce
drezyny. Pracownicy mieli zatozone kamizelki ostrzegawcze. Ztodzieje uciekli na
prawg strone w kierunku jazdy. Jak doszedt pieszo w kierunku Gliwic do miejsca
w ktérym oni sie znajdowali, zobaczyt wraz z toromistrzem, ze sg odkrecone
nakretki z tubek, nie widziat §ladéw pekniecia tubek, nie potrafit okresli¢ doktadnie
liczby rozkreconych $rub, czy byty to 2, 3 czy tez 4 Sruby tubkowe. Tyle zdgzyt
zauwazy€, bo drezyniarz bedac przed drezyng od strony Gliwic i strony
nadjezdzajgcego pociggu krzyknat zeby uciekali, poniewaz jedzie na nich pociag.
On, toromistrz i drugi pracownik uciekli na lewg strong patrzac w kierunku jazdy.
Uslyszat huk i widziat, ze jednostka sie wykoleita. Jak podszedt blizej zauwazyt,
ze drezyna tez zostata wykolejona
Na pytania dodatkowe pan !  wyjasnia:
Nie byto cofania drezyny na szlaku.
Pierwszy do miejsca brakujgcych nakretek srub tubkowych udat sie toromistrz.
Nie miato miejsca upalanie srub tubkowych w miejscu zatrzymania.
Nadjezdzajgcy pociag nie podawat sygnatu dzwiekowego, jechat tak jakby go
nie byto w kabinie.
Jak zauwazyli odkrecone nakretki nie podjeliscie zadnych prac, bo nie byto
czasu i nie byto rozmowy na ten temat.
6. Nie byto przewidzianej pracy w torze nr 2 szlaku Gliwice- Zabrze i nie byto na
ten temat rozmow.
Na pytania
1. ,Czy mogtby pan sie ustosunkowac¢ do ztozonych wyjasnien przez pana
wspotpracownikow ktorzy twierdzq Ze w momencie zatrzymania drezyny
znajdowali sie przed platformg”, Odpowiedziat: ,Nie zgadzam sie.’
2. ,Czy pamieta pan siedzac w jadqcej drezynie tytem do kierunku jazdy, gdzie
przebywat toromistrz i gdzie przebywat pan = - 7 Odpowiedziat:
.Z przodu kabiny.

-l < B

o4

starszego maszyniste = . ~ ktéry obstugiwat pociag nr 63130 na
odcinku Wroctaw — Gliwice. Pan " wyjasnit, ze prowadzgac pocigg
wjezdzajgc do stacji Gliwice tabedy sprawdzit radiotgczno$é na kanale 5,
tacznosc byta sprawna. Po zatrzymaniu sie na stacji Gliwice na torze ,bytomskim”
przy peronie drugim, po otwarciu drzwi zauwazyt zmiennika i przystapit do
czynnosci zakonczenia stuzby. Zdjat tasSme predkosciomierza i dokonat zapisu

w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem, przekazat ustnie ,zmiennikowi
znajdujgcemu sie juz w kabinie podczas zdejmowania tasmy” stan techniczny
taboru w pociggu 63130, tabor byt sprawny. Widziat jak zmiennik zatozyt tasme
predkosciomierza. Po zakonczeniu tych czynnosci wyszedt na peron, gdzie
spojrzat na semafor wyjazdowy, ktéry wskazywat dwa $wiatta ciggte: dolne
pomaranczowe i gérne zielone. Pan .~ nie pamle_.ta czy byta dokonywana
préba radiofacznosci pociggowej przez pana o © , a podczas
przekazywania taboru radiotelefon byt ustawiony na kanale 5. Pan -
stwierdza, ze w zachowaniu przyjmujgcego maszynisty nie zauwazyt nic
niepokojacego, jak rowniez stwierdza, ze hamulce podczas prowadzenia pociggu
na odcinku Wroctaw — Gliwice dziataty prawidtowo i w jego odczuciu druga
jednostka w skfadzie pociggu (EN71-07) hamowata skuteczniej. Podczas
podmiany w stacji Gliwice padat obfity deszcz, a wycieraczki szyb czotowych
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jednostki EN57-1172 kabina Ra dziataly prawidiowo. Zdaniem pana ' ="
warunki atmosferyczne, jakie panowaty na odcinku Gliwice tabedy-Gliwice
pozwalaty na prowadzenie pociagu z rozktadowg predkoscia.

- maszyniste pociggu nr46  ~ ° ktéry jechat szlakiem Gliwice — Zabrze
bezposrednio przed pociagiem ZRM — 22 wyjasnia, ze blokada sbl na szlaku
Gliwice — Zabrze w dniu 16.05.2010 dziatata prawidtowo i nie odczut zadnych
zakiocen biegu pociggu a jazda odbywata sie ptynnie. Widocznos¢ zdaniem pana
_ " . byta dobra, ale nie pamieta czy padat deszcz. Podczas jazdy na tym
szlaku nie widziat oséb postronnych ani pracownikéw kolejowych w poblizu toréw.

- maszyniste pociggu nr 39 pan o =, ., ktéry jechat torem nr 1 szlaku
Gliwice — Zabrze, wyjasnit ze: odjazd ze stacji Zabrze w kierunku stacji Gliwice w
dniu 16.05.2010 nastgpit o godzinie 20:20. W trakcie jazdy na szlaku Zabrze-
Gliwice pogoda byta deszczowa a widoczno$¢ ograniczona i nie styszat zadnych
rozméw na kanale 5 jak rowniez nie widziat os6b postronnych. Pan .~ nie
widziat rowniez na torze nr 2 stojgcej drezyny i pracownikoéw Kkolejowych
pracujgcych na torze oraz pociagu ztozonego z EZT.

- o ) " starszy maszynista elekirycznych pojazdéw trakcyjnych
petn;qcy czynnoscn dyspozytora sekcji druzyn trakcyjnych PRSM4 w Tarnowsktch
Goérach wyjasénit, ze dnia 16.05.2010 zatrudnit maszyniste =~ = =
ktdry zgtosit sie do pracy na stuzbe nr 266/7. Maszynista ten w pomleszczemu
dyspozytora przed rozpoczeciem stuzby przebywat okoto 30minut. W tym czasie
dokonywat poprawek do rozkiadow jazdy, wykazdéw ostrzezen statych oraz
zapoznawat sie z wydanymi zarzgdzeniami. Dokumentacja stuzbowa maszynisty
przed przystapieniem byta kompletna oraz aktualna. Kilkakrotnie rozmawiat
z maszynistg o sprawach stuzbowych oraz prywatnych. W bezposredniej
rozmowie z maszynistg stwierdzit, ze stan psychofizyczny maszynisty nie budzit
zastrzezen, w zma_zku z tym nie zostat poddany badaniu alkotesterem.

Maszynista ; przebywajac w pomieszczeniu dyspozytury nie
okazywat jakichkolwiek oznak zdenerwowama i nie zgtaszat niedyspozycji do
podjecia stuzby w tym dniu. igheer | po odebraniu karty pracy

o numerze 505/05 udat sie pasazerem do stacp Gliwice.

- zastepce naczelnika ds. drogowo budowlanych ISE Gliwice . - na
okolicznos¢ wymiany fubek w km 22.800 po zaistnialym wypadku. Naczelnik
. wyjasnit, ze w dniu 17.05.2010 okoto godz. 06.00 udat sie na miejsce
wypadku i wydat monterom polecenie, by zatozyli tubki na styku, w celu
bezpiecznego przejazdu. Zatozone zostaly tubki szesciootworowe. Pekniete tubki,
lezaty po przybyciu naczelnika w czterech czg$ciach przy lewym toku szynowym.
Na pytanie czy miat wczesniej informacje o peknieciu lub ztamaniu tubek w torze
nr 2, odpowiedziat: ,Tak, miatem”. Na uscislajace pytanie czy miat zgtoszenie
o peknietych lub ztamanych tubkach w km 22.800 odpowiedziat: ,Nie, nie
miatem”.
Na pytanie,: Jesli miat pan wiedze o peknietych tubkach w torze nr 2 to, w jakim
czasie to bylo?" Odpowiedziat: ,nie pamigtam kiedy”. Naczelnik nie potrafit
okresli¢, kto zdemontowat pekniete tubki czterootworowe. Pracownicy zaktadajgcy
tubki szesciootworowe, nie posiadali oprzyrzgdowania spawalniczego. Na temat
procedury usuwania usterek w torach i prowadzenia na ten temat dokumentacji
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naczelnik wyjasnit, ze usterki zgtaszane ustnie przez toromistrza i obchodowego
sg przez niego przekazywane na pociag awaryjny w celu ich usuniecia. Usuwanie
usterek jest uzgadniane takze z dyspozytorem zakfadu. Naczelnik nie potrafit
okresli¢ czy toromistrz - ~, ktéry w dniu wypadku petnit obowigzki kierownika
pociggu gospodarczego i roboczego, posiada stosowne uprawnienia do
wykonywania tych czynnosci. Do wystuchania w dniu 09.07.2010 Naczelnik =~ _ ~
nie potrafit okreslic miejsca znajdowania sie bloczkow rozkazdéw z drezyny
awaryjnej. Na pytanie: ,czy zabezpieczono ztamane tubki z miejsca zdarzenia”
pan stwierdzit, ze ,kilka dni po zdarzeniu tubki byty, a na chwile obecng ich
nie ma” dodajgc jednoczesnie, iz myslat, ,ze jak komisja oglgdata sprzet po
zdarzeniu to takze ogladata tubki, dlatego te tubki nie zostaty zabezp|eczone

W dniu 15.07.2010r. zastepca naczelnlka ds. drogowych pan

dostarczyt sporzadzone przez siebie wystuchania pracownikéw sekcji ISE Gliwice

ktorzy wyjasniajg;
Starszy monter ISE Gliwice @ . ! wystuchiwany w sprawie
wykonywanych prac w dniu 17.05.2010 zwigzanych z usuwaniem skutkow
wypadku zaistniatego w dniu 16.05.2010 wyjasnia, ze wraz z panem "~ =

h wySJadhem z drezyny jadgcej do Zabrza. Na polecenie naczelnika

przystgpili do wymiany peknietych tubek w prawym toku szynowym. tubki do
wymiany zabrali jedng z przyczepy uszkodzonego pogotowia drogowego, a drugq
z torowiska, (ktéra wypadita w czasie zdarzenia) i przystapili do wymiany.
Rozkrecili sruby tubkowe, zdjeli tubki i potozyli na podktadach, nastepnie zatozyli
lubki szesciootworowe, Na pytanie ,Czy pamieta pan na ile srub byly skrecone
tubki” Odpowiedziat. ,Nie pamietam”.

- monter ISE Gliwice o " wystuchiwany w sprawie wykonywanych
prac w dniu 17.05.2010 zwigzanych z usuwaniem skutkow wypadku zaistniatego
dniu 16.05.2010 wyjasnia, ze razem z panem - ° -~ ' wysiadt z drezyny ktora
jechata do Zabrza. Na polecenie naczelnika przystapili do wymiany peknietych
tubek w prawym toku szynowym. Lubki do wymiany zabrali jedng
z przyczepy uszkodzonego pogotowia drogowego, a drugg z torowiska (ktora
wypadta w czasie zdarzenia) i przystgpili do wymiany. Rozkrecili $ruby tubkowe,
zdjeli tubki i potozyli na podktadach, nastepnie zatozyli tubki szeSciootworowe.

- toromistrza "' wyjasnia, ze nie dokonywat wymiany tubek
w km 22.800 i nie posiada wiedzy na ten temat.

o Swiadkow
Nie zachodzita potrzeba.

c) stanu technicznego budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych, w tym:

» systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen, lacznie
z zapisem z automatycznych rejestratorow danych

Nastawnia dysponujaca ,GIC” ;
plan swietlny, odcinek it 2a, it 254, it 240 — Swiecg lampkami koloru biatego,
$wiatta state; it 230 — Swieci lampka koloru czerwonego, $wiatto state; it 212 —
Swieci lampka koloru biatego, swiatto state. Pulpit nastawczy blokady Eac szlaku
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Gliwice — Zabrze dla toru nr 2 ustawiony kierunek na wyjazd w kierunku stacji
Zabrze, Swieci strzatka koloru biatego. Przycisk awaryjnej zmiany kierunku
oplombowany. Licznik awaryjny zmiany kierunku oplombowany. Przekaznikownia
nr | — zamknieta i oplombowana, klucz do przekaznikowi na tablicy kluczowej
oplombowany.
Szczegodtowy opisy urzadzen na nastawni GLC stacji Gliwice, nastawni ZZ -2 stacji
Zabrze oraz kontenerow urzgdzen s.b.l nr 211/212 oraz 229/230 znajdujg sie
w akcie wypadkowym.

Na gruncie:
urzgdzenia sbl tor nr 2 szlaku Gliwice — Zabrze, semafor odstepowy 254 $wieci
Swiattem zielonym statym, semafor odstepowy 240 $Swieci Swiattem
pomaranczowym statym, semafor odstepowy 230 Swieci Swiattem czerwonym
statym, semafor 212 Swieci $wiattem pomaranczowym pulsujacym, semafor N 1/2
wjazdowy do stacji Zabrze wskazuje wjazd na dwa $wiatta pomaranczowe. Przed
kazdym z wymienionych sygnalizatorow $wietlnych w odlegtosci 200 [m]
zabudowane sg elektromagnesy torowe SHP.

Urzgdzen wewnetrznych (przekaznikownia, sitownia itp.):
przekaznikownie zaplombowane, plomby w stanie nienaruszonym.

Dokonano pomiaréw i badan w torze nr 2 na szlaku GIC-Zz-2 z sbl typu Eac (odstepy
254,240,230).
Badania i pomiary przeprowadzono w dniach 17- 20, 26.05.2010 przez pracownikéw
rejonu diagnostycznego nr 1 oraz pracownikow laboratorium automatyki w obecnosci
cztonkow komisji kolejowej zaktadowe;.
[.  Urzgdzenia SHP przed semaforami 254,240 i 230 dziatajg prawidtowo, parametry
elektryczne i montazowe w/w elektromagneséw SHP mieszczg sie w normie.
Il. Wymagana widoczno$¢ sygnalizatoréw sbl dla linii 137 na szlaku GIC - Zz-2 tor nr
2 przy obowigzujgcej predkosci 100km/h wynosi minimum 250 m.
Rzeczywista widoczno$S¢ z miejsca prowadzgcego jednostke EN-57 (siedzenie
z prawej strony kabiny):
a. semafor 254 widoczny w sposob ciggty z odlegtosci 400m,
b. semafor 240 widoczny w sposob ciagly z odlegtosci 400m,
c. semafor 230 widoczny w sposoéb ciagty z odlegtosci 295m,
d. parametry elektryczne Swiatta czerwonego semafora 230 sg prawidtowe
Ill. Obrazy sygnatowe na semaforach ostepowych sg zgodne z instrukcjg le-1 oraz
istniejgca sytuacjg ruchowa.

Po przeanalizowaniu wynikow sprawdzania i pomiarow stwierdza sie, ze dziatanie sbi
typu Eac z odcinkami typu OTL-2-ZLB-Eac na torze nr 2 szlaku GIC-Zz-2 w kierunku
zasadniczym jest zgadne z zatozeniami projektowymi

i dokumentacjg techniczno ruchows.

Na podstawie powyzszego wyklucza sie nieprawidtowe dziatanie urzadzen
samoczynnej blokady liniowej jako jedng =z przyczyn zdarzenia, nawet
w przypadku wyizolowania sig¢ drezyny stojacej na odcinku torowym it230 przy
niezajetym odcinku torowym it212, oraz sprawnych zaréwkach semafora 212 - obraz
semafora zmienitby sie z sygnatu zabraniajgcego jazdy (Swiatto czerwone sygnat -
S1) na sygnat zezwalajgcy (Swiatto zielone-sygnat S2).

Wyklucza to tresé wystuchania maszynisty prowadzgcego pocigg nr 63130 mowigcy
o istnieniu $wiatta pomaranczowego na semaforze.
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Badanie diagnostyczne urzadzen sbl potwierdzone protokotem nr I[ZATA1-
54/27/2010 z dnia 10.03.2010 stwierdza prawidtowe dziatanie urzadzen sbl szlaku
Gliwice -Zabrze.

Ostatni protokot kontroli utrzymania obiektu budowlanego
nr I[ZATA1-54/100/2009 z dnia 21.11.2009 r.

Dnia 04.06.2010 od godz. 20.17 przeprowadzono wizje lokalng przy pomocy EN57-
1307 starajgc sie zachowaé parametry jazdy zarejestrowane przez rejestratory
predkosci pociggu 63130 z dnia 16.05.2010r.

Po wyjezdzie ze stacji Gliwice na tor nr 2 szlaku Gliwice-Zabrze przed semaforem sbl
240 dokonano préby dziatania urzgdzen SHP (samoczynnego hamowania pociggu).
Po najechaniu na elektromagnes torowy znajdujgcy sie 200m przed semaforem sbl
240 nie zostat obstuzony przycisk kasowania SHP. W tym czasie pocigag przejechat
100m i pozostato jeszcze 100m do semafora sbl 240 i nastgpuje samoczynne
hamowanie pociggu. Po obstuzeniu przycisku kasowania SHP zostat przerwany cykl
samoczynnego hamowania.

Wyklucza to minigcie semafora sbl 240 przed obstuzeniem przycisku czujnosci SHP
przez maszyniste . - prowadzacego pociag 63130.

Kontynuujac wizje lokalng dokonano obserwacji widocznosci semafora sbl 230.
Przed semaforem sbl 230 w odlegtosci 200m znajduje sie wiadukt kratownicowy.
Przed wiaduktem znajduje sie tor w lewym tuku patrzac w kierunku jazdy o promieniu
R: 615m.

Jadac po tym tuku, na podstawie zarejestrowanego filmu komisja stwierdzita, ze:

1. w odlegtosci okoto 500m od semafora sbl 230 nie sg widoczne wskazania
semafora sbl 230 i tarczy ostrzegawczej ToB odnoszgcej sie do semafora
wjazdowego B posterunku odgateznego Maciejow Pdtnocny, znajdujacej sie
z lewej strony toru nr 2 do Zabrza i nie odnoszgcej sie do tego toru,

2. nastepnie w ciggu jednej sekundy :

a. ukazuje sie najpierw na chwile obraz semafora sbl 230 przy niewidocznej
tarczy ToB,

b. po chwili nastepuje zastonigcie semafora sbl 230 przy nadal niewidocznej

tarczy ToB,

3. po kolejnej chwili ukazuje sie na trzy sekundy obraz tarczy ToB wskazujacy
jedno Swiatto pomaranczowe ciagte,

4. po tym czasie w tym samym momencie kratownica mostu przystania tarcze
ToB przy jednoczesnym wytonieniu sie zza kratownicy semafora sbl 230,

5. po kolejnej sekundzie zza kratownicy wytania sie tarcza ToB, i jest widoczna
wraz z semaforem sbl 230 przez okres trzech sekund, po kidrym to czasie
nastepuje zastoniecie przez kratownice na dwie sekundy semafora sbl 230,

6. bedac przed wiaduktem kratownicowym widoczny jest w sposob ciagty
semafor sbl 230 i tarcza ToB.

7. jadac jednostkg EN57-1307 dokonano zatrzymania polegajgcego na tym, ze
wdrozono hamowanie nagte z predkosci 70km/h (ij. predkosci jakg miat pociag
63130 w tym miejscu) po obstuzeniu przycisku czujnodci SHP po przejechaniu
nad elektromagnesem torowym SHP przed semaforem sbl230. W wyniku
hamowania nagtego czoto jednostki EN57-1307 zatrzymato sie 3m za

miejscem zderzenia.

Podsumowujgc analize na podstawie wizji lokalnej stwierdza sie, ze:
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1. przy niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych (zmierzch i opady deszczu)
na analizowanym odcinku maszynista mogt sig zasugerowac i odczytac
wskazania tarczy ToB jako wskazania semafora sbl 230. Wymagana
widocznosé¢ dla semafora sbl 230 wynoszgca 250m jest zachowana,

2. w przypadku prawidtowe] reakcji maszynisty pociggu 63130 po obstuzeniu
przycisku czujnosci SHP, pociag ten powinien sie zatrzymac¢ przed
przeszkodg lub najechac na nig z niewielkg predkoscig, dodatkowo widzac
sygnaty konca pociggu stojgcego.

o toru na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia, az do
miejsca zdarzenia, zgodnie z kierunkiem jazdy
Pomiar toru nr 2 linii nr 137 szlaku Zabrze — Gliwice dokonany w dniu 17.05.2010r.
Stan toru — dobry.

o Pozostatej infrastruktury kolejowej

Nawierzchnia kolejowa.
- Tor nr 2 klasyczny typu S- 49 na podktadach drewnianych DR/IIB/S, podsypka
z ttucznia. Ostatnia naprawa gtéwna 1985 — wykonana przez DOM Katowice.
W km 22.757-22.904 tuk o promieniu R:4720m, w km 22.904 — 22.957 prosta.
Ostatni protokdt kontroli i pomiaréw nr IZDKN1-500/583/2009 z dnia 18.12.2009.
Pomiar drezyng EM-120 dnia 14.12.2009.
- W wyniku wypadku i jazdy dwoch wykolejonych zestawdw kotowych uszkodzeniu
ulegto:
- 371 szt. podktadow pojedynczych drewnianych,
- 6 szt. podktadow podstykowych drewnianych,
- wyboczenie toru na styku w km 22.834.
Od dnia 17.056.2010 wprowadzono ograniczenie predkosci do 30km/h w km
22.650-22.850, do czasu naprawy toru. Obecny stan techniczny toru dostateczny.
- Siec trakcyjna i stupy trakcyjnie nie zostaty uszkodzone.

o urzgdzen lgcznosci

Urzadzenia tgcznosci sprawne. Z zapisdbw w Dzienniku uszkodzen urzadzen
tacznosci nastawni Gliwice GLC wynika, ze dnia 30.04.2010r nastgpita wymiana
radiotelefonu pociggowego na kanale 5 z Koliber na Radmor EM 3036 nie
posiadajacy rejestratora rozmow.

Przed wypadkiem radiotelefony przewoZne zainstalowane na EN-57-1172
i w mikrobusie szynowym byty sprawne.

¢ pojazdéw kolejowych, z uwzglgdnieniem zapiséw z automatycznych
rejestratoréw danych

- EN57-1172 PR Krakow, pojazd trakcyjny typ 5B6B5B rok budowy 1977 nr
fabryczny 706 wyprodukowany przez PAFAWAG Wroctaw, $wiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu kolejowego nr PBU4-808/2008 z dnia 17.06.2008 wydane na
przebieg 400000km wazne do 16.05.2011. Przebieg od naprawy do wypadku
333800km. Predkosciomierz typu RT9 nr 22872 Zakres pomiarowy
predkosciomierza 120km/h. Zakres tasmy predkosciomierza 120km/h.
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Ostatni przeglad okresowy PU2 12.05.2010 Maiopolski Zaktad Przewozow

Regionalnych w Krakowie sekcja utrzymania w Suchej Beskidzkiej.

Ostatni przeglad kontrolny 12.05.2010 godz. 3:00 Matopolski Zaktad Przewozdw

Regionalnych w Krakowie sekcja utrzymania w Suchej Beskidzkiej. Czas pracy od

ostatniego przegladu kontrolnego wynosi 42 godziny.

Z opisu tasmy predkos$ciomierza wynika:

1) Zapis na tadmie predko$ciomierza rozpoczyna sie od zarejestrowania ok. 1,5
min. postoju od godz. 20.18 do godz.20.19.5 w stacji Gliwice.

2) O godz. 20.19.5 zarejestrowane jest zataczenie napedu i wzrost predkosci do
okoto 40 km/h a nastepnie wytaczenie napedu.

3) Po okoto 200m zarejestrowany jest przejazd nad torowym elektromagnesem
SHP, prowadzenie EZT z kabiny Ra oraz uzycie przycisku czujnoéci SHP i CA
(sem GLC) V=35km/h.

4) O godz.20.20 zarejestrowane jest zalgczenie napedu i wzrost predkosci do
okoto 60 km/h na drodze okoto 300m a nastepnie wytgczenie napedu.

5) O go0dz.20.20.5 zarejestrowany jest wzrost ciSnienia w cylindrach
hamulcowych i spadek predkosci do okoto 15 km/h., nastepnie chwilowe
zataczenie napedu i wzrost predkosci do okoto 30 km/h, potem jazda
z wytaczonym napedem z predkoscig malejacg do okoto 22 km/h na drodze
okoto 400m.

6) O godz.20.20.5 zarejestrowane jest rowniez uzycie przycisku czujnosci SHP
i CA w kabinie Ra (zadziatanie CA)

7) 0O godz.20.21. zarejestrowane jest zatgczenie napedu i wzrost predkosci do
okoto 78 km/h na drodze okoto 1300m.

8) 0O godz.20.21.5 zarejestrowany jest przejazd nad torowym elektromagnesem
SHP oraz uzycie przycisku czujnosci SHP i CA w kabinie Ra. (sem sbl 254)
V=60km/h

9) O godz. 20.22.5 zarejestrowane jest wylgczenie napedu i jazda z predkoscia
malejaca do okoto 20 km/h na drodze 600m.

10) O godz. 20.23 zarejestrowany jest przejazd nad torowym elekiromagnesem
SHP oraz uzycie przycisku czujnosci SHP i CA w kabinie Ra z opdznieniem
(sem sbl 240) V=55km/h.

11) O godz. 20.23.5 zarejestrowane jest zatgczenie napedu i wzrost predkosci do
okoto 74 km/h na drodze ok. 900m.

12) O godz. 20.24.5 zarejestrowany jest przejazd nad torowym elekiromagnesem
SHP oraz uzycie przycisku czujnosci SHP i CA w kabinie Ra(sem sbl 230)
V=70km/h.

13) Po przejechaniu okoto 200m od elektromagnesu SHP zarejestrowane jest
wytgczenie napedu a nastepnie urwanie sie zapisu przy predkosci 74 km/h
(spowodowane prawdopodobnie otwarciem predkodciomierza i wypadnieciem
rolki).

Na podstawie powyzszego opisu tasmy komisja ustalifa, ze przejezdzajgc nad

elektromagnesem torowym SHP przed semaforem sbl 240 zarejestrowane jest

opoznione uzycie przycisku czujnosci SHP. Przejezdzajac nad elektromagnesem
torowym SHP przed semaforem sbl 230 zarejestrowane jest prawidfowe uzycie
przycisku czujnosci SHP przy zatgczonym napedzie i wzrastajgce] predkoéci

z 70km/h przy elektromagnesie SHP przed semaforem sbl 230 do predkosci 74

km/h  w momencie najechania na mikrobus szynowy. Od przejazdu nad

elektromagnesem SHP przed semaforem sbl 230 do momentu najechania, pociag
przejechat okoto 200m i brak jest rejestracji hamowania.



Tasma predkoSciomierza z jednostki EN71-07 potwierdza parametry
zarejestrowane na tasmie EN57-1172 do momentu urwania sie zapisow.
Niezarejestrowane parametry jazdy z powodu urwania sie predkosciomierza sag
zarejestrowane na tasmie predkosciomierza EN71-07. Po przejechaniu okoto 250m
od torowego urzgdzenia SHP przed semaforem sbl 230 zarejestrowane jest
wytgczenie napedu i wzrost cisnienia w cylindrze hamulcowym. Po przejechaniu
okoto 300m z predkoscig ok. 75 km/h nastepuje gwattowny spadek predkosci do

V= 0km/h.

- EN71-007 PR Krakow, pojazd trakcyjny typ 5B6B6B5B rok budowy 1976 nr
fabryczny 7 wyprodukowany przez PAFAWAG Wroctaw, $wiadectwo sprawno$ci
technicznej pojazdu kolejowego nr PBU4/6-14/2009 z dnia 31.03.2009 wydane na
przebieg 400000km wazne do 31.03.2014. Przebieg od naprawy do wypadku
122636km. Predkosciomierz typu RT9 nr 36334. Zakres pomiarowy
predkosciomierza 120km/h. Zakres tasmy predkosciomierza 120km/h.

Ostatni przeglgd okresowy PU2 05.05.2010 Matopolski Zaktad Przewozow
Regionalnych w Krakowie sekcja utrzymania w Suchej Beskidzkiej.

Ostatni przeglad kontrolny 12.05.2010 godz. 4.00 Matopolski Zaktad Przewozow
Regionalnych w Krakowie PRTE Krakow Ptaszow.

- Mikrobus szynowy.
Swiadectwo sprawnoéci technicznej mikrobusu nr IRK7-10/2005/023/2008,
wystawione dnia 11.04.2008r wazne do dnia 10.04.2011r. na przebieg 9000 mtg
liczony od 6350 mtg. Aktualny przebieg 8258 mig.
Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji mikrobusu nr T/2003/0063.
Swiadectwo sprawnoéci technicznej (przyczepy do wozka motorowego) PP-W-01
nr IRK 7-10/2005/032/2007 wystawione dnia 03.09.2007 wazne do dnia
03.09.2010r.
Ciezar brutto 22 4 [t], ciezar hamujgcy 80%, ciezar hamujacy rzeczywisty 28 [t].

d) dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
o sSrodkdw podjetych przez personel kolejowy dla kontroli ruchu
i sygnalizacji

W dzienniku zaktadowego dyspozytora 1ZDD(R217) Zaktadu Linii Kolejowych
w Tarnowskich Gérach kolumny nie sg wypetnione zgodnie z nagtowkiem, brak
zapisu w formie pisemnej o wydaniu polecenia wyjazdu drezyny awaryjnej do stacji
Rudy Chebzie. Z wystuchania toromistrza . - wynika, ze polecenie wyjazdu
wydat telefonicznie dyspozytor zaktadowy o godz. 19.40.

Z wydruku przebiegu pociggu z systemu SEPE w dniu 16.05.2010 wynika, iz
dyspozytor liniowy ekspozytury w Katowicach nadat rodzaj pociggu ZRM22 relaciji
Gliwice-Ruda Chebzie, podczas gdy w dzienniku ruchu R-146 nastawni GIC kierunek
Zabrze odnotowano numer pociggu ZXM22. W powyzszym wydruku godzina
wyjazdu pociggu ZRM22 jest zgodna z zapisem w dzienniku ruchu R-146 dla pociggu
ZXM22 — godz. 20.13. W tym samym wydruku SEPE odnotowano czas przejazdu
przez stacje Zabrze o godz. 20.22 i przybycie do stacji Ruda Chebzie o godz. 20.30.
Czasy jazdy pociggow odnotowywane w dzienniku ruchu R-146 nastawni GIC nie sg
petne w tresci (brak petnych godzin odjazduy).

./J
; s . iy
el SOCLED e ‘



Zgodnie z dziatkg nr 33 Regulaminu technicznego stacji Gliwice waznym od dnia
05.12.2007 czas odbiegu dla pociggu towarowego wynosi:

e przed pociggiem pasazerskim z postojami 14 min,

o przed pociggiem pasazerskim bez zatrzymania 18 min.

Uwagi dotyczgce pociggu ZRM22:
o Brak karty préby hamulca pociggu
» Nie wydano rozkazu pisemnego ,0” dla pociggu ZRM22 w dniu 16.05.2010.
» Nie dostarczono komisji bloczkéw rozkazow pisemnych z mikrobusu
S$zynowego.

W ksigzce poktadowe] pojazdu kolejowego z napedem EN57 - 1172 maszynista
nie wpisat godziny przekazania pojazdu w stagji Gllche Zapis
o sprawdzeniu radiotgcznosci dokonany przez maszynistg . S
W pierwszej v<gSci jest wyrazny, w dalszej rozmazany co moze sugerowac, ze zap|s
zostal dokonczony po wypadku. Wedtug wyjasnien maszvnisty -
czas 2 minut jest nie wystarczajgcy na wykonanie czynnuscl zwigzanych
z przyjeciem pojazdu. Raozktadowy czas postoju pociggu 63130 w stacji Gliwice
wynosi 1min. Podczas wizji lokalnej dokonano pomiaru czasu zdjecia odcinka tasmy
z zarejestrowanymi parametrami pracy pojazdu, oraz przygotowanie rejestratora do
dalszej pracy — czas ten wynosit 47 sek. Procz tego nalezy doda¢ czas potrzebny na
wykonanie czynnosci przez maszynistow zdaiacego i przyjmujgcego okreslone w §15
ust.1 i ust.2 instrukcji Pt-2.
Karta pracy maszynisty - ' zagineta w trakcie wypadku, w zwigzku z
powyzszym wystawiono duplikat.
Karta proby hamulca pociggu 63130 jest niezgodna z rozporzgdzeniem ministra
transportu nr 63 z dnia 02 listopada 2006 roku w sprawie dokumentow, jakie powinny
znajdowac sie na pojezdzie kolejowym.

* wymiany komunikatow ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, {acznie
z dokumentacjg z rejestrow

Odbywata sie za pomocg rozmow ustnych, telefonicznych i radiotelefonicznych
w sposob opisany w wyjasnieniach. Z zapisdw w Dzienniku uszkodzen urzadzen
tacznosci nastawni Gliwice GLC wynika ze dnia 30.04.2010r nastgpita wymiana
radiotelefonu pociggowego na kanale 5 z Koliber na Radmor EM 3036 nie
posiadajacy rejestratora rozmow.

* Srodkow podjetych w celu ochrony zabezpieczenia miejsca zdarzenia

Do czasu przybycia komisji kolejowe] zakltadowej, miejsce wypadku zabezpieczyta
Policja oraz Straz Ochrony Kolei.

e) organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, w tym:
e czasu pracy pracownikéw kolejowych bioracych udziat w zdarzeniu

Wypadek wydarzyt sie w kodeksowym czasie pracy po wiadciwym wypoczynku.
Norma godzin przepracowanych przez pracownikbw kolejowych nie zostata
przekroczona.



- maszynista pociggu nr MPPJr 63130 =~ . Wypadek wydarzyt sie w 1
godzinie pracy,

- kierownik pociagu nr MPPJr 63130 _ - . Wypadek wydarzyt sie w 7
godzinie pracy,
- konduktor pociggu nr MPPJr 63130 ! . ' Wypadek wydarzyt w sie 7

godzinie pracy,
- starsza dyzurna ruchu nastawni dysponujacej GIC w stacji Gliwice
. Wypadek wydarzyt sie w 2 godzmle pracy,

- starszy dyzurny ruchu stacji Zabrze ~ . " Wypadek wydarzyt sie w
2 godzinie pracy,

- nastawniczy nastawni dysponujgcej GIC w stacji Gliwice Wypadek
wydarzyt sie w 2 godzinie pracy,

- kierowca drezyny i wozka motorowego pociggu ZRM — 22 .. Wypadek

wydarzyt sig w 2 godzinie pracy,

- drugi kierowca drezyny i wézka motorowego pociggu ZRM — 22 e oo
Wypadek wydarzyt sig w 2 godzinie pracy,

- toromistrz ” v - ot Wypadek wydarzyt sie w 2 godzinie pracy.

o stanu psychofizycznego pracownikdéw kolejowych majacych wplyw na
zaistnienie zdarzenia

Wynik przeprowadzonych badan trzezwoscn pracownlkow kolejowych majacych
zwigzek z wypadkiem, maszynisty o . kierowcy drezyny -
przeprowadzony przez Policje z Komendy Miejskiej w Zabrzu — wynik 0,00%..
W dniu 17.06.20104 godzina 9:10 zostat poddany badaniu toromistrz - -

- —wynik 0,7 2%.

s warunkow sSrodowiskowych | ergonomicznych stanowisk pracy
pracownikow kolejowych majgcych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem

Warunki srodowiskowe i ergonomiczne nie miaty zwigzku przyczynowego

z wypadkiem. Z wyjasnien maszynistow | z zapisow w ksigzce poktadowej wynika, ze
wycieraczki szyby czotowe] EN57-1172 kabiny Ra pracowaly prawidtowo przed
wypadkiem.

» przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy
Nie stwierdzono naruszenia w przestrzeganiu przepisow bhp.
- Analiza i wnioski:
a) odniesienie do wczesniejszych wypadkéw zaistniatych w podobnych

okolicznosciach

W IZ Tarnowskie Gory PR Katowice zdarzen w podobnych okolicznosciach nie
zanotowano.

b) ustalenia komisji w zakresie przebiegu zdarzenia w oparciu o stan
faktyczny wymieniony w pkt. 11i 2



W dniu 16.05.2010 w dzienniku zaktadowego dyspozytora 1ZDD(R217) Zaktadu
Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach o godz. 17.55 dyspozytor dokonat zapisu
o zalaniu tunelu dla podréznych w stacji Ruda Chebzie. W tym dzienniku kolumny nie
sg wypetnione zgodnie z nagtowkiem, brak zapisu w formie pisemnej o wydaniu
polecenia wyjazdu drezyny awaryjnej do stacji Rudy Chebzie. Z wystuchania
toromistrza -~ * wynika, ze polecenie wyjazdu wydat telefonicznie dyspozytor
zaktadowy o godz. 19.40.

Z wydruku przebiegu pociggu z systemu SEPE w dniu 16.05.2010 wynika ze,
dyspozytor liniowy ekspozytury w Katowicach nadat rodzaj pociagu ZRM22 relagji
Gliwice-Ruda Chebzie, co nie jest zgodne z zapisem w dzienniku ruchu R-146
nastawni GIC kierunek Zabrze, poniewaz odnotowano tam numer pociggu ZXM22.
Zgodnie z wytycznymi §81 ust.6 instrukcji Ir-1(R-1) ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow” wynika, ze pojazdy pomocnicze okresla sie rodzajem pojazdu z dodaniem
wyrazu np. ,drezyna”, ,wozek motorowy” i przy jezdzie miedzy przynajmniej trzema
stacjami nadaje sie numer dwucyfrowy, a dla jazdy z przyczepa dodaje sie wyraz
.Z przyczepg”.
W ksigzce pracy drogowego zespotu szybkiego usuwania usterek i awarii toromistrz
tego dnia odpisat wyjazd ze stacji macierzystej o godz. 20.15 a przyjazd na
miejsce awarii o godz. 22.28 do stacji Ruda Chebzie, co jest niezgodne ze stanem
faktycznym, poniewaz pociag ZRM22 do stacji Ruda Chebzie nie dojechat.
Po przygotowaniu mikrobusu szynowego do wyjazdu na awarie zostat przestawiony
z bazy(rejon wolne tory), na tor nr 6 stacji Gliwice rejon nastawczy GIC, po wyjezdzie
pociggu nr 83102 ktdry odjechat z toru nr 6 stacji Gliwice o godz. 20.06.
O godz. 20.09 z toru nr 5 stacji Gliwice w kierunku Zabrza wyprawiony zostat pocigg
nr 46. Podczas jazdy tego pociagu blokada sbl na szlaku Gliwice — Zabrze dziatata
prawidtowo | maszynista nie odczut zadnych zaktdcen biegu pociggu. Widocznos$é
byta dobra. Podczas jazdy na tym szlaku maszynista nie widziat oséb postronnych.
Pocigg nr 46 wjechat do stacji Zabrze 0 godz. 20.18 a wyjechat o godz. 20.19.
W tym czasie o godz. 20.13 z toru nr 6 stacji Gliwice rejon GIC, bez zgtoszenia
zestawienia dyzurnemu ruchu | bez otrzymania wymaganego wydruku
komputerowego rozkazu ,0”, wyprawiony zostat na sygnat zezwalajgcy na
semaforze G6 na tor nr2, pociag nr ZRM22 ztozony z mikrobusu szynowego
i przyczepy ustawionej na czole w kierunku jazdy. W trakcie jazdy mikrobus szynowy
zatrzymat sie okoto godz. 20.20 na polecenie toromistrza ' "~ ktéry nie posiadat
uprawnien kierownika pociggu. Koniec pociggu znajdowat sie w km 22.857 tj. 48
metrow za semaforem sbl 230. Wedtug wyjasnien ztozonych przez zatoge mikrobusu
szynowego wynika, ze zatrzymanie nastgpito z powodu przebywania na torze osob
postronnych i celem sprawdzenia czy osoby te nie dokonywaty zaboru mienia
kolejowego.
Tovomistrz - "~ wyjasnia:
- podczas jazdy widziat 300m przed soba 2 osoby postronne, i polecit sie zatrzymaé
kierowcy mikrobusu,
-~ po wyjéciu z drezyny widziat znikajgce sylwetki i gonit je na odlegto$¢ 60m
w kierunku Maciejowa przez okoto 2-3 minuty.

Pan _ " wyjasnia:

- podczas jazdy toromistrz © ' zauwazyt trzy osoby

- po zatrzymaniu na polecenie toromistrza - pobiegli  100-150m
w kierunku Zabrza.

Pan.” ~ " wyjasnia,:

- za GIA krecito sie trzech ludzi, ktorzy uciekli jak ich zauwazyli,



- po zatrzymaniu nikt nie usitfowat goni¢ ani ztapa¢ osdéb postronnych, bo po
zatrzymaniu te osoby uciekly na lewg strone

Pan ™ . . wyjasnia,:

- stojgc za kierowcg dojezdzajac do 0sob postronnych, osoby te zaczety uciekac
w kierunku Maciejowa Pdtnocnego,

- nikt z za%ogl nie gonit osaéb postronnych,

Pan
- jadgc w tylnej kabinie widziat osobiscie osoby postronne w odlegtosci 100m przed
jadgcg drezyng, po zairzymaniu nic nie wspomina o gonieniu 0sob postronnych
przez cztonkéw zatogi.

Pan ~ . wyjasnit

- jadac zauwazyt przy torze osoby postronne, po zatrzymaniu nic nie wspomina
0 gonieniu osdb postronnych przez cztonkdéw zatogi.

Po zatrzymaniu mikrobusu szynowego w km 22.857 cztery metry przed stykiem
nieizolowanym, pracownicy mikrobusu szynowego stwierdzili na temat uszkodzonego
styku:
Toypmistrz
- nie potrafi okresli¢ czy tor byt uszkodzony,
Pan' = ..

- brakuje dwoch Srub tubkowych w prawym toku szynowym,
Pan "~ -~
- widziat w obecnosci wszystkich rozkrecone Sruby,
Pamr: |
- nic nie wie na temat braku srub tubkowych,
Pan'
- widziat w obecno$ci toromistrza, ze sg odkrecone nakretki $rub, nie potrafi

doktadnie okresli¢ liczby rozkreconych $rub.
Kierowca drezyny stwierdza, ze po zatrzymaniu pociggu ZRM22 na szlaku podjat
probe nawigzania radiotgcznosci z dyzurnym ruchu nastawni GIC, ktorg za wyjatkiem
pana - potwierdzajg pozostali cztonkowie zatogi mikrobusu. Nie
potwierdzajg tego dyzurni ruchu nastawni GIC i Zz. Komisja stwierdza, ze po
zatrzymaniu pociggu ZRMZ22 kierowca nie nawigzat tagcznosci z dyzurnym ruchu GIC
I nie przekazat informacji o zatrzymaniu pociggu na szlaku, co uniemozliwito dyzurnej
nastawni GIC poinformowanie o tym fakcie maszynisty pociggu 63130. Kierowca
drezyny nie probowat poinformowac¢ o zatrzymaniu pociggu ZRM22 na szlaku
Gliwice-Zabrze poprzez sasiednie posterunki ruchu (MPn, GIA, Zz). Kierowca nie
wigczyt sygnatu ,alarm” ,A1” a mikrobus szynowy byt osygnalizowany sygnatem
konca pociggu ,Pc5” — dwa czerwone Swiatta.

W dniu 15.05.2010 pociag nr 63130 zostat przywrocony do ruchu po przerwie od
dnia 04.05.2010.

W dniu 16.05.2010 dyzurna ruchu dysponujgca nastawni GIC - ceemt= oy N
znata tresci telegramu o przywroceniu pociggu 63130, lecz W|edzc§ 0 jedeIe tego
pociggu miata z systemu komputerowego SEPE(SWDR).

O godz. 20.16 dyzurna ruchu pomocnicza otrzymata zgtoszenie odjazdu pociggu
63130 z posterunku odgateznego Szobiszowice, ktory o godz. 20.18 (z opdznieniem
9 min w stosunku do rozktadu jazdy) wjechat na tor przyperonowy nr 6 stacji Gliwice.
Planowy postd] tego pociggu wynosi 1 min. W tym pociagu dokonana zostata



planowa podmiana druZyny trakcyjnej (maszynisty). Zmiane roboczq konczyt
maszynista =~ . - , @ rozpoczynat maszynista -
Maszynista =~ "~ po zatrzymanlu sie pociggu w stacji Gliwice zdjaj tasme
predkosciomierza, dokonat zapisu o zakonczeniu pracy w ksigzce poktadowej
pojazdu kolejowego z napedem i przekazat ustnie maszyniscie ' ., . informacje
o stanie technicznym taboru. Maszynista "~ zatozyt tasme do predkosmomlerza
I nawigzat radiotacznos¢ z dyzurnym ruchu GIC (czego dyzurha ruchu s
nie pamieta). Sprawdzenie tgcznosci odnotowat w k5|qzce pokfadowej
Zapis o sprawdzemu radiotacznosci dokonany przez maszyniste
w pierwszej czesci jest wyrazny, w dalszej rozmazany, co moze $wiadczy¢, ze zapis
zostat dokonczony po wypadku. Z uwagi na brak oryginatu karty pracy maszynisty
(ktéra zagineta w czasie zdarzenia) komisja nie moze stwierdzi¢ czy maszynista
dokonat wpiséw do swojej karty pracy.
Maszynista sprawdzit takze, czy jest karta proby hamulca oraz rozkaz pisemny ,0"
na pocigg 63130 i zapoznat sie z jego trescig. O godz. 20.20 pociag 63130 odjechat
ze stacji Gliwice po podaniu przez kierownika pociggu . przez
radiotelefon sygnatu Rp14 (a powinien by¢ podany sygnat Rp13) oraz na sygnat
wolna droga S10 (Swiatto dolne pomaranczowe ciagte, swiatto gérne zielone ciggte —
Jazda z predkoscig nieprzekraczajgcg 40km/h, a potem z najwieksza dozwolong
predkoscig”) na semaforze wyjazdowym G6 torem nr 2 kierunek zasadniczy.
Mniej wiece] w tym samym czasie nastapito zatrzymanie pociagu ZRM22 trzy
odstepy dalej w km 22.857; za semaforem sbl 230.
Po osiagnieciu przez pociag 63130 predkosci 60km/h, maszynista wykonat
hamowanie kontrolne, podczas ktérego predkos¢ spadfa do 15 km/h. Nastepnie
nastepuje zatgczenie napedu i wzrost predkosci do 30km/h. Przejezdzajac przez
miejsce osygnalizowane opuszczenia pantograféw predkosé spada do 22km/h.
O godz. 20.21 nastepuje zatgczenie napedu i wzrost predkosci do okoto 78km/h.
0O godz.20.21.5 zarejestrowany jest przejazd nad torowym elektromagnesem SHP
z predkoscig 60km/h, uzycie przycisku czujnosci SHP i CA. (semafor sbl 254
wskazuje sygnat S2 — jedno swiatto zielone ciggte). Od godz. 20.22.5 zarejestrowany
jest spadek predkosci do okoto 20 km/h, z powodu przejazdu przez odcinek, na
ktorym obowigzuje czasowe ograniczenie predkosci do 30km/h. Podczas spadku
predkosci nastepuje o godz. 20.23 przejazd nad torowym elektromagnesem SHP
z predkoscig 55km/h oraz uzycie przycisku czujnosci SHP i CA z opdznieniem
(semafor sbl 240 wskazuje sygnat S5 — jedno $wiatto pomaranczowe ciagte tzn. ze
nastepny semafor wskazuje sygnat S1(jedno $Swiatto czerwone) stéj).Opodznione
obstuzenie przez maszyniste przycisku SHP i CA moze Swiadczyé o rozproszeniu
uwagi w czasie prowadzenia pociagu. Od godz. 20.23.5 nastepuje wzrost predkosci
przy zatgczonym napedzie, pomimo ze poprzedni semafor (sbl240) informowat
maszyniste o zblizaniu sie do semafora sbl, ktéry mbgt wskazywac sygnat S1 ,stoj”
(jedno Swiatto czerwone).
W czasie tej jazdy na tuku w odlegtosci od 500m do wiaduktu przed semaforem sbl
230 widoczne sg przemiennie dwa obrazy Swietine na sygnalizatorach (tarcza
ostrzegawcza ToB [jedno Swiatto pomaranczowe state] ustawiona z prawej strony
toru nr 2 kierujgcego na posterunek odgatezny Maciejéw Potnocny i semafor sbl 230
[ledno swiatto czerwone state] ustawiony z prawej strony toru nr 2 kierunek Zabrze)
spowodowane przestanianiem tych sygnalow kratownicg wiaduktu, ktorego o0$
znajduje sie w km 23.126. Wymagana widocznos¢ w sposob ciagly dla semafora sbl
230 wynoszgca 250m jest zachowana. O godz. 20.24.5 maszynista obstuzyt bez
zwitoki przycisk czujnosci SHP i CA przejezdzajgc przy zatagczonym napedzie z



predkoscig 70km/h nad torowym elekiromagnesem SHP znajdujgcym sie 200m
przed semaforem sbl 230, kiérego obraz wskazywat sygnat S1 ,st6]”, jednoczesnie
nie reagujac na wskazanie tego semafora i widoczne sygnaty konca stojgcego
pociggu. Od miniecia tego elektromagnesu nie nastepuje wytaczenie napedu, brak
jest wdrozonego hamowania, a predko$¢ wzrasta do 74km/h i z tg predkoscig pociag
63130 mija semafor sbl230 wskazujgcy sygnat S1 ,std)”, na skutek czego pociag ten
najechat na stojacy 48 metréw za semaforem sbl 230 mikrobus szynowy. W wyniku
najechania na mikrobus szynowy nastapito jego wykolejenie czwarta osig w kierunku
jazdy na prawg strone, z jednoczesnym wykolejeniem pierwszej osi pierwszego
wozka EN57-1172 i przemieszczenie sig w tym stanie do km 22.620 tj. na dtugosci
237m.

Po tym zdarzeniu zostata uruchomita akcja ratunkowa. Powiadomione zostato
Pogotowie Ratunkowe, Policja i Straz Ochrony Kolei.

Komisja ustalita, ze:

1. maszynista - ~ po obstuzeniu przycisku czujnosci podczas
przejezdzania nad elektromagnesem torowym SHP przed semaforem sbl 230
niedostatecznie obserwowat szlak przed pociggiem tj. mylnie odczytat obraz na
semaforze sbl 230 wskazujgcym sygnat S1 "std)” jak réwniez nie zareagowat
wiasciwie widzac Swiatta koloru czerwonego (sygnatow koncowych) na
mikrobusie szynowym.

2. maszynista = ..’ ~ . Jadac od semafora sbl240 nie zachowat nalezytej
ostroznosci, nastepstwem czego byto miniecie semafora sbl230, ktory wskazywat
sygnat S17st6]”. W wyniku miniecia semafora sbl230 wskazujgcego sygnat ,st6j”
nastgpito najechanie na mikrobus szynowy stojacy za semaforem sbl230,

3. podczas wizji lokalnej przeprowadzonej w dniu 04.06.2010r. jadac jednostkg
EN57-1307 dokonano zatrzymania polegajgcego na tym, ze wdrozono
hamowanie nagte z predkosci 70km/h (tj. predkosci jakg miat pocigg 63130
w tym miejscu) po obstuzeniu przycisku czujnosci SHP i CA. W wyniku
hamowania nagtego czoto jednostki EN57-1307 zatrzymato sie na wysokosci
zderzenia. Wizja lokalna wykazata, ze nawet podczas rozproszenia uwagi
maszynisty podczas prowadzenia pociggu, w przypadku prawidtowej reakcji
maszynisty na sygnat przejazdu nad elektromagnesem torowym SHP przed
semaforem sbl230 zmniejszytoby skutki najechania lub nie doprowadzitby do
najechania pociggu 63130 na mikrobus szynowy,

4. po przeanalizowaniu wynikow sprawdzania i pomiarow urzadzen sbl wykluczyta
nieprawidtowe dziatanie urzgdzen samoczynnej blokady liniowej jako jedng
z przyczyn zdarzenia, nawet w przypadku wyizolowania sie drezyny stojgcej na
odcinku torowym it230 przy niezajetym odcinku torowym it212, oraz sprawnych
zaréwkach semafora sbl212 - obraz semafora sbl230 zmienitby sie z sygnatu
zabraniajgcego jazdy (Swiatto czerwone sygnat - S1) na sygnat zezwalajgcy
(Swiatto zielone-sygnat S2) oraz na poprzedzajgcym go semaforze sbl 240
z sygnatu zezwalajgcego (Swiatto pomaranczowe-sygnat S5 na $wiatto zielone-
sygnat S2).

Wyklucza to tres¢ wystuchania maszynisty prowadzacego pociag nr 63130
mowigcy o istnieniu swiatta pomaranczowego na semaforze sbi230,

5. w zwigzku z rozbieznymi wystuchaniami pracownikéw mikrobusu szynowego
dotyczgcymi usterki w torze na styku, komisja ustalita, iz byta usterka polegajgca
na rozkreceniu $rub tubkowych, lecz nie potrafi okresli¢ kto i kiedy tego dokonat,
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6. Uwzgledniajgc tres¢ wiekszosci spojnych wystuchan komisja przyjeta, ze
prawdopodobnie byly osoby postronne na torowisku w celu prawdopodobnej
kradziezy, natomiast nie daje wiary tresci wystuchan pana ) :
ktéry stwierdzit ze widziat te osoby, natomiast w czasie jazdy pociggu za;mowa#
stanowisko z ktérego nie byto mozliwosci obserwacji torowiska przed drezyna w
kierunku jazdy.

7. Komisja stwierdza, ze przebywanie o0so0b postronnych na szlaku nie byto
podstawg do zatrzymania sie pociggu ZRM22 i postoju w miejscu zatrzymania
przez okoto 5 minut bez powiadomienia dyzurnego ruchu. Z wyja$nien
pracownikéw mikrobusu szynowego wynika, ze po podaniu sygnatu ,bacznos$c”
i zatrzymaniu sie mikrobusu szynowego osoby te zbiegty. Pracownicy nie
informujg komisji o tym, ze te osoby dokonywaty kradziezy lub ingerencji
w urzadzenia torowe oraz ze stwarzaty zagrozenie bezpieczenstwa ruchu dla
tego pojazdu polegajgce na nie usuwaniu sie z toru.

Podsumowujac powyzsze ustalenia przebiegu zdarzenia nalezy stwierdzic, ze
wypadek powstat w wyniku niestosowania sie do obowigzujgcych na PKP PLK S.A.
oraz w spotce Przewozy Regionalne postanowien i instrukcji, jak rowniez nieuwagi w
wykonywaniu czynnosci przez pracownikow t.j.

1. Maszynista . & . . powinien:

- uwaznie obserwowac sygnaty na sygnalizatorach oraz Scisle stosowac sie do
nich, a takze zwraca¢ uwage na prowadzony pocigg , zgodnie z Instrukcjg dla
Maszynisty Pojazdow Trakcyjnych Pt-2 §12 ust. 2 pkt. 1,4, czego nie uczynit,

- podczas prowadzenia pociggu obserwowaé sygnaty, a od semafora sbl 240,
ktory wskazywat sygnat S5(jedno $wiatto pomaranczowe) informujacy, ze
nastepny semafor sbl 230 wskazuje sygnat S1 ,Stéj"(Swiatto czerwone)
maszynista powinien tak regulowac¢ predkos¢ jazdy, aby mégt zatrzymac pociag
przed nastepem semaforem wskazujgcym sygnat ,Sto)” zgodne z wytycznymi
Instrukgcji le-1 § 3 ust 13 pkt. 115, czego nie uczynit,

podczas prowadzenia pociggu obserwowac sygnaty | wskazniki, stosowac sie
to tych wskazan, oraz obserwowac czy na torze, po ktorym ma przejechac pociag
nie ma przeszkod do jazdy, zgodnie z wytycznymi Instrukcji Ir-1 § 63 ust 1 pkt. 3a
i 3b, czego nie uczynit,

- zatrzymaé pocigg 63130 przed semaforem sbl 230 wskazujgcym sygnat ,stoj”.
Dalsza jazda jest mozliwa, jezeli z pojazdu trakcyjnego nie widaé pociagu lub
innej przeszkody do jazdy na przednim odstepie i po podaniu sygnatu ,bacznos¢”
powinien jecha¢ ostroznie z predko$cig nieprzekraczajaca 20 km/h i tak jag
regulowaé, aby moégt w kazdej chwili zatrzymac¢ pociagg w razie nagtego
zauwazenia przeszkody zgodnie z wytycznymi Instrukcii, Ir-1 § 63 ust.10. Widzac
przeszkode na torze kontynuowat jazde i mimo sygnatu S1,st6]” na semaforze
sbl 230.

2. Kierowca drezyny . . ' powinien:

Scisle przestrzega¢ uzgodnionych z dyzurnym ruchu czasow jazdy oraz nie
powinien zatrzymywac sie na szlaku bez zezwolenia dyzurnego ruchu co jest zgodne
z wytycznymi Instrukgcji Ir-1 § 81 ust.9.

Ust. 11 § 81 instrukgji Ir-1 prowadzi w konsekwencji do koniecznosci stosowania sie
kierowcy drezyny do zasad prowadzenia ruchu pojazdu pomocniczego na zasadach



pociggowych opisanych w § 63 ust. 19 instrukgji Ir-1, do kidrych to zasad kierowca

. sie nie zastosowat.
- niezwtocznie nawigzac tacznos¢ po zatrzymaniu sie drezyny na blokadzie sbl
za semaforem 230 co jest zgodne z wytycznymi Instrukeji Ir-1 § 63 ust 19, a czego
nie dokonat.

3. Toromistrz

- wydat kierowcy polecenie zatrzymania pociggu ZRM22 nie
posiadajac kwalifikacji kierownika pociagu gospodarczego i roboczego co jest
naruszeniem Rozporzadzenia ministra infrastruktury w sprawie wykazu stanowisk
zwigzanych bezposrednio z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

- po zatrzymaniu pociagu na szlaku powinien niezwtocznie powiadomic
dyzurnego ruchu o przyczynie zatrzymania zgodnie z wytycznymi Instrukgcji Ir-1 § 63
ust.19, a czego nie dokonat.

4. Pociag ZRM22 prowadzony byt bez kierownika pociggu gospodarczego |
roboczego co jest naruszeniem §15 ust.7 instrukgji Ir-1. Regulamin drogowego
zespotu szybkiego usuwania usterek i awarii nie przewiduje tego stanowiska.

c) okreslenie przyczyn wypadku
Bezposrednia przyczyna wypadku:

Niezatrzymanie sie pociagu nr 63130 przed semaforem samoczynnej blokady
liniowe] 230 wskazujgcym sygnat S1 ,st6]” i najechanie na stojacy w odlegtosci 48m
za tym semaforem pociag ZRM22 (mikrobus szynowy z przyczepsg).

Pierwotna przyczyna wypadku:

Btedna ocena sytuacji przez toromistrza, ktéra doprowadzita do zatrzymania pociggu
ZRM 22 w km 22.857 na odstepie 230 samoczynnej blokady liniowej szlaku Gliwice —
Zabrze, w odlegtoéci 48m za ostaniajgcym go semaforem sbl 230, nie zachowujac
jednoczesnie niezwtocznego powiadomienia dyzurnego ruchu o zatrzymaniu.

Posrednia przyczyna wypadku :

- Niedostateczna obserwacja szlaku podczas prowadzenia pociggu 63130 przez
maszyniste na odcinku od elektromagnesu SHP przed semaforem sbl240 do
semafora sbl 230.

- Niewtasciwa reakcja maszynisty na wskazania semaforow sbl 240 i 230

- Przy niesprzyjajgcych warunkach atmosferycznych (zmierzch i opady deszczu)
maszynista zasugerowat sie wskazaniami tarczy ToB jako wskazaniami
semarfora sbl 230.

d) ustalenie kategorii wypadku zgodnie =z zatacznikiem nr 6 do
Rozporzadzenia:

B04 - niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem stoj lub w miejscu w

ktorym powinien sie zatrzyma¢, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez
wymaganego zezwolenia.
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e) inne nieprawidtowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majgcych
znaczenia dla wnioskéw zapobiegawczych dotyczacych zdarzenia:

- Karta proby hamulca pociggu 63130 jest niezgodna z rozporzgdzeniem ministra
transportu nr 63 z dnia 02 listopada 2006 roku w sprawie dokumentow, jakie
powinny znajdowac sie na pojezdzie kolejowym z napedem.

- Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach opracuje dziatke nr 33
Regulaminu Technicznego Stacji Gliwice dotyczacej wyjazdu na sygnat
zezwalajgcy na semaforze pociggéw gospodarczych oraz okreéli czy dziatka ta
dotyczy ruchu pociagdw przy sprawnie dziatajacych urzadzeniach sbl.

- Niewystarczajacy czas na prawidtowe przeprowadzenie wymaganych czynnosci
przez maszyniste w przypadku zmiany druzyny trakcyjnej (,z reki do reki”).

- Brak wpisow w dzienniku dyspozytora zaktadowego 1Z Tarnowskie Gory o
poleceniu wyjazdu dotyczacego pojazdéw pomochiczych i taboru specjalnego.

- Brak udokumentowania (R-138) polecenia wyjazdu i numeru pociagu nadanego
przez dyspozytora liniowego ekspozytury Katowice.

- Brak polecenia wydania rozkazu pisemnego ,0" przez dyzurnego ruchu
dysponujgcego nastawni GIC dla pociagu ZRM22.

- Rubryki nr 5 i 7 z dziennika ruchu R-146 nie sg prowadzone zgodnie z
Instrukcjag Ir-1§ 36.

- ISE Gliwice nie dostarczyta bloczkéw rozkazow pisemnych bedacych na
wyposazeniu mikrobusu szynowego w dniu zdarzenia.

- Kierowca mikrobusu szynowego wyjechat pociggiem ZRM22 bez pobrania
rozkazu pisemnego ,,O”

- Kierowca mikrobusu szynowego nie przestrzegat maksymainej predkosci jazdy
tj. 40km/h przy jezdzie przyczepq na przod (Instrukcja Ir-1 § 82 ust2. pkt 5b).

- Maszynista * . powinien odjechac pociggiem nr 63130 ze stac;ji
Gliwice na sygnat Rp13 (pomqg nr. ... gotow do odjazdu) podany przez
kierownika pociggu, a odjechat na sygnat Rp14 (Odjazd pociggow
pasazerskich), co jest niezgodne z wytycznymi Instrukcji le-1§ 13 ust 1 pkt. 3
oraz Instrukcji Ir-1 § 61 ust 1

- Kierownik pociggu 63130 - i ' podat nieprawidfowy sygnat Rp14
(Odjazd pociggu pasazerskiego) do odjazdu pociggu z stacji Gliwice. Powinien
podaé sygnat Rp13 (pocigg nr. .......... gotow do odjazdu), co jest niezgodnie

z wytycznymi Instrukcji le-1§ 13 ust 1 pkt. 3 oraz Instrukgcji Ir-1 § 61 ust 1.
- Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach przywréci rejestrator rozmow
radiotelefonicznych na nastawni GIC.

- Zastosowane operatywne srodki zapobiegawcze

Komisja zfozyta wmosek 0 powierzenie maszyniécie

toromlstrzom . oraz kierowcy drezyny i wozka motorowego

-+ innej pracy niz dotychczas wykonywana.

W stosunku do pozostatych pracownikéw ZLK Tarnowskie Gory, Slaskiego Zaktadu

Przewozow Regionalnych w Katowicach oraz Matopolskiego Zaktadu Przewozow

Regionalnych w Krakowie wnioski zostang podjete przez kierownikéw zaktadoéw po

przedstawieniu protokotu ustalen koricowych.

- Zalecenia i wnioski zapobiegawcze majace na celu uniknigcie takich
wypadkdw w przysziosci lub ograniczajacych ich skutki

1. Zdaniem komisji czas przeznaczony na dokonanie podmiany przez druzyny
trakcyjne ,z reki do reki” jest niewystarczajgcy w zwigzku z tym Przewozy
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Regionalne sp. z 0.0. opracuje dla kazdego typu pojazdu kolejowego z napgdem
wymagany czas przekazania pojazdu przez druzyny trakcyjne zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, instrukcjami, decyzjami i do tego =zostanie
dostosowany rozkiad jazdy.

. Slaski Zaktad Przewozow Regionalnych w Katowicach opracuje biuletyn
informacyjny o wypadku.

. Slaski Zaktad Przewozdéw Regionalnych w Katowicach oraz Matopolski Zaktad
Przewozow Regionalnych w Krakowie spowoduje by na podstawie opracowanego
biuletynu na najblizszych pouczeniach okresowych na stanowiskach druzyn
pociagowych zostaly omdwione wszystkie okolicznosci wypadku.

. Zakfad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach ureguluje prowadzenie ruchu
pojazdéw pomocniczych, taboru specjalnego uruchamianych dla potrzeb zaktadu
zgodnie z postanowieniami instrukeji Ir1(R-1).

. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach z uwagi na bliskos¢ ustawienia
tarczy ostrzegawczej ToB odnoszacej sie do semafora B posterunku odgateznego
Maciejow Poétnocny i semafora sbl230 przy torze nr 2 szlaku Gliwice-Zabrze
rozwazy mozliwo$¢ przesuniecia tarczy ToB na wysoko$¢ semafora sbl 230

z zachowaniem warunkow zawartych w instrukeji WTBE-10.

. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach ureguluje dokumentowanie
polecenia wyjazdéw dotyczacych pojazddw pomocniczych, taboru specjalnego
wydawanych przez dyspozytora zakfadu.

. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach uaktualni Regulaminy drogowych
zespotow szybkiego usuwania usterek i awarii.

. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach spowoduje by na podstawie
opracowanego biuletynu na najblizszych pouczeniach okresowych na
stanowiskach:

kierowca drezyny,

kierownik pociggu gospodarczego i roboczego,

toromistrz,

dyzurny ruchu

zostaty omowione wszystkie okolicznosci wypadku.
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