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ustalen koncowych dochodzenia z wypadku kat. B 04
zaistniatego w dniu 16.05.2010 o godzinie 20:25 na szlaku Gliwice GLC — Zabrze
Zz na torze nr 2 km 22.857 linii 137 Katowice - Leghica

Komisja w skfadzie:

1, Stanistaw Parciak PRMK 1 PR Katowice
2. Henryk Sadowski IZKR 3 IZ Tarnowskie Gory
3. Janusz Krymer IZKA |Z Tarnowskie Gory
4. Piotr Rajwa IZDKN 3a  IZ Tarnowskie Gory
5, Marcin Nowrot |[ZKA 2 |Z Tarnowskie Gory
6. Grzegorz Knapik PRRK 1 PR Katowice
7. Andrzej Wdjcik PRMI 1 PR Katowice
8. Gerard Hanszla PRSM4 PR Katowice

Przy udziale Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych pana Tadeusza RysS.

1. Opis stanu faktycznego miejsca zdarzenia stwierdzony przez komisje
kolejowg, w tym:
a) opis zdarzenia, z podaniem daty, dokladnego czasu i miejsca:

Dnia 16.05.2010r o godz. 19. 40 dyspozytor zaktadowy Zaktadu Linii Kolejowych
Tarnowskie Gory ... . wydat telefoniczne toromistrzowi . '_ .
.-, polecenie wyjazdu do staCJl Ruda Chebzie, w celu wypompowania wody
z tunelu. Po przygotowaniu pociggu do jazdy pomigedzy godz. 20.00-20.10 kierowca
mlkrobusu szynowego zgtosit radiotelefonicznie dyzurnej ruchu nastawni GIC -
- wyjazd do stacji Ruda Chebzie. Po telefonicznym porozumieniu
sie dyzurnej ruchu z dyspozytorem liniowym ekspozytury w Katowicach, dyspozytor
wydat polecenie na uruchomienie pociggu roboczego w planie ZRM22, co nie zostato
odnotowane przez dyzurnego ruchu dysponujgcego nastawni GIC w dzienniku R-138
z adnotacja o zakresie prac. Cel wyjazdu jest odnotowany zapisem w dzienniku
dyspozytora ruchu, 1Z Tarnowskie Goéry o godzinie 17.55 o treSci ,Ruda Chebzie
tunel zalany”. Zgodnie z tym zapisem dyzurna ruch dysponujgca z nastawni GIC
chcge uruchomi¢ pogotowie drogowe winna doprecyzowaé cel i zakres czynnosci
wyjazdu, co bytoby postawg do nadania planu przez dyspozytora liniowego ZXM22 tj.
pociggu gospodarczego. Pocigg odjechat o godz. 20.13 ze stacji Gliwice na tor
szlakowy nr 2 wyposazony w urzadzenia samoczynnej blokady liniowej typu Eac
w kierunku stacji Zabrze. Nie zaistniat obowigzek powiadomienia przez dyzurnego
ruchu wyprawianego pociggu ZRM22, ze za nim bedzie jechat pocigg 63130,
poniewaz dyzurna nie miata wiedzy o jezdzie tego pociggu. Za tym pociagiem
0 godz. 20.20 na ten sam tor szlakowy zostat wyprawiony pocigg nr 63130 relacji
Wroctaw Gt. — Krakow Gt




W czasie jazdy zatoga mikrobusu szynowego zauwazyta osoby postronne znajdujace
sie na torowisku toru, po ktérym jechat pocigg ZRM22. Osoby postronne znajdujace
sie na torze w chwili zblizania sie pociggu uciekty. Wobec powyzszego kierowca
mikrobusu szynowego zatrzymat pocigg nr ZBRM22 w km 22.857. Zatoga mikrobusu
szynowego opuscita pojazd.

Na stojgcy mikrobus szynowy o godz. 20.25 najechat pocigg pasazerski nr 63130.
W wyniku najechania mikrobus szynowy zostat przesuniety do km. 22.620 i zatrzymat
sie. Wykolejeniu i uszkodzeniu ulegt mikrobus szynowy i pociag pasazerski.
Predkos$¢ pociggu 63130 w chwili najechania wynosita 74km/h.

Osygnalizowanie pojazdéw Kolejowych z napedem na miejscu zdarzenia trudne do
ustalenia ze wzgledu na uszkodzenia taboru.

b) opis zdarzenia wedtug nastepujgcych danych:
o pracownicy kolejowi, podwykonawcy biorgcy w nim udziat oraz inne
osoby i §wiadkowie '

- maszynista poc. nr MPPJr 63130 & ..~ =0 -. Przewozy Regionalne spotka
z 0.0. Slaski Zaktad Przewozéw Reglonalnych w KatOWICaCh prawo kierowania
nr -’ - wydane przez Slaski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Katowicach
dnia 31.12.2008,

- kierownik pociggu nr MPPJr 63130 . . .- Przewozy Reglonalne spotka
z 0.0. Matopolski Zaktad Przewozow Reglonalnych w Krakowie, upowaznienie
do wykonywana czynno$ci nr - wydane przez ,PKP Przewozy Regionalne”
spotka z o.0. Matopolski Zaktad Przewozdéw Regionalnych w Krakowie dnia
06.06.2006r,

- konduktor pociagu nr MPPJr 63130 Przewozy Regionalne
spotka z 0.0. Matopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Krakowie.

- kierowca drezyny i wozka motorowego pociggu nr ZRM22 . , Z PKP
PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach, Sekcja Eksp!oataql
Gliwice, prawo kierowania nr . =~ . wydane przez Zaklrad Linii Kolejowych
w Gliwicach 25.02.2005,

- drugi kierowca drezyny i wozka motorowego pociggu ZBM22 . -

z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach Sekcja

Eksploatacji Gliwice, prawo kierowania nr . . wydane przez Zaktad Linii
Kolejowych w Gliwicach 29.01.2009,

- toromistrz =z o e e z PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych
w Tarmowskich Gdrach, Sekcja Eksploatacji Gliwice, upowaznienie do
wykonywana czynnosci toromistrza nr .~ wydane przez PKP PLK S.A. Zakfad
Linii Kolejowych w thrcach w dniu 08.02.2008.

- rzemie$lnik . ~ - - . zPKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych
w Tarnowskich Gorach, SeKCJa Eksploatacp Gliwice,

- starszy monter . - .+ . -z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Tarnowskich Gorach Sekc a Ekspioatacn Gliwice,

- monter ~ ° . *z PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Tarnowskich

Gorach, Sekcja Eksploatacji Gliwice,

- dyzurna ruchu nastawni dysponujgcej GLC w stacji Gliwice - _ ..
z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach, Sekcja
Eksploatacji Gliwice, upowaznienie do wykonywana czynnosci nr - wydane
przez Zaktad Linii Kolejowych w Gliwicach 15.04.2005.
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- nastawniczy nastawni dysponujacej GLC w stacji Gliwice .-~ .. =~z PKP
PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach, Sekcja Eksploatacii
Gliwice, upowaznienie do wykonywana czynnosci nr -~ wydane przez Zakiad
Linii Kolejowych w Gliwicach 04.05.2007.

- dyzurny ruchu nastawni dysponujacej ZZ w stacji Zabrze
z PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach, Sekcja
Eksploatacji Gliwice, upowaznienie do wykonywana czynnos$ci nr " wydane
przez Zaktad Linii Kolejowych w Gliwicach 15.04.2005.

s pociagi i ich sktad, ladunek (ze szczegdélnym uwzglednieniem towarow
niebezpiecznych), pojazdy kolejowe biorace udzial w zdarzeniu

W km 22.620 jako pierwszy w kierunku jazdy stoi pocigg nr ZRM22 relacji Gliwice —
Ruda Chebzie ztozony z mikrobusu MS-WO01-4222 oraz z przyczepy. Przyczepa
pierwsza w kierunku jazdy. Mikrobus szynowy wykolejony drugg osig w kierunku
jazdy na prawg strone. Pozostate osie oraz osie przyczepy w stanie niewykolejonym.
Przyczepa wbita w mikrobus szynowy.

Ciezar brutto 28 [t], ciezar hamujacy 80%, ciezar hamujacy rzeczywisty 22,4 [t].
Wiasnoéé Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach.

W odlegtosci 33 metrow za korfcem pociggu ZRM22 stoi pierwsza jednostka
z pociagu nr MPPJr 63130, EN57-1172 z wgnieciong kabing Ra w kierunku jazdy,
wykolejona pierwsza osi pierwszego wozka na prawa strone. W odlegtosci 20 metrow
za EN57-1172 stoi EN71-007 z wyrwanym sprzegiem czotowym w stanie
niewykolejonym.

Pociag nr MPPJr 63130 relacji Wroctaw — Krakow ztozony z EN 57-1172 oraz EN71-
007 wiasnos¢ Matopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Krakowie, Sktad
pociggu nr ROPJr 63130 o diugosci 151,8 m, brutto 336 ton, masa hamujgca
rzeczywista 342 ton, masa hamujgca wymagana 297 ton (83%),

e infrastruktura kolejowa i system sygnalizacji, w szczegolnosci typy
nawierzchni, rozjazdoéw, urzadzen, sygnalizaciji
- urzadzenia sterownia ruchem kolejowym:

Na nastawni dysponujgcej GIC stacji Gliwice znajdujg sie urzadzenia elektryczne
suwakowe typu VES z sygnalizacjg swietlng i elektrycznym' napedami zwrotnicowymi
typu JEA-29, EEA-4, na szlaku Gliwice — Zabrze na torze nr 1 i 2 zabudowana jest
blokada liniowa typu Eac dwukierunkowa =z odcinkami izolowanymi typu
OTL-2-ZLB-Eac — rok budowy 1993. Powtarzacze zajetosci odstepdw szlakowych
tego szlaku it252, it240, it230 sg zamontowane na pulpitach nastawczych nastawni
GIC oraz Zz-2. Tory znajdujace sie przy peronach oraz rozjazd nr 41 wyposazone sg
w liczniki osi. Pozostate tory i rozjazdy nie posiadajg obwodow niezajetosci.
Nastawnia dysponujacg ,GIC” ;
plan swietiny - powtarzacze zajetosci :odcinek it 2a, it 254, it 240 — Swiecg
lampkami koloru biatego, $wiatta state; it 230 — Swieci lampka koloru czerwonego,
Swiatto state; it 212 — Swieci lampka koloru biatego, $wiatto state. Pulpit nastawczy
blokady Eac szlaku Gliwice — Zabrze dla toru nr 2 ustawiony kierunek na wyjazd
w kierunku stacji Zabrze, Swieci strzatka koloru biatego. Przycisk awaryjnej
zmiany kierunku oplombowany. Licznik awaryjny zmiany kierunku oplombowany.



Przekaznikownia nr | — zamknieta i oplombowana, klucz do przekaznikowi na
tablicy kluczowej oplombowany.
Na gruncie:

urzadzenia sbl tor nr 2 szlaku Gliwice — Zabrze, semafor odstepowy 254 Swieci
Swiattem zielonym stalym, semafor odstepowy 240 $Swieci $wiatlem
pomaranczowym statym, semafor odstepowy 230 swieci $wiattem czerwonym
statym, semafor 212 $wieci $wiattem pomaranczowym pulsujgcym, semafor N 1/2
wjazdowy do stacji Zabrze wskazuje wjazd na dwa $wiatta pomaranczowe. Przed
kazdym z wymienionych sygnalizatoréw sSwietlnych w odlegtodci 200 [m]
zabudowane sg elektromagnesy torowe SHP.

- nawierzchnia kolejowa :

tor nr 2 klasyczny typu S- 49 na podkifadach drewnianych DR/IIB/S, podsypka
z ttucznia. Ostatnia naprawa gtéwna 1985 — wykonana przez DOM Katowice, stan
techniczny dobry. W km 22.757-22.904 fuk o promieniu R:4720m, w km 22.904 -
22.957 prosta. Zaistniate w wyniku wypadku pekniecie tubek w prawym toku
szynowym w kierunku jazdy i wyboczenie toru na styku nieizolowanym w km 22.834.
Obie tubki ztamane na wewnetrznym otworze. Na przekroju ztamania widoczne staro
pekniecie od zewnetrznej czesci tubki do otworu i nowopekniecie drugiej czesci tubki.
Uszkodzenie podktaddw na diugosci 220m.

Na styku izolowanym it230, it240, linki dtawikowe podtgczone trwale, styki izolowane
zabudowane naprzeciw siebie, bez przesunie¢. Pod wykolejonym taborem, az do
dtawika semafora styku it230/it240, styki te nie posiadajg ztgczek powrotnej sieci
trakcyjnej.

» stosowane $rodki fgcznosci radiowej i telefonicznej

tacznosé radiowa pociggowa na kanale 5, brak rejestratora rozmoéw, urzadzenia
wyposazone w system radio-stop.
Przewodowa tgcznosé ruchowa zapowiadawcza - dziatanie prawidtowe.

» prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sasiedztwie

- tymczasowe ograniczenie predkosci w km 23.925-23.825 do 30km/h
w zwigzku z budowg autostrady A1,

- state ograniczenie predkosci w km 23.200-23.500 do 70 km/h
z powodu kroétkiej krzywej przejsciowe.

s uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy

Wypadek o godz. 20.25; zgtoszony przez podréznych na Pogotowie Ratunkowe.
W tym samym czasie kierownik poc. nr 63130 .. . . przez telefon
komorkowy zgtosit 0 wypadku dyspozytorowi Przewozow Regionalnych spétka z o.0.
Slaskl Zaktad Przewozow Regionalnych w Katowicach. O godz. 20.35 dyspozytor
Slqsklego Zaktadu Przewozéw Regionalnych w Katowicach powiadomit pana
. dyspozytora llnlowego Ekspozytury Katowice PKP PLK S.A.

Dyzumy ruchu stacji Zabrze - okofo godziny 20.35 uzyskang od
policji informacje o wydarzeniu przekazat dyspozytorom zaktadowemu Zaktadu

Linii Kolejowych w Tarnowskich Gaorach.



Kierownik pociggu Nr 63130 pan . ) - wyszedt na sktad | sprawdzat czy
kto$ z podréznych nie ucierpiat z powodu wypadku.

e uruchomienie stuzb ustawowo powolanych do niesienia pomocy
i Policji, kolejne etapy akcji ratunkowej

Dnia 16.05.2010 o godzinie 20.50 na miejsce wypadku przyjechata Policja.
O godzinie 21.20 przybyto pogotowie ratunkowe (2 karetki) oraz Straz Ochrony Kolei.
Poszkodowanych w wypadku pasazerow wraz z maszynistg, kierownikiem pociagu
oraz panig konduktor odwieziono do szpitali w Gliwicach, Zabrzu i Rudzie Slgskiej.
Przybyta na miejsce wydarzenia policja Komendy Miejskiej w Zabrzu zabezpieczata
miejsce wypadku do czasu przyjazdu przedstawiciela Prokuratury Rejonowej
w Zabrzu, ktéry po przybyciu na miejsce wypadku, zapoznat sie z sytuacjg

| przebiegiem zdarzenia.

O godz. 23.00 zazgdano uruchomienia Pociggu Ratownictwa Technicznego
z Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach. Pocigg ratunkowy przybyt na
miejsce wypadku o godz. 1.20 dnia 17.05.2010.

O godzinie 23.20 dnia 16.05.2010 podstawiono skiad zastepczy ztozony z EN57-691
na tor nr 2 szlaku Gliwice — Maciejéw Pin. do ktérego przesiedli sie podrézni (okoto
150 osdb). Sktad pociagu zjechat do stacji Gliwice i o godzinie 23.40 dnia 16.05.2010
odjechat ze stacji Gliwice jako 63130 do stacji Krakow Giowny.

O godzinie 5.25 dnia 17.05.2010 EN71-07 samodzielnie zjechata do stacji Gliwice.
Po wkolejeniu EN57-1172 o godzinie 7.13 dnia 17.05.2010 zostata $ciggnieta do
stacji Gliwice. Mikrobus MS-WO01-4222 oraz przyczepa po wkolejeniu zostata
$ciggnieta do stacji Gliwice o godzinie 12.30 dnia 17.05.2010.

Tor szlakowy nr 2 Gliwice — Zabrze zamkniety od godziny 20.30 dnia 16.05.2010 do
godziny 21:06 dnia 17.05.2010.

W wyniku wypadku zostato opéznionych 9 pociggow na 384 minuty.

c¢) zabici, ciezko ranni, ranni i straty, w tym:

e pasazerowie, pracownicy kolejowi I3acznie z podwykonawcami,
uzytkownicy przejazdow kolejowych, osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze kolejowym oraz inni

W wyniku wypadku trzech poszkodowanych przewieziono do Szpitala
Miejskiego w Rudzie Slaskiej:
- Kierownika pociggu

- maszyniste :

- podrézng ' o

- co potwierdzit szpital pismem nr SMRS/DMO/1141/6076/2010 z dnia
05.08.2010.

- Do Szpitala Miejskiego w Zabrzu przewieziono dwdch poszkodowanych:

- podroznego :

- podrézng . .

- co potwierdzit szpltal pismem nr NZOZSM/DO/024/395/6109/2010 z dnia
20.07.2010.

s Do Szpitala Mlejsklego w GIIW|caCh przewieziono dwdch poszkodowanych

- podrézng . :

- konduktor . . ° ) + (konduktor),

- co potwierdzit szpital pismem nr 1710/2010 z dnia 09.06.2010.



- Czterem poszkodowanym udzielono pomocy na miejscu.

- Wojewddzkie Pogotowie Ratunkowe w Katowicach pismem nr L.dz
WPR/LL15284/10 z dnia 24 maja 2010r oraz nr L.dz. WPR/LL17114/10 z dnia 9
czerwca odmowito przekazania informacji o danych osobowych dla jedenastu
0s6b poszkodowanych w wypadku. Otrzymano tylko numery pacjentow.

o ladunki, bagaze i szkody eksploatacyjne

Bagaze zabezpieczone przez podréznych. Ruch pociagéw prowadzony byt po torze
nr 1 szlaku Gliwice — Zabrze.

» pojazdy kolejowe infrastruktura, Srodowisko

EN57-1172
Wagon ,Ra™
W kabinie maszynisty Ra stwierdzono :

gtéwny zawér maszynisty w potozeniu koncowym - hamowanie nagte,

nastawnik jazdy w pozyciji ,0”,

klucz nastawnika kierunkowego w pozycji ,0”,

predkos$ciomierz wyrwany z miejsca zamocowania, lezy miedzy fotelem

a prawa $ciang kabiny w kierunku jazdy. Wskazuje predko$¢ 93 km/h.

Podczas ogledzin komisja stwierdzita brak czesci tasmy predkosciomierza

dotyczaca pracy EZT. Taéma zostata dostarczona przez maszyniste

podczas wystuchania w dniu 17.05.2010 o godz. 10.20.

o Przetgcznik wiaczenia radiotelefonu na pulpicie w pozycji ,wtaczone”.

o Przycisk wlaczenia na manipulatorze radiotelefonu w pozycji ,wytaczony”,
przetgcznik kanatu ustawiony na pozycji ,4”, przycisk radio-stop” nieuzyty,
oplombowany.

o Wytacznik SHP elektryczny i pneumatyczny oplombowany.

o Brak zasilania (brak oswietlenia) w kabinie maszynisty.

o Fotel maszynisty skrecony w lewo o okoto 30 stopni. Powierzchnia siedziska
fotela zasypana odtamkami szkta w okoto 75-80 procent z wyraznym brakiem
odtamkow szkta na lewym narozniku siedziska.

o zniszczona kabina rozrzagdcza Ra, przesuniety pulpit w kierunku srodka
wagonu, wybite 3 szyby czotowe, 1 szyba boczna, wybita szyba w drzwiach
przejsciowych do przedziatu stuzbowego, uszkodzony sprzeg Scharfenberga,
uszkodzone 2 reflektory dolne i 1 gorny, urwane 2 zgarniacze, wygigte
2 stopnie na czole kabiny, zgiete mocowanie zgarniacza szynowego ramy
wozka, wgniecione pudlo nad czotownicg, uszkodzona czotownica,
uszkodzona tablica kierunkowa, uszkodzony predkosciomierz rejestrujacy
RT9, wygieta prowadnica obsady wstawki hamulcowej pierwszego wozka,
uszkodzony przewod hamulcowy, wybrzuszona podioga w przedziale
stuzbowym, w przedziatach pasazerskich, ostojnica wygieta do gory,
przedsionek pierwszy - zablokowane drzwi przejsciowe pomigdzy
przedsionkiem a przedziatem stuzbowym i przedziatem pasazerskim,
przedsionek drugi - urwane sruby i opadnieta maskownica drzwi przejsciowych
oraz zablokowane drzwi, wybrzuszona $ciana czotowa pomiedzy wagonem
rozrzadczym Ra i wagonem silnikowym, a drzwi przejSciowe zablokowane,
gorny katownik maskujacy drzwi lezy na podtodze.
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@ 00



Wagon ,Rb”™:
Zablokowane drzwi przejsciowe w przedsionku pomiedzy przedziatem
stuzbowym wagonu rozrzadczego Rb, sprzeg czotowy Scharfenberga
sprzegniety z zerwanag czescig sprzegu EN71-07, ze §ladami zgniecenia.
Szacunkowe koszty uszkodzen wynoszg:591250,00 zt, wagon rozrzgdczy i wagon
silnikowy przewidywany do kasacji.

EN71-07:
Urwany sprzeg Scharfenberga od strony kabiny Ra, wyrwane przewody
klawiatury.

Szacunkowe koszty naprawy wynosza; 22 000,00 zt

Mikrobus szynowy typu MSW-01 nr 4222:

o Nadwozie pojazdu: kabina A i B zniszczone konstrukcja zwichrowana
elementy katow poszycia pogigte, drzwi wyrwane i wygiete, szyby czotowe
i boczne wybite, kabina A i B widoczne gfebokie wgniecenia do srodka, pulpity
sterowania kierowcy pogiete i wytamane, siedzenia pogiete i wyrwane, ukfad
ogrzewania i wentylacji wymuszonej zniszczony, wnetrze kabiny zniszczone,
szafki ubraniowe uszkodzone, szafka narzedziowa pogigta, stdt Slusarski
wyrwany z mocowania-wygiety.

o Podwozie pojazdu: rama podwozia wygieta i zwichrowana, wgnieciona do
srodka z obu stron kabina (A,B), urzadzenie sprzegowo zderzakowe wyrwane
i zniszczone, przektadnie napedowe zestawow kotowych uszkodzone, ramy
potwozkoéw zwichrowane | wgniecione do $rodka, zerwane zniszczone
zawieszenie ukiadu jezdnego, urwane amortyzatory, sprezyny wyboczone
powyze] normy, pneumatyczny uktad hamulcowy zniszczony, zbiorniki
powietrza wgniecione na ptaszczu i dnach, prowadnice maznic uszkodzone.

o Urzadzenia zewnetrzne pojazdu: reflektory, sygnaty dzwiekowe, wycieraczki,
stopnie i uchwyty, lusterka — zniszczone, wgigte potamane.

o Ukiad napedowy: silnik spalinowy wraz z osprzetem, skrzynia biegow,
przektadnia nawrotna — uszkodzone, przesuniete do $rodka, waty napedowe
skrecone, wygiete.

o Uktad elektryczny: zniszczony — przewody elekiryczne urwane i poucinane,
gniazda 380V i 220V uszkodzone, wyposazenie tacznosciowe, akumulatory
4 sztuki 170Ah zniszczone.

Szacunkowe koszty wynoszg - 680 000,00 zt.

Przyczepa PPW-01 Mikrobusu Szynowego:

o Nadwozie: konstrukcja burt zwichrowana, zniszczona; podioga wygigta
uszkodzona; wyciagarki szt. 2 uszkodzone-zwichrowane, wygigta rama,
zerwane liny mocujgce i glowic; oswietlenie zamontowane na wyciggarkach
zniszczone, skrzynia narzedziowa stalowa 3mx1m zniszczona pogieta.

o Podwozie: rama podwozia wygieta, zwichrowana i wgnieciona do srodka;
urzadzenie sprzegowo-zderzakowe wyrwane, powyginane; ramy polwodzkow
zwichrowane; instalacja pneumatyczno-hamulcowa uszkodzona; instalacja
24V | 380V zniszczona; skrzynie narzedziowe zamontowane pod ramg
Zniszczone - wgniecione.

Szacunkowe koszty wynoszg: 220 000,00 zt.



Sprzet lekki na wyposazeniu Mikrobusu Szynowego:
o zestaw narzedzi hydraulicznych typu ,Lifton” 1 kpl zniszczony;
o agregat pradotworczy typu ENDRESS 380V zniszczony;
o zakretarka spalinowa typu ZM-2SH z wodzkiem jezdnym typu WJ3B
zniszczona,
wiertarka stotowa typu Frem M-13 zniszczona;
szlifierka stotowa 220V/150 zniszczona;
spawarka elektryczna typu EW-210 zniszczona,;
toromierz uniwersalny zniszczony;
butla tlenowa i acetylenowa zniszczone;
reduktory tlenowy i acetylenowy, palnik, weze gazowe zniszczone;
prostownik do fadowania akumulatoréw typu Boh-24/100 zniszczony;
oSwietlenie przenosne (stojakowe) zniszczone,
gasnice proszkowe 4kg 2 szt. uszkodzone.
W wyniku uszkodzen brak: etylina Pb95 — 62L; emulsja do wiercenia otworow
T3
Szacunkowe koszty wynosza: 250 000,00 zt.
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Wykonane prace przy nawierzchni kolejowej:

o wymieniono 30 sztuk podktadéw drewnianych i mechaniczne podbicie toru.
Whprowadzono ograniczenie predkosci do 30km/h w 22.650 — 22.850 do czasu
wykonania dalszych prac.

Dalsze przewidywane prace w torze:

o wymiana 341 sztuk pojedynczych podktadoéw,

o wymiana uszkodzonych podktaddw drewnianych podstykowych S49 w ilosci
6 sztuk,

o uzupetnienie tlucznia w ilosci 40 ton.

o mechaniczne podbicie toru w km 22.600-22.950

Szacunkowe koszty usuniecia szkod nawierzchni kolejowej 197081,43zt brutto.

Praca pociggu ratunkowego : 35391,00zt
Poniesione straty szacunkowe w wysokosci:

Przewozy Regionalne spotka z 0.0. Matopolski Zaktad Przewozdow Regionalnych
w Krakowie - ogbtem szacunkowe straty wynoszg:613 250,00

Przewozy Regionalne spétka z 0.0. Slgski Zaktad Przewozéw Regionalnych
w Katowicach - ogotem szacunkowe straty wynoszg:2995,59

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach — ogdtem
szacunkowe straty wynoszg: 1376472,43 zt

d) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okolicznosci mogace
mieé wptyw na powstanie zdarzenia

pora dnia: noc, zachmurzenie duze, opady deszczu, temperatura +10°C;
widocznosc: nalezyta, inne zjawiska — praca wycieraczek szyb .



Opis:
a) systemu zarzgdzania bezpieczefnstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
rodzaju zdarzenia i obowigzujacych procedur, w tym:
* organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen

System zarzgdzania ruchem i kontrola tego ruchu na szlaku Gliwice — Zabrze
wykonywane sg przy uzyciu samoczynnej blokady liniowej typu Eac dwukierunkowej
wyposazone] w odcinki izolowane typu OTL-2-ZLB-Eac, urzadzen samoczynnego
hamowania pociggow SHP, radiotgcznosci pociggowej wyposazonej w system radio-
stop i tacznosci ruchowej przewodowej miedzy posterunkami zapowiadawczymi.
Wyjazd pociagdéw na tor nr 2 szlaku Gliwice — Zabrze odbywat sie na sygnaty
zezwalajgce na semaforach.

Ruch pociggdw byt prowadzony zgodnie z postanowieniami zawartymi w instrukcjach
I ujetymi w Regulaminie Technicznym Stacji Gliwice przy prawidtowo dziatajgcych
urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym.

W dniu 16.05.2010 w dzienniku zaktadowego dyspozytora IZDD(R217) Zaktadu Linii
Kolejowych w Tarnowskich Gorach o godz. 17.55 dyspozytor dokonat zapisu

0 zalaniu tunelu dla podréznych w stacji Ruda Chebzie.

W ksigzce pracy drogowego zespotu szybkiego usuwania usterek i awarii toromistrz

“dnia 16.05.2010 odpisat polecenie wyjazdu zespotu do stacji Ruda Chebzie.
Zapis zgtoszenia gotowo$ci u dyzurnego ruchu o godz. 19.30(kolumna 4), wyjazd ze
stacji macierzystej o godz 20.15(kolumna 5), przyjazd na miejsce awarii o godz.
22.28(kolumna 6). Odnotowana w kolumnie 6 godzina przyjazdu na miejsce awarii
w stacji Ruda Chebzie z wyjasnien toromistrza wynika, ze godzing 22:28 mégt
napisa¢ w stresie, poniewaz jego zdaniem powinna by¢ godzina 20:28. W kolumnie
11 ,krotki opis awarii | przebiegu akcji” wpisat wyjazd z bazy do stacji Chebzie,

w kolumnie 13 ,zmiana druzyny” dokonano zapisu:,16.05.2010 godz. 19.00 stuzbe

ze sprzetem objat. (podpis nieczytelny)”.

Jak wynika z zapiséw w dzienniku ruchu R-146 stacji Gliwice mikrobus szynowy

Z przyczepg zostat przestawiony z bazy(rejon wolne tory) na tor nr 6 stacji rejon

nastawczy Gliwice GIC, po wyjezdzie pociggu nr 83102 ktéry odjechat ze stacji

Gliwice o godz. 20.06. O godz. 20.09 z toru nr 5 stacji Gliwice w kierunku Zabrza

wyprawiony zostat pocigg nr 46. O godz. 20.13 z toru nr 6 stacji Gliwice wyprawiony

zostat na sygnat wolna droga pociag nr ZXM22 ztozony z mikrobusu szynowego

| przyczepy ustawionej na czole w kierunku jazdy do stacji Ruda Chebzie.

O godz. 20.18 z opdznieniem 9 min w stosunku do rozktadu jazdy na tor nr 6 stacji

Gliwice przyjety zostat pocigg 63130, ktdrego planowy postéj wynosi 1 min. W tym

pociggu dokonana zostata planowa podmiana druzyny trakcyjnej (maszynisty).

Zmiane roboczq konczyt maszynista ... - , a rozpoczynat maszynista
2T - - .. O godz. 20.20 pociag 63130 odjechat na sygnat wolna droga S10

(swmt&o dolne pomaranczowe ciggte, Swiatto gorne zielone ciggte — ,jazda

z predkoscig nieprzekraczajgcg 40km/h, a potem z najwiekszg dozwolong

predkoscig”) na semaforze wyjazdowym G6 torem nr 2 kierunek zasadniczy.

Z wyjasnien maszynistow dotyczacych przebiegu podmiany wynika, ze maszynista

. po zatrzymaniu sie pociggu w stacji Gliwice zdjat tasme predko$ciomierza

| dokonat zapisu o zakonczeniu pracy w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego

z napedem oraz przekazat usthie maszyniscie - - - informacje o stanie

technicznym taboru. Maszynista - ~ zatozyt tasme do predkosciomierza



i naWIaLza# radiotgczno$é z dyzurnym ruchu GIC czego dyzurna ruchu .=
e . nie pamieta. Sprawdzenie tgcznosci odnotowat w ksigzce pok{adowej
i nastepnie wpisat numery EZT do swojej karty pracy. Sprawdzit takze, czy jest karta
préby hamulca oraz rozkaz pisemny ,0” na pocigg 63130 i zapoznat sie z jego
tredcig.

o wymagan wobec pracownikdow kolejowych i ich egzekwowania (czas
pracy, kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne)

- maszynista pociggu nr MPPJr 63130~ “=» -_" 'z Przewozy Regionalne
spotka z 0.0. Slgski Zaktad Przewozow Regionalnych w Katowicach, prawo
Kierowania nr .’ . wydane przez Slaski Zaktad Przewozow Regionalnych

w Katowicach wydane dnia 31.12.2008. Egzamin okresowy 12.02.2008r., ostatnie
pouczenia okresowe 25.01.2010. W tematyce pouczen okresowych z zagadnien
techniczno ruchowych ujeto postepowanie druzyny trakcyjnej podczas
prowadzenia pociggu na pofsamoczynnej i samoczynnej blokadzie liniowej
trzystawnej i czterostawnej - tematyke te omawiat maszynista instruktor
Ostatnie badanie okresowe 31.08.2009r-aktualne, ostatnia jazda na
szlaku Gliwice - Zabrze 11.05 2010 r. Wypadek wydarzyt sie w 1 godzinie pracy,

- kierownik pociggu nr MPPJr 63130 " -s=iue. Przewozy Regionalne spotka
z 0.0. Matopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Krakowie, upowaznienie do
wykonywana czynnosci nr  © " wydane przez ,PKP Przewozy Regionaine”
spotka z 0.0. Malopolski Zaktad Przewozow Regionalnych w Krakowie dnia
06.06.2006r, egzamin okresowy 03.03.2010r., ostatnie badania okresowe
24.03.2009r - aktualne. Ostatnia jazda na szlaku Gliwice — Zabrze 19.03.2010.
Wypadek wydarzyt sie w 7 godzinie pracy,

- konduktor pociggu nr MPPJr 63130 oo el Przewozy Regionalne
spotka z 0.0. Matopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Krakowie, egzamin
okresowy 04.03.2010r., ostatnie badania okresowe 30.03.2009r.-aktualne.
Wypadek wydarzyt w sie 7 godzinie pracy,

- starsza dyzurna ruchu nastawni dysponujacej GIC w stacji Gliwice . @ =

2 z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach,
upowaznlenle do wykonywania czynnosci nr ~7 wydane przez PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Gliwicach, Sekcla Eksploatacji Gliwice w dniu
15.04.2005, egzamin okresowy 02.10.2006, badania okresowe - aktualne
24.11.2009, autoryzacja na nastawni dysponujgcej GLC 29.06.2007 r. Wypadek
wydarzyt sie w 2 godzinie pracy,

- starszy dyzurny ruchu stacji Zabrze < .+ . i ~z PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Tarnowskich Gdrach, upowaznienie do wykonywania
czynno$ci nr " " wydane przez PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych

w Gliwicach, Sekcja Eksploatacji Gliwice w dniu 15.04.2005, egzamin okresowy

12.10.2008, autoryzacja na nastawni ,Zz” 27.02.2002. Wypadek wydarzyt sig w 2
godzinie pracy,

- nastawniczy stacji Gliwice ©. =~ - -z PKP PLK S.A Zakfad Linii

Kolejowych w Tarnowskich Gérach, upowaznienie do wykonywania czynno&ci nr

"~ " wydane przez PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gliwicach, Sekcja

Eksploatacji Gliwice w dniu 04.05.2007, egzamin kwalifikacyjny 05.04.2007,

autoryzacja na nastawni ,GLC” 25.04.2009. Wypadek wydarzyt sie w 2 godz:me

pracy.kierowca drezyny i wozka motorowego pociggu ZRM - 22 . . Z

PKP PLK S A Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach, Sekgja
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Eksploatacji Gliwice, prawo kierowania nr = " wydane przez Zaktad Linii
Kolejowych

w Gliwicach 25.02.2005. Egzamin okresowy 19.02.2010r., ostatnie badanie
okresowe 19.02.2009- aktualne, ostatnia jazda na szlaku Gliwice - Zabrze 12.05
2010 r. Wypadek wydarzyt sie w 2 godzinie pracy,

- toromistrz «ine.’ -~ pracownik Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich
Gorach, upowaznienie do wykonywana czynnosci toromistrza nr wydane
przez ,PKP z PKP PLK S.A. Zaktad linii kolejowych w Gliwicach wydane w dniu
08.02.2008, Sekcja Eksploatacji Gliwice. Egzamin okresowy 06.12.2007r.,
ostatnie badanie okresowe w dniu 05.12.2008r — aktualne. Brak upowaznienia do
wykonywania czynnosci kierownika pociggu roboczego i gospodarczego.
Wypadek wydarzyt sie w 2 godzinie pracy.

o procedur wewnetrznych kontroli doraznych okresowych oraz ich
wynikow

Maszynista pociggu 63130 i druzyna konduktorska byli poddawani wystarczajgcej
ilodci kontroli doraznych i jazd instruktazowo - kontrolnych przez nadzér
i instruktorow oraz uczestniczyli w pouczeniach okresowych. Ostatnig jazde
instruktazowo — kontrolng z maszynistg wykonat maszynista instruktor . -~
: dnia 11.04.2010r.

Odpowiedniej ilosci kontroli doraznych, nocnych, dziennych, wyrywkowych byli
poddani pracownicy zespotu awaryjnego szybkiego usuwania usterek oraz nastawni
dysponujacej GLC stacji Gliwice. Pracownicy zwigzani z wypadkiem, uczestniczyli

w pouczeniach okresowych.(pracownicy PLK)

o obowigzkow dotyczacych wspoéidziatania pomiedzy réznymi jednostkami
organizacyjnymi uczestniczacymi w zdarzeniu

Tres¢ rozmoéw prowadzonych w zwigzku z wypadkiem odtworzono na podstawie
zeznan pracownikow uczestniczacych w wypadku. Radiotelefony tacznosci
pociggowe] na stacji Gliwice, jednostki EN57-1172 oraz mikrobusu szynowego
pociagu ZRM — 22 byly sprawne.

b) przeprowadzonych wystuchan, z uwzglednieniem ochrony danych
osobowych:
o pracownikow kolejowych tgcznie z podwykonawcami

Wystuchano:

- starszego maszyniste poc. nr 63130~ _° - ktéry wyjasnia, ze przyjat
jednostki w peronach stacji Gliwice, nastepnie sprawdzit dziatanie radiotelefonu
na kanale 5-tym z dyzurnym ruchu GIC. Czynnoé¢ te wykonat podczas postoju
pociagu trwajacego 2 minuty. Po otrzymaniu sygnatu nakaz jazdy od kierownika
pociggu odjechat na sygnat zezwalajacy: dolne $wiatto pomaraficzowe state
i gorne zielone state. Wykonat hamowanie kontrolne na wysokos$ci $rodka grupy
odstawczej EZT. Nastepnym semaforem, jaki mijat byt semafor samoczynnej
blokady liniowej (sbl), ktory wskazywat swiatto zielone. Kolejny semafor, sbl
wskazywat swiatto koloru pomaranczowego. Jak wyjasnia pan zatrzymat
sie w km 22.200 poniewaz na torze stata drezyna na kitorg najechat wyjezdzajac
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z fuku i nie byto mozliwosci wczeSniejszego zauwazenia drezyny. Na zadane
pytane czy state Swiatto koloru pomaranczowego

na semaforze, sbl dotyczylo toru, po ktdrym jechat maszynista odpowiedziat,
ze kolor pomaranczowy dotyczyt semafora sbl ktéry stat po prawej stronie toru

i bedac za wiaduktem w odlegtosci 200m zauwazyt stojgcg drezyne na swoim
torze, prawidtowo oswietlong(koniec pociggu), stojgcg za semaforem. Poza
koncoéwkami nie widziat Swiatta czerwonego na semaforze. Na pytanie, co widziat
przed sobg bedgc na wiadukcie odpowiedziat Swiatto pomaranczowe. Na pytanie
czy jest w stanie okresli¢c, w jakie] odlegtosci za semaforem stata drezyna
odpowiedziat, Zze niedaleko. Na pytanie czy widziat wskazania semaforow przy
innych torach stwierdzit, ze obserwowat swoj tor, po kidrym jechat, i nie widziat
wskazan zadnych innych sygnalizatorow. W dostuchaniu na pytanie, co widziat po
obstuzeniu przycisku czujnosci SHP przed semaforem sbl 230(za ktorym doszto
do najechania) maszynista odpowiedziat ze widziat semafor wskazujgcy sygnat
pomaranczowy nic wigcej nie widziat.

Maszynista twierdzi, ze urzadzenia samoczynnego hamowania pociggu (SHP)

na odcinku od Gliwic do miejsca zdarzenia dziataly prawidtowo i obstugiwat je bez
opoznienia po zaswieceniu sie kontrolki i przed pojawieniem sig sygnatu
dzwiekowego.

Maszynista nastepnie wyjasnia, ze uruchomit hamowanie nagte, a rozerwanie
pociggu nastgpito z powodu szybkiego zadziatania hamulca na drugiej jednostce.
Gdy po najechaniu sie ocknagt pociag w dalszym ciagu sie przemieszczat, a on
znajdowat sie w pozycji stojacej na Srodku kabiny i nie pamieta momentu
przemieszczenia sie z fotela na $rodek kabiny. Podczas zdarzenia maszynista
doznat urazu gtowy i nogi.

Powiadomit o wypadku przez telefon komdrkowy naczelnika pana .
. " i dyspozytora sekcji druzyn trakcyjnych w Tarnowskich Gadrach. Nie mogt
powiadomi¢ nastawni GIC ze wzgledu na uszkodzenie pociggowego radiotelefonu
przewoznego, wyniktego w wskutek zderzenia z drezyna.

Maszynista wyjasnia, ze podczas prowadzenia pociggu nr 63130 byt w kabinie
siedziat na fotelu po stronie maszynisty | zadnych innych czynnosci nie
wykonywal, obserwowat szlak, kasowat SHP i czuwak.

starszg dyzurnq ruchu dysponujch nastawni dysponujgcej GLC stacji Gliwice
", ktdra wyjasnia, ze okoto godz. 20.00-20.10 pocigg pancerny
zg’rosn‘ na radloteIefonle pociggowym wyjazd do stacji Ruda Chebzie. Wydata
starszemu nastawniczemu polecenie przemanewrowania pociggu pancernego na
tor szosty. Po zgtoszeniu telefonicznym potrzeby wyjazdu pociggu pancernego do
Rudy Chebzie dyspozytorowi liniowemu ekspozytury Katowice, otrzymata od
niego zgode na uruchomienie go w planie ZXM22. Po osygnalizowaniu
i zgtoszeniu gotowosci do jazdy pociag pancerny wyjechat w kierunku stacji Ruda
Chebzie. Po wyjezdzie pociggu ZXM22 obserwowata jego przejazd na planie do
czasu jego zjazdu z pierwszego odcinka na drugi. W tym czasie otrzymata
informacje o pociggu 63130 z posterunku odgateznego Szobiszowice. Pociag ten
przyjeta na tor nr 6, a nastepnie wyprawita w kierunku Zabrza na sygnat ,Wolna
droga” na semaforze wyjazdowym, a po jego wyjezdzie obserwowata plan do
czasu jak zwalniat pierwszy odcinek | wjezdzat na drugi. Po tym czasie uzgadniata
z nastawniczym manewry, nastepnie spojrzata na plan swietlny i zobaczyia,
ze odcinek przedostatni jest zajety. Byta pewna na 100%, ze na tym odcinku jest
pociag 63130, poniewaz pozostate odcinki $wiecity na biato. Z wyjadnien dyzurne;
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wynika, ze nie przekazata informacji do pociggu ZXM22 o wyprawieniu za nim na
tor nr 2 szlaku Gliwice-Zabrze pociggu nr 63130, jak réwniez nie otrzymata
informacji od pociggu ZXM-22 o zatrzymaniu na szlaku. Po pewnym czasie
dyspozytor odcinkowy (liniowy) poinformowat panig . - ze pocigg

nr 63130 najechat na pocigg pancerny. Po otrzymaniu tej informacji probowata
nawigzac¢ radiotgcznos¢ z pociggiem nr 63130 i pociggiem pancernym. Z uwagi
na brak kontaktu z w/w pociggami dyzurna ruchu po zamknieciu toru nr 2,
podyktowata dyzurnej ruchu peronowej tres¢ rozkazu pisemnego ,S” dla pociggu
nr 48, w ktérego treSci zawarta polecenie zachowania ostroznej jazdy torem
numer 1 i zatrzymania sie na wysokosci zdarzenia celem dowiedzenia sie, co sie
stato. Maszynista pociggu nr 48 poinformowat za pomocg radiotelefonu dyzurng
ruchu o tym, ze po torach chodzg ludzie z pociggu nr 63130.

dyzurnego ruchu dysponUchego nastawni dysponujgcej Zz stacji Zabrze

; , ktory wyjasnia, ze w dniu 16.05.2010 po godz. 20.00 otrzymat z
Gliwic zg%oszenle odjazdu pociggu roboczego ZRM22 z hastem Ruda Chebzie.
Przygotowat dla niego droge przebiegu, co polegato na podaniu semafora
wjazdowego i wyjazdowego. Kolejng informacjg, jakg otrzymat, byta informacja o
wyprawieniu pociggu 63130. Z powodu wydtuzonego czasu jazdy pociggu ZRM22
prébowat nawigza¢ tacznos¢ z tym pociggiem, co nie przyniosto skutku.
Nastepnie otrzymat telefon z miejskiej komendy w Gliwicach z zapytaniem o
wypadek z pociggiem osobowym. Poniewaz nie miat o tym zdarzeniu zadnej
informacji, podjat préby wywotywania na radiu na kanatach 5 i 2 pociggu

nr 63130. Préby te nie przynosity efektu. W miedzyczasie dyspozytor odcinkowy
(liniowy) z Katowic zadzwonit do niego i przekazat polecenie zamknigcia toru
z powodu wypadku. Jak wyjasnia dyzurny nastawni Zz o godz. 21.03 otrzymat
informacje o wypadku. Na pytanie czy dyzurny styszat wywotanie GIC przez w/w
pociagi biorgce udziat w wypadku, odpowiada ze na zadnym znajdujgcym sie na
nastawni kanale nie styszat wywotania GIC przez pociagi biorgce udziat
w wypadku.

nastawniczego nastawni dysponujacej GLC w stacji Gliwice . ktory
wyjasnia, ze na polecenie dyzurnego ruchu dysponujgcego nastawni GIC
wykrzyzowat drezyne awaryjng z toru nr 45 na tor nr 6, a nastepnie przygotowat
droge przebiegu w Kierunku stacji Zabrze. Nastawniczy potwierdza, ze styszat
rozmowe dyzurnego ruchu z kierowcg drezyny przed wyjazdem ze stacji Gliwice.
Nastawniczy stwierdza, ze nie styszat proéb nawigzania tgcznosci przez kierowce
drezyny z GIC w trakcie wyjazdu drezyny. Nie byt on réwniez wywotywany przez
drezyne bedaca na szlaku, i nie styszat nawigzania tgcznosci przez pociag

nr 63130 w trakcie postoju na stacji Gliwice.

kierownika pociggu nr MPPJr 63130 ~ . . wyjasma ze, w stacji
nastgpita zmiana maszynistow. Prace rozpoczat maszynista

Kierownik pociggu nie pamieta czy maszynista po objeciu pociggu sprawd21+
dziatanie radiotgcznosci pociggowej. Wg wyjasnien kierownika dzien byt
pochmurny i padat przelotny deszcz. O godz. 20.19 nastapit odjazd pociggu po
podaniu przez niego sygnatu ,odjazd” Rp14. W czasie jazdy kabina maszynisty

i przedziat stuzbowy nie byly oswietlone a drzwi do przedziatu maszynisty byty
otwarte. WidocznoS¢ w przedziale stuzbowym pozwalata mu na wypetnianie
dokumentacji. Podczas jazdy kierownik nie prowadzit rozmoéw z maszynistg,
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poniewaz wypeiniat obowigzki stuzbowe i z tego powodu nie miat kontakiu
wzrokowego z czynnosciami maszynisty. Kierownik nie zauwazyt by maszynista
wstat z fotela lub wykonywat inne czynnosci niz prowadzenie pociagu. Nic
niewlasciwego w zachowaniu maszynisty nie widziat. Podczas prowadzenia
pociggu maszynista nie miat okularéw. Zdaniem kierownika pociggu predko$c
jazdy nie budzita w jego odczuciu zastrzezen. W chwili zderzenia kierownik przez
mgte pamieta, ze chciat wstac z siedzenia przy drzwiach przedziatu stuzbowego

i uderzyt glowa, w wyniku, czego stracit chwilowo pamie¢. Po odzyskaniu
przytomnos$ci zauwazyt, Zze maszynista stoi przy drzwiach kabiny maszynisty i ma
zakrwawiong gtowe, i poinformowat go, ze uderzyli w drezyne. O zaistniatym
wypadku poinformowat dyspozyture zakitadu w Katowicach. Radiotelefony
maszynisty i kierownika byty niesprawne. W tym czasie do przedziatu weszli dwaj
podrozni informujgc o tym, ze wezwali pogotowie ratunkowe. Jeden z podroznych
pomogt mu udzieli¢ pierwszej pomocy maszyniscie. Pozniej udat sie na sktad by
sprawdzi¢ czy sg osoby poszkodowane, czterech podréznych zgtosito urazy, jak
rowniez konduktor zgtosita uraz lewej nogi. Pracownicy w kamizelkach
poinformowali go o braku poszkodowanych wsréd pracownikow drezyny.

kierowce drezyny i wozka motorowego pociggu ZRM — 22 _ . ktory
wyjasnit ze po dokonaniu ogledzin sprzetu zgtosit gotowos¢ do wyjazdu
toromistrzowi. Ten poinformowat go, ze jadg do RCB. Wyjezdzajac z bazy zgtosit
sie przez radiotelefon na kanale 5 do GIC. Podczas przestawiania dostat plan
jazdy. Przed wyjazdem ze stacji Gliwice nie pobrat rozkazu pisemnego ,0” i nie
zgtosit gotowosci odjazdu dyzurnemu ruchu, bo otrzymat plan przez radiotelefon.
Jego zdaniem otrzymanie planu i wy$wietlenie semafora upowaznia go do
wyjazdu. W zwigzku z tym po otrzymaniu semafora wyjazdowego wyjechali
w kierunku RCB. Od stacji Gliwice do ograniczenia predkosci (30km) jechat
z predkoscig 50km/h, a po minieciu ograniczenia z predkoscig 45-50km/h.
Kierowca okreslit te predkoéci na podstawie predkosciomierza. Podczas jazdy

w pierwszej kabinie po lewej stronie kierowcy siedziat = . | .+ Za nim
ktos stal, ale on nie jest w stanie okreslic kto. Po drodze zauwazyt osoby
postronne przy torze. Po zapytaniu sie toromistrza [~ .~ ,jedziemy czy

stajemy” dajac sygnat bacznos¢ zaczat powoli hamowacé. W wystuchaniu
uzupetniajacym wyjasnit dodatkowo, ze zatrzymat drezyng na szlaku na polecenie
pana . ", ktory byt wtedy kierownikiem pociggu. Zatrzymat sie za semaforem
sbl230, ktory wskazywat Swiatto zielone podczas mijania go. Po zatrzymaniu
toromistrz z ludzmi wyszli z drezyny w celu stwierdzenia, co robily osoby
postronne przy torze. Kierowca drezyny wywotywat przez radiotelefon nastawnie
GIC, chciat przekazaé informacje o nieprzewidzianym postoju. Nie uzyskawszy
odpowiedzi probowat ponownie. Nie uzyskujgc ponownie odpowiedzi postanowit
wysigé¢ z drezyny by poinformowac o tym fakcie toromistrza, chcac, aby zgtosit
fakt zatrzymania przez telefon komorkowy. Kierowca nie zdgzyt rowniez nawigzad
tgcznosci z dyzumymi ruchu nastawni: ZZ, GIA i Mpn. Wysiadajac z drezyny
zauwazyt na wiadukcie nadjezdzajacy pocigg, nie zdazyt nawet pomyslec
0 uzyciu przycisku radio-stopu, tylko krzyknat by poinformowac resztg zatogi
0 nadjezdzajgcym pociggi i uciekt w kierunku lasu tj. na prawa strone toru w
kierunku jazdy. W tym samym kierunku uciekat pan . .. Po uptynieciu
kilkunastu minut i dojsciu do siebie po zaistniatej sytuacji wrocit do drezyny.
Po uptynieciu nastepnych kilkunastu minut wrécit do zatogi.
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Kierowca pociggu ZRM22 udzielit rowniez nastepujacych wyjasnien:

1. Po zatrzymaniu na szlaku nie odbywata sie zmiana potozenia mikrobusu
szynowego.

2. Od chwili zatrzymania mikrobusu szynowego do czasu zaistniatego
najechania mineto okoto 2-4 minut, a zatoga w tym czasie znajdowata sie
w torze przed przyczepsq.

3. Na szlaku nie dokonywano wymiany tubek oraz wytadunku szyn, a dzwigi do
zatadunku szyn byty przed wyjazdem drezyny prawidtowo zabezpieczone.
Kierowca nie styszat rowniez o brakujacych Srubach w torze i nie posiada
wiedzy na temat czy miata by¢ wykonywana praca na szlaku Gliwice Zabrze.

4. Dyzurna ruchu nastawni GIC nie informowata go o tym, ze pocigg osobowy
jedzie za pociggiem awaryjnym.

5. Na wyposazeniu drezyny przed wyjazdem byta ksigzka poktadowa
Swiadectwo sprawnos$ci wozka i przyczepy, ksiazka napraw, rozkazy ,0", ,N”,
»S . Wszystko znajdowato sie w jednej teczce w plecaku, ktdre po wypadku
zabrat ze sobg i zostawit w pomieszczeniu kierowcow.

Na pytanie ,Po zatrzymaniu pociggu czy dokonat pan ostony pociggu?”

Odpowiedziat, ze , Autobus byt osygnalizowany zgodnie z instrukcjg

sygnalizacyjng i zostaly spetnione warunki ostony pociggu”.

druglego kierowce drezyny i woézka motorowego pociggu ZRM22

kidory wyjasnia ze o godz. 19.56 toromistrz dostat polecenie od
dyspozytora wyjazdu do Rudy Chebzie celem wypompowanla zalanego tunelu.

Po przygotowaniu wyjechali w kierunku GIC. Kierowca . zgtosit gotowos¢ do

GIC na wyjazd do Chebzia. Dostat zgode od GIC zgodnie z planem wyjazdu. Po

przemanewrowaniu i wyjezdzie pod semafor w kierunku Katowic dostali wyjazd,

kiory obywat sie na dwa Swiatta pomaranczowe na semaforze. Rozkazu
pisemnego ,0” nie pobierano Wyijechali, jechali z predkoScig nieprzekraczajgca
40km/h, pan. - . stat za plecami kierowcy, obok szafy w pierwszej kabinie
do kierunku jazdy, obok niego w kabinie znajdowat sie pan = . oraz
chwilowo przebywat toromistrz " Po minieciu wiaduktu w So$nicy kierowca
zauwazyt osoby postronne na torze (dwie) i zapytat toromistrza o zgode na
zatrzymanie. Toromistrz sie zgodzit, jak dojezdzali do osdéb postronnych po
rozpoczeciu hamowania, osoby te zaczetly ucieka¢ w kierunku Maciejowa. Pan

' . poszedt na tyt drezyny, ubrat sie i wyszedt na zewnatrz. Podczas
wychodzenla styszat wywotywanie nastawni GIC przez kierowce drezyny. Musiat
sie ubraé, bo byta mzawka i byto zimno. Wyszedt na lewg strone w kierunku jazdy

(tory do Bytomia) i nie widziat osob postronnych. Oprécz kierowcy pozostali

cztonkowie zatogi byli przed przyczepa i ogladali tor, czy osoby postronne czegos

tam nie zrobity. Nikt z zatogi nie gonit oséb postronnych bo po zatrzymaniu nie

bytlo tych oséb w polu widzenia. Kiedy pan " znajdowat sie przed
przyczepa drezyny, po okoto 3 minutach =zauwazyt kierowce drezyny
wychodzgcego z drezyny od strony prawej. Kiedy kierowca - przemieszczat

sie w kierunku czota pociagu w potowie przyczepy krzyknat, ze: ,chyba jedzie na
nas pociag”, a jak sie upewnit, ze ma racje w dosadnych stowach krzyknat
zebydmy uciekali z toru. Po ustyszeniu komendy uciekaé dwoch pracownikow
uciekto na prawg strone (kierowca i jeden pracownik), a on i prawdopodobnie
pozostali uciekli w kierunku nasypu toru nr 1 na szlaku Zabrze -Gliwice.
Toromistrz znajdujacy sie przy platformie po stronie lewej w kierunku jazdy
podawat sygnat ,st6j". Bedac na nasypie zauwazyt nadjezdzajgcy pocigg. Zdziwito



go, ze wogole nie hamowat i nie dawat sygnatéw. Panu ~ wydawato
sig, ze nie bylo Swiatta w kabinie maszynisty, jak réwniez, ze pociag byt
prawidtowo osygnalizowany. Nastepnie czoto pociggu uderzyto w drezyne
i pchato jg okoto 200m. Po uderzeniu zszedt ze skarpy, udat sie w kierunku
pociqgu i wzdluz pociggu szedt w kierunku drezyny. Po dojsciu pana
' do drezyny jej silnik jeszcze pracowat, po pewnym czasie ukazat
SIQ ogien pod drezynag, ktory po chwili zgast wraz silnikiem. Toromistrz z telefonu
komérkowego powiadomit przetozonych o zdarzeniu.
Na zadane pytania dodatkowe pan . . Wwyjasnia:
1. Zatrzymanie drezyny nastgpito na polecenie toromistrza, ktory po zatrzymaniu
sie w obecnosci trzech pracownikoéw ogladat tor przed drezyng.
2. Nie bylo cofania drezyny na szlaku.
3. Nic mu nie wiadomo o wymianie fubek w km 22800 w torze nr 2 oraz
o braku $rub tubkowych w miejscu zatrzymania drezyny.
Na pytania
1. ,Jaki obraz byt na semaforze 230 za ktérym nastgpit wypadek?”
Odpowiedziat: ,Zielone”.
2. ,Prosze okresli¢ czy widziat pan osoby postronne na szlaku, jesli tak to,
w  ktorym  momencie i w kitdorym miejscu one przebywaly?”
Odpowiedziat: W momencie ucieczki dwoch osdb na skarpe w Kierunku
Maciejowa Potnocnego ich widziatem.”

torom:strza R "~ ktory jechat pociggiem ZRM — 22. Pan

K " wyjasnit, ze o godz. 19.40 dostat polecenie od dyspozytora o wyjezdzle
na awarie do st. Ruda Chebzie, by wypompowywac¢ wode z zalanego tunelu pod
torami. Toromistrz nie zgtosit dyzurnej ruchu GIC sposobu zestawienia pociggu.
Jadac mikrobusem szynowym w pierwsze] kabinie w kierunku jazdy siedzieli:

kierowca . za pulpitem, posrodku stat on sam, a za stotem siedziat
W drugiej kabinie w kierunku jazdy po lewej stronie przodem siedziat =~ = -
tytem siedziat ', znajdowat sie tam tez . , nie potrafit jednak

okreslic doktadnie w ktérym miejscu. W drodze do stacji Ruda Chebzie jadac
z predkoscig 30km/h (jego zdaniem i nie wedlug wskazan predkosciomierza),
przy dobrej widocznosci, bez opadow deszczu, bedac przed mostem
kratownicowym on, kierowca i pan . zauwazyli 300m przed sobg, na torze
nr 2 w km 22.800 dwdch ztodziei, w zwigzku z tym toromistrz polecit zatrzymac
drezyne, jednoczesnie zlecajgc kierowcy by powiadomit GIC o postoju. Kierowca
drezyny podat sygnat baczno$¢ i drezyna zatrzymata sie okoto 40m za
semaforem wskazujacym w trakcie mijania sSwiatto zielone. Na polecenie
toromistrza WSZysCy pracownicy za wyjgtkiem kierowcy wysiedli z drezyny, bo po
torach krecili SIQ ztodzieje. Toromistrz styszat przed opuszczeniem drezyny jak
kierowca, * N wywolywai nastawnle GIC Po wyjscm toromlstrz widziat
znikajgce sylwetki, wigc on, . i . gonili
ztodziei na odlegtosé oko’ro 60m, ziodzreje |m uciekli w kierunku domkow
jednorodzinnych na Maciejow Pétnocny, trwato to okoto 2-3 min. W drodze
powrotnej chcieli sprawdzi¢, co sie tam dziato, nie potrafit jednak okreslic czy tor
byt uszkodzony.

W tym czasie kierowca drezyny starat sie nawigzac tacznos¢ z nastawnig GIC.
Nastawnia GIC nie odpowiadata na wezwanie. Po postoju okoto 3-4minut
Kierowca drezyny zauwazyt zblizajacy sie pocigg do drezyny awaryjnej i ostrzegat
ich ze stopnia drezyny. W momencie ostrzezenia toromistrz .~ . znajdowat sie
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