5. Na przeJezdzxe kategorii ,,C” w kilometrze 405 859 urzadzenia samoczynnej
sygnahzaql przeJazdoweJ typu SPA-2A byly zalqczone sygnalizatory drogowe S1
i S2 migaly na przemian $wiatlem czerwonym oraz dodatkowo na sygnalizatorze
drogowym S1 dziatat sygnat akustyczny - gong. Na podstawie analizy wyshuchan
$wiadkow i zaistnialej sytuacji, Komisja jest zdania, ze kierowca zatrzymat si¢ na
wysokosci znaku P-12 nie widzac wskazania sygnalizatora drogowego S1,
a jedynie polegajac na dzwigku gongu.

6. Urzadzenie powtarzajace samoczynng sygnalizacje przejazdowa w kilometrze
405,859 znajdujace si¢ na stacji Parlin na nastawni dysponujacej ,,Pa” dziatato
prawidlowo i bylo zamkniete i zaplombowane. Stan licznikéw na urzadzeniu
powtarzajacym zgodny z ksiazka kontroli stanu licznikéw na nastawni
dysponujacej ,,Pa” stacji Parlin.

7. System sygnalizacji przejazdowej SPA-2A zostal zaprojektowany prawidiowo
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 33 z roku 1996 poz. 144 z péZniejszymi zmianami)
i obowiazujacymi dokumentami normatywnymi oraz wymaganiami i wytycznymi.
Urzadzenia sygnalizacji SPA-2A na przejezdzie w km 405,859 linii 131 Chorzéow
Batory — Tczew zostaly zainstalowane prawidtowo, byly prawidtowo utrzymywane
i dzialaja zgodnie z dokumentacja techniczno-ruchowa /str. 488 aktw/.
Pomost przejazdu zbudowany z plyt zelbetowych typu CBP w stanie dobrym,
dojazd bitumiczny w stanie dobrym.

Tor potozony na prostej. Tor szlakowy numer 2 bezstykowy, nawierzchnia: szyny
UIC60, podkiady betonowe PS83 i podsypka ttuczniowa w stanie ogélnie dobrym.
Ostatnie badania diagnostyczne toréw na linii numer 131 przeprowadzono

w dniach 10.05.2007 - 06.07.2007r.

Ogdlna ocena dobra - bez wykonania robét naprawczych.

8. Predkosé rozktadowa dla pociagu 57102 na szlaku Terespol Pomorski — Parlin
wedhug wewnetrznego rozkiadu jazdy wynosita 120 km/h, a predkosé
w momencie zderzenia z pojazdem drogowym wynosita 109 km/h po uprzednim
hamowaniu pociagu z predkosci 114 km/h /str.483 aktu/.

Okre$lenie przvezyny wypadku i kategorii wypadku:

Pierwotna: '

Pierwotna przyczyna powaznego wypadku bylo niezachowanie nalezytej ostrozmosci przez
lqequcego pojazdem drogowym podczas przejazdu przez przejazd Kategorii ,,C” przy
sprawnie dziatajacej sygnalizacji przejazdowej i braku obserwacji wskazan na sygnahzatorze -
drogowym S1. B

Bezposrednia: . -
Bezposrednia przyczyna powaznego wypadku byto wjechanie na przejazd kategorii ,,C” przy
sprawnie dzialajacej sygnalizacji przejazdowej pojazdu drogowego pod jadacy po torze
- numer 2z kierunku stacji Terespol Pomorski pociag pospieszny 57102 w wyniku czego -




Inne czyny:
Brék
Posrednia:

- Brak

Systemowa:

Brak

Kategoria wypadku:

Komisja zakwalifikowata wypadek do kategorii A 20.

Inne ujawnione nieprawidlowosci nie majace bezposredniego zwiqzku przyczynowego
z powstaniem wypadku:

Toczyn ruchu obliczony w dniu 30.11.2004 na podstawie pomiar6w ruchu drogowego
i kolejowego wynosi 117 468 /str.408 aktu /. Natezenie ruchu drogowego obliczone w dniu
30.11.2004 wynosil 978, a natezenie ruchu kolejowego wynosi 120. loczyn ruchu obliczony
w 2004r zostat ustalony nieprawidtowo. Zamiast dokonania obliczenia na podstawie natezenia
ruchu drogowego na przejezdzie kolejowym podstawe do jego ustalenia do metryki
przejazdowej wpisano dane ze S$redniego natgzenia ruchu drogowego na drogach
powiatowych (biegnacych réwniez réwnolegle do linii kolejowej i nie przebiegajacych przez
ten przejazd) w powiecie swieckim /str.429 aktu /, co zbednie zawyzato iloczyn ruchu na tym
przejezdzie.

Komisja Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy uwzgledniajac blednie obliczony
iloczyn zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26
lutego 1996 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33 z roku
1996 poz. 144  z pozniejszymi zmianami) wnioskowata o przekwalifikowanie przejazdu do
kategorii ,B”. Komisja odbyla si¢ w dniu 09.10.2007z, a protokét zostat zatwierdzony w dniu
22.10.2007r

Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy po opracowaniu przestal do- Oddziatu
Regionalnego w Gdanisku program funkcjonalno uzytkowy pod przebudowe urzadzefi SSP
w km 405,859 w dniu 15.11.2007 / str.445 aktu /.

Po wypadku Zaklad Linii Kolejowych w Bydgoszezy wystapit do wiasciciela drogi
o podanie aktualnego $rednio dobowego natgzenia ruchu drogowego /str.425 oraz str.433/.
W wyniku wystapienia otrzymat pomiar natezenia ruchu na przejezdzie w km 405,859
w iloéci 601 pojazdéw w dobie /str.435 aktu /. Wyliczony aktualny iloczyn ruchu na

~ przejezdzie wynosi 64 904.

. Zasadne jest wiec utrzymanie decyzji o przekwalifikowaniu przejazdu, w zwiazku -
.z czym Zaklad Linii Kolejowych w Bydgoszczy —ponownie wystapit z wnioskiem - -
" inwestycyjnym pismem nr IZAT1-21-5/2008 z dnia 07.03.2008r do Oddziatu Regionalnego
w Gdanisku. '
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Whioski i zalecenia:

Miejscowe :

1.

PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bydgoszczy opracuje biuletyn
informacyjny na temat wypadku kategorii A20 i rozesle do zainteresowanych
zakiadow wchodzacych w sklad grupy PKP, przewoznikéw kolejowych, z ktorymi
zawarto umowy o udostepnianie tras i PKBWK.

W dniu 09.10.2007 komisja zakladowa przy wspétudziale Policji z KPP Swiecie
i Zarzadcy drogi powiatowej wnioskowala o przeklasyfikowanie przejazdu kategorii
»C” w km 405,859 do kategorii ,,B”. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Bydgoszczy dokona realizacji decyzji nr 1ZDK9-5003-49/07 z dnia 22.10.2007r
w sprawie zmiany kwalifikacji przejazdu z ,,C” na ,B” w terminie do dnia
30.06.2000r.

Miejscowe dla zakladow linii kolejowych na sieci PKP PLK S.A. :

1.

Zaklady Linii Kolejowych wystapia do Komend Powiatowych Policji i SOK
dziatajacych na obszarze swojego dzialania o prowadzenie ciaglych kontroli
przestrzegania zasad ruchu drogowego przez kierowcéw pojazdéw drogowych
w obrebie przejazdéw kolejowych ze szezegblnym uwzglednieniem przejazdow
kategorii ,,B”, ,,C”1,,D”.

Zaklady Linii Kolejowych wystapia do dzialajacych na ich terenie osrodkéw
szkolenia kierowcéw o stosowanie w ramach praktycznej nauki jazdy zasad
zachowania si¢ w obrgbie przejazdéw kolejowych ze szczegdlnym uwzglednieniem
przejazdow kategorii ,,B” i ,,C” na podstawie $wiatel czerwonych migajacych na
sygnalizatorach drogowych.

Sieciowe :

1. Przewodniczacy PKBWK zorganizuje spotkanie z przedstawicielami Komendy

Giownej Policji oraz PKP PLK S.A., ktérego celem bedzie okreslenie dziatan : -

zmierzajacych do poprawy bezpieczefistwa na przejazdach kolejowych.

2. Przewodniczacy PKBWK wystapi do wlasciwego Ministra z wnioskiem

0 wprowadzenie zmian w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia .

27 pazdziernika 2005 r. w sprawie szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania
uprawnien przez kierujacych pojazdami, instruktoréw i egzaminatoréw (Dz. U. Nr
217 poz. 1834 z p6zn. zmianami) w zakresie obowiazkowych szkolefi praktycznej
nauki jazdy w obrgbie przejazdéw kolejowych podczas kurséw prowadzonych
przez uprawnione oérodki szkolenia nauki jazdy oraz obligatoryjne ujecie
przekraczania przejazdéw kolejowych w czasie egzaminu na prawo jazdy.

3. 'PKP PLK S.A. w biezacym roku kontynuowaé bedzie czwarty edycje kampanii
- bezpieczny przejazd skierowana do kierowcéw pojazdéw  drogowych,
pracownikéw obshugujacych przejazdy kolejowe oraz mediéw.
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