Szacunkowe straty spoWodowang wypadkiem: ’

PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bvdgoszczy

1. Praca pojazdu ratunkowego UNIMOG -/ str.513 aktu/ ....ooeeneninnnininiinnnnn 308,72
2. Odtworzenie uszkodzonej nawierzchni kolejowej - / str. 519 aktu /........... 218 230,8 zt
3. Odtworzenie uszkodzonych urzadzen SRK - /str.527 aktu/.................... 22 416,7 zk
4. Specjalny Pociag Ratunkowy Tczew- / str.529 aktu /......coooeeeeniniiinn 51344,8 zt
5. Specjalny Pociag Ratunkowy Poznan- / str.531 aktu/..........c...ooeiiiinnn. 273548 zt

6. Prowadzenie akcji ratunkowej i komisji powypadkowej- / str.537 aktu/........4 417,3 4
7. Praca wykonana przez ISE Bydgoszcz Gl. w dniach 15/16

116.11.2007-/Str.541 @kt / .ooieineeiie i 11035
8. Praca wykonana przez ISE Bydgoszcz Gt. w dniu 15.11.2007
mSEESAT QKU /oo 614,1 z
9. Praca wykonana przez ISE Laskowice Pom. w dniach 15/16 i 16.11.2007
w553 AKEU / oetieiiei e e e 7929 zt
10. Praca wykonana przez ISE Bydgoszcz Wschéd w dniach 16-20.11.2007
e SHE.559 BRI /et 3388,5z
11. Praca wykonana przez ISE Bydgoszcz Wschéd w dniach 15-20.11.2007
e SHE.565 AKII /ot e 1797,1 zk
12. Praca wykonana przez ISE Bydgoszcz Wschéd w dniach 15-20.11.2007
2 SIS T L AU et e 1577,0 z
13. Koszty nadzoru i usuwania skutkéw wypadku ISE Bydgoszcz Wschod
w L S STT AL e 5201,0 z
14. Koszty nadzoru i usuwania skutkéw wypadku ISE Laskowice Pomorskie
w L SIES81 AKEU /et 16654 z
15. Oplaty realizacyjne za trasy dla pociggéw ratunkowych i uczestniczacych
w akcji ratunkowej oraz naprawy sieci trakcyjnej- / str.587 aktu /............. 147242 z1
16. Obstuga trakcyjna lokomotyw do usuwania skutkéw wypadku
e/ SE59T AKEU/ ceiiit it e 14318,1 z
17. Naprawa sieci trakcyjnej i przekroczenie mocy-/ str.593 aktu/ ..............175 734,0 zt
¥.acznie straty PKP PLK S.A. 544 988,8 z1

PKP PR Zaklad Przewozéw Regionalnych w Bydgoszczy

1. Straty zwiazane z kasacja dwoch wagondéw - / str.601 aktu/.................. 199 820,9 z1
2. Koszty przejazdu czterech uszkodzonych wagonéw

ze stacji Terespol Pomorski do stacji Bydgoszcz- / str.601 aktu/ ................ 11853z
3. Koszty poniesione z tytuwtu objazdéw pociagéw- / str.601 aktu/............... 37 306,7 zt
4. Koszty zwiazane z przekroczeniem czasu pracy pracownikow

</ StB01 KT/ oo 114144 z1
5. Koszty zwigzane z wynajmem autobus6w - przewo6z podroznych

2/ StB01 AU/ oeeeeit e e e e 6298,3 z1

6. Koszty zwiazane ze zwrotem biletéw- / Str.601 Akt / covvvneeeiiieee e 37677z

7. Koszty za ushugi gastronormczne dla podréznych - / str.601 aktu / .............. 2352,0z1
8. Koszty za ushugi tra.nsportowe i samochodu PR -/ str.601 aktu/ .. e 11733 24
9. Szacunkowe koszty zmaczane z naprawa awaryjng czterech wagonow
=/ StrB01 aKEL/ Lovnieiiiii e 288 669,4 z1

Jr




PKP PR Zakiad Przewozéw Regionalnych w Poznaniu

Koszty zwiazane za niewykorzystane bilety -/ str.603 aktu/ ........................ 4121 zt
Y.acznie straty PKP Przevgvozy Regionalne spétka z o.0. ” 552 400,2 z}

PKP CARGO S.A. Zaklad Taboru w Poznaniu

Wartos¢ ksiggowa lokomotywy EU07-413- / str.605 aktu/ .....................419 3052 z}
}.acznie straty PKP CARGO S.A. 419 305,2 z}
Ogélem straty PKP S.A. 1 516 694,2 z1

Opis systemu zarzqdzania bezpieczeristwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
wypadku:

System zarzadzania ruchem i kontrola tego ruchu wykonywana jest przy uzyciu:

- samoczynnej blokady liniowej typu Eac przystosowanej do prowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po kazdym torze;

- urzadzen samoczynnego hamowania pociagéw (SHP ) i czuwaka aktywnego (CA),

- mechanicznych scentralizowanych urzadzen sterowania ruchem kolejowym z sygnalizacja
Swietlna;

- radiolacznodci pociagowe;;

- acznosci ruchowej przewodowej pomigdzy posterunkami nastawczymi i zapowiadawczymi;

Wymiana komunikatéw ustnych w zwiqzku z wypadkiem oraz dokumentacja
Z rejestratorow:

Stacje Terespol Pomorski i Parlin lezace na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy
nie sg wyposazone w rejestratory rozméw radiowych i zapowiadawczych. Tre$é rozméw
prowadzonych w zwiazku z wypadkiem odtworzono na podstawie zeznan pracownikow
bioracych udzial w wypadku. Radiotelefony Iacznosci pociagowej na nastawniach
dysponujacych ,,TP” i ,,Pa” oraz na lokomotywie bioracej udziat w wypadku byly sprawne.
Urzadzenia umozliwiaty sprawne prowadzenie rozméw.

Srodki podjete w celu ochrony, zabezpieczenia miejsca wypadku:

Po otrzymaniu informacji o wypadku na przejezdzie kategorii ,,C” w kilometrze 405,859

z pociagiem 57102 dyzurny ruchu stacji Parlin o godzinie 12:58 zamknal dla ruchu
kolejowego tory szlakowe 1 i2 pomiedzy stacjami Parlin — Terespol Pomorski /str.202 aktu /.
Teren Wypadkp zostal zabezpieczony przez Policje i Straz Ochrony Kolei. - .

Czas pracy pracownikow kolejowych biorqcych udzial w wypadku:

- Maszynista pociagu 57102: - -~ z PKP CARGO S.A. Zaktad Taboru w Gdyni,
lokomotywa EU07-413 z Zakiadu Taboru w Poznaniu. Egzamin kwalifikacyjny na
maszyniste nr 1462/94 z dnia 07.12.1994r, /str.175/, znajomo$é szlaku z dnia
08.12.2006r, / str.177 /. Badania okresowe aktualne z dnia 25.04.2007 r bez




przeciwwskazain na stanovwsko maszynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych.

- Wypadek w drugiej godzinie pracy po czternastu godzmach wypoczynku przed praca,

w dniu wypadku rozpoczag pracg o godzinie 11:10 na stacji Gdynia Gtéwna Osobowa,
z ktorej prowadzﬂ pociag pospleszny 57102 ,,Bachus” relacji Gdyma Gléwna-Zielona
Goéra. .

Kierownik pociagu 57102: z Kujawsko-Pomorskiego Zaktadu
Przewozéw Regionalnych w Bydgoszczy. Egzamin kwalifikacyjny na kierownika
pociggu z dnia 28.11.1997r, autoryzacyjny na kierownika pociagu z dnia 17.12.1997r.
Badania okresowe aktualne z dnia 12.10.2007r bez przeciwwskazan na stanowisko
kierownika pociagu /str.663/. Wypadek w siédmej godzinie pracy po 19 godzinach
wypoczynku, w dniu wypadku rozpoczeta prace o godzinie 05:16 na stacji Bydgoszcz
Gtoéwna .

Konduktor pociggu 57102: .z Kujawsko-Pomorskiego Zaktadu
Przewozéw Regionalnych w Bydgoszczy. Egzamin kwalifikacyjny na konduktora
pociagu z dnia 17.11.2001r, autoryzacyjny na konduktora pociagu z dnia 13.12.2001r.
Badania okresowe aktualne z dnia 27.08.2007r bez przeciwwskazan na stanowisko
konduktora pociagu /str.663/. Wypadek w siédmej godzinie pracy po 29 godzinach
wypoczynku, w dniu wypadku rozpoczat prace o godzinie 05:08 na stacp Bydgoszcz
Gléwna.

Konduktor pociagu 57102: -z Kujawsko-Pomorskiego Zakladu
Przewozéw Regionalnych w Bydgoszczy. Egzamin kwalifikacyjny z dnia 25.01.1983r,
autoryzacyjny z dnia 23.09.1992r. Badania okresowe aktualne z dnia 12.06.2007r bez
przeciwwskazan na zajmowane stanowisko /str.663/. Wypadek w 6smej godzinie pracy
po 67 godzinach wypoczynku, w dniu wypadku rozpoczat prace o godzinie 04:15 na
stacji Bydgoszcz Gidwna.

Konduktor pociagu 57102: z Kujawsko-Pomorskiego Zakiadu
Przewozéw Regionalnych w Bydgoszczy. Egzamin kwalifikacyjny z dnia 26.06.1978r,
autoryzacyjny z dnia 30.08.2006 r. Badania okresowe aktualne z dnia 31.08.2007r bez
przeciwwskazan na zajmowane stanowisko /str.663/. Wypadek w dziewiatej godzinie
pracy, pierwszy dzien po urlopie wypoczynkowym, w dniu wypadku rozpoczal prace
o godzinie 03:53 na stacji Torun Gtéwny.

DyZzurny ruchu: .~ stacja Parlin. Egzamin kwalifikacyjny na dyzurnego
ruchu nr 573/89 z dnia 10.05.1989r, autoryzacyjny na posterunku ,,Pa” stacji Parlin dnia
19.10.1993r. Badania okresowe aktualne z dnia 05.07.2006r bez przeciwwskazan na

stanowisko dyzurnego ruchu /str.633/. Wypadek w szdstej godzinie pracy,

po 36 godzinach wypoczynku, rozpoczal prace o godzinie 06:00.

Dyzurny ruchu : stacja Terespol Pomorski. Egzamin kwahﬁkacyjny

na dyzurnego ruchu nr 9/3/89 z dnia 27.05.1980r, autoryzacyjny na posterunku ,,TP”

stacji Terespol Pomorski dnia 11.01.1990r. Badania okresowe aktualne z dnia - 8
09.07.2007r bez przeciwwskazan na stanowisko dyzurnego ruchu /str.637/. Wypadek

w szostej godzinie pracy, po 48 godzinach wypoczynku, rozpoczal prace
0 godzinie 06:00 .




Stan psychofizyczny pracownikéw majqcych wplyw na zaistnienie wypadku:

Na podstawie posiadanych dokumentéw komisja stwierdzila, ze pracownicy bioracy udziat

w wypadku posiadali wazne zaswiadczenia lekarskie stwwrdzamce ich przydatno$é¢ do pracy
na zajmowanych stanowiskach.

Przeprowadzono badania stanu trzezwosci pracownikow kolejowych zwigzanych

z wypadkiem i nie stwierdzono alkoholu w wydychanym powietrzu u zadnego

z kontrolowanych /str. 1851 199 aktu /.

Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy:

Warunki §rodowiskowe i1 ergonomiczne stanowisk pracy nie miaty zwiazku przyczynowego
z wypadkiem.

Opis przeprowadzonych wystuchan

7 zeznan naocznych dwodch §wiadkow wypadku wynika, Zze samochoéd cigzarowy
zatrzymal si¢ przed przejazdem kolejowym w km 405,859 juz przed przejazdem pociagu
towarowego 511085. W tym czasie na sygnalizatorach drogowych obu stron $wiecily sig
$wiatla czerwone migajace i bit gong / str.625 aktu /. Po przejezdzie tego pociagu na
sygnalizatorach nadal swiecily si¢ §wiatta czerwone migajace i bil gong - jak zeznaje §wiadek
stojacy z przeciwnej strony przejazdu kolejowego. Wg tego samego zeznania - mimo
migajacych czerwonych $wiatel stojacy naprzeciwko samochdéd marki Scania ruszyl do
przodu wjezdzajac bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag 57102 /str.617 i 625 aktu /.
W chwili, gdy samochdd ciezarowy wjezdzat na przejazd od strony jego wjazdu na przejazd
na sygnalizatorze drogowym jak zeznaje drugi naoczny $§wiadek przez caly czas $wiecilo sig
$wiatto czerwone migajace 1 bil gong ostrzegawczy /str. 617-625 aktw/.

Stan budowli i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:

Stan budowli i urzadzen do prowadzenia ruchu kolejowego i pojazdéw kolejowych nie miat
wplywu na zaistnienie wypadku.

Przejazd kategorii ,,C” z zabudowang sy,na.lizach SPA-2A.

Widocznoéé przejazdu z drogi strona lewa i prawa 100 m, przekrdj podhlzny przejazdu
0,53 promila na dhugosci 325m.

Pochylenie drogi na dojezdzie do przejazdu z lewej i prawej strony 2 %, szeroko$¢ korony na
przejezdzie 9,0 m, szerokos¢ jezdni na przejezdzie 8,0 m.

Dhugosé odcinka prostego z kazdej strony drogi 200 metréw.

Kat skrzyzowania 90°.

Ogdlna dhugos¢ przejazdu 16m /str.401 aktu /.

Oznakowanie przejazdu : A10, G1a,G1b,G1¢,B20,G4,G2,P12 /str.404 i 405 aktw/.

- Wskaznik W 6atornr 112 km 405,099 itornrl i 2 wkm 406,619.
- Ogrodzenie przejazdu: pachotki betonowe. /str. 406 aktu/.

Sygnalizatory drogowe: EHZ 31 szt.2 /str. 407 aktu /.

Sygnalizacja dZwigkowa: gong wolno bijacy /str 15 aktu/.

Przejazd w wykopie, odktady ziemi /str.408 aktu /.

‘Kontrola drogowa z dnia 18.09.2007r numer protokotu IZDK10-5000-48/2007- bez usterek.
~ /str.15 aktu /.

Kontrola dia 'ostyczna urzadzen srk — miesigc lipiec 2007~ zalecenia pokontrolne - brak.




II.

ANALIZA I WNIOSIQ

Odniesienie si¢ do wczesniejszych wypadkow zaistniatych w podobnych okolicznosciach:

Wypadkdéw na przejezdzie w okresie ostatnich 5 lat nie byto.

Analiza materiatu dochodzen, przeprowadzonych pomzarow wizji, przestuchan i ustalonego
stanu faktycznego:

Komisja na podstawie zabezpieczonych dokumentéw, fotografii wykonanych na miejscu
wypadku, protokoléw wystuchan osob majacych zwiazek z wypadkiem, protokoléw badan
urzadzen, analizy taSmy predkosciomierza ustalita co nastepuje:

L.

W dniu 15.11.2007 pod jadacy po torze numer 2 od strony stacji Terespol
Pomorski pociag pospieszny 57102 ,,Bachus” relacji Gdynia Giéwna Osobowa
— Zielona Goéra, prowadzony lokomotywa EU 07-413 z Zakladu Taboru
w Poznaniu kabing ,,B” przez maszyniste Pana Jana Gowina z Zakladu Taboru
w Gdyni wjechal na przejezdzie kategorii ,,C” w kilometrze 405,859 przy
sprawnie dzialajacej sygnalizacji przejazdowe] pojazd drogowy - ciagnik
siodlowy z naczepa marki SCANIA.

Ruch pociagéw na szlaku Terespol Pomorski — Parlin prowadzony byt na
podstawie prawidtowo dzialajacej trzy-stawnej samoczynnej blokady liniowej typu
Eac przystosowanej do ruchu jednotorowego dwukierunkowego po kazdym torze.

Zgodnie z zeznaniami naocznych §wiadkéw wypadku /str.617 i 625 aktu/ pojazd
drogowy zatrzymat si¢ na chwile przed przejazdem i gdy przejechat pociag
towarowy numer 151085 przewoznika LOTOS Kolej po torze numer 1, ruszyt

i wjechat na przejazd — wowczas doszto do kolizji z pociagiem 57102 jadacym po
torze numer 2.

Wedtug opinii z CNTK Warszawa ,,Zadanie numer 4300/10”/str.463/, czujnik
wiaczajacy sygnalizacje przejazdu potozonego w kilometrze 406,859 lokomotywa
EU07-413 z pociagu 57102 mingta z predkoscia 123 km/h - wahniecie predkosci
4 sekundowe /str.483 aktu /. Ostatni w drodze jazdy rezonator SHP
(elektromagnes torowy) przed wykolejeniem lokomotywa minela z predkoscia
123 km/h. Maszynista pociagu 57102 rozpoczat hamowanie pociagu jadacego

z predkoscig 114 km/h w odleglosci 44 metréw przed przejazdem /str.483/.
Zapisy na tasmie predkosciomierza staja sig nie stabilne i moga $wiadczy¢

o prawdopodobnym momencie uderzenia lokomotywy jadacej z predkoscia

109 kmv/h w pojazd drogowy i utracie tacznosci pudta z wézkami /str. 481 aktu/.
Od tego momentu zapisy na tasmie predkosciomierza lokomotywy nie L
odzmermedlajq rzeczywistych wartosci predkosci i polozenia lokomotywy oraz
zapiséw dodatkowych w odniesieniu do zarejestrowanego czasu. Przed T
zderzeniem maszynista wiaczyt prawdopodobnie hamowanie nagte, ktére
spowodowalo napelnienie si¢ sprezonym powietrzem cylindréw hamulcowych
lokomotywy. Kierujacy pojazdem drogowym wjezdzajac na przejazd nie dat
zadnych szans i mozliwosci maszyniscie pociagu 57102 na unikniecie najechania
pociagu na zatladowana towarem naczepe ciagnika siodlowego.




