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) PXP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
u ZAKEAD LINII KOLEJOWYCH
85-082 Bvrqaszoz, ul. 7. Augusta 1

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKCW KOLEJOWYSH

1ZK11-732-194/2008

PROTOKOL USTALE

W sprawie powaznego adKu kategorii A20
zaistnialego w dnin 15.11.2007 o godzinie 12:53 na przejezdzie kolejowym kategorii ,,C”
w kilometrze 405,859 w torze numer 2 szlaku Terespol Pomorski — Parlin
na linii 131 Chorzow Batory-Tczew

sporzadzony przez komisje kolejowa powotana na podstawie §9ust. 1i20raz § 10ust. 1i2
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593)
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych, ktérej
sktad zostal uzupeliony decyzja Przewodniczacego Pafistwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych na podstawie §10 ust. 3 i 4 w/w Rozporzadzenia pismami numer
L.dz.1013/07 z dnia 19.11.2007 i L.dz.1080/07 z dnia 22.11.2007 .

Sktad komisji:

1. Gniwek Andrzej Przewodniczacy komisji kolejowej
Czlonek staty Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Kolejowych Warszawa

2. Kietczynski Wiodzimierz Cztonek komisji
Zastepca Dyrektora Zakladu Linii Kolejowych Bydgoszcz

3. Plominski Andrzej Czionek komisji

Starszy kontroler w Gtéwnym Inspektoracie Bezpieczenstwa
Ruchu Kolejowego PKP PLK S.A.Gdarnsk

4, Wolf Janusz Czlonek komisji
Kontroler ruchu w Zaktadzie Linii Kolejowych Bydgoszez

5. Lessmann Eugeniusz Czlonek komisji
Kontroler drogowy w Zakladzie Linii Kolejowych Bydgoszcz

6. Lewandowski Zdzistaw Cztonek komisji
Kontroler automatyki w Zakfadzie Linii Kolejowych Bydgoszcz

7. PrzybytKrzysztof ~ Czlonek komisji
Kontroler w Zakladzie Przewozdw Pasazerskich Bydgoszcz

8. Pozorski Henryk Cztonek komisji
Kontroler w Zaktadzie Przewoz6éw Pasazerskich Bydgoszcz

9. Kwiatkowski Sylwester ~ Czlonek komisji

Kontroler w Zakladzie Taboru
Bydgoszcz
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L OPIS STANU FAKTYCZNEGO

1. Okreslenie wypadku:

Wijechanie na przejazd kategorii ,,C” przy sprawnie dmaia]qcej sygnalizacji przejazdowej
pojazdu drogowego (ciagnika siodlowego marki SCANIA, o numerach rejestracyjnych
PS650-P i naczepa o numerach rejestracyjnych PS686-P, kierowanego przez obywatela
Chorwacji) pod jadacy po torze numer 2 z kierunku stacji Terespol Pomorski pociag
- pospieszny 57102 ,Bachus” relacji Gdynia — Zielona Goéra, prowadzony lokomotywa
EU07-413 z Zaktadu Taboru w Poznaniu. '

2. Miejsce wypadku:
Linia numer 131 Chorzéw Batory-Tczew, tor szlakowy numer 2 Terespol Pomorski

— Parlin, kilometr 405,859 na przejezdzie kategorii ,,C” skrzyzowanym z droga powiatowg
numer 1281C Bukowiec — Gruczno(wojewodztwo kujawsko-pomorskie).

3. Opis wypadku:

W dniu 15.11.2007 pod jadacy po torze numer 2od strony stacji Terespol Pomorski
pociag pospieszny 57102 ,Bachus” relacji Gdynia Gléwna Osobowa — Zielona Gora,
prowadzony lokomotywa EU 07-413 z Zaktadu Taboru w Poznaniu kabing ,B” przez
maszynist¢ Pana Jana Gowina /str.173 aktu/z Zakladu Taboru w Gdyni wjechat na
przejezdzie kategorii ,,C” w kilometrze 405,859 przy sprawnie dzialejacej sygnalizacji
przejazdowe] pojazd drogowy (ciagnik siodtowy z naczepa marki SCANIA o numerach
rejestracyjnych PS650-P i1 PS686-P, kierowany przez obywatela Chorwacji). Pociag 57102
zestawiony byl z szeSciu wagon6w osobowych o masie brutto 270 ton, masie hamujacej
wymaganej 281 ton i masie hamujacej rzeczywistej 361 ton /str.155-161 aktw/. Druzyna

konduktorska w skiadzie kierownik pociagu Pani - 7 Sekcji Przewozow
Pasazerskich w Bydgoszczy, konduktor Pan . 7 Sekcji Przewozdw
Pasazerskich w Bydgoszczy, Pan = - . Sekcji Przewozdw Pasazerskich
w Bydgoszczy i Pan ™ _ z Sekcji Przewozdw Pasazerskich w Toruniu /str.155
aktw/. :

Ruch pociagéw na szlaku Terespol Pomorski — Parlin prowadzony byt na podstawie
prawidlowo dzialajacej trzy - stawnej samoczynnej blokady liniowej typu Eac przystosowanej
do ruchu jednotorowego dwukierunkowego po kazdym torze.

Zgodnie z zeznaniami naocznych $wiadkéw zdarzenia Pani ~ i Pana

- - - pojazd drogowy zatrzymat sie na chwﬂq przed przejazdem na wysokosci
sygnahzatora drogowego S1 w momencie przejazdu poc1a‘gu towarowego numer 151085
przewoznika LOTOS Kolej po torze numer 1 /str.617 i 625 aktu /, gdy ten pociag zjechat
z przejazdu, kierowca samochodu ruszyt i wjechat na przejazd — wéwezas doszto do kolizji
z pociagiem 57102 jadacym po torze numer 2.

Wedlug opinii z CNTK Warszawa ,.Zadanie numer 4300/10”, czujnik wlaczajacy
sygnalizacje przejazdu polozonego w kilometrze 406,859 lokomotywa EU07-413 z pociagu
57102 minetla z prqdkos’ciq 123 km/h. Ostatni w drodze jazdy rezonator SHP (elektromagnes
torowy) przed wykolejeniem lokomotywa mineta z predkoscia 123 km/h. Maszynista pociagu
57102 rozpoczal hamowanie pociagn jadacego z predkoscia 114 km/h w odlegloém '
- 44 metréw od przejazdu. Zapisy na tasmie predkosciomierza staja si¢ nie stabilne i moga
$wiadezyé o prawdopodobnym momencie uderzenia lokomotywy jadacej z predkoscia -
109 km/h w pojazd drogowy. Od tego momentu zaplsy na ta$mie predkosciomierza nie
odzwierciedlaja rzeczywistych wartoéci predkosci i poloZenia lokomotywy oraz zapiséw
dodatkowych w odniesieniu do zarejestrowanego czasu /str.483 aktu /. Przed zderzeniem

. ’masZymSta wlqczyl prawdopodobnie hamowanie nagle, ktére spowodowaio napelmeme su:




sprezonym powietrzem cylindréw hamulcowych lokomotywy. Na przejezdzie kategorii ,,C”
w kilometrze 405,859 urzadzenia samoczynnej sygnahzac_u prze_)azdowej typu SPA-2A byty
zalaczone, sygnalizatory drogowe S1 i S2 migaly na przemian $wiatlem czerwonym oraz
dodatkowo na sygnalizatorze drogowym S1 zalaczony byt gong /str. 488 /.

Urzadzenie powtarzajace samoczynna sygnalizacje przejazdowa w kilometrze 405,859
znajdujace sie na stacji Parlin na nastawni dysponujacej ,,Pa” dziatalo prawidiowo i bylo
zamkniete i zaplombowane. Stan licznikéw na urzadzeniu powtarzajacym zgodny z ksiazka
kontroli stanu licznik6w na nastawni dysponujacej ,,Pa” stacji Parlin / str. 53-54 aktu /.

Wedhug ustepu 6 z w/w opinii wynika, ze system sygnalizacji przejazdowej

SPA-2A zostat zaprojektowany prawidtowo, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie (Dz. U. z dnia 20 marca 1996) i obowiazujacymi dokumentami normatywnymi
oraz wymaganiami i wytycznymi. Urzadzenia sygnalizacji SPA-2A na przejezdzie w km
405,859 linii 131 Chorzéw Batory — Tczew zostaly zainstalowane prawidlowo, byly
prawidlowo utrzymywane 1 dzialajg zgodnie 2z dokumentacjg techniczno-ruchowg
/str. 488 aktu /.

Pomost przejazdu zbudowany z plyt zelbetowych typu CBP w stanie dobrym, dojazd
bitumiczny w stanie dobrym. Tor polozony na prostej. Tor szlakowy numer 2 bezstykowy,
nawierzchnia: szyny UIC60, podklady betonowe PS83 i podsypka tluczniowa w stanie
ogoblnie dobrym.

Predkos¢ rozktadowa dla pociggu 57102 na szlaku Terespol Pomorski — Parlin wedtug
wewnetrznego rozkladu jazdy wynosita 120 km/h, a predko$¢ w momencie zderzenia
z pojazdem drogowym wynosita 109 km/h po uprzednim hamowaniu pociggu z predkosci

114 km/h.

Pracownicy kolejowi biorgcy udzial w wypadku oraz inne osoby i swiadkowie :

- maszynista lokomotywy EU07-413 z pociagu 57102,
PKP CARGO S.A. Zaklad Taboru w Gdyni,

 kiers - .a" pociagu 57102,
PKP 7.is1ad Przewozow Regionalnych w Bydgoszczy,

konduktor pociagu 57102,
, PKP Zakiad Przewozow Regionalnych w Bydgoszczy,

konduktor pociagu 57102,
PKP Zaktad Przewozéw Regionalnych w Bydgoszczy,

B konduktor pociagu 57102,
PKP Zaktad Przewozdéw Regionalnych w Bydgoszczy,

kierowca pojazdu drogowego

obywatel Chorwac1 R

Swiadek zdarzenia,

iy




" $wiade: 7darzenia. "

dyzurny ruchu, stacja Terespol Pomorski,
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy,

dyzurny ruchu, stacja Parlin,

PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bydgoszczy,
pqdréZna pociagu 571 025

podrézny pociqgu 5_7102"”

podrézny poc?iac_gq 57’1'92,

pod1:§2nv Dnci?;gu 57102,

podrézny pociagu 571‘02,

podrdézna pocing 57182,

poiir.émy pociqgu 57 102,

podrézna pociagu 57102,

B b

podrézny pociagu 57102,
podrézna pociagu 57102,
podrdzny pociagu 57102,

podrézny pociagu 57102,

podrézna pociagu 57102,
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' podrézna pociagu 57102,

podrdrnv nociagy S7102, |

podrézny nociagu 57102,

Infrastruktura kolejowa:

a) liniowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na szlaku dwutorowym
zelektryfikowanym Terespol Pomorski — Parlin wyposazone w trzy - stawna samoczynng
blokade liniowa SBL jednotorows dwukierunkowa przystosowana do ruchu po kazdym
torze typu Eac zbudowana w 1989 roku /str.11 aktu/,

b) nawierzchnia w torze numer 1 szlaku Terespol Pomorski-Parlin szyny UIC 60, podklady

betonowe, przytwierdzenie typu SB3,

¢) nawierzchnia w torze numer 2 szlaku Terespol Pomorski-Parlin szyny UIC 60, podkiady

drewniane sosnowe, przytwierdzenie typu K /str.11 aktw/,

d) rodzaj nawierzchni przejazdowe;j

- plyty zelbetowe CBP /str.11 aktw/,
¢) rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej
- bitumiczna,
f) kat skrzyzowania
- 90 stopni /str.11 aktw/,
g) osygnalizowanie od strony toru
- wskaznik W6a znajdowat si¢ w torze numer 2 w kilometrze 406,619,
h) osygnalizowanie od strony drogi
- znaki drogowe G2, G4, B20, G1-a, G1-b, Gl-c, A10 i P12 znak poziomy-linia
bezwzglednego zatrzymania wymalowana na wysokosci sygnalizatora S1 /str.15 aktw/,
i) typ urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowe;j
- typ SPA-2A, .
- sygnalizacja $wietlna (dwa sygnalizatory drogowe dwukomorowe),
- sygnalizacja dzwiekowa (gong wolno bijacy) /str.15 aktu /,

Na podstawie wykonanej przez Zaklad Sterowania Ruchem i Teleinformatyki
Centrum Naukowo Technicznego Kolejnictwa ,,Opinii dotyczacej wypadku na przejezdzie ..
kolejowym w Polednie w dniu 15 listopada 2007 Zadanie nr 4300/107, system sygnalizacji =~
przejazdowej SPA-2A zostal zaprojektowany prawidlowo, zgodnie z Rozporzadzeniem .-
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z  drogami
publicznymi i ich usytuowanie. Urzadzenia sygnalizacji SPA-2A na przejezdzie w km
405,859 linii 131 Chorzéw Batory — Tczew zostaly zainstalowane prawidlowo, byly ==
prawidlowo utrzymywane i dzialaja zgodnie z dokumentacja techniczno-ruchowa

Jstr.488 aktu /. o
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