2. Wystuchania oséb zwiazanych ze zdarzeniem i ich podsumowanie:

a) pracownikéw kolejowych tacznie z podwykonawcami,

Maszynista pociggu nr 90036 Pan . "W zwigzku ze ziym stanem
psychofizycznym, odméwit sktadania wyjasnien w dniu 18.08.2010. Oswiadczyt, ze ztozy wyjasnienia
w terminie nie przekraczajgcym 3 dni. Odmowa sktadania wyjasnien w dniu zdarzenia oraz
o$wiadczenie ztoZzenia wyjasnied w peZnieiszym terminie zostato dokonane pisemnie cztonkom
kolejowej komisji - :

Wystuchanie maszynistv naswapito w dniu 20.08.2010 rok, ktéry w tym czasie przebywat na
zwolnieniu le'-arskim. Pan ‘ £.3emnie wyrazit zgode na wystuchanie w tym dniu.

Pan » © " ztozyt obszerne wyjasnienie, w ktérym przedstawit przebieg pracy
w dniu 18.08.2020 rok. Prace rozpoczat o godzinie 7:00 wykonujgc jazdy manewrowe, polegajace na
wystawianiu taboru z bocznicy kolejowej Katowice Zachéd na tory przyperonowe stacji Katowice
I odwrotnie. O godzinie 9:32 wedtug zastepczego rozktadu jazdy wyjechat ze stacji Katowice jako
maszynista z pociggiem ROPJ nr 90031 ztozonego z EN 75 003 ,Flirt” relacji Katowice — Tychy
Miasto. Jazda pociggu przebiegata bez zaktbcen. Po przyjezdzie pociagu 90031 d~ stagji Tvchy
Miasto maszynista zmienia kabine i wraz z kierownikiem pociagu Panig .
' » dokonujg uproszczonej proby hamulca. O godzinie 10:14 odjezdzajg pociagiem ROPJ
nr 90036 relacji Tych Miasto — Katowice. Do stacji Tychy jazda pociggu przebiega bez zaklocen.
Wyjazd pociagu ze stacji Tychy odbyt si¢ na sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym A2W
(czterokomorowym) — jedno $wiatto koloru pomaranczowego w dolnej komorze. Maszynista odczytat
obraz na semaforze wyjazdowym prawidtowo | zatrzymat sig w odlegtosci 2 — 3 metry (wg wyjasnien
maszynisty) przed semaforem wjazdowym na podg Makotowiec G '/, wskazujacym sygnat ,Stoj".
Dyzurna ruchu podg Makotowiec droga radiowa informuje maszyniste pociagu 90036, ze najpierw
pojada dwa pociagi od strony Katowic Ligoty, i 22 jazda odbywa sie jednym torem oraz, ze postdj
bedzie diuzszy. W czasie postoju maszynista dokonuje sprawdzenia rozktadu jazdy peziagow, ktore
bedzie prowadzit w dalszej kolejnosci. Uswiadamia sobie, ze te pociagi beda opdznione.

Dalej maszynista wyjasnia, ze po postoju ponad 20 minut, ,zaswiecit sie semafor, na ktérym
zauwazyterm Swiatfo pomarariczowe ciggte w dolnej komorze”. Maszynista uruchamia pojazd i jak
wyjasnia, w tym momencie zaczyna dziata¢ na niego presja czasu i prébuje na odcinku do Katowic
odrobi¢ opéznienia. Przed samymi rozjazdami na podg Makotowiec Zauwaza, ,?e droga prowadzi na
bok’. Wdraza nagte hamowanie. Nastgpnie zostaje zrzucony z fotela maszynisty do luku pod pulpitem
sterujgcym. Maszynista w tym czasie rejestruje przebieg jazdy stwierdzajgc, ze pierwszy wézek
wpisat sie w rozjazdy ale nastgpne uderzenia powodujg Sciggniecie pierwszego wézka na
migdzytorze toréw nr 1§ 2 i pociag zatrzymat sie. Maszynista wydostaje sig z kabiny, sprawdza co
z podréznymi a nastepnie powiadamia przez wiasny telefon komérkowy pogotowie ratunkowe oraz
zaktad macierzysty.

Cztonkowie komisji zadajg kilkanascie dodatkowych pyta. W udzielonych odpowiedziach
wyjasnia, ze:

- nie nawigzat tgcznosci z dyzurna ruchu podg Makotowiec jako pierwszy, po zatrzymaniu sie pod
semaforem wjazdowym, poniewaz nie zdgzyt, bo pierwsza wywotata go dyzurna ruchu,

- sugerujgc sie takim samym obrazem na wczesniejszym semaforze (semafor wyjazdowy ze stacji
Tychy), doine $wiatto pomaranczowe ciggte na semaforze wjazdowym (na podg Makotowiec)
oznaczato dla niego wolng droge do nastgpnego semafora po tym samym torze,

- konstrukcja taboru pozwala mu na rozwiniecie duzej predkosci a nastgpnie spokojne zatrzymanie
pociagu przed semaforem wskazujacym sygnat O]

- Na pytanie czy wiedziat, ze jazda pociagu nr.90036 odbedzie sie torem lewym odpowiada, ze
powiadomienie go przez dyzurng ruchu nie uéwiadamia mu tego dostatecznie,

- Nie widziat z jakiego toru i na jaki tor pociggi przejezdzajg przez podg Makotowiec, widziat tylko
przejezdzajgce obok niego pociagi po torze nr 1,

- po rozjazdach na podg Makotowiec jechat z duzg predkoscig poniewaz dziatata na niego presja
czasu, konstrukcja pojazdu pozwala na rozwiniecie duzych predkosci i zatrzymanie sie
W wyznaczonym miejscu, byt przekonany, ze semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde po
torze nr 2,

- nie styszat rozméw dyzurnego ruchu Katowice Ligota z maszynistami pociggéw przejezdzajgcych
w tym czasie przez podg Makotowiec,

- nie zgtaszat sie na radiotelefoniczne wezwania dyzurnej ruchu podg Makotowiec po zaistnieniu
zdarzenia, poniewaz byt zajety rozmowg z pogotowiem ratunkowym i prowadzeniem akgji
ratunkowej, .

- na pytanie dotyczace samopoczucia w dniu zdarzenia odpowiada, ze to byta jego siddma stuzba
w okresie od 12 — 18.08.2010 rok i odczuwat lekkie przemeczenie,

f’ Przez zdarzenie nalety rozumiec powainy wypadek, wypadek lub incydent. -! ]
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- Widoczno$¢ w dniu zdarzenia ocenig jako dobrg,

- nie pamieta czy zadziataly urzadzenia shp przed semaforem wjazdowym na podg Makotowiec,

- stojgc przed semaforem wjazdowym na podg Makotowiec wydawato mu si¢, ze widzi wszystkie
komory semafora wjazdowego i nie pamigta ilu komorowy jest ten semafor,

- nie pamigta czy widziat wskaznik w 24 (kierunku przeciwnego) na semaforze wjazdowym na podg
Makotowiec,

- nie widziat wyswietlonego wskaznika W 24 przy podanym sygnale zezwalajgcym na semaforze
wjazdowym na podg Makotowiec

- stan hamulcéw na taborze, ktdry obstugiwat nie budzit jego zastrzezen.

W dniu 04.11.2010 rok komisja przeprowadzita ponowne wystuchanie maszynisty Pana
' «tiry w uzupetnieniu wyjasnien ztozonych w dniu 20.08.2010 rok stwierdza, ze

W dniu wypadku czut sie Zmeczony a jego stan psychofizyczny byt niezadawalajacy z uwagi na

czestotliwos¢ zmian roboczych, co maito wplyw na skupienie Sig w czasie pracy.,

Komisja zadata maszyniscie dodatkowe pytania, w odpowiedziach maszynista wyjasnia, ze:

- nie poinformowat dyspozytora o przemeczeniu w dniu zdarzenia, poniewaz wydawato mu sie, ze
jest w stanie prawidtowo wykonywaé swojg prace,

— prace wykonywat zgodnie z rozktadem czasuy pracy — zmiany planowe, ;

— na pytanie dotyczace uscislenia miejsca zatrzymania sig przed semaforem wjazdowym na podg
Makotowiec w swietle analizy zapisow rejestratora parametréw jazdy (okoto 11 m) odpowiada, ze
wedtug jego oceny byto to 2 do 3 m przed semaforem,

— nie pamieta, czy widziat caty semafor G'/, po zatrzymaniu sie przed tym semaforem,

- Wie, ze obraz semafora G'/, moze sklada¢ sig z jednego lub dwdch $wiatet

— PO postoju pociggu 90036 przed semaforem wjazdowym na podg Makotowiec, na semaforze G *
wyswietlito sie jedno pomaranczowe $wiatto w komorze dolnej,

— Na pytanie dotyczace interpretacji tego obrazu odpowiada, ze sygnaf ten zezwalat mi na jazde na
wprost,

- doktadnie nie wie w jakiej odlegtosci znajduje sie semafor wyjazdowy z podg Makotowiec od
semafora wjazdowego, ale jak twierdzi, odlegtosé ta pozwalata mu na rozwiniecie predkosci
rozktadowej i zatrzymanie sig przed semaforem wyjazdowym,

— droga hamowania pojazdu Flirt z predkosci rozktadowej na tym szlaku wynosi okoto 250 m,

— doswiadczenie, parametry pociggu oraz stan pogody pozwalat mu na rozwiniecie predkosci - -

rozktadowej mimo, ze nie zna doktadnej odlegto$ci semafora wyjazdowego od semafora
wjazdowego, ktéry w te] sytuacji winien wskazywaé sygnat »Sto]". Dodatkowo byt zobowigzany
przepisami do stosowania skréconych czaséw jazdy i skracania opéznien pociggow,

— ToZproszenie uwagi i niewtasciwe odczytanie  obrazu semafora G/, jego zdaniem, byto
spowodowane znuzeniem przez dtugie oczekiwanie pod semaforem i narastajacym zmeczeniem
oraz presjg czasu wynikajaca ze $wiadomosci opbzZnienia nastepnych pociggdw, ktére ma
prowadzic, .

- wedlug niego przyczyna powstania zdarzenia jest narastajace Zmeczenie i rozproszenie uwagi
spowodowane krotkimi czasami jazdy na odcinku Katowice — Tychy i przejscia z pociggu na
pocigg, na co zwracajg uwagg réwniez inni maszynisci.

Ligoty. Po przejezdzie pociggéw 90033 i 715 dyzurna ruchu podg Makotowiec otrzymuje zgode od
dyzurnego ruch stacji Katowice Ligota na wyprawienie pociggu nr 90036. Po obstuzeniu urzgdzen
Samoczynnej blokady liniowej uktada droge przebiegu z toru nr 2 szlaku Tychy — Makotowiec na tor nr
1 szlaku Makotowiec — Katowice Ligota i wyswietla sygnat zezwalajacy na semaforze G '/, (dolne
Swiatto pomaranczowe ciggte, goérne s$wiatlo zielone ciagte) ze wskaznikiem W 24. Nastepnie
obserwuje przejazd pociagu. Zauwaza kurz, wykolejony pociag na wysokosci nastawni oraz jego
zatrzymanie. Natychmiast kilkakrotnie wywotuje na radiotelefonie maszyniste pociagu, ktory nie
zgtasza sig. Zgtasza wydarzenie na numer alarmowy 112 i otrzymuje informacje., ze stuzby ratunkowe
juz jadg na miejsce wypadku. Powiadamia dyspozytora odcinkowegoA | zaktadowego oraz
kierownictwo sekcji o wypadku. Po chwili na miejscu zdarzenia pojawia sig¢ pienvsze pogotowie
ratunkowe. O godzinie 11:00 na nastawni pojawia sig Naczelnik ISE Tychy

Y Przez zdarzenie nalesy rozumieé powazny wypadek, wypadek lub incydent. 12
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Po pewnym czasie na radiotelefonie zgtasza sige maszynista pociagu nr 90036 z pytaniem czy wiem
co sig stafo ?. Odpowiada, ze wie | powiadomita odpowiednie stuzby. :

Na dodatkowe pytanie, czy maszynisci poprzednich pociggéw jadacych po tak samo utozonej
drodze przebiegu jak dia pociggu nr 90036, zgtaszali nieprawidtowosci dziatania urzadzen srk,
dyzurna ruchu odpowiada, ze po tej samej drodze przebiegu przejechaty wczesniej dwa pociagi nr
90034 i 4104 i maszynisci nie zgtaszali zadnych nieprawidiowosci w dziataniu urzgdzen srk.

W dniu 15.09.2010 rok Pani . s ztozyta uzupetniajace wviasnienia na
okolicznoé¢ prac wykonywanych przez monteréw Amz na nastawni podg Makotowiec w dniu
18.08.2010. Dyzurna ruchu wyjasnia, ze po objeciu dyzuru w dniu 18.08.2010 rok stwierdzita brak
podgladu na urzadzeniu ERP7 sygnalizacii orzejazdow=' <sp w km 10,924 o czym powiadomita
montera automatyki. Monterzy Panowie i : przybyli przed godzing 8:00 na
nastawnie i po usunieciu usterki oraz odpisaniu w E 1758 opuscili nastawnie,

Na dodatkowe pytania dyzurna ruchu odpowiada, ze:

- nie pamigta dokfadnie o ktdrej godzinie monterzy opuscili nastawnie, okoto godziny 8:30,
- nie wie gdzie sie udaja, monterzy nie informowali jej o tym,
- W czasie zaistnienia wypadku monteréw nie byto w rejonie nastawni.

Kierownik pociggu Pani . . . zlozyta wyjasnienia w dniu 20.08.2010 rok
przebywajac w tym czasie na zwolnieniu wwkarskim, na co wyrazita pisemnie zgode. W dniu wypadku
nie byto mozliwe wystuchanie jej z uwagi na obrazenia jakich doznata i pobyt w szpitalu z tego
powodu. W swoich wyjasnieniach, kierownik pociggu opisuje przebieg pracy od jej rozpoczecia
0 godzinie 2:45 do momentu wypadku. Do czasu wyjazdu pociggu nr 90036 ze stacji Tychy
0 godzinie 10:14 praca przebiegata bez zaktocen. Po wyjezdzie ze stacji Tychy pociag zatrzymat sie
przed semaforem wjazdowym na podg Makotowiec. Ustyszata poprzez swoj radiotelefon stuzbowy, ze
ruch pociggéw pomiedzy podg Makotowiec a Katowicami Ligota odbywa sie jednym torem. W czasie
postoju pociggu 90036 po sasiednim torze z lewej strony przejechaty dwa pociagi. Po przejechaniu
drugiego pociagu, pociag ktéry obstugiwata ruszyt. Dokonata zapiséw w raporcie z jazdy czasu
I przyczyny postoju. W tym czasie kierowniczka pociagu znajduje sie w pierwszym wagonie
w Kierunku jazdy pociagu, za kabing maszynisty.

Dalej wyjaénia, ze ,nagle nastapito gwattowne poderwanie czota pociggu co podrzucito mnie do
gory ..... pociggiem zaczefo rzucac na boki co spowodowato gwaltowne przechyly pudta i Spadanie
rzeczy..... na podfoge”. Zauwazyta podréznych i konduktorke przemieszczajacych sie po podtodze
wagonu. Po zatrzymaniu sie pociagu, z trudem podniosta sie z podtogi, pozbierata rozrzucone swoje
rzeczy i podjeta probe dostania sig do kabiny maszynisty. Drzwi do kabiny maszynisty byly
zamknigte. Po chwili maszynista otworzyt drzwi i kierowniczka zauwazyta, ze rozmawia przez telefon.
Polecita konduktorce zaopiekowac sie podréznymi a sama powiadomita o wypadku dyspozytora
zaktadowego oraz Policje. Pogotowie ratunkowe powiadomit maszynista. Do czasu przybycia stuzb
ratunkowych pomaga podréznym opusci¢ pojazd, ktérzy o wiasnych sitach wychodzg z pociagu.
Dalsza akcje ratunkowg prowadza straz pozarna, Policja i pogotowie ratunkowe, ktére bardzo szybko
pojawiajg sie na miejscu wypadku. Sama zostaje przewieziona do szpitala i po udzieleniu pomocy
udaje sig do jednostki macierzystej w Rybniku.

Na pytania dodatkowe odpowiada, ze:

- nie zauwazyta obrazu na semaforze wjazdowym na podg Makotowiec,
- nie pamigta w jakiej odleglosci od semafora wjazdowego na podg Makotowiec zatrzymat sie

pociag nr 90036.

W dniu 17.09.2010 rok Pani =i = -~ ziozyta uzupetniajace wyjasnienie. Na pytanie,
Czy przypomina sobie aby maszynista pociagu 90036 w dniu 18.08.2010, po zatrzymaniu sie przed
semaforem wjazdowym na podg Makotowiec pocciagat sktad blizej semafora odpowiada, ze nie
przypomina sobie aby taka sytuacja miata miejsce. :

Wyjasnienia udzielone przez uczestnikow zdarzenia sq spdjne i potwierdzajg przebieg
zdarzenia. Postepowanie dyzurnych ruchu w sprawie prowadzenia ruchu pociggdéw na przylegtych
szlakach zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

Wyjasnienia, jakich udzielit maszynista sa wyczerpujgce. Z udzielonych wyjasnien wynika, ze
maszynista bedac pod wptywem presji czasu i znuzenia oczekiwaniem pod semaforem wjazdowym
na podg Makotowiec ma rozproszong uwage i btednie odczytuje wskazania (sygnat) na semaforze
wjazdowym G '/, oraz nie widzi wySwietlonego wskaznika W 24 (kierunku przeciwnego).

" Przez zdarzenie nalety rozumie¢ powatny wypadek, wypadek lub incydent. i e Ci
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Jednoczeénie wlasne dos$wiadczenie i parametry prowadzonego pojazdu pozwalajg mu na jazde
z predkoscig rozktadowa pomimo wiedzy, ze nastepny semafor winien wskazywac sygnat ,Stoj".

Wystepujgce rozbieznosci w opisie przebiegu wydarzen, zaraz po zatrzymaniu pociggu 90036
po jego wykolejeniu, pomigdzy wyjasnieniami maszynisty a kierownika pociagu nie maja wplywu na
ustalenie przebiegu i przyczyn zaistnienia zdarzenia.

b) swiadkow,

Pan % maszynista pociagu nr 90034, zatrudniony w ,Przewozy Regionalne”
spotka z o0.0., ktory przejechat wczesniej po drodze przebiegu utozonej jak dla pociagu nr 90036 na
podg Makotowiec w dniu 18.08.2010 rok (przejazd pociagu przez posterunek o godzinie 10:07
wedtug zapisow w dzienniku ruchu posterunku Makotowiec) wyjasnia, ze w dniu 18.08.2010 rok
obstugiwat pociagg ROPJ nr 90034 relacji Tychy Miasto — Katowice. Ze stacji Tychy wyjechat na
sygnat zezwalajacy — jedno ciggte $wiatto koloru pomarafnczowego. Dyzurna ruchu podg Makotowiec
poinformowata go przez radiotelefon, ze semafor wjazdowy na podg bedzie wskazywat sygnat ,Stoj"
a dalsza jazda do Katowic Ligoty odbedzie sie torem lewym. Zatrzymat pociag w odlegtosci okoto 20
metrow od semafora wjazdowego. Po okoto 12 minutach postoju na semaforze wyswietlit sie
wskaznik W 24 oraz dolne $wiatto pomaranczow.e ciggte i gérne $wiatto zielone ciggte. Uruchomit
pociag i ze wskazang predkoscig kontynuowat jazde. Na dodatkowe pytanie czy w przesziosci
kiedykolwiek widziat jedno pomaranczowe $wiatto w dolnej komorze na semaforze wjazdowym podg
Makotowiec odpowiedziat, ze nie widziat. '

Udzielone wyjasnienia sa spdjne, logiczne i nie budza zastrzezen.

Pan ., maszynista pociaggu nr 4104, zatrudniony w ,PKP Intercity” S.A. , ktéry
przejechat wczsiwe) po drodze przebiegu utozonej jak dla pociagu nr 90036 na podg Makotowiec
w dniu 18.08.2010 rok ( przejazd pociagu przez posterunek o godzinie 10:14 wedtug zapisow
w dzienniku ruchu posterunku Makotowiec) wyjasnia, ze w dniu 18.08.2010 rok obstfugiwat pociag
RWPE nr 4104 relacji Zilina — Katowice. Semafor wyjazdowy ze stacji Tychy wskazywat jedno Swiatto
pomaranczowe. Po wyjezdzie z tuku na semaforze wjazdowym podg Makotowiec zobaczyt $wiatto
zielone, swiatto pomararczowe przestonigte byto wysiegnikami stupdw sieci trakcyjnej. Gdy podjechat
blizej zauwazyt, ze semafor wskazuje dwa s$wiatta w jednym pionie, gérne zielone a dolne
pomaranczowe, dodatkowo wyswietlony byt wskaznik W 24, ktéry informowat go wyjezdzie na tor
lewy. Obraz wyswietlony na semaforze byt zgodny z utozong droga przebiegu i nie bylo zadnych
watpliwosci.

Udzielone wyjasnienia sa spojne, logiczne i nie budzg zastrzezen.

Dyzurny ruchu stacji Katowice Ligota Par =. . . © wystuchany w dniu 19.08.2010
rok wyjasnia, ze w dniu 18.08.2010 rok o godzinie 5:45 objgt dyzur na nastawni dysponujacej.
O godzinie 9:36 zostat zamknigty tor szlakowy nr 2 od Makotowca do Katowic Ligoty — z powodu
poprawy prze$witu w rozjezdzie nr 79 w rejonie nastawni wykonawczej KL 1. Ruch pociagéw byt
prowadzony jednotorowo dwukierunkowo torem nr 1. Od strony Katowic przejechaty pociagi 90033
oraz 715, ktore poinformowat drogg radiowg o zamknigtym torze nr 2 szlaku Katowice Ligota —
Makotowiec, wprowadzeniu ruchu dwukierunkowego oraz krzyzowaniu z pociggiem 4104, ktory
wjechat na stacje Katowice Ligota o godzinie 10:29. Po wjezdzie pociggu nr 715 na Makotowiec,
dyzurna ruchu tego posterunku zapytata o wolna droge dla pociagu 90036 po torze lewym nr 1.
O godzinie 10:48 dat wolng droge dla tego pociggu. O godzinie 10:51 dyzurna ruchu podg
Makotowiec informuje go o wykolejeniu sie pociggu 90036 i zamknieciu toru nr 1 z tego powodu.

Udzielone wyjasnienia sg spojne, logiczne i nie budzg zastrzezen.

Automatyk ISE Tychy pan - - 2tozyt wyjasnienia w dniu 16.09.2010 rok. W dniu
18.08.2010 rok zgtosit sie do pracy o gou.ie 6:45 na dziatke nr 3 — nastawnia dysponujaca
w Tychach. O godzinie 7:00 mistrz Pan - . przeprowadzit szkolenie bhp a nastepnie

wydat polecenie dokonania zapisow w dokumentacji na nastawni TY dotyczacych prac
konserwacyjnych w urzadzeniach ssp w kilometrze 18,203 i 20,101. Po dokonaniu stosownych
zapis~w nd=ia <im na miejsce wykonywania prac w km 18,203, W czasie wykonywania prac mistrz
Pan - . virzymat telefon o usterce powtarzacza ERP 7 przejazdu 10,924. Udajg sie na
posterunek podg Makotowiec, gdzie wystuchiwany dokonat odpisu w E 1758 o potrzebie otwarcia
przekaznikowi w celu usuniecia usterki. Po uzyskaniu zgody od dyzurnej ruchu Pani -
otworzyt przekaznikownie swoim kluczem. Dokonano wymiany bezpiecznika
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powtarzacza ssp a zadna zalezno$¢ nie zostata naruszona. Pomieszczenie przekaznikowni zostato
zamknigte i zaplombowane. Po dokonaniu zapiséw w E 1758 udali sie na miejsce poprzednio
wykonywanych robot. Podczas wykonywania rob6t mistrz =~ . - .= otrzymat telefon
o wykolejeniu pociggu na podg Makotowiec. Godziny otrzymanej informacy: nie pamieta. Natychmiast
udali si¢ na miejsce zdarzenia, gdzie stwierdzili, ze trwa akcja ratunkowa. Sprawdzili stan
zewnetrznych urzadzen srka i po uzgodnieniu z Naczelnikiem ISE  Panem
-= » udali sig na miejsce poprzedniej pracy.
Na zaaare dodatkowo pytanie odpowiada, ze:
- PO usunigciu usterki ssp opuszczajg posterunek podg Makotowiec okoto godziny 8:30.
- nie dokonano odpiséw w dokumentacji 0 zmianie wykonywanych prac,
- dyzurna ruchu podg Makotowiec nie zgtaszata innych nieprawidlowo$ci w urzadzeniach srk
w czasie usuwania usterki ssp.

Mistrz automatyki Par . : ztozyt wyjasnienia w dniu 16.09.2010 rok. W dniu
18.08.2010 rok do pracy zgtosit sie w biurze ISE Tychy. O godzinie 7:00 przeprowadzit szkolenie bhp
a nastepnie polecit Panu - ) " . dokona¢ zapisow w dokumentacji na nastawni

dysponujacej Tychy o wykonywaniu prac konserwatorskich urzadzen ssp w kilometrze 18,203
1 20,101 szlaku Tychy — Kobiér. Nastepnie udali sie na miejsce wykonywania robét. W drodze na
miejsce planowych robdt otrzymat telefoniczne polecenie od zawiadowcy _ udania sie na
podg Makotowiec w celu sprawdzenia przyczyny braku zasilania powtarzacza ssp 10,924 typu ERP7.
Po dokonani'! stosovnvih zapisaw w dokumentacji na posterunku i otrzymaniu zgody od dyzurne;
ruchu Pani * i 'weszli do pomieszczenia przekaznikowni i dokonali wymiany
bezpiecznika powtarzacza. Po zamknieciu przekaznikowni i dokonaniu zapiséw w E 1758 udali sie na
miejsce wykonywanych poprzednio prac na sso w km 18,203. W czasie prac na ssp w km 20,101
otrzmat informacje od Naczelnika ISE Pana J wykolejeniu sie pociggu na
podg Makotowiec z poleceniem udania sie na miejsce zdarzenia. Po przybyciu na Mgkotowiec zastat
tam juz Naczelnika Sekcji i stuzby ratownicze. Dokonali sprawdzenia urzadzen w terenie, do
urzadzen wewnetrznych nie zostali dopuszczeni.
Na zadane dodatkowo pytanie odpowiada, ze:
- po zakonczeniu prac zwigzanych z usunieciem usterki powtarzacza ssp 10,924 posterunek
Makotowiec opuscili pomiedzy godzing 8:00 a 8:30,
- nie dokonali zapiséw w dokumentacji o zmianie kolejnoci wykonywania prac.

Z udzielonych wyjasnien przez maszynistéw pociagéw nr 90034 oraz 4104, Ktorzy przejechali
wczesniej po drodze przebiegu jak dla wykolejonego pociggu nr 90036, wynika ze dziatanie semafora
G ', bylo prawidiowe, obraz na semaforze byt uzupetniany wy$wietleniem sie wskaznika w 24,
widocznos¢ sygnatow na semaforze dobra a droga przebiegu utozona zgodnie ze wskazaniami
semafora.

Z udzielonych wyjasnien przez pracownikdw automatyki wynika, ze w czasie zaistnienia zdarzenia
nie przebywali na posterunku podg Makotowiec. Ponowne ich przybycie na posterunek nastgpito, gdy
na miejscu zdarzenia byli cztonkowie komisji miejscowe] i trwata akcja ratunkowa. Wykonywane
wczesniej przez nich prace w przekaznikowni (przed zaistnieniem zdarzenia), na nastawni podg
Makotowiec, nie maty wplywu na istniejace zaleznosci w urzadzeniach sterowania ruchem Kolejowym.

3. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru w oparciu o przeprowadzone badania,
pomiary w tym:

a) systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen,

Posterunek podg Makotowiec wyposazony jest w urzadzenia przekaznikowe typu E, rok
zabudowy 1894, napedy zwrotnicowe typu EEA, obwody torowe i zwrotnicowe SOT, na przylegtych
szlakach blokada liniowa typu Eac.

W dniu 18.08.2010 rok komisja dokonata sprawdzenia stanu urzadzen na nastawni podg
Makotowiec. Urzadzenia na pulpicie nastawczym oraz w przekaznikowni w stanie nienaruszonym,
przyciski na pulpicie, pomieszczeniu przekaznikowni oraz na urzadzenia w przekaznikowni
zaplombowane. Przekaznikownia zamknigta i zaplombowana, klucz zapasowy na nastawni
Makotowiec zaplombowany. Urzadzenia na pulpicie oraz w przekaznikowni odzwierciedlajg stan
faktyczny w terenie. Zapisy stanu urzadzen na nastawni, w przekaznikowni oraz w terenie zostaty
" Prrez zdarzenie nalety rozumieé powainy wypadek, wypadek lub incydent. 15
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dokonane w E 1758. O godz. 19°° dokonano komisyjnego sprawdzenia wyswietlenia sygnatu
zastepczego ze wskaznikiem W 24 na semaforze wjazdowym G'/, widocznosé sygnatu dobra,
warunki atmosferyczne dobre bez opadéw , pora dnia - zmierzch. W tym dniu brak mozliwoseci
wyswietlenia sygnatu zezwalajacego ze wskaznikiem W 24 na semaforze G'; ze wzgledu na
zajetoSc izolacji torowej ItD przez wykolejony pociag nr 90036 .

W dniu 19.08.2010 rok przeprowadzono badania urzadzen srk w czasie | warunkach
zblizonych do czasu i warunkéw zaistniatego wypadku, z uzyciem taboru typu ,Flirt", wedtug
procedury okreslonej w instrukcji le-7, kryteria wediug instrukcji le-7 oraz le12. Podczas préb uzyto
przyrzadow pomiarowych: Matex M-3850 nr DJ783728, YF 3503.

a) Wartoéci napie¢ na zaréwkach sygnalizatora G '/, wynoszg od 11,2 V do 11,8 V i mieszczg
sige w granicach okreslonych w instrukgji le-12 oraz le-5.

b) Warto$¢ napigcia zaréwki wskaznika W 24 wynosi 12,0 V i mieéci sig w granicach okreslonych
w instrukcji le-12 oraz le-5.

¢) Po utozeniu drogi przebiegu z toru nr 2 szlaku Tychy — Makotowiec na tor nr 1 szlaku
Makotowiec Katowice Ligota przez rozjazdy 4/5 w potozeniu minus:

= Brak mozliwosci wyswietlenia semafora na wolna droga bez uzycia przycisku NO1P,

= Po uzyciu przycisku NO1P droga przebiegu utwierdza sig na planie pulpitu i na
semaforze G nadawany jest sygnat S10 zezwalajacy w uktadzie: gérne ciagte Swiatto
zielone, dolne ciggte Swiatto pomaranczowe, | wskaznik W 24,

= Wyjecie zaréwki swiatta zielonego lub pomaraniczowego lub wskaznika W 24 powoduje
nadawanie na sygnalizatorze G sygnatu S1 ,sté]” — czerwone éwiatto jednoczesnie nie
powodujgc zmiany stanu utwierdzenia przebiegu, :

d) Po ufozeniu drogi przebiegu z toru nr 2 szlaku Tychy — Makotowiec na tor nr 2 szlaku
Makotowiec Katowice Ligota przez rozjazdy 4/5 w potozeniu plus obraz na semaforze G Ys s
nadawany jest sygnat S5 jedno swiatto pomarafnczowe gorne; po wyswietleniu sygnatu
zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym C nadawany jest sygnat S2 na semaforze G
wyswietla sie Swiatto zielone.

e) Przy utwierdzonych drogach przebiegu brak mozliwo$ci przektadania rozjazdow.

f) Widoczno$¢ obrazéw na semaforze G '/,

= Przy zatrzymaniu czota pojazdu w odlegtosci 2,5 metra od semafora widocznosé &wiatta
zielonego ograniczona, S$wiatto zielone czeéciowo przystania daszek $wiatta
pomaranczowego gérnego, wskaznik W 24 $rednio widoczny, przy pogodzie stonecznej
stabo widoczny

= Przy zatrzymaniu czota pojazdu w odleglosci 5 metrow od semafora widocznosé .
sygnatéw dobra, widocznos$¢ wskaznika W 24 dostateczna

= Przy zatrzymaniu czota pojazdu w odlegtoéci 12 m od semafora widocznosé sygnatéw
bardzo dobra, widoczno$¢ wskaznika W 24 dobra

Wedtug instrukcji WTB E 10 (le-4) widoczno$é sygnatow na semaforach, dla linii

pierwszorzednych, wynosi 400 m. Dla semafora wjazdowego na podg Makotowiec G * ten wymdg
jest zachowany.

b) zapiséw z automatycznych rejestratoréw danych (z poj. kolejowych, rejestratoréw rozmow,
rejestratoréw danych z posterunkéw ruchu np. EBILOK, OSA),

Komisja dwukrotnie dokonata odstuchania nagran rejestratora rozméw na nastawni podg
Makotowiec typu KSRC - 206.

W dniu 18.08.2010 rok odstuchano prowadzone rozmowy w przedziale czasu od godziny 10:21
do godziny 11:27. Czas ten obejmuje prowadzone rozmowy od momentu wyjazdu pociggu nr 90036
ze stacji Tychy do zakonczenia rozmowy z maszynistg wykolejonego pociagu. O godzinie 10:24:01
(czas wedtug wskazan urzadzenia rejestrujacego) dyzurna ruchu Makotowiec informuje maszyniste
pociagu nr 90036 o diuzszym postoju pod semaforem wjazdowym, przyczynie oraz ruchu
jednotorowym do Ligoty.

W dniu 08.09.2010 roku dokonano odstuchania nagran w przedziale czasu od godziny 9:32 do
godziny 11:41. Czas rozmow wedtug wskazan zegara urzadzenia rejestrujgcego. O godzinie 10:41:20
urzadzenie rejestruje podang informacje przez dyzurnego ruchu Katowice Ligota ,bedziemy czekac
tak 15 minut dwdjka zamknigta i od Magkotowca po jedynce osobowy”. Z uwagi na naktadajace sie
na siebie rozmowy, komisja nie mogta ustali¢ do kogo ta informacja byta skierowana i czy stojacy
w tym czasie pod semaforem wjazdowym na podg Makotowiec maszynista pociggu 90036 mogt ja
styszec i zrozumiec. -

Analiza prowadzonych rozmoéw radiotelefonicznych potwierdza przebieg zdarzenia oraz
wyjasnienia jakich udzielili uczestnicy i $wiadkowie zdarzenia w dniu 18.08.2010 rok.
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Analiza zapiséw rejestratora DEUTA — WERKE pojazdu EN 75003 na pociggu nr 90036
z dnia 18.08.2010 rok, przeprowadzona przez maszyniste instruktora Pana
Rejestrator o numerze fabrycznym 0732696340, zakres pomiaréw od 0 do 160 km/h. Analizy
dokonano w przedziale czasu od godziny 10:20 do godziny 10:48:06 — czasy wedtug rejestratora.
= 10:24:03 — pociag zatrzymat sie pod semaforem wjazdowym G '/, podg Makotowiec,
= W czasie od 10:14.03 do 10:47:16 ~ zarejestrowany jest postdj pod semaforem wjazdowym
G '/, na podg Makotowiec, czoto pociggu w km 14,921,52 tj. 11.52 m przed semaforem,
® 10.47.12 - zarejestrowane jest uzycie sygnatu dzwiekowego,
= 10.47.17 — zarejestrowane jest zataczenie napedu i stopniowy wzrost predkosci pojazdu,
® Po 4 sekundach od ruszenia zarejestrowzny jest przejazd nad torowym elektromagnesem
SHP z predkoscig 15 km/h,
® Na poczatku rozjazdu nr 5 w km 14,207 predkos$¢ pociagu wynosita 118 km/h,
® 10:47:56 — w km 14,165.4, zarejestrowane jest nagte hamowanie nastawnikiem jazdy i spadek
cisnienia w przewodzie gtéwnym,
® 10:47:57 - zarejestrowane jest zataczenie hamowania EP wozka oraz aktywacja SHP
a nastepnie zanik rejestracji bez uzycia przycisku czujnosci,
= 10:48:04 — zarejestrowany jest spadek predkosci do 0 km/h, chwilowe wskazania V = 4 km/h
= 10:48:05 — chwilowe wskazania V = 1 km/h, V= 5 km/h, V = 7 km/h,
= 10:48:06 — chwilowe wskazania V = 6 km/h a nastgpnie spadek do V = 0 km/h.
Opis danych rejestratora DEUTA-WERKE sporzadzono na podstawie zapiséw parametrow
rejestratora EN 75 003, ktérych rozdzielczo$é drogi nastawiona jest z doktadnoscig 0,5 m.
Z analizy zapiséw wynika, ze pociag 90036 stat pod semaforem wjazdowym na podg Makotowiec G'/,
23 minuty 14 sekund. Czofo pociggu zatrzymato sie w odlegtosci 11,50 m przed semaforem.
Analiza zapisow urzadzenia rejestrujacego potwierdza przebieg zdarzenia.

Analiza zapisbw monitoringu wewnetrznego EN 57 003 na pociagu nr 90036 w przedziale
czasowym 10:14:08 — 11:25:57 weditug czasu urzadzenia rejestrujacego. Kazdy wagon pojazdu
wyposazony w dwie kamery. Rejestracja obrazéw wnetrza wagondw z czestotliwoscia 1 sekundy.

®= 10:14:08 — 10:48:17 kamery nie rejestrujg zadnych gwattownych ruchéw wewnatrz wagonaow,

= 10:48:18 — zarejestrowane pierwsze wymuszone ruchy podroznych, woézka dzieciecego
i bagazy wewnatrz wagonéw,

= 10:48:19 — 10:48:36 — widoczne wymuszone i pogtebiane ruchy podréznych oraz bagazu na
prawg a nastepnie na lewg strone patrzac w kierunku jazdy pociggu oraz przemieszczanie sie
podréznych i bagazu po podiodze wagonow w kierunku jazdy pociagu,

= 10:48:37 — widoczne niewymuszone ruchy podréznych, ktérzy wstajg z podtogi, zbierajg
bagaze i wychodzg z pojazdu na zewnatrz,

Na podstawie analizy monitoringu wewnetrznego nie mozna ustalié¢ ani uscigli¢ mechanizmu

zaistniatego wypadku.

c¢) toru i rozjazdéw,

Parametry toréw i rozjazdéw pomierzone w dniu wykolejenia mieszczg sie w granicach
tolerancji i nie miaty wptywu na przyczyny wykolejenia.

Podczas technicznego badania rozjazdéw w dniu 29.06.2010 r. zgodnie z instrukcjg Id — 4
dokonano pomiaréw rozjazdéw , sprawdzenia prawidtowoéci dziatania zamknig¢ nastawczych
| ogledzin rozjazdéw. Pomierzone parametry przeswitu i przechytki mieszcza sie w granicach
dopuszczalnych toleranciji dla predkosci, ktéra obowigzuje na tych rozjazdach tj.120km/h. Stosownych
zapisow dokonano w arkuszach badania technicznego rozjazdow na podg Makptowiec. Wykazany
w dzienniku ogledzin rozjazdéw D — 831, przez droznika obchodowego Pana
w dniu 18.08.2010 rok, brak usuniecia usterek w rozjazdach na podg Makotowiec « baaania
technicznego z dnia 29.06.2010 r. dotyczyt:

* Rozjazd nr 6 — podbi¢ styki w calym rozjezdzie ,

» Rozjazd nr 5 - podbi¢ styk przediglicowy , -

* Rozjazd nr 4 — napawac krzyzownice.
Usterki te nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia. Do dnia zaistnienia wypadku usterki te nie zostaty
usuniete, poniewaz konieczne bylo usuniecie przez ISE Tychy w pierwszej kolejnosci usterek
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu pociggdw na innych posterunkach i szlakach kolejowych,
w obrgbie Sekcji Eksploatacji, zgodnie z procedurami okreSlonymi w Id — 1 i Id — 4. Na podg
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Makotowiec nie wprowadzono zadnych obostrzen i ograniczen eksploatacyjnych z tego powodu.

Zamknigcie toru nr 2 szlaku Katowice Ligota — podg Makotowiec byto spowodowane
koniecznoscig wykonania remontu rozjazdu nr 79 na stacji Katowice Ligota. Na tym roziezdzie
obowigzywato ograniczenie predkosci jazdy pociggdéw do 20 km/h ujete w Wykazie ostrzezer statych
(dodatek nr 2 do wewnetrznego rozktadu jazdy) waznym od 01.06.2009, utrzymane w WOS
obowigzujacym od dnia 13.12.2009 do 31.05.2010 oraz w WOS obowigzujgcym od 01.06.2010 do

11.12.2010 rok. Toromistrz = w dniu 17.08.2010 zgtosit ISE Tychy pogorszenie
parametrow przeswitu w rozjezdzie nr /9 na stacji Katowice Ligota.
W dniu 18.08.2010 ‘0 godzinie 9:40 toromistrz = dokonat awaryjnego

zamknigcia tego rozjazdu, po przyjezdzie pogotowia awaryjnego. Termin i czas zamkniecia
awaryjnego podyktowane byto dostepnoscia w tym dniu pojazdu pomocniczego pogaotawia
awaryin=qo |1Z Katowice. Z uwagi na ukfad torowy stacji Katowice Ligota dyzurny ruchu Pan

zamknat dla ruchu tor nr 2 szlaku Katowice Ligota — podg Makotowiec. Roboty
wykonywane byty przez pracownikéw ISE Tychy przy udziale pogotowia awaryjnego |Z Katowice, pod -
nadzorem toromistrza.

Wykonywane roboty w rozjezdzie nr 79 na stacji Katowice Ligota nie miaty bezposredniego
wplywu na przebieg zdarzenia, ale mialy wptyw na organizacje ruchu kolejowego na przylegtych
szlakach. Zamkniecie toru nr 2 szlaku podg Makotowiec — Katowice Ligota spowodowato koniecznoéé
prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, po torze nr 1 z blokadg samoczynng
przystosowang do ruchu dwukierunkowego oraz konieczno$é diuzszego postoju pociagu nr 90036 na
szlaku. '

d) pozostatych elementéw infrastruktury kolejbwej, - nie byto.
e) urzadzer facznosci radiowej i przewodowe;j,

W dniu wypadku urzadzenia tacznoéci przewodowe;j i bezprzewodowej dziataty prawidiowo co
potwierdzaja zapisy w dokumentacji techniczno-ruchowej oraz nagrania rozméw radiotelefonicznych
na nastawni Makotowiec.

g) pojazdow kolejowych.

Pojazd trakcyjny typu Flirt Poiska L-4158 rok budowy 2008, dopuszczony do eksploatacji
dnia 26.09.2008 nr fabryczny L-415808 wyprodukowany przez STADLER BUSSNANG
SZWAJCARIA, posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego nr 94 51 214 0012-7 (EN 75 — 003),
$wiadectwo sprawnosci technicznej nr PBU 4/17-10/2010 wazne na przebieg 857 568 km do dnia
23.01.2014 r oraz swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wazne
bezterminowo nr T/2010/0063 wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego dnia
12.02.2010 rok

Przeglad utrzymania poziomu 2 (PO) wykonany dnia 22.07.2010 przez Serwis STADLER
BUSSNANG AG.

Przeglad utrzymaniowy poziomu 1(PK) pojazdu wykonano dnia 18.08.2010 rok na posterunku
rewizji technicznej taboru PRST Katowice. Dopuszczenie do ruchu podpisane przez starszego
rewidenta . o Stan licznika w dniu wykonania PU1 - 186 154 km.

EN 75003 ,Flit" wyposazony jest w rejestrator parametréw jazdy pojazdu firmy DEUTA -
WERKE (zapis elektroniczny), monitoring wewnetrzny z zapisem elektronicznym na dysku twardym
oraz kamery zewnetrzne bez zapisu danych.

W dniu 18.09.2010 rok nie dokonano wstepnych pomiaréw zestawow kotowych EN 75 003
z uwagi na brak do nich dostepu — zestawy zaryte w podsypce. Komisyjnych pomiaréw zestawéw
kotowych wykolejonego pojazdu dokonano na torze zerowym bocznicy Katowice Zachod w dniu
25.08.2010 rok za pomocg suwmiarki uniwersalnej nr 0963, posiadajgce] $wiadectwo wzorcowania nr
272/07/10, wydane w dniu 30.07.2010 rok przez Pracownie Pomiaréw Diugosci i Kata w Krakowie
PKP CARGO" S.A. , Matopolski Zakiad Spoiki z siedzibg w Krakowie, o terminie waznosci do dnia
30.07.2011 rok. Dokonano pomiaréw grubo$ci, wysokosci i stromosci obrzeza. Parametry nie
przekraczajg granicznych wymiardw zuzycia.

Pojazd wydany na pociag nr 90036 sprawny technicznie z aktualnym $wiadectwem
sprawnoéci oraz aktualnymi przegladami z poziomu utrzymania 1 i 2, aktualng szczegobtowg
i uproszczong probg hamulca.

;
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4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchy kolejowego, w tym:

a) Srodkéw podjetych przez pracownikow kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji,

b) wymiany komunikatéw ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, tacznie z dokumentacja z rejestrow,

Odbywata sie za pomocy rozméw ustnych uczestnikow zdarzenia, telefonicznych
i radiotelefonicznych w Sposob opisany w wyjasnieniach. Analiza nagran rejestratora rozméw na
nastawni podg Makofowiec typu KSRC - 206 z dnia 18.08.2010 wskazuje, ze dyzurna ruchu podg
Makotowiec poinformowata maszyniste pociggu nr 90036 o prowadzonym ruchuy jednotorowym
dwukierunkowym szlaku Makotowiec — Katowice Ligota lecz nie informuje go, po ktérym torze on jest
prowadzony. Przepisy wewnetrzne prowadzenia ruchu kolejowego nie naktadajg takiego obowigzku
na dyzurnego ruchu.

¢) Srodkéw podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia.

Dyzurna ruchu podg Makotowiec o godzinie 10:51 zamyka tor szlakowy nr 1 podg Makotowiec —
Katowice Ligota oraz wstrzymuje ruch kolejowy na szlaky podg Makofowiec — Tychy po torzenr 12,
Czynnosci ratunkowe, po zaistnieniu zdarzenia, podejmuje druzyna pociggowa powiadamiajac stuzby

pozarna, ktére okoto godziny 11:00 pojawiajg sie na miejscu wypadku. O godzinie 11:00 na nastawi
Makotowiec pojawia sie Naczelnik ISE Tychy, ktéry podejmuje dziatania z ramienia stuzb kolejowych.

5. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:

a) czasu pracy pracownikow kolejowych bioracych udziat w zdarzeniu,

Maszynista pociggu 90036 - rozpoczyna prace w dniu 18.08.2010
0 godzinie 7:00. Wypadek ma miejsce w + godziriie pracy maszynisty. 13 godzin wypoczynku przed
Zmiana robocza, w ktérej miat miejsce wypadek. W dniach 01 — 09.08.2010 rok przebywa na urlopie
wypoczynkowym. Czas pracy w poszczegdlinych dniach, do dnia wypadku wigcznie:

= 10.08.2010 — poczatek godzina 13:00, koniec godzina 23:00

= 12.08.2010 - poczatek godzina 12:30, koniec godzina 21:00

= 13.08.2010 — poczatek godzina 13:30, koniec godzina 22:00

= 14.08.2010 - poczatek godzina 21 115, koniec godzina 8:45 dnia 15.08.2010

® 15.08.2010 — poczatek godzina 21:15, koniec godzina 8:45 dnia 16.08.2010

®17.08.2010 - poczatek godzina 6:00, koniec godzina 18:00

= 18.08.2010 - poczatek godzina 7:00, koniec godzina 19:00

Z analizy rozktadu czasu pracy w okresie poprzedzajacym zaistnienie zdarzenia wynika, ze
maszynista miat zachowany czas wypoczynku pomigdzy poszczegdlnymi okresami zatrudnienia
z zachowaniem norm Kodeksu pracy i Regulaminu pracy Slaskiego Zaktady Przewozow
Regionalnych w Katowicach.

Dyzurna ruchu podg Makotowiec e W + rozpoczyna prace w dniu 18.08.2010
0 godzinie 6:00. Wypadek ma miejsce w 5 godzinie pracy. 72 godziny wypoczynku przed zmiang
robocza, w ktérej miat miejsce wypadek.

Z analizy rozktadu czasu pracy w okresie poprzedzajacym zaistnienie zdarzenia wynika, ze
dyzurna ruchu miata zachowany czas wypoczynku pomiedzy poszczegdlnymi okresami zatrudnienia
Z zachowaniem norm Kodeksu pracy i Regulaminu pracy Zaktadu Linii Kolejowych w Katowicach.

" Prrex 2darzenie nalety rozumied powainy wypadek, wypadek lub incydent. 10
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Kierownik pociggu 90036 ‘ rozpoczyna prace w dniu 18.08.2010
0 godzinie 2:45. Wypadek ma migjsce w ¢ godzinie pracy. 30 godzin wypoczynku przed zZmiang
roboczg, w ktérej miat miejsce wypadek.

Z analizy rozktadu czasu pracy w okresie poprzedzajacym zaistnienie zdarzenia wynika, ze
Kierownik pociggu miata zachowany czas wypoczynku pomigdzy poszczegdlnymi okresami
zatrudnienia  z zachowaniem norm Kodeksu pracy i Regulaminu pracy Slaskiego Zaktady
Przewozéw Regionalnych w Katowicach.

b) stanu psychofizycznego pracownikéw kolejowych majacych wplyw na zaistnienie zdarzenia,

Komenda Miejska Policji w Tychach przeprowadzita badanie uczestnikéw zdarzenia na
zawartosc alkoholu w wydychanym powietrzu urzadzeniem elektronicznym typu alkosensor AS U nr
seryjny 074545 w dniu 18.08.2010 rok — wynik 0,00.

Dyzurna ruchu Pani . ' " kierownik pociggu Pani - * nie
zgtaszaty probleméw zwigzanych 7~ etany psychofizycznego przed zaistnieniem zdarzenia.
Maszynista Pan o = & W swoich wyjasnieniach stwierdza, ze w dniu zdarzenia

czut si¢ lekko przemeczony, poriewaz od dnia 12.08.2010 do dnia zdarzenia to byta jego si6dma
zmiana robocza (w rzeczywistoéci szésta zmiana). Wskazuje na ,presje czasu”, ktéra na niego dziata
z powodu opdznienia pociggu 90036. Podczas postoju pod semaforem wjazdowym na podg
Makotowiec uswiadamia sobie, ze nastgpne pociagi, ktére ma prowadzié rowniez bedg opdznione.
Dlatego w chwili, gdy na semaforze wjazdowym G'/, zauwaza pomaranczowe $wiatto, prébuje
zmniejszy¢ te opdznienia wykorzystujac parametry taboru oraz maksymalng dozwolong predkosé,
ktore dla tego odcinka wynosita 120 km/h przy rzeczywistej 119 km/h. Zgodnie z instrukcja Ir-1 § 63
ustep 3 maszynista pociggu powinien dotrzymywsa¢ rozktadowe Czasy jazdy a przy opdznieniu jechaé
z maksymalng dozwolona predkoscia odpowiadajgcg skréconemu czasowi jazdy.

¢) warunkéw $rodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw kolejowych
majacych zwiazek przyczynowy ze zdarzeniem,

W dniu zdarzenia pogoda byta dobra z duzym nastonecznieniem. Swiatto stoneczne padafo na
semafor G %: na podg Makotowiec co, dodatkowo utrudniato prawidtowa widocznos¢ wskaznika W 24.

Komisja, w czasie przeprowadzonych badari wskazan semafora G % w warunkach zblizonych
do warunkéw zaistnienia wypadku stwierdzita, ze po zatrzymaniu czota pociagu w odlegtosci 2,5
metra od semafora, widoczno$é $wiatta zielonego jest ograniczona (komora $wiatta zielonego
czgsciowo przystonigta daszkiem $wiatta pomaranczowego gornego) a wskaznik W 24 przy
stonecznej pogodzie jest stabo widoczny.

Wedtug wyjasnien maszynisty Pana ey ; . pocigg nr 90036 zatrzymat sie
w odlegtosci okoto 2 do 3 metréw od sematora Wjazdowego G¥%: na podg Makotowiec w dniu
18.08.2010 rok. Zgodnie z przepisami instrikcji Ir-1 o prowadzeniu ruchu pociggéw, § 63 ustep 7
przdd pociggu powinien zatrzymad sig mozlivsie blisko sygnatu ,Stéj” — nie blizej, niz to jest potrzebne
do niewatpliwego rozpoznania s* natu.

Z analizy zapisow rejestratora DEUTA — WERKE wynika, ze czoto pociagu zatrzymato sie
w odlegtosci 11,50 m przed semaforem G . Z przeprowadzonych badan urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym wynika, ze przy zatrzymaniu czota pociagu w odlegto$ci okoto 12 m przed
semaforem, widoczno$é sygnatéw jest bardzo dobra a widoczno$¢ wskaznika W 24 dobra,

Podg Makotowiec wyposazony jest w semafor wjazdowy G%: i wyjazdowy C dla jazdy torem nr 2
na odcinku Tychy - Makofowiec — Katowice Ligota. Semafor wyjazdowy C ustawiony jest
w odlegtosci 1008 m od semafora wjazdowego G. Droga hamowania na tym odcinku wynosi 1000 m
(zgodnie z dodatkiem 2 do wewnetrznego rozktadu jazdy tablica 3 strona 101). Maszynista Pan

: - w swoich wyjasnieniach stwierdza, ze po postoju ponad 20 minut przed
sematorem G'/~ zaswiecit si¢ semafor, na ktérym zauwazyt $wiatto pomaranczowe ciggte w dolnej
komorze, co interpretuje jako wolng droge do nastepnego semafora. Maszynista zasugerowat sie
wskazaniami semafora wyjazdowego A2W ze stacji Tychy, na ktdérym réwniez byt wyswietlony obraz
sktadajacy sie z jednego $wiatta ciggtego pomaranczowego w dolnej komorze (sygnat S5). Przepisy
instrukcji sygnalizacji le-1 nie okreslajg, w ktdrej komorze semafora winno wystepowaé pojedyncze
Swiatto pomaranczowe ciagte. Przepisy instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1, instrukcji
sygnalizacji le-1 oraz instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Pt-2 nie naktadajg obowigzku
/ |
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znajomosci budowy semaforéw, na drodze prowadzonego pociggu. Zgodnie z § 7, ustep 4, punkt ",
maszynista powinien zna¢ miejsce usytuowania sygnalizatoréw oraz widocznosé ich wskazan.

Semafor wjazdowy G na podg Makotowiec jest semaforem pigciokomorowym, na ktorym
sygnaty mogg by¢ podawane jednym lub dwoma Swiattami, opisany zgodnie z instrukcja WTBE —
,G'/;". Dodatkowo na semaforze znajduje sig wskaznik W 24 (wskaznik kierunku przeciwnego). Na
tego typu semaforach swiatto pomararnczowe ciggte dolne nie moze wystepowaé samodzielnie . co
potwierdzajg przeprowadzone przez komisje badania urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
Poniewaz obraz z kamer zewnetrznych pojazdu EN 75003 ,Flit" nie jest rejestrowany na dysku
twardym (elektroniczne noéniki danych), nie jest mozliwe na tej podstawie zweryfikowanie wyjasnier
maszynisty w sprawie obrazu sygnatu zezwalajgcego na semaforze G'/,.

Parametry pojazdu typu EN 75 pozwalajg na rozwiniecie duzych predkosci. Predko$¢
maksymalna pojazdu (konstrukcyjna) wynosi 160 km/h. Pojazd wyposazony jest w hamulce
pneumatyczne, elektropneumatyczne typu Knorr oraz elektrodynamiczne, ktére pozwalajg na
zatrzymanie pojazdu na stosunkowo krotkiej odlegtosci. Wedtug protokotu odbioru jazdy probnej
elektrycznego zespotu trakcyjnego nr 94 51 214 0012-7 (En 75 003) z dnia 29.08.2008 podpisanego
przez Komisarza Odbiorczego Pana * - : -, stanowigcego zatgcznik dokumentagcji
Warunkéw Technicznego Odbioru FLIRT dla Polski, Katalog 2, pojazd ten prowadzony z kabiny B (jak
w dniu zdarzenia) na torze o profilu %o zatrzymat sie:

a) z predkosci 100 km/h
= nadrodze 407 m — na hamulcu elektrodynamicznym,
na drodze 214 m — na hamulcu elektropneumatycznym,
na drodze 217 m — na hamulcu pneumatycznym,
na drodze 212 m — hamowanie zainicjowane przez czuwak aktywny ,
na drodze 349 m — zadziatanie elektromagnesu torowego SHP (samoczynne hamowanie
pociggow),
* nadrodze 226 m — hamowanie nagte pasazera.
b) z predkosci 160 km/h

® nadrodze 611 m — hamowanie nagte,

Rozjazd nr 5 znajduje sie w odlegtosci 309 m od semafora wyjazdowego C. Byta to odlegtosé
wystarczajaca na zatrzymanie pociagu przed semaforem, przy predkosci 118 km/h jaka osiggng
pocigg 90036 na tym rozjezdzie. Przepisy instrukgji Ir-1 § 63 ustep 7 oraz instrukcji le-1 § 3 ustep 5
punkt 5 nie okreslajg predkosci, z jakg powinien jechaé pociag, jezeli nastgpny semafor wskazuje
sygnat ,Stdj". Maszynista powinien tak regulowaé predkosc¢ jazdy, aby pocigg zatrzymat z catg.
pewnoscig przed sygnatem ,Stéj".

d) przestrzegania przepiséw bezpieczeristwz i higieny pracy.

Nie stwierdzono naruszenia w przestrzeganiu przepisow bhp.
VI. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ

1. Odniesienie do wczes$niejszych zdarzen zaistniatych w podobnych okolicznosciach: Incydent
kategorii C 44

W dniu 26.07.2010 o godzinie 11:53 pociag nr 314 relacji Wista Gtebce — Katowice nie
zatrzymat sig¢ przed wskazujacym sygnat ,Stéj]” semaforem wjazdowym G % na podg Makotowiec
z powodu niezachowania nalezytej ostroznosci przez maszyniste. Przejechanie semafora nastapito
przy mocno Swiecacym stoficu, co stanowito przyczyne posrednia.

2. Przebieg zdarzenia (opis dynamiki zdarzenia, z uwzglednieniem wzajemnego oddziatywania na siebie
poszczegolinych elementéw infrastruktury, taboru kolejowego oraz wplyw na przebieg i skutki czynnika
ludzkiego):

W dniu 18.08.2010 rok, o godzinie 10:21 ze stacji Tychy torem nr 2 w kierunku podg
Makotowiec wyjechat pociag ROPJ nr 90036, prowadzony pojazdem trakcyjnym z napedem typu
LFlit” EN 75 003, relacji Tychy Miasto — Katowice, na sygnat zezwalajacy na semaforze A2W .
O godzinie 10:24 nociaa zatrzymat sie w odlegtosci okofo 11,5 m (2 do 3 metréow wedtug zeznan
maszynisty — - 4 ) przed semaforem wjazdowym G % na podg Makotowiec,
wskazujacym sygnat ,St6j". Dyzurna ruzhu dysponujgca podg Makotowiec Pani - !
poinformowata maszyniste, poprzez radiotelefon w sieci pociagowej na kanale nr 3, ze pocigg bedzie
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miat diuzszy postéj, do Katowic Ligoty jazda prowadzona jest po jednym torze, ze najpierw przejada
dwa pociggi z Katowic Ligoty w kierunku stacji Tychy. Dyzurna nie informuje maszynisty, ktory tor jest
zamknigty i ktérym torem prowadzony jest ruch jednotorowy dwukierunkowy. Tor szlakowy nr 2 podg
Makotowiec — Katowice ' ~ta 7nata} zamknietv przez dyzurnego ruchu dysponujacego stacji
Katowice Ligota Pana e : " godzinie 9:36 na podstawie awaryjnego
zamknigcia rozjazdu nr 79 na stacji Katowice .Ligota, dokonanego przez toromistrza =~
by Z powodu poprawy prze§witu w tym rozjezdzie. .

Po przejechaniu torem nr 1 pociagu ROPJ nr 715 relacji Katowice — Zywiac, dyzurna ruchu
podg Makotowiec utozyla droge przebiegu dia pociggu ROPJ nr 90036 z toru nr 2 szlaku Tychy —
podg Makotowiec na tor nr 1 szlaku podg Makotowiec — Katowice Ligota i wyswietlita sygnat
zezwalajacy na semaforze G'/, dla pociagu ROPJ nr 90036. Pociag stat pod semaforem wjazdowym
23 minuty. W tym czasie maszynista sprawdza rozktad jazdy pociagéw, ktore ma obstugiwaé
w dalszej kolejnosci. Po okoto 20 minutach postoju uswiadamia sobie, ze nastepny pocigg z Katowic
do Tych Miasta, ktéry ma prowadzic, bedzie op6zniony.

Po zauwazeniu, ze ,zaswiecit sig semafor’ o grdzinie 10:47:12 (wedtug zapisow rejestratora
DEUTA - WERKE) maszynista Pan S podaje sygnat ,Baczno$é”. O godzinie
10:47:16 maszynista pociggu zatacza naped na pojezdzie EN 75 003 | rozpoczyna jazde pociggu.
Wedlug zeznan maszynisty, semafor G /A wskazuje obraz sktadajacy si¢ z jednego $wiatta koloru
pomararczowego w dolnej komorze i nie widziat wyswietlonego wskaznika W 24. Maszynista,
sugerujac sie wskazaniami poprzedniego semafora (wyjazdowy ze stacji Tychy A2W) odczytuje
Zauwazony obraz na semaforze jako wolng droge do nastepnego semafora po torze nr 2 i prébuje
=0drobi¢ opdéznienia, pociagu nr 900386, bo jak wyjasnia |, zaczyna dziata¢ na mnie presja czasu’.
O godzinie 10:47:46 pociag osigga predkosé 100 km/h, predkos¢ pociagu wzrasta i godzinie 10:47-56
osigga 119 km/h, przy ktorej maszynista wdraza nagfe hamowanie. Maszynista w ostatniej chwili
zauwaza, ze ,droga prowadzi na bok'. Pociag z predkoscig 118 km/h wjezdza na zwrotnice rozjazdu
nr 5 ustawiong na kierunek zwrotny, to jest w kierunku rozjazdu nr 4 na tor nr 1 a nastepnie na
rozjazd nr 4, ktérego zwrotnica jest ustawiona w kierunku zwrotnym, to jest na tor nr 2. Na pociag
zaczynajq dziata¢ sity odsrodkowe i jazda pociagu jest niestabilna, pudto wagonéw przechyla sie na
prawg a nastgpnie na lewa strone. Zestawy kotowe pierwszych wagonow EN 75 003 wpisujg sie
w utozong droge przebiegu. Sita od$rodkowa wyrzuca ostatni wagon na lewg strone, co powoduje
wspigcie sie kot ostatniego wagony na szyne wstawki taczacej rozjazdy nr5i 4 a nastepnie uderzenie
o kierownice rozjazdu nr 4, co spowodowato $ciggnigcie pozostatych zestawdw kotowych jadgcych
w tuku w kierunku toru nr 2 z jednoczesnym zarzuceniem cztonu B na tor nr 2, w konsekwencji
powodujac przemieszczenie toru nr 1 i 2 do osi linii, za$ ostatni wagon zostat wyrzucony na lewg
strong uderzajac w stupy trakcyjne i oswietleniowy o czym $wiadczg $lady na poszyciu wagony ,A”.
Sita uderzenia o stup trakcyjny oraz dalsza jazda wykolejonego pociagu w kierunku toru nr 2
powoduje wciagnigcie wagonu A (ostatniego w sktadzie) na tor nr 1.

Pociag zostat zatrzymany na skutek wdrozenia nagtego hamowania przez maszyniste oraz na
skutek oporéw powstatych w wyniku jazdy wykolejonych zestawdw kotowych po podkiadach
I podsypce . Czoto pociagu zatrzymato sie w km:13,950 , koniec pociggu w km: 14,024, Skiad
pociggu w stanie wykolejonym przejechat 219 m.

3. Przyczyny zdarzenia:

a) bezposrednia: Przyczyng wypadku byto przekroczenie dopuszczalne; predkosci jazdy
pociagu, ktéra na kierunek zwrotny po rozjazdach nr514, na sygnat zezwalajacy na
'semaforze G'7, wynosita 40 km/h, przy rzeczywiste] TT9 KR,

b) pierwotna: Niewfasciwe odczytanie wskazari semafora G % przez maszyniste
pociggu.

C) posrednie: nie byto
d) systemowe: nie bylfo
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4. Kategoria zdarzenia: B 06

5. Innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postgpowania nie majace znaczenia dla wnioskow
zapobiegawczych dotyczacych zdarzenia:

Nieprawidiowe prowadzenie rozmow w zakresie podawanych radiogramow przez radiotelefon

pomigdzy dyzurnymi ruchu a prowadzacymi pojazdy trakcyjnymi.

Vil. SRODKI ZARADCZE (zmierzajace do zapobiezenia powstawaniu zdarzen w przysztosci lub
ograniczenia ich skutkéw)

Slqski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Katowicach opracuje biuletyn informacyjny
0 wypadku.

Omowi¢ na pouczeniach okresowych dla maszynistdw, kierowcow pojazddéw pomocniczych,

kierownikéw pociagéw i dyzurnych ruchu okolicznosci Przyczyny i wnioski zapobiegawcze

ustalone przez komisje kolejowa. Podczas pouczen zwrdcié szczegdlng uwage na:

= Prawidtowos$¢ prowadzonych rozmow przez radiotelefon miedzy prowadzgcym pojazd
kolejowy z napedem i dyzurnym ruchu,

= Postgpowanie druzyny pociggowej podczas zatrzymania pociagu na szlaku,

= Miejsce zatrzymania czota pociagu przed semaforem swietinym wskazujacym sygnat
,Sto]”,

= Najczesciej stosowane uktady  komér  sygnatowych sygnalizatorow  wysokich
i karzetkowych. '

Wiasciciel pojazdéw typu ,Flirt”, w porozumieniu z eksploatujacym te pojazdy Slaskim
Zaktadem Przewozéw Regionalnych oraz z producentem, rozwazg mozliwos¢ rejestracji na
dysku twardym obrazéw z kamer zewnetrznych.

PR Katowice dokona szczegotowe] analizy czasu pracy maszynistéw z uwzglednieniem
dojazdu do miejsca pracy w celu wyeliminowania przemeczenia przy cyklicznym zatrudnieniu i
0 wynikach powiadomi Przewodniczgcego Panstwowej Komisji  Badania Wypadkoéw
Kolejowych.

Zarzgdca infrastruktury oraz przewoznicy podejma stosowne prace w celu wprowadzenia
sygnalizacji kabinowej na pojazdach trakcyjnych.

Zarzadca infrastruktury rozwazy mozliwo$¢ zmiany konstrukcji wskaznika W 24 w celu
polepszenia parametréow widocznosci podanego obrazu $wiatta stosowanego we wskaznikach
W 24.

Zarzadca infrastruktury ograniczy do niezbednego minimum zamknigcia awaryjne, bez
wczesniejszych zmian w organizacji ruchu kolejowego w poblizu wykonywanych robét,
zgodnie z § 52 ustep 26 instrukcji Ir-1.

Zarzadca infrastruktury wraz z przewoznikami rozwazy mozliwos¢ stosowania i ujecia
w instrukcji Ir-1 (R-1) zapiséw o dodatkowym informowaniu maszynistow, przez dyzurnych
ruchu droga radiowa, o jezdzie pociggu po torze lewym, w kierunku przeciwnym do
zasadniczego w sytuacjach wykonywania nieplanowych robét w infrastrukturze torowej lub
W urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym, ktére wymagaja zmiany organizacji tego
ruchu. Podstawa wyjazdu na tor lewy w Kierunku przeciwnym do zasadniczego sg prawidiowe
wskazania sygnalizatorow.,

Zarzgdca infrastruktury dokona analizy w zakresie mozliwoéci ujednolicenia rozmieszczenia
komor swietinych sygnalizatora z masztem czerwono-biatym, z zachowaniem podziatu komor
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Swiattem czerwonym tak, ze pojedyncze swiatto ponizej komory $wiatta czerwonego, jesli
swieci samodzielnie, jest sygnatem watpliwym.

PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:

Imie nazwisko Data ._Podpis
: s . : P 2 9
Przewodniczacy Ludwik Cudzich B 4. 2610 /éj}i/jj

Cztonkowie:

1 Ignacy Gorowski 026 1. 2010 ///ﬂ

2 Pawet Czaplinski Ze N 200 ,/W

3 Zbigniew Pastucha |74 77 7,

4 Ryszard Grzecznik | 70" 47 204> % S

5 Andrzej Wéjcik 2611 204,9/’7@%1“:’
/!

Przewodniczacy . ;
Panstwowej < 6 11 Cof o

Komisji Badania | Tadeusz Rys$ ' : y
Wypadkow %
Kolejowych _ 5

(7
— -
Y Przez zdarzenie naleiy rozumied powainy wypadek, wypadek lub incydent. 24

4 Niepotrzebne skreslic. . .
UWAGA: W punktach protokolu, nie majacych zwigzku ze zdarzeniem, wpisywac okreslenie ,.nie dotyczy”.



