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PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH W R

sporzgdzony dnia 26.11.2010 rok w Katowicach w zwigzku z wypadkiem wykolejenia pociggu ROPJ
nr 90036 kategorii B 06 zaistnialym w dniu 18.08.2010 rok o godzinie 10:48 na posterunku
odgateznym Makotowiec w rozjezdzie* nr 5 km 14,164 linii 139, obszar zarzadcy infrastruktury Zaktad
Linii Kolejowych w Katowicach, jednostka podlegta zarzagdey infrastruktury Sekcja Eksploataciji Tychy
przez komisje zaktadowa w skfadzie:
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1. Ludwik Cudzich przewodniczacy - zaktad pracy PR Katowice, stanowisko: kontroler

2. Ilgnacy Gorowski cztonek — zaktad pracy IZ Katowice, stanowisko: kontroler

3. Pawet Czaplinski cztonek — zaktad pracy IZ Katowice, stanowisko: inspektor

4. Zbigniew Pastucha czionek — zaktad pracy |Z Katowice, stanowisko: inspektor

5. Ryszard Grzecznik cztonek — zaktad pracy PR Katowice, stanowisko: kontroler

6. Andrzej Wéjcik cztonek — zaktad pracy PR Katowice, stanowisko: maszynista — instruktor

z udziatem Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pana Tadeusza
Rys.

Przewodniczacy komisji powotany decyzjg Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Katowicach
Nr 24/2010 z dnia 19.08.2010 rok.

l.  OPIS MIEJSCA ZDARZENIA STWIERDZONY PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA:
1. Urzadzenia srk, sygnalizatory i ich wskazania (typ, rodzaj):
a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza itp. stan zamknig¢ i plomb):

Urzadzenia przekaznikowe typu E: sygnalizacja $wietina; pulpit nastawczy kostkowy 12x30;
szlak Tychy - Makotowiec tory nr 1 i 2 blokada samoczynna typu Eac bez semaforéw odstepowych:
szlak Makotowiec —~ Katowice Ligota tory nr 1 i 2 blokada samoczynna typu Eac; napedy zwrotnicowe
typu EEA4 nierozpruwalne w rozjazdach 4, 6, 7, 8, naped zwrotnicowy typu EEA4A z hamulcem
silnika w rozjezdzie nr 5; naped zwrotnicowy typu EEAS5 w rozjezdzie nr 3, napedy zwrotnicowe typu
EEA4 w rozjazdach 1, 2, 9.

Jazda pociggu pod semafor G % odbywata sig na sygnat zezwalajacy na semaforze
wyjazdowym A2W ze stacji Tychy (S5 - jedno $wiatto pomaranczowe ciagte w drugiej komorze od
dotu, ponizej komory $wiatta czerwonego) — zgodnie z dokumentacjg projektowg i zatgcznikami do
regulaminu technicznego stacji. Przebieg pociggowy odbywat sie spod semafora wjazdowego G'/, z
toru nr 2 szlaku Tychy — podg Makotowiec do toru nr 1 szlaku podg. Makotowiec - Katowice Ligota,
lewego w kierunku przeciwnym do zasadniczego, na sygnat zezwalajgcy (S10 — dolne $wiatto
pomaranczowe ciggte,  a gdrne zielone ciagte) = wyswietlonym wskaznikiem W 24 po utwierdzonej
drodze przebiegu. :

Stan urzadzen na pulpicie nastawczym - powtarzacz semafora G Swieci kolorem
czerwonym, rozjazd nr 8 — potozenie ,+" (plus) szczelina koloru biatego, rozjazd nr 6 — potozenie ,+"
(plus) szczelina koloru biatego, rozjazd nr 5 — potozenie ,-" (minus) szczelina koloru biatego, rozjazd
nr 4 — potozenie ,-" (minus) szczelina koloru biatego. Przebieg zostat rozwigzany przez pociag nr
ROPJ 90036, ktéry po wykolejeniu mingt miejsce przebiegowe za rozjazdem nr 4 ( izolacja rozjazdu
nr 4) przycisk zwolnienia przebiegu ,zg" zaplombowany . Stan licznikéw NO1P — 6020 oraz SzG —
05467 zgodnie z zapisami w dokumentacji. Stan plomb na pulpicie nastawczym nienaruszony
I zgodny z zapisami w ksigzce E1758, pomieszczenie przekaznikowni zamknigte i zaplombowane,

" przez zdarrenie naleiy rozumieé powatny wypadek, wypadek lub incydent, 1 v
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klucz od pomieszczenia przekaznikowni zaplombowany w skrzynce kluczowej. Blokada liniowa po
torze nr 1 i 2 szlaku podg Makotowiec — Katowice Ligota ustalona w kierunku od podg Makotowiec do
stacji Katowice Ligota strzatka koloru biatego.

b) na gruncie:

Semafor wyjazdowy A2W, maszt biato-czerwony, czterokomorowy. Semafor wjazdowy $wietiny
pieciokomorowy G"2 , maszt biato-czerwony ze wskaznikiem W 24 (oszklenie wskaznika szktem
biatym matowym - prawidtowe) usytuowany po prawej stronie toru nr 2 szlaku Tychy — podg
Makotowiec - wskazuje sygnat ,stéj” — widocznoéé Swiatet semafora G' dobra; elektromagnes shp
zabudowany na wysokosci semafora; stan rozjazdéw w terenle tj. rozjazd nr 8 potozenie ,+" (plus)
kierunek na wprost do rozjazdu nr 6, rozjazd nr 6 potozenie ,+” (plus) kieruje na wprost do rozjazdu nr
5, rozjazd nr 5 potozenie ,-" (minus ) kierunek zwrotny na rozjazd nr 4, rozjazd nr 4 polozenie ,-

- (minus) kierunek zwrotny na rozjazd nr 5 — zgodny ze stanem na pulpicie nastawczym.

Semafor Swietiny czterokomorowy wyjazdowy C, maszt biato-czerwony usytuowany po prawej
stronie toru nr 2 w kierunku szlaku Katowice Ligota — wskazuje sygnat ,Stéj" — widocznos$é swiatet
semafora dobra.

c) urzadzenia wewnetrzne (przekaznikownia, sitownia, itp.):

Pomieszczenie przekaznikowi zamkniete i zaplombowane plomba nr Amz33 zgodna
z zapisem w E1758. Dokonano komisyjnego sprawdzenia stanu przekaznikow w przekaznikowi —
odpis w |l czesci ksigzki E1758. Stan zgodny ze stanem urzadzen na pulpicie nastawczym i na
gruncie.

2. Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne (rok zabudoWania, typ, rodzaj przytwierdzenia, parametry toru,
parametry torowiska, ostatnie pomiary (kto dokonat), zalecenia diagnostyczne):

Dokonano pomiaréw bezpoérednich toréw i rozjazdéw zgodnie z arkuszem rozjazdowym
w uktadzie przes$wit / przechytka, po drodze przebiegu pociggu nr ROPJ 90036, w rejonie podg
Makotowiec w dniu 18.08.2010 .

Rozjazd nr 8 Rzl S-60 1 : 9 R=300m ssp

W torze nr 2 km 14,289 + 14,256 wbudowany w 1985 r

Podrozjazdnice drewniane ( twarde ) — stan dobry, podsypka tluczniowa zanieczyszczona 10 % stan
podbicia dobry. Przytwierdzenie stan dobry. Zamkniecia nastawcze suwakowe z kontrolg iglic
i zabudowanym stabilizatorem potozenia iglic — dziatanie prawidtowe. Jazda po rozjezdzie na prosto.

Wstawka pomiedzy rozjazdami nr 8 + 6 szyny S — 60 z huty Katowice 95 r, podktady drewniane,
przytwierdzenie typu , K * , podsypka ttuczniowa, zanieczyszczona w 10 % , stan podbicia — dobry,
zuzycie szyn catkowite 2mm. Styk klasyczny za krzyzownicg rozjazdu nr 6

Rozjazd nr 6 Rzp S-60 1 : 9 R=300m ssp

W torze nr 2 km 14,240 + 14,207 wbudowany w 1994 r

Podrozjazdnice drewniane ( twarde ) — stan dobry, podsypka tluczniowa zanieczyszczona-w 10 %
stan podbicia dobry. Przytwierdzenie stan dobry. Zamknigcia nastawcze suwakowe z kontrolg iglic
i zabudowanym stabilizatorem potozenia iglic — dziatanie prawidtowe. Jazda po rozjezdzie na prosto.

Rozjazd nr 5 Rzl S-60 1 : 9 R=300m ssp

W torze nr 2 km 14,207 + 14,174 wbudowany 1995 r

Krzywizna toru zwrotnego prawidtowa.

Podrozjazdnice drewniane ( twarde ) — stan dobry, podsypka tluczniowa zanieczyszczona 10 % stan
podbicia dobry. Przytwierdzenie stan dobry. Zamkniecia nastawcze suwakowe z kontrolg iglic
i zabudowanym stabilizatorem potozenia iglic — dziatanie prawidtowe. Jazda po rozjezdzie na
kierunek zwrotny na ostrze iglic.

Wstawka pomiedzy rozjazdami nr 5 + 4 szyny S — 60 z huty Katowice 95 r, podktady drewniane,
przytwierdzenie typu , K “ , podsypka ttuczniowa zanieczyszczona w 10 % , stan podbicia — dobry,
" Przez zdarzenie naleiy rozumieé powazny wypadek, wypadek lub incydent. o)
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zuzycie szyn catkowite 2mm. Styk spawany za krzyzownica rozjazdu nr 5. Widoczny $lad obrzeza na
gtéwce lewej szyny, pozioma linia w osi szyny ( km 14,169 ). Widoczne $lady uderzen obrzeza na
trzpieniach $rub stopowych ( km 14,164 ) pierwszy $lad wykolejenia. Styk spawany za krzyzownicg
rozjazdu nr 4.

Rozjazd nr 4 Rzl S-60 1 : 9 R=300m ssp

W torze nr 1 km 14,158 + 14,125 wbudowany 13995 r, podrozjazdnice drewniane (twarde)

Pomiary czeéciowo niedostepne z uwagi na uszkodzenia czesci rozjazdowych tj. prawa iglica
zdeformowana, posiada wybrzuszenie do wewnatrz w srodkowej czgéci, kierownica lewa - zgigty
ksztattownik kierownicy oraz caly rozjazd przesuniety w planie, pétzwrotnica prawa i lewa
z widocznymi $ladami wygiecia, krzyzownica zwyczajna, kierownica lewa i szyny tagczace.

Jazda po rozjezdzie na kierunek zwrotny. Zamkniecia nastawcze suwakowe z kontrolg iglic
i zabudowanym stabilizatorem potozenia iglic — dziatanie prawidtowe .

Tornr1

Pomiar toru nr 1 szlak: podg. Makotowiec — Katowice Ligota od rozjazdu nr 4 do km 13,950 ( miejsce
zatrzymania czota wykolejonego pociagu ) jest niemozliwy z powodu deformaciji toru w planie i profilu,
koniec pociagu w km 14,024,

Ostatnie komisyjne badanie techniczne rozjazdéw nr 1 - 8 przeprowadzono w dniu: 29.06.2010r.
Wzrokowe ogledziny rozjazdéw dokonane zostaty dnia 18.08.2010 w godz. 7:50 — 9:20 przez
dréznika obchodowego — i -1 7oL _

Pociag w stanie wykolejonym przejechat 219 m.

3. Pojazdy kolejowe i ich urzadzenia (wiasciciel/dzierzawca, stacja/zaklad macierzysty, Swiadectwo
sprawnosci technicznej, data REV, PO, PK):

Na miejscu wypadku w torze nr 1 na podg Makotowiec stoi sktad pociggu ROPJr nr 90036
JFlirt" wykolejony pierwszymi 8 osiami (4 wozkami) na prawg i ostatnim wozkiem na lewg strong
patrzac w kierunku jazdy. Czoto pociagu stoi w km: 13,950 pierwszy wozek zaryty w podsypce na
miedzytorzu toréw nr 1 i 2. Prawa strona wozka styka sie z lewa szyng toru nr 2. Pozostate wozki
wykolejone réwniez na prawg strone, zakopane w podsypce. Pudta wagonowe pochylone w prawo.
Koniec pociagu stoi w km: 14,024, ’

Pojazd trakcyjny typu Flirt Polska L-4158 rok budowy 2008, dopuszczony do eksploatacii
dnia 26.09.2008 nr fabryczny L-415808 wyprodukowany przez STADLER  BUSSNANG
SZWAJCARIA, posiadajgcy identyfikator pojazdu kolejowego nr 94 51 214 0012-7 (EN 75 — 003),
éwiadectwo sprawnosci technicznej nr PBU 4/17:10/2010 wazne na przebieg 857 568 km do dnia
23.01.2014 r. ,

Przeglad utrzymania poziomu 2 (PO) wykonany dnia 11.08.2010 przez Serwis STADLER
BUSSNANG AG.

Przeglad utrzymaniowy poziomu 1 (PK - codzienny) pojazdu wykonano dnia 18.08.2010 rok
na posterunku rewizji technicznej taboru PRST Katowice. Dopuszczenie do ruchu podpisane przez
starszego rewidenta . . “.. . - - . Stan licznika w dniu wykonania PU1 — 186 154 km.

Pojazd eksploatowany przez Slaski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Katowicach na podstawie
umowy dzierzawy RU 1/1129/2008z dnia 31.09.2008 rok od wtasciciela, ktérym jest Urzad
Marszatkowski wojewddztwa Sigskiego.

Urzadzenie czujnoéci na pojezdzie SHP i CA — sprawne , zaplombowane. Radiostop — czynny.
Radiotelefon typu Koliber — przed i po wypadku dziatat sprawnie (potwierdza zapis z rejestratora
rozméw pomiedzy maszynista pojazdu a dyzurna ruchu podg Makotowiec). Urzadzenie pomiarowo-
rejestrujace typu DEUTA — sprawne, karta pamigci nr 48380-CFATA z kabiny prowadzacej ,B”
zabezpieczona i zabrana dowodnie przez st. sierz. y > z KM Policji w Tychach
w obecnoséci Prokuratora . . z Prokuratury Rejonowej w Tychach. Dodatkowo pojazd
wyposazony jest w monitoring wewngtrzny.

4. Sieé trakcyjna (ostatni przeglad - kto dokonat, zalecenia diagnostyczne):

Stup kotwowy w lokacie 14 — 11 uszkodzony , wymieniono na nowy w dniu:19.08.2010 .
Podpora bramki w lokacie 14 — 9 uszkodzona, do r=gulacji i prostowania.

Y prrez 1darzenie naleiy rozumieé powatny wypadek, wypadek lub incydent. - /
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5. Urzadzenia elektroenergetyczne, hamulce torowe i inne:
nie dotyczy

6. Urzadzenia tacznosci przewodowej i radiowej (ostatni przeglad (kto dokonal), zalecenia
diagnostyczne):

Posterunek odgatezny Makolowiec wyposazony jest w telefoniczng przewodowsa tgcznosé
ruchowa pomiedzy posterunkami ruchu Tychy i Katowme Ligota. W dniu wypadku telefoniczna
taczno$¢ ruchowa byta sprawna.

Posterunek ruchu Makotowiec wyposazony jest w staqonamy radiotelefon radiotacznosci sieci
pociggowej typu Radmor 3206. Do radiotelefonu podtgczony jest rejestrator rozméw typu KRSC —
206. Pojazd kolejowy EN 75 003 wyposazony w radiotelefon przewozny typu Koliber . Urzadzenia
radiotgcznosci na posterunku i pojezdzie kolejowym dziataly prawidtowo. Karta pamieci i ptyta CD
Z zapisami rozmow urzadzenia rejestrujgcego z dnia wypadku stanowi zatacznik do protokotu.

7. Zapisy w dokumentacji majacej zwigzek 2z wypadkiem (techniczno-ruchowa, pojazdowa itp.):

Posterunek odgatezny Makotowiec dla ruchu pociggéw po linii 139 Katowice — Zwardon
prowadzi dwa ,Dzienniki ruchu posterunku zapowiadawczego® R 146. Jeden dla kierunku podg
Makotowiec — Tychy tory nr 1 2, drugi dla kierunku podg Makotowiec — Katowice Ligota tory nr 1 2.

Na stronie nr 13 dziennika ruchu dla kierunku podg Makotowiec — Tychy dokonano zapisow
jazdy pociagéw do stacji Tychy i ze stacji Tychy. Przy pociggu nr 90034 w rubryce ,Uwagi"
odnotowano postdj pociggu pod semaforem wjazdowym 14 minut z powodu krzyzowania z pociggiem
nr 2221. Przy pociagu nr 90036 w rubryce ‘Uwagi” odnotowano postdj pociggu pod semaforem
wjazdowym 26 minut z powodu krzyzowania z pociggami nr 90033 i 715. Dalej przez catg szeroko§é
strony widnieje zapis ,Tor 1 i 2 wolny. Ruch pociggow wstrzymany”. Na stronie nr 14 teqo dzrenmka
dokonano zapiséw przez catg szeroko$é strony zdania dyzuru przez Panig ~
i przyjecia dyzuru przez Pana . . oraz zakonczenia zapisow w dznenmku na polecenie
komisji powypadkowej.

Na stronie nr 10 dziennika ruchu dla kierunku podg Makotowiec — Katowice Ligota dokonano
zapisow jazdy pociggéw do stacji Katowice Ligota i ze stacji Katowice Ligota. Przez catg szerokos¢
strony odnotowany telefonogram o tresci: ,O godz. 8:30 odwotuje sie numeryczne powiadamianie
dréznikéw. Nadat ISDR , odeb. p. 13 .8 . Nastepnie widniejg zapisy
dotyczgce przejezdzajacych pociaggow, w tym pociag nr 90032, dla ktérego jest zaznaczone
w rubryce ,Uwagi" (kolumna 9 dziennika) telefoniczne przybycie na stacje Katowice Ligota o godz.
8:35. W dole strony, przez catg szerokos$é, zapisany telefonogram o tresci: ,Tor nr 2 od KL do Mc od
godz. 9:36 zamknigty awaryjnie z powodu poprawy przeswitu w rozjezdzie 79. Nadat KL
Odebrat Mc . Dalej nastepujq zapisy przejezdzajacych pociggéw z odnotowaniem uzyma
przycisku NO1P dla pociggdw jadacych z toru nr 2 szlaku Tychy — Makotowiec na tor nr 1 szlaku
Makotowiec — Katowice Ligota. W kolumnie 4 dziennika ruchu odnotowano czas dania lub otrzymania
zgody na wyprawienie pociagu. Przy pociggu 90036 widniejg zapisy: kolumna 4 — ,Droga wolna”
godz. 10:48; kolumna 5 — ,Pociag odjechal” godz. 10:49; kolumna 6 — ,Pocigg przyjechat’ godz.
rubryka zakreslona; kolumna 9 — ,Uwagi” zatrzymany g. 10:50; kolumna 10 — ,O jezdzie pociggu
zawiadomiono droznikéw przejazdowych”, posterunek nr 13 — uko$na kreska, posterunek nr 9 —
ukosna kreska, oraz w dalszych rubrykach uzycie przycisku NO1P 6020. Ponizej widnieje zapis
telefonogramu o tresci: ,Tor nr 1 od Mc do KL od g. 10:51 zamkniety z powodu wykolejenia poc
90036 w km 14,025. Nad Mc ; Odeb KL . Dalsze zapisy dotyczg zdania
i objecia dyzuru, wyprawienia ze stacji Katowme Ligota poclagow ratunkowych nr 11 i 13 oraz
zakonczenia zapisow na polecenie komisji powypadkowej.

W ,Dzienniku rozmow telefonicznych” R 138 na posterunku podg Makotowiec pod pozycjg nr
89 o godzinie 8:30 zanotowano powiadomienie o usunieciu usterki tagcznosci z posterunkami droznika
przejazdowego nr 13 i 9 oraz odwotaniu numerycznego powiadamiania dréznikéw. Pod pozycja 91
o godzinie 10:50 zanotowano wykolejenie pociggu 90036, powiadomienia dyspozytora zaktadowego
i odcinkowego oraz zawiadowcy ISE Tychy. Pod pozycjg 92 o godzinie 12:05 zanotowano otrzymanie
zgody od ISEZ Pieprzyca na jazdeg torem nr 3.

W ,Dzienniku ogledzin rozjazdéw” D 831 na podg Makotowiec dokonano zapisow
przeprowadzonych ogledzin rozjazdéw. Ogledziny rozjazdéw dokonywane sg codziennie przez

” Przez zdarzenie nalety rozumiecé powazny wypadek, wypadek Iub incydent. 4
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uprawnionych pracownikéw ISE Tychy. Dnia 18.08.2010 rok w godzinach 7:50 — 9:20 ogledziny
rozjazdoéw przeprowadzit dréznik obchodowy — ! .. Przeprowadzajgcy wzrokowe
ogledziny rozjazdéw o godzinie 9:20 dokonat wpisu w dzienniku D 831, ze stan rozjazdéw w rejonie
Mc jest dobry oprécz nieusunietych usterek z komisyjnego badania z dnia  29.06.2010. Po
zakonczeniu ogledzin rozjazdéw droznik obchodowy dokonat zapisu, ze od godziny 9:20 rozpoczyna
obchdéd toru szlakowego Makotowiec — Katowice Ligota nr 1. Pod zapisami pracownika dokonujgcego
wzrokowych ogledzin rozjazdéw widnieje podpis dyzurnej ruchu Pani . przyjmujacej
zapisy do wiadomosci.

W czeéci |, Ksigzki kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz o wprowadzeniu
i odwotaniu obostrzen” E 1758 posterunku ruchu Makotowiec w dniu 18.08.2010 rok ISDR Pani
’ : 0 godzinie 6:30 dokonata wpisu o braku podgladu samoczynnej svonalizacji
przejazdowej na powtarzaczu typu ERP 7, o czym powiadomita montera AMZ .- .. oraz
zawiadowce Pana . O godzinie 7:50 monter automatyki pan . dokonuje wpisu
0 potrzebie otwarcia przekaznikowni oraz informacje, ze podczas prowadzenis 10b6t w przekaznikowi
zaleznosci nie bedg naruszone. Dyzurna ruchu wyraza pisemng zgode na otwarcie przekaznikowni.
O godzinie 8:05 monter AMZ dokonuije Zapis6w o usunigciu usterki i prawidtowym dziataniu urzadzen
oraz zamknigciu i zaplombowaniu przekaznikowni. Nastepnie dyzurna ruchu odnotowuje uzycie
przyciskow NO1P od numeru 6018 do numeru 6020. Brak zapisoOw o nieprawidtowym dziataniu
semafora G %2 . W czesci |l ostatni zapis z dnia 11.08.2010 rok dotyczy prowadzonych pomiaréw sit
nastawczych elektrycznych napedéw zwrotnicowych w obrebie posterunku Makotowiec, ktére byty
wykonywane na urzadzeniach zewnetrznych, bez potrzeby wchodzenia do przekaznikowni. Od
godziny 11:20 dnia 18.08.2010 rok w czesci Il E 1758 cztonkowie kolejowej komisji dokonujg zapiséw
przeprowadzanych badar urzadzen srk po wykolejeniu pociggu nr 90036.

Zapisy w Dziennikach ruchu posterunku zapowiadawczego R 146 na stacjach Tychy
| Katowice Ligota potwierdzajg zapisy dokonane w dokumentacji na posterunku podg Makotowiec.

Ksiazka poktadowa pojazdu z napedem EN 75 003, wpisanego do rejestru pod pozycjg nr
6122, dopuszczonego do eksploatacji 26.09.2008 rok zawiera wklejong uwierzytelniong kserokopie
Swiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr PBU4/17-10/2010 wazne do dnia
23.01.2014 rok i na przebieg 857 568 km liczone od 142 432 km, ktére podpisat Komisarz odbiorczy

o pracownik ,Przewozy Regionalne” spétka z 0.0. Biuro Utrzymania Taboru
Vvydziat Odbiorow Technicznych Poznanr, za zgodnoéé z oryginatem podpisata -
Zastgpca Naczelnika Sekcji Utrzymania Taboru Katowice. W czesci ll, na stronie 61, maszynista

- dokonat zapisu przyjecia pojazdu o godzinie 9:10, sprawdzenia radiotgcznosci na
kanale 2 z KO, wyposazenie pojazdu w komplet rozkazéw pisemnych. W czesci Ill na stronie 163
odnotowano wykonanie przegladu poziomu 2 (PO) w dniu 11.08.2010 i dopuszczeniu pojazdu do
eksploatacji o godzinie 17:00 . Zapisy potwierdza Serwis STADLER BUSSNANG AG podpis
nieczytelny oraz rewident taboru : Przeglady z poziomu 1 (PC) na tych pojazdach
wykonywane sag codziennie. W dniu 18.08.2010 rok przeglad poziomu 1 wykonano o godzinie 1:00
dokonujac adnotaciji na stronie 166 o wytaczeniu a nastepnie dopuszczeniu pojazdu EN 75 003 do
eksploatacji. Zapisy potwierdzili: - -~ ABP uprawnienia . oraz

- starszy rewident taboru. _

Wydruk komputerowy rozkazu pisemnego ,0” nr 5444 dla pociggu nr 90031/90036 wydany
dnia 18.08.2010 o godzinie 9:23 na trasie od stacji Katowice Osobowa do stacji Tychy Miasto
i Katowice. Ograniczen dotyczacych toréw i rozjazdéw na podg Makotowiec nie byto.

Karta proby hamulca zespotu trakcyjnego wedtug wzoru zatgcznika 5 do instrukcji Pw-5
wystawiona dla EN 57 003. Préba szczegdtowa wykonana w dniu 18.08.2010 rok o godzinie 4:00 na
bocznicy Katowice Zachéd przez rewidenta - 2 . | podpisana przez maszyniste. Na
stronie drugiej pod pozycja 9 odnotowane wykonanie uproszczonej proby hamulca dla pociagu 90036
na stacji Tychy Miasto o godzinie 10:14 przez kierownika nociagu Panig R . Zapisy
przyjete do wiadomosci przez maszyniste pociagu Pana '

Raport z jazdy pociagéw prowadzonych przez kierownika Panig, - w tym
pociggu 90031 relacji Katowice — Tychy Miasto oraz 90036 relacji Tychy Miasto — Katowice.
W dziatce D ,Dane o jezdzie pociggu” odnotowano skiad i dtugo$¢ pociagu, parametry pociggu,
otrzymany rozkaz pisemny R 307 oraz godzina odjazdu ze stacji poczatkowej — 10:14. Dalej
odnotowany postéj na podg Makotowiec od godziny 10:22 do godziny 10:48. W kolumnie 12
odnotowana przyczyna postoju - ,Do stacji Ligota jazda po jednym torze”. O godzinie 10:51
odnotowane wykolejenie pociggu na podg Makotowiec. W dziatce H ,Sprawdzenie techniczne i proby
hamulca” odnotowane przeprowadzenie uproszczonej proby hamulca na stacji Tychy Miasto

¥ Przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powainy wypadek, wypadek Jub incydent. < ) J“ .
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potwierdzone podpisem i stemplem identyfikacyjnym kierownika pociagu. Zapisy w raporcie z jazdy
potwierdzone podpisem i stemplem identyfikacyjnym kierownika pociggu o numerze 14868 w dziatce
K ,"Podpis kierownika pociggu”.

8. Przejazd kolejowy kategorii (wg metryki): nie dotyczy

9. Dane o pociagu lub sktadzie manewrowym:

a) numer pociagu: 90036; rodzaj pociggu: ROPJ; przewoznik: ,,Przewozy Regionalne” spdtka

Z 0.0.

b) relacja: Tychy Miasto — Katowice; seria i nr taboru trakcyjnego: EN 75 003

c) predko$é rozktadowa pociggu: 120 km/h; predkosc rzeczywista: 119 km/h

d) predko$¢ sktadu manewrowego wg Reg. Techn. Stacji: nie dotyczy ; predko$¢ rzeczywista: nie

dotyczy

e) tadunek: nie dotyczy

f) oznaczenia na tablicy identyfikacyjnej z wagonu przewozacego towar niebezpieczny: nie dotyczy

g) numer nalepki ostrzegawczej (wg. RID): nie dotyczy

h) diugosé pociggu w metrach: 74,278; sklad pociggu (iloé¢ wag., seria wag., ustawienie wag.

w skladzie): 4 wagony, ustawienie wagonow w kierunku jazdy pociagu—-BCD A

i) masa ogdlna pociggu: 138 ton; rzeczywista masa hamujgca pociggu: 244 tony

j) masa hamujaca wymagana pociagu: 138 ton; masa hamujaca rzeczywista: 244 tony

k) procent masy hamujacej wymaganej pociggu: 100; procent masy hamujacej rzeczywistej: 176

I) wag. z hamulcem wytgczonym: nie byto; wag. z hamulcem tarczowym: wszystkie wagony

hamulcami) wag. z hamulcami klockowymi ze wstawkami ,K": nie dotyczy

m) nastawianie hamulcéw wolnodziatajace (G), szybkodziatajace (P, R, R+Mg), szybkodziatajgce

(P, pierwsze 5 wag. G), reczne : R+E (elektrodynamiczny)

n) miejsce ostatniej szczegdtowej proby hamulca: bocznica Katowice Zachoéd

o) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcéw: A
- rewident

p) miejsce ostatniej proby uproszczonej: Tychy Miasto

r) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcow: - "
- kierownik pociggu

10. Prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sgsiedztwie:
a) wykonaweca:
ISE Tychy przy pomocy ludzi i sprzgtu pogotowia awaryjnego IZ Katowice.
b) charakter i zakres prac:

Prowadzono roboty zwigzane z naprawg przytwierdzenia w rozjezdzie 79 na stacji Katowice
Ligota. Podstawg prowadzenia robdt byto awaryjne zamknigcie rozjazdu przez toromistrza Pana
Roboty prowadzono po przyjezdzie pogotowia awaryjnego w godzinach
9:36 — 12:06.
c) wykorzystywane urzadzenia przy wykonywaniu prac:
Sprzet pogotowia awaryjnego |Z Katowice.

d) nadzorujacy wykonawstwo: toromistrz

11. Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majgcy zwigzek ze zdarzeniem:

UWAGA: W punktach protokdiu, nie majacych zwiazku ze zdarzeniem, wpisywaé okreslenie ,nie dotyczy”.

han Data i godz. llos¢ godz.
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};_ j _ | pociggu , Godz. 2:45
I maszynista | PR Katowice 18.08.2010
| 0,00 |/ Goaz 7:00 13

12. Inne osoby majgce zwigzek ze zdarzeniem:

Nazwisko i imie

Stanowisko

Stan
trzezwosci .

Miejsce zamieszkania

Il. STAN POGODY:

pora dnia Dzien zachmurzenie Brak
opady Brak temperatura +20°C
widocznosé Dobra styszalnosé dobra
inne zjawiska Duze nastonecznienie — stonce o$wietla semafor G 1/2

lli. AKCJA RATOWNICZA:

1. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne’ etapy (powiadomienie o zdarzeniu):

Nazwisko i imie Godzina Nazwisko | imie
oraz stanowisko powiado Jednostka powiadamiana SSHELIITNE
| pr~iadamiziaceao mienia przyjmujacego
| ¢urna rtjc:hu | 10:50 Dyspozytor |Z Katowice st
ayspozytor 11:45 Pogotowie ratownictwa technicznego
| 1Z Katowice  _
ay.pozytor 11.45 Pogotowie sieciowe
|17 Katowice
- ,'F;pucyLUf 11.01 SOK
_[7 annwipp_ o
dyspozytor 11.02 Przewoznik
1Z Katowice
18.08. 5 ; : . Lo
2010 rok Wiasciciel pojazdu kolejowego powiadomienie pisemne
2. Uruchomienie publicznych stuzb ratunkowych i Policji, (kolejne etapy akcji ratunkowej):
Nazwisko iimig, | Godzina .| Nazwisko iimig E;;i;ggdrfa wa—
stanowisko powiado Jednostka powiadamiana przyjmujgcego misisce AL
powiadamiajacego mienia powiadomienie - rjz i pracy
: 18.08.2010 | 18.08.2010
; : ; 10:50 Policja Oyzuimy KM Godz. Godz.
Kierownik pociagu Tychy 1100 19:00
90036 ' '
18.08.2010 | 18.08.2010
10:50 .| Pogotowie ratunkowe Dyzurny Godz. Godz.
11:00 11:20
ok 18.08.2010 | 18.08.2010
10:50 Straz pozarna Dyzurny Godz. Godz.
11:00 12:50
. ; 18.08.2010 | 18.08.2010
[ iurny KM 11:00 Prokuratura Rejonowa Batis. Elods:
ey Tyeny 11:00 19:00
Akcja ratownicza rozpaczeta dnia 18.08.2010 0 godz. 10:58
zakonczona dnia 22.08.2010 0 godz. 22:15

" Przez zdarzenie nalety rozumieé powainy wypadek, wypadek Jub incydent.
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IV. SKUTKI ZDARZENIA:

1.0fiary w ludziach Zabici Ciezko ranni Rann},
a) pasazerowie . - 5 1
b) pracownicy facznie z pracownikami podwykonawcow - B 2
| ¢) uzytkownicy przejazdow kolejowych - - <
d) osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze
kolejowym ) i )
e) inni - - -
2. Ograniczenia w ruchu pociagow
., od dnia, 18.08.2010 | do dnia 18.08.2010
przerwa w ruchu pociggow godz. 10:48 godz. 12:05
g o 5 g i min.
opdznione pociggi osobowe ilos¢ pociggow 4086 opbZnienia 16 438
fE s i - min.
opdznione pociggi towarowe ilo$¢ pociggow - opé2nienia -
komunikacja zastepcza od dnia, godz. - do dnia godz. -
zamkniecie toru nr 1 szlaku podg | od dnia, 18.08.2010 | do dnia 22.08.2010
Makotowiec — Katowice Ligota | godz. 10:51 godz. 2215
18.08.2010 19.08.2010
9:36 19:40
20.10.2010 20.10.2010
zamkniecie toru nr 2 szlaku podg ; 9:50 s 12:10
Makotowiec — Katowice Ligota Og ddzn'a' Og ddzn'a’
dla prac drogowych i sieciowych gocz. 21.08.2010 | 9°9% 21.08.2010
9:50 12:04
22.08.2010 22.08.2010
9:50 12:10

Podrozni z wykolejonego pociagu nr 90036 zostali przewiezieni do stacji Katowice autobusem
podstawionym przez Centrum Zarzadzania Kryzysowego przy Wojewodzie Slgskim.

Ruch pociggdéw prowadzony byt torem ni 3 szlaku Tychy — Makofowiec i dalej linig 142
Katowice Ligota — Tychy oraz drogg okrezng Tychy — Orzesze Jaskowice — Katowice Ligota.

3. Uszkodzenia i zniszczenia

Szacunkowa kwota

Rozmiar i charakter uszkodzen i zniszczen )
odtworzeniowa

tor1i2 Deformacja w planie i w profilu

Rozjazd nr 4 Uszkodzone czesci rozjazdowe PLN 183 900,85
urzadzenia srk Brak

elementy sieci trakcyjnej | Stup kotwowy i podpora bramki PLN 19 135,57

Uszkodzenia mechaniczne pudta pojazdu
trakcyjnego i uktadu jezdnego w wyniku

pojazdy trakcyjne

uderzenia pudta wygonu o stup sieci EUR 2682 100,00
trakcyjnej i oswietleniowy oraz jazdy po
podktadach i posypce

wagony osobowe Nie dotyczy

wagony towarowe Nie dotyczy

przewozony fadunek Nie dotyczy

srodowisko Nie dotyczy

bagaz podréznych Nie zgltoszono

inne Opoznienia pociggdw pasazerskich PLN 131 504,00

V. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU

1. Analiza systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju zdarzenia
i obowigzujacych procedur, w tym: '

/
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a) organizacji oraz sposobu wydawania i wyksnywania polecen,

System zarzadzania ruchem i kontrola tego ruchu po torach nr 1 i 2 na szlaku Tychy — podg
Magkotowiec — Katowice ngota wykonywane sg przy uzyciu samoczynnej blokady liniowej typu Eac
dwukierunkowej wyposazonej w odcinki izolowane typu OTS-2-SOT-21 i OTS-2-SOT-22, urzadzen
samoczynnego hamowania pociggéw SHP, radiotacznosci pociggowe] wyposazonej w system radio-
stop i przewodowej {qcznoéci ruchowej midey posterunkami zapowiadawczymi.

Ruch pociggéw byt prowadzony zgodnie z postanowieniami zawartymi w instrukcjach i ujetymi
w Regulaminie Technicznym Stacji Katowice Ligota, Tychy oraz podg Makotowiec przy prawidtowo
dziatajacych urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym.

Od godziny 9:36 ruch pociggéw na szlaku Katowice Ligota — podg Makotowiec prowadzony
byt jednotorowo dwukierunkowo torem nr 1. Tor nr 2 zostat zamkniety dla potrzeby poprawy przeswitu
rozjazdu nr 79 na stacji Katowice Ligota. Dyzurni ruchu stacji Katowice Ligota oraz podg Makotowiec
stosowali telefoniczne zapowiadanie pociggéw po torze nr 1, po ktérym prowadzony byt ruch
jednotorowy dwukierunkowy, wediug zasad okreslonych w mstrukcy Ir-1. Stosowne zapisy dotyczqce
zamknigcia toru nr 2 szlaku Katowice Ligota — podg Makotowiec, prowadzonego ruchu pociggéw,
zatrzymania pociggu nr 90036 oraz zamkniecia toru nr 1 znajdujg sie w dziennikach ruchu posterunku
zapowiadawczego R 146 na nastawni dysponujacej stacji Katowice Ligota oraz podg Makotowiec.
Ruch pociggéw na szlaku podg Makotowiec — Tychy odbywat sie wedtug zasad ustalonych dla
szlakow dwutorowych.

Jazda pociggéw po torze nr 1 szlaku podg Makotowiec — Katowice Ligota oraz po torze nr 1
i 2 szlaku podg Makotowiec — Tychy odbywat sie na sygnaty zezwalajace na semaforach. Dyzurna
ruchu podg Makotowiec Pani poinformowata maszyniste pocnagu 90036,
zatrzymanego przed semaforem G'/, , © przyczyme zatrzymama prowadzeniu ruchu pociggdw po
jednym torze do Ligoty oraz dtuzszym postoju pociagu, poniewaz z Ligoty przejadg dwa pociagi.

b) wymagan wobec pracownikéw kolejowych i ich egzekwowania (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne),

- maszynista pociggu ROPJ nr 90036 - pracownik ,Przewozy Regionalne”
spotka z o0.0. Slaski Zaktad Przewozow Regionalnych w Katowicach, Sekcja Przewozow
Pasazerskich Katowice, prawo kierowania nr . * - wydane przez Slaski Zakiad Przewozéw

Regionalnych w Katowicach dnia 31.12.2008, zdarzenie w czwartej godzinie pracy, 13 godzin
wypoczynku przed zmiang roboczg, egzamin okresowy 29.01.2008, nastepny egzamin okresowy
styczen 2012, ostatnie badania psychotechniczne przed wypadkiem 24.10.2006, po wypadku
21.10.2010, ostatnie badania okresowe przed wypadkiem 03.11.2008, po wypadku 22.10.2010,
autoryzacja na typ pojazdu EN 75 ,FLIRT" 05.12.2008, znajomo$¢ odcinka linii kolejowej
aktualna, jazde instruktarzowg w dniu 11.05.2010 przeprowadzit maszynista instruktor

-, pouczenia okresowe w dniu 01.03.2010 oraz w dniu 01.06.2010 rok — tematyka zgodna
z zaktadowym programem doskonalenia zawodowego w tym: zezwolenie na wyjazd, wjazd lub
przejazd pociagu, postepowanie druzyny trakcyjnej podczas prowadzenia pociggu na
potsamoczynne] isamoczynne| blokadzie liniowej trzystawnej i czterostawnej,

- kierownik pociggu ROPJ nr 90036 * - - pracownik ,Przewozy Regionalne” spotka
z 0.0. Slaski Zaktad Przewozéw Reglonalnych w Katowicach, Sekcja Przewozéw Pasazerskich
Czechowice Dziedzice, gniazdo druzyn konduktorskich Rybnik, upowaznienie nr 427/2005
wydane przez Slaski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Katowicach dnia 31.12.2008, zdarzenie
w 8 godzinie pracy, 30 godzin wypoczynku przed zmiang robocza, ostatni egzamin okresowy
12.04.2010, badania okresowe 08.04.2010 znajomos¢ odcinka linii kolejowej aktualna,

- dyzurny ruchu podg Makotowiec K pracownik PKP Polskie Linie Kolejowe
Zaktad Linii Kolejowych w Katowicach, Sekqa Eksploatacji Tychy, upowaznienie nr 811/05 z dnia
11.04.2005 wydane przez Zaktad Linii Kolejowych w Katowicach dnia 31.12.2008, zdarzenie
w piatej godzinie pracy, 72 godziny wypoczynku przed zmiang roboczg, ostatni egzamin okresowy
01.03.2010, badania okresowe 07.07.2010, autoryzacja na posterunku ruchu aktualna.

" Przez zdarzenie naleiy rozumieé powainy wypadek, wypadek lub incydent. ) /,M
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¢) procedur wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow,

Uczestnicy zdarzenia, tabor, infrastruktura oraz urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
podiegaty kontrolom zgodnie z procedurami przyjetymi w poszczegdlnych zaktadach pracy
okreslonych w przeni  n dotvczacyrh ruchu kolejowego i jego bezpieczenstwa.

Maszynista : 1 okresie 01.01.2010 — 18.08.2010 byt kontrolowany 5 razy na
stanowisku pracy przez instruktoréw maszynistow PR Katowice, w tvm-
® wdniach 30.03.2010i 03.05.2010 — maszynista instruktor
= wdniach 13.06.2010i 17.08.2010 — maszynista instruktor
* wdniu 11.05.2010 — maszynista instruktor ‘
Kontrolujgcy nie wniesli uwag do pracy maszynisty.

Komisja polecita, po zaistnieniu zdarzeina, przeprowadzenie wyrywkowej analizy tasm
predkosciomierzy craz reiestratora danych z pojazdéw typu Flirt z pociagéw, ktére prowadzit
maszynista Par ; . ~a okres od 01.07. 2010 do 1°.08.2010 (dzien zaistnienia
zdarzenia). Analize przeprowadzit maszynista instruktor Pan » . Sprawdzajac parametry
zapisane na taSmach predkosciomierzy na pociggach:

= 4232z dnia .2.07.2010,
48 z dnia 13.07.2010,
11120 z dnia 14.07.2010,
48 z dnia 14/15.07.2010,
43030 z dnia 19.07.2010,
3151318 z dnia 20.07.2010,
48, 11120 z dnia 14/15.08.2010,
11120 z dnia 16.08.2n1n

Maszynista instruktor Pan - Yokonat réwniez analizy zapisow z rejestratora pojazdu
EN75-003 na pociggach:
© 90047, 90114, 90113, 90120, 901189, 90126, 90125, 90132, 90135, 90140 z dnia 10.08.2010,
= 90045, 90112, 90111, 90118, 90117, 90124, 90129, 90136 z dnia 12.08.2010,
® 90049, 90116, 90121, 90128, 90127 90134, 90133, 90138 z dnia 13.08.2010.

Kontrola na stanowisku pracy oraz przeprowadzona analiza tasm predkosciomierzy
i rejestratora parametréw jazdy pojazdéw tvnu ,Flit” nie wikazaty nieprawidtowosci w Sposobie
prowadzenia pociggéw przez maszyniste ' nrawidtowo wykonywat hamowanie
kontrolne, nie przekraczat predkosci rozktadowej, zwolnien doraznych, reakcie na urzadzenia SHP
prawidtowe. :

d) obowigzkéw dotyczacych wspoéidziatania pomiedzy réznymi jednostkami organizacyjnymi
uczestniczacymi w zdarzeniu, :

Analiza  zapiséw dokumentagiji techniczno-ruchowej  (Dzienniki  ruchu posterunku
zapowiadawczego R 146 stacji Tychy, Katowice Ligota i podg Makotowiec) oraz rejestratora rozmow
radiotelefonicznych na podg Makotowiec wskazujg, ze przeptyw informacji pomiedzy uczestnikami
zdarzenia byt prawidtowy, zgodny z wymogami obowigzujacych przepisow. Dyzurna ruchu podg
Makotowiec Pani "+ przekazata, poprzez radiotelefon sieci pociagowej, informacje
maszyniscie pociggu nr 90036 o przyczynie zatrzymania pod semaforem wjazdowym G '/, | bez
podania informacji o torze, po ktérym prowadzony jest ruch jednotorowy dwukierunkowy.

Po zaistnieniu zdarzenia, o godzinie 10:50, dyzurna ruchu kilkakrotnie wywotuje maszyniste
pociggu nr 80036 - bezskutecznie. Nastepnie o godzinie 11.02 wywotuje kierownika wykolejonego
pociagu — réwniez bezskutecznie. O godzinie 11:26 tacznos¢ radiotelefoniczng z dyzurng ruchu podg
Makotowiec nawigzuje maszynista. Wedtug wyjasnien maszynisty, przyczyng braku zgltoszenia sie na
radiotelefoniczne wzywanie przez dyzurng ruchu byto powiadomienie pogotowia ratunkowego oraz
prowadzenie akcji ratunkowe;.

Uczestnicy zdarzenia, maszynista, kierownik pociagu oraz dyzurna ruchu, kazdy we wiasnym
zakresie informowat stuzby ratunkowe o wypadku oraz dyspozytoréw zaktadowych i liniowego.

Do czasu przybycia pogotowia ratunkowego i Policji, akcje ratunkowa prowadzita druzyna
pociggowa. Po przybyciu stuzb ratunkowych, prowadzenie akgji przejeli pracownicy tych stuzb.

_" Przez zdarzenie nalezy rozumiec powainy wypadek, wypadek lub incydent. ] 0 / ) .

! Niepotrzebne skreslié. {,9-'\, r 3

UWAGA: W punktach protokdtu, nie majacych zwiazky ze rdarzeniem, wpisywac okreslenie ,,nie dotyczy”, 1/ j y s\_\
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