[7X1-732-61/2009

PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH
w sprawie powaznego wypadku kategorii A18
zaistnialego w dniu30.08.2009 o godzinie 9:27 na przejezdzie Kolejowym
kategorii ,,A” w kilometrze 80,791 w stacji Lowicz Gl6wny na linii 003
Warszawa Centrala — Kunowice.

sporzadzony przez komisje kolejowa powotana na podstawie § 9 ust. 11 2 oraz
§ 10 ust, 1 12 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r.
(Dz. U. Nr 89 poz. 593) w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i
incydentéw na liniach kolejowych, ktérej skiad zostal uzupelniony decyzja
Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych na
podstawie § 10 ust. 3 w/w Rozporzadzenia pismem numer L.dz.2017/09 z dnia
09.09.2009.

Sktad komisji:

1. Andrzej Gniwek Przewodniczacy komisji kolejowe]
Cztonek staty Panstwowe] Komisji Badania
Wrypadkow Kolejowych Warszawa

2. BEwa Kaczmarek Cztonek komisji
Kontroler ruchu w Zaktadzie Linii
Kolejowych w Warszawie

(R

. Dariusz Broda Cztonek komisji

Kontroler drogowy w Zaktadzie Linii
Kolejowych w Warszawie

4, Robert Guzek Cztonek komisji

Instruktor automatyki w Zaktadzie Linii
Kolejowych w Warszawie

5. Treneusz Waluga Cztonek komisji

Maszynista instruktor
PCC Rail S.A.
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L OPIS STANU FAKTYCZNEGO

1. Okreslenie wypadku:

Wjazd na przejazd kategorii ,,A”, obstugiwany z nastawni wykonawczej,
przy otwartych rogatkach, dzialajacych sygnalizatorach drogowych i glosno
brzmiagcych gongach samochodu osobowego marki Fiat Brava o numerze
rejestracyjnym LWN-7034 kierowanego przez . ktérym jechali
takze pasazerowie kobieta i dziecko, pod jadacy pociag - lokomotywe luzem
510150 relacji Pomgtéw — Warszawa Rembertéw, Lokomotywa bedaca
wiasnoscig PCC Rail S.A. jechata torem szlakowym nr 2 z kierunku stacii
Jackowice. Po minigciu bez zezwolenia semafora wjazdowego wskazujacego
sygnat ,,St6]” maszynista kontynuowat jazde torem stacyjnym nr 2.

2. Miejsce wypadku:

Linia numer 003 Warszawa Centralna - Kunowice tor stacyjny numer 2
kilometr 80,791 na przejezdzie kategorii ,,A” skrzyzowanym z droga publiczna -
ulicg miejska 3- go Maja z dwoma pasmami ruchu (wojewodztwo t6dzkie).

3. Opis wypadku:

W dniu 30.08.2009r pod jadacy po torze numer 2 od strony stacji Jackowice
pociag 510150 - lokomotywe luzem relacji Ponetéw — Warszawa Rembertow
serii 311D nr 08 z PCC Rail S.A. wjechal na przejezdzie kategorii ,,A” w
kilometrze 80.791 przy otwartych rogatkach przejazdowych pojazd drogowy
(samochéd osobowy marki Fiat Brava o numerze rejestracyjnym LWN 7634,
kierowany przez - .. Lokomotywa prowadzona byta przez
maszyniste - -~ .+ zPCCRail S.A,; sterowanie odbywalo sie z
kabiny nr ,17. Dla pociagu 510150 Wyprawwnego ze stac]i Jackowice o
godzinie 9:20 w kierunku stacji Lowicz G%owny nie zostal podany sygnat
zezwalajacy na semaforze wjazdowym K'/, obshigiwanym na poleceme
dyzurnego ruchu przez nastawniczego nastawni wykonawczej £.G2 /zat. nr 5 inr
6/. Polecenie takie nie zostalo wydane z powodu decyzji dyspozytora
odcinkowego dotyczacej zatrzymania lokomotywy luzem 510150 i uzgodnienia
trasy przejazdu w kierunku stacji docelowej, z uwagi na trwajace zamkniecia
torowe na linii 003 tor nr 1 szlak Sochaczew — Teresin. Dyzurny ruchu
realizowal polecenie dyspozytora zgodnie z par. 47 ust 4. Zmiana trasy dalsze]
jazdy wigzataby sie ze zmiang drogi przebiegu poprzez uktad torowy w stacji i
ewentualnym skierowaniu lokomotywy w stacyjny tor nr 10.

Zblizajac sie¢ do semafora wjazdowego K'/, maszynista lokomotywy
510150 luzem nie nawiazat tacznoéci radiotelefonicznej z dyzurnym ruchu stacji
Lowicz Gl. dla wyjasnienia przyczyny, dla ktérej semafor ten wskazywal sygnat
»»St0)” /zat. nr 20/, co wynika z nakazu instrukeji Ir-1 (R-1) § 41 ust.16 pkt.3

oraz instrukcji Ir-5 (R-12) § 14 ust.2 i ust.3.
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Ruch pociagdw na szlaku Jackowice — Lowicz Gtéwny prowadzony byt na
podstawie prawidlowo dziatajacej samoczynnej dwukierunkowe] blokady
linijowe] na linii dwutorowe] typu Eac. Maszynista, prowadzgc pociag 510150
przekraczal na tym szlaku obowiazujaca predkos¢ rozktadowa 70 km/godz. i
konstrukczyjnzat 100 km/godz. lokomotywy, pominat bez zezwolenia semafor
wjazdowy K'/, wskazujacy sygnat ,,St67” 1 kontynuowat jazde torem stacyjnym
nr dwa w kierunku przejazdu obstugiwanego z posterunku £.G2, usytuowanego
w kilometrze 80.791 nie podajac sygnatéow ostrzegawczych ,,Bacznosc”.

Jeko pierwszy fakt pominiecia semafora wjazdowego spostrzegt dréznik
przejazdowy z przejazdu kat. A w km 81.570 (ostatni przejazd na szlaku w
kierunku odbywajacej sie¢ jazdy). Po przejezdzie lokomotywy podjat on
dziatania dla powiadomienia dyzurnego ruchu stacji fL.owicz Gt., ale zgloszenie
telefoniczne poprzez 1faczno$¢ straznicows, z uwagi na szybki przejazd
lokomotywy (okoto 20 sekund od pominiecia semafora wjazdowego X'/, do
uderzenia w samochéd na przejezdzw) nastgpito po zaistnieniu wypadku.
Jadaca w stacji lokomotywe jako pierwszy zauwazyl nastawniczy =2

-, petniacy dyZzur na nastawni GL2. Rozpoczat natychmiastowe zamykanie
rogatek przejazdowych; w chwili uzycia przycisku ,,Zamknij” zataczyto sie i
przez 8 sekund kontynuowane bylo wstepne ostrzeganie uzytkownikow
przejazdu, tj. wiaczeniem si¢ sygnalizacji na sygnalizatorach drogowych
(czerwone $wiatlo migajace 1 sygnal dzwickowy) /zat. nr 5/. Dziatanie takie
podjete w momencie bezposredniego zagrozenia wypadkiem dawato najwieksza
szanse unikniecia kolizji, poniewaz w pierwszej kolejnosci ostrzegalo
kierowcdw pojazdow drogowych o zakazie wjazdu na przejazd. Jednoczesnie
starszy nastawniczy gux: podawal z okna nastawni w kierunku
kabiny lokomotywy reczne wzrokowe sygnatly ,,Stdj”, ktére zobowigzywatly
maszyniste do natychmiastowego zatrzymania sie (Instr. Te-1) § 11 ust.3). Na
sygnaty te maszynista jednak nie reagowat.

W tym czasie z prawej strony przejazdu (lewa strona jadacej lokomotywy)
nadjezdzal pojazd drogowy. Kierowca, widzac ze rogatki sa otwarte, pomimo
dziatajacych  sygnalizatoréw  drogowych, migajacych naprzemiennym
czerwonym Swiattem oraz gtosno brzmigcych sygnatéw gongdéw (wstepne
ostrzeganie), wjechat nie zatrzymujac sie na przejazd wprost pod nadjezdzajaca
lokomotywe - wowczas doszto do kolizji z pociagiem 510150 jadacym po torze
numer 2.

Zapisy na tasmie predkosciomierza wskazuja, ze po wyjezdzie ze stacji
Kutno 1 po przejechaniu 1100 metréw drogi, kiedy nastapit wzrost predkosci z
23 km/h do 90 km/h na drodze 1650 metréw, predkosé lokomotywy
ksztattowata sie pomiedzy 83 a 104 km/h /zat. nr 30/ co oznacza, ze maszynista
ani razu nie dotrzymat na tym szlaku predkosci rozktadowej 70 km/h 1 6 razy
przekroczyt predkosé konstrukcyjng lokomotywy 100 km/h (101 km/h, 102
km/h, 104 km/h 105 kmvh). Uderzenie lokomotywy 510150 w pojazd drogowy
na przejezdzie km 80.791 nastapilo przy predkosci okoto 64 km/h /zat. nr 80/.
Po przejechaniu 112 metréw predkos$¢ spadita do 30 km/h; maszynista nie
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wdrozy! naglego hamowania zal. nr 90/. Zatrzymanie czota lokomotywy
nastapito w kilometrze 80.674.

Maksymalna predko$é rozktadowa dla pociggu 510150 wedhig rozkladu
jazdy RJ zaméwienie nr 909553 wynosita 70 km/h; na szlaku Jackowice -
I owicz Gldwny 70 km/h /zal. nr 10/.

Pomost przejazdu zbudowany z plyt zelbetowych typu Mirostaw Ujski oraz
cze$ciowo CBP w stanie dobrym, dojazd asfaltowy w stanie dobrym.

Tor szlakowy numer 2 bezstykowy, nawierzchnia: szyny UIC60, podklady
betonowe PS94, zamocowanie SB, podsypka thuczniowa w stanie ogélnie
dobrym.

Pracownicy kolejowi biorqcy udzial w wypadku oraz inne osoby i swiadkowie :

- : maszynista pociagu 510150 lokomotywy
spalinowej luzem 311D-08 pracownik PCC Rail
S.A.

- : dyzurny ruchu nastawni LG, petniacy dyzur w
czasie zaistnienia wypadku (od godz. 6:00 do
godz. 10:00), pracownik Sekcji Eksploatacji
Towicz Gtdwny PKP Zaktad Linii Kolejowych
w Warszawie |

- G nastawniczy nastawni LG, pelniacy dyzur w
czasie zaistnienia wypadku (od godz. 6:00 do
godz. 10:00), pracownik Sekcji Eksploatacji
F.owicz Gt. PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych
w Warszawie

- , nastawniczy, pelniacy obowigzki starszego
nastawniczego na nastawni wykonawczej LG2,
pracownik Sekcji Eksploatacji £owicz Gt. PKP
PLK Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie

- nastawniczy, podlegajacy starszemu
nastawniczemu nastawni wykonawcze] £.G2,
obstugujacy dodatkowo urzadzenia rogatkowe na
przejezdzie kat. ,,A” km 80.791, pracownik
Sekeji Eksploatacji Lowicz Gt. PKP PLK Zaktad
Linii Kolejowych w Warszawie

= Taeds dyzurny ruchu nastawni £.G, pelniacy dyzur po
zaistnieniu wypadku (od godz. 10:00 do godz.
18:00), pracownik Sekcji Eksploatacji Lowicz



i
R

Gtéwny PKP Zaklad Linii Kolejowych w
Warszawie

R nastawniczy nastawni £.G, pelniacy dyzur po
zaistnieniu wypadku (od godz. 10:00 do godz.
18:00), pracownik Sekcji Eksploatacji Lowicz Gt
PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie

Infrastruktura kolejowa:

1. Liniowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na szlaku dwutorowym
zelektryfikowanym Jackowice — Lowicz Glowny wyposazone w samoczynng
dwukierunkows blokade liniows typu Eac. W dniu wypadku brak byto odpisow
w dokumentacji na nastawni dysponujacej LG /zat. nr 6/ mogacych swiadczy¢ o
wadliwych wskazaniach semaforéw blokady samoczynnej na szleku Jackowice-
Fowicz Gléwny. Potwierdza to réwniez fakt, ze w czasie odstuchania rozméw
zarejestrowanych w dniu 30.08.2009r z rejestratorow KSRC 206 w stacji
Towicz Gt oraz IRYS F-707 na stacji Jackowice nie stwierdzono jakichkolwiek
zgloszen dokonanych przez maszyniste pociggu 510150 oraz zgtoszen
maszynistéw innych pociagéw /zat. nr 12 i nr 20/.

W czasie pracy komisji na miejscu wypadku dokonano sprawdzenia
prawidlowoéci wskazania semafora sbl nr 836 ze wskaznikiem W18, gdy
semafor wjazdowy K/, wskazywat sygnat ,,St6j” oraz widocznosci semafora
wiazdowego; komisyjne sprawdzenia wykluczyly nieprawidtowosci /zal.

. Protokét ogledzin miejsca wypadku”- zat. nr 1 oraz dokumentacja fotograf. zal.
nr 43/.

2. Stacyjne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na stacji £owicz Gtowny
wyposazone w blokade elektromechaniczna shuzaca do uzaleznienia czynnosci
nastawczych w obrebie nastawni wykonawczej £.G2 od zgody 1 polecen
dyzumego ruchu nastawni dysponujacej LG w zakresie przygotowania drog
przebiegu i podawania sygnaléw zezwalajacych na jazde pociagow. Podanie
przez nastawniczego sygnafu zezwalajgcego na semaforze wijazdowym K'/, dla
pociagéw jadacych torem nr 2 od strony Jackowic uwarunkowane jest
zablokowaniem przez dyzurnego ruchu bloku dania nakazu na ten semafor, co
powoduje odblokowanie sig bloku otrzymania nakazu w aparacie blokowym na
nastawni wykonawczej. Zabezpieczenie drogi przebiegu i podanie przez
nastawniczego sygnatu zezwalajacego na jazde pociagu (w tym przypadku
podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wjazdowym K'/,) mozliwe jest
tylko po zamknigciu przejazdu, poniewaz urzadzenia rogatkowe wiaczone sg W
zalenodel z przebiegami pociagowymi. W czasie pracy komisji na miejscu
wypadku dokonano na nastawni £G2 préby wysSwietlenia semafora wjazdowego
K'/, na sygnat ,,Wolna droga” przy otwartych rogatkach przejazdowych oraz
proby wyswietlenia sygnatu zastgpczego SZ na semaforze K/, bez otrzymania
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nakazu na SZ od dyzurnego ruchu. Dokonane sprawdzenia potwierdzily brak
mozliwosci podania sygnahu ,,Wolna droga” oraz sygnatu SZ /zal. nr 5/.

W czasie prac komisji po wypadku stwierdzony zostat fakt trwajacego

telefonicznego polecania i zgtaszania przygotowania drég przebiegu pomiedzy
nastawnig, dysponujaca, a wykonawcza dla pociagéw parzystych po torze nr 2
jadacych z kierunku Jackowic. Obostrzenie 1o spowodowane zostafo
uszkodzeniem kabla sterujacego nr 911 pomiedzy nastawnia dysponujaca LG, a
nastawnia wykonawcza £.G2 (zat. nr 2/. Nie zostal wprowadzony zakaz obstugi
blokady stacyjnej i wjazdy pociagdéw odbywaly sig na sygnaly zezwalajace, a
trwajace obostrzenie wymuszatlo od dyzurnego ruchu i nastawniczego
prowadzenie ksiazki przebiegbw w pelnym zakresie oraz dodatkowo
kazdorazowe telefoniczne udzielenie zgody przez dyzurnego na podanie sygnatu
zezwalajgcego na semaforze wjazdowym K'/, przez nastawniczego. W niczym
nie zmienia to faktu, ze w dalszym ciagu warunkiem podania tego sygnatu byo
wezesniejsze zamkniecie rogatek przejazdowych przejazdu w km 80.791 przez
nastawniczego posterunku L.G2 /zal. nr 5/.
W dniu wypadku dokonano tez komisyjnego spisania zdarzen, jakie zostaly
zarejestrowane w pulpicie sterujacym EAB-7 od SPR2 przejazdu w km 80.791.
Ostatnie utwierdzenie przebiegu przed wypadkiem, umozliwiajace ewentualne
podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze K/, miato miejsce w dniu
zdarzenia o godz. 9:23:13, gdzie pézniej zarejestrowane zostalo tez polecenie
,,Otwarcia”, ,,Odwotanie utwierdzenia” 1 ,, Wylaczenie ostrzegania” /zat. nr =

3. Urzadzenia rogatkowe na przejezdzie w kilometrze km 80.791 typu SPRZ,
obstugiwane z pulpitu sterujacego EAB-7. Dzialanie urzadzefi w dniu wypadku
prawidlowe, czas rejestracji zdarzen zgodny z czasem rzeczywistym
potwierdzonym prawidlowym dziataniem zegara na nastawni.

W czasie pracy komisji na miejscu wypadku spisany zostat rejestr zdarzen w
pulpicie EAB-7 z dnia 30.08.2009r od godz. 9:10:51 do godz. 9:33:49.
Bezposrednio przed wypadkiem o godz. 9:26:59 zarejestrowane zostato
,Polecenie zamkniecia” (tu nastawniczy przystapit do zamykania rogatek) i o
godz. 9:27:01 ,,Wtaczenie ostrzegania” (zataczone zostalo wstepne ostrzeganie
trwajace 8 sek.) /zal. nr 5/.

4. Nawierzchnia w torze numer 2 szlaku Jackowice — Lowicz Gl.: tor szlakowy
numer 2 bezstykowy utozony w 2004r, szyny UIC 60, podktady betonowe PS
94, przytwierdzenie typu SB, podsypka tluczniowa w stanie ogoélnie dobrym.
Przy zblizaniu sie do semafora wjazdowego od km 82.030 do km 81.406 fuk o
promieniu R- 1216m, od km 81.406 do km 81.200 (usytuowanie semafora
wjazdowego) tor na prostej, od km 81.200 do km 80.943 (usytuowanie rozjazdu
nr 66 w stacji) tuk o promieniu R- 820m. /zat. nr 42/.

5. Dane dotyczace przejazdu w km 80.791: /zal. nr 60/
a) rodzaj nawierzchni przejazdowej:
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- ptyty zelbetowe CBP- 4 sztuki duze, 10 sztuk skosne stan dostateczny oraz
plyty Mirostaw Ujski- 72 sztuki stan dobry
a) rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej
- asfaltowa stan dobry
b) kat skrzyzowania
- 76 stopni
¢) osygnalizowanie od strony toru
- wskaznik W6a znajdowat sie przy torze nr 1 i nr 2 w kilometrze 81,600
d) osygnalizowanie od strony drogi
- znaki drogowe :
strona prawa: A9 2 sztuki, Gl-a, G1-b, Gl-c, G2 brak znakéw A9 i G-1f po
lewej stronie jezdni
strona lewa : A9, Gl-a, G1-b, Gl-c; G2
- sygnalizacja $wietlna - dwa sygnalizatory drogowe dwukomorowe typu
EHZ33-00 od strony nadjezdzajacego pojazdu drogowego ulica 3-go Maja
- sygnalizacja dzwieckowa (jeden dzwon typu EHZ 3307 z kazdej strony
przejazdu)
e) powigzanie (uzaleznienie) urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi
urzadzeniami srk
f) widoczno$é: z 5-u i 10-u metréw wymagana 1040m, rzeczywista 10m
z 20-u metréw wymagana 497m, rzeczywista 10m
g) ostatnie badanie diagnostyczne przeprowadzone zostato w dniu 31.07.2009r;
w pkt.18 odpisano, ze przy torze nr 1 strona prawa — ograniczona widocznosé
przez nastawnie i kontener /zat. nr 1/
h) lustro przy napedzie nr 3 majace na celu utatwienie obserwacji
nadjezdzajacych z prawej strony przejazdu pojazdéw drogowych

Prowadzenie prac w sqsiedztwie wypadku:
W dniu wypadku nie prowadzono zadnych prac w sasiedztwie wypadku,
Przebieg zdarzen do momentu zaistnienia wypadku
Dzien 30.08.2009r

W opisie predko$ciomierza typu PIAP brak zgodnosci czasu rejestracji z
czasem rzeczywistym (potwierdzono wyprzedzenie czasu wzgledem lokalnego
o okoto 3 minuty). Czas ten nalezy odejmowaé z zapiséw na rejestratorze PIAP.
Po korekcie zapis zdarzen (od ostatniego uzycia SHP) przedstawia sie

nastepujaco (rejestracja zdarzen z archiwum w pulpicie EAB-7 na posterunku
1.G2 wg czaséw zgodnych z rzeczywistym, spisanych w dniu wypadku):

- godz. 9:28:29 /wedtug rejestratora PIAP/ maszynista pociggu numer 510150
uzyt SHP, przejechal 200 metréow, pominagt semafor wjazdowy K'Y, w km
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81.205, przejechal 51 metréw toru stacyjnego, rozpoczat hamowanie i
ograniczyt predkosé do 91 km/h, a nastepnie do 64 km/h /zat. nr 80/

- droznik przejazdowy z przejazdu km 81.570 wywoluje na taczu straznicowym
dyzurnego ruchu nastawni £.G /zat. nr 14/

- nastawniczy £.G2 zauwazyt lokomotywe i przystgpit do zamykania rogatek;
wedlug czasu rejestracji spisanej z archiwum zdarzen pulpitu EAB-7,,Polecenie
zamknigcia” nastapilo o godz. 9:26:59 /zat. nr 5/

- wedlug czasu rejestracji spisanej z archiwum zdarzen pulpitu EAB-7 o godz.
9:27:01 wlaczone zostato wstepne ostrzeganie trwajace 8 sek. /zat. nr 5/

- po przejechaniu dalszych 212 metréw torem stacyjnym nr 2 w kierunku
przejazdu o godz. 9:27- nastgpito uderzenie lokomotywy w samochdd na

/7 przejezdzie z predkoscia okolo 64 km/h; lokomotywa zatrzymata sig w km

80.684 /zal. nr R0/

- powiadomienie dyzurnego ruchu o wypadku przez nastawniczego z G2

- zgtoszenie sie dyzurnego ruchu do telefonu na wezwanie dréznika z przejazdu
km 81570 i podanie informacji o wypadku

- wedlug czasu rejestracji spisanej z archiwum zdarzen pulpitu EAB-7 o godz.
9:33:19 nastapito ,,Polecenie otwarcia” a o godz. 9:33:32 ,,Polecenie
zamkniecia” (prawdopodobnie przyjazd karetki pogotowia) /zal. nr 5/

taczny czas jazdy pociagu 510150 od pominiecia semafora wjazdowego K/,
do uderzenia w samochdd na przejezdzie wynidst okoto 20 sekund /zat. nr 80/

Uruchomienie procedur wypadkowych/:

Przebieg zdarzen od momentu zaistnienia wypadku — dniu 30.08.2009r.
- godz. 9:27:19 nastapito uderzenie lokomotywy w samochéd na przejezdzie

/zat. nr 5 i zat. nr 30/

- nastawniczy nastawni 1.G2 powiadamia telefonicznie
dyzurnego ruchu nastawni £.G o wypadku, nastepnie dyzurny ruchu otrzymuje
zgtoszenie od droznika z przejazdu 81.570 o pominieciu przez lokomotywe
semafora K'/, /zat. nr 4/

- godz. 9:27:30 dyzurny - powiadamia telefonicznie dyzurna ruchu
peronowa 1 wydaje polecenie powiadomienia karetki pogotowia ratunkowego,
policji i zwierzchnikéw; sam powiadamia dyspozytora zaktadu -

: "3 oraz dyspozytora odcinkowego /zat. nr 15/

- godz. 9:30 zamkniety zostaje tor nr 2 szlaku Lowicz Gtéwny — Jackowice oraz
tor nr 2 w stacji Lowicz Gt. /zat. nr 1/

- godz. 9:31 zgloszenie o wypadku otrzymuje zastepca naczelnika ds.
drogowych

- godz. 9:32 przekazanie przez straz poZama postanowienia o przekazaniu
mienia objetego  dzialaniem ratowniczym czionkowi komisji

Jzat. nr 7/
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- godz. 9:33 przyjazd karetki pogotowia ratunkowego /zal. nr 5/



- godz. 10:00 samowolne przekazame dyzuru na nastawni dysponujqcej LG

przez dyzurnego ruchu o745 . oraz nastawniczego
i przyjecie Jyzuru przez dyzurnego ruchu” & .z 3
nastawmczego eafbsraren ..., dyzumy ruchu i nastawniczy opuscili

posterunek nie czelcajqc na przybyme komisji kolejowej i zwierzchnika
stuzbowego /zat. nr 1/

- godz. 11:32 zakonczenie akcji ratowniczej /zat. nr 1/

- godz. 12:05 otwarty zostaje tor nr 2 szlaku Lowicz Glowny — Jackowice; nadal
zamkniety pozostaje tor nr 2 w stacji Lowicz Gt z powodu postoju uszkodzonej
lokomotywy pociagu 510150 /zat. nr 1/

- godz. 15:50 zdque rejestratora PIAP nr 06/193 z lokomotywy 311D-08 /zat,
nr 25/

- zgtoszenie przez przedstawiciela PCC Rail S.A. o konieczno$ci uzycia innego
pojazdu trakcyjnego dla Sciagniecia uszkodzonej lokomotywy 311D-08 z toru
stacyjnego nr 2

- godz. 17:30 $ciggniecie uszkodzonej lokomotywy 311D-08

- godz. 17:35 otwarty zostaje tor nr 2 w stacji Lowicz Gt. /zat. nr 1/

Warunki zewnetrzne, pogodowe mogqce mieé wplyw na powstanie wypadku:

Pora dzienna, stonecznie bez zachmurzenia, bez opadéw, temperatura okoto
20 stopni Celsjusza, widocznos¢ bardzo dobra.

Skutki wypadku :

Lista poszkodowanych w wypadku :

a) kierowca pojazdu drogowego

(karta poszkodowanego w wypadku zal, nr 101)

b) pasazerow1e pOJ jazdu drogowego:

(karta poszkodowanego w wypadku zat. nr 102) -

( karty poszkodowanych w zdarzeniu zal nr 100)

¢) uszkodzenia lokomotywy 311D-08, od strony kabiny ,,1” wg zat. nr 98

d) przerwa w ruchu pociggéw na szlaku Jackowice — Y.owicz Glé6wny oraz

na szlaku Lowicz Glowny — Bednary od godziny 9:30 do godziny 12:05 dnia
30.08.2000r

e) zamkniecie toru szlzikowego numer 2 Jackowice — Y.owicz Gl6wny
od godziny 9:30 do godziny 12.05 dnia 30.08.2009r



f) opéznien doznalo 11 pociggéw pasazerskich na 915 minut i 1 pociag
towarowy na 81 minut.

Szacunkowe straty spowodowane wypadkiem:

PCC RAIL S.A.

Koszty zwiazane z uszkodzeniem lokomotywy 311D-08 — kwota 13.291,25 z#
netto /zat. nr 98/

Koszty pracy lokomotywy ET 22-651 PKP CARGO S.A. Centralny Zaktad
Spotki uzytej do $ciagniecia lokomotywy 311D-08 - kwota 1204,29 zl netto
/zal. nr 99/

¥ acznie straty PCC Rail S.A, - kwota 14495,54 7} netto

PKP PLK S.A.

Strat PKP PLK S.A. nie odnotowano

Opis systemu zarzqdzania bezpieczeristwem ruchu kolejowego w odniesieniu
do rodzaju wypadku:

System zarzgdzania ruchem i kontrola tego ruchu wykonywana jest przy uzyciu:
- samoczynne] blokady liniowej dwukierunkowej na linii dwutorowej typu Eac
po torze nr 11 2 na szlaku Jackowice — F.owicz Gi.

- elektromechanicznej blokady stacyjnej w stacji L.owicz Gt

- urzadzen samoczynnego hamowania pociagéw (SHP) i czuwaka aktywnego
(CA) |

- radiotacznosci pociggowej na kanale nr 3

- facznosei ruchowe] przewodowej pomiedzy posterunkami zapowiadawczymi
stacji Jackowice i Lowicz Giowny

- fgeznodel ruchowej przewodowej pomiedzy nastawnia dysponujaca LG, a
nastawnig wykonawczg L.G2 staciji L.owicz Gt.

- facznodel straznicowej przewodowej miedzy dyzurnymi ruchu posterunkéw
zapowiadawczych Jackowice 1 Lowicz Glowny, a posterunkami dréznikéw
przejazdowych na szlaku Jackowice — Lowicz Gléwny w km 81.570 i 85.729.
W budynku nastawni L.G2 zainstalowany jest telefon lacznosci straznicowe]
typu MB, jednak regulaminy nie zobowiazywaly obshigi przejazdu do
nawiazywania tacznosci po taczu straznikowym /zat. nr 45/.

Wymiana komunikatow ustnych w zwiazku z wypadkiem oraz dokumentacja

Z rejestratorow:
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Stacje Jackowice i Lowicz Glowny lezace na terenie Zaktadu Linii Kolejowych
w Warszawie nie sa wyposazone w rejestratory rozmoéw zapowiadawczych.
Stacja Fowicz Gléwny (nastawnia dysponujaca EG) wyposazona jest w
rejestrator rozméw radiotelefonicznych typu KSRC 206, stacja Jackowice
(nastawnia centralna JC) w rejestrator rozméw radiotelefonicznych IRYS F-
707. Radiotelefony tacznodci pociagowe] na tych stacjach oraz na lokomotywie
bioracej udzial w wypadku byly sprawne. Urzadzenia umozliwialy sprawne
prowadzenie rozmow.

Nie byty jednak prowadzone rozmowy pomigdzy dyzurnymi tych posterunkow,
a maszynista lokomotywy pociggu 510150; brak rejestracii.

Stan techniczny taboru - lokomotywy 311D-08 biorqcej udziat w wypadku

Lokomotywa elektryczna typ 311D, rok budowy-modernizacja od 2007r, numer
fabryczny 08 zbudowana na bazie lokomotywy typu M62 w spotce ,,NEWAG”
S.A. w Nowym Saczu, deklaracja zgodnosci Nr 9/W4/11/2007. Lokomotywa
Posiada §wiadectwo nr T/2008/0094 dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego 311D oraz §wiadectwo sprawnoSci technicznej pojazdu
kolejowego nr DTL/43/08 wazne do dnia 04.12.2001r na przebieg 400000 km

liczony od 50516 km. Aktualny stan licznika przebiegu 111779 km. /zal. nr 21,
22,23, 24/.

Srodki podjete w celu ochrony, zabezpieczenia miejsca wypadku:

Po otrzymaniu informacji o wypadku na przejezdzie kategorii ,,A” w km 80,791
z pociagiem 510150 oraz podjeciu wiedzy o przejechaniu semafora wjazdowego
K'/, wskazujacego sygnat ,,St6j” dyzurny ruchu stacji Lowicz Gtéwny o
godzinie 9.30 zamkna} dla ruchu kolejowego tor szlakowy nr 2 szlaku Lowicz
Glowny - Jackowice 1 tor stacyjny nr 2 oraz calkowicie wstrzymat ruch
pociagéw do czasu przybycia komisji kolejowej /zat. nr 51/.

Teren wypadku zostal zabezpieczony przez Straz Pozarng, Policjg 1 Straz
Ochrony Kolei do czasu zakoniczenia akcji ratowniczej.

Kwalifi kaqe i czas pracy pracownikoéw Fkolejowych biorqcych udziat w
wypadku:

- Maszynista pociggu 510150 z PCC RAIL S.A,

lokomotywa 311D-08 z PCC RAIL S. A. Egzamin kwahﬁl{acyjny na maszymstq
spalinowych pojazdéw trakcyjnych nr z dnia , /zal. nr
32 i 34/, egzamin autoryzacyjny z zakresu czynnosci na lokomotywie serii 311D
z dnia - " : /zal. nr 32/, ostatni egzamin okresowy z dnia T rE
wynikiem pozytywnym /zat. wr 32/, P051adaj aCcy prawo klerowama spalinowymi
pojazdami kolejowymi nr ~ " z dnia - . - Badania okresowe
aktualne z dnia bez przeciwwskazan do pracy na stanowisku
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maszymsty pojazddw trakcyjnych oraz rewidenta taboru /zat. nr 33/. Ostatme
pouczenia okresowe w dniu B, ’; maszynista . u Y pie

uczestniczyt w pouczeniach okresowych przeprowadzonych w miesigcu
pazdzierniku 2008r /zal. nr 76/.
W kartotece znajomosci szlakéw krajowych /zat. nr 72/ odnotowana zostata
ostatnia jazda na odcinku Ponetdéw - Kutno - W-wa Gl. Towarowa w dniu
W karcie znajomosci szlaku brak potwierdzenia aktualnej

znajomoscz szlakdw na trasie przejazdu od stacji Ponetow do stacii W-wa
Rembertow /zat. nr 73 1 74/.
Wypadek wydarzyt sie w trzynastej godzinie pracy, po jedenastu godzinach
wypoczynku. Maszynista rozpoczal prace w przeddzien wypadku tj. dniu
29.08.2009r o godz. 21.00 na stacji Kwidzyn /zat. nr 25/, z ktorej prowadzit
pociag towarowy nr 559884 do stacji Pongtow. Ze stacji Ponetow do W-wy
Rembertowa prowadzit z kolei lokomotywe luzem, jako pociag 510150
uruchomiony wg nr zamodwienia 909553 nr telegramu IDDERI1Bc-2439/09
IDDERSBc-12921/09 /zat. nr 10/.
W karcie pracy /zat, nr 27/ zapisy: przyjecie lokomotywy stacja Kostrzyn godz.
22:00, odjazd stacja Kostrzyn godz. 22:00 (zapis przeprawiony na godz. 21:30).
Dyspozytorzy trakcji PCC Rail S.A. potwierdzaja, ze maszynista =

zgtosit przyjecie lokomotywy 311D-08 na stacji Kwidzyn /zat. nr 36 1
zat. nr 37/.

- Starszy dyzurny ruchu . - — stacja Lowicz Gléwny nastawnia
dysponuj aca 1.G. Egzamin kwalifikacyjny na stanowisko dyzurnego ruchu dnia
, autoryzacyjny na posterunku EG stacji Lowicz Gl dnia
o, ostatni egzamin okresowy na stanowisko dyzurnego ruchu dnia
wynik pozytywny. Badania okresowe aktualne z dnia .
bez przeciwwskazan na stanowisko dyzurnego ruchu, upowaznienie do
wykonywania czynnosci dyzurnego ruchu numer 645/05 /zat. nr 63/. Wypadek
w czwartej godzinie pracy, po 64 godzinach wypoczynku; rozpoczal prace o
godzinie 6:00 /zal. nr 49/. Posiada znzjomos¢ RTS Stacji Lowicz Gt

potwierdzong podpisem w dniu - /zal. nr 48/. Ostatnie szkolenie
okresowe w dniu /zat. nr 69/.
- Starszy nastawniczy — stacja Lowicz Gléwny nastawnia

dysponujaca £G. Egzamin kwalifikacyjny na stanowisko nastawniczego dnia
autoryzacyjny na posterunku 1.G stacji fowicz Gl dnia
v, ostatni egzamin okresowy na stanowisko nastawmczego dnia

r wynik pozytywny. Badania okresowe aktualne z dnia
bez przeciwwskazan na stanowisko nastawniczego, upowaznienie do
wykonywania czynnosci nastawniczego numer 746/05 /zal. nr 64/. Wypadek w
czwarte] godzinie pracy, po 36 godzinach wypoczynku; rozpoczal prace o
godzinie 6:00 /zal. nr 49/. Posiada znajomos¢ RTS Stacji f.owicz Gt

=
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potwierdzong podpisem w dniu 20.04.2009r /zat. nr 48/. Ostatnie szkolenie
okresowe w dniu’ - /zat. nr 70/.

- Starszy nastawniczy — stacja Lowicz Gléwny nastawnia
dysponujgca £.G2. Egzamin kwalifikacyjny na stanowisko nastawniczego dnia
autoryzacyjny na posterunku 1G2 stacji Lowicz Gl dnia
, ostatni egzamin okresowy na stanowisko nastawniczego dnia
wynik pozytywny. Badania okresowe aktualne z dnia .

bez przeciwwskazan na stanowisko nastawniczego, upowaznienie do
wykonywania czynnosci nastawniczego numer 755/05 /zat. nr 65/. Wypadek w
czwarte] godzinie pracy, po 48 godzinach wypoczynku; rozpoczgt prace o
godzinie 6:00 /zal. nr 57/. .osiada znajomo$¢ RTS Stacji Lowicz Gt
potwierdzong podpisem w dniu [zal. nr 48/ oraz znajomosc¢
Regulaminu obshugi przejazdu km 80.791 potwierdzong podnisem w dniu
~ /zat. nr 58/. Ostatnie szkolenie okresowe w dniu /zat.

nr 70/.

W dniu wypadku petnit obowiazki starszego nastawniczego.

- Starszy nastawniczy — stacja Lowicz Giéwny nastawnia
dysponujaca £G2. Egzamin kwalifikacyjny na stanowisko nastawniczego dnia
kewalifikacyjny na stanowisko dréznika przejazdowego dnia
autoryzacyjny na posterunku 1G2 stacji Lowicz Gl dnia
. autoryzacyjny z zakresu obstugi przejazdu w km 80.491 dnia
, ostatni egzamin okresowy na stanowisko nastawniczego dnia

wynik pozytywny. Badania okresowe aktualne z dnia -
bez przeciwwskazan na stanowisko nastawniczego, upowaznienie do
wykonywania czynnosci nastawniczego numer /zat. nr 66/,
zaswiadczenie do kierowania ruchem drogowym nr : - wazne do dnia
Wypadek w czwarte] godzinie pracy, po 12 godzinach
wypoczynku; rozpoczal prace o godzinie 6:00 /zat. nr 57/. Posiada znajomosé
RTS Stacji Lowicz Gl. potwierdzong podpisem w dniu * /zal. nr 48/
oraz znajomo$¢ Regulaminu obshugi przejazdu km 80.791 potwierdzona
podpisem W dniu 1 /zat. nr 58/. Ostatnie szkolenie okresowe w dniu

o Jzal nr 70/, W dniu wypadku pelnil obowigzki mitodszego
nastawniczego i obstugiwat przejazd.

- Starszy dyzurny ruchu ) _— stacja Lowicz Gléwny nastawnia
dysponujaca £.G. Bgzamin kwalifikacyjny na stanowisko dyzumego ruchu dnia
autoryzacyjny na posterunku LG stacji Lowicz Gl dnia

, ostatni egzamin okresowy na stanowisko dyzurnego ruchu dnia

" wynik pozytywny. Badania okresowe aktualne z dnia .

bez przeciwwskazan na stanowisko dyzurnego ruchu, upowaznienie do
wykonywania czynno$ci dyzurnego ruchu numer = - /zal. nr 67/ W dniu
wypadku przyjal dyzur od godz. 10:00 po 16 godzinach wypoczynku /zal. nr 49/
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P051ada ZIlEL_]OI‘ﬂOSG RTS Stacji Lowicz Gl potwierdzong podpisem w dniu

- /zal. nr 48/. Ostatnie szkolenie okresowe w dniu /zat.
nr 69/.

- Starszy nastawniczy - - stacja Lowicz Gléwny nastawnia
dyspom:gacca 1.G. Egzamin kwalifikacyjny na stanowisko nastawniczego dnia
autoryzacyjny na posterunku LG stacji Lowicz Gl dnia
, ostatni egzamin okresowy na stanowisko nastawniczego dnia

" wynik pozytywny. Badania okresowe aktualne z dnia
bez przeciwwskazan na stanowisko nastawniczego, upowaznienie do
wykonywania czynnosci nastawniczego numer 762/05 /zat. nr 68/ W dniu
wypadku przyjat dyzur od godz. 10:00, po 16 godzinach wypoczynku /zat. nr
49/ Posiada znajomo$¢ RTS Stacji Lowicz Gt potwierdzona podplsem w dniu

© /zal. nr 49/. Ostatnie szkolenie okresowe w dniu ~ /zat,
nr 70/.

Stan psychofizyczny pracownikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku:

Na podstawie posiadanych dokumentéw komisja stwierdzita, ze pracownicy
biorgcy udzial w wypadku posiadali wazne zas$wiadczenia lekarskie
stwierdzajace ich przydatnosé do pracy na zajmowanych stanowiskach.
Przeprowadzone zostaly przez KPP w Eowiczu badania stanu trzezwodci
pracownikow kolejowych zwigzanych z wypadkiem i stwierdzono:

- Maszynista pociggu 510150 z PCC Rail S.A. — 0,3 %o
(0,14 mg/dm? /zat. nr 93/; w dniu Wypadku zatrzymany przez KPP w ELowiczu.

- Kierowca pojazdu drogowego ~ - 0,00 %o /zat. nr 92/

- Starszy dyzurny ruchu - 0,00 %o /zat. nr 92/

- Starszy nastawniczy . . .= 0,00 %o /zat. nr 92/

- Starszy nastawniczy . - 0,00 % /zal. nr 94/

- Starszy nastawniczy . - 0,00 %o /zal. nr 94/

- Starszy dyzurny ruchu . -~ 0,00 %o /zat. nr 105/

- Starszy nastawniczy . ' -~ 0,00 %o /zal. nr 105/

Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy:
Warunki srodowiskowe i ergonomiczne mogly mieé zwiazek przyczynowy z
wypadkiem. W dniu 16.09.2009r w rejonie nastawni £.G2 na stacji Lowicz

Glowny przeprowadzona zostata przez komisje kolejowa wizja lokalna, ktéra
potwierdzita ze /zat. nr 39 1 39a/:

- warunki terenowe ograniczajg widoczno$é nadjezdzajacych pojazdéw
drogowych z okna nastawni

- dogodnej obserwacji nie gwarantuje lustro o $rednicy 90 cm usytuowane
przy napedzie nr 3

- widocznos¢ nadjezdzajacych od strony Kutna pojazdéw kolejowych

ograniczajg sktady EZT stojace na torze postojowym nr 51
&



- uzycie klucza do awaryjnego zamkniecia przejazdu przewidziane jest w
sytuacji uszkodzenia przyciskéw zamykajacych, a nie koniecznosci
natychmiastowego zamknigcia przejazdu i ze wzgledu na obowiazujaca
procedurg wymaganej zgody dyzurnego ruchu, potwierdzone; odpisami w
dokumentacji, nie gwarantuje szybkosci dziatania przy zamykaniu rogatek

- brak mozliwosci otwarcia okna od strony przejazdu (okno nieotwieralne) nie
daje mozliwosci przekazania kierowcy pojazdu drogowego ustnych poleceft
przez obstugujacego rogatki

- w budynku nastawni zainstalowany zostal telefon MB (miejscowej baterii)
wigczony w facze straznicowe, ale w regulaminie obshugi przejazdu nie zostat
ujety obowiazek korzystania z tego tacza

Opis przeprowadzonych wystuchan

1. Dyzumy ruchu nastawni dyspomujacej LG -, pemiacy dyzur
dzienmy w dniu 30.08.2009r do godz. 10:00, w zloZzonym wyjasnieniu
potwierdzit fakt uzgodnien z dyspozytorem odcmkowym co do dalszej trasy
przejazdu oraz zatrzymania lokomotywy pociagu 510150 pod semaforem
W jazdowym K'/, stacji Lowicz GE. W zakresie przygotowama drogi przebiegu
1 koniecznodci podania sygnatu zezwalajacego nie wydawat zadnych polecen
starszemu nastawniczemu nastawni £G2. Lokomotywe 510150 spostrzegt po
zatrzymaniu w stacji na wysokosci kfedki dla pieszych. Powiadomienie o
wypadku na przejezdzie otrzymal od nastawniczego nastawni wykonawczej
F.G2. Dokonat dalszych Wymaganych pomadomwn O godzinie 10:00 przekazat

dyzur dyzurnemu ruchu ! uzasadniajac ten fakt ztym
samopoczuciem 1 samowolnie oddalit sig z postenmku /zat, nr 137,
2. Nastawniczy nastawni dysponujacej £G =~ - _ , peliacy dyzur

dzienny w dniu 30.08.2009r do godz. 10:00 w z%ozonym wyjasnieniu
potwierdzil, ze w chwili zaistnienia wypadku na przejezdzie by{ obecny na
nastawni. O wypadku dowiedzial sic od dyzurnego ruchu z

Telefonicznie uzgodnit z nastawniczym . . . przekazame
dyzuru, uzasadniajac ten fakt zlym samopoczuciem. O godzmle 10:00
samowolnie oddalit sie z posterunku /zat. nr 161 89/.

3. Nastawniczy nastawni wykonawcze] £.G2 " peliacy dyzur
dzienny w dniu 30.08.2009r jako starszy nastawmczy W zlozonym wyjasnieniu
potwierdzil, ze bezposrednio przed wypadkiem nie odbywata sie zadna jazda
pociagowa ani manewrowa. Dyzurny ruchu nie dokonal tez zgloszefi takich
jazd. Podczas gdy mlodszy nastawniczy zamykat rogatki, réwniez probowat
zatrzymac jadaca lokomotywe podajac sygnaly ,,St6j” na ktére maszynista nie
reagowat. O zaistniatym wypadku powiadomit dvzurnego ruchu /zal. nr 4 i 88/.
4. Nastawniczy nastawni wykonawcze] £.G2 - pehiacy dyzur
dzienny w dniu 30.08.2009r jako miodszy nastawniczy w ztozonym wyjasnieniu -
potwierdzil, ze pierwszy zauwazyl nadjezdzajacg lokomotywe i natychmiast
przystapit do zamykenia rogatek. Widzial, z2 w momencie zalgczenia sie
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wstepnego ostrzegania na przejazd wjezdzaly jeszcze pojazdy drogowe.
Prébowat tez zatrzymad jadaca lokomotywe podajac sygnaly ,,Stdj” na ktére
maszynista nie reagowat. /zat. nr Sa i 84/.

5. Droznik przejazdowy - peliacy dyzur dzienny w dniu
30.08.2009r na przejezdzie kat. A km 81.570 potwierdzil, ze w jego ocenie
predkosé jadace] lokomotywy byta zbyt duza. Nie otwierat rogatek
przejazdowych tylko natychmiast podjat dziatania dla powiadomienia
dyzurnego ruchu, gdyz widziat Zze semafor wjazdowy wskazuje sygnat ,,St6j”.
Zghoszenie nastgpito jednak tuz po zaistnieniu wypadku /zat. nr 14/.

6. Dyzurny ruchu nastawni dysponujacej £G ~ __ pelnigcy dyzur
dzienny w dniu 30.08.2009r od godz. 10:00 w zlozonym wyjasnieniu
potwierdzit, ze o wypadku na przejezdzie dowiedziat si¢ po przybyciu na

nastawnie dysponujacg £G. Dyzurny ruchu ._ - poinformowat go o
okolicznosciach wypadku, przekazai dyzur 1 oddalit sie z posterunku /zat. nr 87/.
7. Nastawniczy pelniacy dyzur dzienny na nastawni

dysponujacej £G w dniu 30.08. 2009r od godz. 10:00 w ztozonym Wyjasmemu
potwwrdzﬂ Zze 0 zmiane poprosﬂt go telefonicznie nastawniczy

.1 poinformowatl, Zze nie jest w stanie dalej pelni¢ dyzuru, pomewaz
dosz&o do wypadku na przejezdzie i jest bardzo zdenerwowany [zat nr 87/.
8. Maszynista lokomotywy 311D-08 " potwierdzil, ze w dniu
29.08.2000r tj. poprzedzajacym zaistnialy wypadek spozywal alkohol. W czasie
jazdy pociagiem 510150 luzem od stacji Ponetow nie odczuwat zmeczenia. Na
lokomotywie posiadal sprawny radiotelefon. Potwierdzit, ze na trasie przejazdu
lokomotywy w przesztosci poruszat si¢ bardzo rzadko. Zeznat, ze na odecinku od
Kutna do fowicza stosowat predkos¢ okoto 100 km/h. Jego zdaniem na
ostatnim semaforze blokady samoczynne] wyswietlony byt sygnat ,,zielone
swiatlo pulsujace”, a na semaforze wjazdowym sygnat ,jedno swiatto
pomaranczowe”. Widzac przejezdzajacy na przejezdzie samochod osobowy i
otwarte zapory nie uzy! hamulca gléwnego. Hamowat przy uzyciu hamulca

dodatkowego; potwierdzil, ze w momencie hamowania lokomotywa nie
piaskowata /zal. nr 90/.

Stan budowli i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:

II.  ANALIZA I WNIOSKI

Odniesienie sie do wczesniejszych wypadkow zaistnialych w podobnych
okolicznosciach:

Wypadkow na przejezdzie w okresie ostatnich 5 lat nie byto.

Analiza materiatu dochodZen, przeprowadzonych wizji lokalnych, przestuchan

i ustalenie stanu faktycznego:
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Komisja na podstawie zabezpieczonych dokumentéw, fotografii wykonanych na
miejscu wypadku, protokotéow wystuchan osdéb majacych zwiazek z wypadkiem,
protokotéw badan urzadzen, analizy tasmy predkosciomierza ustalita, co
nastepuje:

1. W dniu 30.08.2009r pod jadacy po torze numer 2 od strony stacji Jackowice
pocigg numer 510150 relacji Pongtow — Warszawa Rembertdw tj. lokomotywe
luzem 311D - 08 z PCC Rail S.A. prowadzona kabing ,,1” przez maszyniste

z PCC Rail S.A. wjechat na przejezdzie kategorii ,,A” w
kﬂometrze 81, 791 przy otwartych rogatkach przejazdowych pojazd drogowy —
samochod osobowy marki Fiat Brawa.

2. Pojazd drogowy — samochdd osobowy marki Fiat Brawa nadjechal z prawej
strony przejazdu, z lewej strony jadacego pociagu i nie zatrzymujac sie wjechat
na przejazd.

3. Ruch pociagéw na szlaku Jackowice — Lowicz Glowny prowadzony byt na
podstawie prawidlowo dziatajacej dwukierunkowej samoczynnej blokady
liniowej na linii dwutorowej. Maszynista pociggu 510150 nie zastosowat sie do
prawidtlowego wskazania semafora blokady samoczynnej nr 836 ze
wskaznikiem W18, pominal bez zezwolenia semafor wjazdowy K'/, wskazujacy
sygnal,,St6j” 1 kontynuowal wjazd w stacje. Naruszyl tym postanowienia
obowiazujacych instrukcji; Ir-1 § 63 ust.7 1 ust.9 i Ie-1 rozdz. II § 3 ust.13 pkt.1
1 pkt.5 oraz PMt-1 § 17 ust.9,

4. Zblizajac sie do semafora wjazdowego K'/, maszynista lokomotywy 510150
luzem nie nawiazat tacznosci radiotelefonicznej z dyzurnym ruchu stacji Lowicz
Gl. dla wyjasnienia przyczyny, dla ktdrej semafor ten wskazywat sygnat ,,St6j”,
co wynika z nakazu instrukcji Ir-1 (R-1) § 41 ust.16 pkt.3 oraz instrukcji Ir-5 (R-
12) § 14 ust.2 1 ust.3.

5. Predkos¢ rozktadowa dla pociagu 510150 na szlaku Jackowice — Lowicz Gt.
wedhug KWR (skrocony rozklad jazdy) wynosita 70 km/h. Predkosé
lokomotywy na szlaku Jackowice - Lowicz Gl ksztaltowata sie pomiedzy 83 a
104 km/h, co oznacza ze maszynista ani razu nie dotrzymat na tym szlaku
predkosci rozktadowej 70km/h 1 6 razy przekroczyl predkosé konstrukcyjng
lokomotywy 100km/h (101km/h, 102km/h, 104km/h 105km/h). Naruszyt tym

postanowienia obowiazujacych instrukeji; Ir-1 § 63 ust.3, § 62 ust.2 oraz PMt-1
§ 17 ust.2 pkt.4.

6. Kontynuujac wjazd w stacje maszynista nie podawal sygnatéw ,,Bacznos¢”
na wysokosci wskaznikéw Woéa oraz przy zblizaniu sie do przejazdu, widzac
przejezdzajace pojazdy drogowe. Nie reagowat tez na sygnaty reczne podawane
z nastawni L. G2 przez starszego nastawniczego Naruszyt tym
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postanowienia obowigzujacych instrukeji; Ie-1 rozdz. Il § 16 ust.12 pkt.7, Ir-1 §
63 ust.] pkt.3 lit c oraz PMt-1 § 17 ust.2 pkt.1 oraz § 18 ust.1 pkt.12.

7. Zblizajac sie do przejazdu kolejowego z otwartymi rogatkami przejazdowymi
maszynista nie podjat zdecydowanych dziatan dla ograniczenia predkosci
prowadzonego pociggu 510150; predkosdé ta w momencie zderzenia z pojazdem
drogowym wynosita 64 km/h. Nadmierna predkosc jadacej lokomotywy oraz
nieskuteczne dziatania podjgte przez maszyniste w momencie zagrozenia tj.
hamowanie hamulcem dodatkowym 1 brak wdrozenia piaskowania,
spowodowato dodatkowo wydluzenie drogi hamowania i nie pozwolilo na
unikniecie wypadku. Naruszyt tym postanowienia obowigzujacych instrukeji;
Ir-1§ 83 ust.22.

8. Komisja jednoznacznie ustalita, ze sygnalizacja typu SPR2 na przejezdzie
kategorii A w km 81.791 obstugiwanym z nastawni 1L.G2 dziatata prawidlowo.
Kierowca samochodu osobowego marki Fiat Brawa wjechat na przejazd przy
otwartych rogatkach oraz dziatajacych sygnalizatorach drogowych i gloéno
brzmiacych sygnatach gongdéw. Kierujacy pojazdem drogowym naruszyl tym
samym przepisy Prawa o ruchu drogowym art. 28.1 1 28.2.

9. Ustalono, ze nastawniczy + obstugujacy przejazd byt w
pomieszczeniu nastawni 1 przystepujac do natychmiastowego zamykania
rogatek podjal wlasciwe dziatania dla zapobiezenia wypadkowi. W ocenie
komisji, proba zatrzymania lokomotywv przez podawanie recznych sygnatow
,,St0]” przez starszego nastawniczego . byta tez dziataniem
prawidtowym 1 jedynym mozliwym w sytuacji naglego zagrozenia w zwiazku z
nadmierng predkoscia jadace] lokomotywy 1 blisks odlegtoscia od przejazdu.
Komisja nie dopatrzyla sie nieprawidtowosci w postepowaniu nastawniczych z
nastawni wykonawcze] £.G2.

Okreslenie przyezyny wypadku i kategorii wypadku:

Pierwotna:

Pominigcie przez maszyniste lokomotywy pociagu 510150 semafora
wijazdowego K'/, wskazujacego sygnat ,,Stéj” i wjazd w stacje bez wymaganego
przepisami instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-1(R-1) i instrukeji
sygnalizacji kolejowej Ie-1(E-1) zezwolenia.

Bezposrednia:

Bezposrednia przyczyna powaznego wypadku byto niezachowanie szczegdlnej
ostroznoscl przez kierujacego pojazdem drogowym przy zblizaniu sig¢ do
przejazdu kolejowego (art. 28.1 1 28.2 Prawa o ruchu drogowym) i wjazd na
przejazd przy dziatajacej sygnalizacji $wietlnej i dzwiekowej wprost pod
nadjezdzajaca lokomotywe luzem — pociag 510150.
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Bezposrednig przYczynaL powaznego wypadku byt wjazd bez zezwolenia
pojazdu kolejowego na przejazd przy otwartych rogatkach przejazdowych.

Posrednia:
Przekroczenie dozwolonej predkosci, niewtasciwa ocena sytuacji i opézniona
reakcja maszynisty, gdy zauwazyl przejezdzajace przez przejazd pojazdy
drogowe z powodu:

- spozycia alkoholu

- przekroczenia dozwolonego czasu pracy

Inne przyczyny:

Systemowa:

Inne ujawnione nieprawidlowosci nie majgce bezpoSredniego zwiazku
prIyczyvnowego 7 powstaniem wypadki:

1. Nieprawidlowosci w zapisach w dokumentacji techniczno ruchowej na
posterunku £G.

- W dzienniku ruchu R146 dla szlaku ,,z i do Jackowic” /zal. nr 51/dyzurny
ruchu dokonat w dniu 30.08.2008r (dyzur dzienny) w rubryce nr 2 zapisu
jadacych pociagéw parzystych w niewtasciwej kolejnosci; zamiast 7110, 7118,
510150 zapisat: 7110, 510150, 7118 (dokonano poréwnania z R146 staciji
Jackowice), co jest niezgodne z instrukejg Ir-1 (R-1) § 36 ust. 5.

- Dokonat (R 146 j/w) przeprawienia jednej cyfry w numerze pociagu 510150,
co jest niezgodne z instrukcja Ir-1 (R-1) § 7 ust.13.

- W ksiazce przebiegéw R142 (strona lewa) /zal. nr 53/ nie dokonat w dniu
30.08.2009r (dyzur dzienny) w rubr. nr 1 zapisu pociggu 7110 i 7118, co jest
niezgodne z instrukcja Ir-1(R-1) § 48 ust. 2.

- W ksiazce przebiegéw R142 (j/w strona lewa) /zat. nr 53 / nie dokonywal w
dniu 30.08.2009r (dyzur dzienny) w rubryce nr 6 i 7 zapisu minut przy zapisie
czasOw przy wszystkich zapisanych pociagach; jest niezgodne z instrukcjg Ir-1
(R-1) zal. or 2 do § 48. Ponadto, przejezdzajace pociagi najpierw zapisywat na
kartce. Postgpowanie takie thumaczyt faktem, ze jadt éniadanie i nie chciat
brudzié dziennikdw.

2. Nieprawidlowosci w zapisach w dokumentacji pociggowej.

- W ksiazee poktadowej czes¢ II pojazdu kolejowego z napedem w dniu
29.08.2009r maszynista dokonat niedozwolonego przeprawienia godziny
potwierdzajacej czas przyjecia lokomotywy. /zal. nr 25/

- W ksigzce poktadowej czgs¢ II pojazdu kolejowego z napedem w dniu
28.08.2009r godz. 19:00 i w dniu 29.08.2009r godz. 21:00 nie potwierdzat
wpisem wielkosci ,,ON” (......) przy zdaniu lokomotywy. /zal. nr 25/

18




- W karcie pracy druzyny trakcyjnej i pojazdu trakcyjnego ,,Marszruta nr 16217
maszynista dokonat wpisu potwierdzajacego rozpoczecie pracy w dniu
29.08.2009r o godz. 22:00 na stacji Kostrzyn (zamiast Kwidzyn); w czesei ,,A”
»Praca pojazdu trakcyjnego” w rubr. ,,Odjazd” przeprawiona zostala w
niedozwolony sposéb godzina odjazdu ze stacji Kostrzyn (powinno byé
Kwidzyn) oraz godzina przyjazdu do stacji Itowa. /zat. nr 27/

- Wpisana przez maszyniste w karcie pracy nazwa staCJl przyjecia lokomotywy
311D-08 KOSTRZYN niezgodna z zapisem przyjeeia lokomotywy w ksigzee
poktadowej, gdzie wpisana zostata stacja KWIDZYN. /zal. nr 27/

3. Nieprawidlowosci dotyczqce braku potwierdzenia znajomosci szlaku przez

maszyniste oraz braku wydruk skrdconego rozkladu jazdy pociqgow..

Maszynista prowadzac pocigg 510150 relacji Ponetow — Warszawa
Rembertéw nie posiadat wydruku bezwzglednie obowigzujacego go w czasie
jazdy KWR- skréconego rozkladu jazdy pociagéw, nie stosowal sie do
predkosci rozkladowej oraz 6- o krotnie przekroczyl predkosdé konstrukeyjna
lokomotywy. Nie posiadat tez aktualnej znajomosei szlakéw na tym odcinku.
W kserokopii dostarczonej karty znajomosci szlakéw na 2009r (za okres 6-u
miesiecy wstecz) brak wpisu jazdy na odcinku Ponetéw — Kutno — W-wa
Gtéwna Towarowa, co Swiadczy o braku znajomosci tego odcinka przez
maszyniste. W tym zakresie maszynista nie podjal dziatan przewidzianych
postanowieniami instrukeji Ir-1 § 16 ust. 1, 2 1 3 oraz instrukcji PMt-1 § 11 ust.
3i4.

4. Nieprawidlowosci dotyczqce wymaganego czasu wypoczynku maszynisty
przed rogpoczeciem pracy.

W zakresie stwierdzonego braku wymaganego czasu wypoczynku maszvnisty

przed rozpoczeciem pracy na lokomotywie 311D-08 w

dniu 29.08.2009r przeprowadzone zostalo w oddzielnym trybie postepowanie

wyjasniajagcego przez przewoznika PCC RAIL S.A. Na te okohcznosc

Wyshlcham zostali dyspozytorzy trakcji ©/zat. nr 36/1°
% -~ Jeak, fi% 37 L dostarczonego przez przewozmka PCC RAIL S A
harmonogramu pracy maszynisty ] na miesiac sierpien

/zat. nr 37a/ wynika, ze w zaplanowanym czasie pracy uwzglednione zostaly
wymagane czasy wypoczynku.

5. Nieprawidlowosci dotyczqce zdania dyZuru przez obsade posterunku EG
stacji Lowicz GI. po wypadku.
Na okolicznos¢ samowolnego zdania dyzuru dziennego w dniu 30.08.2009r o
godz. 10:00 oraz oddalenie si¢ z miejsca pracy przez dyzumego ruchu nastawni
dysponujacej £.G ~ araz nastawniczego

prowadzone bylo w oddzielnym trybie na polecenie 1Z Warszawa postf-;;powa.nie
wyjasniajacego przez ISE Lowicz Gldéwny.
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6. Nieprawidiowosci dotyczqce rzeczywistego stanu Systemu lqcznosci
straznicowej.

W czasie prowadzonego przez komisje kolejows postgpowania
wyjasniajacego po wypadku, ujawniony zostat fakt zainstalowania na nastawni
wykonawczej £G2 telefonu facznosci straznicowej. W regulaminie obstugi
przejazdu km 81.791 /zal. nr 45/ obshigiwanego z tego posterunku, z ktdrym
zapoznani zostali pracownicy nastawni 1G2, nie zostal potwierdzony
odpowiednim zapisem fakt wiaczenia tego telefonu w lacznos¢ straznicowa.
Konieczno$¢ zamkniecia przejazdu, w zwigzku jadgcym pociagiem, wynikata z
polecen dyzurnego ruchu w zakresie przygotowania drogi przebiegu
przekazywanych telefonicznie poprzez lacznosé przewodows zapowiadawcza.
Zamkniecie przejazdu byto jednym z elementéw przygotowania drog przebiegu
i jednocze$nie warunkiem podania sygnatdéw zezwalajacych na semaforach
wjazdowych i wyjazdowych.

Podobny zapis nie zostat uwzgledniony w regulaminie obstugi przejazdu km
81.570 na szlaku Jackowice - Lowicz Gléwny. Dréznik przejazdowy z tego
przejazdu nie posiadat wiedzy, Ze istnieje mozliwo$é porozumiewania si¢ z
nastawnia £.G2 na taczu straznikowym /zat. nr 46/ .

Wymagany zapis, potwierdzajacy fakt zainstalowania telefonu facznosci
straznicowej na posterunku L.G2 zapisany zostal w metryce przejazdu km
81.791/zat. nr 40/, jednak metryka przechowywana jest w biurze sekcji.

7. Nieprawidtowosci w organizacji stanowiska
- nie otwierane okno w pomieszczeniu nastawni od strony przejazdu

- zbyt mate lustro usytuowane przy napedzie nr 3, przeznaczone do obserwacji
nadjezdzajacych pojazdéw drogowych

8. Nieprawidlowosci w oznakowaniu przejazdu

- brak znakéw drogowych A-9 i G-1f — prawa strona przejazdu, lewa strona
ulicy

Kategoria wypadku:

Komisja zakwalifikowata wypadek do kategorii A 18.

Whnioski i zalecenia:

1. IZ Warszawa podejmie dziatania w celu wyeliminowania nieprawidtowosci
ujetych w pozycji ,Inne wujawnione nieprawidlowosci nie majace
bezposredniego zwiazku przyczynowego z powstaniem wypadku” w pkt. 1, 5,
6,7, 8.

2. PCC Rail S.A. podejmie dziatania w celu wyeliminowania nieprawidtowosci
ujetych w pozycji ,JInne ujawnione nieprawidtowosci nie majace

2.,




bezposredniego zwiazku przyczynowego z powstaniem wypadku” w pkt. 2, 3,
4.7

3. PCC Rail S.A. opracuje biuletyn powypadkowy, z ktérym zapozna
maszynistow. Biuletyn nalezy przesta¢ do PKBWK i UTK W-wa.

Komisja kolejowa:

4. IZ W-wa dokona w Regulaminie obshugi przejazdu km 81.791 zapisu
regulujacego kwestig natychmiastowego uzycia kluczyka do zamykania rogatek
na przejezdzie w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa ruchu bez koniecznosci
uzyskania zgody dyzumego ruchu i dokonywania zapiséw. Przeanalizuje
rowniez miejsce, w ktorym kluczyk powinien by¢ przechowywany dla
ulatwienia szybkiego dostepu.

Przewodniczacy Andrzej Gniwek  data £ 7-#2,8F
Cztonkowie: Ewa Kaczmarek data. 74 48,585 =" /

4

Dariusz Broda

Robert Guzek

Ireneusz Waluga
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IZKI-732-61/2009r

PROTOKOY., UZUPEENIAJACY USTALEN KONCOWYCH
W sprawie powaznego wypadku kategorii A18
zaistniatego w dniu30.08.2009 o godzinie 9:27 na przejezdzie kolejowym
kategorii ,,A” w kilometrze 80,791 w stacji Lowicz G}éwny na linii 003
Warszawa Centrala — Kunowice.

sporzadzony przez komisje kolejows powolang na podstawie § 9 ust. 112 oraz
§ 10 ust. 1 i2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r.
(Dz. U. Nr 89 poz. 593) w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i
incydentoéw na liniach kolejowych, ktérej sktad zostal uzupehiony decyzja,
Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych na

podstawie § 10 ust. 3 w/w Rozporzadzenia pismem numer L.dz.2017/09 z dnia
09.09.2009.

Sktad komisji:

1. Andrzej Gniwek Przewodniczacy komisji kolejowej

Czlonek staty Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych Warszawa

2. Ewa Kaczmarek Cztonek komisji

Kontroler ruchu w Zaktadzie Linii
Kolejowych w Warszawie

3. Dariusz Broda Czlonek komisji

Kontroler drogowy w Zaktadzie Linii
Kolejowych w Warszawie

4. Robert Guzek Cztonek komisji

Instruktor automatyki w Zakiadzie Linii
‘Kolejowych w Warszawie




5. Ireneusz Waluga Cztonek komisji

Maszynista instruktor
PCCRail S.A.

Dokonuje si¢ weryfikacji tresci protokotu ustalen koncowych w zakresie
przebiegu zdarzenia. Po przeprowadzeniu teoretycznych wyliczen (brak
zgodnosci czasu na rejestratorze PIAP lokomotywy 1 pulpicie sterujacym EAB 7
w budynku nastawni) przyjmuje si¢ nastgpujace brzmienie rozdzialow ,,Przebieg
zdarzen do momentu zaistnienia wypadku” i ,,Przebieg zdarzen od momentu
zaistnienia wypadku” |

Przebieg zdarzen do momentu zaistnienia wypadku

Dzien 30.G8.2009r

W opisie predkodciomierza typu PIAP brak zgodnosci czasu rejestracji z
czasem rzeczywistym (potwierdzono wyprzedzenie czasu wzgledem lokalnego
o okoto 3 minuty). Czas ten nalezy odejmowac z zapiséw na rejestratorze PIAP.
Po korekcie zapis zdarzen (od ostatniego uzycia SHP) przedstawia sie
nastepujaco (rejestracja zdarzen z archiwum w pulpicie EAB-7 na posterunku
1.G2 wg czasow zgodnych z rzeczywistym, spisanych w dniu wypadku):

- godz. 9:28:29 /wedlug rejestratora PIAP/ maszynista pociagu numer 510150
uzyt SHP, przejechat 200 metrow, pominat semafor wjazdowy Ky w km
81.205, przejechat 51 metrow toru stacyjnego, rozpoczal hamowanie i
ograniczyl predkosé do 91 km/h, a nastepnie do 64 km/h /zat. nr 80/

- droznik przejazdowy z przejazdu km 81.570 wywoluje na tgczu straznicowym
- dyzurnego ruchu nastawni LG /zal. nr 14/

- nastawniczy £G2 zauwazy! lokomotywe i przystapit do zamykania rogatek;
wedlug czasu rejestracji spisanej z archiwum zdarzen pulpitu EAB-7,,Polecenie
zamkniecia” nastapito o godz. 9:26:59 /zat. nr 5/

- wedtug czasu rejestracji spisanej z archiwum zdarzen pulpitu EAB-7 o godz.
9:27.01 wlaczone zostato wstegpne ostrzeganie trwajace 8 sek. /zal. nr 5/

- po przejechaniu z predkoscia 64 km/godz dalszych 212 metréw torem
stacyjnym nr 2 w kierunku przejazdu w czasie okoto 4 sek. (potowa cyklu
ostrzegania) lokomotywa uderzyta w samochdd o godz. 9:27:05; lokomotywa
zatrzymata si¢ w km 80.684 /zal. nr 80/. Czas uderzenia lokomotywy w
samochod zostal okreslony teoretycznie na podstawie zapisow predkosci
lokomotywy z rejestratora PIAP.

- po uplywie 4 sek. od momentu kolizji rozpoczeto sie zamykanie rogatek
wigcznie do zamkniecia ‘

- powiadomienie dyzurnego ruchu o wypadku przez nastawniczego z £.G2



- zgloszenie si¢ dyzurnego ruchu do telefonu na wezwanie dréznika z przejazdu
km 81570 i podanie informacji o wypadku

- wediug czasu rejestracji spisanej z archiwum zdarzen pulpitu EAB-7 o godz.
9:33:19 nastapito ,Polecenie otwarcia” a o godz. 9:33:32 ,Polecenie
zamknigcia” (prawdopodobnie przyjazd karetki pogotowia) /zat. nr 5/

Laczny czas jazdy pociagu 510150 od pominiecia semafora wjazdowego K'/,
do uderzenia w samochdd na przejezdzie wynidst okoto 20 sekund /zat. nr 80/

Uruchomienie procedur wypadkowych/:

Przebieg zdarzen od momentu zaistnienia wypadku w dniu 30.08.2009r.
- godz. 9:27:05 nastapito uderzenie lokomotywy w samochéd na przejezdzie
/zat. nr 5 1 zat. nr 30/
- nastawniczy nastawni E£G2 powiadamia telefonicznie
dyzurnego ruchu nastawni £G o wypadku, nastepnie dyzurny ruchu otrzymuje
zgloszenie od drézmika z przejazdu 81.570 o pominieciu przez lokomotywe
semafora K'/, /zat. nr 4/
- godz. 9:27:30 dyzurny . powiadamia telefonicznie dyzurna ruchu
peronowa i wydaje polecenie powiadomienia karetki pogotowia ratunkowego,
policji 1 zwierzchnikéw; sam powiadamia dyspozytora zakladu ~_ -

- oraz dyspozytora odcinkowego /zat. nr 15/
- godz. 9:30 zamknigty zostaje tor nr 2 szlaku F.owicz Gtéwny — Jackowice oraz
tor nr 2 w stacji Lowicz Gi. /zat. nr 1/
- godz. 9:31 zgloszenie o wypadku otrzymuje zastepca naczelnika ds.
drogowych
- godz. 9:32 przekazanie przez straz pozarna postanowienia o przekazaniu
mienia  objetego  dzialaniem ratowniczym = cztonkowi komisji

‘zat. nr 7/

- godz. 9:33 przyjazd karetki pogotowia ratunkowego /zal. nr 5/
- godz. 10:00 samowolne przekazanie dyzuru na nastawni dysponujacej LG

przez dyzurnego ruchu oraz nastawniczego
1 przyjecie dyzuru przez dyzurnego ruchu - 30 1
nastawniczego . dyzurny ruchu i nastawniczy opudcili

posterunek nie czekajac na przybycie komisji kolejowej i zwierzchnika
stuzbowego /zat. nr 1/

- godz. 11:32 zakonczenie akcji ratowniczej /zat. nr 1/ ,

- godz. 12:05 otwarty zostaje tor nr 2 szlaku Lowicz Gléwny — Jackowice; nadal
zamkniety pozostaje tor nr 2 w stacji Lowicz Gt. z powodu postoju uszkodzonej
lokomotywy pociagu 510150 /zatl. nr 1/

- godz. 15:50 zdjecie rejestratora PIAP nr 06/193 z lokomotywy 311D-08 /zal,
nr 25/
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- zgloszenie przez przedstawiciela PCC Rail S.A. o koniecznosci uzycia innego

pojazdu trakeyjnego dla $ciagniecia uszkodzon

stacyjnego nr 2

ej lokomotywy 311D-08 z toru

- godz. 17:30 $ciagniecie uszkodzonej lokomotywy 311D-08
- godz. 17:35 otwarty zostaje tor nr 2 w stacji Lowicz Gt. /zat. nr 1/

Przewodniczacy

Czlonkowie:

Andrzej Gniwek

Ewa Kaczmarek

Dariusz Broda

Robert Guzek

Ireneusz Waluga
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