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05
sporzadzony w dniu 23.09.2009r. w Koszalinie, w zwiazku ze zdarzeniem kat. A Zlﬁmﬁ%ﬁ%wm

kategorii ,,D” w km 65.781, zaistniétym w dniu 06.04..2009r. o godz. 14.50, szlak Biatogard - Karlino w torze
nr 1 linii nr 404 Szczecinek - Kolobrzeg,, obszar zarzadey infrastruktury PKP PLK w Koszalinie, jednostka
podlegia zarzadey infrastruktury - Sekcja Eksploatacji Biatogard, przez komisjg zakladowa w skiadzie:

1, Janusz Kozio? - przewodniczacy — zaktad pracy PKP PLK S.A. Koszalin, stanowisko — kontroler ds. drogowych.,

]

. Krzysziof Graboil — zaklad pracy PKP PLK S.A. Koszalin, stanowisko — kontroler ds. ruchu.

3. Zbigniew Gielnik — zaklad pracy Zachodniopomorski Zakiad Przewozdw Regionalnych w Szczecinie — kontroler
taboru,

4, Leszek Wawszczak — EZ Szczecin , za-ca naczelnika EZSZ Bialogard

Protokét sporzadzono przy udziale Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
Pana Tadeusza Rysia i Sekretarza Panstwowej Komisji Badania Wypadkdw Kolejowych, pana Rafata
Leéniowskiego.

Przewodniczacy komisji powolany decyzja wlasciwego dyrektora zarzadey infrastruktury nr IZES2 — 732 — 03/09
z dnia 07.04.2009 .

Przebieg pracy komisji:

1/ Posiedzenie komisji kolejowej w dniu 06.05.2009 r. przy udziale Przewodniczacego PRBWK Pana Tadeusza
Rysia i Sekretarza PKBWK Pana Rafata Lesniowskiego.

2/ Posiedzenie komisji kolejowej w dniu 21.05.2009 1. przy udziale Czlonka Stalego PKBWK Pana Andrzeja
Gniwka.

3/ Posiedzenie komisji kolejowe] w dniu 16.06.2009 1.

4/ Praca komisji w dniach 17-20.09.2009 r. przy sporzadzaniu aktu postepowania z wypadku oraz sporzadzeniu
projektu protokotu ustalen kofcowych.

5/ Posiedzenie komisji kolejowej w dniu 26.08.2009 r. przy udziale Przewodniczacego PKBWK Pana Tadeusza
Rysia i Sekretarza PKBWK Pana Rafala Lesniowskiego, st. kontrolera IBR — Szczecin Pana Romana Girera i
z-cy dyrektora IZ — Koszalin Pana Czestawa Rosy.

6/ Praca komisji kolejowej w dniu 31.08.2009 r. przy sporzadzaniu protokotu ustalen koncowych wg zaleced
Przewodniczacego PKBWK .

I. OPIS MIEJSCA ZDARZENIA STWIERDZONY PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA:
1. Czlon,ra” EN57-975 wykoleit sig i zatrzymal prostopadle do osi toru w km 65.732 w odleglosci 0.86 m od skrajnej
szyny z lewej strony toru. Pierwsze $lady wykolejenia znajduja sie w km 65.765 na lewym toku szynowym i na lewej

zewnetrznej plycie przejazdowej. Czlon ,ra” catkowicie zniszczony — kabina maszynisty rozbita, §lad uderzenia z lewej
strony patrzac w kierunku jazdy na wysokosci bocznego okna kabiny maszynisty, drzwi przedziahi stuzbowego wyrwane, za
pierwszymi drzwiami pudlo na catej dtugosei powyginane 1 wybite szyby. W koficowej czgsci wagonu na wysokosci 3 okna
od korica whita w wagon naczepa razem ze zlamanym stupem energetycznym linii LPN i pofamanym pantografem z cztonu
,1a”. Wewnatrz wybrzuszona podloga, sciany, sufit, podioga zdeformowane. Obok wagonu w odleglosci 5 m z prawej strony
wagonu lezy wyrwany pierwszy wozek ezt, drugi wozek wyrwany z czopa znajduje sie czesciowo pod wagonem.
Zmiazdzona i spalona kabina ciagnika siodtowego lezy po lewej stronie toru w km 65.759, w odlegtosci 4.5 m od skrajnej
szyny. W kabinie znajduja sie spalone zwloki kierowcy. Rozbity silnik lezy w km 65.752 w odlegloéei 3.5 m od skrajnej
szyny i zniszczone podwozie ciagnika lezy w km 65.746 w odleglosci 2.5 m od skrajnej szyny. Pozostale cztony ezt stoja na
torze w km 65.627 (czoto oderwanej czesci). Naroznik wagonu ,,s” na polaczeniu ostojnicy z czolownicy nieznacznie wgiety
do srodka.



Zerwana sie¢ trakeyjna w lokatach od 65-18 do 65-13, w km 65,639 — 65,976, Sciety shup trakeyjny nr 65-15 w km 65.771.
Zgiety i uszkodzony metalowy shup trakcyjny nr 65-14. Scigty Betonowy stup linii LPN
W obrebie przejazdu i w odleglosdci do 50 m wypalona trawa i krzewy

2. Urzadzenia srk, sygnalizatory 1 ich wskazania (typ, rodzaj): nie dotyczy.
3. Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne (rok zabudowania, typ, rodzaj przytwierdzenia, paramefry toru, parametry
torowiska, ostatnie pomiary (kto dokonat), zalecenia diagnostyczne):

A. Tor kolejowy:
- rodzaj toru — bezstykowy, na przejezdzie tor klasyczny;
- typu szyn - S49;
- producent szyn — TZ (Trzynie(z),
- rok produkcji szyn — 1964;
- rok wbudowania szyn — 2007,
- rodzaj szyn — nichartowane;
- typ podktadéw — IB i 1IB;
- rok produkcji podktadéw — 2006;
- rok wbudowania podktadéw — 2007,
- rodzaj podsypki — thuczen, grubosé 0,25m;
- przytwierdzenie — typu K;
- naprawa glowna — 30.03.2009 r;

B. PolozZenie toru:
- tor na przejezdzie potozony na prostej o dugosci d&=400m,

- pochylenie toru — wzniesienie 2,5%o na diugosci 250m, zgodnie z kierunkiem kilometracji linii.
C. Badania techniczne i pomiary diagnostyczne toru:

- ostatnie badanie techniczne toru — 31.03.2009r., bez zalecen
- ostatni pomiar wagonem EM — 120 — 04.09.2008r.- zalecenie - podbi¢ tor podbijarks torowa, zalecenie
wykonano
- ostatnia kontrola widzialnodci na przejeZdzie — 28-29.09.2008r. — zalecenie - wypoziomowaé plyty
przejazdowe i wymienié jedna ptyte strona lewa, poprawi¢ mocowanie szyn do podkladow;
Usterki zostaly usunigte - protokdt nr ISE-51/49/08 z dnia 08.10.2008 r.
4, Pojazdy kolejowe 1 ich urzadzenia (wlasciciel/dzierzawea, stacja/zaktad macierzysty, $wiadectwo sprawnosei techniczne;,
data REV, PO, PK):

POJAZD KOLEJOWY Z NAPEDEM ENS7 - 975

1) - wiadciciel - Wielkopolski Zaklad Przewozow Regionalnych w Poznaniu,
- swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego — nr T/99/0109 wystawione przez
Glownego Inspektora Kolgjnictwa Bolestawa Musiata w dnin 27.12.1999r.;
- $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — nr PBU4-794/2008, elektryczny zespdt
trakcyjny typ 5B 6B 5B, rok budowy 1973 wazne na przebieg do 400000km, wystawil komisarz
odbiorczy Krzysztof Sikorski;
- naprawa okresowa zostata wykonana w dniu 11.05.2006 r. w ZNTK Mirisk Mazowiecki.,
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- przeglad okresowy zostal wykonany w dniu 06.04.2009r. w PR Szczecin, PRST Kolobrzeg

- przeglad kontrolny zostal wykonany w dniu 04.04.2009 r .w PR Poznan

- stan licznika predkosciomierza w chwili wypadku — 249312km;

- hamulec — sprawny,

- hamulec rgczny — sprawny

- rodzaj hamulea — pneumnatyczny i elekiropneumatyczny, klockowy

- nastawienie hamulca — szybkodzialajacy.

- podczas odjazdu ze stacji Karlino pociag osygnalizowany prawidlowo, tj. sygnatami Pcl (trzy biale
$wiatla na czole pociagu) 1 Pc5 (dwa $wiatla czerwone ciagle z tylu pociggu). Ze wzgledu na
uszkodzenia (rozbity przéd ezt) nie mozna bylo ustalié sygnatdéw Pel w czasie wypadku, sygnat Pe5
wylaczony w wyniku uszkodzen pojazdu.

- sygnatu dZwigkowego nie sprawdzono ze wzgladu na uszkodzenia ezt

5. Sie¢ trakcyjna (ostatni przeglad - kto dokonat, zalecenia diagnostyczne): wrzesien 2008 r., EZSZ Bialogard, bez zalecen
6. Urzadzenia elektroenergetyczne, hamulce torowe i inne: nie dotyczy
7. Urzadzenia Iacznosci przewodowe] i radiowej (ostatni przeglad (kto dokonat), zalecenia diagnostyczne):
dnia 06.04.2009r. w PR Szczecin, PRST Kolobrzeg wykonano przeglad okresowy urzadzenia Radio—Stop— sprawny.
8. Zapisy w dokumentacji majacej zwigzek z wypadkiem (techniczno-ruchowa, pojazdowa itp.):
- zamknigeie i otwarcie toru szlakowego Biatogard - Karlino — dzienniki ruchu R-146 stacji Biatogard i Karlino;
- powiadomienie Policji, Strazy Pozarnej i Pogotowia Ratunkowego w Bialogardzie, dyspozytoréw w Szezecinie i
Koszalinie, naczelnika ISE w Bialogardzie — dziennik telefoniczny R — 138;
- zapisy o przyjeciu EN57- 975 na stacji Kolobrzeg., o sprawdzeniu radio-tacznosel, czuwaka, SHP 1 hamulcow - ksiazka
poktadowa pojazdu z napgdem.
9. Przejazd kolejowy kategorii (wg metryki): ”"D”
a) typ urzadzen s.s.p.; sygnalizacja §wietlna; - nie dotyczy
b) sygnalizacja dZzwickowa - nie dotyczy
c) widoczno$é czota pojazdu kolejowego ze stanowiska kierujacego pojazdem drogowym mierzona z wysokosci

1-+1,2 m nad osig pasa ruchu drogi:

z 5 m wymagana widoczno$é:

/Strona prawa przejazdu, kierunek jazdy 550 m ‘Widoczno$¢ rzeczywista: 1200 m
pociagu — parzysty/

z 10 m wymagana widocznosé:

/Strona prawa przejazdu, kierunek jazdy 550 m Widocznosé rzeczywista: 900 m
pociagn — parzysty/

z 20 m wymagana widocznosé:

/Strona prawa przejazdu, kierunek jazdy 360 m Widocznoéé rzeczywista: 200 m

pociagu — parzysty/

d) kat skrzyzowania (0 drogi z osia toru) 86°

e) pochylenie - wzniesienie 2,5%0 na dlugosci 250m /zgodnie widoczno$¢ kierunkiem kilometracji/.

f) widoczno$é przejazdu z drogi kotowej dot. przejazdéw zabudowanych lub modernizowanych po 15.01.1999 r ., nie
dotyczy - zbudowany przed 15.01.1999r.

g) widocznosé przejazdu z drogi kolowej /widocznos¢ glowki szyny/- dot. przejazdéw zabudowanych lub
modemizowanych po dniu 15.01.1999r. nie dotyczy — zbudowany przed 15.01.1999r.

h) osygnalizowanie przejazdu od strony toru: Wéa z obu kierunkéw,

1) osygnalizowanie przejazdu od strony drogi: lewa i prawa A-10,G-1abedef,G-3 po obu stronach drogi,B-20 po
obu stronach drogi, G-2, P-12 P-4 i P -3, na dojazdach do przejazdu znajduja sie progi zwalniajace .



Jj) usytuowanie reklam /bilbordéw/ w odleglosci mniejszej niz 20m - nie ma reklam w odleglosci mniejszej niz

20m.

k) stan o$wietlenia przejazdu: brak o§wietlenia na przejezdzie.

1) data ostatniego badania przejazdu (kto dokonal) i wydane zalecenia:

28-29.09.2008r. - inspektor diagnosta Franciszek Stapurewicz

zalecenie - wypoziomowaé plyty przejazdowe i wymienié jedna plyte strona lewa, poprawié¢ mocowanie

szyn do podktadow;

Usterki zostaly usunigte - protokét nr ISE-51/49/08 z dnia 08.10.2008 r.
m) natgzenie ruchu drogowego 2571, natezenie ruchu kolejowego: 25, illoczyn ruchu 77130 (dane z 27.04.2009 1.)

10. Dane o pociagu:

a) numer pociggu: 87444, rodzaj pociagu - ROPJr, przewoznik PR Szczecin

b) relacja: Kotobrzeg — Poznan Glowny, seria i nr taboru trakeyjnego EN57 - 975

c) predkosé rozkdadowa pociggu 90km/h, predkosé rzeczywista 88 km/h

d) predkos¢ sktadu manewrowego wg Reg. Techn. Stacji nie dotyczy, predkosé rzeczywista nie dotyczy

¢) tadunek: nie dotyczy

f) oznaczenia na tablicy identyfikacyjnej z wagonu przewozacego towar niebezpieczny: nie dotyezy

g) numer nalepki ostrzegawczej (wg. RID): nie dotyczy

h) diugosc pociagu w metrach: 64m — 1 ezt

1) masa ogdlna pociggu: 138 T

i) masa hamujaca wymagana pociggu 130 T, masa hamujaca rzeczywista 130 T

k) procent masy hamujacej wymaganej pociggu 94, procent masy hamujacej rzeczywistej 94.

1) wag. z hamulcem wylaczonym: nie dotyezy

m) szybkodziatajace

n) migjsce ostatniej szezegdtowej proby hamulca: Kolobrzeg, dnia 06.04.2009r.

o) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcdw: .

p) miejsce ostatniej préby uproszczonej: Kolobrzeg (peron), kierownik pociagu-

r) pociag osygnalizowany zgodnie z postanowieniami Instrukeji Ie1 sygnatem Pcl i PcS5.

11. Prace wykonywane w migjscu zdarzenia lub jego sasiedztwie: nie bylo.

12. Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majacy zwiazek ze zdarzeniem:

St Data 1 godz. Tlos¢ godz. wypoczynku
Nazwisko i imig Stanowisko Zaktad pracy ook rozpoczecia przed rozpoczgciem
pracy pracy

. ; ; 06.04.2000r. s ;
Maszynista PR Szczecin trzeZwy S, 05T 14 godziny 35 minut

Kierownik ; ; 06.04.2009r. ; :
pocig PR Szczecin trzeZzwy godz. 11.20 22 godziny 45 minut

. . 06.04.2009r. : ;
Konduktor PR Szczecin trzezwa sodz. 11.20 19 godzin 39 minuty
13. Inne osoby majace zwiazek ze zdarzeniem:
Nazwisko i imig Stanowisko Stan trzeZwosci Miejsce zamieszkania
. Zginal na miejscu wypadku. Policja zlecita
Riergvien sampsEod przeprowadzenie badan biologicznych.
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II. STAN POGODY:

pora dnia dzien zachmurzenie slonecznie
opady nie bylo Temperatura 12° C
widocznosé 1000 m Styszalnosé dobra
inne zjawiska Brak
III. AKCJA RATOWNICZA:
1. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy (powiadomienie o zdarzeniu):
Nazwisko i imig oraz Godzina
stanowisko % Jednostka powiadamiana Nazwisko i imig¢ przyjmujacego
: 5 powiadom.
powiadamiajacego
Dyspozytura [Z Koszalin i IRDE w IZ
: 15.00 Szczecin, naczelnik sekcji Biatogard, | : :
Dyzurny ruchu o ; Koszalin
policja i pogotowie ratunkowe.
I - Dyzurny PSP Biatogard
2/ Straz Pozama i dyspozytor zaktadowy ¢
kierownik pociagu 1451 PR — Szczecin. Dyspazytor ) R Szepeein
2. Uruchomienie publicznych stuzb ratunkowych i Policji, (kolejne etapy akcji ratunkowej):
Datai
NaZWISkO.l i Godzina Jcc‘]nostk.a Nazwisko i imie przyjmujacego godz. ' Zakoficzenie
stanowisko . powiadamian . . przybycia
A e powiadom. powiadomienie ot pracy
powiadamiajacego a na miejsce
zdarzenia
Osqba nieznana z nr tel 14.52 Pl D.yzuru.]ap){ w KP Policji w 14. 55 20.00
" 23 Biatogardzie
. ¥ kisrowmik 14.51 Straz pozarma | Dyzurny w PSP Bialogard 14.55 19.36
pociagu
" Pogotowie ;
Osoba nieznana , 1451 ratunkowe Dyspozytor Pogotowia 14.54 18.00
: e Prokuratura ;
DyZurujaLC){ w KP Policji w 14.55 Rejonowa. w Pljokura.tor' Rejono_wy w 16.00 20.00
Biatogardzie . . Biatogardzie Rafal Bajor
Bialogardzie

W akeji ratunkowej brato udziat tacznie szedé Zespotéw Pogotowia Ratunkowego z Biatogardu, Kolobrzegu i Koszalina

Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 06.04.2000r. o godz. 14.55
zakonczona dnia 06.04.2000r. o godz. 18.00
Na podstawie kart zlecenia wyjazdu Pogotowia Ratunkowego
IV. SKUTKI ZDARZENIA:
1.Ofiary w ludziach Zabici Ciezko ranni Ranni
a) pasazerowie 1 18 24
b) pracownicy tgcznie z pracownikami podwykonawcow - 4 2
c) uzytkownicy przejazdéw kolejowych 1 - -
d) osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze kolejowym - - -
e) inni - = _
2. Ograniczenia w ruchu pociagéw
L . 06.04.2009r. . 07.04.2009r.
przerwa w ruchu pociagéw od dnia, godz. od godz14.51 do dnia godz. do godz. 18.01
opdZnione pociagi osobowe ilosé pociagow 33 min. opdZuienia 1106
opdZnione pociagi towarowe ilo¢ pociagdw Nie bylo min. opbdZnienia Nie bylo
o . 06.04.09 od . 07.04.09 godz.
komunikacja zastgpeza od dnia, godz. sodz, 15.30 do dnia godz. 18.00
. : 06.04.2009r ; 07.04.2009r.
zamkniecie toru od dnia, godz. dodz. 15.00 do dnia godz. codz. 18.01
wylaczenie napiecia nad torem od dnia, godz. 060‘;"?2 lgodz. do dnia godz. (1)‘223309 gada




3. Uszkodzenia i zniszczenia

Rozmiar i charakter uszkodzen i zniszczen Szacunkowa kwota odtworzeniowa

Zwichrowany na dhugosci 30 m, zniszezonych 5
podkladéw drewnianych sosnowych, 1 plyta
zewnetrzna na przejezdzie do wymiany

Eaczny koszt naprawy toru i
rozjazdu wynidst 4 708.25 zt

rozjazd Nr 401 potamana 1 podrozjazdnica, zniszczony
zwrotnik latarniowy z przeciwwaga.
urzadzenia stk Nie dotyczy -

elementy sieci frakcyjnej

Zerwana sie¢ trakcyjna w lokatach od 65-18 do 65-13,
wkm 65.639 — 65.976. Scigty shup trakcyjny

metalowy nr 65-15 w km 65.771. Zgiety i uszkodzony 53 944,79 zt
metalowy shup trakeyjny nr 65-14 . Sciety ship
betonowy Linii Potrzeb Nietrakcyjnych.
%oﬁgzdg'?t;akcy_;ne Zniszczone cziony ,,ra” 1,,8” do kasacji 30 806,58 zt
wagony towarowe - =
przewozony fadunek - -
srodowisko - -
bagaz podroznych - -
Inne Komunikacja zastgpcza 2 589.72 7
inne 1Z — Koszalin, straty eksploatacyjne 8 848,00 zt
Inne Koszty usuwania skutkdw wypadku przez pomoc 21 693.50 zt
drogowa

inne - Calkowitemu zniszczeniu ulegl samochdd

ciezarowy marki Iveco nr rejestracyjny WL
36639 z naczepa nr rejestracyjny PZ 1279C
zostaly zniszczone

V. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU

1. Analiza systemu zarzadzania bezpieczefistwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju zdarzenia i obowiazujacych

procedur, w tyim:

a) organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen,

Na wniosek Przewodniczacego PKBWK z dnia 9.04.2009 r. w odstepstwie od postanowieni zatacznika 2 do
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r z péZniejszymi zmianami (Dz. U.
Nr 33 z dnia 20 marca 1996 1 poz. 144), Zaktad Linii Kolejowych w Koszalinie wystapit do Zarzadcy Drég
Wojewddzkich w Koszalinie o dokonanie aktualnych pomiaréw natgzenia ruchu drogowego mna przgjesdzie.
Jednoczesnie prowadzona byla korespondencja pomiedzy Urzedem Miasta w Bialogardzie i Starostwem
Powiatowym w Biatogardzie a Zakladem Linii Kolejowych w Koszalinie w sprawie poprawy bezpieczefistwa ruchu
kolejowege i drogowego na przejezdzie w km 65.781. W wynikn podjetych dziatan dokonano komisyjnego
przekwalifikowania przejazdu do kategorii ,,B”. Zakdad Linii Kolejowych w Koszalinie wystapil do Oddziah
Regionalnego w Szczecinie z prosbha o wszczgcie staran uzyskania srodkdéw na zabudowe urzadzen samoczynnej
sygnalizacji $wieflnej z polrogatkami oraz wystapit do Starostwa Powiatu Biatogard i Burmistrza Miasta Bialogard o
partycypacje w kosztach zabudowy ww. urzadzef.
b) wymagan wobec pracownikéw kolejowych i ich egzekwowania (czas pracy, kwalifikacje zawodowe, wymogi
zdrowotne),- pracownicy kolejowi przestrzegaja zasad czasu pracy, kwalifikacii zawodowych i wymogdw
zdrowotnych.
Pracownicy, ktérzy brali udziat w wypadku kolejowym: maszynista pan , kierownik pociagu, pan
Sztapak Bogdan i konduktorka pani byli frzezwi, ich czas wypoczynku byt zgodny z zasadami
kodeksu pracy, posiadali wymagane kwalifikacje zawodowe, a takze w/w pracownicy spetniaja wymogi zdrowotne:

- maszynista posiada prawo kierowania pojazdem kolejowym nr

wydane dnia . ., egzamin kwalifikacyjny zlozyl dnia ~ mr $wiadectwa

zlozyt egzaminy: - okresowy w dniu . posiada znajomos¢ odeinkéw linii



v

kolejowych ( nr wydanej kontrolki ), ostatnia jazda na tym szlaku - Czas
wypoczynku — 14 godzin 35 minut.

- kierownik pociagu - * zlozyl egzaminy: - kwalifikacyjny w dniu © Ty
autoryzacyjny w dniu ., posiada znajomosé odeinkéw linii kolejowych (rejestr egzaminéw, w
czgscl autoryzacja) - pouczenia okresowe w dniu , badania okresowe w dniu 1,
badania psychotechniczne — 1% ~. Czas wypoczynku 22 godziny 45 minut.

- konduktorka . , Zlozyta egzaminy: - $cisty na stanowisko miodszego referenta stuzby
techniczno-ruchowej w dniach , okresowy w dniu - pouczenia okresowe
w dniu *, badania okresowe w dnit ., Czas wypoczynku 19 godzin 39 minut,

¢) procedur wewngtrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikéw — nie dotyczy
d) obowiazkéw dotyczacych wspotdziatania pomi¢dzy réznymi jednostkami organizacyjnymi uczestniczacymi w
zdarzeniu - prawidlowa wspéipraca na zasadach okreslonych KPK, Rozp. MT z dnia 30.04.2007r. (DU ar 89 poz.
593 2 21.05.2007r.), Instrukcjg Ir-8 oraz Regulaminem udostepniania tras 2008/2009.
2. Wyshuchania osob zwiazanych ze zdarzeniem i ich podsumowanie;
przeshuchano:
a) druzyna pociagowa
- maszynista -
- kierownik pociggu —
- konduktor —
b) pracownicy kolejowi PR Szczecin bedacy w pracy
- Hryniewicz Jan — maszynista, Karmelita Lech — naczelnik sekcji PSSP Kotobrzeg, Masiukiewicz-
Goworek Alicja — zastepca naczelnika sekeji PRSP Kolobrzeg
c) 56 swiadkéw wypadku

Na podstawie wyshicharl ww. 0sdb wynika, ze przyczynit sie do powstania wypadku kierowca ciagnika siodtowego
marki Iveco nr rejestracyjny WL 36639 z naczepa nr rejestracyjny PZ 1279C pan . ’ .. Kierowca
jechat z predkoscig okoto 70-90 km/h i zblizajac si¢ do przejazdu nie zwalniat predkosci, nie zatrzymat sie przed
znakiem B-20 ,STOP” i linig bezwzglgdnego zatrzymania P-12. Na wniosek policji zostaly przeprowadzone
badania chemiczno toksykologiczne materiatu biologicznego ze zwlok kierowcy. W wyniku przeprowadzonego
badania nie stwierdzono obecnosci zwiazkéw organicznych pochodzenia egzogennego o potencjalnym dziataniu
farmakologicznym czy psychotropowym.
posiadat prawo jazdy kat.B,C,BE,CE nr wydane przez Starosta
. dnia
Polisa OC ciagnika siodfowego marki ,,Iveco” nr rej WL 36639 — PZU SA nr LMC 01006400
Polisa naczepy nr rej PZ 1279C — Compensa nir 2206/3111091
3. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru w oparciu o przeprowadzone badania, pomiary w tym:
a) systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczed
przejazd od strony toru osygnalizowany prawidlowo;
W trakcie prac komisji ustalono, ze przejazd na ktérym doszto do zdarzenia jest niewtasciwie zakwalifikowany
do kategorii ,D”. Zgodnie z wczednigjszymi pomiarami natgzenia ruchu pojazdéw drogowych
przeprowadzonych w 2005 r. / otrzymana przez IZ — Koszalin 11.12.2006 r./, przejazd powinien byé
zakwalifikowany do kat. ,B”. W dniu wypadku przejazd byt whasciwie osygnalizowany od strony toru
kolejowego, a takze od strony drogi koiowej..Znaki drogowe pionowe A 10, G labedef, G3, G 2, B 20, byly
ustawione prawidtowo po obu stronach przejazdu. Ze wzglgdu na uksztattowanie drogi w huku kolowym przed
przejazdem, a takze ze wzgledn na to aby nie ograniczaé predkodci pociagéw oraz po wypadku w drugiej

polowie lat 80 — tych ubiegtego wieku, / na podstawie wyshichania pracownika bioracego udziat w pracach
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komisji wypadkowej / Zarzadca Drogi dodatkowo ustawil znaki A 10 i G 1def po lewej stronie drogi i
wprowadzono malowanie czota wszystkich lokomotyw na kolor z6ty., Po wystapieniu Sekcji Eksploatacji w
Biatogardzie do Zarzadcy Drogi 1 Komendy Powiatowej Policji w Biatogardzie z dnia 07.03.2003 r. zabudowano
na nawierzchni drogi na dojazdach do przejazdu z obu jego stron po 5 termoplastéw ,majacych w szezegblny
sposdb ostrzegaé kierowcow o fakeie zblizania sig do przejazdu kolejowego. Po zabudowaniu ww. termoplastow
od 19.02.2005 r. nie wystapity wypadki na tym przejezdzie. Réwniez znaki poziome: linia bezwzglednego
zatrzymani P12 i linia P4, byly wladciwie naniesione na nawierzchni drogi.

Trojkaty widzialnosci na przejeZdzie byly zgodne z wytycznymi zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej Nr 144 z dnia 26.02.1996 1.

Komisja Kolejowa uznala , ze IZ Koszalin spelnit wszystkie wymagania w zakresie wlasciwego zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu na tym przejeldzie, a bezposrednia przyczyna wypadku byto nie zastosowanie sie
kierowcy do obowiazujacych przepiséw ruchu drogowego zawartych w art. 28 pkt 1 Kodeksu Drogowego.
Dlatego niewtadciwe zakwalifikowanie przejazdu w km 65.781 do kategorii ,,.D”, nie pozostaje w zwiazku

przyczynowym ze zdarzeniem i nie mozna tego faktu przypisaé do przyczyn posrednich.

b) zapisow z automatycznych rejestratoréw danych (z poj. kolejowych, rejestratordéw rozméw, rejestratoréw danych z

posterunkow ruchu np. EBILOK, OSA); - nie dotyczy

c) toru i rozjazdow
stan techniczny toru, jego utrzymanie oraz przeprowadzane badania techniczne pozostatych parametréw
byly zgodnie z obowiazujacymi przepisami wewngtrznymi zarzadcy infrastruktury.

d) pozostatych elementow infrastruktury kolejowej — nie mialy zwiazku przyczynowego z powstaniem wypadku;

e} urzadzen tacznosci radiowej 1 przewodowej - nie mialy zwiazku przyczynowego z powstaniem wypadku;

1) pojazddw kolejowych.

EZT nr EN57-975 posiadat aktualne swiadectwa sprawnosci technicznej oraz dopuszczenia do eksploatacii. Rewizje i

przeglad PK 1 PO zostaly wykonane w terminie.

4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

a) srodkéw podigtych przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji — Kontroli skrzyzowan linii

kolejowych z drogami w jednym poziomie dokonal inspektor diagnosta Franciszek Stapurewicz w dniach

28,29.09.2008 r.

b) wymiany komunikatéw ustnych w zwiazku ze zdarzeniem, Iacznie z dokumentacj z rejestrow — migdzy

maszynista a dyzumym ruchu nie byto

¢) Srodkdw podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia.
Powiadomienie Policji i Pogotowia Ratunkowego w Bialogardzie, a takze powiadomienie dyspozytora
zakladowego przez dyzurnego ruchu zostato wykonane w sposéb prawidiowy.

5. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:

a) czasu pracy pracownikow kolejowych bioracych udziat w zdarzeniu
wypadek mial miejsce w dziesiatej godzinie pracy maszynisty, i czwartej godzinie pracy druzyny
konduktorskiej;

b) stanu psychofizycznego pracownikdw kolejowych majacych wplyw na zaistnienie zdarzenia:
pracownicy wypoczgci, frzeZwi; wypoczynek przed shluzba maszynisty wynosit 14 godz35 min.,
kierownika poc. 22 godz45 min. i konduktorki 19 godz. 39 mn; maszynista i druzyna konduktorska
posiadali aktualne badania okresowe oraz psychofizyczne, dopuszezajace ich do wykonywania pracy na
zajmowanych stanowiskach.

¢) warunkéw Srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw kolejowych majacych zwiazek

przyczynowy ze zdarzeniem



warunki pracy maszynisty i druzyny konduktorskiej nie miaty wptywu na powstanie, przebieg i skutki
wypadku;

d) przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy

przepisy, zasady bezpieczeristwa i higieny pracy byly przestrzegane przez pracownikéw i nie mialy
zwigzku z powstaniem wypadku, w/w brali udzial w pouczeniach okresowych w przepisowych

terminach.

VI USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ

1.

Odniesienie do wezesniejszych zdarzen zaistniatych w podobnych okoliczno$ciach:

Na tym przejeZdzie zaistniaty wypadki wg posiadanej dokumentacji:

- 26.03.1993 1. najechanie pociagu na samochdd ,,VW Golf” nr rej. PWC 9238 — wypadek $miertelny;

- 18.07.1995 r. najechanie pociagu na samochdd ,,Renault” nr rej. BOG 173 — wypadek $miertelny;

- 22.07.2002 r. najechanie pociagu na samochdd ,,VW Golf* nr rej. PAU 8086 — wypadek $miertelny;

- 06.02.2003 1. najechanie samochodu ,,Citroen BX 19RD” nr rej. ZBIF 128 na pociag — wypadek $miertelny;

- 19.02.2005 r. najechanie samochodu ,, Polonez Truck” nr rej. ZK 20402 na pociag — bez ofiar;

Zdarzenie w dniu 06.04.09 r. po raz kolejny pokazuje bezmmyslnodé kierowcéw samochodéw, ktdrzy nie
przestrzegaja postanowiel przepisdw artykulu 28, punkty 1 i 2 Prawa o ruchu drogowym”, ktére w sposéb
jednoznaczny okreslaja zasady postepowania kierowcéw w czasie zblizania sig oraz przejezdzania przez przejazd
kolejowy. Kierujacy pojazdem drogowym przed wjechaniem na tory ma obowiazek upewnié si¢ czy nie zbliza sig
pojazd szynowy oraz przedsiewzia¢ odpowiednie srodki ostroznosci. W tym przypadku kierujacy pojazdem
drogowym powinien takze zatrzymaé si¢ przed znakiem B-20 ,, STOP*, na wysokosci linii bezwzglednego
zatrzymania P-12.

2. Przebieg zdarzenia (opis dynamiki zdarzenia, z uwzglednieniem wzajemnego oddzistywania na siebie poszczegédlnych

elementdw infrastruktury, taboru kolejowego oraz wptyw na przebieg i skutki czynnika ludzkiego):

Dnia 06.04.2009 r. pociag ROPJr nr 87444 relacji Kolobrzeg — Poznaf Glowny odjechat ze stacji Karlino
planowo, tj.: 0 godzinie 14.45. Podczas zblizania si¢ do przejazdu kategorii D w km 65.781 maszynista podawal
sygnat Rpl ,,Bacznoée”. Gdy pociag przejezdzal przez przejazd z predkoscia 88km/h, przy rozkladowej predkosci
90 Jm/h, na przejazd wjechat z predkoscia okoto 70-90 kmv/h z lewej strony (patrzac w kierunku jazdy pociagu)
ciagnik siodtowy marki ,,Jveco” z naczepg i uderzyl w pociag na wysokosci bocznego okna kabiny maszynisty
cztonu ,,;ra”.

Sita uderzenia spowodowata, ze czlon ,ra” wykoleil si¢ i zatrzymat prostopadle do osi torn w km 65.732 w
odleglosci 0.86 m od skrajnej szyny z lewej strony toru. Nastgpito rozerwanie pociagu migdzy cztonami ,ra” i ,,5”.
Czlony ,,s” 1,rb” zatrzymaly si¢ nie wykolejone w km 65.627 (czolo oderwanej czesci). Wykolejona cze$é pociagu
razem z samochodem uderzyty w shuip trakeyjny nr 65.15 powodujac jego Sciccie oraz dalej sita rozpedu zostat
scigty betonowy stup linii LPN, ktéry razem z zerwana sieciq trakcyjng lezaly na oderwanej od ciagnika naczepie,
whitej w koficowa czgsé cztonu ,;ra” na wysokosci trzeciego okna od kofica czionu. Czlon ,ra” zostat catkowicie
zniszezony — kabina maszynisty rozbita, drzwi przedzialu stusbowego z lewej strony wyrwane, za pierwszymi
drzwiami pudlo na calej dhugosci powyginane i wybite szyby. W wyniku naporu cztonéw ,,5* i ,,rb” na wykolejony
czton ,1a”, wewnatrz czlonu ,ra” zostala wybrzuszona podloga, a Sciany, sufit i podioga zdeformowane.
Wykolejenie spowodowalo wyrwanie pierwszego wozka ezt, ktéry znalazt sie obok wagonu w odleglosci 5 m z
Jjego prawej strony, a drugi wézek wyrwany z czopa znajdowat sie czesciowo pod wagonem.

Iskrzenie z zerwanej sieci trakcyjnej i LPN spowodowalo zapalenie si¢ rozlanego paliwa z rozbitego samochodu.
Zostala zmiazdzona 1 spalona kabina ciggnika siodlowego, ktéra lezata po lewsj stronie toru w km 65.759, w
odleglosei 4.5 m od skrajnej szyny. W obrebie przejazdu i w odlegloéci do 50 m zostata wypalona trawa i krzewy.
Zostata zerwana sie¢ trakcyjna w lokatach od 65.18 do 65.13, w km 65.639 — 65.976.



Opinia bieglego sadowego do spraw wypadkéw komunikacyjnych o przebiegu wypadku zostanie dolaczona
do protokolu po otrzymaniu z Komendy Powiatowej Policji w Bialogardzie.
3. Przyczyny zdarzenia:
a) bezpodrednia: nic udzielenie pierwszenstwa dla pociagu przez kierowcg samochodu - wjazd samochodu na
przejazd bezpodrednio na przejezdzajacy pociag,
b} pierwotna: nie zatrzymanie sig¢ samochodu przed znakiem B-20 ,,STOP” i linig bezwzglednego zatrzymania P-12;
c) posrednie: nie zachowanie szczegélnej ostroznosci przez kierowcg samochodu podczas zblizania sie i
przejezdzania przez przejazd kolejowy
d) systemowe: nie bylo.
4. Kategoria zdarzenia: A-21
5. Inne nieprawidfowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majgce znaczenia dla wnioskéw zapobiegawczych
dotyczaeych zdarzenia:
nie stwierdzono.
VIL. SRODKI ZARADCZE (zmierzajaee do zapobiezenia powstawaniu zdarzeni w przyszlosci lub ograniczenia ich
skutkdw):
Na wniosek przewodniczacego Pasistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 09.04.09 r., w odstepstwie od
postanowien zalacznika 2 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r z
pozniejszymi zmianami (Dz. U. Nr 33 z dnia 20 marca 1996 r poz. 144), zarzadca drogi dokonal ponownego pomiaru
natgzenia ruchu drogowego na przejezdzie w dniu 27.04.2009 r. oraz dokonano komisyjnego przekwalifikowania przejazdu
do kategorii ,,B”. Do czasu zabudowy urzadzen ssp z péirogatkami wprowadzono dodatkowo ograniczenie predkosci
pociagéw do 20 km/h i ustawienie drugiego wskaznika Wéa przy torze z obu stron przejazdy w odleglosci nie mniejszej niz
150m, pomimo specjalnego osygnalizowania przejazdu od strony drogi, co moze dodatkowo zmniejszy¢ skutki kolizji w
przypadku niewtasciwego zachowania kierowey pojazdu drogowego i nie zastosowania sig do oznakowania od strony drogj.
Zarzadea drogi do czasu zabudowy urzadzen umiesci na drodze w kierunku przejazdu z obu stron znak ~Uwaga wypadki” i
ograniczy predko$¢ pojazdéw drogowych jak na terenie zabudowanym do 50 kmv/h
Komisja wnioskuje o kontynuowania w mediach akcji ,,BEZPIECZNY PRZEJAZD”, majacej za zadanie state podnoszenie

wiedzy kieroweow z zakresu zachowania bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych.
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