Sporzadzony dnla 15.06.2010r. w PKBWK MI w Warsza{zvle w  zwigzku -

z wypadkiem kategorii B10 tj. wykolejenia lokomotywy EP09-027 w pociagu nr EKWT— A

-BESKIDY™ zaistnialym w dniu 04.08.2009r. o godz. 10.40 na szlaku Bedzin - Sosnowiec
wtorze nr 1, km 306,988 linii Warszawa Centralna - Katowice, obszar zarzadcy
infrastruktury Zaktadu Linii Kolejowych w Czestochowie.

przez komisje kolejowa w skladzie:

1) Jan Andrzej Mlynarczyk — przewodniczacy komisji— Zastgpca Przewodniczacego
PKBWK,

2) Henryk Michalski - cztonek komisji — Naczelnik Sekcji BZKSN2 Katowice, PKP IC
S.A. Zaklad Potudniowy.

3) Andrzej Mackiewicz — cztonek komisji — Kontroler Drogowy IZKD IZ Czgstochowa,

4) Arkadiusz Rajczyk — czlonek komisji — Naczelnik Sekeji PKP PLK S.A.
IZ Czgstochowa, ISE Dabrowa Gornicza Zabkowice,

5) Bogdan Goérny cztonek komisji — Zastgpca Naczelnika Sekcji PKP PLK S.A. ISEz
Dabrowa Gornicza Zabkowice, [Z Czegstochowa,

Postgpowanie w sprawie zdarzenia rozpoczela komisja kolejowa pod przewodnictwem
Pana Henryka Michalskiego naczelnika sekcji BZKSN2 Katowice, PKP IC S.A. Zaklad
Potudniowy, ktéry zostat powolany decyzja wlasciwego dyrektora zarzadey infrastruktury
tj. IZ Czgstochowa nr powotania [ZESb -732 — 162/09 z dnia 04.08.2009r.

Nastgpnie w dniu 09.09.2009 r. pismem nr PKBWK-078-64/09 Przewodniczacy
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw wyznaczyl Zastepce Przewodniczacego PKBWK
na przewodniczacego komisji kolejowej dziatajacej w sprawie wyjasnienia przyczyn
wypadku kat. B 10 z dnia 04.08.09 r. zgodnie z postanowieniami § 10 ust 3 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007r w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw na liniach kolejowych (Dz. U. Nr 89 poz. 593).

I. OPIS MIEJSCA ZDARZENIA STWIERDZONY PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA:

W torze nr 1 szlaku Warszawa Centralna - Katowice w km 306,993, stalo czolo
lokomotywy EP09-027 od pociagu 1411, relacji Warszawa Wschodnia — Bielsko Biala,
wykolejonej pierwszym zestawem kolowym pierwszego wozka w taki sposob, ze lewe kolo
patrzac od czota lokomotywy, stracilo kontakt z gléwka szyny, zsuwajac si¢ do $rodka toru.
(a prawe koto stalo na szynie). Pozostale zestawy w stanie nie wykolejonym. Za lokomotywa
stato szesc wagondw w stanie niewykolejonym. Lokomotywa prowadzona przez maszynist¢

— PKP IC S.A. Zaktad Centralny i pomocmka maszynisty
,- .- PKP IC S.A. Zaklad Poludniowy. Klerowmk pociagu ° - PKP IC S. A
Zaklad Potudniowy, konduktor _ . . — Zak}ad Potudniowy.

1. Urzadzenia srk, sygnalizatory i ich wskazania:

a) na posterunku ruchu

Stacja Bedzin, rejon nastawni dysponujacej ,,.B” i wykonawczej ,,B1” — urzadzenia
przekaznikowe typu E. Jazda odbywala sie po utwierdzonej drodze przebiegu na sygnat
zezwalajacy podany na semaforze wyjazdowym ,.K1 Yam” na szlak Bg¢dzin — Sosnowiec
Gloéwny, gdzie zabudowana jest blokada liniowa samoczynna dwukierunkowa typu Eac.



2
Stan urzadzen na pulpicie nastawczym: powtarzacz semafora wyjazdowego ..K1 /2m™
$wiecit kolorem czerwonym, szczeliny izolacji torowej JT1B : ciemne, szczeliny polozenia
zwrotnicy 41ab, 41 cd: $wiecily $wiatlem zottym, kierunek polozenia zasadniczy, szczeliny
odcinka torowego JTR ciemne, szczeliny odcinka torowego (sbl) JT1s $wiecily kolorem
czerwonym.
Blokada samoczynna Eac na stacji Bedzin po torze nr 1, kierunek zasadniczy do Sosnowca
Glownego, strzatka swiecita kolorem biatym.
Polozenie rozjazdow w drodze przebiegu od semafora wyjazdowego K1 2am™ w kierunku
szlaku po torze nr 1 do Sosnowca Glownego: 41 ab/41 cd polozenie plus (+), 41 ¢d/40 ab
potozenie plus (+). W zamku zaleznosciowym typu WZ-01 znajdowat si¢ klucz (przekrecony)
od zwrotnicy szlakowej nr Wk 203.

b) w stacji (na gruncie)
Semafor wyjazdowy .,K1 Y%m” i wjazdowy R Y2 wyswietlaty sygnat S1 (stdj), izolacja (sbl)
JT1s zaje¢ta. Polozenie rozjazdow zgodne z wysSwietlanymi szczelinami na pulpicie

nastawczym.

¢) urzadzen wewnetrznych (przekaznikownia, silownia itp.)
Pomieszczenia przekaznikowi na nastawni ,,B” w stacji Bedzin zamknigte i zaplombowane.

2. Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne

Tor nr 1 szlaku Begdzin — Sosnowiec Gt..

Tor bezstykowy, szyny 49E1 ulozone w roku 2008 z przytwierdzeniem typu K na podktadach
drewnianych sosna ulozone w latach 1991/2007, podsypka tluczniowa stan dobry. Linia
zelektryfikowana. Tor na odcinku prostym o pochyleniu 1%o (spadek w kierunku jazdy).

Stan techniczny torow oceniono jako dobry.

3. Pojazdy kolejowe i ich urzadzenia

Lokomotywa EP09-027, typu 104E, rok budowy 1993, z PKP IC Zaklad Centralny
w Warszawie. Ostatnia naprawa okresowa (glowna) wykonana przez Zakiady Naprawcze
Lokomotyw Elektrycznych w Gliwicach przy wspoétudziale podwykonawcy Pierwszej
Fabryki Lokomotyw w Polsce ,,FABLOK” w Chrzanowie ukonczona zostala w dniu
08.12.2008r. Lokomotywa znajduje si¢ w okresie gwarancyjnym. Posiada $wiadectwo
sprawnosci technicznej nr CEM022-180/08 z dma 08.12. 2008r wystawione przez komisarza
odbiorczego PKP CARGO S.A. . . na przebieg 330000 km
i z waznoscig na okres trzech lat od daty wystaw1en1a Ostatni PK byt wykonany 03.08.2009r
o godz. 22.30, natomiast ostatni PO wykonany zostat 22.07.2009r przez PKP IC S.A. Sekcje
Napraw Pojazdéw Trakecyjnych Warszawa Olszynka Grochowska. W chwili powstania
wypadku lokomotywa osiggneta przebieg 150123 km.

Wagony w skladzie pociagu:

; Rok ?Jr. Data Na Ostatni Przchieg'w

Nr wagonu Seria hindl swiadect st . PO km

© | wa, osel | przebieg od PO
505184- BWTIb-
70030-8 Bnop 1997 4/08 09.07.09 450000 25.02.09 | 5472
505184- BWTI1d-
70028-2 Bnop 1993 14/07 03.03.09 400000 23.10.08 | 54266
615121- BWT1h-
70028-5 Bmno | 1994 20/07 29.05.09 400000 24.01.09 | 18006
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575120- BWTIb- 57578
et Bnou | 1997 | \0 0% | 311009 | 450000 30.10.08

505188- BWTla- 3642
O] WRo | 1976 | [ 1ot 29.0510 | 400000 11.12.08

615119- BWTIb- 53
2076a Amno | 1996 | [0 07 [31.10.09 | 450000 19.11.08

4. Sie¢ trakcyjna (ostatni przeglad): nie uszkodzona,

5. Urzadzenia elektroenergetyczne: nie uszkodzone,

6. Urzadzenia Iacznosci przewodowej i radiowej: sprawne

7. Zapisy w dokumentacji majgcej zwigzek z wypadkiem (techniczno-ruchowa,
pojazdowa itp.): zapisy w dokumentacji techniczno-ruchowej i pojazdowej bez zastrzezen.
Odpisy dokumentacji znajdujg si¢ w akcie powypadkowym,

8. Przejazd kolejowy kategorii: nie dotyczy
9. Dane o pociagu:

a) numer pociggu:1411 . Beskidy” rodzaj pociggu: EKSE, przewoznik: ,,PKP INTRECITY™
S.A.

b) relacja: Warszawa Wschodnia — Bielsko Biala, seria i nr taboru trakcyjnego:EP09-027.

¢) predkosé¢ rozkladowa pociggu: 150 km/godz. W miejscu wykolejenia predkosé
dopuszczalna po torze nr 1 — 70 km/godz. Predkos¢ rzeczywista wynosita: - 65 km/godz.

d) dlugos¢ pociggu w metrach: 150,8 m, sklad pociggu: lokomotywa EP09-027, wagony
w nastepujacej kolejnosei od czota pociggu: 50 51 84 — 70 030 -8, 50 51 84 — 70 028 - 2, 61
5121-70 090 -5,57 51 20— 78 641 - 4,50 51 88 - 70 102 -1, 61 51 19— 70 263 - 2.

¢) masa brutto pociggu: 365t

f) masa hamujaca wymagana pociggu: 471t,

g) masa hamujgca rzeczywista pociggu: 497 t,
h) wagony z wylaczonym hamulcem: nie bylo

i) nastawianie hamulcéw: wolnodziziajace (G)- nie bylo, szybkodziatajace (P, R, R+Mg)
6 wagonow.

j) miejsce ostatniej szczegélowej préby hamulca: Warszawa Grochow — st. postojowa.

k) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania préby hamulcow: -
Rybinski Edward — rewident taboru kolejowego PKP IC S.A. Zaklad Centralny.

I) miejsce ostatniej proby uproszezonej: nie bylo.

10. Prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sasiedztwie:
nie dotyczy.




11. Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majacy zwigzek ze zdarzeniem:

Data i e Ilos¢ godz.
Nazwisko i S . Zaklad Stan 89CZ | \ypoczynku przed
i tanowisko ; rozpoczecia j
imig pracy trzezw. rozpoczeciem
pracy o
PKP IC S.A.
starszy i 0,00 04.08.09r
maszynista \?Jizz?;i promila godz.7.55 30 gode,
pomocnik | T ESA | 000 04.08.09r 15 vods
maszynisty Estowice promila godz.4.10 £g0Cz.
: ; nie
klzr;‘“:lk ;CME fﬂsi zachodzita 03&‘186029; 39 godz.
pociag potrzeba £0az.Y.
nie
konduktor i BZ.SP zachodzita U4 05,057 30 godz.
Katowice godz.0.25
potrzeba
12. Inne osoby majace zwigzek ze zdarzeniem:
Nie dotyczy
I1. STAN POGODY:
pora dnia Dzien zachmurzenie brak
Opady brak temperatura Plus 20 C
Widocznoéé dobra styszalnoéé dobra
inne zjawiska brak
III. AKCJA RATOWNICZA:

1. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy (powiadomienie o zdarzeniu):

Nazwisko 1 imie | Godzina . . -
; 3 ; : ; Nazwisko i imig

oraz  stanowisko | powiadomie | Jednostka powiadamiana P

. - . przyjmujacego
powiadamiajacego | nia
Dyzurny ruchu 10.42 Dyspozytor IZ Czgstochowa
Stacja Bedzin
Kierownik poc. 10.42 Dyspozytor IC - Katowice
1411 ,.Beskidy”
Dyspozytor IZ 10.42 Pogotow1§ ratownictwa technicznego

IZ Katowice

Czestochowa

Nie zachodzita potrzeba Pogotowie sieciowe

Nie zachodzila potrzeba SOK
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2. Uruchomienie publicznych stuzb ratunkowych i Policji, (kolejne etapy akcji ratunkowej):

Data i
Nazw1sko.1 mig, Go.dz. R Nazuflskc.) iimig godz.. e —
stanowisko powiado- . . przyjmujacego | przybycia
: . o g powiadamiana : e 5 - pracy
powiadamiajacego | mienia powiadomienie | na migjsce
zdarzenia
Dyspozytor 1Z Czgstochowa Policja Oficer Dyzurny
Nie zachodzita potrzeba Fogotowie
ratunkowe
Nie zachodzila potrzeba Straz pozarna
Nie zachodzita potrzeba Prokuratura
Akcja ratownicza rozpoczeta dnia | 04.08.2009 0 godz. 11.00
zakonczona dnia 04.08.2009 0 godz. 18.30.
IV. SKUTKI ZDARZENIA:
1.0fiary w ludziach Zabici Ciezko ranni Ranni
a) pasazerowie Nie bylo Nie bylo Nie bylo
b) pracownicy facznie z pracownikami | Nie bylo Nie bylo Nie bylo
podwykonawcow
¢) uzytkownicy przejazdow kolejowych Nie byto Nie bylo Nie bylo
d) osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze | Nie bylo Nie byto Nie byto
kolejowym
€) inni Nie bylo Nie bylo Nie bylo
2. Ograniczenia w ruchu pociggow
przerwa w ruchu pociagow od dnia, godz. - do dnia godz. -
— - . - min.
opoznione pociagi osobowe ilos¢ pociagdw 24 opbnienia 192
g i b s ) o - : min. ;
opdznione pociagi towarowe ilos¢ pociggéw Nie byto onbiiienia Nie bylo
komunikacja zastepcza od dnia, godz. Nie bylo do dnia godz.
C . 04.08.09r . 04.08.09r godz.
zamknigcie toru nr 1 od dnia, godz. 20dz.10.45 do dnia godz. 16.00
. oo . Nie zachodzita .
wylaczenie napigcia nad torem od dnia, godz. poirzeha do dnia godz.
3. Uszkodzenia i zniszczenia
Rozmiar 1 charakter uszkodzen i | Szacunkowa kwota
zniszczen odtworzeniowa
Tor Nie bylo
Rozjazd Nie bylo
urzadzenia srk Nie bylo
Sie¢ trakcyjna Nie bylo
pojazdy trakeyjne Ztamana o$ zestawu kotowego 12 000,00zt
wagony osobowe Nie bylo
wagony towarowe Nie byto
przewozony tadunek Nie bylo
Srodowisko Nie bylo
bagaz podroznych Nie bylo
Inne Nie byto
praca SPRT Praca przez 7 godz, 30 min 4 492,70 7t
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Ztamanie si¢ osi zestawu kolowego lokomotywy EP-09 027 bylo powodem wycofania
z eksploatac)i lokomotyw serii EP 09 PKP IC S.A. Zakiadu Centralnego w Warszawie,
w ktorych zabudowano osie zestawdw kolowych wykonane z tego samego wytopu co o$
lokomotywy EP-09 027. Po naradzie komisji kolejowej wraz z przedstawicielami ZNLE
Gliwice, kierownictwa PKP IC S.A. i1 Przewodniczacego PKBWK odbytej w dniu
07.08.2009 r., PKP IC S.A Biuro Lokomotyw w Warszawie w dniu 04.09.2009 podjat
decyzje o wycofaniu z eksploatacji 14 lokomotyw serii EP 09 o nr 03, 07, 10, 19, 22, 24, 26,
27,29 32, 33, 35, 36 1 44. Nastepnie w dniu 03.09.09 r. podczas kolejnego spotkania komisji
kolejowej w ZNLE Gliwice, podjeto decyzje o wycofaniu z eksploatacji przez Zaklad
Centralny PKP IC S.A. w Warszawie kolejnych 9 lokomotyw serii EP 09 o nr 1, 2, 8, 13,
14, 23, 28, 31 i 45. (Protokoé! z posiedzenia komisji w skladzie wg zalaczonej listy obecnosci
z dnia 07.08.09 r. oraz z dnia 07.08.09 r. w aktach dochodzenia).

V. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU

1. Analiza systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
rodzaju zdarzenia i obowigzujacych procedur, w tym: organizacji oraz sposobu
wydawania 1 wykonywania polecen,
» ruch pociagéw przed wypadkiem odbywal si¢ zgodnie z rozkladem jazdy oraz
Regulaminem Technicznym stacji Bedzin.
» do czasu przybycia komisji kolejowej miejsce wypadku zabezpieczata druzyna
pociggowa.

Wymagania wobec pracownikow kolejowych i ich egzekwowania (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne),

a) maszynista — ) "z PKP IC S.A. Zaklad Centralny prowadzacy pociag
nr 1411 relacji Warszawa Wschodnia — Bielsko Biala, urodzony
w Warszawie, wyznaczony na stanowisko maszynisty w dniu 18.07.80r., prawo
kierowania — nr z dnia 08.07.80 r., egzaminy: kwalifikacyjny —18.07.80 r.,
okresowy - 08.06.06r., egzamin autoryzacyjny nie obowiazywal m-tg, karta
znajomosci szlaku na 2009r. — ostatnia jazda na szlaku Warszawa Wschodnia
Katowice wykonana w dniu 04.07.09 r., badanie lekarskie okresowe — wazne do
12.09.2009 r., ostatnie pouczenia okresowe w dniu 04.06.09 r., wypadek zaistnial
w 3 godzinie pracy. Zatrudniony zgodnie z planem pracy.

b) pomocnik maszynisty — ) z 1C Zaklad Poludniowy, urodzony

wyznaczony na stanowisko pomocnika maszynisty w dniu
01.04.2003 r., egzaminy: kwalifikacyjny — 04.04.07 r., autoryzacyjny z zakresu
obstugi lokomotyw EP 09 w dniu — 04.04.2007 r.-nr upowaznienia
okresowy — 30.01.09r, karta znajomosci szlaku aktualna — ostatnia jazda wykonana na
szlaku W-wa Wschodnia Katowice w dniu 28.07.09 r., ostatnie badanie lekarskie
okresowe wykonane w dniu 30.01.09r. ostatnie pouczenia okresowe w dniu
28.04.09 r. Wypadek zaistnial w 7 godzinie pracy. Zatrudniony zgodnie z planem
pracy.

c) kierownik pociggu - . * z IC Zaklad Potudniowy, urodzony .
zatrudniony na stanowisku kierownika pociagu po zlozonym egzaminie
kwalifikacyjnym od 21.12.84 r., egzamin autoryzacyjny w dniu — 07.09.2001 r.,
ostatni egzamin okresowy zlozony w dniu 08.06.06 r., nr upowaznienia do
wykonywania czynnoéci kierownika pociagu — - , ostatnia jazda na szlaku
Warszawa Wsch. — Katowice — w dniu 01.07.09 r., ostatnie pouczenie okresowe
w dniu — 02.06.2009 r., ostatnie badanie lekarskie okresowe wykonane 23.06.09 r.
Zatrudniony zgodnie z planem pracy. Wypadek zaistnial w 11 godzinie pracy.
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Konduktor — . o P z IC Zaklad Poludniowy. urodzony
zatrudniony na stanowisku konduktora po zlozonym egzaminie
kwahﬁkacyjnym od 07.11.96 r., egzamin autoryzacyjny nie obowiazywal, egzamin
okresowy — 08.06.06 r., ostatnie pouczenie okresowe w dniu — 02.06.2009 r., ostatnie
badanie lekarskie okresowe wykonane w dniu 24.09.08 r. Zatrudniony zgodnie
z planem pracy. Wypadek zaistnial w 11 godzinie pracy.

Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow,

Maszynista 1 pomoenik maszynisty uczestniczyli w pouczeniach okresowych,

poddawani byli kontroli jazd instruktazowo — kontrolnych. Kierownik pociggu i konduktor
poddawani byli kontroli doraznej, uczestniczyli w pouczeniach okresowych. Dyzurny ruchu
stacji Bedzin poddawany byl kontroli doraznej dziennej i nocnej, uczestniczyl w pouczeniach
okresowych. Pracownicy speiniajg warunki zatrudnienia na zajmowanych stanowiskach.

Tre$¢ rozmoéw prowadzonych zwiazanych z wypadkiem odtworzono na podstawie zeznan
pracownikéw. Radiotelefony lqcznosci pociagowej w stacji Bedzin, lokomotywy EP09-027,
kierownika pociggu byly sprawne. Nie stwierdzono nieprawidtowosci we wspoétdziataniu
zainteresowanych pracownikow.

2. Wysluchania osob zwigzanych z wypadkiemi ich podsumowanie:

a)

>

pracownikdw kolejowych tacznie z podwykonawcami,

Ztozone  wyjasnienia  zainteresowanych  pracownikéw  druzyny trakcyjnej
i konduktorskiej pociagu sg spojne i pokrywaja si¢ z ustaleniami komisji kolejowej, w
aktach dochodzenia.

Wystuchanie pracownikéw PKP IC S.A. - komisarzy odbiorczych.

W dniu 20.08.09 r.. Przewodniczacy PKBWK Tadeusz Rys, w ZNLE w Gliwicach

w obecnodci Naczelnika Dzialu PKP IC S.A. Zaklad Poludniowy Pana :
wystuchat dwoch komisarzy odbiorczych w sprawie odbioru i przekazania do eksploatacp
lokomotyw serii EP 09.

D

: w sprawie odbioru i1 przekazania do eksploatacji lok. EP 09-
021 potwierdzonego $wiadectwem sprawnosci technicznej CEMO22-190/08 z dnia
31.12.2008 r.
Wystuchiwany stwierdzil, ze przedmiotowa o$ z lokomotywy w zakresie odbioru
mogla by¢ sprawdzana przez niego, ale tylko w zakresie wymiardw chropowatosci
1 wygladzie zewnetrznym, pod katem uszkodzen mechanicznych. Podczas odbioru
koncowego lokomotywy dokltadnie sprawdzil stan techniczny i dokumentacje, poczym
wystawil §wiadectwo sprawnosci techniczne;j.
Wstuchujgcy zadat komisarzowi pytania dodatkowe:
» Kiedy weryfikuje zgodno$¢ naprawy gtownej pojazdu z dokumentacja
zrodlowa $wiadectwa typu pojazdu trakcyjnego?.
W odpowiedzi wystuchiwany stwierdzil, ze nie ma w dyspozycji dokumentacji
zrodtowej swiadectwa typu.
» (Czy znane mu sg przepisy prawne umozliwiajace pracg?.
W odpowiedzi stwierdza, ze pracuje na podstawie umowy o prac¢ i na
podstawie przepiséw wewnetrznych PKP CARGO S.A. (gdzie wezesniej byt
zatrudniony), ktére do korica nie precyzuja sposobu postepowania.
» Czy wiadomo mu co$ na temat wprowadzenia nowych elementéw na
lokomotywie EP 09 podczas naprawy gtownej?.
W odpowiedzi potwierdza, ze nowe elementy to; pantografy, reflektory,
sprezarka, szafy WN, klimatyzacja, pulpit maszynisty i kabina. Nie wymienia



8

wykonanej modernizacji przekladni gléwnej co ma istotny wplyw na
sprawnos$¢ ukladu biegowego lokomotywy.

» Jak moze wytlumaczy¢ fakt, ze lokomotywa na ktéra wydal swiadectwo
sprawnosci technicznej, nie posiada protokotu badan ultradzwiekowych osi?.
W odpowiedzi stwierdza, ze byt zapis w karcie pomiarow zestawow kotowych
potwierdzajacy badanie defektoskopowe osi a nie zauwazyl braku protokotu
badan defektoskopowych.

2) w sprawie odbioru i przekazania do eksploatacji lok. EP 09-
02’7 potwierdzonego $wiadectwem sprawnosci technicznej CEMO22-180/08 z dnia
08.12.2008 r.

Wystuchiwany stwierdzil, ze podczas wykonywania naprawy przez ZNLE
Gliwice nadzorowat wyrywkowo procesy naprawcze i technologiczne. Proces
wytworzenia osi a potem zestawu kotowego byl przez niego nadzorowany
w zakresie wymiaréw niezbednych do utrzymania bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, sprawdzal wykres wtlaczania oraz czy o$ posiada atest i protokot
z badania ultradzwickowego. Po wykonaniu jazd probnych i po wazeniu
lokomotywa przedstawiona jest do odbioru koncowego, ktory polega na
sprawdzeniu prac podstawowych 1 dodatkowych oraz skompletowaniu
dokumentacji do przekazania wiascicielowi pojazdu. Po tych czynnosciach
wystawial §wiadectwo sprawnosci technicznej nastgpnie lokomotywe wydano
wlascicielowi.

Wstuchujacy zadat komisarzowi pytania dodatkowe:

» Czy zdarzyly si¢ komisarzowi podczas odbiorow po naprawach wykrycia
nieprawidtowosci dyskwalifikujace pojazd do eksploatacji?

W odpowiedzi stwierdza, ze zdarzaly si¢ przypadki, ze po odbiorach

zaktadowej kontroli, jako$ci stwierdzono duze uchybienia i lokomotywa nie

zostala dopuszczona do eksploatacji.

Czy sprawdzal zgodnosé¢ dopuszczonego do ruchu pojazdu trakcyjnego ze

specyfikacjg na podstawie, ktorej wydano $§wiadectwo typu pojazdu?.

W odpowiedzi stwierdza, ze sprawdza i nie stwierdzil nieprawidtowosci.

» Czy podwykonawcy ZNLE sa w zasiggu dziatania komisarza?.
W odpowiedzi padio stwierdzenie, ze jezeli chodzi o o$ to nie.

» Czy znane sg komisarzowi przepisy prawne na podstawie, ktérych wykonuje
swoja prace?.
W odpowiedzi stwierdza, ze pracuje na podstawie umowy o0 prac¢ i na
podstawie przepiséw wewnetrznych PKP CARGO S.A. (gdzie wczedniej byl
zatrudniony), nadmienil rowniez, ze dostgpne w ZNLE Gliwice
oprzyrzadowanie techniczne nie pozwala komisarzom na wykrycie zmian
strukturalnych w uszkodzonych osiach.

W dniu 15.09.2009r. Sekretarz PKBWK Rafal Lesniowski w obecnosci Z-cy
Przewodniczacego PKBWK, petniacego czynnos$ci z wyznaczenia przewodniczacego komisji
kolejowej Jana Mtynarczyka 1 cztonka komisji kolejowej Henryka Michalskiego wystuchat
pracownikow Pierwszej Fabryki Lokomotyw w Polsce ,FABLOK” w Chrzanowie, tj.
pracownikow Wydzialu Obrobki Mechanicznej ,,W 27, pracownikow Wydziatu Konstrukcji
Spawanych ,,W 3" i Kierownika Laboratorium Kontrolno-Badawczego:

3) w o . — Kierownika Laboratorium Kontrolno-Badawczego, w sprawie

prowadzenia badan magnetyczno-proszkowych osi onr 341/162, 334/134,
336/155 oraz wykonywania innych badan osi.

Wystuchiwany stwierdzil, ze byly przeprowadzone badania magnetyczno-
proszkowe 1 ultradzwigkowe osi o nr 341/162 oraz 334/134. Rowniez
wykonano badanie magnetyczno proszkowe i ultradZwigkowe osi o nr wytopu
153845/155.

v
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Ay — Szefa Produkcji, Gldwnego Specjalisty ds. spawalnictwa,
W sprawie mozhwosc:l wzrokowego odrdéznienia osi po jej napawaniu
i obrébce skrawaniem od pozostalych osi dostarczonych do ,,FABLOKU™
przez ZNLE Gliwice?
Wystuchiwany stwierdzit, ze jezeli nie ma widocznych wad na powierzchni osi
nie jest mozliwe odréznienie wzrokowe tych osi.

Wstuchujacy zadat Szefowi Produkcji pytania dodatkowe:

»

Czy byly w zakladzie dodatkowe zadania wymagajace napawania osi. jezeli
tak to, na jakim stanowisku?

W odpowiedzi stwierdza, ze nie bylo takich technologii ani tez potrzeb
napawania osi.

Jakie kwalifikacje posiadaja spawacze zatrudnieni w ,FABLOKU” na
wydziale ,,W3"?

W odpowiedzi stwierdza, spawacze posiadajg kwalifikacje w spawaniu metoda
135, 136 czyli MAG drut lity i drut proszkowy w grupie materialowej 1, 21 3
w przedziale od 3 do 80 mm.

— Kierownika Wydziatu Konstrukc]l Spawanych ,,W 3%,

wspraw1e dodatkowych zadan napawania osi oraz w sprawie kwahﬁkac]l
spawaczy zatrudnionych na wydziale ,,W3™?
W odpowiedzi stwierdza, ze nie mial takich zadan, natomiast odnosnie
kwalifikacji stwierdza, ze spawacze posiadaja kwalifikacje do wykonywania
zlaczy spawanych metoda 135 lub 136, grupa materialowa 3, w zaleZznos$ci od
grubosci blach od 3 do 70 mm.

Wsiuchumcy zadal Kierownikowi Wydziatu pytania dodatkowe:

"

Czy opréocz montazowych prac spawalniczych byly wykonywane prace
spawalnicze regulacyjne (napawanie itp.)?
W odpowiedzi stwierdza, ze wydzial ,,W3” nie dysponuje specjalnym
stanowiskiem do napawania osi 1 ze nie prowadza prac remontowych w tej
technologii. '
Czy na stanowisku gdzie wykonywane jest ,rolowanie” osi jest mozliwe
napawanie osi?
W odpowiedzi stwierdza, ze poza wydziatem ,,W3” nie sg prowadzone prace
spawalnicze.

i — Inspektora Nadzoru Spawalniczego na wydziale ,,W3”, zadajac
nastqpujqce pytania:
Czy miat Pan dodatkowe zadania, ktore wymagaty napawania osi, jesli tak to,
na jakim stanowisku wydziatu?
W odpowiedzi stwierdza, ze w swojej dtugoletniej praktyce nie byto czego$
takiego i ze nie pozwolitby na taki proces.
Czy kazde prace spawalnicze niezaleznie od lokalizacji sa przez Pana
nadzorowane?
W odpowiedzi stwierdza, ze jezeli pracuje na swojej zmianie roboczej raczej
wszystkich spawaczy nadzoruje i wiem, co robiag. Na pozostalych zmianach
nadzér prowadza inni inspektorzy.
Czy sa procesy okreslajace sposob pracy zespolow spawalniczych poza
wydziatem ,,W3”?
W odpowiedzi stwierdza, ze nie wykonuje si¢ procesdw spawalniczych poza
halg wydziatu ,,W3™.
Czy w zakladzie sg urzgdzenia do napawania 0si?.
W odpowiedzi stwierdza, ze nie spotkal si¢ z takim procesem i ze nie ma
w zakladzie urzadzen do napawania.
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— Kontrolera Jakodci. zadajac pytania:
Prosze omowié proces postepowania z osig od momentu dostarczenia osi przez
ZNLE Gliwice do momentu zwrdcenia po obrobcee.
W odpowiedzi stwierdza, po zgloszeniu przez mistrza dokonuje¢ ogledzin
wzrokowych a nastepnie pomiaru chropowatosci za pomocg przyrzadu
1 przekazuje osie do rolowania.
Jakie dokumenty sporzadza si¢ na poszczegoélnych etapach obrébki osi?
W odpowiedzi stwierdza, ze jezeli o$ jest dobra nie dokonuje zadnych zapisow
o stanie osi. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci sporzadza si¢ protokol
niezgodnosci w toku produkcji. W jego karierze zawodowej zdarzy! sig jeden
przypadek niezgodnosci osi z ZNLE Gliwice.
Kiedy byl taki przypadek?
W odpowiedzi stwierdza, ze ok. 1 rok temu.
Co sie robi z osig w przypadku stwierdzenia niezgodnosci?
W odpowiedzi stwierdza, ze zwraca si¢ 0§ zleceniodawcy.
Czy istnieje mozliwos¢ uszkodzenia osi w podczas transportu miedzy
stanowiskami?
W odpowiedzi stwierdza, ze wg niego nie istnieje taka mozliwos¢ 1 ze nie byto
takich przypadkow.

— Kierownika Dziatlu Technicznego Przygotowania Produkcji,

zadajac pytanie:
Czy wiadomo Panu o mozliwosci napawania osi w ,.FABLOKU™ w celu
uzupelnienia metalu na podpiasciu. Jesli tak to, jaka metoda bylo to
wykonane?
W odpowiedzi stwierdza, ze w ,,FABLOKU” nie ma prowadzonych procesow
technologicznych napawania osi. Nie sg prowadzone takie procesy. Nie byly
prowadzone w mojej 20-to letniej praktyce w ,BUMAR-FABLOK" ani w 10-
letniej praktyce na stanowisku Glownego Technologa. Nie zlecalem i nie sa
zlecane takie prace a w praktyce znane sg jako ogodlnie zakazane. Wszystkie
czynnosci wykonywane w, ,FABLOK” jako zlecenia wykonawcze sa
udokumentowanym poleceniem wykonania zlecenia.

— Tokarza wykonujgcego operacje technologiczng ,rolowania™ osi,
zdajac pytania:
Czy ewidencjonuje Pan ,,rolowane™ osie?
W odpowiedzi stwierdza, ze te, ktére kontroler zwolni 1 sprawdzi to wtedy idg
do mnie na maszyng. Na stanowisku znajduje si¢ rejestr ,.rolowanych”
i toczonych osi, w ktérym zapisuj¢ numer wytopu i numer osi.
Na podstawie, jakiej dokumentacji przeprowadza Pan proces waleczkowania
(rolowania)?
W odpowiedzi stwierdza, Zze przy maszynie jest instrukcja z podanymi
parametrami obrobki. Do mnie nalezy sprawdzi¢ ci$nienie, jak jest
niewlasciwe wzywam mechanika, ktdry ustala cisnienie. Sprawdzam tez czy
mam wiasciwe rolki do obrobki.
Czy byly przypadki nadwymiarowosci osi i koniecznosci jej toczenia do
wymiaréw umozliwiajacych jej ,,rolowanie”, w okresie ostatnich 6 miesigcy?
W odpowiedzi stwierdza, ze osie przychodzity z ZNLE Gliwice juz obtoczone
po obrobce mechanicznej. Gladkosé sprawdzona zostala przez Kkontrolera.
Pamieta jeden przypadek zwigkszonej chropowatosci 4 do 6 osi, ktore zostaly
zwrocone do zleceniodawcy. Oprécz tego, nie bylo przypadkow
nadwymiarowosci osi.
Czy wiadomo Panu o mozliwosci napawania osi w ,,FABLOKU” w celu
uzupelnienia metalu w podpiasciu?
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W odpowiedzi stwierdza. ze nic mu nie wiadomo na temat napawania osi.
Jesli nastapi uszkodzenie osi, to znakuje sic na czerwono i odklada w
wyznaczone miejsce.
# lle bylo przypadkdéw uszkodzen osi po obrobee lub podczas montowania do
obrébki?.
W odpowiedzi stwierdza. na moim stanowisku nie bylo takich przypadkow.

3. Analiza stanu technicznego elementéow infrastruktury i taboru w oparciu
0 przeprowadzone badania, pomiary w tym:

Y ¥

A4 77

System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen,
urzadzenia srk dziataly prawidtowo.
zapisy z automatycznych rejestratorow danych (z poj. kolejowych, rejestratoréw
rozmow, rejestratoréow danych z posterunkéw ruchu np. EBILOK, OSA), nie
zachodzita potrzeba wykonywania badan, urzadzenia sprawne,

Stan techniczny toru i rozjazdéw,

stan techniczny toréw dobry.
pozostatych elementow infrastruktury kolejowej, jak w pkt. I ust. 2

Dzialanie urzadzen l3cznosci radiowej i przewodowej,
dzialanie facznosci prawidiowe.,
Stan techniczny pojazdu kolejowego.

Lokomotywa serii EP 09-027 wyposazona w radiotelefon i predkosciomierz typu

RT13 rejestrujacy parametry eksploatacyjne na tasmie o zakresie pomiarowym od 0 do
180 km/h. Stan techniczny lokomotywy dobry, aktualne swiadectwo sprawnosci techniczne;.
Wszystkie urzadzenia na lokomotywie sprawne i dziataly prawidtowo, lokomotywa po
przeprowadzonej (glgbokiej) modernizacji. Eksploatacja prowadzona na podstawie
swiadectwa dopuszczenia typu wydanego przed gleboka modernizacja. Nie ubiegano sie
o zlozenie dokumentacji dla uzyskania zgody UTK i prowadzenie eksploatacji nadzorowanej

4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

a) srodkéw odjetych przez pracownikow Kkolejowych dla kontroli ruchu

b)

i sygnalizacji,

Zapisy w dokumentacji techniczno-ruchowej wykonane przez dyzurnego ruchu

nastawni ,.B” stacji Bedzin tj. dzienniku ruchu R146, dzienniku rozmow

telefonicznych R138, ksigzce przekazania dyzuru. Zapisy kierownika pociggu
w Raporcie z jazdy, maszynisty w Ksigzce pojazdu z napedem lok.

EP 09-027 1 miedzynarodowa karta proby hamulcéw sporzadzone prawidtowo.

Kserokopie dokumentacji w zalgczeniu.

wymiany komunikatéw ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, lgcznie

z dokumentacjg z rejestréw,

wymiana odbywatla si¢ za pomoca rozméw telefonicznych 1 radiotelefonicznych, bez

uwag,

Srodkéw podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia.

Do czasu przybycia komisji kolejowej, miejsce wypadku zabezpieczata druzyna

pociggowa.
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5. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzgl¢dnieniem:

a) czasu pracy pracownikow kolejowych bioracych udzial w zdarzeniu,
Wypadek zdarzyl si¢ w 3 godzinie pracy maszynisty i 7 godz. pracy pomocnika
maszynisty.
Kierownika pociagu i konduktorow w 11 godzinie pracy.

b) stanu psychofizycznego pracownikéw kolejowych majgcych wplyw na zaistnienie
zdarzenia,

Badanie stanu trzezwosci maszynisty i pomocnika maszynisty wykazalo wynik
negatywny. Nie zachodzila potrzeba badania na zawartos¢ alkoholu druzyny
konduktorskiej. Stan psychofizyczny pracownikéw bioracych udziat w wypadku nie
budzit zastrzezen.

¢) warunkéw Srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikow
kolejowych majacych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem,
Warunki Srodowiskowe 1 ergonomiczne nie mialy zwiazku przyczynowego
z wypadkiem.

d) przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy.
Nie stwierdzono naruszenia przepisoéw BHP.
VI. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ

Odniesienie do  wczeSniejszych  zdarzen  zaistnialych w  podobnych
okoliczno$ciach: komisja stwierdza, ze obecny przypadek ztamania sig¢ osi zestawu kotowego
lokomotywy EP09-027 jest przypadkiem analogicznym, jaki mial miejsce w dniu
15.02.2009 r. w stacji Pszczyna, na lokomotywie EP09-021 prowadzacej pociag nr 41002
.SOBIESKI”. Protoké! Ustalen Koncowych nr BZZK3-732-10/09 z dnia 16.06.09r.,
w ktérym podano ,,ztamanie osi na przedpiasciu od wewngtrznej strony osi oznaczonej
nr 153845/162/341 trzeciego zestawu kolowego lok. EP 09-021, jako przyczyne
bezposrednig.

Komisja kolejowa sformulowata w dwéch punktach srodki zaradcze zmierzajace do
zapobiezenia powstaniu zdarzen w przysziosci lub ograniczenia ich skutkdw, ktore dotyczyty:

1) PKP IC S.A. Biuro Obstugi Trakcyjnej ustali wykaz niezbednych badan
i dokumentacji dla pojazdow trakcyjnych sporzadzonej przez wykonawce
napraw okresowych przedkladanej komisarzom odbiorczym podczas odbioru
pojazddw trakcyjnych po naprawach.

2) Powyzszy wypadek omowi¢ z druzynami trakcyjnymi INTERCITY S.A.
podczas pouczen okresowych w III kwartale 2009 r.

Realizacja wnioskow

W pismie nr BWL2-6212-113/2009 z dnia 16.10.09 r. skierowanym do PKBWK,
Prezes Zarzadu PKP IC S.A. Pan Krzysztof Celinski udzielit odpowiedzi o realizacji
wnioskow komisji kolejowej, w ktérym informuje, ze:

1) Zostato skierowane do ZNLE Gliwice pismo nr BW1.2a-6211/202/2009 z dnia
30.07.2009 r., w tredci, ktérego wskazano dokumenty z zawartym zakresem
niezbednych badan i pomiarow. W opinii PKP, IC S.A. omawiane zagadnienia
unormowane sg w przytoczonych uregulowaniach.
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2) PKP IC S.A. prowadzi aktualnie szkolenia maszynistow w trakcie, ktorych
omawiany jest powyzszy wypadek kolejowy kat., B 10. czas trwania pouczen
okresowych do konca pazdziernika 2009 r.

W ocenie komisji kolejowej analizujacej przyczyny wkolejenia lok. EP 09-027 z dnia
04.08.2009 r. przedstawione przez komisj¢ kolejowa, w pkt. 1 srodki zaradcze okazaty sie nie
trafione, poniewaz nie spelnily wymogu zapobiezenia powstaniu zdarzen w przysziosci.

W celu dokonania kontroli przez komisj¢ kolejows, proceséow technologicznych
w zaktadach produkujacych osie do zestawow kolowych lokomotyw serii EP 09, z dniem
10.09.2009 r. Przewodniczacy PKBWK wyznaczyl na przewodniczacego komisji kolejowej
prowadzacej powyzsze postepowanie wyjasniajace, Zastepce Przewodniczgcego PKBWK
Jana Andrzeja Mlynarczyka.

Przebieg zdarzenia, (opis dynamiki zdarzenia, z uwzglednieniem wzajemnego
oddzialywania na siebie poszczegolnych elementéw infrastruktury, taboru kolejowego
oraz wplyw na przebieg i skutki czynnika ludzkiego):

W dniu 04.08.2009 r. o godz. 10.39, pocigg nr 1411 odjechal ze stacji Bedzin
w kierunku stacji Sosnowiec Gl. Okoto godz. 10.40 w km 306.540 na prostym odcinku toru
przy predkosei okoto 65 km/godz. nastapito szarpnigcie lokomotywg EP09-027 i kolysanie sige
wskutek rozjezdzania sie pierwszego zestawu kolowego z powodu lamania si¢ jego osi.
Maszynista pociggu wdrozyl pelne hamowanie i po przejechaniu 448 metréw, pociag
zatrzymal si¢ w km 306.988. Maszynista i pomocnik maszynisty po zatrzymaniu pociggu,
dokonali ogledzin lokomotywy i nic nie stwierdzili. Po tych czynno$ciach maszynista podjat
prébg ruszenia pociagu, jednak po przejechaniu 2-3 metrow, lokomotywa zaczeta si¢ kolysac
1 maszynista natychmiast zatrzymal pociag. Ponownie dokonali oglgdzin lokomotywy
1 stwierdzili, ze lewe kolo pierwszego zestawu kolowego stracito kontakt z glowka szyny,
zsuwajac sie do srodka toru.

W celu ustalenia przyczyny zlamania si¢ osi oznaczonej numerem ,.334/134”, po

wkolejeniu lokomotywy EP09-027, Specjalny Pociag Ratownictwa Technicznego z Zaktadu
Linii Kolejowych PKP PLK S.A. Katowice po posadowieniu uszkodzonego zestawu
kotowego na wozku technologicznym uszkodzong lokomotywe EP09-027 $ciagnal do Sekcji
BZKSN2 Katowice — IC Zaklad Poludniowy. W dniu 06.08.2009 r. w obecnosci komis;ji
kolejowej wymontowano z lokomotywy uszkodzony zestaw kolowy wraz z silnikiem
trakcyjnym a nastepnie w dniu 07.08.2009 r. przetransportowano samochodem do ZNLE
Gliwice gdzie dokonano demontazu zestawu kotowego w celu przeprowadzenia ekspertyzy
technicznej przez Politechnike Slaska w Katowicach.
Nastepnie Zaktady Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych w Gliwicach zlecity Politechnice
Slaskiej na Wydziale Transportu Katedrze Transportu Szynowego wykonanie ekspertyzy osi
zestawu kotowego nr 334/134 z wytopu 152688, nr odkuwki 134 oraz osi nr 341, 355, 360
w celu ustalenia przyczyn peknigcia osi.

Badania przeprowadzono wg PN EN 10002-1, PN EN 10045-1, PN EN ISO 7438 oraz
procedury PB-LBCH-01.

Wymagania: PN-93/K-91046, PN-91/H884027, PN-84/H04507/01.

Whioski z przeprowadzonej ekspertyzy przedstawialy si¢ nastgpujaco:

1. Sktad chemiczny materiatu odpowiada sktadowi stali P35G wg PN-91/H84027
1 odpowiada $wiadectwu jakosci nr 1098/JK/2008
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2. Okre$lona granica plastycznosci 376 MPa, wytrzymalos¢ materialu 609 MPa,
wydluzenie 33, 8 % oraz przewezenie 67, 5% speilniajg wymagania normy PN-EN
84027/03. Rowniez wartosci ze $wiadectwa, jakosci odkuwki nr 1098/JK/2008 spetniajg
te wymagania.

3.  Udarnos$¢ stali oceniona w badaniach spelnia wymagania PN-EN 84027/03 dla stali
P35G w stanie po ulepszaniu cieplnym (udarnos¢ po ulepszaniu cieplnym powyzej
80J/cm? dla prébek wzduznych i 30 J/em® dla prébek poprzecznych).

4. Strukture badanej stali stanowi ferryt i perlit. Potwierdzeniem tego faktu jest rowniez
twardo$¢ na poziomie od 176 HV (136 HB) do 167 HV (127 HB). Wartosci twardosci
podane w atescie (197 HB) nie znalazty potwierdzenia w badaniach.

5.  Zniszczenie osi nastapilo w wyniku dzialania naprezen zmeczeniowych na o8
o strukturze ferrytyczno-perlitycznej. Peknigcie zainicjowalo w napoinie. Duze pole
strefy peknigcia zmgczeniowego, $wiadezy o malym naprezeniu i malej predkosci
rozprzestrzeniania si¢ peknigcia.

6. Badania metalograficzne nie potwierdzily $ladéw rolowania w obszarze wymaganym
przez WTO. Nie stwierdzono rdwniez wymaganego utwardzenia.

7.  Stwierdzono, Ze badana o§ byla napawana wielowarstwowo na calym obwodzie po
obydwu stronach. Grubo$¢ napoiny dochodzi do 15mm, natomiast dlugosé
napawania wynosila ok. 64 mm, w tym 20 mm na osi o $rednicy 220 mm. Sklad
chemiczny napoiny odpowiada niskoweglowej stali z podwyzszang zawartosScia
manganu. Jest to typowy sklad chemiczny stopiwa niskoweglowego.

8.  Przeprowadzone badania powierzchni osi w miejscu napawania ujawnily pecherz oraz
przyklejenie wychodzace na powierzchnie. Te wady powinny by¢ ujawnione
powierzchniowymi metodami badan nieniszczacych np. magnetyczno proszkowymi.

9. Do wstepnego sprawdzenia napawania osi mozna stosowa¢ po zatwierdzeniu
podtrawianie nitalem oraz ultradZwigkowe badania twardodci na powierzchni przejscia
osi ze $rednicy 220 mm do 190 mm

Analize wykonat zespol naukowcow w skladzie:

1) prof. Marek SITARZ

2) drinz. Janusz ADAMIEC

3) drinz. Tomasz KUMINEK

4) mgr inz. Krzysztof ANIOLEK

PKBWK ujawnita nieprawidlowosci w cyklu procesu technologicznego obrébki osi
wynikajacych z nieprecyzyjnie sformulowanego zamoéwienia nr EZ-2/2010/2008/ z dnia
27.08.08 r. na ustuge w Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce .FABLOK"”. Stwierdzono
rowniez, ze sposob zabezpieczenia osi w czasie transportu pomigdzy zakladami moze
powodowaé ich uszkodzenie, ktore moglo by¢ m.in. koniecznoscia napawania osi.
Wyposazenie sprzetowe obu zakladow umozliwia przeprowadzenie awaryjnego napawania.

Ze wzgledu na brak ciaggloéci nadzoru i braku prowadzenia pomiaréw i badan
defektoskopowych na kaidym etapie obrébki przez obydwa zaklady ze wzgledu na
nieprecyzyjng tres¢ zamodwienia, nie jest mozliwe ustalenie, w ktéorym zakladzie
dokonano napawania. W obu zakladach panowal balagan w dokumentacji procesu
produkeji osi, o czym dowodzi fakt, ze nieprawidlowosci te zauwazaja obydwa zaklady
po uplywie prawie jednego roku, nie dokonujac wcze$niej korekty nieprawidlowosci.

W celu zmniejszenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w dniu 9 wrzesnia
2009 r. Przewodniczacy Panstwowe] Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydat
zalecenie nr PKBWK-076-178/TR/R/09 Zakladom Napraw Lokomotyw Elektrycznych
w Gliwicach, dotyczace podjecia pilnych dziatan majacych na celu:
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> uScislenie tresci zamdéwienia o opis wymagan niezbg¢dnych do prowadzenia obrobki
technologicznej osi ze wskazaniem aktualnych rysunkow i warunkéw wykonania osi

w $wietle obowiazujacych norm przepisow okreslonych przez konstruktora,

» zapewnienie nadzoru komisarycznego,
» zapewnienie trwalego zabezpieczenia osi przed uszkodzeniami mechanicznymi

w czasie transportu pomiedzy zaktadami,

W dniu 25.09.09r. Prezes ZNLE Gliwice w pismie nr NZJ-1/37/2009 udzielit
Przewodniczgcemu PKBWK odpowiedzi o podjeciu szeregu dziatan ujetych szczegdtowo
w 21 punktach pisma w tym w punktach 12, 13 i 14 odnidst si¢ do realizacji zalecen
Przewodniczacego PKBWK a zawartych w pismie PKBWK-076-178/TR/R/09.

W dniu 3 wrzesnia 2009 r. w ZNLE w Gliwicach odbylo sie spotkanie robocze
przedstawicieli PKP IC S.A., Politechniki Slaskiej w obecno$ci Przewodniczacego PKBWK,
na ktérym przedstawiciele Politechniki Slaskiej zaprezentowali wyniki przeprowadzonych
badan wykonanych dla osi o nr 341, 359, 334, 360, 355. Wyniki badan pokazaty, ze
wszystkie osie zestawow kolowych za wyjatkiem osi o nr 360 byly napawane.
Zaprezentowano najnowsze wyniki badan dla osi 334 z lok. EP 09-027, wyniki badan
potwierdzity napawanie osi oraz brak ,.rolowania” na jej powierzchni.

ZNLE Gliwice kooperuje z Pierwsza Fabryka Lokomotyw ,FABLOK”
w Chrzanowie, ktora dla potrzeb ZNLE dokonywata tzw. ,rolowania”™ osi tj. utwardzania
powierzchniowego za pomoca specjalistycznego urzadzenia pneumatycznego.

Prezes Zarzadu Spoétki ZNLE S.A. poinformowal zebranych o wszczeciu $ledztwa
w Prokuraturze Gliwice Wschdd z dniem 28.08.09 r. na wniosek ZNLE w sprawie stworzenia
zagrozenia w ruchu kolejowym i pasazerskim. Dla potrzeb prowadzonego sledztwa
w obecnosci bieglego sadowego ZNLE w Gliwicach dokonal przestuchania 15 pracownikow
przy uzyciu wariografu. Wyniki badan potwierdzily, ze przebadani pracownicy nie
uczestniczyli w procesie napawania osi.

Poinformowat réwniez o wykonaniu auditu w Kuzni Huta Stalowa Wola, w trakcie,
ktérego ujawniono szereg nieprawidtowosci dotyczacych cechowania odkutych osi.

W dniu 23.09.09 r. Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce ,.FABLOK” Spodika
Akcyjna w piSmie nr 3491 W2/SP/2009 informuje Przewodniczacego PKBWK
o nieprawidlowos$ciach ujawnionych w dokumentacji ZNLE Gliwice, stwierdzajac, ze zasady
identyfikacji osi (przenoszenie numeru wytopu i nr osi) w wytopie nie byly przestrzegane
w ZNLE Gliwice. Podano trzy przypadki niezgodno$ci oznaczenia osi w tym osi
o oznaczeniu (134/152688), ktora wg dokumentow przytoczonych w pismie przez
LFABLOK™ w tym samym czasie byla eksploatowana na lokomotywie EP 09-027 i badana
w ., FABLOKU", co jest fizycznie nie mozliwe. Wg oceny ,,FABLOK” uszkodzenie osi
moglo powsta¢ w procesie kucia (brak wymaganego naddatku na odkuwce, lub w procesie
toczenia osi na skutek blgedu operatora podczas toczenia).

W trakcie lustracji stanowisk 1 otrzymanej kserokopii dokumentacji dotyczacej
obrabiarki-rolownicy, wynika, ze przeprowadzono przeglady zgodnie z przyjeta Procedurg Nr
PSJ 0901 z dnia 2003.07.01 woparciu o Polska Normg¢ Nr PN-56 M-55659 w dniach
15.01.2008r 1 20.05.2009r.

Protokoty przegladu Rolownicy typu Tr-90, nr inwentarzowy 4.05.78 wskazuja, ze
dopuszczalne tolerancje sg przekroczone nawet 10- krotnie i przy przegladach powtarzaja sig,
a eksploatujacy ogranicza si¢ tylko do naprawy biezacej. Podczas procesu obrobki osi
polegajacej na ,rolowaniu™, mogly nastepowal przekroczenia dopuszczalnych tolerancji
wymiarow obrabianych osi, operator dokonywal obrébke utwardzania okreslajac dlugosé
obrobki polegajac wylgeznie na wlasnym do$wiadczeniu bez stosownego przymiaru, co
stwierdzono podczas wizytacji procesu obrobki w dniu 01.09.2009 r. w siedzibie Pierwszej
Fabryki Lokomotyw w Polsce ,,FABLOK” w Chrzanowie.
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W dniu 13.08.09 r. pracownicy wydzialu W2 Pierwszej Fabryki Lokomotyw w Polsce
.FABLOK” w Chrzanowie, w obecnosci czionkéw komisji kolejowej pobrali probke
materialu o nr 5 z osi 334/134/152688. ktdorg nastepnie poddano badaniom na zgodnos¢ z PN-
91/H-84027/03 1 PN-93/K-91046 w zakladowym laboratorium w Pierwszej Fabryce
Lokomotyw w Polsce ,,FABLOK™ oraz w Instytucie Odlewnictwa w Krakowie. Poniewaz
badania wykazaty, ze sklad chemiczny prébki jest odmienny od skiadu chemicznego
podanego w Swiadectwie odbioru 3.2 nr 1098/IK/2008 Kuzni Ostrow Wielkopolski.

Dowodzi to, Ze 0§ 334/134 nie pochodzi z wytopu o nr 152688, w ocenie
przedstawicieli Wydziatu Obrobki Mechanicznej ,,W2” . FABLOK™ proces napawania osi nie
mogl wystapi¢ w Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce ,,FABLOK™.

Przeprowadzona w dniach od 30.07.09r. do 16.10.09r. przez Urzad Transportu
Kolejowego (UTK) Oddzial Terenowy w Katowicach kontrola spotki ZNLE w Gliwicach
potwierdzita, ze stosowane regulacje wewnetrzne nie zapewniaty prawidlowego
funkcjonowania zasad wystawiania zamoéwien zewngtrznych do  poddostawcow
i podwykonawcdw jak rowniez zasad prawidlowego przeprowadzania procesu kasacji osi.

Stwierdzono migdzy innymi wystgpowanie dwdéch osi zestawow kolowych o nr
334 i 360, ktore posiadajg identyczny numer odkuwki 134 i nr wytopu 152688.

Pozytywnie oceniono poczynione przez ZNLE Gliwice dzialania podjete po
zaistnieniu wypadku kolejowego z udziatem lok., EP 09-021, ktérego przyczyna bezposrednia
bylo uszkodzenie osi nr 341/134/152688. Dziatania te doprowadzily do wuzyskania
wymaganych kwalifikacji  pracownikow zwigzanych 2z przeprowadzaniem badan
nieniszczacych osi zestawow kotowych, poprawy organizacji migdzyoperacyjnej, kontroli osi
oraz pozyskania aparatury wraz z niezbednym osprzgtem stosowanej do wykonywania ww.
badan osi. Pozytywnie oceniono rowniez realizacj¢ zalecen Przewodniczacego Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

Analiza zebranej dokumentacji technicznej dotyczace] lokomotyw serii EP 09
i przeprowadzonych wystuchan pracownikow wykazata, ze po roku 2004 ZNLE w Gliwicach
wykonywatl modernizacje tych lokomotyw na zamodwienie dwezesnego wiasciciela tj. PKP
CARGO S.A. a nastepnie dalsza modernizacj¢ kontynuowano w roku 2007, w wyniku duzej
usterkowosci taboru w trakcie eksploatacji.

W dniu 02.12.09 r. Przewodniczacy PKBWK pismem nr PKBWK-076-236/JAM/09
wystapit do Prezesa PKP INTERCITY S.A. oraz Prezesa PKP CARGO S.A. o udostgpnienie
danych zrédtowych dotyczacych zakresu modernizacji lok. serii EP 09 w tym:

1) protokotéw odbioru poszezegélnych numerdéw lokomotyw serii EP 09, zawierajacych
wyszczegolnienie wykonanych prac modernizacyjnych,

2) dokumentacj¢ projektowa upowazniajaca do modernizacji lokomotyw EP 09, po
2000 r., ze wskazaniem wykonawcy modernizacji,

3) korespondencje¢ z Urzedem Transportu Kolejowego w sprawie uzgodnienia prac
modernizacyjnych lokomotyw EP 09, po 2004 r.,

4) dokumentéw  potwierdzajacych  uzyskanie  ewentualnej akceptacji  zmian

konstrukcyjnych lok. EP 09 przez UTK,
) nr Dokumentacji Technicznej Systemu Utrzymania lokomotyw serii EP 09.

W odpowiedzi PKP IC S.A. w dniu 18.12.09 r. nadestal kopie protokotéw odbioru
lokomotyw po wykonaniu naprawy glownej i modernizacji w ZNLE w Gliwicach,
zawierajgce wyszczegolnienie prac modernizacyjnych poszczegdlnych numeréw lokomotyw
serii EP 09: 001, 002, 003, 004, 005, 006, 007, 008, 009, 010, 011, 012, 013, 014, 015, 016,
017, 018, 019, 020, 021, 022, 023, 024, 025, 026, 027, 028, 029, 030, 031, 032, 033, 034, 035,
036 tacznie 36 lokomotyw.

Pomimo wystanej do PKP CARGO S.A., prosby o udostepnienie dokumentacji
technicznej na podstawie zawartej w 2008 r. umowy nr CEZK-3930-872/08 na udzielenie
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prawa do korzystania z zasobow wiedzy PKP CARGO S.A., do dnia 18.12.2009 r. PKP IC
S.A. nie otrzymala dokumentacji konstrukcyjnej dotyczacej prac modernizacyjnych. Pismo
odmowne nr CEZU/6/45/2008 z dnia 21.10.2008 r.

Do grudnia 2009r. PKP IC S.A. nie otrzymala rowniez dokumentow
potwierdzajacych uzyskanie akceptacji Urzgdu Transportu Kolejowego na dokonane zmiany
konstrukeyjne na lok. serii EP 09.

PKP IC S.A. utrzymuje lokomotywy serii EP 09 w oparciu o posiadang Dokumentacje
Technologiczng Systemu Utrzymania lokomotyw elektrycznych typu 104E serii EP 09, nr
EP090130-1 zatwierdzong Decyzja Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego nr TTN-512-
153/06 z dnia 12 pazdziernika 20006 r.

Poniewaz PKP IC S.A. nie dysponuje dokumentacja konstrukcyjna dotyczacg prac
modernizacyjnych nie moze wystapi¢ do Prezesa UTK w celu uzyskania zmiany $wiadectwa
dopuszczenia typu pojazdu.

Modemizacja lok. serii EP 09 polegata na zastosowaniu w lokomotywach:

1) nowego wienca i nowej piasty polaczonych zlaczem skurczowym oraz kompletem
$rub pasowanych ciasno, przechodzacych przez wieniec i piaste. Sruby zostaly
skontrowane nakretky, (czego nie bylo w poprzednim rozwigzaniu technicznym).

2) ograniczeniu drgan wzdluznych (odczuwalnych przez podréoznych, jako wyrazne
szarpnigcia) przenoszacych si¢ na wagony (szezegoélnie w pierwszym i drugim
wagonie za lokomotywa).

Pozostale czynnosci modernizacyjne polegaly na:
1) montazu potdwkowego odbieraka pradu typu DSA 150,

2) montazu srubowego agregatu sprezarkowego,

3) modyfikacji dzialania hamulca pneumatycznego poprzez przerdbke gldwnego zaworu
maszynisty,

4) modernizacji kabiny maszynisty,

5) wymianie ukladu sterowania hamowaniem elektrodynamicznym poprzez wymiane
sterownika,

6) zmianie lokalizacji rezystorow ograniczajacych prad przetwornic gléwnych.

W pisemnej odpowiedzi PKP IC S.A. o§wiadczyla, ze nie otrzymala od poprzedniego
wlasciciela lokomotyw EP 09 (PKP CARGO. S.A.) dokumentacji technicznej i dokumentacji
konstrukcyjnej, na ktére niezbedne jest uzyskanie zmiany swiadectwa dopuszczenia typu
pojazdu trakcyjnego zgodnie z Art. 23 pkt. 1 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym oraz § 8 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r.

PKP CARGO S.A. w pismie do Przewodniczacego PKBWK nr CEML3-620-01/2010
z 15.01.2010 r., stwierdza, ze w ramach procesu realokacji lokomotyw z PKP CARGO S.A.
do PKP INTERCITY S.A. w wyniku umowy zawartej pomigdzy tymi Spolkami z dnia
29.04.2008 r. oraz umowy z dnia 29.07.2008 r,, wraz z kazdg lokomotywa do PKP IC S.A.
przekazano rowniez komplet dokumentacji eksploatacyjnej i dokumentacji utrzymania
lokomotyw, negatywnie jednak rozpatrzono prosbe PKP IC S.A dotyczaca przekazania
dokumentacji konstrukcyjnej zmian modernizacyjnych w lok. Serii EP 09 z uwagi na to,
ze PKP CARGO S.A., nie posiada prawa do odsprzedazy tej dokumentacji.

Obecna Dokumentacja Technologiczna Systemu  Utrzymania lokomotyw
elektrycznych typu 104E serii EP 09, Nr TTN — 512-153/06 z dnia 12 pazdziernika 2006 r.,

nie uwzglednia zmian wprowadzonych modernizacja.

W dniu 15.01.10 r. Spolka PKP CARGO S.A. udzielila odpowiedzi na pismo
Przewodniczacego PKBWK -076-236/JAM/09 z dnia 02.12.09r., w ktorym informuje
migdzy innymi, ze:
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w styczniu 2005 r. Spotka zwrocita si¢ po raz pierwszy do Urzedu Transportu Kolejowego
z prosha o wyrazenie zgody na przedtuzenie przebiegéw lok. serii EP 09 do napraw
glownych 1 wykonanie dodatkowych napraw rewizyjnych.

Zgoda Prezesa Urzedu z 19.05.2005r. w pismie nr TBN-511-47/2005 na
wydluzenie cyklu naprawczego o jedng naprawe rewizyjna na okres 12 do 14 miesigey
dla 3 do 4 lokomotyw, uwarunkowana rygorystycznym spelnieniem wymagan
zaproponowanych przez PKP CARGO S.A. w pismie nr CTL2-0620-03/2005
z 08.02.2005 r., do UTK a dotyczacych miedzy innymi:

Zmiany sposobu mocowania wienca z¢batego z piasta,

dodatkowego badania wiencow zgbatych pod katem ewentualnych peknigé,

pomiaréw geometrycznych ostoi pudta,

wymiany elementéw gumowych 1 metalowo-gumowych w sprezynowaniu,

dodatkowego pomiaru rozktadu naciskow kot na szyny,

wykonania szczegdlowej oceny technicznej zespolow i podzespotéw lokomotywy

w czasie napraw, pod katem bezpieczenstwa ruchu. Ekspertyze powinien wykonac

renomowany osrodek naukowo-badawczy wymieniony w Rozporzadzeniu Ministra

Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. (Dz. U. nr 103, poz. 1090 i zawierac

rekomendacje w zakresie mozliwosci wprowadzenia do cyklu naprawczego

dodatkowej naprawy rewizyjnej,

Wprowadzenie dodatkowej naprawy rewizyjnej R 8 umozliwi dalsza eksploatacje

lokomotyw serii EP 09 na okres 12 do 14 miesigcy, po ktorym lokomotywy beda

musialy by¢ skierowane na naprawe glowna.

Wydzial Transportu Politechniki Warszawskiej, po wykonaniu w pazdzierniku 2005 r.

., Oceny Techniczno-eksploatacyjnej zespolow i podzespotéw lokomotyw serii EP 09 pod

katem bezpieczenstwa ruchu, w aspekcie wydluzenia przebiegu do naprawy glownej”

sformutowal nastepujace wnioski koncowe:

> istnieje realna mozliwo$¢ przeprowadzenia dodatkowej naprawy rewizyjnej R 8, po

ktorej ryzyko zagrozenia bezpieczenstwa rtuchu bedzie mialo ograniczony,

akceptowalny poziom,

po naprawie rewizyjnej R 08 nalezy wprowadzi¢ przeglady PD1 i PD2 (co 110 tys.

km do NG) prowadzace do obnizenia czestotliwosci uszkodzen (intensywnos¢ awarii)

oraz podwyzszenia ich wykrywalnosci (diagnozowalno$¢ podzespoldw zespotow),

» w zwiazku z zaleznoscig wzrostu czestotliwosci uszkodzen od przebiegu lokomotyw
wprowadzenie naprawy rewizyjnej R 9 jest niedopuszczalne,

» nalezy podja¢ pilne prace nad modernizacja lokomotyw serii EP 09 w celu
ujednolicenia konstrukcji, poprawy parametrow techniczno-eksploatacyjnych oraz
obnizenie kosztow utrzymania i eksploatacji.

Po wykonaniu prac analitycznych Politechnika Warszawska, jako osrodek naukowo-

badawczy udzielila pozytywnej rekomendacji w zakresie mozliwosci wprowadzenia do

cyklu naprawczego lokomotywy elektrycznej serii EP 09 dodatkowej naprawy rewizyjnej

R 8 i tym samym przedtuzenia przebiegu do naprawy gtéwnej 330 tys. km. W zwiazku

z powyzszym wnioskowano aby lokomotywy elektryczne serii EP 09 o nr kolejnych 005,

008, 016 i 017 po naprawie R 8 1 odbiorze komisarycznym zostaly skierowane do

eksploatacji.

PKP CARGO S.A. po wykonaniu napraw rewizyjnych R 8 z godnie z zaleceniem

Wydziatu Transportu PW, wprowadzita eksploatacj¢ obserwowang lokomotyw EP 09,

w trakcie, ktérej na przegladach duzych PD1 i PD2 nie stwierdzono na zadnej

z lokomotyw nieprawidlowo$ci w pracy czegs$ci biegowych szczegblnie zestawow

kotowych, kot zgbatych w zestawach kotowych oraz potaczenia piasty kola z wieficem.

W zwiazku ze zblizajacym si¢ okresem wykonania napraw gléwnych (NG) lok. serii

EP 09 Spotka PKP CARGO S.A. skierowata do UTK szczegotows informacj¢ dotyczaca

zakresu modernizacji lok. serii EP 09 podczas wykonania napraw glownych (pismo nr

VYV VYV

v



19

5) CTL5-0620-11/2007 z 16.05.2007 r., zaznaczajac, ze wystapienie to stanowi realizacje
obowigzku wynikajacego z Art. 25k Ustawy o transporcie kolejowym i jest dokumentacja.
ktora stanowi podstawe do wniesienia zmian w DTSU. Do wystapienia Spotka dolaczyla
opis techniczny wg PKP CARGO S.A. stanowiacy — ..dokumentacje projektowg”.

6) W odpowiedzi zawartej w pismie nr TTN-512-38/BC/08 z dnia 09.06.2008 r.
Departament Nadzoru Eksploatacyjnego i Bezpieczenstwa Ruchu Urzedu Transportu
Kolejowego informuje Spotke PKP CARGO S.A., ze przeanalizuje nadestane zmiany do
dokumentacji systemu utrzymania lokomotywy elektrycznej typu 104E serii EP 09, po
wydaniu S$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji dla zmodernizowanych
lokomotyw.

Warunkiem zatwierdzenia przez UTK wprowadzonych przez PKP CARGO S.A. zmian
do Dokumentacji Technologicznej Systemu Utrzymania lokomotyw serii EP 09 jest
uzyskanie nowego Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu szynowego.

7) W wyniku zawartej w dniu 29.04.2008 r. Umowy pomigdzy Spétkami PKP CARGO S.A.
a PKP INTERCITY S.A. na tzw. realokacje lok. serii EP 09 oraz umowy sprzedazy 9 szt.
lok. EP 09 z dnia 29.07.2008 r., lokomotywy serii EP 09 staly sie wlasnoscig PKP IC S.A.
W ramach procesu realokacji uzgodniono takze zasady formalne przekazania do PKP IC
S.A. w wyniku zawartej umowy, dokumentacji technicznej niezbednej w procesie
utrzymania i eksploatacji lokomotyw serii EP 09.

8) Spotka PKP CARGO S.A. nie rozpoczela procedury uzyskania nowego swiadectwa
dopuszczenia typu pojazdu szynowego i w zwigzku z powyzszym nie wprowadzila
eksploatacji nadzorowanej jak réwniez podczas przekazywania pojazdow
trakeyjnych do PKP IC S.A. nie poinformowala nowego eksploatujacego
o konieczno$ci uzyskania nowych dokumentéw tj. swiadectwa dopuszczenia typu
pojazdu szynowego oraz zatwierdzeniu zmian do Dokumentacji Technologicznej
Systemu Utrzymania lub wystgpienie o nowe DSU.

W dniu 10.02.10r. PKP CARGO S.A. w pismie nr CEML3-620-01b/2010
poinformowato Przewodniczacego PKBWK o przekazaniu dla celow dochodzenia
powypadkowego dokumentacji podzespolu kota zebatego wg 4 rozwiazania, zastosowanego
podczas napraw glownych i modernizacyjnych lok. EP 09 oraz 6 kserokopii pism
stanowigcych korespondencj¢ ze Spolka Adtranz, ZNLE Gliwice i Instytutem Pojazdow
Szynowych w Poznaniu dotyczaca dokumentacji techniczne;j.

Poniewaz PKP IC S.A. nie dysponuje kompletng dokumentacja konstrukcyjng,
Przewodniczacy PKBWK w dniu 12.02.2010r. wystosowal pismo do ,Bombardier
Transportation Polska Spdétka z 0. 0.” we Wroclawiu z prosba o zajecie stanowiska odnos$nie
wplywu zmian konstrukcyjnych wykonanych w ramach modernizacji przektadni zebatej
lokomotyw serii EP 09 podczas napraw gldwnych po 2007 roku przez ZNLE S.A.
w Gliwicach na zlecenie PKP CARGO S.A., na wytrzymalo$¢ konstrukeyjna osi zestawow
kotowych lokomotyw serii EP 09 w aspekcie zaistnialych dwodch peknieé osi; w dniu
15.02.09 r. w stacji Pszczyna i w dniu 04.08.2009 1. na szlaku kolejowym Bedzin-Sosnowiec.

W dniu 15.03.10r. PKBWK otrzymala odpowiedz od Bombardier Transportation
Polska Spotka z o. 0. we Wroclawiu, w ktorej wiceprezes Spotki Pan Maciej Minor przekazat
stanowisko Spotki w, ktorym stwierdzit, ze w 1997 roku, po zakonczeniu produkcji i dostaw
do bytego Przedsigbiorstwa PKP ostatnich dwoch lokomotyw serii EP 09 1 po
przeprowadzonych zmianach restrukturacyjnych w éwczesnym Adtranz Pafawag Sp. z o. o.,
zostal zlikwidowany dziat konstrukcyjny i od tej pory w firmie nie funkcjonuje komodrka
organizacyjna zajmujgca si¢ projektowaniem, konstrukcja i rozwojem pojazdéw kolejowych
wyprodukowanych uprzednio. Stwierdzil réwniez, ze jest wiadome Spolce, ze autor



20

dokumentacji konstrukcyjnej tj. Instytut Pojazdéw Szynowych ..Tabor” wykonal opracowania
konstrukcyjne obejmujace wymienione modernizacje, lecz Spotka nie byla ich realizatorem
tzn. strona kontaktu, ktorej podmioty z grupy PKP eksploatujace lokomotywy zlecily
wykonanie tych modernizacji wg opracowanej przez IPS ..Tabor” dokumentacji. Zmiany
stanu konstrukcyjnego, jakim podlegaly przedmiotowe lokomotywy, w stosunku do stanu
z dnia dostawy, byly modernizacjami w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 12.10.2005r. (Dz. U. nr 212 poz. 1771) i powinny podlegaé¢ procedurze w nim
przewidzianej. Firma Bombardier Transportation Polska Spdtka z o. 0. we Wroclawiu nie
miata wplywu na ten proces, jaki w ocenie firmy powinien by¢ wdrozony, przez déwczesnego
uzytkownika tych pojazdéw, przy zleceniu wykonania modernizacji.

Reasumujgc 6wczesny wlasciciel lokomotyw serii EP 09 PKP CARGO S.A.
zgodnie z §16 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12.10.2005r. po
wykonaniu modernizacji lokomotyw, powinien dokonaé aktualizacji dokumentacji
zZwigzanej z procesem utrzymania pojazdow kolejowych i wystapi¢ do Urz¢du
Transportu Kolejowego o wydanie nowego Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu pojazdu szynowego i rozpoczaé eksploatacj¢ nadzorowang wg programu
opracowanego wspolnie z Jednostka Badawcza zaakceptowana przez UTK, czego nie
wykonal poniewaz komisja kolejowa podczas szczegélowej analizy zgromadzonej
dokumentacji nie stwierdzila takiego dokumentu.

Poniewaz PKP IC S.A. ani tez PKP CARGO S.A. nie dysponuja dokumentacja
projektowg ani tez dokumentacjg techniczna dokonanych prac modernizacyjnych,
Przewodniczacy PKBWK w dniu 07.04.2010 r. udat si¢ do ZNLE Gliwice gdzie otrzymal
nizej wymieniong dokumentacj¢ techniczng urzadzen i podzespoldw montowanych na
modernizowanych lokomotywach serii EP 09 tj. Dokumentacj¢ Techniczno-Ruchowg (DTR)
i Warunki Techniczne Odbioru (WTO):

1) Dokumentacje Techniczno — Ruchowg DTR-072/ENIKA Przetwornicy statycznej,

2) Warunki Techniczne Odbioru WTO-071/ENIKA Przetwornicy statycznej,

3) Dokumentacj¢ Techniczno-Ruchowg Sprezarki GAR30 A300 EPO9,

4) Warunki Techniczne Odbioru Sprezarki GAR30 A300 EP 09,

5) Dokumentacje Techniczng Przekladnika Cisnienia 35Zx typu ED0O4c,

6) Dokumentacjg¢ Techniczno-Ruchowa zespotu TUHEX-2,

7) Warunki Techniczne Odbioru zespolu TUHEX-2,

8) Dokumentacja Techniczno-Ruchowa KLIL-09 DTR-04/ENIKA,

9) Warunki Techniczne Odbioru Przetwornicy Statycznej ENI-KLIL-09 do
klimatyzatora lok. EP 09 WTO-041/ENIKA,

10) Dokumentacje Techniczno-Ruchowa Radiotelefonu Pociagowego , Koliber™,

11) Dokumentacj¢ Techniczno-Ruchowa wzmacniaczy typu LWA 106 dla lok.
kolejowych,

12) Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Kolejowego urzadzenia rozgloszeniowego

typu LWA 106,

13) Podzespot kota zgbatego 104E 410500-4-00.

3. Przyczyny zdarzenia:
a)  bezposSrednia:

» zlamanie si¢ osi na przedpiasciu od wewnetrznej strony, oznaczonej nr ,,334/134”
pierwszego zestawu kolowego lokomotywy EP09-027 w wyniku dzialania naprezen
zmeczeniowych na o$ o strukturze ferrytyczno-perlitycznej powstatych w wyniku
napawania wielowarstwowego na catym obwodzie po obydwu stronach.
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b) pierwotna:

napawanie osi. ktére spowodowato zmiang struktury materiatu, powstanie gniazd
pecherzy a w konsekwencji pgknigcie osi,

¢) posrednie:

d)

» mnie wykonanie badan ultradzwigkowych metodg szczegélowa osi zestawdw
kotowych w trakcie procesu technologicznego i po ukonczeniu procesu naprawy
gtownej w ZNLE Gliwice.

systemowe:

» brak opracowanych procedur dla prowadzenia dokumentacji ewidencjonujacej caly
proces technologiczny produkcji zestawdw kotowych,

» brak uregulowan prawnych uniemozliwiajacych swobode w organizacji nadzoru nad
dziataniami podwykonawcy,

» brak wuregulowan prawnych w zakresie, odpowiedzialno$ci, niezaleznosci

i obowigzkow komisarzy odbiorczych.

4. Kategoria zdarzenia:

>

B10 — uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napgdem.

Inne nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postgpowania niemajgce znaczenia dla

wnioskow zapobiegawczych dotyczacych zdarzenia:

VIL

5

NG

Spotka PKP CARGO S.A. nie przeprowadzila skutecznych procedur w celu
otrzymania w UTK nowego $wiadectwa typu pojazdu szynowego, po wykonaniu
glebokiej modernizacji lok. Serii EP 09 i eksploatowala lokomotywy na
dotychczasowego swiadectwa typu pojazdu szynowego. W takim stanie rzeczy
przekazala lokomotywy w ramach alokacji Spotce PKP IC S.A.,

Spotka PKP CARGO S.A. nie wdrozyta eksploatacji nadzorowanej we wspolpracy
z jednostkg badawczg na podstawie $wiadectwa tymczasowego dopuszczenia do
eksploatacji.

SRODKI ZARADCZE (zmierzajace do zapobiezenia powstawaniu zdarzen
w przysztosci lub ograniczenia ich skutkdéw):

1) W trakcie trwajacego postepowania wyjasniajacego w dniach od 04.08.09r. do

2)

07.08.09 r. PKP IC S.A. Biuro Lokomotyw w Warszawie, wycofalo z eksploatacji
23 lokomotywy, w ktorych byly zabudowane osie zestawdw kotowych wykonane
z tego samego wytopu, co o$ lokomotywy EP-09-027, na ktorych ZNLE Gliwice
dokonuje sukcesywnej wymiany (na nowe) osi zestawow kotowych. Wg informacji
uzyskanej od Dyrektora Produkcji ZNLE Gliwice Pana Bartosza Krzeminskiego do
dnia 08.06.10 r. dokonano wymiany osi na 13 —tu lokomotywach serii EP 09. Ponadto
na 8 lokomotywach ZNLE wykonatl ,Przeglady Duze” lokomotyw serii EP 09,
umozliwiajace wydtuzenie okresu eksploatacji tych lokomotyw bez koniecznodci
odstawienia ich w oczekiwanie na wykonanie Naprawy Rewizyjne;j.

W dniu 9 wrzeénia 2009 r. Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych wydal zalecenie nr PKBWK-076-178/TR/R/09 Zakladom Napraw
Lokomotyw Elektrycznych w Gliwicach, dotyczace podjecia pilnych dziatan
majacych na celu:

uscislenie tre$ci zamowienia o opis wymagan niezbednych do prowadzenia obrobki
technologicznej osi ze wskazaniem aktualnych rysunkow i warunkéw wykonania osi
w $wietle obowiazujacych norm przepisdéw okreslonych przez konstruktora,

» zapewnienie nadzoru komisarycznego,
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zapewnienie trwalego zabezpieczenia osi przed uszkodzeniami mechanicznymi
w czasie transportu pomigdzy zaktadami,

W dniu 25.09.09r1. Prezes ZNLE Gliwice w piSmie nr NZJ-1/37/2009 udzielit
Przewodniczacemu PKBWK odpowiedzi o podjeciu szeregu dziatan ujetych
szczegbtowo w 21 punktach pisma w tym w punktach 12, 13 i 14 odniost si¢ do
realizacji zalecen Przewodniczacego PKBWK a zawartych w pismie PKBWK-076-
178/TR/R/09.

Wymagane jest opracowanie dokumentu w formie rozporzadzenia okreslajacego
sposdb  przeprowadzenia ogledzin technicznych pojazdéw trakcyjnych oraz
kwalifikacje pracownikéw odpowiedzialnych za ich przeprowadzenie, w zakresie
wystawienia $wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu trakcyjnego,

Wymagane jest opracowanie projektu Ustawy, w sprawie wymogdéw i obowigzkow
oraz niezaleznosci komisarzy odbiorczych pozostajacych obecnie w gestii Spétek PKP
S.A. oraz innych przewoznikow,

Wymagane jest opracowanie zalacznika do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie eksploatacji pojazdow trakcyjnych w zakresie sposobu prowadzenia
napraw zestawow kolowych uwzgledniajacego graniczne warunki eksploatacji osi
zestawow kotowych taboru kolejowego, sposéb wymiany kdt bosych na osiach po
szczegdlnej kwalifikacji z zastosowaniem do poszczegélnych typoéw pojazdow
trakcyjnych,

ZNLE Gliwice dokona sukcesywnej wymiany zestawow kotowych lok. serii EP 09
zamontowanych od poczatku produkeji, na zestawy kolowe z nowymi osiami
wykonane w cyklu produkcyjnym od odkuwki do produktu finalnego w ZNLE, ktére
beda posiadaty nizej wymieniona dokumentacje min:

$wiadectwo badan ultradzwigkowych,

swiadectwo badan magnetyczno proszkowych,

atest materiatowy.

Konstruktor dokona analizy i spowoduje przeprowadzenie badan, ktore okresla
zasadno$¢ stosowanego materiatu i parametry konstrukcyjne osi dla zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu pojazdu dla okreslonej konstrukcji napedu i predkoscei pojazdu
wraz z okresleniem czasu jej bezpiecznej eksploatacji,

PKP Intercity S.A. dokona aktualizacji (zmiany konstrukcyjne 1 czasookresy
zageszezone) dokumentacji zwigzanej z procesem utrzymania pojazdow kolejowych
serii EP 09 1 wystgpi do Urzedu Transportu Kolejowego o wydanie nowego
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu szynowego terminowego
1rownoczesnie rozpocznie eksploatacje nadzorowana tej serii lokomotyw wg
programu opracowanego wspdlnie z Jednostka Badawcza zaakceptowang przez UTK.
Rozpocznie procedure uzyskania nowej Dokumentacji Systemu Utrzymania.

PKP IC S.A. zwigekszy nadzor nad przestrzeganiem termindéw czynnosdci dotyczacych
utrzymania lok. serii EP 09 w ramach PO, PK i napraw okresowych pojazdow
trakcyjnych,

10) Eksploatujacy lok. serii EP 09 PKP IC S.A., Zaktad naprawczy ZNLE Gliwice oraz

jednostki badawcze i1 konstrukcyjne wskazg podmiot odpowiedzialny za projekt

konstrukcyjny pojazdu kolejowego serit EP 09, ktory jednoczenie bedzie
odpowiedzialny za autoryzacj¢ wszelkich zmian konstrukeyjnych w pojezdzie.
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Kserokopig Protokotu Ustalen Koficowych otrzymuja:

1)
2)
3)
4)
5)
0)
7)
8)
9)

PKP IC S.A. Zaklad Centralny w Warszawie,
PKP IC S.A. Zaklad Potudniowy w Krakowie,
PKP CARGO S.A w Warszawie,
Urzad Transportu Kolejowego w Warszawie,

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych w Warszawie,
Prokuratura Rejonowa Gliwice Wschéd w Gliwicach,
Zaktady Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych w Gliwicach S.A.,
Pierwsza Fabryka Lokomotyw w Polsce ,,FABLOK™ S.A. w Chrzanowie,
Zaklad Linii Kolejowych PKP PLK S.A. w Czestochowie,

10) Glowny Inspektorat Bezpieczernistwa Ruchu Kolejowego w Warszawie.







