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kategorii ,A” w kilometrze 127,882 w torze numer 1 szlaku Konopki—
Mlawa na linii 009 Warszawa Wsch.Osob — Gdansk GL

sporzadzony przez komisje kolejowa powolang na podstawic §9 ust. 112 oraz §
10 ust. 1 1 2 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwictnla 2007 r.
(Dz. U. Nr 89 poz. 593) w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i
incydentdw na liniach kolejowwch, ktorej sklad zostal vrupetmiony decyzs
Przewodniczacego Pafstwowe] Komisji Badania Wypadkéw Kolejowyeh na
podsiawle §10 ust. 3 1 4 w/w Rozporzadzenia pismami numer L.dz.1013/07 z
dnia 19.11.2007 1 L..d=.1080/07 z dnia 22.11.2007 .

Skiad komisii:

1. Gniwek Andrzej Przewodniczacy komisji kolejowe]
Czlonek staty Panstwowe) [Comisji Badania
Wypadkéw Koiejowyeh Warszawa

2. Cwiklinski Marek Czlonek komisji
Zastepea Dyrektora Zaktadn Linii
Kolejowych Olsztyn

3. Grudremskl Wicstaw Czionek komisji

Kontroler ruchu w Zaldadzie Linii
Kolejowych sty

4. Sztomberski Krzysziof  Czlonek komisji
Kontroler w PKP Cargo 8.A Zaklad Taboru
Olsztyn

5. Domanski Jacek Czlonek komaisji
Zastepea Naczelnika Selceji PKP Intercity

S.A, Zaklad Centralny Warszawa



6. Slemtanowski Plotr Czlonek komisji
Zastepea NacreInika w Sekeji Eksploatacii
Dziatdowo

I OPIS STANU FAKTYCZNEGO

1. Okreslenie wypadku:

Wiechanic na przejazd kateporii ,,A” prsy otwartych rogatkach pojardu
drogowego(samochodu  osobowego marki Toyota Camry o© numerze
rejestracyjiym WML-22NR kierowanego przez Jarostawa Kozlakiewicza)
pod jadacy po torze numer 1 z kierunku stacji Konopkli pociag ekspresowy
numer EKPEL 3513 relacji Krakéw-Gdynia, prowadzony lokomotyws FP07-372
z PKP Intercity Zakladu Pohhocnego w Gdyni

2. Micjsee wypadku:

Linia numer 009 Warszawa Wsch. Osob.- Gdansk G tor szlakowy numer 1
Konopki-Miawa kilometr 127,882 na przejezdzie kategorii ,,A” skrzyzowanym
7 droga miejska taczacy ulice Szrenska i Sienkiewicza w Miawie (wojewoddztwo
mazowieckie),

3. Opis wypadku:

W dniu 9.06.2008 pod jadacy po torze numer 1 od strony stacji Konopki
pociag ckspresowy EKPEI numer 3513 relacji Krakow - Gdynia, prowadzony
lokomotyws EP 07-372 z PKP Intercity Zakladu Pémocnego w Gdyni kabina
37 przerz maszyniste Pana Grregorza Wolkowicza /utr.303 aktu/z Zakladu
Taboru w Gdynl wjechut na przejezdzie kategorii ,A” w kilometrze 127.882
przy otwartych rogatkach przejazdowych pojazd drogowy (samochéd oschowy
marki Toyola Camry o numerze rejestracyjnym WMI -22NR, kierowany proes
Jarostawa Kozlakiewicza). Poclag numer 3513 zestawiony byt z odmiu
wagonow osobowych o masie brutie 313 ton, masie hamujace] wymaganej 344
lon 1 masie hamujacej rzeczywiste] 300 lon /str.125-126 aktw/. Druzyna
konduktorska w skladzie kierownik pociagu Pan Andrzc] Rola z IC Warszawa
kondukior Pan Andrzej Bartniak z 1C Warszawa, /sir.7 aktu/.

Ruch pociagdw na szlaku Konopki — Miawa prowadzony byl na podstawie
prawidlowo dzialajace] polsaumoczynnej jednokicrunkowej prrekaznikowej
blokady liniowej na linil dwutorowei.

Zgodnie z v¢/maniem maszynisty pociagu 3513 Pana Grzegorza Wotkowicza
1 swiadkdw —widzac ze rogatki sq otwarte pojazd drogowy wolno wjesdral na
przejasd pic zatrzymujac sig mimo podawania sygnatu ,Bacmosé” przez
maszynistg od strony ulicy Szrenskiej- wéwezas doszto do kolizii z pociagiem

3513 jadacym po torze numer L.



Maszynista pociagu 3513 rozpoczat hamowanie poclagu jadacepo 7
predkodcia 115 ki/h Zapisy na tasmie predkosciomierza staja sie nic stabilne 1
moga $wiadezyé o prawdopodobnym momencic uderzenia lokomotywy jadace]
z predkodcia 115 knvh w pojazd drogowy. Przed zderzeniem maszynista
wiaczyl hamowanic nagle, ktore skutkowalo w momencie zderzenia 1
spowodowato napelnienic sig sprezonym powietrzem cylindrow hamulcowych
lokomotywy.

Pomost przejazduy zbudowany z piyt Zelbetowych typu CBP w stanie
dobrym, dojazd asfaltowy w stanie dobrym. Tor potozony na krzywe]
przejéciowe] od km.127,876 1 dalej tuk o promieniu 1640m, Tor szlakowy
namer 1 bezstykowy, nawierzchnia: szyny S49, podklady betonowe 383 1
podsypka thuczniowa w stanie ogolnic dobrym.

Predkodé rovkladowa dia pociagu 3513 na szlaku Konopki - Miawa
wedlug wewnetrznego rovktadu jazdy wynosita 120 km/b, a predkosé w
momencic »derzenia z pojazdem drogowym wynosita 115 km/h .

Pracownicy kolejowi bioracy udzial w wypadiu ovaz inne osoby i Swiadkowie :

- Grregorz Woltkowicz maszynista Jokemotywy EP(7-372 z pociagu
3513 PKP CARGO S.A Zaklad Taboru w Gdyni

- Andrzej Rola kierownik pociagu 3513 PKY Intercity
‘Warszawa

- Andrzej Bartniak konduktor pociagu 3513 PKP Intercity
Warszawa

- Hwa Lewicka drosnik przejazdowy obstugujacy urzadzemia

rogatkowe na przejezdzic wkm. 127,882
Sckeja Fksploatac)i PKP PLK Zuaktad Linii
Kolejowych w Olsztynie

- Michat Sarnowski dyzurny ruchu, stacja Konopki
PKP PLK SA Zaklad Linii Kolejowych
w Olsziynie

- Renata Siemianowska dyzurma ruchu, stacja Mlawa

PKP PLK SA Zaktad Linii Kolejowych
w Olszlynie

- Wojciech Spadkiewicz dyzurny ruchu, stacja Ciechanéw 5
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PKP PLK SA Zaktad T.inii Kolejowych
w Olsztynic

- Anna Jakdbowska kasjer biletowy przystanek osobowy Miawa
Miasto Kolgje Mazowieckic — KM Sp z o.0.
S ——

- Jarostaw Kozlakiewicz Kierowca pojazdu drogowego, SR

- Konrad Nosarzewski swiadek zdarzenia,

<
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- Pawel Staniszewski fwiadek zdarzenia,

- Marcin Kosiewicz swiadek zdarzenia
- Lukasz Han swiadek wdarzenia
- Piotr Szczepanski swiadek zdarzenia zamieszkaty
- Danuta Karpinska swiadek zdarzenia zamieszkata

- Elzbieta Wysocka — Adamus lekarz rodzinny

- Zbigniew Mg zastepca naczelnika sekcji Dzialdowo

Infrasiruktura kolejowa:

a) liniowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na szlaku dwitorowym
zelektryfikowanym Konopki - Mlawa wyposazone w potsamoczynng

jednokierunkows przekaznikows blokade liniows,



b} nawierzchma w torze numer § szlaku Konopki - Mlawa szyny 849, podkiady
hetonowe INBK7, przytwierdzenie typu K
¢) nawlerzchnia w torze numer 2 szlaku Konopki - Milawa szyny ULC60,
podkiady betonowe INBKY, przytwicrdzenie typu K
d) rodza] nawierzchni przejazdowe)
- phyty Zzelbetowe CBP /sir.9 akiu/,
¢) rodza) nawierzehni drogi dojazdowej
- astaltowa
1) kat skrzvzowania
- 90 stopmi fsir. 11 akiw/,
g) osvgnalizowanie od strony toru
- wskaznik Wéa znajdowal sig w torze numer 1 w kilometrze 127,162,
h) osygnalizowanie od strony drog
- /makl drogowe G2, Gl-a, G1-b, Gl-c, A9
- sygnalizacja $wietlna (dwa sygnalivatory drogowe dwukomorowe) od strony
nadjezdrajacego pojazdu drogowego ulica Szrensks
- sygnalizacia swictlna jeden sygnalizator swietlny dwukomorowy od strony
ulicy Sicnkiewicza

Provwadzenie prac w sgsiedziwie wypadki:
W dniu wypadku nie prowadzono zadnych prac w sasiedziwie wypadku,
Uruchomienie procedur wypadkowyceh /str (83-187 akiu /2

Dzien 9.06.2008

- godz. 15.39 maszynista pociagn numer 3513 powiadomil dyzurna ruchu w
Mtawie o zaistniatym wypadku na szlaku Konopki — Mlawa 1 zatarasowanych
obu torach

~ 20dz.16.02 powiadomienie teJefonem pod numerem 112 pana Irojnarowicza o
wypadkuna  przejezdzie w k. 127,882

- godz.16.06 powladomienie TDDE Gdansk Szydlowski i 170} Olsztyn
Kowalewski o zaistniatym wypadku

- godz 16.55 zgloszenie ratownika medycznegpo o koniecsznoscl zabrania
dréznika przejazdowego do szpitala

- godz 1711 zgloszenie przez Naczelnika Ordyszewskiego ¢ mozliwosel
otwarcia toru numer 2-a.

-godz.18.25 zgloszenie przez Naczelnika Ordyszewskicge o mozliwodei
otwarcia toru numer l-en 1 odwolania ograniczenia predkosel do 20knmvh

- tor numer 2-a olwarty o godzinie 17.12 tor numer l-en otwarly o godzinic

18.32.
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Warunki zewnetrine, pogodowe mogace mied wphyw na powstanic wypadku:

Pora dziennastonecymic bez zachmurzenia, bez opaddw, temperalura okolo
206 stopni Celsjusza, widocznosé bardzoe dobra.

4.5kutki wypadku :
Lista poszkodowanych w wypadkn :
a) kierowca pojazdu drogowego Jaroslaw Kozlakiewicz

{ karla poszkodowanego w zdarzen NG

b) dréznik przejazdowy Ewa Lewicka uraz Esiﬂ:ili* iiiii v ql ?.i'] ti ii iui
12.06.2008 do 20.08.2008

¢} uszkodzenie lokomotywy EP07-372, od sirony kabiny ,B”, zerwany
vgamilacz czotowy, popgkana szyba elektrogrzewcza srodkowa, uszkodzone
gniazda ogrzewania pociggu, polamanc stopnie, rozszcezelnienie ukladu
pnenmatycznego (urwana dzwignia odwadniacza).

d} przerwa w ruchu pociagéw na szlaku Konopki - Mlawa od godviny 16.00
dma do godziny 17.12 dnia 9.06.2008

e) zamknigcie toru szlakowego numer 2 od Konopek do Mlawy od
godziny 16.00 do godziny 17.12 dnia 9.06.2008

f) zamkrigcie toru szlakowego numer 1 od Konopek do Mlawy od godziny
16.00 do godziny 18.30 dnia 9.06.2(08

g) ophznien doznalo 9 pociagéw pasazerskich ma 625 minut i 1 pociag
towarowy na 136 minut, opéZnienic wlasne pociagu 228 minuat

h) zniszezenie samochodu osobowego marki Tovota Camry
Szacunkowe straty spowodowane wypadkiem:

PKP INTERCITY Zaldad Pétnocny w Gdvni

Koszty zwiazane z uszkodzeniem lokomotywy............ 36561,86 zt
Koszty przejazdu lokomotywy na odeinku Mlawa-Gdynia...............369,46 7

Lacznie straty PKP INTERCITY ... e, 36931,32 21
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Ogélem straty PKP S.A. 36391,32 7l

Koszty zniszczonego pojazdu drogowego wynrosza okofo...........96000.00
xt

Opis systemu zariqdzania hegpicczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu
do rodzaju wypadku:

System zarzadzania ruchem i kontrola tego ruchu wykonywana jest przy uzyciu:

- polsamoczynng] przekaZnikowej blokady liniowe] jednokierunkowej na linii

dwutorowe]

- urzgdzen samoczynnego hamowania pociagdw (SIIP) 1 czuwaka aktywnego

(CA)

- przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym z sygnalizacja
Swictlna.

- radiotacznosci pociagowei;

- tacznosci richowe] preewodowej pomiedzy posterunkami nastawezymi
zapowladawczymi;

-tacznosei straznicowej miedzy dyzurnymi posieTunkow

zapowiadawczych/Konopki-Mlaws/ a posterunkiem dréinika przejazdowego

‘Miawa Miasto km.127 882/

Wymiana kemunikatow ustnych w awiqzku 7 wypadkiem oraz dokumentacja

z rejestraiorow:

Stacje Konopki 1 Mlawa leZsce na terenie Zakladu Linil Kolejowych w
Olsziynic nie sa wyposwonc w rejestratory rozmdw  zapowiadawezych.
Natomiast stacja Mtawa wyposazona jest w rejestrator rozmow radiowych 1resé
rozmdw prowadzonych w rwiazku z wypadkiem odtworzono na podstawie
zevnan pracownikdéw bioracych udzial w wypadku. Radioteletony tacznosci
pociagowe] na naslawniach dysponujaeych ,M¥” 1, Kp” oraz na lokomotywie
biorace] udzial w wypadku byly sprawne. Urzadvenia umozliwialy sprawne
prowadzenie rozmow.

Stan techniczny taborn (lokomotywy EPQ7 — 372) biorqcego widziaf w
zdarzeniu

Lokomotywa elektryczna typ 303E, rok budowy 19835 numer fabryczny 272
produkeji Il CEGIELSK)L Pozmad. Posiadajaca identyfikator pojazdu
kolejowego EP07-372. Aktualny przebieg 500 000 km liczony od 156 1. stanu
poczatkowego

Swiadectwo sprawnoéei technicznej nr COT 68-30/06 wydane przez PKP
CARGO S.A. CENTRALA Wydzial Odbiorcow Technicznych w
KRAKOWIE z daty wydania 31.10.2006 roku.



Sradhi podiete w celu ochrony, zaberpleczenia micjsca wypadku:

Po olrzymaniu informacii o wypadku na przejezdzie kategorii ,A” w km127 882
z pociagiem 3513 dyzarny ruchu stacji Konopki o godzinie 16.00 zamknat dla
ruchu kolejowego tory szlakowe 1 1 2 pomiedzy staciami Konopki — Miawa
fstr. 180 aktu /.

Teren wypadku zostat vabezpicczony przez Policje 1 Straz Ochrony Kolel.

Czas pracy pracownikow Eolefowych biorgoych ndziad w wypadhu:

- Maszynista pociagu 3513 Wolkowicz Crzegorz z PKP CARGO §.A. Zaklad
Taboru w Gdyni, lokomotywa EP07-372 z Intercity Zaklad Pénocny w Gdyni.
Egzamin kwalifikacyjny na maszyniste nr 1203/79 z dnia 11.01.1980, /str.283/,
xnajomosé szlaku z dnia 12.052008, / str.281 /. Wypadek w jedenaste] godzinie
pracy pe 46 godzinach wypoczynku przed pracg, W dniu wypadku rozpoczal
pracg o godzinie 5.33 na stacil Gdansk Gléwny z kaore] prowadzil pociag
pospieszny ekspresowy numer 5306 relac)i Gdynia Gléwna-Warsrawa Zach.
Wig planu w Warszawie oczekiwal na pocigg powrolny numer 3513, 7
Warszawy Wsch. odjechat o godsinie 13.58 wig rozkladu jazdy zawartego w
telegramie numer IDDESR — 86/08 z dnia 25.04.2008 Tosiadajgcy prawo
kierowania pojazdami kolejowymi numer 018844 z dria 28.11.2005 roku.
Szkolenmia okresowe odbyt w m-cu marcu | maju 2008 roku. Ostatni egrzamin
okrcsowy na stanowisko maszynisty clektryeznyeh pojazdéw  trakeyjnych
19.05.2008 z wynikiem pozylywnym .

- Dyzurny ruchu: Sarnowsla Michat — stacja Konopki. Ligzamin kwalifikacyjny
na stanowisko dyzunego ruchu dmia 16.12.1983r, autoryzacyiny na posierumku
HKp” stacii Konopki dmia 13.09.1988. Badania okresowe aktualne z dnia
11.04.2007 bez przeciwwskazan na stanowisko dyzwmego ruchu /str287/
upowasnienic do wykonywania czynnodel dyrurnege ruchu numer 839403,
ostatni egzamin okresowy na stanowisko dysurnego ruchu 26.04.2006 wynik
porytywny, ostatnie szkolenie okresowe 16.06.2008 Wypadek w driesialej
godzinle pracy, po 24 godzinach wypoczynku, rozpoczal prace o godzinie
06:G0.

- Drémik przcjazdowy Ewa Lewicka— posterunek w km. 127.882Mlawa
Miasto/. Egzamin kwaliltkacyjny na stanowisko drosmika przejazdowego dnia
06.02.1997r, autoryzacyjny na posterunku  dréznika przejazdowego
km. 127 882/Mlawa Miasto/ dnia 25.02.2008r. Badania okresowe aktualne z dnia
19.07.2006r 1 badania konirolne pe urlopic macierzynskim » doia 17.01.2008r
bez przeciwwskazan na stanowisko dréoznika przejazdowego /str 285/,

Ostatni egzamin okresowy na stanowisko dréinika przcjazdowego 06.01.2006
wynik porytywny, szkolenie okresowe 10.01.2008 rok, Upowaznienie numer
1047/05 do wykonywania czynnodel dréznika preejazdowego/ Wypadek w
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dziesiate] godsinie pracy, po 48 godzinach wypoczynlku, rospocegta prace o
godznie 46:00

Stan psychofizyciny pracownikow majgcych wplyw na zaistnienic wypadku:

Na podstawie posiadanych dokumentéw komisja stwierdzila, zc pracownicy
blorgcy udziat w  wypadku posiadali waine zaswiadezenia lekarskie
stwierdzaace 1ch przydatnosé do pracy na zajmowanych stanowiskach.
Przeprowadzono  badania  slunu  trzezwoscl  pracownikdw  kolejowych
swigranych z wypadkiem I nie stwierdzono alkoholu w wydychanym powietrzu
u zadnego z kontrolowanych /str. 95-106 aktu /.

Warunki srodowiskowe i ergenomiczne stanowisk pracy:

Warunla érodowiskowe 1 ergonomiczne stanowisk pracy mogly mied zwigzek
przyczynowy » wypadkiem. Widocznodé toru szlakowego wc stanowiska
drévmika przejazdowepo ograniczona jest od strony Konopek przez wiate
znajdujaca sig na pierwszym peronic oraz stupy sieci trakeyine] z w/w kicrunku,
widocznosé czota zblizajacego sig pociggu pogarsza sig gdy na peronie przy
Lorze nr, | znajduja sie podrdzni oceekujgcy na pociag.

Utrudniona widocznoéé urzgqdzen rogatkowych ze stanowiska maszynisty z
powodu znajdujgeej sig w sysicdziwie przejazdu wiaty peronowg.

Opis przeprowadzonych wystuchasn

Zgodnie z zeznaniami naocsmych Swiadkéw wypadku pojard drogowy nadjechat
z lewej strony Jadacego pociagu i nie zatrzymujae sig wjechat na przejazd proy
otwartych rogatkach pod nadjezdzajacy poclag ekspresowy numer 3513,
Diiatania podjete przez maszynisie pociagu {dawanie sygpatu “bacznoié” 1
wlaczenie nagltego bamowania) nie pozwolity na unikniecie wypadiu. Zeznania
maszynisly poclagu odnosnie miejsca pobytu dréoniezki pregjazdowe] pray
rogatkach przejazdowych w chwili wypadku zostaly zakwestionowane przez.
kilkoro niczaleznych swiadkdw,

Stan budowli i urzqdzen prreznacionyeh do prowadzenia vuchu kolejowego:

Przejard kategorii ,,A” z zabudowang sygnalizacja SPM - |
Widocznosé przejazdu « drogi strona lewa 100 m ; prawa 200 m, prrekrdj
podiuzny przejazdu 0, 00 procent na dhugosei 13,41m.
Pochylenie drogi na dojezdzie do pregjazdu z lewej strony 1 %; z prawej 0%
szerokosE korony na przejezdzie 9,0 m, szerokosé jezdni na przejezdzie 7,0 .
Dlugoesé odeinka prostego z kazde] strony drogi 20 metréw.
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Kal skrzyzowania 90°,

Ogdlna dlugose przejazdu 13,4 1m /str.333 aktu /.

Oznakowanie przejazdu: A-9, G-14,G-1b,G-1¢, G-2, /str.334 aktu/.

Wskaznik Woatornr 112 km 127,162 i tornrl 1 2 wkm 128,602

Ogrodzenic przejazdu: pacholki betonowe. /str. 336 aklu /.

Sygnalizatory drogowe: FELZ 200 szt.2 /str. 337 aktu /.

Przejazd czesciowo w wykopie, odklady ziemi /sir,338 akiu /.

Kontrola drogowa » dmia 03.09.2007r numer protokohi IZDKN 3-65/2007-
usterkd : tor numer 2-a — uszkodzone 2-ie plyty wewnetrzne skrajne ; strona lewa
dia kierunku nicparzystego krzaki 1 chwasty { str.483 — 484 ). Usterki zwiazane
z wycigciem krzakow 1 chwastow zostaly usuniete przez ISE Dewialdowo.
Odnoénie wymiany piyt na przejezdzie ISE wystapit plsmem numer [SE1d- 733-
3472007 do 1Z Olsztyn o zakup plyt preejazdowych CBP

Kontrola utrzymania obicktu budowlanego protokét numer TZATA-2-85/2007 z
dnia 16.07.2007 bez usterek 1 bez zalceen

Kontrola diagnostyczna badania urzadzen srk dnia 16.07.2007 protokol numer
I~ ATA-2-88/2007 bez usterek 1 ber zalecen

Kontrola diagnestyczna urzadvsen srk po zaismialym wypadku — 11.06.2008 -
zalecenia pokontrolne - brak.

W dniu wypadku krzalki 1 chwasty rosnace poza terencm kolejowym przy torze
.2 uniemozliwialy widzialnosé przez kierowee samochodu zhlizajacego sig do
przejazdu od strony ulicy Szrefiskiej czola pociagu sblizajaccgo sie po torze nr
1. Natomiast jadac od rogatki do torn nr 2 widocznodé pociagu jadacego po
torze nr t byla bardze dobra umozliwiajac kierowey podjecie decysji
valrzymania pojazdu na torze nr 2 nie doprowadzajac do kolizjl.

II. ANALIZA 1 WNIOSKI

Odniesienie si¢ do wezesnicjsgych wypadkow zaistnialych w podobnych
ekoliczrosciach:

Wypadkdw na przejezdzie w okresie oslatnich 5 lat nie byto. W dniu 1.03.2008
roku mialo miejsce wydarzenie polegajace na nic zamknieciu rogatek
przejazdowych dla jadacego pociapn 53100 od strony Mlawy. W wyniku
prawidlowe) rcakeji | obserwacji szlaku przez dréinika przejazdowego pania
Lewicka rogalki przcjazdowe zostalty zamkniete bezposrednio przed
nadjesdzajacym pociagiem i nie doszlo do wypadku. Poclag zatrzymat sie
dwoma wagonami na przgjczdzie. Przeprowadrone postepowanie wyjasniajace
ustalilo, ze przyczyna tego zdarsenia bylo niepowiadomicnie dréznika
przejazdowego przez dyzurnego ruchu stagyi Mlawa. W wyniku tego dyzurna
ruchu  zostata  odsunigta o wykonywania czynnodet  zwiazanych
bezpieczenstwem ruchu pociggéw i nie pracuje do dnia dzisiejszeco
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Analiza materialn dochodzen, prrzeprowadzonych pomiaréw wigji, prresinchar
i ustalonego stanu fukfyeznego:

Komisja na podstawie zabezpieczonych dokumenlow, fotografli wykonanyel na
micjscu wypadku, protokotéw wystuchan os6b majacych zwigzek » wypadkicm,
protokoléw badafh urzadzefi, analizy tasmy predkosciomierza ustalila, co
nastepuje:

1. W dnm 09.06.2008 pod jadacy po torze numer 1 od strony stacji Konopki
pociag ckspresowy numer 3513 rclagji Krakow - Gdynia prowadzony
lokemotyws EP 07-372 z Intercity Zaklad Pétnocny w Gdyni kabina ,B” przez
maszyniste Pana Grzeporza Wotkowicra 7 Zaktadu Taboru w Gdyni wiechat na
przejezdzie kategorti A" w kilometrze 127,882 przy olwartych rogatkach
przejazdowych pojazd drogowy — samochdd osobowy marki Toyotla Camry

2. Ruch pociagédw na szaku Konopki - Miawa prowadzony byl na podstawie
prawidlowo driatajace] jednokierunkowe] pdtsamoczynnei blokady liniowej na
linfi dwutorowe)

3. Zgodnie z zeznamiami naocznych $wiadkdéw wypadku pojazd drogowy
nadjechal « lewej strony jadacego pociagu i nic zatrzymujac sie wijechat na
przejazd przy otwartych rogatkach pod nadjezdzajacy pociag ekspresowy numer
3513. 1siatania podjgte przez maszyniste pociggu (dawanie sygnatu "bacznosé™
I wiaczenic naglego hamowania, ktére zadzialalo w momencie kolizji), nie
pozwolily na uniknigcic wypadku, Zeznania maszynisty pociggn odnodnie
miejsca pobylu drézniczki przejardowe] przy rogatkach prrejasdowych i
kierowania ruchem na przejesdrzie w chwili wypadku zostaly zakwestionowane
przez kilkero nievzaleznych $wiadkéw. Ustalono 7¢ droznik byt w pomieszcreniu
i nie podawat sygnalow,

4. Na przejezdzie kategorii ,A” w kilometrze 127,882 urzadzenia rogatkowe
typu JEGD 5001 dziatalty prawldlowo. Urzadzenia rogatkowe dodatkowo
wyposazone w sygnalizacje SPM-1

5. System urzadzen rogatkowych typu JEGD 5001 z sygnalizacja SPM-1 zostat
zaprojektowany prawidlowo zgodnie » Rogporzadzeniem Minisira Transportu 1
Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania lindi kolejowych z
drogami publicznymi i ich usytuowanie (IDz. U. Nr 33 z roku 1996 poz. 144 z
pozZniejszymi zimlanami) i obowigzujacymi dokumentami normatywnymi oraz
wyrthaganiami | wytyceznymi,

Urzadzenia rogatkowe Lypu JEGD 5001 z sygnalizacja SPM-1 na prrejesdzic w
km 127,882 hnit 009 Warszawa- Gdansk zostaly zainstalowane prawidlowo,
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byly prawidlowo ubrzymywane i dziataja zgodnic z dokumentacja lechniczno-
ruchowsy

Pomost precjazdu zbudowany z plyt zelbetowyeh typu CBP w stanie dobrym,
dojazd bitumiczny w stanie dobrym.

Tor potozony na krzywej preegjéclowej od km. 127,876 i1 dalej na huku o
promicniu R=1640m. Toer szlakowy numer 1 besstykowy, nawierzehnia: szyny
549, podklady betonowe INBK7 przyiwicrdzenie typu K podsypka thiczniowa
w stanie ogdlnie dobrym.

Ostaimie badania diagnostycrne tordw na Hnii numer 009 przeprowadzono w
dniu 03.09.2007

Ogdlna ocena dobra - wymieni¢ phyty do kofica T kwartatu 2008 roku ze
zmiana na UIC

0. Predkod¢ rozktadowa dla pociggu 3513 na szlaku Konopki - Mlawa wedlug
wewngirznego rozkiadu jazdy wynosita 120 kmvh, a predkosé w momencie
zderzenia z pojazdem drogowym wynosita 115 kivh.

7. Komisja nic jest w stanie jedno/macznie ustalié okolicznosci niezamkniecia
rogalck przgjazdowych. W zgromadzonym materiale brak jednoznacznych
przcslanek czy prayesyna niezamkniecia rogatek byvlo niepowindomienie
droznika Pani BEwy Lewickiej o wyprawicniu pociagu przer. dyzurmego ruchu ze
stacii Kovnopki Pana Michata Sarmowskiego crzy tcz zaniedbanie drdznika
przejarzdowege. Zapis w dvienniku ruchu R146 mdéwi, iz powiadomienic zostalo
przer. dyzumego richu wykonane. Brak jest dowodu potwlerdzajacego godzine
dokonania wpisu. W dricnniku pracy R49 droznika przejazdowego brak takieso
zapisu. Na szlaku Konopki — Miawa jest tylko jeden prrejazd strzezony, komisja
nie mogla skonfrontowal prawdziwodci zesnan z zapisami na innych
posterunkach poniewaz dyzurny ruchu na st. Mlawa nic posiada rejesirators
wywolania dréznika przejazdowcgo przez dyzumego ruchu stacji Kenopki
{rejestrator nie jest wymagany przepisami).

Komisja nie byla w stanie stwierdsié, ktéra z dwdch prawdopodobnych
przyczyn byla plerwotng przyczyna wypadkn — drézmiczka przejazdowa i
dyzurny ruchu stacji Konopki ztozyli scznania sprzecsne, brak jest swiadkdw
mogacych Jedna z wersji obalié. Jednak zevnanie dréznicrzki przcjazdowej Pani
Ewy Lewickiej we wszystkich innych elementach {migjsca pobytu w chwili
wypadku, zachowania, potorenia rogatek) zostato w catodcl potwierdzone przez
postronnych Swiadkdw,

Okredlenie przycevny wypadku i kategorii wypadku:

Pierwotna:
Niewlasciwa obserwacja szlaku przez droznika preejazdowego (§11 ust. |
[nstrulccji obshugi przcjazdéw kolejewych Ir7) - nie powiadomienie dréimika o



wyprawienin pociggu nie zwalnia droznika przejazdowego od wilasciwe]
obserwac) szlaku 1 reakejl na zblizajace sie do przejazdu pojazdy kolejowe.

Bezposrednia:

Bezposrednig przyczyna powaznepo wypadku bylto nie zamkniecie rogailek
przejazdowych na przejezdzie kalegorii ,, A" prred vadjezdzajacym pociagiem
ekspresowym 3513 w wyniku czego nastapilo najechanie pociagu na pojazd
drogowy.

Posrednia;

Niewtasciwa occha sytuac)i 1 nlewystarczajaca reakcja maszynisly, gdy
zauwazyl otwarte rogatki przejazdowe {§ 83 ust. 22 Instrukeji o prowadzeniu
ruchu pociggdw [rl).

Niczachowanie szezegdlne| ostroznoscl przez kierujacego pojardem drogowym
prey vblizaniu sig do 1 przejezdzie przez przejazd kolejowy {arl, 28.1 1 28.2
Prawa o ruchu drogowym ).

Inne przyczynv:

Warunki ergonomiczne stanowiska pracy droznika przejazdowego utrudniaja
widoczno$¢ czola sblizajacego sie pociagu po torze nr.l, uniemoxliwiajac
wiasciwa reakcle droznika w odpowiednim crasic, gdy zbliza sie pociag i jest
brak zgloszenia z posterunkdw zapowiadawcezych stacii Miawa 1 Konopki o
wyjezdzZie pociagu.

Systemowa:
Brak

fnne wjownione nieprawidiowosci  nie muajoce  bezposrednicoo  rwigzhku
PrIyeIiyRowego, 7 powstaniom wypudke:

Krzewy 1 chwasty rosnace przy torze numer 2 poza lerencm kolcjowym
ogranicza)g widocznosé ustalong w melryee przejazdowe], co jest istoine w
sytuacji nieprawidtowego polozenta rogatel przejardowych (uszkodzenie lub
brak obslugi}) ze wzgledu na ograniczenic widocznodel czota pociggu kierowey
pojazdu drogowego.

Kategoria wypadku:

Komisja zakwalifikowata wypadek do kategorii A 18.

Whnioski i zalecenia:

Micjscowe :




1. Na terenie Zalkdadu Linii Kolejowych w odsigpstwic od postanowied
instrukeji  R1  wprowadzone zasade powiadamiania  drédomikéw
przejazdowych o kazdym poeiggu poprzez wywolanie kazdego z nich i
preekuzanie telefoniczne] informach ¢ numerze wyprawianego pociagu
lub pojazdu kolgjowego. Ponadto po zaistnialym wypadku na srlakn
KONOPKI - MEAWA wprowadzono obowizzek podawania pedziny
otrzymania powiadomicnia o odjezdzie pociagu  przez drommika
przejazdowego, ktdry podaje czas olrzymania informac)i dvzurnemu
ruchu { czas ten nolujg droznik przejazdowy 1 dyzurny ruchu).

2. PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Olsztynie opracuje biuletyn
informacyjny na temat wypadln kategorii Al8 1 rozesle do
zainteresowanych  zaktaddéw  wehodrgeych w  skiad  grupy  PKP,
przewoznikow kolejowych, z ktorvml zawarto umowy o udostepnianie
tras i PKBWK.

3. Zaktad Linii Kolgjowych w  Olsztynie wystgpi 2z wnloskiem
mwestyeyjnym do IR Gdansk o zabudowe urzgdzen sygnalizaci zblizania
pocigpdw na przejesdzie w km 127,882 linii numer 009

4. Prowadzona modernizagia lintl kolejowe] numer 006 preewiduje budowe
wiadukiu do 2010 roku
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