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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 22.2.2023, 18:26 h.
Popis udalosti: nezaijisténa jizda vlaku Os 28424 s jeho naslednym vykolejenim.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, dopravna D3 MalSice, vyhybka
€. 2sv, km 10,195.
Zucastnéni: Sprava zZeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 28424).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 717 897 Kc.

vrvse

* neprestaveni vyhybky se samovratnym pfestavnikem &. 2sv dopravny D3 MalSice
do prfednostni koncové polohy a nasledny vjezd viaku Os 28424 na tuto vyhybku.

Z divodu absence diagnostického systému pfenosu indikaci samovratného prestavniku, tj.
informaci o stavu pfednostni koncové polohy vyhybky ¢&. 2sv se samovratnym
prestavnikem, nebylo mozné prokazatelnym zplsobem stanovit pfipadnou pficinnou
souvislost tykajici se uloh a povinnosti jak provozovatele drahy, tak i dopravce se vznikem
MU.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 22" February 2023, 18:26 (17:26 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unsecured movement with consequent derailment of the regional
passenger train No. 28424.

Type of train: the regional passenger train No. 28424.

Location: MalSice operating control point, the spring switch No. 2sv, km 10,195.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 28424).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 717 897 ,-

Causal factor:

* the spring switch No. 2sv with resetting point operating mechanism at MalSice
operating control point was not transfer to preferential end position and
subsequently entry the regional passenger train No. 28424 on this switch.

It was not possible determined potential causation regarding roles and obligations of IM
and RU by verifiably way due to absence of diagnostic system of transmission indication of
resetting point operating mechanism, i.e. information about state preferential end position
of the spring switch No. 2sv with resetting point operating mechanism.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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AK signal
CDP
COP
CD

DI

DU

DV
GRADO
HDV
ISOR
IZS

MU
ORP
SK
SSZT
SZ

TDV

Ul

Y4

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AK signal Brno a.s.

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni ufad

drazni vozidlo, drazni vozidla

provozni aplikace Graficka dokumentace
hnaci drazni vozidlo

aplikace Informacni systém operativniho fizeni
integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

Oddéleni operativniho fizeni provozu
staniéni kolej

Sprava sdélovaci a zabezpelovaci techniky
Sprava Zeleznic, statni organizace

tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
Uzemni inspektorat

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisd, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

CSN EN 15313

SZ S2/3

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6360-2 Zména Z1 ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha; Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN EN 15313 ,Zelezniéni aplikace — Pozadavky na
dvojkoli v provozu — Udrzba dvojkoli v provozu na

vozidlech a po demontazi“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D3 Piedpis
pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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SZ T100

SzDC S3

SZDC T300

SZDC (CD) Z1

PND3 Tabor — Bechyné

CDV 62

Technicky popis AK T 013 00

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ T100
Pfedpis pro provozovani zabezpeCovacich zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zelezni¢ni svrsek®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T300
Pfedpis pro stanoveni rozsahu a organizaci udrzby
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni“, ve znéni
plathném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 Tabor — Bechyné®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis dopravce CD, ,CD V 62 Provozné
technicky predpis pro Zelezni¢ni interiérova vozidla“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

dokument vyrobce AK signal Brno a. s. AK T 013 00,

,TECHNICKY POPIS Samovratny prestavnik SP-03“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 22. 2. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti, dopad mimoradné
udalosti na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfredmétné MU potykala s omezenimi, ktera negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni a méla vliv na zplUsob zjistovani a stanoveni zavérq,
vyplyvajicimi ze skute€nosti, Ze z dlivodu absence diagnostického systému nebyl zajistén
pfenos indikaci samovratného prestavniku, tj. informaci o stavu pfednostni koncové
polohy vyhybky €. 2sv se samovratnym prestavnikem v dopravné D3 MalSice.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovité Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely
PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,

zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

DI provedla ve spolupraci se zastupci vyrobce mechanismu samovratné vyhybky €. 2sv
v dopravné D3 MalSice a zastupci provozovatele drahy ovéfovaci pokus za ucCelem
zjisténi, za jakych podminek pfi provadéni zapadkové zkousky se zkusebni mérkou 6 mm
dochazi k vyhodnocovani pfednostni polohy vyhybky, tj. rozsviceni navésti ,Jizda
zajisténa“ na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem Sv2.

Uroveri spoluprace se zastupci subjektt zigastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

10
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ohledani mista MU vc&etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* méreni parametrl Zelezni¢niho svrsku za pouziti ruéni rozchodky;

* pfezkouSeni spravné funkce samovratného prestavniku vyhybky ¢&. 2sv
a svételného navéstidla Sv2;

« ovéreni viditelnosti navésti svételného navéstidla Sv2;
* UCast na komisionalni prohlidce zucastnénych DV;
* analyza dat zaznamenanych registraCnim rychlomérem zuc¢astnéného HDV;

+ analyza aplikaci ISOR a GRADO a zaznam(i hovort ztu&astnénych zaméstnanct
zaznamenanych zafizenim ReDat3;

* analyza podani vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu;

* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 22.2.2023.
Cas: 18:26 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, dopravna D3 MalSice, vyhybka

¢. 2sv, km 10,195.
GPS soufadnice:  49.3615250N, 14.5866486E.

11
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3.1.3 Popis mista udalosti

Dopravna D3 MalSice lezi na Zelezni¢ni draze regionalni v km 10,406 jednokolejné trati
Tabor — Bechyné, na které se drazni doprava organizuje tzv. zjednoduSenym fizenim
drazni dopravy. Hranice dopravny D3 MalSice ve sméru od dopravny D3 Slapy je urCena
nepfenosnym naveéstidlem LichobézZnikova tabulka.

,.'-'dopravna’ D3
Mals:ce
N w»

Obr. €. 1: Schéma rﬁista vzhiku MU ‘ Zdroj: DI (na mapovych poéikladech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani mista MU bylo postupovano v nékolika fazich, kdy byla ohledana
infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Os 28424, stav zabezpelovaciho zafizeni a stav
draznich vozidel od ¢ela HDV proti sméru jizdy viaku.

Stav draznich vozidel:

+ vlak Os 28424 byl sestaven z HDV CZ-CD 91 54 7 113 002-0 (dale také HDV
113.002-0) a dvou TDV pro pfepravu cestujicich;

* Celo vlaku Os 28424 bylo oznaeno navésti ,Zacatek vlaku“ a v misté konecného
postaveni po MU stalo v km 10,248, tj. 59 m za zaCatkem vyhybky €. 2sv a 53 m za
bodem ,0%

« HDV 113.002-0 bylo fizeno z 1. stanovisté, kde byl umistén mechanicky registracni
rychlomér Metra LT, €. 72039;

» ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:
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stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

na stanovisti nebylo zjisténo nic, co by znesnadnovalo vyhled pfed HDV,
pozorovani trati a navesti;

oto€ny jizdni kontrolér byl v poloze ,0%

ovlada€ sméru jizdy byl nastaven v poloze ,P%;

prepinac volby jizdy byl nastaven v poloze , S

prepinaCe pfednich pozi¢nich svétel HDV byly zapnuty;

vietenova rucni brzda byla v poloze ,Zabrzdéno®,

rukojet’ vypinace tlakové brzdy byla v poloze ,Zapnuto®;

rukojet’ brzdice prubézné brzdy Dako BS2 byla v poloze ,Zavér*;
rukojet’ brzdiCe pfidavné brzdy Dako BP byla v poloze ,Zabrzdéno®;
prestavovac tlakové brzdy ,,Osobni — nakladni® byl v poloze ,Osobni*;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci, v hlavnim vzduchojemu
a v prubézném brzdovém potrubi ukazoval hodnotu 0 bar;

mechanicky registraéni rychlomér ukazoval hodnotu 0 km-h™;

na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice Motorola s nastavenou radiovou
siti SRV (sit’ radiodispecerska vlakova), radiovym kanalem €. 10 a trati Tabor —
Bechyné;

na obrazovce tabletu umist&éném na ovladacim pultu byl zobrazen TJR
(tabelarni jizdni Fad) pro vliak Os 28424;

HDV 113.002-0 vykolejilo obéma podvozky vlevo ve sméru jizdy viaku Os 28424
(viz obr. €. 2):

@)

prvni (dvounapravovy) podvozek stal v km 10,244 — leva kola obou naprav byla
zaborena ve stérkovém lozi mezi SK €. 1 a 3, prava kola stala vpravo od levého
kolejnicového pasu SK €. 1;

druhy (dvounapravovy) podvozek stal v km 10,238 — leva kola obou naprav byla
zaborena ve Stérkovém lozi mezi SK €. 1 a 3, prava kola stéla vpravo od levého
kolejnicového pasu SK €. 1;

u HDV doSlo k poskozeni: obou podvozkul, pfedniho ochranného pluhu, krytu
napravovych prevodu u 2. a 4. trakéniho motoru, zajiStovacich Sroubu krytl
trakEnich motoru, Sroubovky zadniho ¢ela HDV, piskovaci hadice v€etné zavésu
u 1. napravy a piskovaci hubice u 2. napravy na levé strané ve sméru jizdy
vlaku, kryciho plechu pfi¢niku u zadniho podvozku a zavésu hadice prubézného
potrubi;
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Obr. €. 2: Vykolejené HDV vlaku Os 28424 Zdroj: DI

TDV CZ-CD 50 54 93 29 020-7 BDtax®? (dale také TDV 93-29 020-7):
o bylo fazené jako prvni za HDV vlaku Os 28424;
o predni ¢elo TDV se nachazelo v km 10,234;

o predni (jednonapravovy) podvozek vykolejil vievo ve sméru jizdy vlaku a stal
v km 10,231 — pravé kolo stalo vlevo tésné u pravého kolejnicového pasu SK
€. 1 a levé kolo vlevo tésné u levého kolejnicového pasu SK €. 1 (viz obr. &. 3);

: — o#'3 g WA ﬁ 0% —'“
Obr. &. 3: Vykolejeny podvozek TDV 93-29 020-7
Zdroj: DI

o zadni podvozek nebyl vykolejeny a stal v km 10,223;

o na prednim Cele TDV doslo k poSkozeni: levého narazniku, hadice pribézného
potrubi v€etné kohoutu na levé strané, madla spfahace pod levym naraznikem,
tazného haku a oplechovani skfiné TDV u levého narazniku;

o rukojet vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
TDV CZ-CD 50 54 93-29 022-3 BDtax"® (dale také TDV 93-29 022-3):
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o

@)

@)

bylo fazené jako druhé za HDV vlaku Os 28424;

predni ¢elo TDV se nachazelo v km 10,220;

TDV nebylo vykolejené ani poskozené;

rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;

DV byla spravné svéSena Sroubovkami a brzdovymi spojkami;

kovové brzdové Spaliky na vSech napravach byly fadné upevnény a zajistény;

tloustka brzdovych Spalika Cinila 45 — 60 mm;

konec vlaku Os 28424 byl oznaCen navésti ,Konec viaku“ a v misté konecného
postaveni po MU stal v km 10,207, tj. 18 m za zaCatkem vyhybky €. 2sva 12 m za
bodem , 0

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zarizeni:

navéstidlo Lichobéznikova tabulka v km 10,062:

o jednalo se o nepfenosné naveéstidlo s navésti ,Hranice dopravny“ (bila

@)

lichobéznikova deska s Cernym okrajem postavena na nejdelSi strané) bez
uvedeni Cisla koleje (ve vSech dopravnach D3 na trati Tabor — Bechyné, fj.
v€etné dopravny D3 MalSice, jsou soucasné vjezdy vlaki zakazany)
s oznacovacim pasem se Sikmymi Cernymi a bilymi pruhy;

navéstidlo bylo umisténo vpravo pfimo vedle tratové koleje (ve sméru jizdy
vlaku Os 28424);

navést ,Hranice dopravny“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 200 m;

vyhybka &. 1 v km 10,162:

@)

@)

vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a byla vybavena zavazim vymeéniku
a vyhybkovym naveéstidlem;

vyhybka byla oznaCena Stitkem s Cislici ,, 1%
vyhybka byla vlakem Os 28424 pojizdéna proti hrotu;
na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®,

vyhybka byla pfestavena pro jizdu na SK €. 1 — vyhybka spravné prestavena pro
danou jizdni cestu a v pfedepsané koncoveé poloze;

pravy jazyk vyhybky byl pfilehnut k pravé opornici a hakovy zavér byl spravné
zaklesnut;

vyhybka byla zabezpecena jednoduchym vyménovym zamkem (zavérny hak
vyménoveho zamku byl ve vodorovné poloze) a kontrolnim odtlacnym
vymenovym zamkem v zavislosti na vykolejce Vk1;

ve vykolejkovém zamku vykolejky Vk1 byl zapevnén hlavni kli¢;

svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym piestavnikem Sv2 v km 10,189°:
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@)

jednalo se o nepfenosné navéstidlo, které v dobé ohledani navéstilo spravné
prestaveni vyhybky do pfednostni polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti hrotu, tj.
navést ,Jizda zajisténa“ (bilé zableskové svétlo);

nizké stozarové navéstidlo bylo oznaCeno ¢ernym oznacovacim Stitkem s bilym
oramovanim, obsahuijici bily napis ,Sv2, a zluté oramovanym navéstnim Stitem;
navéstidlo Sv2 bylo umisténo vlevo pfimo vedle SK (ve sméru jizdy vlaku
Os 28424);

navést ,Jizda zajisténa“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 200 m;

* vyhybka €. 2sv v km 10,189:

@)

vyhybka byla osazena Ccelistovymi zavéry a byla vybavena samovratnym
prestavnikem, zavazim vymeéniku a vyhybkovym navéstidlem;

vyhybka byla oznacena Cislem ,2“ a zkratkou ,sv*;
vyhybka byla vlakem Os 28424 pojizdéna proti hrotu;

v dobé ohledani byla vyhybka v zakladni poloze — vyhybka byla pfestavena do
hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu na/z SK €. 1;

na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

vyhybka byla zapnuta do rezimu samovratného prestavovani, zavazi vymeéniku
smeérovalo ke koleji, Eernou polovinou doll a Zlutou polovinou nahoru;

zavérna ty€ doléhala na uzamc€enou zavorovaci zarazku a znemoziovala rucni
prestaveni vyhybky;

zavérovy hak pfilehlého jazyka vyhybky byl podepfen zavorovacim pravitkem
tak, Ze hrana zavorovaci plochy pravitka pfesahovala hranu hlavy zavérového
haku;

kontrolni spojovaci zamek byl v uzamc€ené poloze, v zamku byl zapevnén hlavni
Kli¢ (typ 11 se Stitkem Ctvercového tvaru se zkosenym rohem a napisem 20/2sv
a dale se Stitkem trojuhelnikového tvaru se zkosenym rohem a napisem 20/2sv)
spole¢ny od kontrolnich vyménovych zamku vyhybky;

oba kontrolni vyménoveé zamky vyhybky meély zavérné haky zapevnéné ve
vodorovné poloze, ve vyménovych zamcich byly zapevnény hlavni klice;

ve skfini elektrické detaSované kontroly byla kladka ramena prepinace
zaklesnuta do vyfezu kruhové vysece a kontakty byly sepnuty;

vSechny kluzné stolicky vyhybky byly pokryty mazacim tukem;
zdvih zavorovaci tyCe Cinil 242 mm;
vule v zavéru levého jazyka Cinila 3 mm;

levy jazyk vyhybky byl pfilehnut k levé opornici, rozevieni pravého jazyka bylo
172 mm;

na hrotu levého jazyka vyhybky byly nalezeny stopy po narazeni kola DV a dale
na pfilehlé hrané levého jazyka a vnitini strané levé pfidrznice byly viditelné
stopy po otéru kol DV (viz obr. €. 4 a 5);
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Obr. &. 4: Stopy po otéru kol HDV n Obr. ¢&. 5: Naraie ot levého
levé pfidrzZnici Zdroj: DI jazyka Zdroj: DI

o misto vykolejeni — bod ,0“ byl zjistén v km 10,195* ve vyhybce ¢&. 2sv, tj. ve
vzdalenosti 5,4 m od hrotu levého jazyka vyhybky, kde doslo ke sjeti levého kola
1. napravy predniho podvozku HDV z temena hlavy levé opornice (ve sméru
jizdy viaku Os 28424) a nasledné k propadnuti celého pfedniho i zadniho
podvozku HDV a pfedniho podvozku 1. TDV;

©o od bodu ,0“ byly mezi levou opornici a levym jazykem vyhybky a také mezi
pravou opornici a pravym jazykem vyhybky nalezeny stopy jizdy vykolejenych
kol po upevnovadlech, Sroubech a stolickach jazykd vyhybky;

o jizdou HDV a TDV ve vykolejeném stavu doSlo k poskozeni upevnovadel,
podkladnic, pfidrznicovych opérek, levé pfidrznice, paty kolejnice ve stfedni
¢asti vyhybky, dfevénych a betonovych prazcd, namezniku mezi SK
¢. 1 a 3 a smérovému vyboceni SK €. 1 a 3.

Soucasti ohledani mista MU bezprostfedné po jejim vzniku a nasledné dne 24. 2. 2023
s odborné zpuUsobilymi osobami provozovatele drahy bylo pfezkouSeni cinnosti
samovratného prestavniku vyhybky €. 2sv v€etné zavislosti svételného navéstidla Sv2:

* v rezimu rucniho pfestavovani vyhybky €. 2sv byla provedena kompletni zapadkova
zkouska predepsanou zkusebni mérkou 6 mm:

©o mezi levy jazyk a levou opornici byla viozena zkuSebni mérka 6 mm a nasledné
byla vyhybka pfestavena do pfednostniho sméru (na SK €. 1):

— dne 22. 2. 2023 byly provedeny 3 pokusy, kdy u dvou pokusl zapadkova
zkouSka nevyhovéla — vyhybka dosahla koncové polohy, Celistovy zavér
zaklesnul a na svételném navéstidle Sv2 svitila navést ,Jizda zajisténa“, {j.
2x doslo k nespravnému vyhodnoceni informace o koncové prednostni
poloze vyhybky;
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— dne 24. 2. 2023 byla opakované provedena zapadkova zkouska
s vysledkem ,nevyhovéla“ u vSech provedenych pokusu;

mezi pravy jazyk a pravou opornici byla vloZzena zkuSebni mérka 6 mm
a nasledné byla vyhybka pfestavena do vedlejSiho (odbocného) sméru (na SK
¢. 3) — vyhybka nedosahla koncové polohy, Celistovy zavér nezaklesnul a na
svételném navéstidle Sv2 nesvitila navést ,Jizda zajisténa’;

méfeni doby zpétného chodu pistnice hydraulického valce, tj. Casu potfebného
k vraceni vyménové ¢asti vyhybky samovratnym zafizenim do koncové prednostni
polohy:

o vyhybka byla zapnuta do rezimu samovratného prestavovani, nasledné byl

nasimulovan nedestruktivni rozifez vyhybky, tj. mezi levy jazyk a opornici byl
vloZzen zkuSebni pfipravek — zkuSebni hranol se stranou 110 mm — vyhybka
nedosahla pfedepsané koncové polohy, ve skfini detaSované elektrické kontroly
byla kruhova vyseC pootoCena, kladka ramena prepinaCe byla vytlaCena ze
zarezu vysece, kontakty byly rozpojeny a na svételném navéstidle Sv2 nesvitila
navést ,Jizda zajisténa”;

nasledné byl zkuSebni hranol vyrazen a zméfen Cas pFestaveni vyhybky do
pfednostniho sméru a rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“:

—dne 22. 2. 2023 Cinil zméfeny Cas 13 s;

— dne 24. 2. 2023 Cinil zméfeny €as 11 s u kazdého ze dvou provedenych
pokusu;

po dosazeni predepsané koncové polohy doslo u vSech provedenych pokusl
k pootoCeni kruhové vyseCe, zapadnuti kladky ramena pfepinaCe do vyrezu
vyseCe, sepnuti kontaktl a rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ na navéstidle
Sv2.

Povétrnostni podminky: tma, + 3 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU je v urovni okolniho rovinatého terénu, na zhlavi

dopravny D3 MalSice.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV 170 720 Kg;
TDV 55 090 K¢;
zafizeni drahy 492 087 K¢;
zivotnim prostfedi 0 K¢.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycCislena celkem na
717 897 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU bylo mezi dopravnami D3 Slapy a MalSice pferuseno provozovani
drahy a drazni dopravy od 18:26 h dne 22. 2. 2023 do 18:15 h dne 25. 2. 2023.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjekti
ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 28424, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby:

* vypravCi — dirigujici dispecer (dale jen dirigujici dispecer) zst. Bechyné,
zameéstnanec SZ.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZeleznicCni, kategorie regionaini, Tabor — Bechynée, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdena 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Tabor — Bechyné, byla SZ.

Dopravcem viaku Os 28424 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s ucinnosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 28424 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 42,4 HDV: 91 54 7 113 002-0 P

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 104 1. 50 54 93-29 020-7

Potfebna brzdici procenta (%): 88 2. 50 54 93-29 022-3

Skute¢na brzdici procenta (%): 90

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 28424
» vychozi stanici vlaku byla Zst. Tabor, kone€nou zZst. Bechyng;
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* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 7 cestujicich;
* pfi MU vykolejena DV jsou Zluté podbarvena.
Skute€ny stav vlaku Os 28424 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 113.002-0 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 2354/99-V.01,
vydany DU dne 27. 10. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 27. 11. 2022 s platnosti do 27. 5. 2023 s vysledkem, Ze technicky stav
HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 113.002-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem Metra LT, €. 72039.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 18:20:00 h — rozjezd vlaku Os 28424 z dopravny D3 Slapy;
¢ 18:23:00 h — na draze 2200 m postupné zvy$ovani rychlosti na 55 km-h™;
« 18:23:30 h — na draze 500 m plynulé sniZovani rychlosti z 55 km-h™" na 48 km-h™;
¢ 18:24:00 h — na draze 400 m zvySovani rychlosti z 48 km-h™" na 55 km-h”;

« 18:25:15 h — na draze 800 m plynulé snizovani rychlosti z 55 km-h"" na 38 km-h™",
dale nasleduje jizda ustalenou rychlosti v rozmezi 38 km-h" —
40 km-h™,

* 18:26:00 h— po ujeti drahy 400 m zaznamenan odskok vSech pisatek — vjezd
vlaku Os 28424 na vyhybku €. 2sv dopravny D3 MalSice v km 10,189
rychlosti 38 km-h™" — vznik MU. Déle je zaznam jiZz nekorektni.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu byl - 1 min.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v useku mezi dopravnou D3 Slapy
a mistem vzniku MU nebyla stanovena ani tratova rychlost (60 km-h') viaku Os 28424
prekroCena.

Obé TDV vlaku Os 28424 méla na svych skfinich vyznaCeno provedeni pravidelné
technické kontroly, ktera byla platna ke dni vzniku MU (viz tabulka &. 1).

Tabulka €. 1:
TDV Datum provedeni technické kontroly
50 54 93-29 020-7 BDtax 9.9. 2021
50 54 93-29 022-3 BDtax 7.4.2022

Dne 1. 3. 2023 bylo odborné zpUsobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektort DI
provedeno komisionalni zjiténi technického stavu HDV a TDV ¢&. 50 54 93-29 020-7 po MU
vCetné prfeméfeni vSech dvojkoli bez vyvazani. Naméfené hodnoty byly v souladu
s ustanovenimi vnittniho piedpisu dopravce CD V 62 a normy CSN EN 15313.
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Technicky stav HDV a TDV nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU a jejich poskozeni
vzniklo jako nasledek vykolejeni viaku Os 28424.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Dopravna D3 MalSice lezi na zelezni¢ni draze regionalni v km 10,406 jednokolejné
elektrifikované trati Tabor — Bechyné. Hranice dopravny D3 MalSice ve sméru od dopravny
D3 Slapy je urCena nepfenosnym navéstidlem LichobézZnikova tabulka. Dle PND3 Tabor —
Bechyné jsou SK ¢. 1 a 3 v dopravné D3 MalSice dopravni koleje urCené pro vSechny
vlaky a SK &. 2 a 4 manipulaéni koleje. Uzite¢na délka SK &. 1 je vymezena polohou
nameznikl vyhybek €. 2sv a 6sv a &ini 147 m.

Vyhybka €. 2sv dopravny D3 MalSice tvaru ,J S49 1:9-190 LI d nov.“ v km 10,189 je
uloZzena na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim k Zebrovym podkladnicim, vioZzena
byla v roce 1980. Vyhybka je osazena Celistovymi vymé&novymi zavéry, zabezpeCena
samovratnym prestavnikem s kontrolnim spojovacim zadmkem a dvéma kontrolnimi
vyménovymi zamky pro uzamceni haku v obou polohach.

Jedna se o vyhybku vybavenou samovratnym pfestavnikem SP-03 s hydraulickym valcem
HVO-2, vyr. €. 6-2019, vyrobce AK signal, datum aktivace 21. 10. 2020. Samovratny
prestavnik zajiStuje pfidrznou silu vyhybky v pfednostni poloze a po nedestruktivnim
prestaveni vymény koly DV pfi jizdé po hrotu vyhybky po odlehlém jazyku jeji samocinny
navrat do pfednostni polohy, tj. pro jizdu DV proti hrotu pfes vyhybku &. 2sv na SK €. 1.
K elektrické kontrole dosazeni koncové pfednostni polohy vyhybky pro jizdu proti hrotu
byla instalovana detaSovana kontrola polohy vyhybky DK/SP-03. V pfednostni poloze
vyhybky pfi uzavieném cCelistovém (hakovém) zavéru zapadne kladka ramene pfepinace
do vyfezu vyseCe a kontakty jsou sepnuty. Pfi vyklesnuti Celistového (hakového) zavéru
dojde k pooto€eni vyseCe a naslednému vytlaCeni kladky ramena pfepinacCe proti sile
pritlacné pruziny. V disledku tohoto pohybu ramene dojde k rozpojeni kontaktu.

Trat Tabor — Bechyné je ve sméru jizdy vlaku Os 28424 vedena:
« v km 10,062, tj. v urovni navéstidla Lichobéznikova tabulka s navésti ,Hranice
dopravny®, v pfimém sméru a ve spadu 22,90 %o;
* od km 10,161 do km 10,221, tj. v urovni vyhybky €. 1 i vyhybky €. 2sv, v pfimém
sméru a ve spadu 17,30 %eo.

Provozovatelem drahy SZ byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky &. 177/1995 Sb.
a vnitfniho predpisu SZ S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy
zaméfené na stav ZelezniCni infrastruktury:

* posledni obchizka trati pfed vznikem MU byla provedena obchlzkafem dne
15. 2. 2023 bez zjisténych zavad;

* posledni méfeni vyhybky €. 2sv bylo provedeno dne 2. 2. 2023 bez zjisténych
zavad;

» pravidelna komplexni prohlidka trati Tabor — Bechyné, a to konkrétné tratového
useku MalSice — Bechyné, byla provedena dne 22. 3. 2022. Pfi komplexni
prohlidce nebyly zjistény Zadné viditelné zdroje ohrozeni provozovani drahy;

* posledni mésiéni, Ctvrtletni a pololetni prohlidka vyhybky, v€etné provedeni
zapadkové zkousky dle vnitiniho pFedpisu provozovatele drahy SZ T100, byla
provedena dne 26. 1. 2023 bez zjisténych nedostatk;
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* udrzovaci Cinnosti, tykajici se prestavniku samopfestavitelného, dle vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC T300 a Technického popisu AK T 013 00, ;.
mimo jiné kontrola mnoZstvi oleje ve valci, kontrola doby navratu pistu, kontrola
funkce kontrolniho zafizeni véetné vule mezi kontrolni zavorou a kontrolnim
pravitkem, byly provedeny dne 26. 1. 2023 bez zjiSténych zavad a kontrola
prestavného odporu vyhybky byla provedena dne 29. 6. 2022 bez zjiSténych
zavad.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektora DI
provedeno meéfeni parametrd Zzelezni¢niho svrSku véetné méfeni vyhybky ¢&. 2sv.
Vyhodnocenim naméfenych hodnot podle technické normy CSN 73 6360-2 a vnitiniho
predpisu provozovatele drahy SZDC S3 bylo mj. zjist&no:
* mezni provozni odchylky rozchodu koleje a pfevySeni koleje v koleji a ve vyhybce
€. 2sv nebyly pfekroceny;

* zdvih zavorovaci ty€e Cinil 242 mm (rozmezi 237 — 243 mm);

* rozevieni pravého ohnutého jazyka (v pfednostni poloze odlehly) vyhybky €. 2sv
¢inilo 172 mm (rozmezi 150 — 165 mm, viz bod 4.1.1 této ZZ) a rozevieni levého
pfimého jazyka (v pfednostni poloze pfilehly) 168 mm (rozmezi 165 — 180 mm);

» zdakles haku €inil 12 mm (min. 10 mm);

* vlle v zavéru levého jazyka Cinila 3 mm (rozmezi 0,5 — 2,0 mm, viz bod 4.1.1 této
Z7),

* vule v zavéru pravého jazyka Cinila 1,5 mm (rozmezi 0,5 — 2,0 mm);

» zapadkova zkouska vyhybky €. 2sv pfi pouziti zkusebni mérky 6 mm u levého
Celistového zavéru nevyhovéla;

» zapadkova zkousSka vyhybky €. 2sv pfi pouziti zkuSebni mérky 6 mm u pravého
Celistového zavéru vyhovéla.

Posledni prfezkousSeni viditelnosti navéstidel za jizdy vlaku na trati Tabor — Bechyné bylo
provedeno odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy dne 23. 11. 2022 bez
zjisténych zavad.

Ovérenim viditelnosti navéstidla Sv2 v dopravné D3 MalSice a jeho navésti provedené
inspektorem DI bezprostiedné po vzniku MU nebyla zjisténa zavada. Podle § 7 odst.
4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost ostatnich proménnych navéstidel
a navésti nejméné na vzdalenost 100 m, pokud viditelnosti nebrani jiné drazni vozidlo,
nejméné vSak na vzdalenost 50 m. Navéstidlo Sv2 a jeho navést byla viditelna na
vzdalenost vétsi nez 200 m.

V Technickém popisu AK T 013 00 je celkovy pfestavny €as stanoveny v rozmezi 8 s az
28 s. Bezprostfedné po vzniku MU bylo soucasti pfezkouSeni mechanismu samovratné
vyhybky €. 2sv mimo jiné také mérfeni pfestavného Casu, tj. Casu potfebného k vraceni
vymenové Casti vyhybky do prfednostni koncové polohy a nasledného rozsviceni navésti
,~Jizda zajisténa“ na svételném navéstidle Sv2, pfi kterém byl zjiStén Cas 13 s. Nasledné
dne 24. 2. 2023 bylo inspektory DI provedeno opétovné meéfeni prestavného cCasu
s vysledkem 11 s v kazdém ze dvou provedenych ovérovacich pokusech.
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3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 28424 — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 22. 2. 2023 po pfijezdu vlaku Os 28424 do dopravny D3 Slapy splnil
ohlaSovaci povinnost a od dirigujiciho dispeCera zst. Bechyné obdrzel souhlas
k jizdé do dopravny D3 MalSice;

v Case pravidelného odjezdu odjel s vlakem Os 28424 z dopravny D3 Slapy;

pokracoval smérem do dopravny D3 MalSice a pfi vjezdu do dopravny sniZil
rychlost vlaku na 40 km-h";

na svételném navéstidle samovratné vyhybky Sv2 blikala bila — navést ,Jizda
zajisténa“;

pokracoval v jizdé na SK €. 1 a pfiblizné v urovni samovratné vyhybky ¢. 2sv
ucitil naraz a registroval houpani lokomotivy;

ihned zavedl rychloCinné brzdéni a po zastaveni vlaku zjistil, ze doslo
k vykolejeni;

zajistil vlak a Sel zjistit, zda nedoslo ke zranéni cestujicich;
udalost ohlasil dirigujicimu dispecCerovi Zst. Bechyné a strojmistrovi;

poté kontaktoval strojvedouciho protijedouciho viaku Os 28425, Ze na
taborském zhlavi doslo k MU, aby si sjednal vjezd do dopravny D3 MalSice;

» strojvedouci vlaku Os 28424 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

@)

dne 22. 2. 2023 nastoupil na sménu odpocaty a citil se zdrav;

ve funkci strojvedouciho pracuje od roku 1991 a na trati Tabor — Bechyné jezdi
od roku 1994;

v dopravné D3 Slapy zastavil na SK ¢&. 1, radiostanici ohlasil dirigujicimu
dispeCerovi Zst. Bechyné pfijezd vlaku Os 28424 do dopravny a zazadal
0 odjezd vlaku do dopravny D3 MalSice;

po obdrzeni souhlasu k odjezdu uved! vlak do pohybu;

pfi viezdu vlaku Os 28424 do dopravny D3 MalSice, kde byl jako vlak prvni, po
zjisténi, Ze zableskové svétlo na samovratné vyhybce (pozn. DI: vyhybka €. 2sv)
dovoluje jizdu, chtél jet na SK €. 1;

pfi jizdé pfes samovratnou vyhybku (pozn. DI: vyhybka €. 2sv) ucitil houpani
lokomotivy, a proto ihned zavedl rychlo€inné brzdéni;

nasledné zjistil, ze doSlo k vykolejeni, ihned zkontroloval stav cestujicich a vSe
nahlasil dirigujicimu dispecerovi zst. Bechyné a strojmistrovi;

s vyhybkami se samovratnymi pfestavniky na trati Tabor — Bechyné ma
bezproblémové zkuSenosti a v ramci své praxe se jeSté nesetkal s pfipadem,
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kdy na svételném naveéstidle vyhybky se samovratnym pFestavnikem nebyla
navést ,Jizda zajisténa”“;

o pokud by na svételném navéstidle nebyla navést ,Jizda zajisténa“, zastavil by
s vlakem, pfesvédcil by se, zda ve vyhybce neni né&jaky cizi pfedmét, a pokud
by po odstranéni pfedmétu ukazovalo navéstidlo navést ,Jizda zajisténa“,
pokracoval by dal a vSe by nahlasil dirigujicimu dispecerovi;

o v minulosti nepocitoval béhem vykonu sluzby sklon k rutinnimu jednani.
Souhrn podanych vysvétleni ostatnich osob a svédku:
» dirigujici dispeCer Zst. Bechyné — Zapis se zaméstnancem:

o po prijezdu vlaku Os 28424 do dopravny D3 Slapy ohlasil strojvedouci pfijezd
vlaku a zazadal o odjezd do dopravny D3 MalSice;

o udélil mu souhlas s odjezdem vilaku (pozn. DI: vlak Os 28424) do dopravny D3
MalSice, kde mél pravidelné kfizovat s vlakem Os 28425;

o v 18:29 h (pozn. DI: dle hovoru zaznamenaného zaznamovym zafizenim ReDat
v 18:26:58 h) se ozval strojvedouci vlaku Os 28424, Ze doSlo k vykolejeni vlaku
na vyhybce €. 2sv, a oznamil, Ze nedoslo k Zzadnému zranéni;

o dale postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu a udalost ohlasil.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 22. 2. 2023 v 18:19 h pfijel vlak Os 28424 do dopravny D3 Slapy, kde je pro tento viak
TJR nafizena ohlasovaci povinnost. Dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni
ReDat3 strojvedouci v souladu s &l. 65 a &l. 67 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZ
D3 ohlasil dirigujicimu dispeCerovi zst. Bechyné Cas pfijezdu vlaku do této dopravny
a uvolnéni prostorového oddilu a sou€asné zazadal o souhlas k odjezdu vlaku Os 28424
v 18:20 h do dopravny D3 MalSice. Dirigujici dispeCer bezprostiedné poté v souladu s €l.
67 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZ D3 udélil strojvedoucimu souhlas k odjezdu
vlaku Os 28424 do dopravny D3 MalSice.

Po odjezdu viaku Os 28424 z dopravny D3 Slapy strojvedouci, dle svého vyjadfeni,
pokraCoval smérem do dopravny D3 MalSice, kde byl jako vlak prvni. Pfi vjezdu do
dopravny snizil rychlost na 40 km-h™" a po zji§téni, Ze na svételném navéstidle vyhybky se
samovratnym pfestavnikem Sv2 sviti bilé zableskové svétlo, tj. navést ,Jizda zajisténa“,
pokracoval v jizdé na SK €. 1. Pfi prijezdu vyhybkou ¢&. 2sv ucitil strojvedouci, dle svého
vyjadreni, houpani HDV, a proto ihned zaved| rychlo€inné brzdéni.

Poté, co vlak Os 28424 vjel na vyhybku €. 2sv, ktera vSak nebyla pfestavena do
prednostni polohy pro jizdu na SK ¢&. 1, doslo v km 10,195 k vykolejeni pfedniho
a nasledné i zadniho podvozku HDV vlevo ve sméru jizdy vlaku. Po prljezdu zadniho
podvozku HDV levy jazyk vyhybky pfilehl k levé opornici, tj. do pfednostni polohy, coz
umoznilo obéma TDV pojizdét vyhybku do pfimého sméru na SK €. 1 v nevykolejeném
stavu. V dusledku vidlicové jizdy byl pfedni podvozek 1. TDV nasledné strzen a vykolejil
vlevo ve sméru jizdy v srdcovkové &asti vyhybky &. 2sv. Celo vliaku Os 28424 zastavilo
v km 10,248.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 18:26 h— vznik MU;

* 18:26 h— ohlaseni vzniku MU strojvedoucim viaku Os 28424 dirigujicimu
dispeCerovi zst. Bechyné;

* 18:33 h— ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispecerem zst. Bechyné provoznimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 18:40 h — ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispe€erem Zst. Bechyné na IZS;

* 18:40 h— ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na O18 SZ;

« 18:51 h— oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DI;
e 20:55h - zacatek ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI;

* 22:30 h — udéleni souhlasu k uvolnéni drahy pfitomnym inspektorem DI;
+ 23.2.2023 v 00:58 h — nakolejeni TDV,

* 23.2.2023 v 16:43 h — nakolejeni HDV;

* 25.2.2023 v 18:15 h — obnoveni provozu bez omezeni.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 18:40 h, tj.
14 minut po vzniku MU, dirigujici dispeCer Zst. Bechyné.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ Policie CR, Uzemni odbor Tabor, Obvodni oddéleni Bechyné;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ, Jednotka pozarni ochrany Ceské Budé&jovice.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni, a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecCnosti provozovatele
drahy zohledrfioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a d&innosti rdznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrzovan.

Dale je provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pfistupné vlecky
podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu

a opravu jim provozované drahy v souladu s technickymi podminkami a poZzadavky na tuto
drahu a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se mimo jiné zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy.
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V souvislosti s pfedmétnou MU jde zejména o technické podminky provozuschopnosti
drahy, udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost, fj.
pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah, a dale stanoveni podminek jizdy pfes vyhybky
se samovratnym prestavnikem v pfipadech, kdy na svételném navéstidle neni navést
.~Jizda zajisténa®“.

Provozovatelem drahy SZ byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky &. 177/1995 Sb.
a vnitfniho predpisu SZ S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy
zameéfené na stav Zelezni¢ni infrastruktury. V souvislosti s pfedmétnou MU se jednalo mj.
o obchuzku trati, méfeni vyhybek, pravidelnou komplexni prohlidku trati Tabor — Bechyné,
a to konkrétné tratového useku MalSice — Bechyné, kontrolu viditelnosti navéstidel a dale
udrzovaci €innosti, tykajici se pfestavniku samopfestavitelného, tj. kontrolu mnoZzstvi oleje
ve valci, kontrolu doby navratu pistu, kontrolu funkce kontrolniho zafizeni v€etné vile mezi
kontrolni zavorou a kontrolnim pravitkem a kontrolu pfestavného odporu vyhybky.

VySe provedenymi prohlidkami a méfenimi pfed vznikem MU nebyly provozovatelem
drahy zjistény Zzadné nedostatky.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektora DI
provedeno meéfeni parametrd zelezni¢niho svrSsku véetné méfeni vyhybky ¢&. 2sv.
Vyhodnocenim naméfenych hodnot podle technické normy CSN 73 6360-2 a vnitiniho
predplsu provozovatele drahy SZDC S3 bylo mj. zjist&no:
rozevieni pravého ohnutého jazyka (v pfednostni poloze odlehly) vyhybky €. 2sv
¢inilo 172 mm (rozmezi 150 — 165 mm);

* vUlle v zavéru levého jazyka €inila 3 mm (rozmezi 0,5 — 2,0 mm);

» zapadkova zkouSka vyhybky €. 2sv ulevého Ccelistového zaveéru pfi pouziti
zkuSebni mérky 6 mm u dvou z celkového poctu tfi provedenych pokusu
nevyhovéla — vyhybka dosahla koncové polohy, Celistovy zavér zaklesnul a na
svételném naveéstidle Sv2 svitila navést ,Jizda zajisténa“, tj. doslo k vyhodnoceni
informace o koncové prednostni poloze vyhybky.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze jizdou viaku Os 28424 ve vykolejeném stavu doslo
k rozsahlému posSkozeni Zelezni¢niho svrSku, a to konkrétné k poskozeni levé ohnuté
pridrznice, podkladnice s pfidrznicovymi opérkami, upevnovadel ve vyhybce €. 2sv, lomu
paty kolejnice v oblasti svaru ve stfedové c&asti vyhybky, naru$eni geometrickych
parametrd SK &. 1 a 3 navazujicich na vyhybku ¢&. 2sv, poSkozeni prazcu a upevhovadel
v pfipojnych polich za vyhybkou a naruSeni tvaru kolejového loze, mohly vySe uvedené
odchylky vzniknout aZz nasledkem vzniku MU, a nelze je proto posuzovat jak v pfi€inné
souvislosti, tak ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Pri pfezkouSeni Cinnosti samovratného prestavniku provedeném bezprostfedné po vzniku
MU, kdy byl méfen pfestavny Cas, tj. Cas potfebny k vraceni vyménové casti vyhybky do
koncové prednostni polohy a nasledného rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ na
svételném navéstidle Sv2, nebyly zjistény Zadné nedostatky v chodu vyménové Casti
vyhybky. Naméfené hodnoty pfestavnych &ast odpovidaly hodnotam stanovenym
vyrobcem samovratného prestavniku.

Dne 29. 3. 2023 provedla DI ve spolupraci se zastupci vyrobce mechanismu samovratné
vyhybky a zastupci provozovatele drahy ovéfovaci pokus na vyhybce €. 2sv v dopravné
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D3 MalSice za uCelem zjisténi, za jakych podminek pfi provadéni zapadkové zkousky se
zkuSebni mérkou 6 mm dochazi k vyhodnocovani pFednostni polohy vyhybky, tj.
rozsviceni naveésti ,Jizda zajisténa“ na navéstidle vyhybky se samovratnym pfestavnikem.
Soucasné byly zméfeny parametry vyhybek €. 2sv a 6sv. Méfenim bylo mj. zjisténo:
* rozevieni pravého jazyka (v prednostni poloze odlehly) vyhybky €. 2sv cinilo
170 mm (rozmezi 150 — 165 mm);
* vlle v zavéru pravého jazyka vyhybky €. 2sv ¢inila 3 mm (rozmezi 0,5 — 2,0 mm);
* rozevieni pravého jazyka (v pfednostni poloze odlehly) vyhybky €. 6sv Ccinilo
180 mm (rozmezi 150 — 165 mm).

Dle vyjadfeni vyrobce mechanismu samovratné vyhybky nemohly byt odchylky
v hodnotach rozevreni jazyku a vuale v zavéru vyhybky &. 2sv oproti poZzadovanym
hodnotam stanovenym vnitfnim predpisem provozovatelem drahy SZDC S3 naméfenych
jak bezprostfedné po vzniku MU dne 22. 2. 2023, tak i nasledné v ramci ovérovaciho
pokusu dne 29. 3. 2023, pfiinou vzniku MU.

Z divodu absence diagnostického systému pfenosu indikaci samovratného prestavniku, tj.
informaci o stavu pfednostni koncové polohy vyhybky ¢&. 2sv se samovratnym
prestavnikem, nebylo mozné prokazatelnym zplsobem stanovit, zda bylo v dusledku
neprestaveni vyhybky €. 2sv v Cinnosti zableskové svétlo, ¢i nikoliv, tj. nebylo mozné
prokazatelnym zplUsobem stanovit pfipadnou pfi¢innou souvislost tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy se vznikem MU.

PFicinu, pro€ po prijezdu vlaku Os 28423, s pravidelnym odjezdem z dopravny D3 MalSice
v 17:39 h ve sméru do zst. Tabor, vyhybkou &. 2sv, kterou vlak Os 28423 pojizdél po hrotu,
nedoS$la vyhybka do koncové pfednostni polohy, se Setfenim nepodafilo zjistit. V prostoru
obou jazyku vyhybky &. 2sv nebyl nalezen zadny cizi predmét, ktery by zabranil prestaveni
vyhybky do koncové pfednostni polohy.

Ohledanim mista MU bezprostifedné po jejim vzniku byly na hrotu levého jazyka vyhybky
€. 2sv nalezeny stopy po narazeni kola DV a dale na pfilehlé hrané levého jazyka a vnitini
strané levé pfidrznice byly viditelné stopy po otéru kol DV. Z této skuteCnosti jednoznacné
vyplyva, ze vyhybka €. 2sv nebyla v dobé jizdy vlaku Os 28424 pfestavena do koncové
prednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu pfimym smérem na SK €. 1.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy:
* § 20 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi drahami.”;
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...",

* § 23 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pristupné viecky je
déale povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozovanée
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drahy v souladu s technickymi podminkami a poZadavky na tuto drahu
a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami.”

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené § 20 odst. 1 a § 23 odst.
1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb do souvislosti s defini¢nim:

o § 2 odst. 2 zdkona €. 266/1994 Sb.:

~Provozuschopnosti drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecneé a plynulé
provozovani.”;

+ ¢&l. 38 prilohy &. 1 vniténiho predpisu SZDC (CD) Z1:

,Vyhybka musi byt vyjma pripadd, kdy je pfestavovana, kdy na ni probiha udrzba
nebo rekonstrukce, prestavena do koncové polohy. Vyhybka je do koncové polohy
spravné prestavena, pokud:

a) prilehly jazyk pfiléha k jedné z opornic a odlehly jazyk je od druhé opornice
v obvyklé vzdalenosti;

b) je zavér jazyku vymeény nebo PHS spravné uzavrien.”

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti. Dopravce je dale povinen
zajistit, aby strojvedouci vedl vlak takovym zpusobem, aby nebyla naruSena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu, tj. strojvedoucimu je dovoleno jet pfes vyhybku se samovratnym
prestavnikem v pfipadé, Ze na svételném navéstidle neni navést ,Jizda zajisténa“, az po
provedeni kontroly jejiho spravného prestaveni.

Strojvedouci vlaku Os 28424, dle svého vyjadreni, pfi vjezdu do dopravny D3 MalSice
vidél, Ze na svételném navéstidle Sv2 svitilo zableskové svétlo, které dovolovalo jizdu
vlaku, tj. svitila navést ,Jizda zajisténa“.

Ovérenim viditelnosti navéstidla Sv2 v dopravné D3 MalSice a jeho navésti provedenym
inspektorem DI bezprostfedné po vzniku MU nebyla zjisténa zavada. Podle § 7 odst.
4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost ostatnich proménnych navéstidel
a navésti nejméné na vzdalenost 100 m, pokud viditelnosti nebrani jiné drazni vozidlo,
nejméné vsSak na vzdalenost 50 m. Navéstidlo Sv2 a jeho navést byla viditelna na
vzdalenost vétsSi nez 200 m.

V dobé vzniku MU nebyla vyhybka €. 2sv vybavena zaznamovym zafizenim pro pienos
indikaci samovratného prestavniku, tj. informaci o stavu pfednostni koncové polohy
vyhybky &. 2sv se samovratnym prestavnikem. Setfenim MU nebylo proto mozné zjistit
a prokazat, jaka navést byla na svételném naveéstidle Sv2 v dobé jizdy vlaku Os 28424
pres vyhybku €. 2sv. To znamena, zda v pfipadé této MU, kdy dle prokazatelnych stop,
zjisténych pfi ohledani mista MU bezprostfedné po jejim vzniku, na hrotu levého jazyka
vyhybky po narazeni kol DV a dale na pfilehlé hrané levého jazyka a vnitfni strané levé
pridrznice po otéru kol DV, nebyla vyhybka €. 2sv v koncové pfednostni poloze, skuteCné
svitila na navéstidle Sv2 navést ,Jizda zajisténa“, a toto navéstidlo dovolovalo jizdu viaku
bez kontroly spravného prestaveni vyhybky €. 2sv.

Z davodu absence diagnostického systému pfenosu indikaci samovratného prestavniku, tj.
informaci o stavu pfednostni koncové polohy vyhybky ¢&. 2sv se samovratnym
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prestavnikem, nebylo mozné prokazatelnym zpusobem stanovit pfipadnou pfi¢innou
souvislost tykajici se uloh a povinnosti dopravce se vznikem MU. Pfi Setfeni tak nebylo

zjisténo poruseni uloh a povinnosti dopravce jak v pfi¢inné souvislosti, tak i mimo
pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho uJfadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |haté do 12 mésicd ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a meénéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
ZelezniCnich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektu a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.
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4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze k mimofadné udalosti doSlo 5 dni pfed provedenim
pravidelné mésicni prohlidky vyhybky, se DI rovnéz zabyvala problematikou Cetnosti
vyskytu zavad na vyhybkach se samovratnym prestavnikem vybavenych celistovym
zavérem ve vztahu k pfipadné moznosti doporu€eni Upravy terminl provadéni udrzbovych
a kontrolnich ¢innosti. Naslednou analyzou bylo zjisténo, Zze od aktivace samovratného
prestavniku na vyhybce €. 2sv dne 21. 10. 2020 do 22. 2. 2023, tj. doby vzniku MU, nebyly
na zabezpeCovacim zafizeni vyhybky €. 2sv a rovnéz na ostatnich vyhybkach se
samovratnymi pfestavniky vyrobce AK signal vybavenych Celistovym zavérem
v dopravnach D3 provozovanych v obvodu Oblastniho feditelstvi Plzen (Bohumilice
v Cechéach, Ckyné, MalSice a Stupno) evidovany zadné zavady ani poruchy. Po konzultaci
se zastupci vyrobce samovratného pfestavniku dospéla DI k zavéru, ze jak vyrobcem
samovratného prestavniku doporucené terminy, tak i provozovatelem drahy nastavené
terminy provadéni udrzbovych a kontrolnich €innosti nevyzaduji zménu.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zZeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi vySetiovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zuc¢astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho viaku Os 28424 se jednalo zejména o posouzeni jeho zku$enosti,
znalosti a délky praxe. Ve funkci strojvedouciho pracoval od roku 1991 nepfretrzité az do
vzniku MU. Na trati Tabor — Bechyné jezdil pravidelné od roku 1994. Strojvedouci mél
tudiz dostateéné dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce CD byl prokazatelné
seznamen s tratovymi pomery.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci byl odborné zpUsobily pro praci ve funkci
strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.

Zugastnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci vlaku Os 28424, se podroboval
pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.
a na zakladé predlozeného lékafského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, véetné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Strojvedouci vlaku Os 28424 nastoupil na sménu dne 22. 2. 2023 ve 12:00 h v zst. Tabor
po odpocinku mezi po sobé jdoucimi sménami v délce 14 h 20 min. Pfiméfenou dobu na
jidlo a oddech v prubéhu smény €erpal pfed vznikem MU v dobé od 16:53 h do 17:38 h.
Planovany konec smény dne 22. 2. 2023 byl ve 20:09 h.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni Cinnost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni cCinnosti. V ramci
provadéné kontrolni &innosti doloZil dopravce CD zaznamy o provedenych kontrolach
strojvedouciho vlaku Os 28424 v kalendarnim roce 2022, a to v mésicich bfezen a srpen,
se zaméfenim na pfimy vykon sluzby. U obou kontrol byly zjiStény nedostatky
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(nepodepsani prevzeti HDV v Knize pfedavky a nepodepsani Zpravy o brzdéni), u kterych
dopravce pfijal napravna opatfeni. V roce 2023 byl strojvedouci kontrolovan v mésici
leden se zaméfenim na pfimy vykon sluzby. Provedenou kontrolu vyhodnotil dopravce
jako vykon sluzby bez zavad.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, v€etné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zuc¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi€astnénych dopravci a provozovateld drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy
DI Setfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku predmétné MU na
drahach zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni u téchto MU:

* ze dne 13. 1. 2013, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 15066 s jeho naslednym vykolejenim;

* ze dne 2. 8. 2013, v dopravné D3 Vodnany, kde dosSlo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 18008 s jeho naslednym vykolejenim;

+ dne 24. 1. 2017, v dopravné D3 Velky Senov, kde do$lo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 5452 s jeho naslednym vykolejenim;

* ze dne 29. 4. 2018, v dopravné D3 Lhotka u Mélnika, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 8532 s jeho naslednym vykolejenim;

* ze dne 28. 6. 2019, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 15048 s jeho naslednym vykolejenim;

* zedne 17. 1. 2020, v dopravné D3 Krasny Jez, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 7122 s jeho naslednym vykolejenim;

 ze dne 1. 4. 2022, v dopravné radiobloku Bavorov, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 18000 s jeho naslednym vykolejenim;

* ze dne 19. 6. 2022 v dopravné D3 Stupno, kde doSlo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 17806 s jeho naslednym vykolejenim.

Bezprostfedni pfiinou vzniku vSech vySe uvedenych MU bylo nerespektovani pokynu
provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem strojvedoucim vlaku pfed vjezdem
na vyhybku v dopravné, nezastaveni vlaku pfed vyhybkou a nezkontrolovani jejiho
spravného prestaveni.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrve

* neprestaveni vyhybky se samovratnym prestavnikem €. 2sv dopravny D3 MalSice
do prfednostni koncové polohy a nasledny vjezd viaku Os 28424 na tuto vyhybku.

Z divodu absence diagnostického systému pfenosu indikaci samovratného prestavniku, tj.
informaci o stavu pfednostni koncové polohy vyhybky ¢&. 2sv se samovratnym
prestavnikem, nebylo mozné prokazatelnym zplsobem stanovit pfipadnou pficinnou
souvislost tykajici se uloh a povinnosti jak provozovatele drahy, tak i dopravce se vznikem
MU.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pfricina nebyla DI zjiSténa.
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http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Velky_Senov_170124.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Vodnany_130802.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Vysoke_Myto_130113.pdf
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* the spring switch No. 2sv with resetting point operating mechanism at MalSice
operating control point was not transfer to preferential end position and
subsequently entry the regional passenger train No. 28424 on this switch.

It was not possible determined potential causation regarding roles and obligations of IM
and RU by verifiably way due to absence of diagnostic system of transmission indication of
resetting point operating mechanism, i.e. information about state preferential end position
of the spring switch No. 2sv with resetting point operating mechanism.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* pri¢iny a okolnosti vzniku MU budou projednany na poradé prednosty SSZT
s vedoucimi zaméstnanci SSZT Ceské Budéjovice v terminu do 31. 8. 2023;

+ SSZT Ceské Budgjovice zajisti v dopravné D3 MalSice dopln&ni zaznamového
zafizeni pro snimani zakladni polohy samovratného pfrestavniku na vyhybkach
C. 2sv a 6sv v terminu do 31. 8. 2023.

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* causes and circumstances of the occurrence will be discussed at meeting of head
of Administration of Telecommunication and Signalling Technology with leader
employees of Administration of Telecommunication and Signalling Technology
Ceské Budsjovice to 31 August 2023;

+ Administration of Telecommunication and Signalling Technology Ceské Budgjovice
will ensure addition of record equipment for scanning of basic position of resetting
point operating mechanism of spring switches No. 2sv and 6sv at MalSice operating
control point at term to 315 August 2023.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zjisténo.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD were not detected.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporu€eni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 20. dervence 2023

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ) feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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