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L
Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

21.1. 2023, 10:08 h.

stfetnuti vlaku R 843 se silnicnim motorovym vozidlem — osobnim
automobilem.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ostrava-Svinov — Opava
vychod, Zelezni¢ni stanice Ostrava-Tfebovice, svinovské zahlavi,
Zeleznicni prejezd P7724 v km 263,911.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 843);
fidi¢ osobniho automobilu.

2 usmrceni, 1 zranény;,
celkova Skoda 492 119 K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni zpravy nebyla konecna.

Bezprostfedni pficina:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7724 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak R 843, zpusobené jednanim fidie osobniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu pFejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepresveédcil se, zda muze Zeleznicni pfejezd bezpecné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 21% January 2023, 10:08 (9:08 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the long distance passenger train No. 843 with the car at
the level crossing.

Type of train: the long distance passenger train No. 843.

Location: Ostrava-Trebovice station, the level crossing No. P7724, km 263,911.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 843);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 2 fatalities, 1 injury;
total damage CZK 492 119,-%)

*) The amount of damage was not final at the date of the report publishing.

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P7724 at the time
when the long distance passenger train No. 843 was arriving, caused by behavior of
the car driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the
level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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CD
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PCR
PDV
PEU
PFO
Porfix
PZS
PzZ
RR
RDV
SK
SSSD
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automatické hradlo

automaticka regulace rychlosti

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Cesky hydrometeorologicky ustav

Ceska statni norma

Drazni inspekce

dopravni kancelar

délka prejezdu, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo
vzdalené 4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na
opacne strané prejezdu

Drazni urad

drazni vozidlo / vozidla

délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla

globalni druzicovy polohovy systém (Global Positioning System)
globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici (Global System for
Mobile Communications — Railway)

hnaci drazni vozidlo

Hasicsky zachranny sbor

HasiCsky zachranny sbor Moravskoslezského kraje

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

kolejovy usek

rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo

Letecka zachranna sluzba

mimoradna udalost

osobni automobil

Oblastni centrum udrzby

Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy Spravy zeleznic, statni
organizace

Policie Ceské republiky

pfipojné drazni vozidlo / vozidla

predelektrizaCni upravy

podnikajici fyzicka osoba, zhotovitel dle Smlouvy o dilo €. S00161/2022
PORFIX CZ a. s.

prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

pfejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

registracni rychlomér

fidici drazni vozidlo

stani¢ni kolej

Stfedni Skola stavebni a dfevozpracuijici, Ostrava, pfispévkova
organizace

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

7
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TK tratova kolej

TNZ Technicka norma Zeleznic

TZ272 tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VZ vlakovy zabezpecovac

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
ZZS MSK Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje
ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice



it

v

QY

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisd, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650 ed. 2

TNZ 34 2620

vnitfni predpis CD T126

vnitfni pfedpis SZ D1

vnitfni pfedpis SZ S4/4

v

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silni€nim provozu), ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
0 pozemnich komunikacich, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,CD T 126
Udrzba pfejezdovych zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S4/4
ZeleznicCni prejezdy®, ve znéni plathém v dobé vzniku MU
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TP 65 technické podminky TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 21. 1. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Vznik MU byl DI ozndmen povéfenou osobou za provozovatele drahy SZ a dopravce CD
dne 21. 1. 2023, v 10:20 h, jako stfetnuti vlaku R 843 s OA na ZP P7724, mezi
zst. Ostrava-Svinov a Ostrava-Tiebovice, pfi které méla byt lehce zranéna 1 osoba v OA
a méla vzniknout Skoda ve vysSi cca 400 000 KE. Na zakladé oznamenych skuteCnosti
vydal inspektor COP DI v 10:21 h oznamovateli souhlas k uvolnéni drahy.

Téhoz dne v 11:10 h bylo prvotni oznameni MU puvodnim oznamovatelem aktualizovano
— nasledkem MU mély 2 osoby v OA (spolujezdci) utrpét Ujmu na zdravi s nasledkem
smrti.

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla po aktualizovaném oznameni vzniku MU, a to na
zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadid MU na bezpelné provozovani drahy
a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona ¢. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni v€éetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce CD, PCR, Magistratu mésta Ostravy,
CHMU, spravce pozemnich komunikaci na Uzemi statutarniho mésta Ostrava, Uradu
méstského obvodu Tiebovice a od PFO, ktera pro méstsky obvod Trebovice smluvné
zajistovala zimni udrzbu komunikaci v oblasti spravnich hranic méstského obvodu
Trebovice.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci subjektl zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

11
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

ohledani mista MU — ZP P7724, DV, SZZ a infrastruktury drahy v Zst. Ostrava-
Trebovice a Ostrava-Svinov;

méreni rozhledovych pomérd na ZP P7724;
prezkouseni spravné funkce PZZ;
ucast na komisionalni prohlidce zugastné&ného RDV:;

analyza podkladi vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce CD, CHMU,
Ufadu méstského obvodu Tiebovice, Magistratu mésta Ostravy, PFO a PCR;

analyza dat zaznamenanych RR zucastnéného RDV;

analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Ostrava-Trebovice a zst. Ostrava-Svinov;
analyza dat ze zaznamového zafizeni PZZ ZP P7724;

analyza vysvétleni na MU zt&astné&nych osob podanych zaméstnavateli a PCR;
méFeni sklonovych pomérti pozemnich komunikaci pfilehlych k ZP P7724;
ovérovaci pokus v zst. Ostrava-Svinov a jeho nasledna analyza;

analyza kamerovych zaznamt poskytnutych PCR.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly Zzadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim pfejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti
Datum: 21.1.2023.

Cas:

10:08 h.

12
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Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Ostrava-Svinov — Opava
vychod, Zst. Ostrava-Trebovice, svinovské zahlavi, ZP P7724,
km 263,911.

GPS souradnice: 49.8364639N, 18.1995125E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Ostrava-Trebovice lezi v km 264,592 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni,
jednokolejné trati Ostrava-Svinov — Opava vychod, elektrizované (elektrifikované)
stejnosmérnou trakéni soustavou s napajenim 3 kV. Kolej svinovského zahlavi, na které se
nachazel ZP P7724, byla vedena v pfimém sméru, a to od km 264,313 na zelezni¢nim
naspu a ve smeéru jizdy vlaku R 843 klesala na spadu 2,31 %eo.

Jednokolejny ZP P7724 umoztoval kfizeni drahy Zelezniéni v urovni koleji s pozemni
komunikaci — mistni komunikaci Ill. tfidy €. 1c, ulici 5. kvétna, ve statutarnim meésté
Ostrava, v katastralnim uzemi Tfebovice ve Slezsku, pod uhlem 62°, ktery se ve sméru
k Trebovickému parku bezprostfedné pfed ZP zménil na hodnotu 56°. Pozn. DI: ponévadz
je napf. pro vypocet pfiblizovaci doby méné vyhodné ostrejSi kfizeni drahy s pozemni
komunikaci, bude pro tento ucel uvazovana pouze hodnota uhlu kfizeni drahy s pozemni
komunikaci 56°. Na tento ZP ze strany od Feky Opavy bezprostfedn& navazovala
tfiramenna kfizovatka, tvofena mistnimi komunikacemi souhrnné nazyvanymi
(pojmenovanymi) ulice 5. kvétna, viz nize.

Nejvy$si dovolena rychlost jizdy silni¢nich vozidel pfes ZP byla 50 km-h'. Vlastnikem
prilehlych mistnich pozemnich komunikaci bylo statutarni mésto Ostrava, spravcem téchto
komunikaci byl Urad méstského obvodu TFebovice, viz bod 4.1.7 této ZZ.

virrw

svinovského zahlavi k tfiramenné kfizovatce nachazejici se v bezprostfedni blizkosti ZP,
viz Obr. €. 1 této ZZ, z levé strany vlaku R 843, jedouciho ve sméru do Zst. Ostrava-
Svinov. OA vyjizdél z areédlu u budovy s &islem popisnym 5472 (budova SSSD).

Pozemni komunikace ve sméru od budovy SSSD byla mistni komunikaci Ill. tfidy &. 17¢c
a nesla v systému uli¢ni sité mésta Ostrava nazev 5. kvétna. Pozemni komunikace ve
sméru jizdy k ZP stoupala, a to z po&ateéni hodnoty stoupani 0,87 % ve vzdalenosti
cca 50 m pred ZP, kdy Usek komunikace s nejvétsi hodnotou stoupani 8,75 % se nachéazel
ve vzdalenosti 12 aZ 15 m pred ZP. Pomysina &ara udavajici vySkové poméry a podélny
sklon pozemni komunikace (niveleta pozemni komunikace) je znazornéna na Obr. &. 8
této ZZ.

Ve sméru jizdy OA se ve vzdalenosti 7 m pfed ZP P7724 nachéazela tfiramenna kfizovatka
mistnich komunikaci ulic 5. kvétna (dvé na sebe navazujici ulice shodného nazvu) ve
tvaru pismene T, bez rozliseni prednosti v jizdé, kdy do ulice projeté OA ustila ulice
shodného nazvu zleva. OA k ZP pfijizdél zprava, tzn. fidi¢i jedouci k ZP pfimym smérem
(ze sméru od Elektrarny Tfebovice) mu museli dat pfednost v jizdé.

Pozemni komunikace z opaéného sméru jizdy k ZP P7724, tj. ze sméru od Tfebovického
parku, nesla taktéz nazev 5. kvétna a byla mistni komunikaci lll. tfidy €. 1c. Ve vzdalenosti
22 m pred ZP se nachazelo vyusténi Ucelové pozemni komunikace — pfijezdové
komunikace do arealu spole¢nosti Porfix, ktera byla ve sméru jizdy k ZP zalUst&na zprava.
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU
Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu https:/mapy.cz/

Ve sméru jizdy OA byl ZP P7724 oznaden svislymi vystraznymi dopravnimi znackami
A 32a ,Vystrazny kfiZz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny” (dale také vystrazny kfiz)
v poCtu 2 ks umisténymi na stozaru vystraznikl vpravo, pfi pravém okraji pozemni
komunikace. Na stozaru vystraznika pod vystraznymi kfizi byly umistény dvé svételné
skFiné vystrazniku (dale jen vystrazniky) PZZ, doplnéné tabulkou ,POZOR VLAK®, které
byly spolu s vystraznymi kfizi natogeny tak, aby byly viditelné jak pro fidie pfijizd&jici k ZP
zprava od budovy SSSD, tak pro fidiée pfijizd&jici k ZP pfimym smérem od Elektrarny
TFebovice.

Ze sméru jizdy vozidel pfijizdgjicich k ZP z opaéného sméru, tj. od Tfebovického parku,
byl ZP P7724 oznaden svislou vystraznou dopravni zna¢kou A 32a ,Vystrazny kiiz pro
zelezniCni prejezd jednokolejny”, umisténou pfi pravém okraji pozemni komunikace. Na
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stozaru vystrazniku byl pod vystraznym kfizem umistén jeden vystraznik PZZ, doplnéna
tabulkou ,POZOR VLAK®. Vystraznik byl nato¢en pod stejnym uhlem jako vystrazny kfiz.

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno nejprve ve sméru jizdy viaku R 843, od mista
stfetnuti na ZP P7724 do mista koneéného postaveni pfedniho &ela vedouciho drazniho
vozidla — RDV CZ-CD 50 54 80-29 009-5 Bftn™" (dale také 80-29 009-5) v km 263,580,
tzn. mista zastaveni pfedniho Cela vlaku po MU.

PFi ohledani ZP P7724 byla ohledana prejezdova vozovka a na tento ZP navazuijici Useky
pozemni komunikace, v&. dopravniho znadeni pfed ZP, oznadeni a zabezpedeni ZP
aprvky PZZ ZP, zméfeny byly rozhledové délky, dalsi rozhodné parametry ZP
a vzdalenost mista zadatku nerueného vyhledu na ZP z DV jedouciho ve sméru jizdy
vlaku R 843, tzn. ve sméru od stani¢ni budovy Zst. Ostrava-Tiebovice. Posléze bylo
provedeno ohledani DK v budové ustfedniho stavédla zst. Ostrava-Svinov, vnitfnich
a vnejsich prvku SZZ zst. Ostrava-Trebovice.

Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

Vlak R 843 narazil do pravé boc¢ni Casti OA Cerné barvy, tovarni znacky Seat Altea 4
Freetrack, disledkem &ehoZz byl OA odhozen (odsunut) z prostoru ZP do mista vedle
zelezniéniho naspu vpravo ve sméru jizdy vlaku, viz Obr. €. 1 této ZZ. OA byl nasledkem
stfetnuti silné poSkozen — zejména jeho prava boéni ¢ast, do které narazilo svym pfednim
gelem RDV vlaku R 843, pfic¢emz pravé zadni dvefe OA zUstaly po stfetnuti zaklinény na
pravém narazniku RDV. Pravy pfedni roh OA se v koneéném postaveni po vzniku MU
nachazel ve vzdalenosti cca 6,4 m od pravého kolejnicového pasu a cca 17 m za mistem
stfetnuti. OA byl oto€en do polohy téméF rovnobézné s osou koleje a svou predni ¢asti byl
orientovan ve sméru proti jizdé vlaku R 843.

ZjistiteIné stopy drahy pohybu OA ve snéhu zacinaly ve vzdalenosti cca 11 m za mistem
stfetnuti ve sméru jizdy vlaku a byly patrné az do mista kone¢ného postaveni OA po
vzniku MU. Ulomky z OA se nachazely ve sméru jizdy vlaku, a to od mista stfetnuti az do
mista zastaveni vlaku, pfi¢emz hlavni rozptyl ulomkl se nachazel mezi mistem stfetnuti az
do vzdalenosti 115 m ve sméru jizdy vlaku R 843. Pfi MU nedoS$lo k uniku ekologicky
zavadnych latek z OA.

Na vSech C&tyfech kolech OA byly nasazeny zimni pneumatiky o rozméru 225/50 R17.
Hloubka dezénu u hlavnich dezénovych drazek splfiovala stanovenou mez, tj. byla vétsi
nez 4 mm. OA mél na zadni tabulce registracni znacky vylepenou kontrolni nalepku
o kontrole technické zpuUsobilosti silnicniho vozidla s vyznaCenim mésice a roku pfisti
pravidelné technické prohlidky silniéniho vozidla, ze které vyplynulo, Ze OA mél platnou
technickou prohlidku.

Ohledanim infrastruktury bylo dale mj. zjisténo:

« ZP P7724 v km 263,911 byl jednokolejny, o Sifce 7,4 m a délce D, 7,84 m, s Ghlem
kiizeni drahy s pozemni komunikaci 56°. Nejvétsi sklon pozemni komunikace ve
sméru jizdy OA k ZP mél dle mé&feni DI hodnotu 5°, tj. 8,75 %, viz Obr. &. 8 této ZZ.
Nejmensi predepsana délka rozhledu pro zastaveni D, pfed ZP byla, mj. s ohledem
na sklon pozemnich komunikaci pfilehlych k ZP, dle tabulky A.3 pfilohy A,
CSN 73 6380, 30 m (dle dokumentace provozovatele drahy SZ 35 m). Vystrazné
kfize, resp. vystrazniky umisténé pfed ZP, byly z pFijezdovych komunikaci k ZP
viditelné na vzdalenost vétsi nez byla délka rozhledu pro zastaveni D, = 30 m, a to
ze sméru jizdy OA po ulici 5. kvétna od budovy SSSD 70 m, kdy ve vzdalenosti
52m az 40 m byla neruSena viditelnost prerusena naletovymi dfevinami
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a pfihradovou konstrukci sloupu elektrického vedeni, viz Obr. €. 2 a Obr. &. 6 této
Z7;

+ prejezdova vozovka ZP pies kolej svinovského zahlavi zst. Ostrava-Tiebovice byla
rozebiratelna, tvofena prejezdovou pryzokovovou konstrukci STRAIL na
betonovych kolejnicovych podporach (dale jen prazcich). Stav zlabka pro okolek DV
byl i pfes souvislou vrstvu snéhové pokryvky na pfejezdové vozovce v dobé vzniku
MU, viz také body 3.1.9 a 4.1.7 této ZZ, a v okoli ZP P7724 ve vyhovujicim stavu.
Pfejezdova konstrukce ZP méla z obou stran v ose koleje ochranny klin, byla ve
vyhovujicim stavu a byla sjizdna;

- f 2 4 .‘ = é‘..:'}— ‘ \.: = :
Obr. €. 2: Pohled na vystraznik ve sméru jizdy OA ze vzdalenosti 30 m pred ZP P7724, tj. ze
vzdalenosti nejmensi pfedepsané délky rozhledu pro zastaveni D, pfred ZP

Zdroj: DI

» vystrazné kfiZze byly zhotoveny z ocelového pozinkového plechu s povrchovou
reflexni upravou, nebyly opatfeny retroreflexnim fluorescenénim Zzlutozelenym
podkladem;

» Zelezni¢ni svrSek koleje svinovského zahlavi tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru
49 E1 svarfené do bezstykové koleje, upevnéné na betonovych prazcich B 91S
S pruznym upevnénim Kolejnic;

« 7P P7405 byl zabezpeden PZS, bez zavorovych bieven, kategorie 3SBI, s pozitivni
signalizaci bilym svétlem, typu PZZ-EA, se tfemi vystrazniky typu AZD 97-PV,
s pocCitaCi naprav typu Frauscher AZF umisténymi v km 262,705 a 265,000. Ve
sméru jizdy OA byly pfed ZP umistény na spoleéném stoZaru vpravo pozemni
komunikace 2 vystrazniky, které nebyly oznaCeny pismenem s poradovym Cislem
dle Prilohy D, &. D.1.3 CSN 34 2650 ed. 2 (Pozn. DI: vystrazniky mély byt
oznadeny ,A1“ a ,A2"), viz bod 4.1.1 této ZZ. Ve sméru proti jizdé OA byl pted ZP
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umistén jeden vystraznik, které odpovidalo oznaceni pismenem ,B“ na patici
stozaru.
Rubové strany vSech vystraznikd byly opatfeny samolepici folii nesouci oznaceni
ZP alfanumerickym identifikaénim kédem ,P7724“. VSechny vystrazniky byly
doplnéné tabulkou ,POZOR VLAKY;
meéfenim napéti na svorkovnici v patici stozaru pro vystraznik (PZZ s optickym
dohledem sviceni svétel vystrazniku) byly za pfitomnosti inspektora DI naméfeny
nasledujici hodnoty elektrického napéti pro dvouvlaknové zarovky Cervenych svétel
vystrazniku:

A1 11,52V a 11,23V,

A2 11,37Va11,12V,
o B 11,79Va10,84V.
Pozn. DI: dovolené rozpéti hodnot elektrického napéti na zarovce svétel
vystrazniku 10 V az 12 V, stanovené &l. 151 vnitfniho pfedpisu CD T 126, nebylo
prekroCeno;

vystrazné kfize s vystrazniky situované vlevo ve smeéru jizdy vliaku R 843, tj. vpravo
ve sméru jizdy OA k ZP P7724, byly pfed ZP umistény na spoleCném stozaru ve
vzdalenosti 5,95 m od osy koleje svinovského zahlavi;

vystrazny kfiz s vystraznikem situovany vpravo ve sméru jizdy vlaku R 843,
tj. vpravo ve sméru jizdy vozidel pfijizd&jicich k ZP ze sméru od TFebovického
parku, byl pfed ZP umist&n na stoZaru vystrazniku ve vzdalenosti 5,65 m od osy
koleje svinovského zahlavi;

rozhledova délka pro fidiCe nejpomalejSiho silnicni vozidla L, pro pfipad poruchy

nebo vypnuti PZZ, a to:

o ve sméru jizdy OA a ve sméru jizdy DV od zst. Ostrava-Trebovice do
zst. Ostrava-Svinov byla ve vzdalenosti 4 m od osy koleje svinovského zahlavi
nameéfena L, = 223 m,

o ve sméru jizdy OA a ve sméru jizdy DV od Zst. Ostrava-Svinov do Zst. Ostrava-
Trebovice byla ve vzdalenosti 4 m od osy koleje svinovského zahlavi naméfena
L,=315m,

o proti sméru jizdy OA, tzn. ve sméru od Trebovického parku, a ve sméru jizdy DV
od zst. Ostrava-Tiebovice do zst. Ostrava-Svinov byla ve vzdalenosti 4 m od
osy koleje svinovského zahlavi naméfena L, = 546 m,

o proti sméru jizdy OA, tzn. ve sméru od Trebovického parku, a ve sméru jizdy DV
od zst. Ostrava-Svinov do Zst. Ostrava-Tiebovice byla ve vzdalenosti 4 m od
osy koleje svinovského zahlavi naméfena L, = 326 m;

svislé dopravni znacky, upozorfujici uZivatele pozemni komunikace jedouci k ZP

P7724 po ulici 5. kvétna ve sméru od budovy SSSD, tj. ve sméru jizdy predmétného

OA, Ze se blizi k ZP, byly situovany na pravé strané této pozemni komunikace

a jednalo se o vystrazné dopravni znacky:

o A 31a ,Navéstni deska (240 m)“, doplnéna o smérovou Sipku s vyobrazenim
Sipky vpravo. Nad touto dopravni znackou nebyla umisténa vystrazna dopravni
znacka A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*, jak pozaduje vyhlaska &. 294/2015
Sb a ¢l. 9.2.1.36 technickych podminek TP 65, viz bod 4.1.7 této ZZ. Dopravni
znacka byla umist&na na sloupku ve vzdalenosti 240 m pied ZP.
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Pozn. DI: smérova Sipka s vyobrazenim Sipky vpravo zde byla pouzita
nespravné, ponévadz ve vzdalenosti 210 m pred ZP se nachazela kfizovatka
pozemnich komunikaci, na které bylo mozno ve sméru jizdy k ZP odbogit vpravo
do podjezdu pod Zelezniéni drahu, kde se v3ak zadny ZP nenachéazel. Na tomto
misté vSak neni od véci uvést, Zze tuto alternativni trasu s vyuzitim podjezdu
mohl vyuzit také fidi¢ predmétného OA a vyhnout se tak uroviiovému kFizeni
drahy s pozemni komunikaci, viz Obr. &. 1 této ZZ,

o A 31b ,Navéstni deska (160 m)“, doplnénad o smérovou Sipku s vyobrazenim
Sipky vpravo. Dopravni znacCka byla umisténa na sloupku ve vzdalenosti 160 m
pred ZP,

o A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor‘ a A 31c ,Navéstni deska (80 m)“, doplnéna
o0 smérovou Sipku s vyobrazenim Sipky vpravo. Dopravni znacky byly umistény
na spoleéném sloupku ve vzdalenosti 80 m pred ZP;

povrch pfijezdovych pozemnich komunikaci, pfiléhajicich k ZP P7724, byl tvoien

asfaltovou zivici, viz nize a bod 4.1.7 této ZZ;

tratova rychlost 100 km-h™ byla ve sméru jizdy vilaku R 843 navésténa
nepfenosnym navéstidlem — rychlostnikem N pfikazujicim strojvedoucimu DV
neprekrocit rychlost 100 km-h™ umisténym v km 289,430, tj. 25 519 m pifed mistem
vzniku MU,

viezd vlaku R 843 do zst. Ostrava-Tfebovice byl dovolen navésti ,Volno*
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem (dale jen vjezdové naveéstidlo) S,
odjezd ze zst. Ostrava-Trebovice byl dovolen navésti ,Volno* navésténou hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem (dale jen odjezdové navéstidlo) S1;

prostor ZP P7724 ani k ZP pfilehlych komunikaci nebyl monitorovan kamerovym
systémem se zaznamem;

zst. Ostrava-Trebovice nebyla obsazena vyprav€im, a byla vybavena SZZ
3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11 s integrovanym TZZ, které
umoznovalo dalkovou obsluhu z JOP nachazejiciho se v budové ustfedniho
stavédla Zst. Ostrava-Svinov, a to vyprav€im-opavskym dispecerem, anebo ze
zalozniho pracovisté JOP nachazejiciho se v prostorach ustfedniho stavédla
zst. Opava vychod komunikaénim vypravéim.

V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Ostrava-Tfebovice obsluhovano dalkové z JOP
Zst. Ostrava-Svinov. Cinnost SZZ a aktualni stavy SZZ ovladaného z JOP byla
obsluhujicimu zaméstnanci zobrazovana na monitorech s reliéfem kolejisté. Ke
zZjiStovani volnosti useku koleje slouZzily poCitace naprav;

mezistani¢ni usek Déhylov — Ostrava-Tfebovice byl vybaven TZZ 3. kategorie,
integrovanym do SZZ ESA 11, bez oddilovych navéstidel, jez zabezpecovalo jizdy
vlakl v mezistani¢nim oddilu Deé&hylov — Ostrava-Tiebovice. Volnost trati byla
zjiStovana pocitaci naprav;

mezistani¢ni uUsek Ostrava-Tfebovice — Ostrava-Svinov byl vybaven TZZ
3. kategorie — AH 83 bez oddilovych navéstidel, jez zabezpelovalo jizdy vlaku
v mezistanicnim oddilu Ostrava-Tfebovice — Ostrava-Svinov. Volnost trati byla
zjiStovana pocitaci naprav;

jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro vlak R 843 byla v zst. Ostrava-
Trebovice postavena od vjezdového navéstidla S, pfes vyhybku €. 5 pfimym
smérem proti hrotu na SK €. 1, kolem odjezdového navéstidla S1, pres vyhybku €. 1
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pHimym smérem po hrotu, pfes ZP P7724 na TK Ostrava-Svinov — Ostrava-
Trebovice;

vjezdové navéstidio S Zst. Ostrava-Trebovice, typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy
vlaku R 843 umisténo vpravo TK Ostrava-Tfebovice — Déhylov v km 265,270.
Navéstidlo bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stozarovym, s péti
navéstnimi svitilnami se stinidly. Jeho stozar byl oznacen €ervenym oznacovacim
Stitkem obdélnikového tvaru s bilym okrajem obsahujicim bily text ,S*
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky a €ernou, na kratsi
strané postavenou indikatorovou tabulkou s bilym okrajem a bilou Cislici ,5%
odjezdové navéstidlo S1 Zst. Ostrava-Trebovice, typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy
vlaku R 843 umisténo vpravo SK €. 1 v km 264,215. Navéstidlo bylo svym
provedenim naveéstidlem jednostrannym, stozarovym, se tfemi navéstnimi svitilnami
se stinidly. Jeho stozar byl oznacen ¢ervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového
tvaru s bilym okrajem obsahujicim bily text ,S* a oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly polovicni délky nez Cervené;

dle Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni SZZ
zst. Ostrava-Svinov a zst. Ostrava-Tfebovice, ulozeného v DK ustfedniho stavédla
zst. Ostrava-Svinov, vykazovalo SZZ v dobé vzniku MU normalni cinnost,
tzn. bezporuchovy stav;

dle Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni PZS T1 (ZP
P7724) nebyly v misté vzniku MU bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem,
provozovatelem drahy ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzboveé
prace. Provoz na ZP P7724 a jeho okoli (mezi Zst. Ostrava-Tiebovice a Ostrava-
Svinov) byl v bézném rezimu;

PZZ ZP P7724 bylo vybaveno zadznamovym zafizenim BlackBox.

Ohledanim DV vlaku R 843 bylo dale mj. zjiSténo:

vlak sestaval z:

o RDV 80-29 009-5, Fazeného v &ele vlaku a jedouciho vpfed kabinou
strojvedouciho,

o PDV CZ-CD 50 54 29-29 019-8 Btn™® (dale také PDV 29-29 019-8), fazeného
za RDV, a

o HDV CZ-CD 95 54 5 843 020-9 (dale také HDV 843.020-9), fazeného na konci
vlaku;

vlak byl na pfednim &ele RDV 80-29 009-5 oznaden navésti ,Zacatek vlaku®,
v provedeni dvou bilych svétel ve stejné vysi, na zadnim Cele HDV 843.020-9 byl
oznacen navésti ,Konec vilaku®, v provedeni dvou €ervenych svétel ve stejné vysi;
doprovod vlaku byl slozen ze strojvedouciho a vlakvedouci;

DV byla vzajemné spojena Sroubovkami zavéSenymi na taznych hacich DV
a propojena potrubim pribé&zné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi)
a napajecim potrubim prostfednictvim tlakovych spojek pfi otevienych spojkovych
kohoutech a propojovacim kabelem dalkového ovladani. Priichod osob mezi DV byl
umoznén sklopenymi mustkovymi pfechody na strané vnitfnich ¢el DV,

vlak se v kone&ném postaveni po MU nachazel ptednim &elem RDV 80-29 009-5
ve vzdalenosti 331 m za mistem stfetnuti;
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nasledkem MU nedoslo k vykolejeni DV, ani k uniku ekologicky zavadnych latek.
Rovnéz nedoslo k poskozeni PDV ani HDV;

ohledanim RDV 80-29 009-5 bylo zji$téno:

o

poloha ovladacich prvkid na stanovisti strojvedouciho odpovidala fizeni jizdy

vlaku z kabiny strojvedouciho tohoto RDV, kdy pfepina¢ rezimu Fizeni byl

v poloze ,ARR“ — zapnuta automaticka regulace rychlosti s nastavenou

pozadovanou rychlosti jizdy 80 km-h', piepinaé centrainiho vypnuti

elektrodynamické brzdy byl v poloze ,As“ — elektrodynamicka brzda v provozu,

paka jizdniho kontroléru (dale jen jizdni paka) byla pfestavena do aretované

polohy ,J“ — jizda (do této polohy byla paka pfestavena strojvedoucim po

zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po vzniku MU v umyslu zabranit vzniku

dalSich Skod), paka smérového kontroléru byla v poloze ,0“ — nezafazeny smér

(do této polohy byla paka prestavena strojvedoucim po zastaveni vlaku

v kone¢ném postaveni po vzniku MU v umyslu zabranit vzniku dalSich Skod),

paka ovladaCe pfidavné brzdy byla v aretované poloze ,B2“ — zabrzdéno,

ovladaci paka zaklopky zachranné brzdy byla v zakladni poloze (nebyla

pouzita), zdvojeny manometr tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu a v hlavnim

potrubi indikoval tlak O bar, manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich

indikoval tlak 2,5 bar. Dle indikace na displeji fidiciho pocCitace byly spalovaci

motory HDV 843.020-9 v chodu pfi shodnych otackach 687 ot-min”,

mobilni ¢ast VZ typu LS 90 byla zapnuta, kohout mobilni ¢asti VZ byl otevien

a zaplombovan,

na ovladaci skfifice vozidlové radiostanice VO 79 (UniControls) bylo indikovano

mj. pfihladeni do systému ,GSM-R CZ“ C¢&islo vlaku ,843“. Napis ,STOP®,

tzn. pouziti povelu G-STOP, nebyl na displeji ovladaci skfifiky indikovan,

ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho nebylo zjisténo nic, co by

strojvedoucimu branilo v neruSeném pozorovani trati, navésti a jednani podle

zjisténych skuteCnosti,

na talifi pravého pfedniho narazniku, ktery byl pfi MU poskozen, byly zaklinény

pravé zadni dvefe OA,

nasledkem stfetnuti na ZP bylo zji$téno poskozeni:

= napisu (oznaceni) a laku vozové skfing,

= plasté generatoru dobijeni baterii,

= spojkovych kohoutld hlavniho a napajeciho potrubi na strané kabiny
strojvedouciho, v€. hadicovych spojek a upevinovacich konzol,

= pluhu a jeho upevnéni,

= konzoly pro ventil vypruzeni podvozku,

= Cervené zasuvky dalkového ovladani,

v kabiné strojvedouciho se mj. nachazely tyto dokumenty:

= Zprava o brzdéni — zapis o provedené zkouSce brzdy u viaku R 843,
obsahujici nalezitosti dle § 37 odst. 10 vyhlasky &. 173/1995 Sb.,

= \ykaz vozidel vlaku R 843,

= kniha ,KNIHA PREDAVKY HV &. 50 54 80 943 009-1%, pozn. DI: aktualné
spravné oznadeni RDV je 50 54 80-29 009-5. Kniha byla na RDV dosazena
dne 7. 12. 2022 a obsahovala mj. informace o pfevzeti DV strojvedoucim
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vlaku R 843 dne 21. 1. 2023, a o vykonani zkousky brzdy hnaciho vozidla
v Olomouci ukonc¢ené ve 4:15 h téhoz dne,
o RDV bylo vybaveno RR — Elektronicka rychlomérova souprava LT — Metra
Blansko, €. 7857.
Pozn. DI: stazeni zaznamenanych dat bylo provedeno dopravcem CD za
pFitomnosti inspektora DI dne 23. 1. 2023 v prostorach OCU Vychod, Stfedisko
udrzby Opava;
podvozky vSech DV vlaku byly ¢aste¢né, a to zejména v prostoru rami podvozki
a vypruzeni DV, pokryty snéhem. VSechny brzdové kotouce, v€. brzdovych oblozeni
byly suché. Zelezniéni kola byla z &asti sucha nebo vihka. Cistici brzdové Spaliky
HDV 843.020-9 byly kompletni, neposkozené. Vliv povétrnostnich podminek,
v€. snéhu, na funkci brzd nebyl ohledanim zjistén;
po MU byla za pfitomnosti inspektora DI vykonana na PDV a HDV zkouSka
(pneumatické) brzdy, a to podle indikace na ukazatelich stavu kotouCové brzdy
zabrzdéno-odbrzdéno. ZkouSkou brzdy nebyly zjiStény zavady — brzda byla
v pofadku. Brzda byla pfi zkouSce ovladana jizdni pakou na stanovisti
strojvedouciho HDV 843.020-9. Z dlvodu poskozeni hlavniho a napajeciho potrubi
RDV nebylo mozné funkci pneumatické brzdy na misté kone&ného postaveni DV po
MU ovéfit.
Pozn. DI: pti komisionalni prohlidce RDV konané dne 27. 1. 2023 v OCU Vychod,
Stredisko udrzby Olomouc, byla taktéz za pfitomnosti inspektora DI, po pfedchozim
utésnéni nasledkem MU pos8kozeného hlavniho potrubi, ovéfena funkce
pneumatické brzdy s vysledkem bez zavad;

ohledanim DV vlaku nebyla zjisStena zadna skuteCnost, jez by mohla mit, pfi jizdé
vlaku vpfed RDV 80-29 009-5, negativni vliv na ovladani a funkci brzd DV,

u strojvedouciho vlaku R 843, jest& pred pfichodem inspektord DI, byla PCR
provedena zkouska na poziti alkoholu s negativnim vysledkem.

Povétrnostni podminky: teplota vzduchu -1,1 az -1,0 °C, denni doba, zataZeno,

mirny severni, severozapadni vitr o rychlosti do 7 m-s™.
Viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy. Vyska
snéhové pokryvky cca 20 cm, viz body 3.1.9 a 4.1.7 této ZZ.

Geografické udaje: kolej svinovského zahlavi vedena na zelezni¢nim naspu,

ulice 5. kvétna ve sméru jizdy OA k ZP stoupala ve sklonu
v rozmezi 0,87 % az 8,75 %, viz Obr. &. 8 této ZZ.
Geografické udaje nemély souvislost se vznikem MU.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pri MU doslo k:

usmrceni 2 nezletilych spolujezdcl v OA,
ujmé na zdravi fidi¢e OA.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

DV vlaku R 843 292 119 K¢; *)
zarizeni drahy 0 K¢;
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* zivotnim prostredi 0 K¢C.
Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 292 119 Kg¢. *)

Pfi MU doslo ke Skodé na:
* OAtovarni znacky Seat 200 000 K¢. *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 200 000 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doslo mezi zst. Ostrava-Svinov a Ostrava-Trebovice k preruseni
provozu v dobé od 10:08 h do 14:10 h dne 21. 1. 2023, kdy bylo obnoveno provozovani
drazni dopravy bez omezeni. Vlaky osobni dopravy byly v uvedené dobé nahrazeny
autobusy nahradni dopravy.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Dopravce (CD):

» strojvedouci vlaku R 843, zaméstnanec CD.

Treti strana:
* fidi€ OA.
Ostatni osoby, svédci:
+ vypravéi-opavsky dispeder, zaméstnanec SZ;
* vlakvedouci vlaku R 843, zaméstnankyné CD;
* svédek 1, cestujici ve vlaku R 843;
* svédek 2, cestujici ve vlaku R 843;
* svédek 3, fidi€ jizdni soupravy motorového vozidla s navésem;
* svédek 4, strazny vratnice spole¢nosti Porfix;
+ svédek 5, ktery se nachazel v budové na ulici 5. kvétna v blizkosti ZP P7724.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ostrava-Svinov — Opava vychod, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem viaku R 843 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladeé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: R 843 Sestava vlaku (ve sméru jeho jizdy): Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 65 RDV: Cz-CD 50 54 80-29 009-5 Bftn™" P

Pocet naprav: 12 PDV: CZ-CD 50 54 29-29 019-8 Btn™® R
Hmotnost (t): 137 HDV: Cz-CD 95 54 5 843 020-9 P
Potfebna brzdici procenta (%): 92

Skutec€na brzdici procenta (%): 107

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 100

v misté MU (km-h™):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku R 843:
» vychozi stanici vlaku byla zZst. Olomouc hl. n., kone¢nou Zst. Ostrava-Svinov. Vlak
byl ur€en k pfepravé cestujicich;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 68 cestujicich a 2 Clenové doprovodu vilaku
(strojvedouci a vlakvedouci);

+ drzitelem a vlastnikem v8ech na MU zug&astnénych DV byly CD:

* cestujici byli z viaku evakuovani prostrednictvim dvoucestného vozidla JPO HZS
SZ Ostrava a dopraveni k pfistavenému autobusu;

» skute€ny stav vlaku R 843 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

RDV fady Bftn™', dfive mj. taktéZ oznagovano jako RDV fady 943, je samostatny fidici vz
pro nezavislou trakci a je uréen pro vratné soupravy rychlikd, spéSnych a osobnich viaka.
Samonosna skfifh vozu je lehké ocelové svafované konstrukce, ktera je otoCnymi Cepy
spfazena se dvéma podvozky typu 95 V s kyvnymi rameny. Podvozky maji primarni
vypruzeni ocelovymi pruzinami, sekundarni vzduchovymi membranovymi pruzinami.
Podvozky jsou vystrojeny kotouCovou brzdou se dvéma kotouli na kazdé napravé
a protismykovym zafizenim. RDV je vybaven tlakovou, samoginnou brzdou DAKO-GP-A
se systémem automatického brzdéni podle obsazeni vozu, kdy brzdici ucinek je
realizovan jednotkami kotougové brzdy. SkFift RDV je v pudorysu rozélenéna na tfi oddily
pro cestujici, dva nestejné velké nastupni prostory mezi nimi a kabinu strojvedouciho,
ktera se nachazi na prednim &ele RDV. Na pravé strané& kabiny je situovano stanovisté
strojvedouciho, které odpovida stanovisti HDV fady 843 a které spolu
s mikroprocesorovym fidicim systémem umoziuje ovladani motorovych vozl fady 843,
resp. 842. Ze stanovisté strojvedouciho Ize samocinnou brzdu DAKO-GP-A ovladat hlavni
jizdni pakou, jez elektrickymi impulsy ovlada Ccinnost dynamické brzdy HDV
a elektropneumatické ventily elektricky fizeného brzdite DAKO-BSE na RDV. Ovladagem
pfidavné brzdy umisténym rovnéz na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho se
elektricky ovlada pridavna brzda (nouzovy chod brzdite) RDV. Konstrukce kabin
a rozmisténi ovladacich a indikacnich prvkl umoznuje strojvedoucimu fidit HDV, nerusené
pozorovat trat a navésti, v sedé i ve stoje. Zadni &elo RDV (ve sméru jizdy vlaku) je
pruchozi, sklopné pfechodové mustky jsou kryty pryzovymi navalky.

PDV fady Btn"*, dfive mj. také oznadovano jako pfipojny viiz fady 043, je DV podobné
konstrukce jako RDV fady Bftn™', jehoz vozova skfif je v pudorysu rozélenéna na ffi
stejné velké oddily pro cestujici a dva nestejné velké nastupni prostory mezi nimi s tim, Ze
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obé& ¢&ela vozu jsou priichozi a stejné jako u zadniho &ela RDV Bftn™' jsou sklopné
pfechodové mustky kryty pryzovymi navalky. Podvozky typu 95 V jsou vystrojeny
kotouCovou brzdou se dvéma kotoucCi na kazdé napravé a protismykovym zarizenim. PDV
je vybaveno tlakovou, samocinnou brzdou DAKO-GP-A se systémem automatického
brzdéni podle obsazeni vozu, kdy brzdici ucinek je realizovan jednotkami kotoucoveé brzdy.

HDV Fady 843 je motorovy vuz urCeny pro lehké rychliky, spésné a osobni vlaky slozené
z tohoto motorového vozu a k nému pfivéSenych (vzajemné spojenych) DV, mj. PDV fady
Btn™ a RDV Fady Bftn’'. Jedna se o &tyfnapravovy motorovy viz se dvéma shodnymi
trakCnimi agregaty umisténymi pod podlahou vozu a elektrickym pfenosem vykonu, jehoz
hruba stavba je lehké samonosné konstrukce. HDV je v pudorysu rozdéleno na dva oddily
pro cestujici, dva nastupni prostory, sluzebni oddil a dvé pruchozi kabiny strojvedouciho
na Celech vozu se stanovistém strojvedouciho umisténym na pravé strané kabiny.
Podvozky typu 8-832.0 a 8-832.1 jsou bezkolébkové konstrukce s primarnim vypruzenim
ocelovymi pruzinami a sekundarnim vypruzenim vzduchovymi membranovymi pruzinami.
V8echna dvojkoli jsou pohanéna trakénimi elektromotory, na kolech jsou umistény vzdy
dva kotouce kotoucové brzdy. HDV je vybaveno mj. elektrodynamickou odporovou brzdou,
samocinnou tlakovou brzdou DAKO-P, pfidavnou brzdou, doplikovou brzdou (elektricky
fizenou pneumatickou brzdou), ktera doplriuje brzdny ucinek elektrodynamické brzdy (pfi
vypadku elektrodynamické brzdy plné nahrazuje jeji ucinek, resp. nahrazuje ucCinek
parkovaci brzdy pfi jejim nedostate€ném nebo chybéjicim ucinku), zachrannou brzdou
jejiz zaklopka je ovladana tahly zachranné brzdy, a parkovaci brzdou a dale
protismykovym zafizenim.

RDV 80-29 009-5 bylo zpusobilé k provozu na drahach, posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 5. 5. 2022, s platnosti 1 rok.

PDV 29-29 019-8 bylo zpusobilé k provozu na drahach, posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 26. 9. 2021, s platnosti 18 mésicu.
étyfnépravovy motorovy vuz fady 843.020-9 mél platny Prikaz zpUsobilosti DV, vydany
DU dne 17. 6. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 2. 8. 2022, s platnosti 6 mésicu.

RDV 80-29 009-5 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno RR — zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu METRA LT, €. 7857. Ze zaznamenanych dat po zohlednéni
korekce Casu mezi Casem realnym a Casem zaznamenanym RR a po zaokrouhleni
parametrd ¢asu na celé sekundy, rychlosti na km-h™" a drahy na celé metry, mj. vyplyva:

« v9:48:52h |vlak R 843 byl v Zst. Opava vychod uveden do pohybu (na odjezdu
opozdén o necelych 12 min);

* v10:07:01 h |pfedni cCelo vlaku minulo uroven vjezdového navéstidla S
Zst. Ostrava-Trebovice. Vlak jedouci rychlosti 58 km-h™' se nachazel
1 055 m prfed odjezdovym navéstidlem S1 a 1 359 m pred
ZP P7724.

Vlak pokracoval v jizdé konstantni rychlosti na draze 83 m, po které
nasledovalo zvySovani rychlosti vyvinem tahu HDV 843.020-9
zarazeného na konci viaku;
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e v 10:07:48 h |pfedni Celo vlaku jedouciho rychlosti 68 km-h™ se pfi vyjezdu
z leveho oblouku SK €. 1 nachazelo v misté zaCatku nerusené
viditelnosti prostoru ZP P7724, a to 546 m pfed timto ZP, pficemz
vlak nadale zadanym tahem zvySoval rychlost;

¢ v 10:08:01 h |pfedni ¢elo vlaku rychlosti 70 km-h™" minulo Grover odjezdového
navestidla S1 zst. Ostrava-Trebovice. Vlak se nachazel 304 m pred
ZP, pficemz stéle zadanym tahem zvySoval rychlost;

* v 10:08:02 h |vlak v zst. Ostrava-Trebovice dosahl maximévlnl' rychlosti 71 km-h™,
pfednim Celem se nachazel 280 m pred ZP. Nasledovala jizda
konstantni rychlosti;

e v 10:08:10 h |strojvedouci pfi rychlosti 71 km-h™ obslouzil ovladaci prvek pro
davani zvukové navesti ,Pozor®. Vlak se prednim celem nachazel
122 m pred ZP.

Zvukova navést ,Pozor” byla davana po dobu 3 s na draze 59 m;

* v 10:08:13 h |strojvedouci ukonCil davani zvukové naveésti ,Pozor® a ve stejném
Casu manipulaci s pakou jizdniho kontroléru zaved! rychloCinné
brzdéni — zaCatek snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
z hodnoty 5,2 bar. Vlak jedouci rychlosti 71 km-h™" se prednim
Celem nachazel 63 m pred ZP.

O 1 s pozdéji (v 10:08:14 h) byl registrovan tlak v hlavnim potrubi
3,6 bar a zaCatek naplnéni brzdovych valcu;

* v 10:08:16 h \vznik MU — predni Celo vlaku rychlosti 69 km-h"" narazilo do OA
nachazejiciho se na ZP. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 3,0 bar
a brzdové valce byly napinény;

* v10:08:45 h |vlak zastavil v konecnem postaveni po MU prednim celem ve
vzdalenosti 331 m za ZP.

* jizda vlaku byla fizena v rezimu ARR;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém posuzovaném useku

periodicky obsluhovana.

Posledni obsluha tlacditka bdélosti strojvedoucim pfed vznikem MU byla
zaznamenana v 10:08:12 h v dobé, kdy se predni celo vlaku nachazelo ve
vzdalenosti 82 m pfed ZP;

* nejvySsSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekrocena.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Zst. Ostrava-Trebovice byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11
s integrovanym tratovym zabezpe&ovacim zafizenim, pro které vydal DU dne 3. 11. 2005
Prukaz zpusobilosti UTZ elektrického, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka
a zkouska UTZ byla provedena ve dnech 7. az 9. 10. 2020, s platnosti 5 let. Posledni
Ctvrtletni prohlidka byla provedena dne 12. 1. 2023.

Dle zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni SZZ
zst. Ostrava-Svinov a Zst. Ostrava-Tfebovice, ulozeného v DK ustfedniho stavédla
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zst. Ostrava-Svinov, vykazovalo SZZ v dobé vzniku MU normalni d&innost,
tzn. bezporuchovy stav.

ZP P7724 v zst. Ostrava-Tiebovice byl zfizen v lednu 1941, zabezpeéen PZZ typu PZZ-
EA byl v roce 2005, kdy byl v ramci stavby ,Elektrizace tratového useku vé. PEU
Zst. Ostrava Svinov — Zst. Opava vychod" rekonstruovan. ZP P7724 byl v dobé& vzniku MU
zabezpeden elektronickym PZS, kategorie PZS 3SBI dle CSN 34 2650 ed. 2, typu
PZZ-EA, bez zavorovych bfeven, s pozitivnim signadlem, pro které vydal DU dne
24. 10. 2005 Prukaz zpusobilosti UTZ elektrického, s platnosti na dobu neurcitou.

PZZ ZP P7724 bylo pfi spravné &innosti SZZ v zavislosti na postaveni hlavnich
(vjezdového a odjezdovych) navéstidel, sefadovaciho navéstidla Se1, Zst. Ostrava-
Trebovice, na navést dovolujici jizdu vlaku, v€. navésti dovolujici posun, ovladano
automaticky jizdou DV prostfednictvim pocitacl naprav nebo pfipadné i obsluhou SZZ.
Stavy PZZ (pohotovostni stav, poruchovy stav, bezanulacni stav, anulacni stav, vystrazny
stav) byly zobrazovany na monitorech JOP vypravc€iho-opavského dispeCera
v zZst. Ostrava-Svinov, a na monitorech JOP zalozniho pracovi$té na ustfednim stavédle
v zst. Opava vychod.

Posledni komplexni prohlidka PZZ byla provedena dne 10. 9. 2020 se zavérem: ,Udrzba
je provadéna pravidelné v rozsahu planu udrzby a ustanoveni technickych predpisa.
Zabezpecovaci zarizeni je v provozuschopném technickém stavu.“, s platnosti 5 let.
Posledni pravidelna udrzba PZZ dle schvaleného planu udrzby provedena dne 4. 1. 2023,
posledni Ctvrtletni prohlidka byla provedena dne 2. 11. 2022.

Ze zaznam v Zaznamniku poruch na sdé&lovacim a zabezpe&ovacim zafizeni PZZ ZP
P7724 vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzbové prace byly provozovatelem drahy
provadény v predepsanych intervalech a dne 21. 1. 2023 nebyla evidovana Zadna
porucha.

V mezistanicnim useku Ostrava-Tfebovice — Ostrava-Svinov bylo instalovano TZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu AH 83, pro které vydal DU dne 14. 10. 1996 Prikaz
zpusobilosti UTZ elektrického, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska
UTZ byla provedena dne 23. 11. 2022 s platnosti 5 let. Ponévadz mezistani¢ni usek
Ostrava-Trebovice — Ostrava-Svinov tvofil pouze jeden tratovy oddil (mezistani¢ni oddil),
nebylo pfedmétné TZZ vybaveno hlavnimi (oddilovymi) navéstidly.

Z analyzy dat zaznamenanych dne 21. 1. 2023 technologickym pocitaCem 3 TZZ mezi
zst. Ostrava-Svinov a Ostrava-Tfebovice a SZZ Zst. Ostrava-Tfebovice, ktera
mj. obsahovala ukony provadéné obsluhujicim zaméstnancem — vypravCim-opavskym
dispeCerem, po zohlednéni korekce ¢asu mezi ¢asem realnym a ¢asem zaznamenanym
technologickymi pocitaCi zabezpec€ovacich zafizeni, mj. vyplyva:

* v 10:01:23 h |normalni obsluhou SZZ Zst. Ostrava-Tiebovice zadany ukony
dopravni obsluhy (dale jen ukony) pro jizdu vilaku R 848, z TK
Ostrava-Svinov — Ostrava-Tiebovice od vjezdového navéstidla L
zst. Ostrava-Trebovice, pfes vyhybky €. 1, 2 a 3, na SK €. 3;

« v 10:01:28 h |po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta od vjezdového naveéstidla L
zst. Ostrava-Trebovice na SK €. 3.

O 1 s pozdéji (v 10:01:29 h) zacalo vjezdové naveéstidlo L navéstit
navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;
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v 10:01:32 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Ostrava-Trebovice zadany ukony pro
jizdu vlaku R 843, z TK Ostrava-Trebovice — Déhylov od
vjezdového navéstidla S Zst. Ostrava-TFebovice, pfes vyhybku €. 5,
na SK¢. 1;

v 10:01:37 h

po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla S
zst. Ostrava-Tiebovice na SK €. 1.

O 2 s pozdéji (v 10:01:39 h) zacalo vjezdové navéstidlo S naveéstit
navést ,Vystraha®;

v 10:04:33 h

po uplynuti doby odlozZeni vystrahy bylo jizdou vlaku R 848 po TK
Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice aktivovano PZZ ZP P7724
v km 263,911 — uzivatelé pozemni komunikace ulice 5. kvétna
zacali byt svételnou vystrahou (dvéma cZervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly PZZ) a zvukovou vystrahou
(charakteristickym pferusovanym zvukovym signalem PZZ
nezamé&nného vyznamu) varovani, ze se k ZP P7724 blizi vlak,
v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo o vlak R 848 jedouci ze
sméru od zst. Ostrava-Svinov;

v 10:05:00 h

vlak R 843 po prujezdu zst. Déhylov vjel na TK Ostrava-TFebovice
— Déhylov;

v 10:05:36 h

vlak R 848 vjel do zst. Ostrava-Trebovice, tzn. projel za Uroven
vjezdového navestidla L, a v témze Case (souCasné) obsadil KU
,LK1_T% v némz se mj. nachazi ZP P7724;

v 10:05:40 h

viak R 848 minul uroven sefadovaciho navéstidla Se1
(nachézejiciho se v km 263,925, tzn. 14 m za ZP P 7724) platného
pro opaény smér a v tomtéz ase (soudasné&) obsadil KU ,LK2_T*
Pozn. DI: v tomto Case se pfedni Celo vlaku R 848 nachazelo za
ZP P7724;

v 10:05:42 h

vlak R 848 uvolnil TK Ostrava-Svinov — Ostrava-Tfebovice a vjel
cely do zst. Ostrava-Trebovice na kolej svinovského zahlavi;

v 10:05:46 h

vlak R 848 uvolnil KU LK1 T v némvi se mj. nachazi ZP P7724.
O 3 s pozdgji (v 10:05:49 h) byla na ZP P7724 ukon&ena vystraha
davana PZZ,

v 10:05:56 h

obslouZen prvek (zadan povel) pro zménu tratového souhlasu
v mezistani¢nim useku Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice;

v 10:06:14 h

viak R 843 obsadil KU ,TD1_T“ na TK Ostrava-Tiebovice —
Déhylov, tzn. KU pfed vjezdovym navéstidlem S Zst. Ostrava-
Trebovice;

v 10:06:17 h

cinnosti TZZ zménén tratovy souhlas v mezistanicnim useku
Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice pro smér (jizdu DV)
z zst. Ostrava-Trebovice do zst. Ostrava-Svinov;

v 10:06:19 h

vlak R 848 uvolnil svinovské zhlavi Zst. Ostrava-Tfebovice a vijel
cely na SK €. 3;
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v 10:06:25 h

PZzZ ZP P7724 uvedeno do zakladniho stavu, kdy PZZ nebylo
ovlivnéno jizdou DV ani ovladacimi prvky pro mistni nebo dalkovou
obsluhu.

Pozn. DI: na vystraZznich zacCalo svitit pferusované bilé svétlo
pozitivni signalizace;

v 10:06:26 h

obslouzen prvek (zadan povel) ,UZ“ pro uzavfeni prejezdu ZP
P7724;

v 10:06:27 h

na vystraznicich PZZ ZP P7724 zacalo svitit prerusované bilé
svétlo pozitivni signalizace;

v 10:06:28 h

obslouzen prvek (zadan povel) pro prestaveni dvojice vyhybek €. 1
a 2 zst. Ostrava-Tiebovice z polohy ,-“ do polohy ,+, tzn. pro jizdu
DV z/na SK €. 1;

v 10:06:33 h

uzivatelé pozemni komunikace ulice 5. kvétna zacali byt svételnou
vystrahou (dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly PZZ)
a zvukovou vystrahou (charakteristickym pferusovanym zvukovym
signdlem PZZ nezadménného vyznamu) varovani, ze se k ZP
P7724 blizi vlak, v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo o vlak
R 843 jedouci ve sméru z zst. Ostrava-Trebovice;

v 10:06:41 h

dvojice vyhybek €. 1 a 2 zst. Ostrava-Trebovice prestavena
z polohy ,-“ do polohy ,+*, tzn. pro jizdu DV z/na SK €. 1;

v 10:06:44 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Ostrava-Trebovice zadany ukony pro
jizdu vlaku R 843, ze SK ¢&. 1 zst. Ostrava-Tiebovice od
odjezdového navéstidla S1, pfes vyhybku €. 1, na TK Ostrava-
Svinov — Ostrava-Trebovice;

v 10:06:49 h

po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta od odjezdového navéstidla S1
zst. Ostrava-Trebovice na TK Ostrava-Svinov — Ostrava-Tfebovice.
O 3 s pozdéji (v 10:06:52 h) zaCalo odjezdové navéstidlo S1
navestit navést ,Volno*,

v 10:06:55 h

v zavislosti na pfedchozim postaveni vlakové cesty pro odjezd
vlaku R 843 z Zst. Ostrava-Tfebovice na TK Ostrava-Svinov —
Ostrava-Trebovice doSlo ke zméné navéstniho znaku na
viezdovém navéstidle S Zst.  Ostrava-Trebovice, které
strojvedoucimu viaku R 843 svou navésti predvéstilo navést
navésténou odjezdovym navéstidlem S1 Zst. Ostrava-Trebovice.
Vjezdoveé navéstidlo S pfestalo navéstit navést ,Vystraha® a zacalo
navéstit navést ,Volno*;

v 10:07:01 h

vlak R 843 vjel do zst. Ostrava-Tiebovice, tzn. projel za uroven
vjezdového navéstidla S, a v témze Sase (soucasné) obsadil KU
~oK1_TY tzn. kolej na déhylovském zahlavi zst. Ostrava-
TFebovice;

v 10:07:06 h

vlak R 843 uvolnil TK Ostrava-Tiebovice — Déhylov a vjel cely do
zst. Ostrava-Trebovice na kolej déhylovského zahlavi;
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v 10:07:24 h

vlak R 843 obsadil KU ,1K_T, tzn. vjel na SK &. 1 Zst. Ostrava-
Trebovice;

v 10:07:29 h

vlak R 843 uvolnil déhylovské zhlavi zst. Ostrava-Tfebovice a vjel
cely na SK¢. 1;

v 10:08:01 h

vlak R 843 minul uroven odjezdového navéstidla S1 Zst. Ostrava-
Trebovice a v témze Case vjel na svinovské zhlavi;

v 10:08:09 h

vlak R 843 uvolnil svinovské zhlavi a vjel cely na kolej svinovského
zahlavi zst. Ostrava-Tiebovice;

v 10:08:16 h

vlak R 843 minul sefadovaci navestidio Se1 a v témze Case
(souc€asné) obsadil KU ,LK1_T“ v némz se mj. nachazi ZP P7724;

v 10:08:19 h

vlak R 843 obsadil KU ,ST1_T*, tzn. ve sméru jizdy vlaku KU za
viezdovym navéstidlem L Zzst. Ostrava-Trebovice (plathym pro
opacny smér), a vjel na TK Ostrava-Svinov — Ostrava-TFebovice;

v 10:08:23 h

vlak R 843 uvolnil KU ,LK1_T tzn. kolej svinovského zahlavi
zst. Ostrava-Trebovice, v némzZ se mj. nachazi ZP P7724. Cely
vlak se nachazel na TK Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice;

v 10:08:33 h

obslouZzen prvek (zadan povel) ,ZUZ" pro zruSeni uzavieni

prejezdu ZP P7724;

ze zaznamenanych dat jednoznacné vyplyva, Ze od 10:06:33 h az do Casu vzniku
MU byla PZZ ZP P7724 davana vystraha (symbol ZP byl na monitoru JOP
zobrazen bilou barvou, tj. optické rozliseni ZP uzavieného povelem ,UZ* od ZP
uzavieného automaticky);

ze zaznamenanych dat nelze jednoznacné urcit pfesny €as vzniku MU,

SZZ Zst. Ostrava-Trebovice a TZZ v mezistani¢nich usecich Ostrava-Svinov —
Ostrava-Tiebovice a Ostrava-Trebovice — Déhylov vykazovala v dobé vzniku MU
normalni ¢innost, tzn. bezporuchovy stav.

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zafizeni BlackBox PZZ ZP P7724 a po
zohlednéni korekce ¢asu mezi Casem realnym a Casem zaznamenanym, bylo mj. zjiSténo:

+ v 10:06:25 h |po projeti vlaku R 848 zadalo na vystraznicich PZZ ZP P7724 svitit
prerusovane bilé svétlo pozitivni signalizace;

+ v 10:06:33 h |po obslouzeni prvku (zadani povelu) ,UZ* pro uzavieni pfejezdu ZP
P7724 zaCala byt davana svételna a akusticka vystraha PZZ;

+ v 10:08:23 h |uvolnéni KU ,LK1_T* tzn. koleje svinovského zahlavi Zst. Ostrava-
Trebovice, v némz se mj. nachazi ZP P7724. §vételné a akusticka
vystraha PZZ nadale trvala z divodu uzavfeni ZP povelem ,UZ*;

* v 10:08:57 h |po obslouzeni prvku (zadani povelu) ,ZUZ“ pfestala byt davana

svételna a akusticka vystraha PZZ.

Priblizovaci doba ZP

P7724, ktera je podle ustanoveni bodu B.4 CSN 34 2650 ed. 2

souctem vyklizeci doby a dalSich dilich dob, méla minimalni hodnotu 35,9 s.
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Z rozbor(i stazenych archivi dat vyplyva, ze PZZ ZP P7724, ktery byl uzavien obsluhou
SZZ, varovalo uZivatele pozemni komunikace (pozemnich komunikaci) cervenym
prerusovanym svétlem a prerusovanym zvukovym signalem, do doby pfijezdu predniho
&ela vlaku R 843 na ZP, po dobu 103 s, tzn. po dobu, ktera byla v souladu s CSN 34 2650
ed. 2.

Z uvedeneho vyplyva, ze fidic OA byl Cinnosti PZZ ZP P7724 v souladu s pfislusnymi
pravnimi pfedpisy vC€as varovan, ze se k tomuto ZP blizi viak.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce vE€. osob ve
smluvnim vztahu:

» vypravci-opavsky dispecer Zst. Ostrava-Svinov — Zapis se zaméstnancem:

o dne 21. 1. 2023 fidil a organizoval mimoradné kfizovani vlakil R 843 a R 848
v zst. Ostrava-Trebovice.
Pozn. DI: jednalo se o prelozené kfizovani z zst. Ostrava-Svinov z dlivodu
zpozdéni viaku R 843,

o viak R 848 jel ze sméru od Zst. Ostrava-Svinov a v 10:06 h vjel na SK ¢&. 3
zst. Ostrava-TFebovice,

o ZP P7724 uzaviel normalni obsluhou SZZ — povelem ,UZ*,

o vlakovou cestu pro vlak R 843 postavil normalni obsluhou SZZ,

o v 10:08 h byl informovan strojvedoucim vlaku R 843, Ze na ZP P7724 doslo ke

stretnuti s OA a ¢elo vlaku zastavilo v km 263,6.
Pozn. DI: vlak R 843 ve skuteCnosti zastavil pfednim ¢elem v km 263,580,

o vznik MU ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu SZ;

+ strojvedouci vlaku R 843 — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam o podaném
vysvétleni PCR:

o dne 21. 1. 2023 vjizdél s vlakem R 843 do zst. Ostrava-Tfebovice na navést
,Vystraha” navésténou vjezdovym navéstidlem S, pfiCemz snizoval rychlost
vlaku z dlivodu kfizovani s protijedoucim vlakem,

o v okamziku, kdy na odjezdovém navéstidle S1 zst. Ostrava-Tiebovice zacala byt
navésténa navést ,Volno®, zapoc€al se zvySovanim rychlosti vliaku,

o kdyz se blizil k ZP P7724, zahlédl OA jedouci z levé strany smérem k ZP,

o OA pokragoval v jizdé&, pfed kfizovatkou nachazejici se v blizkosti ZP zpomalil
a posléze odboéil vpravo do mirného svahu pied ZP P7724 a vjel na ng;j,

o ve stejném okamziku zacal davat zvukovou navést ,Pozor‘ a OA na prejezdu
zastavil tak, Ze se jeho predni polovina nachazela v prostoru ZP,

o obsluhou jizdni paky okamzité zavedl rychlocCinné brzdéni,

o na otazku tykajici se sledu okolnosti od chvile, kdy na ZP uvidél zastavit OA,
mj. odpovédél, Ze: ,vozidlo zustalo po vjeti na prejezd na tomto stat svou predni
polovinou a zacalo sebou cukat, mél jsem pocit, Ze chce couvat, toto se mu
nepovedl|o, nedokaZzi se vyjadrit k tomu pro¢ se mu to nepovedlo a pak jsem
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uvidél, Zze se mu protaci predni kola a potom jsem zpozoroval, Ze se zacal
Z pfejezdu rozjizdét dopredu a nestacil uz ujet,”,

OA nestihl opustit ZP véas a nasledovalo stfetnuti, kdy &elo RDV narazilo do
pravé zadni ¢asti OA,

pred stfetnutim nevidél Zadnou osobu pohybovat se mimo OA, ani z OA nikoho
vystoupit,

po zastaveni vlaku odeSel k OA, aby zjistil stav jeho posadky,

zda bylo PZZ ZP P7724 v dobé& vzniku MU v &innosti, nevidéI.

Pozn. DI: vzhledem k natodeni vystrazniki daného ZP smérem k pfilehlym
pozemnim komunikacim nemohl strojvedouci z kabiny strojvedouciho zjistit, zda
a jaky signal je vystrazniky davan, pfiCemz pravnimi predpisy ani jednotnymi
technologickymi postupy dopravce CD neni strojvedoucimu uloZena povinnost
zjiStovat, zda a jaké signaly jsou vystrazniky PZZ davany;

» vlakvedouci vlaku R 843 — Zapis se zaméstnancem:

@)

béhem jizdy vlaku R 843 provadéla kontrolu jizdnich dokladu, pfi které ucitila
,2drcnuti a nasledné brzdéni vlaku, a to az do zastaveni,

v dobé vzniku MU se nachazela v motorovém voze fazeném na konci vlaku
R 843,

po zastaveni vlaku byla strojvedoucim informovana, Zze doslo ke stietnuti na ZP
s OA,

posléze prostfednictvim tisnové linky pfivolala slozky 1ZS, zajiStovala
komunikaci s cestujicimi a dispederskym aparatem CD, zatimco strojvedouci
spéchal na misto vzniku MU.

Souhrn podanych vysvétleni dalSich zu¢astnénych osob:
+  fidi¢ OA zG&astné&ného na MU — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

pfes ZP P7724 jezdi pravideln& kazdy den kromé vikendu po dobu cca 20 let,

je mu znamo, Ze se na daném ZP stalo jiz mnoho dopravnich nehod, proto pred
nim vzdy pfibrzdi, i kdyZ vidi bilé pferuSované svétlo PZZ,

dne 21. 1. 2023 kolem 8:30 h vyjel se dvéma nezletilymi osobami
(spolucestujicimi) do dilny, nachazejici se na ulici 5. kvétna v Ostrave-
Trebovicich v prostorach budovy SSSD,

pfed odjezdem z arealu SSSD usadil jednu nezletilou osobu (spolucestujici) do
détské sedacky umisténé v OA vpravo vzadu a zajistil ji bezpe&nostnim pasem,
druha nezletila osoba (spolucestuijici) $la p&sky k brané& u budovy SSSD, kterou
po vyjeti OA z objektu zaijistila, a jeSté, nez se usadila vzadu OA na levou stranu
za misto fidiCe, projel po Zeleznicni trati vlak ve sméru od Ostravy-Svinova do
Opavy.

Pozn. DI: jednalo se o vlak R 848,

pfipoutal se bezpe€nostnim pasem a rovnéz ekl druhé nezletilé osobé, aby se
pfipoutala,

posléze se chtél rozjet od brany smérem k ZP P7724, ale z divodu situovani
brany — podle jeho vyjadfeni: ,v mirném kopecku“ se s OA na neoSetfeném
a neprohrnutém povrchu vozovky nerozjel, chvili mu prokluzovala kola.
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Pozn. DI: pfi odjezdu od brany arealu SSSD se OA jesté nenachazel na mistni
komunikaci Ill. tfidy €. 17c vedouci soubézné s drahou k tfiramenne kfizovatce
nachazejici se pred ZP P7724, nybrz na pfijezdové komunikaci k budové SSSD,

trvalo mu asi 5 minut, nez se s OA dokazal rozjet.

Pozn. DI: jedna se o subjektivni udaj, ktery se neshoduje se skuteCnosti,
protoze mezi vjezdem vlaku R 848 do zst. Ostrava-Tiebovice (v 10:05:36 h)
a vznikem MU (v 10:08:16 h) uplynula doba kratSi nez 3 min, viz body 3.1.7
a 3.1.8 této ZZ,

OA byl vybaven pohonem na vSechna ¢tyfi kola, nicméné se nejednalo o trvaly
pohon v8ech Ctyf kol, primarné byla pohanéna pfedni kola, kdy se pfipojuje
pohon zadnich kol, netusi,

na vSech Ctyfech kolech byly nasazeny zimni pneumatiky, na pfedni napravé
byly nasazeny jako nové v listopadu 2022, zimni pneumatiky na zadni napravé
byly starSiho data, nebyly vSak opotfebeny pod stanovenou mez,

poté, co se mu podafilo rozjet, jel rychlosti kolem 30 km-h', na konkrétni
rychlostni stupen si nevzpomina, vozidlo bylo vybaveno Sestistupnovou
prevodovkou s ru¢nim Ffazenim pfevodovych stupnid,

jel podél Zelezniéni trati, kterou mé&l po své pravé stran&, smérem k ZP,

pozemni komunikace vedouci od aredlu SSSD smérem k ZP jiz byla prohrnuta,
ale nebyla oSetfena posypovym materialem,

NI

na kfizovatce pred ZP, do které prijizdél zprava, pfibrzdil, pfestoze mél prednost
v jizdé, ponévadz tam FidiCi jedouci od Elektrarny Tiebovice nedavaji pfednost
Vv jizdeé,

kdyz vidél, ze od Elektrarny Trebovice neprijizdi zadné vozidlo, zvysil rychlost
a odbocil vpravo k ZP,

na ZP (pozn. DI: ptejezdové vozovce ZP) byl rozjety snih, biecka,

na ZP najel pfednimi koly OA, pfibrzdil a protoZe jel pomalu, OA se na ZP
zastauvil,

jako vzdy se rozhlédl na trat, nejprve se podival vpravo a v ten okamzik vidél,
jak ve sméru od Opavy k ZP pfijizdi vlak — dle jeho hrubého odhadu se vlak
nachazel ,asi ve vzdalenosti nékde u baréku Trebovického mlynu,“ pfiCemz
nedaval zvukovou naveést ,Pozor”.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych RR umisténym na RDV viaku R 843
mj. vyplyva, Zze zvukova naveést ,Pozor® byla davana ze vzdalenosti 122 m pred
ZP (pfed urovni objektu Tfebovicky mlyn), nepfetrzité po dobu 3 s, ukon&ena
byla ve vzdalenosti 63 m pred ZP (cca ve stfedni &asti objektu Tiebovicky mlyn),
poté, dle svych slov ,zazmatkoval, nevzpomina si ale, co pfesné délal.
Domniva se, ze chtél s OA jet dopfedu, pak dozadu a poté uz nevi,

naraz vlaku do OA si nepamatuje, vybavuje si pouze, ze OA se zifejmé tocil,
ponévadz i kdyz byl v OA pfipoutan bezpecnostnim pasem, citil nekoordinovany
pohyb jak svych rukou, tak celého svého téla,

poté si vybavuje, Ze kdyZ se OA nachazel mimo kolejisté a pfestal se pohybovat,
okamzité vystoupil z OA — levé predni dvefe OA neSly normalné otevrit, tak je
vyrazil silou zevnitf, vybéhl z OA a zacal hledat nezletilé osoby (spolucestujici),
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neuvédomuje, Ze by slySel zvukovou vystrahu PZZ.

Pozn. DI: z dat zaznamenanych SZZ Zst. Ostrava-Trebovice a PZZ ZP P7724
mj. vyplyva, Zze PZZ zacalo varovat uzivatele pozemni komunikace Cervenym
preruSsovanym svétlem a pferuSsovanym zvukovym signalem 103 s pfed
prijezdem pfedniho &ela vlaku R 843 na ZP,

o vystraznicich PZZ si mysli, Ze jsou dobre viditelné z dalky a Ze jsou natoCeny
jak ve sméru pro fidi€e pfrijizdéjici od Elektrarny Trebovice, tak pro fidi¢e
prijizdéjici ze stejného sméru, jakym jel on. Pokud fidiC v kfizovatce zastavi Ci
zpomali, jsou viditeIné méné a fidi€ se musi ve vozidle naklonit;

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
+ svédek 1, cestujici ve vlaku R 843 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

o

dne 21. 1. 2023 cestoval vlakem z Krnova do Ostravy-Svinova, sedél ve druhém
voze vpravo u okna na prvnim dvojsedadle ve sméru jizdy viaku,

v uSich mél sluchatka a poslouchal pisnicky, které si pfehraval na mobilnim
telefonu,

kdyz uslySel nepreruSované davani zvukoveé navesti ,Pozor” po dobu cca 4 s,
podival se ven a vidél OA Cerné barvy stojici na ZP P7724 kolmo k ose koleje,

vidél zadni ¢ast OA na pravé strané a predni ¢ast vozidla na strané levé, tudiz

se domniva, ze na prejezd vjel z pohledu cestujiciho z pravé strany.

Pozn. DI: z ovéfovaciho pokusu provedeného DI v Zst. Ostrava-Svinov za

ucelem ovéreni tohoto tvrzeni vyplyva, ze cestujici z mista, na kterém dle svého

vyjadfeni sedél v dobé prfed a po vzniku MU:

= pfed vznikem MU nemohl zadni éast OA stojiciho na ZP kolmo k ose koleje
zahlédnout, ponévadz ta se nachazela vlevo ve sméru jizdy viaku R 843,
a tudiz zcela mimo jeho zorné pole,

= ze svého mista mohl pravdépodobné vidét pouze nepatrnou &ast OA, a to
jeho pfedni €asti (pfedniho pfFevisu),

= zadni ¢ast OA mohl zahlédnout az po vzniku MU,

dale se domniva, Ze vlak pfed narazem do OA nebrzdil, ale troubil i v dobé

narazu do OA.

Pozn. DI: strojvedouci vlaku R 843 zaved| rychlo€inné brzdéni v 10:08:13 h,

ti. 3s pfed vznikem MU, a to po ukonCeni davani zvukové navésti ,Pozor”,

pricemz brzdny ucinek se dostavil nejpozdéji v 10:08:15 h, tj. 1 s pfed vznikem

MU, viz bod 3.1.7 této ZZ),

samotny naraz vlaku do OA pocitil jako Skubnuti;

+ svédek 2, cestujici ve vlaku R 843 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

o

dne 21. 1. 2023 cestovala se svou netefi vlakem do Zst. Ostrava-Svinov, sedéla
v RDV,

kdyz se s netefi vracela od WC zpét k sedadlu, uslySela nepreruSované davani
zvukové naveésti ,Pozor” po dobu 6 az 10 s.

Pozn. DI: ve skutecCnosti se jednalo o dobu 3 s, viz bod 3.1.7 této ZZ,
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@)

@)

samotny naraz vlaku do OA pocitila dle svych slov jako velkou ranu a poskoceni
vlaku smérem nahoru, kdy ,netef hodila na sedacku v domnéni, Ze viak narazil
do néjakého spadlého stromu”,

strojvedouci po zastaveni vlaku vySel z kabiny a fekl ,srazil jsem ho nebo srazil
Jsem to",

domniva se, Ze vlak zacal brzdit az po stfetnuti.

Pozn. DI: strojvedouci vlaku R 843 zaved| rychloCinné brzdéni v 10:08:13 h,
ti. 3s prfed vznikem MU, pfiemz brzdny ucCinek se dostavil nejpozdéji
v 10:08:15 h, tj. 1 s pfed vznikem MU, viz bod 3.1.7 této ZZ,

v dobé stfetnuti bylo denni svétlo, oblacno a jiz nesnézilo;

« svédek 3, fidi¢ jizdni soupravy motorového vozidla s navésem — Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 21. 1. 2023 pfijel s jizdni soupravou motorového vozidla s navésem (dale
také jizdni souprava) k vratnici spole¢nosti Porfix, kde si nechaval potvrdit
dodaci listy a jinou dokumentaci,

b&hem potvrzovani dokumentace usly$el zvukovou vystrahu PZZ ZP P7724,

tuto vystrahu vnimal po dobu cca 20 s (pozn. DI: akusticka a svételna vystraha
byla PZZ ve skuteCnosti davana po dobu 103 s, viz bod 3.1.8 této ZZ), poté
uslySel houkani vlaku po dobu cca 10 s (pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo
o dobu 3 s, viz bod 3.1.7 této ZZ) a nasledné uslySel zvuk doprovazejici naraz,

ponévadz se nachazel uvnitf vratnice, nevidél ven a tak se zeptal vratného, co
se stalo. Domnival se, Ze vlak vjel do zavéje, jednalo se podle jeho vyjadfeni
0 tupy zvuk®,

vratny se podival pies okno ven a ekl mu, Zze doslo ke stfetnuti na ZP,

ihned vybéhl ven z vratnice a vedle vratnice vidél nezletiliou osobu nehybné
leZici ve snéhu ve vzdalenosti 10 az 15 m od OA, ktery se nachazel ve svahu
Zelezni¢niho naspu,

uvidél muze — pozdéji se dozvédél, ze to byl otec nezletilych osob, jak schazi ze
svahu od koleji a utika k lezici nezletilé osobé. Domniva se, Ze onen muz nebyl
v dobé stretnuti v OA,

poté spatfil starSi nezletilou osobu nehybné lezici ve snéhu ve vzdalenosti
cca 2 az 3 m pred OA,

s vratnym okamzité zavolali zachrannou sluzbu a ¢ekali do pfijezdu slozek IZS,
v dobé stfetnuti bylo denni svétlo, jiz nesnéZilo. Teplota se pohybovala kolem
0 az +1 °C, viditelnost nebyla zhorSena,

ve vozidle mé&l umist&nou autokameru, jejiz zaznam postoupi PCR,

povrch vozovky byl ve velmi Spatném stavu, v dobé jeho pfijezdu a v dobé
vzniku MU nebyla vozovka prohrnuta ani posypana.

Pozn. DI: z fidiCem jizdni soupravy motorového vozidla s navésem
poskytnutého zaznamu autokamery mj. vyplyva, Ze pozemni komunikace — ulice
5. kvétna vedouci pres ZP P7724 byla prohrnuta se ziejmymi stopami po jizdé
dvoustopych vozidel, viz také niZe a bod 4.1.7 této ZZ,
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svédek 4, strazny vratnice spoleénosti Porfix — Ufedni zaznam o podaném

vysvétleni PCR:

@)

@)

dne 21. 1. 2023 kolem 5:00 h nastoupil na ranni sménu jako strazny vratnice
spolec¢nosti Porfix,

pred 10. h spatfil skrze okno vratnice traktor s pluhem, ktery jel pfes ZP smérem
k Elektrarné Tiebovice a stahoval snih z komunikace,

poté v cca 9:58 h pfijela jizdni souprava s cementem. PFfi potvrzovani
dokumentl uslySel zvukovou vystrahu davanou PZZ, ktera trvala dle jeho
vyjadreni: ,dost dlouho, odhadem cca pul minuty az minutu“ (pozn. DI: akusticka
a svételna vystraha byla PZZ davana po dobu 103 s, viz bod 3.1.8 této Z2),

posléze se napil kavy, nacez uslySel ranu. Pfi pohledu skrze okno vidél svymi
slovy: ,letét k vratnici néco ¢erného”,

spolu s fidi€em jizdni soupravy motorového vozidla s navésem vybéhli ven
z vratnice a spatfil muze v montérkach, jak drzi v naruCi nezletilou osobu
a podle jeho vyjadfeni: ,fval jen to, Ze to nejelo ani tam, ani zpét*,

Sel zpét k vratnici, odkud zavolal na linku 112, zatimco fidiC jizdni soupravy Sel
pomahat dotyénému muzi vytahnout chlapce ze zadniho sedadla OA,

v dobé stretnuti bylo denni svétlo, bylo jasnéji a nesnézilo;

svédek 5, ktery se nachazel v budové na ulici 5. kvétna v blizkosti ZP P7724 —

Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 21. 1. 2023 zatapel v kotelné budovy nachazejici se na ulici 5. kvetna
v blizkosti ZP P7724, kdyz uslySel zvukovou vystrahu davanou PZZ.
Nevzpomina si, jak dlouho byla zvukova vystraha PZZ davana,

poté uslySel pferuSované davani zvukové naveésti ,Pozor®, nevénoval tomu ale
pozornost, ponévadz vlaky v tomto misté davaji tuto zvukovou navést Casto,
posléze uslySel ranu, dle jeho slov to byla ,slaba rana, jakoby ze strechy spadl
snih,*,

vySel ven z budovy a spatfil OA pod ZelezniCnim naspem u vratnice spolecnosti
Porfix, ke kterému pfisly postupné dvé osoby.

Pozn. DI: jednalo se o svédka 4 a svédka 3,

zavolal na tisfiovou linku PCR a ohlasil vznik MU,

fidi€ OA se nachazel ve vzdalenosti cca 3 m od OA, drzel v narudi jednu
z nezletilych osob, byl v Soku a pfiSlo mu, Ze plakal, neslySel ho mluvit,

OA byl orientovan svou pfedni Casti smérem od vratnice spole€nosti Porfix,
zadni ¢asti smérem k vratnici a svou podélnou osou soubé&zné s koleji,

kdyz vidél, Ze kolem OA jsou dvé dospélé nezranéné osoby, vratil se do budovy
ke svym détem,

nevybavuje si, zda byla pozemni komunikace pfilehla k ZP P7724 a prejezdova
vozovka ZP prohrnuta.

Prostor pfed jizdni soupravou motorového vozidla s navésem fizenou svédkem 3 byl
monitorovan autokamerou se zaznamem, upevnénou na celnim skle motorového vozidla.

Z rozboru zaznamu, po zohlednéni korekce data a Casu mezi datem a Casem realnym
a datem a Casem zaznamenanym autokamerou, mj. vyplyva:
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* v 10:05:31 h |jizdni souprava vjela do kfizovatky z ulice Na Helené a odbocovala
vlevo na ulici 5. kvétna, tj. smérem k ZP a Elektrarné Tfebovice;

* v 10:05:38 h |kabina jizdni soupravy se nachazela na ulici 5. kvétna za hranici
kfizovatky v misté, kde je z kabiny neruSené vidét na vystraznik
PZZ ZP P7724, kterym byla davana vystraha. Pfed ZP ve sméru
jizdy k Elektrarné Trebovice stal osobni automobil tovarni znacky
Skoda Rapid, ve stejném &ase na ZP vjela ze sméru od
zst. Ostrava-Svinov DV (pozn. DI: jednalo se o vlak R 848);

« v10:05:49 h |po prijezdu DV pies ZP byla ukon&ena vystraha davana PZZ.
Jizdni souprava odbocila z ulice 5. kvétna na ucelovou pozemni
komunikaci — pfijezdovou komunikaci do arealu spole¢nosti Porfix
smérem K vratnici;

* v 10:06:03 h |jizdni souprava zastavila pfed vratnici spoleCnosti Porfix. O 2 s
pozdéji (v 10:06:05 h) byl zaznam ukoncen;

* ze zaznamu je dale patrné, Ze jak mistni komunikace ulice Na Helené, tak ulice
5. kvétna jsou prohrnuté, a jsou na nich zfejmé stopy po jizdé dvoustopych
vozidel, viz Obr. &. 3 této ZZ.

vratnice
spole¢nosti
Porfix

Obr. €. 3: Zaznam autokamery v ¢ase 10:05:44 h (2 min 32 s pfed vznikem MU), kdy se konec vlaku R 848
jedouciho z Zst. Ostrava-Svinov nachéazel za ZP P7724 a PZZ byla davana vystraha. Kabina jizdni soupravy
se nachazela na ulici 5 kvétna ve vzdalenosti cca 39 m pred ZP. Z obrazku je patrné prohrnuti (vypluzeni)
pozemni komunikace.

Zdroj: Zaznam autokamery svédka 3
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 21. 1. 2023 bylo v zst. Ostrava-Trebovice realizovano mimoradné kfiZzovani vlak
R 843 a R 848 — divodem bylo zpozdéni viaku R 843.

Jizdé zpozdéného vlaku R 843 pfes ZP P7724 piedchazela jizda vlaku R 848 v opaéném
sméru, tj. ve sméru od zst. Ostrava-Svinov. Z tohoto dlivodu byla v dobé od 10:04:27 h do
10:05:49 h PZZ ZP P7724 davana svételna a zvukova vystraha (déale také vystraha).

Z podani vysvétleni fidice OA vyplyva, Ze po vyjeti OA pted branu objektu SSSD, jesté nez
se jedna z nezletilych osob usadila dozadu na levou stranu za misto fidice OA (ij. za négj),
vidél fidi¢ OA projet po Zelezni¢ni trati vlak ve sméru od Zst. Ostrava-Svinov. Jednalo se
o vlak R 848. Posléze se fidi¢ OA snazil rozjet od brany objektu (arealu) SSSD a vjet na
ulici 5. kvétna vedouci soub&zné s drahou smérem k ZP, ale z diivodu situovani brany
v mirném svahu se s OA na neoSetfeném a neprohrnutém povrchu pfijezdové komunikace
nedokazal rozjet, chvili mu prokluzovala kola. Poté, kdy se mu podafilo rozjet, jel rychlosti
kolem 30 km-h"" podél drahy, kterou mél po své pravé strang, smérem k ZP P7724.
Pozemni komunikace ulice 5. kvétna smérem k ZP jiz byla prohrnuta.

V 10:06:33 h, tj. 103 s pfed vznikem MU a 44 s poté, co po prujezdu vlaku R 848 prestala
byt davana vystraha PZZ ZP P7724, zadali byt u&astnici provozu na pozemnich
komunikacich vystrahou PZZ ZP opét varovani, ze se k tomuto ZP blizi vlak, v tomto
pfripadé vlak R 843 jedouci ve sméru od zst. Ostrava-Trebovice, resp. od Opavy. Vystraha
trvala nepretrzité az do doby prijezdu vlaku R 843 za ZP.

Viak R 843 vjel do Zst. Ostrava-Trebovice rychlosti 58 km-h™ v 10:07:01 h na navést
,Volno“ navésténou vjezdovym navéstidlem S, kdy do 10:06:55 h byla timto navéstidlem
navésténa naveést ,Vystraha“. Vlak byl opozdén o cca 13 minut. Strojvedouci pfi prijezdu
stanici zacCal zvySovat rychlost vlaku a v 10:07:48 h se pfedni Celo vlaku jedouciho
rychlosti 68 km-h™' nachazelo v misté zac¢atku nerusené viditelnosti (neruseného vyhledu)
na prostor ZP P7724, tj. ve vzdalenosti 546 m pred timto ZP. Rychlost vlaku se nadale
zvy$ovala. V 10:08:02 h vlak v Zst. Ostrava-Tiebovice dosahl maximailni rychlosti 71 km-h™’
a prednim &elem se nachazel 280 m pred ZP.

Strojvedouci vlaku R 843, dle svého vyjadfeni, zahlédl pfi jizdé k ZP P7724 osobni
automobil jedouci z jeho levé strany smérem k ZP. Osobni automobil pokragoval v jizdg,
pred kfiZzovatkou nachazejici se v bezprostfedni blizkosti ZP zpomalil a posléze odbodil
vpravo a pokracgoval v jizdé do svahu pfed ZP P7724 o nejvétsim sklonu 8,75% a vjel na
ZP. Na ZP najel prednimi koly OA, pfibrzdil a protoZe jel pomalu, OA se na ZP zastavil,
a to tak, Ze se jeho predni polovina nachazela v prostoru ZP.

Na vzniklou situaci reagoval strojvedouci vlaku R 843 v 10:08:10 h davanim zvukové
navésti ,Pozor*. Pfedni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 71 km-h™ se v daném okamziku
nachazelo 122 m pfed ZP. Ridi¢ OA nachéazejiciho se na ZP se snaZil rozjet, nicméné
neuspésné. Strojvedouci uvidél, Zze se OA protaceji predni kola. Nasledné se OA zacal
rozjizdét smérem dopredu, prostor ZP v$ak nestihl v&as opustit.

Z dat zaznamenanych RR umisténym na RDV vlaku R 843 dale mj. vyplyva, ze
strojvedouci davani zvukové navésti ,Pozor” ukoncil 10:08:13 h. Ve stejném Case zaved|
rychloginné brzdéni — vlak se v tomto okamziku pohyboval rychlosti 71 km-h™
(. cca 20 m-s™) a nachazel se prednim &elem ve vzdalenosti 63 m pfed ZP. O 3 s pozdéji,
tj. v 10:08:16 h, nasledovalo stfetnuti, kdy predni ¢elo vlaku R 843 rychlosti 69 km-h™
narazilo do pravého boku OA nachazejiciho se v prostoru ZP.
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PFedni &elo vlaku (RDV) se v kone&ném postaveni po MU nachézelo 331 m za mistem
stfetnuti, tj. v km 263,580. Pravy pfedni roh OA se v kone¢ném postaveni po vzniku MU
nachazel ve vzdalenosti cca 6,4 m od pravého kolejnicového pasu a cca 17 m za mistem
stfetnuti.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

10:08 h

vznik MU;

strojvedouci vlaku R 843 ohlasil vznik MU vyprav€imu-opavskému
dispecerovi;

10:09 h

svédek 4, strazny vratnice spole€nosti Porfix, ohlasil vznik MU na linku
tisnového volani 112;

10:10 h

vypravci-opavsky dispecer ohlasil vznik MU na IZS;

10:16 h

prvni hlidka PCR dorazila na misto vzniku MU;

10:17 h

prvni vyjezdova skupina HZS se dostavila na misto vzniku MU;

ohlaseni vzniku MU vedoucim dispe¢erem CDP Pferov na O18 SZ;

10:20 h

prvni vyjezdova skupina ZZS MSK se dostavila na misto vzniku MU;

povéfena osoba 018 SZ oznéamila vznik MU na COP DI jako stfetnuti
vlaku R 843 s OA na ZP P7724 mezi zst. Ostrava-Svinov a Ostrava-
Trebovice, pfi které méla byt lehce zranéna 1 osoba z OA a méla
vzniknout Skoda ve vysi cca 400 000 K¢;

10:21 h

zaméstnanec COP DI na zakladé oznamenych skute¢nosti udélil souhlas
s uvolnénim drahy;

10:22 h

posadka LZS se dostavila na misto vzniku MU;

11:04 h

krizovy intervent PCR se dostavil na misto vzniku MU;

11:10 h

povéfena osoba 018 SZ aktualizovala oznameni o vzniku MU na COP
DI, kdy nasledkem MU meély 2 osoby z OA (spolujezdci) utrpét ujmu na
zdravi s nasledkem smrti;

11:13 h

prijezd dvoucestného vozidla JPO HZS SZ pro evakuaci cestujicich;

11:42 h

zaCatek ohledani mista vzniku MU inspektorem DI,

12:47 h

pfijezd autobusu nahradni dopravy;

13:40 h

pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

14:10 h

obnoveno provozovani drazni dopravy.

Plan 1ZS byl s ohledem na charakter MU aktivovan, a to v 10:09 h, tj. 1 minutu po vzniku

MU, svédkem 4.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

PCR, obvodni oddéleni Ostrava-Poruba 2, Mé&stské feditelstvi policie Ostrava;
PCR, oddéleni hlidkové sluzby, Mé&stské Feditelstvi policie Ostrava;
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PCR, dopravni inspektorat, M&stské feditelstvi policie Ostrava;

+ PCR, 10. oddéleni obecné kriminality, M&stské feditelstvi policie Ostrava;
« PCR, oddéleni kriminalistické techniky, Méstskeé feditelstvi policie Ostrava;
e Z7ZS MSK, uzemni odbor Ostrava;

* LZS, zakladna Ostrava;

« JPO HZS MSK, tzemni odbor Ostrava-mésto;

+ JPO HZS SZ Ostrava.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také vypravci-opavsky dispecer Zst. Ostrava-Svinov, je
mj. povinna dodrzovat zplUsob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy,
sledovani DV, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi
obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuZivat zavislosti vyplyvajicich z cinnosti
provozovaného SZZ a TZZ. Musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ vzdy
dodrzet i souhrn dopravnich Ukonu a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi predpisy
provozovatele drahy.

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt ozna¢eno a zabezpeceno,
pricemz drazni doprava ma podle pravnich predpisu pfednost pfed provozem na pozemni
komunikaci. V pfipadé, kdy kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci s urovni koleji je
jednokolejné, oznacuje provozovatel drahy dané kfizeni svislou dopravni znackou A 32a
,Vystrazny kFiz pro Zelezniéni prejezd jednokolejny”. Pokud na ZP dopravni moment
pfesahne hodnotu 10 000, musi byt pfejezd zabezpeen PZS. Provozovatel drahy
evidoval na ZP P7724 dopravni moment 1 928, pfi intenzité silniéni dopravy 52 vozidel za
24 h a prdmérné intenzit& provozu 89 vlakd za 24 h. ZP P7724 byl vybaven PZS, které
varovalo uZivatele pozemni komunikace s dostateénym &asovym piedstihem, Ze se k ZP
blizi vlak nebo DV, a to Cervenym pferuSsovanym svétlem a preruSovanym zvukovym
signalem, viz bod 3.1.8 této ZZ.

Vystrazniky na samostatnych stozarech, jejich provedeni a umisténi, musi odpovidat CSN
73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2 a musi byt doplnény tabulkou s upozornénim ,POZOR
VLAK®. Pro fidi€e silnicniho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik na takovou
délku, aby mohl Fidi¢ spolehlivé zastavit pfed pfejezdem, tj. na délku rozhledu pro
zastaveni D,. Pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ musi byt zajisténa délka rozhledu pro
nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, na DV jedouci rychlosti do 5 km-h™, viz body 3.1.3 a 3.1.8
této ZZ.

Provozovatel drahy celostatni je dale mj. povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu
a opravu jim provozované drahy v souladu s technickymi podminkami a pozadavky na tuto
drahu a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami.
Udrzbu ZP dle ¢&l. 10 vnitfniho piedpisu SZ S4/4 tvofi souhrn praci, kterymi se ZP a jejich
vybaveni udrzuji v fadném technickém, bezpeCném a sjizdném stavu za vSech
povétrnostnich a za béznych dopravnich podminek, pfiéemz udrzba se provadi pribézné
po cely rok. Dale se zde uvadi, Ze vlastnik drahy je povinen udrzovat v fadném stavu
pozemni komunikaci vedouci pfes ZP:
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» zabezpecCené pouze vystraznymi kfizi nebo PZS nedoplnénym o zavorova bfevna
do vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje,

» zabezpeCené PZS doplnénym o zavorova bfevna v useku mezi zavorovymi
brevny,
a to v celé Sifi télesa pozemni komunikace. Na pfejezdové vozovce pak zajistuje
odstrafiovani snéhu a posypavani vozovky vlastnik drahy.

Dle informaci provozovatele drahy SZ, ktery mél v dobé& vzniku pfedmétné MU pravo
hospodafit s majetkem statu, nebylo na ZP P7724 dne 21. 1. 2023 pfed vznikem MU
provedeno odstranéni (odklizeni) snéhu z pfejezdové vozovky ZP zaméstnanci SZ ani
externimi spole¢nostmi, se kterymi mél provozovatel drahy SZ uzavienou smlouvu,
prestoze byly nasazeny vesSkeré dostupné kapacity pro zajisténi provozuschopnosti drahy.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoZe snih
z prejezdové vozovky ZP P7724 byl toho dne odklizen pracovniky, resp. nasazenou
technikou PFO, ktefi provadéli odklizeni snéhu z pozemni komunikace pfilehlé k ZP,
viz bod 4.1.7 této ZZ.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 23 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pristupné viecky je
déale povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozovanée

drahy v souladu s technickymi podminkami a pozadavky na tuto drahu
a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti ...%,

+ ¢&l. 10 odst. 1 vnitfniho piedpisu SZ S4/4:
,Udrzbu prejezd( tvofi souhrn praci, kterymi se pfejezdy a jejich vybaveni udrzuji
v radnem technickéem, bezpecném a sjizdném stavu za vsech povétrnostnich a za
béznych dopravnich podminek. Udrzba se provadi priibézné po cely rok. Jedna se
0 fadu preventivnich a jinych opatreni provadénych tak, aby po dobu své Zivotnosti
pfejezd pinil vSechny své funkce.;

+ ¢&l. 10 odst. 5 vnitiniho predpisu SZ S4/4:
,Vlastnik drahy je povinen udrzovat v fadném stavu pozemni komunikaci na
prejezdu bez zavor do vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje, na prejezdu se
zavorami v useku mezi zavorami, a to v celé Sifi télesa pozemni komunikace.
Vlastnik drahy je povinen u silnice a mistni komunikace I. a Il. tfidy zajistit upravu
pfilehlych Gsek( pozemni komunikace k prejezdu tak, aby najizdéni silni¢nich
vozidel na pfejezd bylo plynulé.”,

+ ¢&l. 10 odst. 6 vnitfniho pfedpisu SZ S4/4:
,Na prfejezdove vozovce, jejiz prostor je popsan a vymezen v ¢lanku 10, odstavci
(5) tohoto predpisu, zajistuje odstrarfiovani snéhu a posypavani vozovky vlastnik
drahy.“.

Dle &l. D.1.3 Prilohy D CSN 34 2650 ed. 2 se vystrazniky, je-li na stozaru vice vystraznikd,
nebo je-li vedle umistén dalSi stozar vystrazniku (napf. pro chodce), oznacuji stejnym
pismenem s pofadovym Cislem 1, 2.
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Vystrazniky ZP P7724, umisténé na spole¢ném sloupku vpravo pozemni komunikace ve
sméru jizdy OA, tzn. ve sméru od Elektrarny Tfebovice, resp. budovy SSSD, nebyly
oznaceny pismenem s pofadovym Cislem.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v priCinné souvislosti se vznikem MU, ponévadz
uvedené nemélo zadny vliv na vznik MU:

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho pfedpisu a technické normy, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 23 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pristupné viecky je
déale povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozovanée

drahy v souladu s technickymi podminkami a pozZadavky na tuto drahu
a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti ...,

+ ¢&l. D.1.3 Prilohy D CSN 34 2650 ed. 2:
.Je-li na stoZaru vice vystraznikd, nebo je-li vedle umistén dalsi stozar vystrazniku
(napf. pro chodce), oznacuji se tyto stejnym pismenem s poradovym cislem 1, 2,
atd., feSeni podle obrazku D.2d).".

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu pravnich pfedpisi a pfislusnych
ustanoveni vnitinich pfedpisti provozovatele drahy SZ a dopravce CD, mj. povinen fidit DV
jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve
sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjiSténych
skuteénosti. Protoze se pfed ZP zabezpedenym PZZ néavéstidlo s navésti ,Piskejte”
neumistuje, neni strojvedouci povinen davat zvukovou navést ,Pozor”, resp. neni povinen
predpokladat, Ze pfejezd neni uzavien pro uzivatele pozemni komunikace. Uvedené
neplati v pripadé vypnuti ¢i poruchy PZZ, o Cemz musi byt strojvedouci zpraven pokynem
provozovatele drahy (navésti navésténou prejezdnikem, pisemnym rozkazem apod.),
kterym mu je nafizena jizda se zvySenou opatrnosti, coz vSak neni pfipad této MU.

Strojvedouci vlaku R 843 fidil RDV ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsi mozny rozhled,
a pfi jizdé k ZP P7724 neprekrodil nejvyssi dovolenou rychlost, viz bod 3.1.7 této ZZ,
pricemz se Fidil navésti ,Volno“ navésténou odjezdovym navéstidlem S1 Zst. Ostrava-
Trebovice. Strojvedouci reagoval na vjezd OA na ZP nejprve davanim zvukové navésti
,Pozor" a poté zcela spravné zavedenim rychlocCinného brzdéni.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti
strojvedouciho viaku R 843, ktery stfetnuti viaku s OA nemohl zabranit.

PFi Setfeni nebylo zji$téno poruseni uloh a povinnosti dopravce CD.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarfizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezniénich produktu.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a UTZ a projednavani prestupk(. Povinnosti DU je ve |haté do
12 mésicu ode dne zvefejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni
doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpe€nostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezninich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Vlastnik mistni komunikace je mj. povinen vykonavat jeji spravu zahrnujici zejména jeji
pravidelné a mimofadné prohlidky, udrzbu a opravy. Vykon spravy muaze vlastnik mistni
komunikace zajiStovat prostfednictvim spravce, jimz je pravnicka osoba zfizena nebo
zalozena vlastnikem mistni komunikace za podminky, Ze je vuci ni vlastnik po celou dobu
vykonu spravy ovladajici osobou. V tomto konkrétnim pfipadé bylo vlastnikem mistnich
pozemnich komunikaci Ill. tfidy & 1c a 17c pfilehlych k ZP P7724 statutarni mésto
Ostrava, spravcem téchto komunikaci byl Ufad méstského obvodu Tiebovice, viz také bod
3.1.3 této ZZ.

Pojem bézna udrzba zahrnuje mj. drobné, mistné vymezené prace, jejichz potfeba byla
zajisténa v ramci prohlidek komunikaci, obsahujici také kontrolu a udrzbu dopravniho
znaceni, dopravnich zafizeni a dalSiho pfislusenstvi, tj. také kontrolu a udrzbu svislych
a vodorovnych dopravnich znacek.

PFi ohledani pozemnich komunikaci pfilehlych k ZP P7724 bylo mj. zji$téno, Zze nad
vystraznou dopravni znackou A 31a ,Navéstni deska (240 m)“, ktera byla doplnéna
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o smeérovou Sipku s vyobrazenim Sipky vpravo, nebyla umisténa vystrazna dopravni
znacka A 30 ,Zelezniéni pfejezd bez zavor*, viz bod 3.1.3 této ZZ.

Dale bylo zjisténo, ze smérova Sipka s vyobrazenim Sipky vpravo zde byla pouzita
nespravné, ponévadz ve vzdalenosti 210 m pfed ZP se nachazela kfizovatka pozemnich
komunikaci, na které bylo mozno ve sméru jizdy k ZP odbogit vpravo do podjezdu pod
Zelezniéni drahu, kde se v8ak zadny ZP nenachazel, viz bod 3.1.3 a Obr. &. 7 této ZZ.

Tato zjiSténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze uvedené
nemélo zadny vliv na vznik MU, kdy na MU zucastnény OA vyjizdél na ulici 5. kvétna
z areadlu SSSD, tj. az za urovni vystrazné dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska
(240 m)*“.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a technickych podminek, tykajici se
uloh a povinnosti spravce mistni komunikace — Ufadu méstského obvodu Tfebovice,
mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:
» pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 294/2015 Sb.:
,Navéstni deska (240 m) — ZnaCka se umistuje ve vzdalenosti 240 m pred
Zeleznicnim prejezdem, na néjz upozorriuje. Sikmé pruhy sméruji ke stredu
vozovky. Nad znacCkou se umistuje znacka ,Zeleznicni prejezd se zavorami” nebo
LZelezni¢ni prejezd bez zavor* ...%
* ¢l 9.2.1.36 technickych podminek TP 65:
,Navéstni deska (240 m) (¢. A 31a) Znacky ¢. A 31a se uzZiva k upozornéni na
Zeleznicni prejezd v kombinaci se znackou €. A 29 nebo ¢. A 30. ...°.

Na vySe uvedené zjisténi byl spravce pozemni komunikace, Ufad méstského obvodu
Trebovice, upozornén pripisem DI ze dne 28. 2. 2023.
Dne 30. 3. 2023 obdrzela DI dokument z téhoz dne, kterym byla spravcem pozemni
komunikace pfilehlé k ZP P7724 informovana o odstranéni vy$e uvedenych nedostatkd,
v¢. fotodokumentace prislusného dopravniho znaceni.

Zimni udrzba komunikaci v oblasti spravnich hranic méstského obvodu Trebovice,
tzn. také komunikaci pfilehlych k ZP P7724, byla spravcem pozemnich komunikaci na
obdobi leden az bfezen 2023 zajisténa smluvné, a to vefejné pristupnou Smlouvou o dilo
¢. S00161/2022.

Dle informaci poskytnutych CHMU bylo dne 21. 1. 2023 klimatologickou stanici v Ostravé-
Porubé, ktera je svou polohou nejblize mistu vzniku pfedmétné MU, zaznamenano mirné
az slabé snézeni v ¢ase 00:00 — 11:50 h, s naméfenou vySkou nové napadlého snéhu
1 cm, vySka celkové snéhoveé pokryvky pak 20 cm. Na tomto misté je vSak nutno uvést, ze
dle podkladd poskytnutych CHMU bylo dne 20. 1. 2023, tj. den pfed vznikem MU,
zaznamenano snézeni s vyskou nové napadlého snéhu 20 cm.

Podle vyjadfeni PFO byl uklid spadaného snéhu proveden prvnim vyjezdem techniky hned
v noci dne 21. 1. 2023, a to mezi 00:30 h az 2:30 h, kdy bylo provedeno strojni vypluzeni
mistnich komunikaci Il. a lll. tfidy a jejich chemické oSetfeni. Ponévadz dle vyjadifeni PFO
i nadale snézilo, byl vyhlasen také druhy vyjezd techniky, a to v dobé& od 8:30 h az do
12:30 h téhoZz dne. Nasazeny byly mj. 1 velky a 4 malé traktory, spotfebovano bylo
2 500 kg posypove soli, viz Obr. €. 4 této ZZ.
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Obr. €. 4: Snimek obrazovky z aplikace ONI system zobrazujici data z GPS jednotek nasazené techniky,
dokladujici prohrnuti (vypluzeni) mj. i pozemnich komunikaci pfilehlych k ZP P7724.

Zdroj: PFO

V den vzniku pfedmétné MU, v dobé od 00:00 do 12:00 h, byly nasazenou technikou PFO
prohrnuty mj. i pozemni komunikace — ulice 5. kvétna, a to jak ve sméru jizdy OA od
budovy SSSD pies ZP P7724, tak rovnéz v opaéném sméru jizdy pfes ZP a dale smérem
k Elektrarné Trebovice. Vzhledem k tomu, Ze ke vzniku MU doSlo v 10:08 h a poté jiz bylo
bezprostfedni okoli ZP jako misto zasahu uzavieno (zaji$téno) PCR, musely byt pozemni
komunikace ulice 5. kvétna oSetfeny jiz pfed vznikem MU, coz ostatné vyplyva jak
z podkladd PFO, tak z podaného vysvétleni svédka 4, ktery v této véci uvedl, Ze jeden
z traktord s pluhem provadéjici odhrnovani snéhu projel pies ZP P7724 dne 21. 1. 2023
pred 10. hodinou, viz bod 3.1.9 této ZZ.

Z rozborl zaznamU autokamery svédka 3, fidi€e jizdni soupravy motorového vozidla
s navésem mj. vyplyva, Ze jak mistni komunikace ulice Na Helené, tak ulice 5. kvétna byly
dne 21. 1. 2023 pfed vznikem MU prohrnuté a byly ve sjizdném stavu, tzn. umoznovaly dle
§ 26 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb. bezpecny pohyb silniénich a jinych vozidel
pfizpusobeny mj. stavebnimu stavu, povétrnostnim situacim a jejich disledkum, viz také
bod 3.1.9 této ZZ.

Pfi kfizeni zelezniéni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni doprava
prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich. UzZivatelé pozemni komunikace si
pred ZP musi poginat zvlaét opatrné, zejména se musi presvédcit, zda muzou ZP
bezpeéné prejet, pfitemz nesmi vjizdét na ZP, je-li davana vystraha dvéma &ervenymi
stfidavé pferuSovanymi svétly signalu PZZ nebo pferusovanym zvukem jeho houkacky
nebo zvonku. Pozn. DI: bezpeéna jizda pfes ZP obnasi nejen respektovani dopravniho
znaceni a signalizace PZZ, ale také pfizpUsobeni rychlosti jizdy vozidla povaze a stavu
prejezdové vozovky a presvédéeni se, zdali je mozno na ZP vjet s ohledem na jeho stav
a zda je mozné po jeho prejeti pokraCovat v jizdé.
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Dale je kazdy ucCastnik provozu na pozemnich komunikacich povinen chovat se
ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek jinych
osob ani svij vlastni, a je taktéZz povinen své chovani pfizpusobit zejména stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni komunikace a povétrnostnim podminkam.
Ridi& OA si v rozporu s povinnostmi stanovenymi pravnimi ptedpisy nepoéinal pred ZP
zvlast opatrné tim, Ze se nepresvédCil o stavu vystraznikl, resp. spravné nevyhodnotil
jejich signal, i kdyz polohu ZP P7724 znal a byl o ném informovan dopravnim zna&enim,
a nedovolené vjel na ZP v dobé&, kdy se k nému bliZil vlak R 843, navic za danych
povétrnostnich podminek a stavu pozemnich komunikaci, které byly pfed vznikem
predmétné MU oSetfeny (prohrnuty a ve sjizdném stavu), ale i presto vyzadovaly
zvysSenou pozornost fidiCe.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisq, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — fidiCe OA v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.
* §4 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pri uCasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen chovat se
ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi nebo
majetek jinych osob ani svdj viastni, aby nepoSkozoval Zivotni prostfedi ani
neohroZoval Zivot zvifat, své chovani je povinen pfizplsobit zejména stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam,
situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svéemu
zdravotnimu stavu.”;
* § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocCinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda muze Zeleznic¢ni prejezd bezpeéné prejet.”,
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li davana vystraha dvéma &ervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;
* § 29 odst. 1 pism. b) zakona &. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li dévéna vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zarizeni”.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, ZelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce, zdravotnim stavem a osobni situaci, v€. fyzického
a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce. Pfi Setfeni nebylo u téchto zaméstnancu
zjisténo nedodrZzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené
doby na oddech a jidlo v pribé&hu smény.

4.3.3 Organizac¢ni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setfeni
Ridi¢ OA byl v dob& vzniku MU drzitelem Fidiéského prikazu s platnosti do 7. 11. 2023
a fidicského opravnéni pro skupiny vozidel AM, A1, B1,B,C1,CaT.
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Z vypisu evidenc¢ni karty FidiCe pfredmétného OA vyplyva, Zze ke dni vzniku MU mél za
obdobi duben 2008 az leden 2023 celkem 7 zaznamu v pFestupcich a stav jeho bodového
hodnoceni byl 2 body.

V krvi odebrané fidiCi OA se dle vysledkové zpravy k toxikologickému vySetifeni nepotvrdila
pritomnost ethanolu (alkoholu).

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledku c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém FfFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbafskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémove faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
pfedmétné MU 1 134 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZS bez zavorovych
bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silni€nimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 184 osob, ujmu na zdravi utrpélo 832 osob a vznikla Skoda Cinila
677 054 620 KC.

DI $etfila na ZP P7724 v uvedeném obdobi 1 obdobnou MU, a to ze dne 16. 2. 2018, kdy
doSlo ke stfetnuti vlaku Os 3420 s OA. Pfi MU byla usmrcena FidiCka OA, jeji
spolujezdkyné utrpela Ujmu na zdravi. Celkova skoda byla vycCislena na 1 643 200 KC.
Bezprostrednl pFiinou vzniku MU bylo nedovolené vjeti OA na ZP P7724 v dobég, kdy se
k nému blizil viak Os 3420.

Na zakladé vysledkt Setfeni pfedmétné MU vydala DI bezpeé&nostni doporugeni DU,
jejichz pfedmétem bylo:

+ pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vSech DI jiz dfive
vydanych bezpec€nostnich doporuceni uréenych ke zvySovani urovné bezpecnosti
nebo pfedchazeni vzniku MU na ZP, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
ZP, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze svételné PZZ doplnéné
zavorovymi bievny;

+ prijeti opatfeni, které zaijisti doplnéni ZP P7724 zabezpe&eného v souéasné dobé
PZS o zavorova brevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost
vjezdu fidiée na ZP pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci ZP ve vystraze.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni bylo zvySeni urovné bezpecénosti
drazni dopravy a zejména pak eliminovani rizik spojenych s nedisciplinovanym chovanim
ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich v misté kfizeni drahy Zelezni¢ni v urovni
koleji, resp. zabranit vzniku obdobnych MU.

DU pfijal a vydal opatieni v souvislosti s vydanym bezpeénostnim doporuéenim DI, kdy
dopisem feditele DU ze dne 22. 5. 2018 vyzval provozovatele drahy SZ (SZDC), aby trvale
zaradila do planu investic pfednostné& ZP, které DI doporuduje z hlediska potfeby doplnit
zavorovymi brevny, tzn. také ZP P7724.

S ohledem na vznik a nasledky pfredmétné MU se DI dokumentem ze dne 6. 3. 2023
dotazala provozovatele drahy SZ na aktudlni stav (postup) realizace vySe uvedeného
bezpeénostniho doporuéeni, a to v navaznosti na vyse zminény dopis feditele DU ze dne
22.5.2018.

DI obdrzela dne 16. 3. 2023 odpovéd od provozovatele drahy SZ obsahujici informace
o postupu realizace bezpeénostniho doporuéeni DI v souvislosti s pfedchozi MU na ZP
P7724 ze dne 16. 2. 2018. SZ v reakci na vy$e zminény dopis feditele DU ze dne 22. 5.
2018 vypracovala koncepcni dokument ,Program zvySovani bezpecCnosti Zeleznicnich
prejezd(l 2020-2030", kterym urgila kritéria a postup pfi zvySovani stupné zabezpedéeni ZP,
v¢. priorit vzhledem ke tfidé komunikace, nehodovosti a dalSim parametrim bezpecnosti
na ZP. Pro ZP nachazejici se na silnicich 1. az Ill. tfidy SZ stanovila &asové horizonty pro
jejich plné zabezpeceni.

SZ dale navrhla Ministerstvu dopravy zaradit zvy$eni bezpeénosti na ZP P7724 do planu
investicni vystavby, kdy tato investicni akce byla schvalena a zafazena pod nazvem
,DopInéni zavor na prejezdu P7724 v km 263,911 trati Ostrava-Svinov — Opava vychod*,
avSak bez uvedeni konkrétniho roku realizace.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti

vrvse

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni pfejezd P7724 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak R 843, zplUsobené jednanim fidi€e osobniho automobilu, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepresvédcil se, zda muze zeleznicni pfejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.

Systémova pfricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence
Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P7724 at the time
when the long distance passenger train No. 843 was arriving, caused by behavior of
the car driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the
level crossing

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni nepfijali
a nevydali Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures
based on results of their own investigations.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
+ neodstranéni (neodklizeni) snéhu z prejezdové vozovky ZP P7724;

* vystrazniky ZP P7724, situované vpravo pozemni komunikace ve sméru jizdy OA
k ZP, nebyly oznaceny pismenem s pofadovym Cislem.

U spravce mistni komunikace Ill. tfidy &. 17c (nesouci nazev ulice 5. kvétna) — Uradu
méstskeho obvodu Trebovice:

» vystrazna dopravni znatka A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ byla nespravné
doplnéna o smérovou Sipku s vyobrazenim Sipky vpravo;
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nad vystraznou dopravni znackou A 31a ,Navéstni deska (240 m)* nebyla umisténa
vystrazna dopravni znac¢ka A 30 ,Zelezni¢ni pfejezd bez zavor.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:
* IM did not ensure to remove snow from the level crossing system;

» the warning boards of the level crossing warning road signal located on the right
side in the direction of the car towards to the level crossing No. P7724 were not
marked with corresponding letter and number.

At the administrator of the local road of Municipality Tfebovice:
* warning traffic sign A 31a ,Distance marker (240 m)“ was incorrectly supplemented
with a direction arrow with the image of an arrow to the right;
» there was not located the warning sign A 30 ,Level crossing without barriers® above
the warning traffic sign A 31a ,Distance marker (240 m)“.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na jiz dfive vydana bezpec€nostni doporuceni tykajici se zvySeni urovné
zabezpecleni ZelezniCnich pfejezddl, zjisténou pficinu a okolnosti vzniku MU a skute€nosti
uvedené v bodu 4.5 této ZavéreCné zpravy, Drazni inspekce bezpecnostni doporuceni
nevydava.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances and facts in point 4.5 this report, because we did not find
out such knowledge, which would justify issuing of the safety recommendation within
prevention of occurrence.

V Ostravé dne 27. ervence 2023

Ing. Pavel Vranik, Ph.D. v.r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 6: Pohled na vystraznik ve sméru jizdy OA ze vzdaleno

sti 65 m pred ZP P7724

Zdroj: DI
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Obr. €. 7: Vystrazna dopravni znacka A 31a ,Navéstni deska (240 m)“, nespravné dopInéna o smérovou
Sipku s vyobrazenim Sipky vpravo, umisténa ve vzdalenosti 240 m pfed ZP P7724; chybi vystrazna
dopravni znacka A 30 ,ZelezniCni pfejezd bez zavor®, ktera méla byt umisténa nad dopravni znackou

A 31a.

Zdroj: DI
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Obr. ¢&. 8: Niveleta pozemni komunikace — ulice 5. kvétna ve sméru od budovy SSSD k ZP P7724 a dale k Trebovickému parku — promitnuto do roviny (2D)
Zdroj: DI
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