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ok Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 18. 1. 2023, 9:20 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 7947 s nakladnim automobilem, tvofenym tahacem
navésu s navésem, na ZzelezniCnim pfejezdu P509 s naslednym
vykolejenim Fidiciho vozu pfednim podvozkem.

Draha, misto: draha zeleznicni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, zelezniCni
prejezd P509 v km 41,179 mezi Zzelezni¢nimi stanicemi Cimelice
a Mirovice.

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7947);
fidi€¢ nakladniho automobilu.

Nasledky: 6 zranénych;
celkova Skoda 10 690 540 K&. *)

*) VySe Skody ke dni zpracovani ZZ nebyla kone¢na.

Bezprostfedni pficina:

* uvaznuti nakladniho automobilu v prostoru nebezpecného pasma Zelezniéniho
pfejezdu zplsobené couvanim fidi¢e nakladniho automobilu na kluzké vozovce.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 18" January 2023, 9:20 (8:20 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 7947 with the lorry at the
active level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 7947.

Location: open line between Cimelice and Mirovice stations, the level crossing
No. P509, km 41,179.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 7947);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 0 fatality, 6 injuries;
total damage CZK 10 690 540,-

Causal factor:

* adeadlock of the lorry in the level crossing area caused by behavior of the driver of
the lorry who reversed on slippery road.

Contributing factor: none
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DIO Dopravné inZzenyrské opatfeni

DOz dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni
DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, vozidla

GPS globalni druzicovy polohovy systém (Global Positioning System)
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

KR Krajské Feditelstvi

MeU méstsky Ufad

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

RV fidici vaz

SDH sbor dobrovolnych hasicu

SZ Sprava zeleznic, statni organizace

TNZ technicka norma zeleznic

TZ272 tratové zabezpecCovaci zafizeni

uTtZz uréené technické zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

Uuo Uzemni odbor

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 33 1500

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380

TNZ 34 2620

TP 169

v

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silni€nim provozu), ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
0 pozemnich komunikacich, ve znéni plathém v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 33 1500 ,Elektrotechnické predpisy. Revize
elektrickych zafizeni“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody*, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

Technické podminky TP 169 Ministerstva dopravy CR
,LZasady pro oznaCovani dopravnich situaci na
pozemnich komunikacich®, ve znéni plathém v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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Doplrujici ustanoveni DOZ Zdice — Pisek

Rozhodnuti M&U Pisek

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Doplfiujici
ustanoveni k predpisim SZDC (CD): k ptedpisu SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpe&ovacich zafizeni; — k predpisu SZDC (CD) Z2
Pfedpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpecfovacich
zarizeni, Pro dalkové ovladana SZZ,TZZ a PZZ na trati
Zdice — Pisek v useku Zdice (mimo) — Pisek (mimo), ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Vefejna vyhlaska Odboru dopravy Méstského Ufadu
Pisek, ¢&j.: MUPI/2022/09810 ,Rozhodnuti o povoleni
uzavirky a narizeni objizdky“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradnée udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 1. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zékladé dopadd mimoradné udalosti na
bezpecCné provozovani drahy a drazni dopravy, jeji zavaznosti, opakovanosti a povinnosti
vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt( zagastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimoradné udalosti v€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni,
infrastruktury drahy, pfilehlych pozemnich komunikaci a NA;

* méfeni rozhledovych pomérl na Zelezni¢nim prejezdu;
» pFezkouSeni spravné funkce PZZ;

+ analyza podkladl vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, silni¢niho
spravniho Ufadu a PCR,;

10
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;
* analyza dat zaznamenanych TZZ a PZZ,

* analyza podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancl a svédkd;

* analyza dat zaznamenanych tachografem a GPS zucastnéného NA;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych DV.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 18. 1. 2023.
Cas: 9:20 h.
Misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, ZP P509 v km

41,179 mezi zst. Cimelice a Mirovice.
GPS souradnice: 49.4946211N. 14.0708900E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny Zelezniéni prejezd P509 v km 41,179 mezi zst. Cimelice a Mirovice
umoznuje kfizeni drahy zelezni¢ni s komunikaci Ill. tfidy €. 00421a v katastru obce
Nerestce. Neelektrifikovana Zelezni¢ni trat je v mezistani€nich usecich jednokolejna.
Vlastnikem pfilehlé pozemni komunikace Ill. tf. €. 00421a je JihoCesky kraj a jeji spravu
provadi Sprava a udrzba silnic JihoCeského kraje, zavod Pisek. Pfislusnym silni¢nim
spravnim Gfadem je M&U Pisek.

11


https://mapy.cz/zakladni?q=P509&source=traf&id=9591&x=14.0708901&y=49.4946628&z=17

it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

uzaviena pozemni
N komunikace IIl. ti. & 00421 O

obec Nerestce

Stavba mostu
dalnice D4

smér jizdy NA /
zst. Mirovice

L —————_.- viak Os 7947
e i

(4]
smer jizdy viaku

Os 2947 od
zst. Cimelice

uzaviena pozemni
komunikace lll. tf. €. 00421a

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI na podkladu www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani mista MU bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana
DV vlaku Os 7947, ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura drahy, komunikace pfilehla
k ZP P509 vé&etn& dopravniho znadeni, stav a poloha NA, a ve tfeti fazi bylo ohledano
zabezpecovaci zafizeni.

Stav draznich vozidel:

* vlak Os 7947 byl sestaven z motorové jednotky ve slozeni Ccz-CD 95 54 5 814 310-
9 (dale také HDV 814.310-9) a CZ-CD 95 54 5 914 310-8 (dale také RV 914.310-8);

* vlak nebyl oznagen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku“ z divodu preruseni
pFivodnich kabell nasledkem vzniku MU;

* konec viaku se v misté konecného postaveni po MU nachazel v km 41,200, tj. ve
vzdalenosti 21 m od ZP;

+ predni podvozek (b) RV 914.310-8 vykolejil vievo ve sméru jizdy vlaku a nachazel
se v km 41,211:

o pravé kolo stalo uvnitf kolejnicovych pasu ve vzdalenosti 0,20 m od pravého
kolejnicového pasu;

12
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o levé kolo stalo na betonovém prazci vedle hrany podkladnice vlevo, ve
vzdalenosti 0,20 m vné levého kolejnicového pasu;

#,7. . ""'. . 3 ‘_.. g X
Obr. &. 2: Pogkozené &elo vlaku Os 7947

na RV 914.310-8 doslo k poskozeni: roztrzeni a prohnuti levého boku skfiné
v délce cca 5 m od nastupnich dvefi ke stanovisti strojvedouciho a v délce cca 4 m
od nastupnich dvefi k mezivozovému pfechodu, promacknuti stfechy v misté bunky
WC, ohnuti pfechodového mezivozového muistku a laminatového pluhu;

uvnité prostoru pro cestujici RV 914.310-8 doslo k poskozeni: bufiky WC, vnitiniho
obloZzeni v oddile nad WC, sklenéné vyplné mezistény nastupniho prostoru
a polospoustéciho okna v oddile nad WC, utrZzeni ¢tyfsedadla a ohnuti trojsedadla;

stanovi$té strojvedouciho RV nejevilo znamky poskozeni;

HDV 814.310-9 nebylo vykolejeno, ale do$lo k poskozeni: laminatové kabiny
strojvedouciho, €elniho skla, levého boéniho spoustéciho okna, ramu stanovisté
strojvedouciho na levé strané, pluhu ve stfedni a na levé €asti, obou narazniku,
levé brzdové spojky vcetné kohoutl, pozi¢nich svétel, obou zpétnych zrcatek,
mezivozového méchu, propojovacich elektrickych kabelt mezi RV a HDV;

prostor pro cestujici v HDV vCetné sedadel nejevil znamky poskozeni;

HDV 814.310-9 bylo vybaveno kovovymi brzdovymi $paliky a RV 914.310-8 byl
vybaven nekovovymi brzdovymi Spaliky IB116;

brzdové Spaliky na vSech dvojkolich byly fadné upevnény a zajistény;
tloustka brzdovych Spalikd €inila 60 — 65 mm;
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ohledanim stanovisté strojvedouciho HDV 814.310-9, ze kterého byl vlak fizen, bylo

zZjisténo:

o stanovisté vCetné ovladaciho pultu bylo pokryto stfepy skla z Celniho a levého
bocCniho okna;

o stanovisté bylo vypnuté z dlvodu pferuSeni pfivodnich kabelld nasledkem
stfetnuti;

o ¢elni sklo stanovisté bylo popraskané a deformované;

o leveé spoustéci okno bylo rozbité, plastové obloZeni okna bylo poSkozené;
o panel radiostanice byl vypnuty;

o prepinaC ARR (automatické regulace rychlosti) byl v poloze 1%

o pFepina€ sméru jizdy byl v poloze ,0%

o sdruzena jizdni paka byla v poloze ,R" — rychlobrzda;

o prFepina¢ KBS-E byl nastaven v poloze ,PROVOZY;

o dieselovy motor nebyl v chodu;

o rukojet brzdi¢e pfimocinné brzdy byla v poloze ,B2“ — zabrzdéno;

o manometr tlaku vzduchu v brzdovém valci, v hlavnim potrubi a v hlavnim
vzduchojemu ukazoval hodnotu 0 bar;

o rucCiCka zobrazovaci jednotky elektronického rychloméru UniControls — Tramex
RE 1xx byla na hodnoté& 0 km-h™;

Celo vlaku Os 7947 se v konecném postaveni po MU nachazelo v km 41,229, . ve
vzdalenosti 50 m od ZP (viz obr. €. 2).

Stav infrastruktury, dopravniho znaceni a zabezpecovaciho zarizeni:

uhel kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci lll. tf. €. 00421a byl dle méfeni
Drazni inspekce 70°;

ZP P509 byl z obou stran oznagen svislymi vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni pfejezd jednokolejny® v reflexni upravé se
zvyraznénim Zzlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo i vlevo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné
vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,POZOR VLAKY;

nasledkem stretnuti doslo k vyvraceni vystrazniku (,C") na leve strané pozemni
komunikace lll. tf. €. 00421a ve sméru couvani NA zpét k ZP;

na zadnich stranach svételnych skfini vystraznikt byly umistény samolepici folie
s oznacenim ZP identifikacnim ¢islem P509;

vystrazné kfize byly umistény na stozarech vystraznikG pfed ZP na pozemni
komunikaci Ill. tf. & 00421a ve sméru jizdy NA od obce Nerestce vpravo ve

vzdalenosti 4,05 m a vlevo 4,90 m od osy koleje, z opacné strany pozemni
komunikace vpravo 4,40 m od osy koleje;
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Zdroj: DI

ve sméru jizdy NA od obce Nerestce byly pfed ZP umistény vpravo na pozemni
komunikaci Ill. tf. €. 00421 svislé dopravni znacky A 31b ,Navéstni deska“ (160 m)
ve vzdalenosti 131 m, A 31c ,Navéstni deska“ (80 m) ve vzdalenosti 71 m (omezeni
ze stavebnich davodu);

bezprosttedné pted ZP (ve vzdalenosti 7,6 m) byla umisténa vpravo na pozemni
komunikaci Ill. tf. €. 00421a svisla dopravni znacka IP 10a ,Slepa pozemni
komunikace® (viz obr. €. 3);

ve sméru jizdy NA od obce Nerestce byly za ZP ve vzdalenosti 11,5 m umistény
vpravo i vlevo na pozemni komunikaci svislé dopravni znaCky Z4b ,Smérovaci
deska (se Sikmymi pruhy se sklonem vpravo);

vpravo na pozemni komunikaci byla za ZP ve vzdalenosti 72 m umisténa svisla
dopravni znacka B1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech) s dodatkovou
tabulkou E13 ,Text nebo symbol® s textem ,MIMO VOZIDEL STAVBY* (viz obr.
¢c. 4);

ve vzdalenosti 90 m za ZP byla pozemni komunikace lll. tf. &. 00421a preruSena
vykopem a betonovou opérou budovaného dalnicniho mostu;

vodorovné dopravni znadeni nebylo u ZP pouzito a prostor ZP nebyl monitorovan
kamerovym systémem;

vystrazny kfiz a svételné skfiné vystraznik vpravo i vlevo na pozemni komunikaci
byly ze sméru jizdy NA od obce Nerestce viditelné na vzdalenost vétsi nez 100 m
a z opacné strany na vzdalenost 50 m;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, pro pfipad poruchy nebo
vypnuti PZZ byla ve sméru jizdy NA od obce Nerestce a jizdy vlaku Os 7947
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nameéfena 137 m a v opacném smeru jizdy, tj. ve sméru jizdy NA couvanim zpét
k ZP, 105 m;

Obr. &. 4: Uzavieni a preruSeni pozemni komunikace lll. tf. €. 00421a Zdroj: DI

v okoli ZP se nenachéazela zadna vegetace nebo prekazky ve vyhledu:
technologicky domek PZZ se nachazel z pohledu jizdy NA od obce Nerestce vievo
za ZP a svym umisténim nevytvarel pfekazku ve vyhledu, tj. pro fidiCe byl zajistén
neruseny rozhled na drahu;

povrch pozemni komunikace priléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena zivi€nou konstrukci z asfaltového betonu;

na povrchu pozemni komunikace Ill. tf. ¢. 00421a pokryté zbytky zledovatélého
snehu v levotoCivé zataCce a ve stoupani byly zjistény zretelné stopy NA po jizdé
vpfed a po nasledném couvani zpét k ZP;

stav zZlabku pro okolek DV byl ve vyhovujicim stavu;

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde doslo ke sjeti pravého kola predniho
podvozku RV z temene praveho kolejnicového pasu (ve sméru jizdy viaku Os 7947)
a naslednému propadnuti celého pfedniho podvozku RV, byl zjistén v km 41,184;

v celém Useku jizdy ve vykolejeném stavu zanechal RV zfetelné stopy na
Zelezni¢nim svrsku (dfevénych a betonovych praZcich a upeviiovadlech);

ve vzdalenosti 8 m od ZP vlevo od koleje ve sméru jizdy vlaku Os 7947 se nachazel
poskozeny snimac pocitate naprav;

ZP P509 byl zabezpelen svételnym PZZ bez dopInéni zavorovymi bfevny,
s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);
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v dobé ohledani mista MU bylo PZZ v Cinnosti, tj. byla davana svételna vystraha
Cervenymi stfidavé pferusovanymi svétly signalu PZZ i zvukova vystraha;

v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni ZP, umisténém
v reléovém domku u ZP, nebyla evidovana zadna porucha,;

bezprostfedné po vzniku MU byla stazena data ze zaznamového zarizeni PZZ.

Stav nakladniho automobilu:

NA byl tvofen tahacem navésu tovarni znacky MAN TGX 18.510 (dale také tahac)
s navésem tovarni znacky KRONE (dale také naveés);

pfi MU narazil vlak Os 7947 do levé zadni ¢asti navésu a narazem byl cely NA
otoCen o cca 170° a odhozen pfes vystraznik (,C*) na pravou stranu mimo vozovku
a ¢aste€né mimo drahu;

NA se v konecném postaveni po MU nachazel na prave strané (ve sméru jizdy NA
k ZP) od ZP mimo pozemni komunikaci (viz obr. €. 5);

v km 41,185° , tj. ve vzdalenosti 6,8 m od ZP, se nad levym kolejnicovym pasem ve
sméru jizdy Os 7947 nachazela hrana pravého predniho Cela tahace;

smeér 3
EEIE L prijezdu NA §
5 Poloha NA po stretnutl Zdoj: DI

O< ‘* O

v km 41,188, tj. ve vzdalenosti 9 m od ZP, se nad pravym kolejnicovym pasem ve
sméru jizdy vlaku Os 7947 nachazela hrana levého pfedniho Cela tahace;

v km 41,1902, tj. ve vzdalenosti 11,2 m od ZP a 1 m vlevo od levého kolejnicového
pasu ve smeéru jizdy vlaku Os 7947, se nachazela leva pfedni hrana navésu;

navés byl lozen nakladem (vyrobni linka), ktery byl nasledkem narazu Castecné
vymrstén vedle a pod navés a ¢astecné zustal na lozné ploSe navésu.

V reléovém domku PZZ byly zdokumentovany tyto doklady: Zéznamnik poruch na
sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni ZP P509, Plan udrzby, Prilkaz zpusobilosti UTZ,
Protokol o provedené prohlidce a zkouSce UTZ elektrického, Zapis z komplexni prohlidky
sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni, Zprava o pravidelné revizi elektrického UTZ
a tabulka pfejezdu.
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Povétrnostni podminky: zatazeno, + 1 °C, bezvétfi, viditelnost nesniZzena.

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU v levostranném oblouku v blizkosti
stavby dalniéniho mostu. Vzhledem k velké oblacnosti
v dobé vzniku MU nebylo nutné posuzovat vliv slunec¢niho
svitu na jednani fidice NA.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem ani provozovatelem
drahy provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz po celostatni draze byl
v b&Zném rezimu. Provoz po pozemni komunikaci lll. tf. 6. 00421a kfizujici drahu na ZP
P509 byl v omezeném rezimu. Bezprostfedn& za ZP P509 byla pozemni komunikace
uzaviena na zakladé Rozhodnuti M&U Pisek ve smyslu zakona &. 13/1997 Sb. z diivodu
provadéni stavebnich praci v ramci vystavby dalnice D4 useku Cimelice — Mirotice.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doSlo k:

* Ujmé na zdravi strojvedouciho viaku Os 7947;
* Ujmé na zdravi vlakového revizora vlaku Os 7947;
* Ujmé na zdravi 3 cestujicich;

* Ujmé na zdravi fidie NA.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 7947) 2 000 000 Kg;
+ RV (vlak Os 7947) 3 000 000 Kg;
* zafizeni drahy 190 540 K¢;
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycCislena celkem na
5190 540 K¢.

Pfi MU doslo ke Skodé na:

» tahaci zn. MAN 5 000 000 K¢&;*)
* navésu zn. Krone 500 000 K¢&;*)
» prepravovaném nakladu (vyrobni linka) 0 K&;¥)

Pfi MU byla Skoda vznikla na NA a pfepravovaném nakladu vycCislena celkem na
5 500 000 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zpracovani ZZ nebyla koneéna (provozovatel NA neposkytl vysi Skody na vozidle a nakladu).
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3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doslo mezi zst. Cimelice a Mirovice k pferuseni provozu od 9:20 h
do 18:35 h, kdy byl provoz obnoven zpravovanim strojvedoucich rozkazem k opatrné jizdé
pres ZP P508 a P509. Provozovani drahy a drazni dopravy v plném rozsahu bylo
obnoveno dne 19. 1. 2023 ve 13:45 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (S2):

+ vypravéi zst. Bfeznice DOZ Jih, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 7947, zaméstnanec CD.
Treti strana:

* Fidi¢ NA.
Ostatni osoby, svédci:

» cestujici ve vlaku Os 7947;

» vlakovy revizor vlaku Os 7947, zaméstnanec CD.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdena 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 7947 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 7947 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 29 HDV: 94545814 310-9 P

Pocet naprav: 4 RV: 94545914 310-8 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 55

Skute€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 75

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:
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Pozn. k vlaku Os 7947:
* vychozi stanici vlaku byla zZst. Protivin, kone¢nou Zst. Bfeznice;

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 8 cestujicich;
+ drzitelem DV byly CD.
Skutecny stav vlaku Os 7947 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 814.310-9 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 1248/12-V.22,
vydany DU dne 13. 12. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 24. 12. 2022 s platnosti do 24. 5. 2023 s vysledkem, Ze vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené fade
HDV.

RV 914.310-8 mél platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 161200/12-V.23,
vydany DU dne 13. 12. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 16. 6. 2022 s platnosti do 16. 6. 2023 s vysledkem, Ze vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené fadé
HDV.

HDV 814.310-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
— Tramex RE1xx, €. 2126.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 9:17:42 h— rozjezd vlaku Os 7947 ze zst. Cimelice;

* 9:19:16 h— dosazeni rychlosti 75 km-h™ na draze 1 434 m, dale jizda ustalenou
rychlosti v rozmezi 74 — 75 km-h™;

e 9:20:25h - po ujeti drahy 2 868 m pfi rychlosti 74 km-h™" aktivace rychlo¢inného
brzdéni a nasledny pokles tlaku v priibézném potrubi na 3,78 bar
vCetné aktivace lokomotivni houkacCky ve vzdalenosti 91 m pfed
mistem stfetnuti;

e 9:20:29 h— konec aktivace lokomotivni houkacky;

+ 9:20:30 h— prijezd &ela viaku Os 7947 mistem stfetnuti ZP P509 v km 41,179
pfi rychlosti 63 km-h™" — vznik MU;

* 9:20:39 h— zastaveni Cela vlaku Os 7947 v km 41,229.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému ¢asu Cinil minus 1 s.

Ze zéznamu registraéniho rychloméru HDV vyplyva, e v Useku mezi Zst. Cimelice
a mistem vzniku MU nebyla stanovena ani tratova rychlost (75 km-h") viaku Os 7947
prekroena.

Dne 27. 1. 2023 bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce za ucasti DI ve Stfedisku udrzby
Blatna provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 814.310-9 a RV 914.310-8 po
MU. Technicky stav DV nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a jejich poSkozeni
vzniklo jako nasledek stretnuti.
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3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat' je v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 7947 vedena v levostranném oblouku
o poloméru 350 m, z urovné okolniho terénu pfechazi na nasep a je ve spadu -1,4 %eo.
Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat, v mist¢ MU s tratovou rychlosti
stanovenou provozovatelem drahy na 75 km-h™.

ZP P509 v km 41,179 ma $itku 5,2 m, délku 7,17 m a Uhel kfizeni pozemni komunikace
s trati je dle méfeni Drazni inspekce 70°. Pfejezdova vozovka je tvofena asfaltovym
betonem, povrch pfiléhajici pozemni komunikace je zZivicny — asfalt. Maximalni dovolena
rychlost silniénich vozidel pfes ZP za podminky sviceni bilého pferuSovaného svétla
signalu PZZ je 50 km-h™.

Vystrazné kfize a svételné skfiné vystrazniki PZZ ve sméru jizdy NA byly umistény na
pozemni komunikaci — silnici Ill. tf. &. 00421a v souladu s normou CSN 73 6380.
Viditelnost vystraznych kfiza, svételnych skfini vystraznik( a svételné vystrahy ve sméru
jizdy NA byla zjist&na vice nez 100 m. Norma CSN 73 6380 stanovuje minimalni hodnotu
této viditelnosti pro pozemni komunikace — silnice v zavislosti na jejim podélném sklonu
40 m. Pozemni komunikace ve sméru jizdy NA je pfed ZP vedena v pfimém sméru a dle
dokumentace provozovatele drahy ve stoupani 2 %. Za ZP je vedena v levostranném
oblouku a dle dokumentace provozovatele drahy ve stoupani 2 %.

Mezistaniéni Usek Cimelice — Mirovice je dle vnitfniho predpisu provozovatele drahy
Doplriujici ustanoveni DOZ Zdice — Pisek vybaven TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu
ESA 11 — automatickym hradlem s oddilovymi navéstidly. Kontrola volnosti koleje
v mezistani¢nim useku je zajiSténa pomoci pocitacl naprav. TZZ je integrovano do SZZ
prilehlych stanic a je fizeno ze SZZ Zst. Bfeznice prostrednictvim DOZ.

SZZ zst. Bfeznice ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ
1312/09-E.49, vydany DU dne 16. 6. 2019, s platnosti na dobu neur&itou. UTZ je zpUsobilé
k provozu na zakladé Protokolu o provedené prohlidce a zkousce ¢. 084/2009/02-SE ze
dne 8. 6. 2007. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o provedené
prohlidce a zkousce €. 219/2022/02-TV provedena dne 29. 9. 2022.

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni TZZ a SZZ byla na
zakladé Zapisu z komplexni prohlidky provedena dne 21. 10. 2020 bez zjisténych zavad.

ZP P509 je zabezpeden svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, bez zavorovych
bfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. PZZ se uvadi do Cinnosti
automaticky jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovacich useku ovlivnénim snimacu pocitacl naprav
umisténych v km 40,041 (ve sméru od Zst. Cimelice) a v km 41,865 (ve sméru od Zst. Mirovice).
Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou c&innost. Svételna vystraha davana dvéma
Cervenymi stfidavé prferuSovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ byly v €innosti.

PzZz ZP P509 méa platny Prikaz zplsobilosti uréeného technického zafizeni -
zabezpecovaciho zafizeni, jehoz elektrickeé obvody plni funkci pfimeho zajistovani bezpecnosti
drazni dopravy, ev. ¢.: PZ 4618/96-E.48, vydany DU dne 4. 7. 1996, s platnosti na dobu
neurcitou.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi elektrického
zafizeni €. 034/19-KP provedena dne 20. 11. 2019 se zavérem: ,Elektrické zafizeni je
Z hlediska bezpecnosti osob a majetku pred viivy nebezpecného dotykového napéti zpisobilé
provozu dle &. 6.1.2 CSN 33 1500 a § 5 odst. 3 Viyhl. & 100/1995 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisd.”
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Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkousce UTZ, jehoz
elektrické obvody pini funkci pfimého zajiStovani bezpeénosti drazni dopravy, ¢. 60/2019-LP
provedena dne 20. 3. 2019 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkousené zabezpecCovaci zafizeni
uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci pfimého zajistovani bezpecénosti drazni dopravy
a je provozné zpusobilé.*

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni PZZ byla na zakladé
Zapisu z komplexni prohlidky provedena dne 20. 4. 2019 se zavérem: ,Kontrolované zarizeni
nevykazuje zadné hrubé zavady. Zarizeni je v dobrém technickém stavu, evidence udrzby
a stav dokumentace je v poradku. Zarizeni umoZzriuje bezpecné provozovani drazni dopravy.*

Posledni pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle schvaleného planu udrzby byla provedena dne
20. 12. 2022 se zavérem: ,Zafizeni pfezkouseno, je v poradku.*

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamoveého zafizeni TZZ a PZZ bylo zjisténo:

9:17:30 h—  postaveni vlakové cesty pro vlak Os 7947 z 1. staniéni koleje Zst. Cimelice
do zst. Mirovice;

9:19:33 h—  obsazeni kolejového useku 1TMC8-9 ovlivnénim snimace pocitaCe naprav
PB8 v km 40,041 (. 1 138 m pied ZP) jizdou vlaku Os 7947 — vypnuti
pozitivniho signalu a zahajeni méfeni doby odloZené vystrahy (zhasnuti
bilého pferuSovaného svétla);

9:19:55 h—-  zahajeni svételné a zvukové vystrahy PZZ (pferuSované sviceni
cervenych svétel a zvuk zvonku) po uplynuti doby odlozeni vystrahy 22 s;

9:20:29 h—  obsazeni kolejového Useku 1TMCB6-7 ovlivnénim snimace pocitace naprav
PB7 v km 41,168, Celo vlaku Os 7947 se nachazelo 5 m pfed hranou ZP;

9:20:30 h—  signalizace nouzového stavu PZZ z dlvodu vyvraceni vystrazniku ,C*

nasledkem stfetnuti viaku Os 7947 s NA — vznik MU;

MV: &as vzniku MU neni stejny jako v kapitole 3.1.7 (rozdil 9 s). Casy v
tabulkach musi byt synchronizované a porovnané se skuteCnym Casem,
pFip. je potifeba rozdil oduvodnit.

9:20:38 h—  signalizace poruchy PZZ, vyhodnoceni zni¢eni vystrazniku ,C*.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému ¢€asu Cinil plus 8 s.

Z rozboru stazeného archivu dat vyplyva, Ze svételna a zvukova vystraha PZZ byla do
doby ovlivnéni snimace pocitaCe naprav PB7 v km 41,168, tj. 11 m pfed mistem stfetnuti,
jizdou vlaku Os 7947, davana 34 s. Priblizovaci doba vzhledem k délce ZP P509 a tratové
rychlosti odpovidala stanovené hodnoté uvedené v tabulce prejezdu (32,12 s) a byla
v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni PZZ
a Planu udrzby vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych
intervalech a dne 18. 1. 2023 nebyla evidovana Zadna porucha.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti DI
provedeno komisionalni pfezkouseni PZZ — byla zjisténa bezporuchova €innost PZZ.

Prostor v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem.

22



it

QY

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Z rozboru stazenych dat a z vysledkd komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ vykazovalo
pred vznikem MU a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a jeho technicky stav nebyl
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 7947 — Zapis se zameéstnancem:

o

@)

@)

@)

dne 18. 1. 2023 nastoupil na sménu ve 3:30 h na vlaky Os 8041/8043;

pfi jizdé vlaku Os 7947 spatfil pfi vyjezdu z levého oblouku v km 41,100 na
vzdalenost cca 80 m navés NA stojici na ZP;

okamzité zavedI rychlo€inné brzdéni a daval nepfetrzité navést ,Pozor?;
v poslednim okamziku pfed narazem opustil stanovisté strojvedouciho;
naraz ho zastihl v prostoru nastupnich dvefi;

narazem byl vrzen zpét na stanovisté strojvedouciho;

po zastaveni vlaku i pfes zranéni hlavy a silné krvaceni kontaktoval vlakového
revizora (pozn. DI: revizor byl ve vlaku pfitomen v dobé vzniku MU) a pozadal
ho o pomoc pfi zjistovani stavu cestujicich;

vznik MU nahlasil dispecCerovi Zst. Bfeznice (pozn. DI: vypravCi zst. Bfeznice
DOZ Jih) s zadosti o zasah IZS a rovnéz svému vedoucimu;

zastavil spalovaci motor a zajistil soupravu;

nasledné byl transportovan k oSetfeni do nemocnice;

+ strojvedouci vlaku Os 7947 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

o

dne 18. 1. 2023 fidil viak Os 7947 z Zst. Cimelice do Zst. Mirovice;

ze 7st. Cimelice odjizdél v 9:18 h;

kolem 9:30 h se blizil k ZP v km 42,100 (pozn. DI: ZP P509) rychlosti 75 km-h";
v té dobé bylo denni svétlo, neprselo, viditelnost byla dobr3;

kdyZ vyjel z levého oblouku pod viaduktem, v&iml si, Ze na ZP stoji NA, ktery
zasahoval navésem do kolejisté a nepohyboval se;

pouzil rychlobrzdu, skréil se vedle sedacky, oteviel dvefe stanovisté, aby mohl
z kabiny odejit, a oCekaval naraz;

dvere stanovisté ho po narazu udefily a utrpél trznou ranu na hlavé;

vlak po narazu Castecné vykolejil;

Sel se zeptat cestujicich, zda je nékdo zranén;

vysilackou se spojil s vyprav€im zst. Brfeznice, kterému oznamil vznik MU;
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o

o

(e]

o

(e]

na misté byli také délnici provadéjici stavbu silnice, ktefi zavolali zachrannou
sluzbu, PCR a HZS;

prvni pomoc a o$etfeni mu poskytli hasi¢i SDH Cimelice;

kdyZ vystoupil z vlaku, v8iml si, Ze NA se po narazu otocil o 180°;
s fidiéem NA nekomunikoval;

byl pfevezen sanitkou do nemocnice ve Strakonicich;

na doplfiujici otdzku, zda na PZZ svitila vystrazna svétla, odpovédél, ze po
narazu slySel zvukovou signalizaci PZZ;

» vypravéi zst. Bfeznice DOZ Jih — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

O

o

[¢]

(@]

o

v 8:51 h obdrzel pfedvidany odjezd vlaku Os 7947 ze zst. Pisek;
jizdu vlaku Os 7947 sledoval na zabezpeCovacim zafizeni;

po odjezdu vlaku Os 7947 ze zst. Vraz u Pisku postavil vlakovou cestu pres Zst.
Cimelice, v té dobé zabezpeclovaci zafizeni nevykazovalo zadnou poruchu;

pfi dal$im sledovani jizdy zjistil poruchu na ZP P509 a Ze vlak Os 7947 ZP
opustil;

po uplynuti cca 2 minut se mu podafilo navazat spojeni se strojvedoucim vlaku
Os 7947, ktery mu oznamil, Zze doSlo ke stfetnuti vlaku s NA a Ze je zranény;

dale se dozvédél, ze jiZ byla vyrozuména zachranna sluzba,;
nasledné postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.

Souhrn podanych vysvétleni ostatnich osob a svédku:

+ fidi¢ nakladniho automobilu z(&astn&ného na MU — Ufedni zdznam o podaném

vysvétleni PCR:

@)

o

@)

dne 16. 1. 2023 v rannich hodinach vyjel s NA z Francie;
jel pres Némecko a do Ceské republiky pfijel v noci na 18. 1. 2023;

posledni prestavku mél za hranicemi (pozn. DI: statni hranice mezi Némeckem
a Ceskou republikou) na €erpaci stanici, spal 9 h;

byl odpocaty, neuziva Iéky, které by mély vliv na fizeni vozidla;

cestou jel podle navigace, cil cesty byl asi 11 km od mista MU;

prekvapilo ho, Zze ho navigace vedla na vedlejsi silnici, ale divéroval ji;
dopravni znacku zakazujici vjezd si nevSiml,

nepfrekvapilo ho ani, Ze jel chvili po polni cesté, stalo se mu to jiz mnohokrat;
nasledné& opét vjel na ,normalni* silnici a bliZil se k ZP (pozn. DI: ZP P509);
timto mistem nikdy pfedtim nejel, zadné dopravni znacky si nevsiml;

na prejezdovém zabezped&ovacim zafizeni ZP svitilo bilé svétlo, ZP prejel;

za ZP po projeti levotogivé zataéky v mirném stoupani dojel k dopravni zna&ce
zakaz vjezdu;
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zastavil, vyfotografoval misto a fotku poslal do centraly, aby upozornil, kam ho
zavedla navigace;

rozhodl se zacouvat zpét pred ZP a vy&kat na instrukce, kam ma jet dal;
v té dobé bylo jiz denni svétlo, trochu snézilo a na vozovce leZel snih;
pfi couvani mu uklouzla zadni ¢ast navésu a sjela mimo silnici;

snazil se vyjet, ale kola mu prokluzovala a zadni ¢ast navésu zasahovala do
kolejisté;

pak slySel ,cinkani“ PZZ, v tu chvili jeSté pfidal plyn, aby s navésem odjel
z kolejisté, to se mu vSak nepodafilo;

poté uvidél z levé strany pfijizdét viak, ktery houkal;

vidél i strojvedouciho, ktery udélal néjaky pohyb, pak si kryl hlavu a skrcil se;
doslo k narazu pfedni Casti vlaku do levé zadni ¢asti navésu;

po narazu se NA otoCil tak, ze tahacem sméroval ke kolejim;

byl v Soku, pak zavolal svému vedoucimu, Ze do ného narazil vlak;

po narazu citil, Zze je zranény, Spatné se mu dychalo;

na misto pfisli délnici (pozn. DI: z blizké stavby dalni€niho mostu) a nékdo
zavolal zachranku;

vrtulnikem byl pfepraven do nemocnice v Ceskych Budé&jovicich:;
technicka zavada NA dle jeho vyjadfeni nebyla pfi€inou dopravni nehody;
NA fidi od roku 2000 a Skoleni Fidi¢l se zucastnil v zafi 2022;

&iselné oznadeni ZP a postup pii uvaznuti na ZP véetné telefonniho &isla, kam
je nutné v tomto pfipadé volat v Ceskeé republice, neznal;

+ svédek, vlakovy revizor jedouci vlakem Os 7947 — Ufedni zdznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

dne 18. 1. 2023 nastoupil v Zst. Protivin do vlaku sméfujiciho do Pisku a dale do
Breznice;

jednalo se o ucelenou jednotku slozenou ze dvou voz;
kdyz vyjeli ze Zst. Cimelice, kontroloval jizdenky cestujicich;

pred ZP pred obci Horni Nerestce (pozn. DI: ZP P509) stal ve vlaku ve druhém
voze u toalety vedle schodu;

pfed narazem citil asi 2 s brzdéni;

po narazu upadl| zady na schody, které vedly k sedadlim;

po vystoupeni z vlaku si vSiml, Ze vlak narazil do NA s navésem;

zda PZZ fungovalo pfed stfetnutim NA s navésem, nezaznamenal,

pfi nehodé utrpél pohmozdéninu pravé casti zad;

v dobé MU jelo ve vlaku spolecné s nim a strojvedoucim 8 dalSich cestujicich.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Ridi¢ s NA smé&foval z Francie do vyrobni firmy v primyslové zé6né& v Pisku. Na Gzemi
Ceské republiky zahajil jizdu dne 18. 1. 2023 v 6:08 h po odpodinku v délce 11 h 43 min.
Dle svého vyjadfeni pouzival pfi jizdé navigaci, nebot cestu do mista urCeni nakladu
neznal. Ze zaznamenanych dat GPS lokatoru NA vyplyva, Ze fidi€ odbocCil z pozemni
komunikace — silnice I. tf. & 4 (vedouci z Prahy do jihozapadnich Cech) na pozemni
komunikaci Ill. tf. . 00420 ve sméru do obce Nerestce. Nasledné odbocil vlevo na
provizorni nezpevnénou pozemni komunikaci urenou pouze pro zajisténi dopravy
a provadéni stavebnich praci v ramci vystavby dalnice D4 useku Cimelice — Mirotice, ktera
byla ozna¢ena dopravni znackou B1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ s dodatkovou tabulkou
E13 s textem ,MIMO VOZIDEL STAVBY®. Po pfejeti nezpevnéné komunikace pokracoval
po navazujici pozemni komunikaci Ill. tf. €. 00421, prejel kamenny most pfes feku Skalici
a pokracoval po pozemni komunikaci lll. tf. €. 00421a, ktera kfizi celostatni drahu Zdice —
Protivin pfes ZP P509. Pied ZP byla tato pozemni komunikace ozna&ena dopravni
znackou IP 10a ,Slepa pozemni komunikace®. Po projeti ZP pokracoval Fidi¢ v jizd& po
pozemni komunikaci levostrannou zatackou a na horizontu zjistil, ze pozemni komunikace
lll. tf. €. 00421a byla oznaCena dopravni znaCkou B1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel®
s dodatkovou tabulkou E13 s textem ,MIMO VOZIDEL STAVBY* a byla pferuSena stavbou
zakladu nového mostu (viz obr. €. 4).

Ridi¢ NA, dle svého vyjadfeni, nafotil misto, kam jej navedla navigace, a foto odeslal na
centralu svého dopravce. Poté couval s NA zpét k ZP, kde chtél po jeho prejeti vyckat na
dalsi instrukce od svého dispecera, kudy ma dale pokracovat v jizdé. Zadni kola navésu
v8ak u ZP sjela mimo pozemni komunikaci tak, Ze zadni ast navésu zasahovala do
prGjezdného prlfezu drahy. Ridié se pokusil vyjet, kola tahade ale na zledovatélém
povrchu prokluzovala. Poté, co uslySel zvukovou vystrahu PZZ ZP P509, se pfidanim
plynu snazil opé&tovné vyjet s NA od ZP, ale bezvysledn&. Nasledné zaregistroval z levé
strany pfijizdéjici a houkajici vlak.

Vlak Os 7947 byl tvofen motorovou jednotkou fady 814/914. Strojvedouci vlaku Os 7947
vyjel ze zst. Cimelice v &ase 9:18 h. Dle jeho vyjadfeni po podjeti silniéniho mostu (pozn.
DI: silnice 1. tf. &. 4) pfi jizd& levostrannym obloukem zpozoroval, Ze do prostoru ZP P509
zasahuje navés NA, ktery se nepohybuje. Strojvedouci aktivoval rychlo€inné brzdéni,
houkaCku, skr€il se vedle sedaCky a oCekaval naraz. Nasledné doslo ke stretnuti Cela
vlaku Os 7947 se zadni Casti navésu. Nasledkem stfetnuti byl NA oto¢en o cca 170°, Celo
HDV viaku Os 7947 bylo zna&n& poskozeno, RV byl vykolejen jednim podvozkem
a znacné posSkozen na levém boku ve sméru jizdy. Z navésu NA byla nasledkem stfetnuti
vymrsténa Cast nakladu, ktera zustala zaklinéna pod NA.

Ridi& NA, strojvedouci vlaku Os 7947, vlakovy revizor a 3 cestujici utrp&li Gjmu na zdravi.

3.2.2 Sled skutec¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 9:25h ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim viaku Os 7947 vypravCimu Zzst.
Bfeznice DOZ Jih;

* 9:26 h ohlaseni vzniku MU vyprav€im Zzst. Bfeznice DOZ Jih vedoucimu
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dispeéerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha a dale dle ohladovaciho
rozvrhu na IZS;

9:33 h informovani o vzniku MU vypravcim Zst. Bfeznice DOZ Jih strojvedouciho
vlaku R 1164, ktery mél s vlakem Os 7947 kfizovat v Zst. Mirovice;

9:33 h  ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha na O18 Sz,

9:36 h oznameni vzniku MU povéienou osobou 018 SZ na COP DI a udéleni
souhlasu k uvolnéni drahy inspektorem COP DI na zakladé plvodné
oznamenych informaci (MU bez zranéni, bez vykolejeni, Skoda 500 tis.
KE);

9:49h povéfena osoba 018 SZ na COP DI doplnila prvotni oznameni
o skute€nost, Ze doSlo k vykolejeni vlaku a 2 lehkym zranénim (souhlas
s uvolnénim drahy ponechan);

11:15h povéfena osoba 018 SZ upfesnila na COP DI ozndmeni MU
o skuteCnost, Ze dosSlo ke zranéni 4 osob a upfesnila Skodu dopravce
a provozovatele drahy (souhlas s uvolnénim drahy ponechan);

11:27 h oznameni navyseni $kody na NA povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;

11:38 h odebrani souhlasu k uvolnéni drahy inspektorem COP DI na zakladé
zmény rozsahu nasledku MU;

12:50 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci Dl
13:50 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

18:35 h obnoveni provozu zpravovanim strojvedoucich rozkazem k opatrné jizde
na ZP P509 a ZP P508;

19. 1. 2023
13:45 h obnoveni provozu bez omezeni.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 9:23 h svédek ze
stavby dalnice a dale v 9:26, tj. 6 minut po vzniku MU, vyprav¢i DOZ Jih zst. Bfeznice.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

PCR, KR policie Jihoeského kraje, UO Pisek, Dopravni inspektorat Pisek;
PCR, KR policie Jihogeského kraje, UO Pisek, Obvodni oddéleni Cimelice;
PCR, KR policie Jiho&eského kraje, UO Pisek, Oddéleni obecné kriminality Pisek;

Zdravotnicka zachranna sluzba Jiho&eského kraje, Vyjezdové zakladny Cimelice
a Blatnag;

Letecka zachranna sluzba, stanice Bechyné;

HZS SZ, Jednotka poZarni ochrany Ceské Budé&jovice a Plzef;
HZS JihoCeského kraje, Pozarni stanice Pisek;

Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢i obce Mirovice.
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4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

KFiZzeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaCeno a zabezpeceno. Pfi
kfizeni ZelezniCni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava pfednost
pfed provozem na pozemni komunikaci. Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit
kfizeni jednokolejné zelezniCni drahy s pozemni komunikaci v Urovni Kkoleji svislou
dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“. Vystrazny
kiiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel
tak, aby Zzadna Cast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
Zelezniéni prejezdy s tratovou rychlosti vy$3i nez 60 km-h' nebo s hodnotou dopravniho
momentu presahujici 10 000 se zabezpecuji svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zarizenim, které musi varovat u€astniky silni¢niho provozu s dostateénym predstihem, ze
se k zelezni¢nimu prfejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo, €ervenym preruSovanym
svétlem a preruSovanym zvukovym signalem. Provedeni a umisténi vystrazniki musi
odpovidat normam CSN 73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2 a vystrazniky musi byt dopIinény
tabulkou s upozornénim ,POZOR VLAK".

Pro fidiCe silni€niho vozidla musi byt zajiStén rozhled na vystraznik na takovou délku, aby
mohl spolehlivé zastavit pfed prejezdem, tj. na délku pro zastaveni D,. Dale pro pfipad
poruchy nebo vypnuti pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni musi byt zajisténa délka
rozhledu pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, na drazni vozidlo ze vzdalenosti kolmo 4 m od
osy koleje. Drazni vozidlo ma v takovém pfipadé povinnost jet rychlosti do 10 km-h™.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat' a navésti, jednal podle zjisténych skutecnosti a za jizdy neprekrocil nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, jak v pfi¢inné
souvislosti, tak i mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezniénich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
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a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhuté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaveérecne zpravy obsahujici jemu urené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpeénostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecCnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

UzZivatelé pozemni komunikace si podle ustanoveni zakona €. 361/2000 Sb. musi mimo jiné
pfed ZP pocinat zvlast opatmné. Zejména nesmi zastavit a stat na Zelezniénim prejezdu a ve
vzdalenosti kratsi nez 15 m pred nim a za nim, couvat nebo se otaget na ZP a v jeho t&sné
blizkosti. V pfipadé zastaveni na ZP musi vozidlo odstranit tak, aby nezasahovalo do
prujezdného prufezu drahy, pokud toto neni mozné, musi zajistit varovani osob Fidicich DV.

DI se v ramci Setfeni zaméfila i na chovani u€astnika silnicniho provozu, konkrétné tedy
na fidi¢e NA. PCR vyhodnotila data ze zaznamového zafizeni tachografu NA a lokatoru
GPS (viz obr. €. 6). Z rozboru obou zaznamu vyplyva, ze fidi€ NA odbocCil z pozemni
komunikace — silnice |. tf. €. 4 vpravo na pozemni komunikaci Ill. tf. ¢. 00420 a vzapéti
vlevo na provizorni nezpevnénou pozemni komunikaci uréenou pro zajiSténi dopravy
a provadéni stavebnich praci v ramci vystavby dalnice D4 v useku Cimelice — Mirotice,
oznacenou svislou dopravni znackou B1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech)
s dodatkovou tabulkou E13 ,Text nebo symbol“ s textem ,MIMO VOZIDEL STAVBY*“. Po
prejeti nezpevnéné komunikace pokradoval po kamenném mosté k ZP P509. V té dobé,
dle vyjadfeni fidice a rozboru archivu PZZ, svitilo na PZZ pferuSované bilé svétlo. Dale
pokradoval v jizdé pres ZP P509 po pozemni komunikaci Ill. tf. & 00421a levotogivou
zatackou v mirném stoupani a v 9:17:01 h zastavil u dopravni znacky B1 ,Zakaz vjezdu
v8ech vozidel (v obou smérech) s dodatkovou tabulkou E13 ,Text nebo symbol® s textem
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,MIMO VOZIDEL STAVBY*“. Za timto dopravnim znacenim pfiblizné po 20 m byla pozemni
komunikace lll. tf. €. 00421a prerusena stavbou.

Ridi&¢ NA, dle svého vyjadfeni, zagal couvat zp&t smérem k ZP P509. Pfi této jizdé sjela
zadni ¢ast navésu mimo pozemni komunikaci tak, ze zasahovala do prGjezdného prifezu
drahy. Ridi¢ se snazil odjet z kolejité, kola tahade ale prokluzovala. V okamziku, kdy
uslySel zvukovou vystraznou signalizaci PZZ P509, opakované pfidal plyn, odjet z kolejisté
se mu vSak nepodaifilo.

Obr. €. 6: Zadznam jizdy NA z lokatoru GPS .
Zdroj: PCR

Rozborem detailniho vypisu tachografu NA bylo zjiSténo:

e 9115117 h— |jizda ustalenou rychlosti od 5 do 7 km-h™;

* 9:17:01 h— |zastaveni pfed dopravni znackou B1 ,Zakaz vjezdu v8ech vozidel®
pred prerusenim pozemni komunikace lll. tf. €. 00421a;

e 9:17:25h zahajeni couvani rychlosti od 1 do 3 km-h™ a nasledné zastaveni;
-9:18:14 h

« 0:18:48h jizda rychlosti od 2 do 9 km-h™ a nasledné zastaveni (odpovida
-9:19:24 h |couvani);
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9:19:34 h rychlost od 1 do 9 km-h™" (odpovida prokluzu kol) a nasledny pokles
-9:19:54 h |na0km-h™;

9:20:03 h rychlost od 1 do 7 km-h™" (odpovida prokluzu kol) a nasledny pokles
—-9:20:12h [na0km-h™;

9:20:13 h— |rychlost od 1 do 7 km-h™ (odpovida prokluzu kol) a nasledny pokles
na 0 km-h™;

9:20:30 h — |zvySeni rychlosti na 12 km-h' (odpovida prokluzu kol);
9:20:36 h — |rychlost 0 km-h™.

Pozn: snima¢ pro tachograf NA je pfipojen k pfevodovce a snima otacky hridele
vychazejiciho z pfevodové skfiné k hnané napraveé.

Ridi&¢ NA, dle svého vyjadieni a také dle detailniho vypisu rychlosti vozidla, vyvijel snahu
odstranit vozidlo mimo Zelezniéni trat'.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisl, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele

pozemni komunikace — fidi¢e nakladniho automobilu ve vztahu k Zelezni¢nimu provozu,
v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.,

* § 24 odst. 4 pism. e) zakona &. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi otadet a couvat na Zelezniénim pfejezdu a v jeho tésné blizkosti,*

* § 27 odst. 1 pism. g) zakona &. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi zastavit a stat na Zelezniénim pfejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve
vzdalenosti kratsi nez 15 m pfed nimi a za nimi,“..;

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi Ffidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muze Zeleznic¢ni prejezd bezpeéné prejet.;

* § 28 odst. 4 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Dojde-li k zastaveni vozidla na Zelezni¢nim pfejezdu, musi jeho fidi¢ odstranit
vozidlo mimo Zelezni¢ni trat, a nemuze-li tak ucinit, musi neprodlené ucinit vse, aby
ridic¢i kolejovych vozidel byli pfed nebezpeéim véas varovani.”

Na zakladé pozadavku firmy DIVIa stavebni s.r.o. pro provedeni stavebnich praci v ramci
vystavby dalnice D4 v useku Cimelice — Mirotice (dale také Zadatel o uzavirku) vydal
prislusny silniéni spravni Gfad M&U Pisek, odbor dopravy, dle ustanoveni zéakona
¢. 13/1997 Sb., Vefejnou vyhlaskou ,Rozhodnuti o povoleni uzavirky a nafizeni objizdky"
pro obdobi od 14. 3. 2022 do 31. 12. 2024. Jednalo se o Uplnou uzavirku pozemni
komunikace lll. tf. ¢. 00421 od kfizovatky s pozemni komunikaci lll. tf. €. 00420 po
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kfizovatku s mistni komunikaci pfed mostem pres feku Skalici a Uplnou uzavirkou
pozemni komunikace lll. tf. €. 00421a od kfiZzovatky s pozemni komunikaci — silnici I. tF.
8.4 pted ZP ev. &. 00421a-1 (pozn DI: ZP P509). Timto rozhodnutim ulozil M&U Pisek
zadateli o uzavirku podminky pro umisténi a provedeni pfechodné upravy provozu, mimo
jiné:

» ,Po dobu uzavirky povolené timto rozhodnutim, umistéte na dotcenych pozemnich
komunikacich prechodnou Upravu provozu podle situace DIO: ,Uplnd uzavirka
komunikace 111/00421 a 111/00421a v obci Nerestce® z unora 2022 ... (viz obr. 7);

« Zadatel plné zodpovida za stav a umisténi stanoveného dopravniho znadeni.
Odpovédna osoba Zadatele je povinna nejméné 1x denné do 08:00 hodin rano
provést jejich fyzickou kontrolu a ¢as a vysledek této kontroly zaznamenat
(napfiklad do stavebniho nebo pracovniho deniku) a bezodkladné zajistit napravu
pfipadné zjisténych zavad;

» Za prubéh uzavirky pozemnich komunikaci v plném rozsahu odpovida Zadatel
0 uzavirku.“

Nerestce
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Obr. €. 7: Dopravné inZenyrske opatfeni — stanoveni pfechodné upravy
provozu Zdroj: MéU Pisek
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Ohledanim mista MU bezprostfedné po jejim vzniku bylo zjisténo, Ze v rozporu
s Rozhodnutim M&U Pisek (DIO) namisto dopravniho zafizeni Z2 ,Zabrana pro oznadeni
uzavirky“, které se dle Pfilohy €. 10 k vyhlaSce €. 294/2015 Sb. pouZivad zejména
k vyznaceni uplné uzavirky pozemni komunikace nebo k vyznaceni ohrazeni pracovisté,
bylo pouzito dopravni zafizeni Z4a a Z4b ,Smérova deska“ (se Sikmymi pruhy se sklonem
vpravo/vlevo), které pouze usmériuji provoz ve sméru sklonu Sikmych pruhd (viz obr.

&.8a 10).

N = B

Z2 ,Zabrana pro oznaceni uzavirky“ Z4a a Z4b ,Smérova deska“
(se Sikmymi pruhy se sklonem
vpravo/vlevo)

Obr. &. 8: Dopravni zafizeni Zdroj: vyhlaska €. 294/2015 Sb.

Provedeni dopravniho znaceni uplné uzavirky v km 0,340 pozemni komunikace IlI. tf.
€. 00421a ze dne 5. 5. 2022 (viz obr. €. 9).

Obr. &. 9: Dopravni znaceni ze dne 5. 5. 2022 Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo dale zji$téno, Ze v rozporu s Rozhodnutim M&U Pisek (DIO)
svisla dopravni znacka B1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ (v obou smérech) s dodatkovou
tabulkou E13 ,Text nebo symbol* s textem ,MIMO VOZIDEL STAVBY* nebyla umisténa
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v km 0,340 pozemni komunikace lIl. tf. €. 00421a, tj. bezprostredné za ZP P509, ale az ve
vzdalenosti 70 m za ZP (viz obr. €. 10 a 11).

Uvedena zjisténi nemohou byt posuzovana v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze

fidic NA byl ostatnim dopravnim znagenim upozornén dostateéné véas pred ZP P509
0 uzavirce pozemni komunikace.

s

‘\;
8

She
AN S MR NS
Obr &. 10: Dopravni znaCeni bezprostredne po vzniku MU Zdroj: DI

Obr. &. 11: Dopravm znacka B1 ,,Zakaz VJezdu véech vozidel" k - Zdroj: DI
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Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu, tykajici se Uloh a povinnosti Zadatele

0 uzavirku ve vztahu k provozu na pozemni komunikaci, mimo pfi€innou souvislost se
vznikem MU:

* § 24 odst. 7 zédkona €. 13/1997 Sb.:

,Uzavirka a objizdka musi byt oznacena predepsanym zpusobem. Oznaceni
zabezpecluje Zadatel o uzavirku a objizdku na svuj naklad a odpovida za jeho stav
po dobu trvani uzavirky a objizdky*;

+ bod 2. zavaznych podminek Rozhodnuti M&U Pisek:

,Prostor uzavirky usekt silnic ¢. 111/00421 a III/OO42ja musi odpovidat zakresu
situace dopravné inZenyrského opatreni (DIO) ,Uplna uzavirka komunikace
111/00421 a 11l/00421a v obci Nerestce” z unora 2022 ... “.

Na zaklad& upozornéni DI vyzval MéU Pisek Zadatele o uzavirku k dodrZzovani Podminek
pro umisténi a provedeni pfechodné upravy provozu stanovené v ,Rozhodnuti o povoleni
uzavirky a nafizeni objizdky*:
* povinnost nejméné 1x denné do 8:00 h rano provest fyzickou kontrolu
stanoveného prechodného dopravniho znaceni;
* Cas a vysledek kontroly zaznamenat (napf. do stavebniho nebo pracovniho
deniku);
* bezodkladné zajistit napravu pripadné zjisténych zavad.“

Ridi¢ NA nerespektoval zakazovou dopravni znacku B1 ,Zakaz vjezdu vech vozidel
(v obou smérech) s dodatkovou tabulkou E13 ,Text nebo symbol“ s textem ,MIMO
VOZIDEL STAVBY* na provizorni nezpevnéné pozemni komunikaci.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu, tykajici se uloh u€astnika silni¢niho
provozu — fidiCe NA ve vztahu k provozu na pozemni komunikaci, mimo pfi€innou
souvislost se vznikem MU:

* §4 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Pri uCasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen chovat se
ohleduplné a ukéaznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi nebo
majetek jinych osob ani svij viastni, aby nepoSkozoval Zivotni prostfedi ani
neohroZoval Zivot zvifat, své chovani je povinen pfizptsobit zejména stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, poveétrnostnim podminkam,
situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému
zdravotnimu stavu,

* §4 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pri ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen Fidit se
pravidly provozu na pozemnich komunikacich upravenymi timto zakonem, pokyny

policisty, pokyny osob opravnénych k fizeni provozu na pozemnich komunikacich
podle § 75 odst. 5, 8 a 9 a zastavovani vozidel podle § 79 odst. 1 a pokyny osob,
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0 nichZ to stanovi zvilastni pravni predpis, vydanymi k zajisténi bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,”;
* §4 pism. c) zakona ¢. 361/2000 Sb.:

,PFfi ucCasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazZdy povinen Fidit se
svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi znaCkami,
dopravnimi zafizenimi a zafizenimi pro provozni informace.*

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zZelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.
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4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucdastnénych zaméstnancu zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setfreni

Drazni inspekci byly zméfeny hodnoty vzdalenosti svislych dopravnich znagek pred ZP
P509 ve sméru jizdy NA. ,Navéstni deska“ A 31a (240 m) nebyla ze stavebné prostorovych
ddvodu umisténa, vzdalenost od konce uzavirky pozemni komunikace lll. tf. €. 00421 (km
0,310) k ZP P509 byla krat$i nez 200 m. ,Navéstni deska“ A 31b (160 m) byla umisténa ve
vzdalenosti 131 m a nebyla doplnéna dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*.

Na vySe uvedené skuteénosti byl upozornén pfislusny silniéni spravni ufad MéU Pisek,
odbor dopravy, ktery dne 3. 7. 2023 oznamil DI, Ze dopravni znaCeni na pozemni
komunikaci lll. tf. €. 00421 bylo dano do souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.
a TP 169.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfredpisq, tykajici se uloh a povinnosti vliastnika
pozemni komunikace lll. tf. €. 00421, mimo pri€¢innou souvislost se vznikem MU:

* § 24 odst. 1 vyhladky €. 104/1997 Sb.:

,SVislé a vodorovné dopravni znaCky musi byt navrZzeny, provedeny a umistény
podle zviastniho pfedpisu.” ... (pozn. DI: vyhladka €. 294/2015 Sb.);

» Pfiloha €.1 vyhlasky €. 294/2015 Sb.:

LA 30 Zelezniéni pfejezd bez zévor. Znacka upozorfiuje na Zelezniéni prejezd
nevybaveny zavorami.”,

» Priloha ¢.1 vyhlasky €. 294/2015 Sb.:

LA 31b Navéstni deska (160 m). ZnaCka se umistuje ve vzdalenosti 160 m pred
Zeleznicnim prejezdem na néjZz upozorriuje ...%,

* Cl.9.23TP 169:

,Zelezniéni pfejezd bez zavor se oznaduje znadkou &. A 30. Ostatni zasady tykajici
se uZiti a umisténi navéstnich desek jsou shodné jako v ¢l. 9.2.2".
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pficiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2012 do doby vzniku pfedmétné MU, na
drahach zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, u 10 obdobnych MU, kdy doslo ke
stfetnuti vlaku a silnicniho motorového vozidla uvazlého na Zelezni€nim prejezdu:

* zedne 7. 5. 2012 v zst. Uhersko, kde doslo ke stfetnuti viaku EC 170 s osobnim
automobilem na ZP P4897. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo v€asné
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neodstranéni uvazlého osobniho automobilu ze Zelezni¢niho pfejezdu v dobé jizdy
vlaku EC 170;

ze dne 14. 12. 2012 mezi zst. Preloué¢ a Zst. Redany nad Labem, kde doslo
ke stfetnuti vlaku Os 8662 s osobnim automobilem na ZP P4907. Bezprostfedni
pfiCinou vzniku MU bylo uvaznuti osobniho automobilu v prostoru pfejezdu,
po pfedchozim sjeti pravého pfedniho kola do vyfezu panelové vypiné tvofici kraj
prejezdové vozovky, ktera neméla pozadované parametry volné Sifky;

ze dne 15. 3. 2014 mezi zst. Cervenka a Moravitany, kde doslo ke stfetnuti viaku
Ex 444 s osobnim automobilem na ZP P6520. Bezprostiedni ptiginou vzniku MU
bylo uvaznuti osobniho automobilu na Zelezni¢nim pfejezdu P6520 a nezastaveni
drazni dopravy mezi zelezniénimi stanicemi Cervenka a Moraviéany, na
Zelezni¢nim prejezdu P6520, po obdrzeni pozadavku na jeji zastaveni;

ze dne 30. 1. 2017 mezi Zst. Rudoltice v Cechach a Krasikov, kde do$lo ke stfetnuti
vlaku Ex 1007 s uvazlym nakladnim automobilem na Zelezni¢nim pfejezdu P6519.
Bezprostfedni pfiCinou vzniku mimofadné udalosti bylo uvaznuti nakladniho
automobilu v prijezdném prafezu 1. tratové koleje na Zelezni€nim prejezdu P6519
v dobé jizdy vlaku Ex 1007;

ze dne 23. 4. 2018 mezi zst. Lochovice a Jince, kde doSlo ke stfetnuti viaku
Os 7908 s uvazlym osobnim automobilem na Zelezniénim pfejezdu P552.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku mimorfadné udalosti bylo uvaznuti levého predniho
kola osobniho automobilu mezi kolejnicovymi pasy mimo prejezdovou vozovku.

ze dne 8. 5. 2018 mezi vyhybnou Cejfov a zst. Chrast u Chrudimi, kde doslo ke
stfetnuti vlaku Os 5340 s pfivésem (zemédélskym strojem — postfikovaCem) na
ZelezniCnim prejezdu P5321. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo uvaznuti
privésu v prostoru zelezni¢niho pfejezdu P5321, a to po jeho pfedchozim utrzeni od
traktoru a jeho samovolné jizdé do prostoru zelezni¢niho prejezdu;

ze dne 18. 9. 2018 v zst. Kralupy nad Vitavou predmésti, kde doslo ke strfetnuti
vlaku Os 9705 s jizdni soupravou na Zelezni¢nim pfejezdu P2114. Bezprostfedni
pri€inou vzniku MU bylo uvaznuti jizdni soupravy v prujezdném prafezu drahy na
zelezni¢nim prejezdu, jeji neodstranéni pred pfijezdem vilaku a nevarovani
strojvedouciho ani provozovatele drahy pfed timto nebezpecim;

ze dne 22. 1. 2019 mezi zst. Vesec u Liberce a Jablonec nad Nisou, kde doslo ke
stfetnuti vlaku Os 2652 s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim pfejezdu P5508.
Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo uvaznuti nakladniho automobilu na
Zelezni¢nim prejezdu;

ze dne 20. 10. 2019 mezi zst. Blansko a Rajec-Jestrebi, kde doslo ke stfetnuti viaku
Ex 575 s osobnim automobilem na ZP P6803. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU
bylo uvaznuti osobniho automobilu v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu vpravo ve
sméru jizdy po pfedchozim sjeti z prejezdové vozovky;

ze dne 9. 12. 2021 mezi zst. Letohrad a Jablonné nad Orlici, kde doslo ke stfetnuti
vlaku Os 7153 s nakladnim automobilem s naslednym vykolejenim na Zelezni¢nim
prejezdu P4073. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo uvaznuti nakladniho
automobilu, zpisobené nahlou a neo¢ekavanou technickou zavadou, v prijezdném
prufezu drahy na Zelezni¢nim prejezdu a jeho neodstranéni pred pfijezdem vlaku.
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Drazni inspekce vydala k nékterym vySe uvedenym MU bezpecCnostni doporuceni
Ministerstvu dopravy Ceské republiky v soucinnosti s Draznim urfadem:

* obsahem pravnich pFfedpisi upravujicich pravidla provozu na pozemnich
komunikacich rozSifit povinnost uc€astnikl provozu na téchto komunikacich
o znalost umisténi Cisel jednotné identifikace ZelezniCnich prejezdl a jejiho pouziti
pfi zjisténi ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy na Zelezniénim pfejezdu;
* rozSifit povédomi vefejnosti o umisténi Cisel jednotné identifikace ZelezniCnich
pfejezdl na zeleznicnich prejezdech, jejiho uc€elu a zplsobu pouziti.
Ministerstvo dopravy Ceské republiky prostfednictvim oddé&leni BESIP a Centra
dopravniho vyzkumu vytvofilo nékolik kratkych filmovych spotl v celkové délce do 5 minut
popisujici vybrané krizové situace na ZelezniCnich prejezdech s navodem na jejich feSeni.
Tyto spoty jsou verfejné pristupné na internetu:

.Neztracej €as” — (https://www.youtube.com/watch?v=T3XFYZlavSM)

.Odjed pry¢* — (https://www.youtube.com/watch?v=uvOculLpQ714)
Neni misto” — (https://www.youtube.com/watch?v=mftEmbf-YLE)

Zavory klamou® — (https://www.youtube.com/watch?v=VtGCZI_TCHS8)

.Reseni kritickych situaci na Zelezni¢nich prejezdech®

— (https://lwww.youtube.com/watch?v=6Sk6wprQhGw)

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

* uvaznuti nakladniho automobilu v prostoru nebezpecného pasma Zelezniéniho
prejezdu zplsobené couvanim fidi¢e nakladniho automobilu na kluzké vozovce.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pfricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* adeadlock of the lorry in the level crossing area caused by behavior of the driver of
the lorry who reversed on slippery road.

Contributing factor: none
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD nepifijali a nevydali zadna opatteni.
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Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnuijici zjisténi
U fidice NA:
* nerespektovani zakazové dopravni znacky B1 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou
smérech) s dodatkovou tabulkou E13 ,Text nebo symbol s textem ,MIMO
VOZIDEL STAVBY* na provizorni nezpevnéné pozemni komunikaci.

U Zadatele o uzavirku DIVla stavebni s.r.o.:
* dopravni znacCeni uzavirky pozemnich komunikaci Ill. tf. ¢. 00421 a 00421a
neodpovidalo zcela ustanoveni Vefejné vyhlasky ,Rozhodnuti o povoleni uzavirky
a nafizeni objizdky" vydané MéU Pisek.
U Méstského uradu Pisek, odboru dopravy, jakozto silniéniho spravniho urfadu ve vécech
pozemnich komunikaci lll. tfidy:

+ svisla dopravni znadka A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) pred ZP P509 nebyla
umisténa v pfedepsane vzdalenosti a soucasné nebyla dopinéna dopravni znackou
A 30 ,Zelezni¢ni prejezd bez zavor”.

Additional observations
At driver of the lorry:

* he did not respect road sign B1 ,No entry all vehicles® (in both directions) with
additional sign E13 ,Text or symbol“ with text ,Except for vehicles of construction®
on provisional unstrengthened road.

At DIVla stavebni s.r.o. (applicant of closure):

* road marking of closure of roads class 3 No. 00421 and 00421a did not correspond
regulation public notice ,Decision about permission of closure and order of detour®
which issued Municipality Pisek.

At Municipality Pisek, division of traffic, as road authority of roads class 3:

* road sign A 31b ,Signal board” (160 m) in front of the level crossing No. P509 was
not situated in prescribed distance and was not added by road sign A 30 ,Level
crossing without barriers®.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuCeni nevydava, protoZe nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 31. dervence 2023

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor § ) feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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