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“oie Eksoloatac) pROTOKOL USTALEN KONCOWYCH '
- sporzadzony w dniach 10 - 17 maja 2010 r. w Sekcji Eksploatacji Wiloszczowa-Pémoee—-—— %

OMIBJA BADANIA

w zwigzku ze zdarzenmiem kat. B34: potracenie pracownika Zakladu Uslug ,, WSCHOD”::s

spoika z.0.0. ul. Gospodarcza 1 w Lublinie zatrudnionego przy od$niezaniu peronéw stacji
Wloszczowa zaistnialym w dniu 29.01.2010 r. o godz. 827 na stacji Wloszczowa w torze Nr 1,
km 47,775, linii Nr 61 Kielce — Fosowskie przez pociag Nr 29891 relacji Skarzysko Kam. -
Y.azy, teren Zakladu Linii Kolejowych w Kielcach
przez komisje¢ miejscowa w skladzie:

1. Jan Zlotnicki - przewodniczacy — Zawiadowca ds. drogowych ISE Wloszczowa Pln

2. Marian Sobczyk — czlonek — Zawiadowca ds. inzynierii ruchu ISE Wloszczowa Pin

3. Andrzej Trochym — czlonek — Maszynista instruktor CT Swigtokrzyski
przy udziale Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pana
Tadeusza Rysia.

Przewodniczacy komisji powolany decyzja Zastepcy Dyrektora ds. eksploatacji IZ Kielce
Nr IZESc-732-04/10 z dnia 29.01.2010 r.
Przebieg pracy komisji:
1. Posiedzenie komisji kolejowej w dniu 22.02.2010 r. we Wloszczowie przy udziale
Przewodniczacego PKBWK Pana Tadeusza Rysia.
2. Posiedzenie komisji kolejowej w dniu 02.03.2010 r. w Warszawie przy udziale
Przewodniczacego PKBWK Pana Tadeusza Rysia, Zastepcy Przewodniczacego PKBWK
Pana Andrzeja Mlynarczyka, Sekretarza PKBWK Pana Rafala Lesniowskiego, Cztonka
PKBWK Pana Andrzeja Gniwka, Dyrektora PKP PLK S.A. ZLK w Kielcach Pana
Adama Mlodawskiego, Prezesa Zarzadu Zakladéw Ustugowych WSCHOD Sp. z.0.0.
Pana Adama Lipowskiego i Wiceprezesa Zarzadu Zaktadu Ushigowego WSCHOD Sp.
z.0.0. Pani Marii Krupka. Praca komisji w dniach 8-11.03.2010 r. przy sporzadzaniu aktu
postepowania z wypadku oraz sporzadzaniu projektu protokétu ustalen koncowych.
3. Posiedzenie komisji kolejowej w dniu 12.03.2010 r. we Wloszczowie przy udziale

Przewodniczacego PKBWK Pana Tadeusza Rysia.

L. OPIS MIEJSCA ZDARZENIA STWIERDZONY PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA:

1. Dnia 29.01.2010 1. o godz. 8 przejezdzajacy przez stacje Wioszczowa pociag towarowy
Nr. 29891 relacji Skarzysko Kam. — Lazy potracil pracujacego przy odsniezaniu przejscia
dla podréznych z peronu Nr 1 na peron Nr 2 pracownika Zaktadéw Ustugowych ,,WSCHOD”
spoika z.0.0. Lublin pana Na miejscu wypadku stwierdzono: na torze Nr 1
w km 48,010 stoi lokomotywa Nr ET22-977 CT Swigtokrzyski Zaktad Spétki stanowiaca czolo
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pociagu Nr 29891. W km 48,001 z prawej strony toru Nr 1 semafor wyjazdowy ,,K” w strone
podg Czarnca wskazuje sygnat ,,Sr2” ,,Wolna droga”. W km 47,784 na miedzytorzu torow Nr 1
i 2 w odlegtosci 4,2 m od toru Nr 1 lezg zwloki mezczyzny utozone glowa na potudnie (w strong
toru Nr 2) na plecach. Denat ubrany w ciemne zimowe ubranie tj. kurtka, spodnie, buty, czapka.
Nie posiada na sobie kamizelki ostrzegawczej. Stwierdzono obrazenia: rana thuczona glowy
z prawej strony plata czolowo-ciemieniowego. W torze Nr 1 w kierunku jazdy pociagu od km
47,778 do km 47,810 tj. na dhugoéci 32 m lezg rozrzucone plastikowe elementy lopaty (zgarniacz
do $niegu) koloru pomaranczowego. Czoto lokomotywy: prawy zderzak calkowicie zasniezony,
lewy zderzak z lewej strony zasniezony natomiast z prawej strony w gérmym rogu na powierzchni
1/4 wolny od $niegu. Na zasniezonym prawym przednim zgarniaczu z prawej strony znajduje sie
fragment plastiku koloru pomaranczowego o wymiarach 4,0 x 1,5 cm stanowiacy cze$¢ fopaty
do $niegu. Na podstawie ogledzin ustalono, Zze poszkodowany w dniu wypadku rozpoczat
odsniezanie zaczynajac od peronu Nr 1 przy torze Nr 5, nastepnie odéniezal przejscie
dla podr6znych z peronu Nr 1 na peron Nr 2. Przejscie dla podréznych od$niezat rozpoczynajac
od toru Nr 5, nastgpnie miedzytorze 5-3, tor Nr 3, miedzytorze 3-1 i tor Nr 1. W chwili potracenia
przez pociag konczyt ods$niezanie przejscia na torze Nr 1 — jego zewnetrzna krawedZ miedzy
peronem Nr 2. Poszkodowany w chwili wypadku nie byt ubrany w kamizelke ostrzegawcza
co potwierdza maszynista pociggu, - pomimo to zauwazy! pracujacego na przejsciu cztowieka
z odleglosci od 200 do 250 m i podawat sygnat ,,Baczno$¢”. Po stwierdzeniu, ze cztowiek ten nie
reaguje na dawane sygnaty rozpoczal naglte hamowanie. Gdy czoto lokomotywy znajdowato sie
okoto 10 m od pracujacego, czlowiek ten zorientowat si¢ o nadjezdzajacym pociagu, odwrocit sig
i probowal zej§é z toru ale nie zdazyt - zostal uderzony lewym zderzakiem w kierunku jazdy
lokomotywy i odrzucony na mig¢dzytorze toréw Nr 112 na odlegto$é 9 m od miejsca uderzenia.
Maszynista pociagu powiadomil przez radiotelefon dyzurnego ruchu nastawni dysponujacej Pana
, ktéry pelnil dyzur na nastawni ,,W!” w km 48,066 (odleglto$é od przejscia
na perony — 291 m). Pociag zatrzymal si¢ w km 48,010 tj. 235 m od miejsca potracenia.
Po zatrzymaniu pociggu maszynista udal si¢ na miejsce zdarzenia gdzie stwierdzil,
ze poszkodowany daje oznaki zycia i lezy poza skrajnig taboru. Aby umozliwi¢ bezpieczne
i szybkie dotarcie ekip ratunkowych na miejsce zdarzenia, maszynista po uzgodnieniu
837 g0

z dyzurnym ruchu o godz. wycofal pociag poza przejécie dla podréznych. O godz.

na miejsce zdarzenia przybyty dwie karetki pogotowia ratunkowego z Wioszezowy. O godz. 9%
lekarz pogotowia ratunkowego stwierdzit zgon poszkodowanego. Zwloki poszkodowanego
znajdowaly si¢ na migdzytorzu toréw Nr 1 i 2 w odleglosci 9 m od przejscia dla podréznych

14,2 m od osi toru Nr 1 w km 47,784. Na miejsce wypadku przybyli: Policja KPP Wloszczowa,



prokurator rejonowy Wioszczowa, SOK Wtoszczowa Pin. Po dokonaniu czynnosci ratunkowo-
dochodzeniowych, mig¢dzy innymi przeshuchania maszynisty i poddaniu go badaniem alkomatem
na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu przez funkcjonariuszy KPP Wiloszczowa,
pociag po dokonaniu préby hamulca odjechal w dalsza trase o godz. 10%. Zwloki zabrano
do prosektorium Szpitala Powiatowego we Wioszczowie o godz. 11%.

2. Urzgdzenia srk, sygnalizatory i ich wskazania (typ, rodzaj):

Urzadzenia mechaniczne z sygnalizacjg ksztaltowa — semafor wyjazdowy ,,K” wskazywat sygnat
Sr2 ,,Wolna droga”.

3. Tory, rozjazdy, budowle inZynieryjne (rok zabudowania, typ, rodzaj przytwierdzenia,
parametry toru, parametry torowiska, ostatnie pomiary (kto dokonal), zalecenia
diagnostyczne):

A. Tor kolejowy (stacyjny Nr 1):

- rodzaj toru — bezstykowy;

- typ szyn — S60;

- typ podktadoéw — strunobetonowe INBK7;
- rodzaj podsypki — ttuczen, grubosé¢ 0,35 m;
- przytwierdzenie — typu K;

B. Polozenie toru:

- tor na przejsciu dla podréznych potozony na prostej o dtugosci d=1100 m.

- pochylenie toru — wzniesienie 0,03%o na dtugosci 852 m zgodnie z kierunkiem kilometracji linii

4. Pojazd kolejowy

- lokomotywa ET22-977;

- whadciciel - PKP CARGO S.A;

- zaktad macierzysty — Swietokrzyski Zaktad Spotki;

- $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego — Nr CENO-23/70/208 wydane przez
PKP CARGO S.A. — Centrala Wydziat Odbioréw Technicznych dnia 21.07.2008 r. wazne

do dnia 21.07.2011 r. na przebieg 500 tys. km

- $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji — Nr T/99/0043;

- data ostatniej rewizji —21.07.2008 r.

- data przegladu okresowego — 12.01.2010 1.

- data przegladu kontrolnego — 28.01.2010 r.



- czoto lokomotywy sygnalizowane sygnalem Pcl (trzy biale $wiatla);
- sygnal dZzwigkowy — sprawny;
- opis tasmy predkosciomierza Nr CTMI7 — 30/1/201 0;

5. Sieé¢ trakcyjna: - nie dotyczy
6. Urzadzenia elektroenergetyczne, hamulce torowe i inne: - nie dotyczy

7. Urzadzenia lacznoSci przewodowej i radiowej (ostatni przeglad, zalecenia diagnostyczne):

- nie dotyczy.

8. Zapisy w dokumentacji majgcej zwigzek z wypadkiem (techniczno-ruchowa, itp.):

- wjazd i odjazd pociagu nr29891 — Dziennik ruchu R-146 stacji Wloszczowa;

- zgloszenie wypadku przez maszyniste i powiadomienie dyspozytora — Dziennik telefoniczny
R-138 stacji Wioszczowa.

- wyciag z Dziennika ogledzin rozjazdéw D-831 stacji Wloszczowa.

9. Przejscie dla podréznych:

- przejscie dla podréznych w poziomie szyn z peronu Nr 1 na peron Nr 2;
- lokalizacja — km 47,775 — poczatek peronu Nr 2;

- dugos¢ — 14,5 m przez tory Nr 5, 3, 1:

- szerokos$é — 3 m;

- nawierzchnia — plyty betonowe PRK1;

- widocznosé — 655 m w kierunku pociagu

10. Dane o pociggu.

- nr. pociggu 29891, towarowy, przewoznik PKP CARGO S.A.

- relacja Skarzysko Kam. — Lazy,

- predkos¢ rozktadowa pociagu 70 km/h, predkosé rzeczywista 60 km/h

- dlugo$é pociagu w metrach: 423, skiad pociagu: ilo$¢ wagonéw — 30 Eaos

- masa ogolna pociagu: 611 ton, rzeczywista masa hamujaca pociagu: 669 ton.

- procent masy hamujacej wymaganej pociggu: 42, procent masy hamujacej rzeczywistej — 109.
- miejsce ostatnie szczegotowej proby hamulca: Skarzysko Kam.

- rewident taboru: .



11. Prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sgsiedztwie:

- odsniezanie perondéw i przejscia dla podréznych przez pracownika Zaktadéw Ustugowych

+~WSCHOD” spotka

z.0.0. Lublin

zgodnie

umowa Nr

z dnia 30.07.2009 r. zawartg z Zaktadem Linii Kolejowych w Kielcach.

22/208/178/007838/09/1/0

12. Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majacy zwigzek ze zdarzeniem:

, Ilos¢ godz.
S Datai1godz. | wypoczynku
Nazwisko i imi¢ Stanowisko | Zaklad pracy .. .. |rozpoczgcia | przed
trzezwoscl ;
pracy rozpoczgciem
pracy
) . CT . 29.01.2010 1.
= | Maszynista Swietokrzyski trzezwy - 600 16 godz.
Dyzurny IZ , 29.01.2010 1.
ruchu Kielce trzezwy godz. 6% 18:g0dz,
ZU ) 29.01.2010 r. -
Pracownik | ,, WSCHOD” trzezwy nie
. ustalono
sp z.0.0. Lublin ustalono
13. Inne osoby majace zwigzek ze zdarzeniem:
- nie bylo.
II. STAN POGODY
pora dnia dzien zachmurzenie umiarkowane
opady nie bylo temperatura -5°C
widoczno$é 655 m styszalnosc dobra
inne zjawiska lekki wiatr zachodni

ITII. AKCJA RATOWNICZA

1.Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy (powiadomienie o wypadku):

Nazwisko i imig : ey e .
. Godzina : . Nazwisko i imie
oraz stanowisko I Jednostka powiadamiana -
powiadhmiiacemn powiadomienia przyjmujacego
928 Dyzurny ruchu stacji
maszynista Wloszezowa
' g30 Zawiadowca
dyzurny ruchu ISE Wloszczowa Pin
835 Dyspozytor odcinkowy
dyzurny ruchu IDDE Lublin




2. Uruchomienie publicznych shuzb ratunkowych i Policji (kolejne etapy akcji ratunkowe;j):

Data
INAZHISKS 1 i.miq God.zina Jednostka Nazvs’risk(‘) e ;é;%?;z Zakoficzenie
oraz stanowisko powiado- ) . przyjmujacego
powiadamiajacego mienia pevtadamizng powiadomienie a2z pragy
miejsce
zdarzenia
Dyspozytor
Osoba nieznana Pogotowia
z nr telefonu g Ratunkowego g g
: : we
Wioszczowie
Komenda
dyspozytor g% I;)mw{ia:’fowa Oficer dyzurny 8>° 11%
. olicji we
Popotowia Wiloszczowie
Ratunkowego
Oficer dyzumy Prokuratura
KPP we 8> Rejonowa we KROIEOT 930 g
Wloszczowie Wioszczowie
Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 29.01.2010r. o godzinie g
zakonczona dnia 29.01.2010 . o0 godzinie 1™
IV. SKUTKI ZDARZENIA
1. Ofiary w ludziach Zabici Cigzko ranni Ranni
a) pasazerowie - - -
b) pracownicy tacznie z pracownikami 1 i i
podwykonawcow
c) uzytkownicy przejazdéw kolejowych - - -
d) osoby nieuprawnione do przebywania na
obszarze kolejowym ] ] i
e) inni - - -
2. Ograniczenia w ruchu pociggéw
przerwa w ruchu pociggéw od dnia, godz. do dnia, godz. -
op6znione pociagi osobowe ilos¢ pociggdw min. opdZnienia -
opoznione pociagi towarowe ilos¢ pociagéw min. opdZnienia 141
komunikacja zastepcza od dnia, godz. do dnia, godz. -
zamknigcie toru od dnia, godz. do dnia, godz. -
wylaczenie napigcia nad torem | od dnia, godz. do dnia, godz. -

3. Uszkodzenia i zniszczenia — nie bylo




V.ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU

1. Analiza systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu
do rodzaju zdarzenia i obowigzujacych procedur:

a) organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen.

Pracownik ZU ,WSCHOD” sp. z.0.0. nie zostal zobowiazany przez pracodawce
do meldowania si¢ dyzurnym ruchu stacji Wioszczowa i Wioszczowa Pin o wykonywanych
pracach odéniezania perondéw i przejscia dla podréznych. W skutek tego pracownicy stacji
nie informowali o przejezdzajacych przez stacj¢ bez zatrzymania pociagach. Zawarta
umowa migdzy ZU ,WSCHOD” a Zakladem Linii Kolejowych w Kielcach w § 5 ust 4
w sposob ogolny zobowigzuje wykonawee do stosowania przepiséw BHP i p.poz bez wskazania
w jakich przepisach wewngtrznych sg uj¢te postanowienia w tym zakresie. Nie przekazano
na stanowiska prowadzacych ruch pociagéw danych o osobach wykonujacych prace czyscicieli
na tych stacjach i przedzialu czasowego w ktdérym praca ma by¢ wykonywana
b) wymagania wobec pracownikow kolejowych i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje

zawodowe, wymogi zdrowotne)

- maszynista . .. = — posiada prawo kierowania pojazdem kolejowym
Nr wydane przez PKP CARGO S.A. Zaktad Taboru Skarzysko Kamienna
T o s E
Egzamin kwalifikacyjny ztozyl dnia . : r. (nr. swiadectwa 4).

Egzamin okresowy zlozyt w dniu . .. Posiada kartg znajomosci szlaku wazna

narok 2010. Ostatnia jazda na odcinku Skarzysko Kam. —FPazy (przez stacje Wloszczowa)
r. Badania psychotechniczne wykonane w dniu. Badania okresowe
Wykonane w dniu . Czas wypoczynku — 16 godz.
- dyzurny ruchu. ~ u—posiada uprawnienia do wykonywania czynnosci dyzurnego
Ruchu Nr . wydane przez Zaklad Linii Kolejowych w Kielcach dnia f
Egzamin kwalifikacyjny zlozyt w dniu (nr $wiadectwa . }
Egzamin okresowy ztozyt w dniu . " . Badania psychologiczne wykonane w dniu
r. Badania okresowe wykonane w dniu’ . . Czas wypoczynku — 48 godz.
- pracownik ZU ,,WSCHOD” — zatrudniony byt przez Zaklady Uslugowe
~WSCHOD?” sp.z.0.0. w Lublinie od dnia _° . ma podstawie umowy o dzielo
N . . . 7 zawarta w dniu . . .. Posiadal karte szkolenia
wstepnego z dziedziny BHP wydana przez ZU ,WSCHOD” — instruktaz ogdlny
przeprowadzony dnia ' . — instruktaz stanowiskowy przeprowadzony
dnia Instruktaz przeprowadzit i ok — specjalista ds. BHP ZU



LWSCHOD”. Pan . _ nie posiada certyfikatu do prowadzenia szkolen i
instruktazu z dziedziny BHP na terenach PKP PLK S.A. wydanego przez PLK. Pan .
nie posiadal instruktarzu stanowiskowego przeprowadzonego w warunkach zimowych na
stacji Wiloszczowa. Nie posiadal badan lekarskich i orzeczenia lekarskiego o braku
przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania powierzonej pracy. Nie posiadat dokumentu
uprawniajacego na wstgp na obszar kolejowy.  Nie zostal wyposazony w zimowe ubranie
robocze. Mial wydana tylko kamizelke ostrzegawcza, W czasie pracy przy odsniezaniu
peronéw 1 przejécia dla podréznych pracowal sam bez asekuracji. i nie byt ubrany w
koszulkg ostrzegawcza. Nie byl zobowiazany do przestrzegania czasu pracy ani czasu
odpoczynku przed przystapieniem do jej wykonywania, W dniu  29.01.2010 r. rozpoczynajac
pracg nie zglosil si¢ do dyzurnego ruchu w skutek czego nie ustalono godziny rozpoczecia
pracy i czasu wypoczynku przed praca. Nie zglosit sie¢ tez toromistrzowi kierujacemu akcja
odsniezania. Wg otrzymanej informacji z Komendy Gléwnej Ochrony Kolei w dniu zdarzenia
patrol z posterunku SOK Wtoszczowa rejon dworca i peronéw stacji Wioszczowa patrolowat od
g 6% do g 8"° i w tym czasie nie spotkal poszkodowanego wykonujacego czynnosci odsniezania.
¢) procedur wewngtrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikéw — mimo
postanowien ujetych w §6 ust 5. Umowy nie wykonywano kontroli — brak udokumentowanych
wykonywanych czynnosci w tym zakresie przez Wykonawce i Zamawiajacego
d) obowiazkéw dotyczacych wspoéldziatania pomigdzy réznymi jednostkami organizacyjnymi
uczestniczacymi w zdarzeniu — prawidlowa wspolpraca zgodnie z Regulaminem udostepniania
tras 2009/2010.

2. Wysluchanie oséb zwigzanych ze zdarzeniem i ich podsumowanie)
Dyzurni ruchu stacji Wioszczowa:

- 2 = Dyzurny Ruchu petniacy dyzur w dniu wypadku nie miat wiedzy kto, kiedy
i na jakich warunkach dokonuje sprzatania, odsniezania peronéw, przej$¢ dla podréznych,
nie widziat tez od$niezajacego pracownika i nie informowal go o przejezdzajacych pociagach
bez zatrzymania. Analizujgc pracg Dyzurnego Ruchu w dniu wypadku - uznaje sie
za wiarygodne jego zeznania, poniewaz przed zaistnialym wypadkiem wykonywal czynnosci
wchodzace w zakres jego obowiazkéw tj. — prowadzenie ruchu pociagéw na stacji
i przylegtych szlakach , odprawianie pociggéw osobowych w obu kierunkach (poc. 22034 odj.
godz. 06:14, poc. 24035 odj. godz 07:09, poc. 42030 odj. godz. 08:16), po nastaniu pory
dziennej dokonat ogledzin zewngtrznych rozjazdéw w okregu ,,WL” ( godz. 07:50), ogodz. 08:10

na nastawnig przybyl toromistrz, ktéry udawat si¢ w obchdd toréw i przekazat pod nadzor dwadch



pracownikéw do odsniezania glowicy rozjazdowej, odpisujac to w Dzienniku ogledzin rozjazdow
0 godz. 08:20 i potwierdzajac wiasnorgcznym podpisem. W godz. 06:40 do godz. 08:20 na
peronie przebywali pasazerowie, oczekujacy na pociagi odjezdzajace w kierunku Kielc i
Czgstochowy. Pozostali dyzurni ruchu pelniacy dyzury na nastawni dysponujacej ,, WL” tj, .
zeznali, ze nie mieli wiedzy kto, kiedy i na jakich
zasadach dokonuje od$niezania peronéw i przejs¢ dla podréznych i nie widzieli pracownikéw
dokonujacych tych czynnosci w zwiazku z tym nie informowali przez megafony
o pociagach przejezdzajacych przez stacj¢ Wioszczowa bez zatrzymania.
b) Maszynista pociggu 29891

- — wjezdzajac na stacj¢ Wioszczowa zauwazyl pracujgcego na przejsciu
dla podréznych czlowieka, wigc podawal sygnat ,Baczno$¢”. Po stwierdzeniu, ze pracujacy
czlowiek nie reaguje na podawany sygnal, rozpoczal nagle hamowanie. Pomimo naglego
hamowania i podawania sygnatu ,,Baczno$é” potracit pracujacego pracownika.. Maszynista
zeznal, ze poszkodowany nie byl ubrany w kamizelke ostrzegawcza.. Innych elementéw ubioru
poszkodowanego nie zapamigtal.

¢) Naczelnik Sekcji Eksploatacji

- - — wg zloZonego zeznania, nalezy domniewywaé, ze uznaje zgodnie z § 5
p.4 Umowy tj.: dokonane przeszkolenie z zakresu przepiséw bhp, p.poz. itp. ktére dokonat
Wykonawca obejmuje réwniez pracg w trudnych warunkach atmosferycznych i w okresie
zimowym zgodnie z instrukcja ,JId 11” i ze zostalo przeprowadzone zgodnie z wiedza
szkolacego. Nie zostal tez imiennie wyznaczony na koordynatora bhp, zgodnie z § 6 u.7 Umowy,
natomiast § 4 p.2 rozumie jako odpowiedzialny za realizacje Umowy pod wzgledem jakoéci,
terminowosci i starannosci wykonywanych ushig,

d) Specjalista ds. BHP ZU ,,WSCHOD”

- . :-nie posiada certyfikatu do szkolenia bhp wydanego przez PKP PLK S.A.
nie mial swiadomosci, ze pracownicy zatrudnieni przy sprzataniu, od$niezaniu peronéw winni
mie¢ aktualne badania lekarskie, z orzeczeniem o zdolnosci do wykonywania tych czynnosci (jak
stanowi tre$¢ ,karty oceny ryzyka zawodowego stanowisk”- zal. nr 5 do umowy), by¢
wyposazeni w ubranie ochronne, nie przeprowadzit instruktazu stanowiskowego w trudnych
warunkach atmosferycznych, sam nie znat warunkéw miejscowych, m.in. RTS Wioszczowa.

Na podstawie wystuchan maszynisty pociagu i dyzurmego ruchu pelniacego dyzur
w dniu wypadku  stwierdzono, ze ‘do powstania  wypadku przyczynil  sig
poszkodowany gdyz nie reagowal na sygnaly Rp-1 ,Baczno$¢” dawane przez maszyniste

pociagu.



3. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru w oparciu o
przeprowadzone badania i pomiary.

a) system sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen — dziatanie prawidlowe.

b) zapiséw z automatycznych rejestratoréw danych (z pojazdéw kolejowych, rejestratorow
rozmow, rejestratoréw danych z posterunkéw ruchu np. EBILOCK, OSA)
Opis tasmy predkosciomierza Nr CTNI7 z dnia 30.01.2010 r. 7 lokomotywy ET22-977
wykazal, ze w chwili zaistnienia wypadku pociag Nr 29891 jechal z predkoscia V = 60 km/h
przy dopuszczalnej predkosci V = 70 kmvh.

¢) tor kolejowy i przejscie dla podréznych — stan techniczny dobry.

d) pozostate elementéw infrastruktury kolejowej — nie mialy zwiazku PrZyczynowego

z zaistnialym wypadkiem.

e) urzadzenia facznodci radiowej i przewodowej — nie mialy zwiazku przyczynowego
z zaistnialtym wypadkiem.

d) pojazdy kolejowe — lokomotywa ET22-977 utrzymana w prawidlowym cyklu naprawczym,
posiada aktualne $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacjii i $wiadectwo sprawnosci

technicznej pojazdu kolgjowego.

4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego.

a) Srodkéw podjetych przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji -
Dziennik Ruchu R-146 stacji Wiloszczowa oraz Dziennik telefoniczny R-138 stacji
Wloszczowa — prowadzone prawidlowo.

b) wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, lacznie z dokumentacja
z rejestrow — wymiana komunikatéw migdzy maszynista pociagu 29891 i dyzurnym
ruchu stacji Wioszczowa - prawidlowa.

c) srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia — tor stacyjny Nr 1

wylaczono z ruchu pociagéw — ruch pociagéw odbywat sie po torze Nr 5.

S. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia,

a) czas pracy pracownikéw kolejowych bioracych udzial w zdarzeniu — czas pracy maszynisty
pociggu i dyzumego  ruchu zgodnie  z Kodeksem Pracy i harmonogramami.
Zachowano wymagany czas odpoczynku przed rozpoczeciem pracy. Nie ustalono czasu

wypoczynku i czasu pracy poszkodowanego w wypadku.
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Pracownik czysciciel nie mial sprecyzowanego czasu pracy w dobie, ani czasu odpoczynku przed

objgciem pracy — nie byt kontrolowany ani nadzorowany w czasie pracy, nikt nie posiada wiedzy

w jakich godzinach wykonywat prace usuwania $niegu z peronéw i przejéé dla podréznych

na stacjach Wioszczowa i Wloszczowa Pin. Natomiast nalezy domniemaé ze prace w tym dniu

rozpoczat jeszcze w godzinach nocnych o czym $wiadczy zakres pracy wykonanej na stacjach

Wloszczowa Pln. i Wloszezowa przy odsniezaniu przed wypadkiem. Jego prace poprzedzity

intensywne opady Sniegu.

b) stan psychofizyczny pracownikéw kolejowych majacych wptyw na zdarzenie — nie budzi
zastrzezen. Maszynista lokomotywy przebadany dwukrotnie alkotestem na okolicznosé
obecnosci alkoholu w organizmie — wynik 0,00. Dyzurny ruchu i maszynista wyrazili zgode
na kontynuowanie pracy po zaistniatym wypadku.

Pracownik czy$ciciel nie byt poddawany kontroli stanu psychofizycznego przed przystapieniem

do pracy w rejonie tordw i migdzytorza oraz nie miat kontaktu z osobami ktére by potwierdzity

jego przydatnos¢ do pracy — do pracy dojechat samochodem.

¢) warunki Srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy pracownikéw kolejowych majacych
zwiazek przyczynowy ze zdarzeniem — stanowisko pracy maszynisty lokomotywy ET22-977
i dyzurnego ruchu stacji Wloszczowa wyposazone prawidlowo.

d) przestrzeganie przepiséw BHP — maszynista lokomotywy i dyzurny ruchu przestrzegali
zasad BHP. Poszkodowany - nic byl ubrany w kamizelke ostrzegawcza (Instrukcja Id-11
Zataeznik Nr IIT pkt 3 ustgp 16) pomimo wyposazenia przez pracodawce. Nie byt ubrany

~ w obuwie przemystowe. Nie miat tez badan lekarskich i orzeczenia lekarskiego o braku

przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania powierzonej pracy  (Instrukcja Id-11

Zalacznik Nr III pkt 3 wustgp 17). Nie posiadal instruktazu stanowiskowego

przeprowadzonego w warunkach zimowych i z  warunkéw miejscowych.

Nie byt asekurowany przez drugg osobg. Nie zglosit rozpoczecia pracy do dyzurnego ruchu.

Nie posiadal upowaznienia przebywania na terenie kolejowym mimo nakazu przepisami

wewnetrznymi.

VI. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEJ

1. Odniesienie si¢ do wczeSniejszych zdarzen zaistnialych w podobnych okoliczno§ciach:
Dotychczas na terenie zaktadu nie bylo takich zdarzen.

2. Przebieg zdarzenia: Komisja na podstawie zebranego materiatu stwierdza:

Poszkodowany zgodnie z zawarta w dniu 01 sierpnia 2009r. Umows o dzielo

z ZU ,,Wsch6d” Sp. z 0.0. w Lublinie jako czysciciel — sprzatacz teren6w PKP wykonywat
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ustuge na stacjach: Wloszczowa, linia 61 Kielce — Fosowskie i Wioszczowa Phn. linia 4 CMK
Grodzisk Maz. — Zawiercie. Odleglo$¢ pomigdzy w/w stacjami wynosi 7 km. Nie mial
Sprecyzowanego czasu pracy w dobie, nikt nie mial wiedzy w jakich godzinach wykonywal
pracg. Poniewaz tej nocy wystapily obfite opady $niegu, nalezy przypuszczad, ze prace rozpoczat
wykonywaé w godzinach wczesnorannych przy ods$niezaniu peronu na stacji Wloszczowa Pln,
ktére zakonczyl najprawdopodobniej ok. godz. 07:00. Nastgpnie wiasnym samochodem
przejechal na st. Wioszczowa, gdzie najprawdopodobniej ok. godz 07:40- 07:50 rozpoczat
odsniezanie peronu nr. 1 i dale przejécia dla podréznych z peronu Nr 1 na peron Nr 2 poczynajac
od toru 5,3,1. W chwili wypadku koficzyt od$niezaé przejscie na torze Nr 1.

ZU ,,Wsch6d” nie dzierzawil od PKP PLK S.A. zadnych pomieszczen na narzedzia i sprzet
do odsniezania, w zwiazku z tym nalezy domniemywaé, ze sprzet i narzedzia byly w gestii
poszkodowanego.

3. Przyczyna zdarzenia:

a) bezposrednia — najechanie pociagu na osobe pracujaca przy odéniezaniu przejicia
dla podréznych.

b) pierwotna — ZU Wschdéd nie zapewnit dodatkowego pracownika (sygnalisty), co stanowi
naruszenie obowigzujacych przepiséw, i nie zachowanie nalezytej ostroznoéci podczas pracy
przy odsniezaniu przejécia dla podréznych z peronu Nr 1 na peron Nr 2 przez poszkodowanego.

¢) poSrednia — brak instruktazu stanowiskowego przy pracy w warunkach zimowych,

— brak badan lekarskich i orzeczenia lekarskiego o braku przeciwwskazaf
zdrowotnych do wykonywania powierzonej pracy,
- brak u poszkodowanego kamizelki ostrzegawczej,

d) systemowa — nieprecyzyjne zapisy w umowie zawarte] pomiedzy [Z Kielce
a ZU ,WSCHOD” odnosnie sposobu i zakresu prowadzenia szkolenia BHP jak réwniez
sposobu dopuszczania pracownikéw do pracy przy realizacji ustugi w szczegdlnosci w okresie
zimowym (nie w pelni zastosowano sie do postanowien ujgtych w Zarzadzeniu Nr8/2009
Zarzadu PKP Polskie linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009r)

4. Kategoria zdarzenia: B-34

- Inne nieprawidlowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majacych znaczenia
dla wnioskéw zapobiegawcezych dotyczgcych zdarzenia:

- szkolenie stanowiskowe pracownika przeprowadzone bylo w spos6b niewystarczajacy

dla warunkéw zimowych — byto w okresie letnim powinno odby¢ sie jak stanowi § 11 ust 1-3
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rozporzadzenia MGiP z dnia 27 lipca 2004r w sprawie szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa
i higieny pracy (Dz.U.04.180.1860 z pézniejszymi zmianami);

- w karcie szkolenia wstgpnego w zakresie bhp brak jest niektérych instrukeji PKP PLK m.in.
Ir2 (R7).

- szkolenie z zakresu BHP i ppoz. bylo przeprowadzone przez osobe, ktéra nie posiada
certyfikatu wydanego przez PKP polskie Linie Kolejowe S.A. w Warszawie do prowadzenia
takich szkolen jak stanowi § 5 ust.16 Umowy;

- w Spélce ZU ,,WSCHOD” brak spéjnosci w okresleniu stanowiska, na ktérym byt zatrudniony
Pan . wg stanu rzeczywistego — okreslono, jako stanowisko czysciciela terenéw
| zewngtrznych o matym ryzyku zawodowym; nie uwzgledniono poruszania si¢ po podkiadach
i thuczniu nawierzchni torowej, mimo obowigzku czyszczenia i ods$niezania miedzytorzy
na dfugosci perondw.

- brak przydziatu odziezy ochronnej zwiaszcza obuwia przemystowego i badar lekarskich,
co sprzeczne bylo z postanowieniami ujetymi w karcie ,,Ocena ryzyka zawodowego
na stanowisko czydciciel terenéw zewnetrznych”,

- W strukturze organizacyjnej brak stanowiska ,.czysciciel terenéw zewnetrznych” i przydzialu
odziezy ochronnej dla tego stanowiska.

- ZU ,,WSCHOD” jako podmiot wykonujacy pracg w ramach akcji zima na rzecz 1Z Kielce
nie brat udziatu w opracowaniu ,,Regulaminu akcji zima” jak stanowi §4 ust.3 instrukcji Id 11
(D-17),

- brak okreslenia czasu pracy i obowiazku wypoczynku przed przystapieniem do jej wykonania,
ze strony Kierownictwa ZU “WSCHOD?” oraz brak kontroli nad przestrzeganiem czasu pracy i
BHP,

- brak nadzoru ze strony Zamawiajacego nad przestrzeganiem postanowien Umowy,

VIL SRODKI ZARADCZE (zmierzajace do zapobiezenia powstawaniu zdarzen w przysztosci
Jub ograniczenia ich skutkow)
l. Zakltad Linii Kolejowych ~w  Kielcach zawrze aneks do  umowy
Nr 22/208/178/007838/09/1/) zawartej z Zaktadami Ustugowymi WSCHOD sp. z.0.0.
Lublin w ktérym bedg zawarte min. zapisy:
- konieczno$¢ posiadania przez pracownikéw zatrudnionych przy realizacji robét

wynikajacych z umowy waznych badar lekarskich wykonanych przez uprawnionego
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lekarza zatrudnionego w jednostce bedacej komérka organizacyjng Kolejowego Zakladu
Medycyny i Centrum Naukowego Medycyny Kolejowej (kolejowe poradnie medycyny
pracy) co jest ujete w ocenie ryzyka zawodowego;

-w Zalaczniku Nr2 do w/iw Uumowy umiesci¢ w poz. 4 przejscie dla podréznych
W poziomie szyn z peronu Nr 1 na peron Nr 2 km 47,775 — 43,5 m?

-W § 5 pkt 4 winno byé zawarte uscislenie dotyczace przeszkolenia na koszt wykonawcy
pracownikéw z przepiséw BHP, przeciwpozarowych i postanowien ujetych w
przepisach wewnetrznych obowiazujacych na PKP PLK S.A.
- brak w § 5 ust. 8 Umowy obowiazku przestrzegania przez ustugodawce regulaminu »Akeji
zima”,

-w §5 pkt 16 na koficu dopisaé ,, i zatrudnionego w Zaktadzie Linii Kolejowych
w Kielcach™;

- wykonawca Wyposazy pracownikéw w kamizelki ostrzegawcze z nazwa, spotki;

- Wykonawca zapewni facznosé migdzy dyzurnym ruchu a pracownikiem wykonuj acym
ustuge lub przy wykonywaniu prac na czynnych torach, migdzytorzach, przejéciach
dla podréznych i w strefie niebezpiecznej na peronach dodatkowo zabezpieczy
pracownika dla wzajemnej asekuracji;

Wykonawca uaktualni wykaz pracownikéw swiadczacych ustugi wynikajace z umowy.
Sekcja Eksploatacii Wloszczowa Pln opracuje wytyczne o sposobie postepowania
pracownikéw wykonawcy przy realizacji ushigi w zakresie utrzymania porzadku,
¢zystosci i odsniezania perongw i przejscia dla podréznych na stacji Wloszczowas:

- zasady zglaszania sie pracownikéw za kazdym razem przed przystapieniem
do wykonania ustugi ;

- informowanie przez obstuge posterunkéw o przejezdzajacych pociagach;

- komunikowanie sig pracownikéw wykonawcy z obshuga posterunkéw i kierownikiem

akcji zimowej Sekcji Eksploatacii

Wiloszczowa Phn”,
Sekcja Eksploatacji Wioszczowa Pin odnowi mato czytelna tablice — »Przejscie na peron

Nr2”i, Strzez si¢ pociagu” i umiejscowi w miejscu bardziej czytelnym dla podréznych,

Kierownictwo Z.1. »WSCHOD?” podejmie dzialania majace na celu zapewnienie

znajomosci | przestrzegania postanowies instrukcji (przepiséw wewngtrznych)
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obowiazujacych w Spétkach PKP S.A. i innych podmiotach pracownikéw wykonujacych
zadania na Ich rzecz.
7. Doprecyzowaé tresci Umoéw w  kontekécie postanowien ujetych w  zalaczniku
do Zarzadzenia Nr8/2009 Zarzadu PKP Polskie linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009r.
8. Patrole SOK realizujace zadania w rejonie stacji i terenéw kolejowych powinny

przeprowadza¢ kontrole os6b wykonujacych prace na rzecz PKP.

VIIL. PODPISY CZEONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ
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