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PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH: | - -
ZE ZDARZENIA KATEGORII B 05 ;

sporzadzony w dniach 18-19.11.2013r. w siedzibie Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw

Kolejowych (PKBWK) w Ministerstwie Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w Warszawie w zwiazku z wypadkiem zaistniatym w dniu 01.08.2013r. 0 godz.19.42 w torze
szlakowym nr 1 Goérki — Malinowo w km 3,515 linii 729 Goérki — Zajgczkowo Tczewskie, ob-
szar zarzadcy infrastruktury Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni, jednostka podlegta zarzadcy
infrastruktury Sekcja Eksploatacji Tczew.

przez komisje kolejowg zaktadowg w sktadzie:
1. Jan Andrzej Miynarczyk - przewodniczacy komisji — zastepca przewodniczagcego PKBWK,

;‘2 Piotr Narloch - cztonek komisji - IZ Gdynia — kontroler ds. ruchu, r

3. Krzysztof Pi6ro — cztonek komisji - IZ Gdynia - z-ca naczelnika ds. drogowo-budowlanych
ISE Tczew, 1. !

4. Henryk Fibich - czionek kom|SJ| IZ Gdynia - zawiadowca ds. inzynierii ruchu ISE Tczew,
1. "

5. Bogdan Luptowski - cztonek komisji - IZ Gdynia — inspektor diagnosta ds. automatyki, nr

6. Piotr Dowbor — cztonek komisji — PKP Cargo S. A Pétnocny Zaktad Spofki

w Gdyni — maszynista instruktor, © "~ °

7. Zdzistaw Kaszubowski — czionek komisji — PKP Cargo S.A. Pétnocny Zaktad Spotki
w Gdyni - instruktor d.s. wagonowych, -

8. Jerzy Dolny — starszy kontroler — centrala IBR PKP PLK S. A.,
9. Arkadlusz MlSkOWlec prezes WAM Spéiki z 0.0. Kamieniec qukow:ckl

Przewodniczacy komisji kolejowej p. Piotr Narloch powotany zaraz po zdarzeniu decyzjg wia-
$ciwego dyrektora zarzadcy infrastruktury Nr IZES7-732-33/13 z dnia 02.08.2013r.

Zmiany lub uzupetnienia w sktadzie komisji kolejowej w czasie prowadzonego postepowania
(wg postanowien §10 ust3 14, § 11, § 12, oraz § 13 ust 1 Rozporzadzenia MT z dnia 30
kwietnia 2007r. w sprawie powaznych wypadkdw, wypadkdw i incydentéw na liniach kolejo-
wych)

Pismo PKBWK-076-217/BP/13 L.dz.1976/13 z dn. 02.08.2013r: zmieniajace sktad komisji
kolejowej zaktadowej badajacej zdarzenie zaistniate w dniu 01.08.2013r. 0 godz. 19.42 na
szlaku Gérki — Malinowo w torze nr 1 km 3, 515 linii 729 Goérki — Zajaczkowo Tczewskie
w skfadzie:

1. Piotr Narloch - cztonek komisji - IZ Gdynia — kontroler ds. ruchu,

2. Krzysztof Piéro — cztonek komisji - IZ Gdynia - z-ca naczelnika ds. drogowo- budowlanych
ISE Tczew, r-* ~

3. Henryk Fibich - cztonek komlsu - IZ Gdynia - zawiadowca ds. inzynierii ruchu ISE Tczew,
]

4. Bogdan Luptowski - cztonek komisji - IZ Gdynia - inspektor diagnosta ds. automatyki, nr

5. Piotr Dowbor — cztonek komisji — PKP Cargo S.A. Pétnocny Zaktad Spoiki
w Gdyni — maszynista instruktor, s
6. Zdzistaw Kaszubowski — cztonek komisji — PKP Cargo S.A. Pétnocny Zaktad Spétki
w Gdyni - instruktor d.s. wagonowych,
7. Jerzy Dolny — starszy kontroler — centrala IBR PKP PLK S.A,, r
8. Henryk Kasprzyk — instruktor maszynista - WAM Spétki z 0.0. Kamieniec Zgbkowicki, nr
v ktorej Pan Henryk Kasprzyk jest osobg nieupowazniong do prac
w komisjach kolejowych.
! -



Biorgc udziat w pracach komisji jako cztonek mogt prowadzi¢ do nieokreslenia rzeczywistej
przyczyny zdarzenia, w zwigzku z tym Przewodniczagcy PKBWK p. Tadeusz Ry$ w dn.
02.08.2013r. zmienit dotychczasowy sktad komisji kolejowej zaktadowej w osobach:

1.Jan Andrzej Mitynarczyk — przewodniczacy komisji zastepca przewodniczacego PKBWK,

2 Plotr Narloch - cztonek komisji - IZ Gdynia — Kontroler ds. ruchu,
3. Krzysztof PIOI‘O — cztonek komisji - IZ Gdynia - z-ca naczelnika ds. drogowo-budowlanych
IBE Tezew, "' " "o cunas

4. Henryk Fibich - cztonek komisji - IZ Gdynia - zawiadowca ds. inzynierii ruchu ISE Tczew,

L L L T Y

5 Bogdan Luptowski - cztonek komisji - IZ Gdynia — inspektor diagnosta ds. automatyki, nr

- s eI gy

6 Piotr Dowbor — cztonek kom;su — PKP Cargo S.A. Pdtnocny Zaktad Spétki w Gdyni — ma-
szynista instruktor, r

7. Zdzistaw Kaszubowski — cz&onek komisji — PKP Cargo S.A. Potnocny Zakiad Spéiki
w Gdyni - instruktor d.s. wagonowych, .

8. Jerzy Dolny — starszy kontroler — centrala IBR PKP PLK S.A,, nrtel. ~

¢ Arkadiusz Miskowiec — prezes WAM Spdtki z o.0. Kamieniec Zagbkowicki, nr tel.
Przewodniczacy PKBWK p. Tadeusz Rys wyznaczyt na przewodniczacego tej komisji czion-
ka statego PKBWK Pana Jana Andrzeja Mtynarczyka — Zastepce Przewodniczgcego
PKBWK, zmieniajac dotychczasowego przewodniczacego komisji kolejowej powotanego de-
cyzjg wlasciwego dyrektora zarzadcy infrastruktury Nr IZES7-732-33/13 z dnia 02.08.2013r.
p. Piotra Narlocha.

|. OPIS MIEJSCA ZDARZENIA STWIERDZONY PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA:
1. Urzadzenia srk, sygnalizatory i ich wskazania (typ, rodzaj):

Samoczynna blokada liniowa dwukierunkowa trzystawna typu Eac na szlaku Gorki — Mali-
NOwWo z powigzaniami urzadzen srk na posterunkach odgateznych Gérki i Malinowo.

Blokada sktada sie z trzech odstepéw z klasycznymi obwodami torowymi zasilanymi posrod-
ku. Urzgdzenia na szlaku rozmieszczone sg w kontenerach nr ZAS 26/27 i ZAS 41/42.

a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza itp. stan za-
mkniec¢ i plomb):

Badania urzadzen sterowania ruchem kolejowym wykonano jak nizej:

1. W dniach 01 i 02.08.2013r. — po zaistnieniu wypadku przez czionka komisji p. Bogdana
Luptowskiego — inspektora ds. automatyki IZ Gdynia, Marka Borzyszkowskiego — st. specja-
lista diagnosta ds. automatyki IZ Gdynia, Jacka Zurawskiego — mistrza ds. automatyki z ISE
Tczew (protokét IZATAe-5401-44/13 z dn. 02.08.2013r.).

2. W dniu 04.08.2013r. — przed oddaniem toru szlakowego nr 1 do eksploatacji po usunieciu
uszkodzonego taboru w wyniku wypadku przez Krzysztofa Dulskiego — st. spec. diagnoste
oraz mistrza ds. automatyki Jacka Zurawskiego. (protokét 1IZATAm-5401-32/13 z dn.
06.08.2013r.).

3. W dniu 04.08.2013r. — przeprowadzono sprawdzenie wskazan semaforow sbl nr 27P i
41P oraz wskazan stanu odcinkéw. Badanie wykonano z wykorzystaniem pociggow.
(protokét IZATAmM-5401-33/13 z dn. 04.08.2013r.). Sprawdzenie wykonali: p. Krzysztof Dul-
ski — st. specjalista diagnosta ds. automatyki IZ Gdynia, Jacek Zurawski — mistrz ds. automa-
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tyki z ISE Tczew, Piotr Dowbor — maszynista instruktor PKP Cargo S.A. Potnocny Zaktad
Spotki w Gdyni

Opis badan urzadzen srk po zaistnieniu wypadku.

Badanie urzadzen sterownia ruchem kolejowym przeprowadzit cztonek komisji p. Bogdan
Luptowski uprawnienia budowlane nr przy wspoétudziale: p. Marka Bo-
rzyszkowskiego — st. spec. diagnosty ds. automatyki z 1Z Gdynia oraz p. Jacka Zurawskiego
— mistrza ds. automatyki z ISE Tczew.

Do badan i pomiaréow uzyto profesjonalnych miernikéw pomiarowych z waznym $wiadec-
twem wzorcowania. Pomiary zostaly wykonane przez osobe posiadajgcg wazne uprawnienia
pomiarowe tj. p. Bogdan Luptowski nr -~ © _graznr aE

1.) Stan urzadzen srk na podg. Goérki po przybyciu na miejsce w dniu 01.08.2013r. o godz.
21.00

a)Pulpit nastawczy:
Tor nr 1M Gérki — Malinowo $wiecit biatym Swiattem szczeling ze strzatkg — ustawiony
byt kierunek blokady po torze 1M od podg. Goérki do podg. Malinowo. Pierwszy izolo-
wany odcinek torowy it13 w torze 1M sSwiecit sie Swiattem biatym — tor nie zajety przez
tabor, kolejne po sobie dwa izolowane odcinki torowe blokady w torze 1M {j. it27 oraz
it41, Swiecity kolorem czerwonym — byty to tory zajete przez tabor w wyniku wypadku.
Dla toru nr 2M ustawiony byt kierunek blokady z Malinowa do Gérek i Swiecit kolorem
biatym odpowiednio szczeling ze strzatkg, nastepujace po sobie trzy kolejne izolowane
odcinki torowe: it54, it42 oraz it26, ktdérych szczeliny swiecity biatym swiattem — odcinki
byly wolne, co byto zgodne ze stanem na gruncie. Semafory wjazdowe na podg. Gorki
z kierunku od podg. Malinowo E1 i E2 Swiecity na czerwono — semafory na gruncie
wskazywaty sygnat ,St6j". Powtarzacze semaforéw wyjazdowych w kierunku do podg.
Malinowo tj.: D11, D12 i D14 Swiecity na czerwono a w terenie wskazywaty sygnat
,ot0]". Zgodne z dokumentacjg techniczng ponizsze stany licznikdw sygnatow zastep-
czych: SzE1 — 00188; SzE2 — 01745; SzD11 — 07181; SzD12 — 01095; SzD14 -
00291; Sz4942N — 00272; Sz4943P — 02473 oraz licznika ,niewtasciwy odjazd” NO2M
— 02566. Przyciski zwolnienia przebiegow wszystkie zaplombowane a w szczegdlnosci
zd11, na ktérym byta zatozona plomba nr Amz 270:5/1. Przyciski, ktére zaplombowane
bylty plombownica nr AMZ 270:5/1: zd12, ze1, ze2, iz14cd, iz14ab/15, kr 14cd, Kr
14ab/15, 1zZWk1, Kr'Wk1, Kr2/5, 127, Kr7, Jz3/4, Kr3/4, Jz8/10, 126, Kr6, 1z9/11, Kr9/11,
za2, zb1, zc11, zc12. Przyciski, ktére byly zaplombowane plombownicg nr AMZ
288:5/1: zd14 i 1z22/5. Przyciski zwolnienia przebiegéw: zc14™ — plomba nr AMZ
286:5/1, zb2 — plomba nr AMZ 275:5/1. Zwrotnice 14ab i 14 cd oraz 15 ustawione na
jazde po prostej $wiecity sie odpowiednio biatymi szczelinami. Pozostate stany liczni-
kéw byly zgodne z dokumentacjg a mianowicie: zc11™ — 00244, zc12™ — 01452, zc14™
- 00231, ztm1 — 00304, ztm2- 00298, SzB1 — 01688, SzB2 — 02168, SzC11 — 00215,
SzC14 — 00289, NO1S — 10298, SzA1 — 04205, SzA2 — 00521, SzC12 — 00948. Obu-
dowy licznikow zaplombowane plombownicg nr Amz270:L5/1: SzE1, SzE2, SzD11,
SzD12, SzD14, SzA1, SzA2, SzC12, ztm3, obudowy licznikow Sz4942N, Sz4943P,
NO1S, NO2M, SzB1, SzB2, SzC11, SzC14, zc11m, zc12m, zc14m, ztm1, ztm2 —
Amz288:5/1. Pulpit nastawczy zamkniety i zaplombowany plombownicg nr Amz270:5/1.
Przekaznikownia zamknieta i zaplombowana plombownicg nr Amz 288:5/1. Klucze do
pomieszczen: sitowni zaplombowane plombownicg nr Amz270:5/1, przekaznikowni
plombownica nr Amz275:5/1, klucz do pulpitu zaplombowany plombownicg nr
Amz270:5/1, korba do przestawiania napedéw typu JEA-29 plomba nr Amz 286:5/1,
korba do przestawiania napedéw typu S700 do rozjazdow 3/4 i 8/10 - plomba nr Amz
278:5/1. Wszystkie urzadzenia dziataty sprawnie i byly pod plombami. Przed zdarze-
niem urzgdzenia SBL byty sprawne technicznie — brak zapiséw o usterkach w dziataniu
w ksigzce E-1758.



b) Przekaznikownia.

Stan przekaznikéw po zaistnieniu wypadku w przekaznikowi posterunku podg. Goérki na
godz. 3.00:
» przekazniki w stanie biernym (odwzbudzonym): Jb tor 1, Jd tor 1, Jc tor 1, Pzk
tor 1, Nc tor 1, Zwbl tor 1, Dp tor 1, PzK tor 2, Nc tor 2, Wbl tor 2, pit27, pit41,
» przekazniki w stanie czynnym (wzbudzonym): WbI1M, Ja tor1, ZP tor1, DP1M,
Kc tor1, Op1M, PDP1M, PJA/JB1M, Jz14, Jz15, it26b, it13a, JtE1, pit13,
Kn14cd+, Kn14ab/15+,
¢) Pomiar napie¢ na przekaznikach torowych:
»it26b - JRV 10107 nr 232/79 napiecie 9,1V leg. 29.04.2013r.,
»itb13a— JRV10207 nr 112/88 napiecie 9,2V leg. 20.07.2011r.,
»Jt E1 — JRV10208 nr 258/73 napiecie 12,1V leg. 16.04.2013r.
d) Kryteria pracy blokady. Z powodu zajetosci odcinkow przez uszkodzony tabor i pociag
ratunkowy mozliwe byly tylko niniejsze pomiary: tor1 Ja = 14,8DC.
Pomiary napie¢ na zarowkach sygnatowych:
» Semafor D11 — $wiatto czerwone 11,83V, widocznos$¢ >400m.
» Semafor D11 — $wiatto pomararnczowe 12,3V, widocznos¢ >300m.
Pomiary SHP:
»Przed D11 typu ETK98BA nr fabr. 3642/2004, rezystancja izolacji >20MQ, do-
bro¢ wskazanie ,DOBRY”.

2.) Kontener sbl nr ZAS26/27.

a) Stan przekaznikéw po zaistnieniu wypadku w kontenerze ZAS26/27 na godz. 6.00:
Przekazniki w stanie biernym (odwzbudzonym) tor 1: JcP, IcN, ZN, Jb, Jd, Pm, Kc1,
Kp, Kz, AzP, AzN. Tor 2: Kc, Pm, Kec1, JcN, ZN, Ja, Jb, Jd, Kp, Kzz, AzP, AzN,
Przekazniki w stanie czynnym (wzbudzonym) tor1: Kp1, ZP, Ja, Kc. Tor 2: Kp1, ZP,
Pomiar napie¢ na przekaznikach torowych:

»ita27 - JRV 10207 nr 139/88 napiecie 0V ,zajety” leg. 21.07.2011r.,
»itb13— JRV10207 nr 366/89 napiecie 9,0V 20.07.2011r.

b) Kryteria pracy blokady. Z powodu zajetosci odcinkéw przez uszkodzony tabor
i pocigg ratunkowy mozliwe byty tylko niniejsze pomiary: tor1 Ja = 13,78DC. Pomia-
ry napie¢ na zarowkach sygnatowych:

» Semafor 27P — $wiatto czerwone 11,4V, widoczno$é okoto 300 m,
» Semafor 27N - $wiatto pomaranczowe 12,1V, widocznos¢ >300 m.
» Pomiary SHP: brak 4 szt,

c) Kontener sbl nr ZAS41/42.
Stan przekaznikow po zaistnieniu wypadku w kontenerze ZAS41/2 na godz. 8.00:
Przekazniki w stanie biernym (odwzbudzonym) tor 1: AzP, AzN, Kz tor1W, Kp tor
1W, Ke1 tor 1W, Ke tor 1W, Pm tor 1W, JcP, JcN, ZN, Jb, Ja, Jd, itb27 tor 1W,
Przekazniki w stanie czynnym (wzbudzonym) tor1: Zp, ita41 tor 1W, Kp tor 1W.
Tor 2: Kc tor 2, Zp, Ja, Kp1 tor 2N, itb54 tor 2N.
Pomiar napieé na przekaznikach torowych:
» itad1 tor 1W - JRV 10207 nr 1581/69 napiecie 8,50V leg. 19.01.2007r.,
» itb27 tor 1W — JRV10207 nr 1562/69 napiecie ,zajety” 20.07.2007r.
Kryteria pracy blokady. Z powodu zajeto$ci odcinkow przez uszkodzony tabor i po-
ciag ratunkowy mozliwe byty tylko niniejsze pomiary:
» tor 1G —; tor2 Ja = 13,88DC.
Pomiary napiec na zarowkach sygnatowych:
» Semafor 41P — $wiatto pomaranczowe 12,3V, widoczno$é >200 m,
» Semafor 41N — ciemny.
Pomiary SHP: brak 4 szt.



d) Kontener posterunek odgatezny podg. Malinowo.
Stan urzagdzen po zaistnieniu wypadku spisany o godz. 22.30;
Pulpit nastawczy samoczynnej blokady liniowej Gorki - Malinowo:
Stan urzadzen blokady liniowej na szlaku podg. Gorki — podg. Malinowo tor 1G, izo-
lowany odcinek torowy it13 — Swiecity sie biatymi lampkami - odcinek wolny; it27-
Swiecit czerwong lampkg odcinek zajety, it41 - Swiecit czerwona lampka odcinek za-
jety.
Tor 2G, it26, it42 oraz it54 Swiecity biatg lampkg - odcinki wolne. Dla toru 1G usta-
wiony kierunek Swiecit biatg lampkg ,P”, dla toru 2G, rowniez $wiecit biatg lampkg
.P”. Semafory N53 i P54 Swiecity czerwonymi lampkami powtarzaczy a semafory na
gruncie wskazywaty sygnat S1 ,stéj". Stan licznikéw SzN53-00867 i SzP54-00108
zgodny z dokumentacjg. Pulpit nastawczy blokady byt zamkniety i zaplombowany
plombownicg nr AMZ 288:5/1. Pozostate urzgdzenia stacyjne byty sprawne i pod
plombami.
Stan przekaznikow po zaistnieniu wypadku spisany w kontenerze przy podg. Mali-
nowo w dniu 02.08.2013r. o godz. 10.00:

> przekazniki w stanie biernym (odwzbudzonym): PoP1G, Ja/Jb1G, pit27,
pit41, pit42, pit13- zajety przez pociag ratunkowy w chwili powstania wypad-
ku byt w stanie czynnym (wolny), PdP1G, DP1G, OP1G, ADp1G, AOp1G,
NC1G, Zwbl1iG, WBL1G, Jc1G, Jb1GJal1G, Jd1G, Pzk1G,ADp2G,
AOp2G,Nc2G, Zwbi2G, WbI2G, Jc2G, Jb2G, Jd2G, Pzk2G, KpP54, KzP54,
Kp53, KzN53,

» przekazniki w stanie czynnym (wzbudzonym): PoP2G, PdP2G, SAZ41/2P,
SAZ41/2R, Jadb2G, pit54, pit26, DP2G, OP2G, ADp2G, Ja2G, STOP1G,
STOP2G, it41b, Kcb3N, Kcb54P.

Pomiar napie¢ na przekaznikach torowych:

> JtF - JRV 10108 nr 778/85 napiecie 8,50V leg. 22.01.2013r.,

> Jt41b — JRV10207 nr 086/88 napiecie 5,00V leg. 11.06.2012r.,

> JtG - JRV10208 nr 326/90 napiecie 11,0V leg. 22.01.2013r.,

» Jtb4a - JRV10207 nr 115/88 napiecie 7,90V leg. 12.06.2012r.

Kryteria pracy blokady. Z powodu zajetosci odcinkéw przez uszkodzony tabor i po-
cigg ratunkowy mozliwe byty tylko niniejsze pomiary: tor 1G — 0,1V; tor2 Ja =
14,2DC.
Pomiary napie¢ na zaréwkach sygnatowych:
» Semafor P54 — Swiatto zielone 12,3V.
Pomiary napie¢ na zaréwkach sygnatowych:
Semafor F1/2 — $wiatto zielone 12,3V,
Semafor F1/2 — swiatto czerwone 11,3V,
Semafor F1/2 — $wiatto pomaranczowe 12,1V,
Semafor F1/2 — Swiatto biate 12,3V,
Semafor G2 — $wiatto czerwone 11,3V,
Semafor G — $wiatto biate 12,3V.
Pomiary SHP:
> przed N53 typu ETKO8BA nr fabr. 3637/2004, rezystancja izolacji >40MQ,
dobro¢ wskazanie ,DOBRY”,
»> przed N53 typu ETK98BA nr fabr. 3635/2004, rezystancja izolacji >40MQ,
dobroé¢ wskazanie ,DOBRY”,
» przed semaforem F 'z - brak,
» przed semaforem G 52 - brak.
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Wszystkie urzgdzenia srk dziataty sprawnie i byty pod plombami.
Przed zdarzeniem urzadzenia SBL sprawne technicznie — brak zapisow o usterkach

w ksigzce E — 1758.
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b) na gruncie:

Odcinek torowy it13 wolny, odcinek torowy it27 zajety przez tabor, odcinek torowy it41 zajety
przez tabor. Ustawiony w km 0,925 semafor wyjazdowy ,D11" na szlak Goérki - Malinowo
wskazywat sygnat S1 (stdj) — jedno czerwone $Swiafto ciggte na semaforze, urzadzenia SHP
odnoszgce sie do tego semafora byly sprawne.

Usytuowany w km 2,704 semafor SBL ,27P” wskazywat sygnat S1 (st6j) — jedno czerwone
Swiatto ciagte na semaforze, urzadzenie SHP — brak, niniejszy brak wykazany jest w ,Wyka-
zie Ostrzezen Stalych”. Usytuowany w km 4,109 semafor SBL ,41P” wskazywat sygnat S1
(stdj) — jedno czerwone $Swiatto ciggte na semaforze, urzadzenie SHP - brak, niniejszy brak
wykazany jest w ,Wykazie Ostrzezen Statych”.

Widocznos$¢ sygnatéw na semaforach samoczynnych sbl jest dobra i wynosi min. 200 m co
jest zgodne z Wytycznymi technicznymi budowy urzadzen sterownia ruchem kolejowym
w przedsiebiorstwie Polskie Koleje Panstwowe WTB — E10 §9.

Opis stanu urzadzen srk przed oddaniem toru nr 1 do eksploatacji po usunieciu uszkodzo-
nego taboru powstatego w wyniku wypadku.

Badanie urzadzen sterownia ruchem kolejowym przeprowadzit w dniu 04.08.2013 r. starszy
specjalista diagnosta p. Krzysztof Dulski przy wspotudziale p. Jacka Zurawskiego — mistrza
ds. automatyki z ISE Tczew. Dokonano pomiaréw uzupetniajacych do protokotu nr [ZATAe-
5401-44/2013, ktérych nie mozna bylo uzyskac¢ po zaistnieniu wypadku w wyniku zajetych
obwodow torowych przez uszkodzony tabor.

Uzyskano nastepujgce pomiary:

1.) Kontener nr SAZ 26/27.

1. Napiecia na przekaznikach torowych: ita27 — 8,9V, itb13 — 9,4V.
2. Kryteria pracy blokady: Ja — 14,7V, Ja+Jd — 30,6V.
3. Napiecia na zarowkach sygnatowych semafora sbl nr 27P:

» - komora swiatta czerwonego 11,6V,
» - komora $wiatta pomaranczowego 11,8V,
» - komora Swiatta zielonego 11,8V,

2.) Kontener nr SAZ 41/42.
1. Napiecia na przekaznikach torowych: ita41 —9,2V; itb27 — 8,7V.
2. Kryteria pracy blokady: Ja — 14,1V, Ja+Jd — 32,6V.
3. Napiecia na zarowkach sygnatowych semafora sbl nr 41P:
» komora $wiatta czerwonego 11,9V,
» komora $wiatta pomaranczowego 12,3V;
» komora Swiatta zielonego 12,1V,
Nie stwierdzono uszkodzen sieci powrotnej oraz innych przeszkéd dla prawidlowosci dziata-
nia urzadzen sbl. Dopuszczono urzgdzenia do dalszej eksploatacji. Po badaniu sporzadzono
protokdt nr IZATAmM-5401-32/13 z dn. 06.08.2013r.

Opis dziatania urzadzen sbl podczas przeprowadzania préby z udziatem pocigagdow.

Dnia 04.08.2013r. przeprowadzono sprawdzenie wskazan semaforow sbl nr 27P i 41P na
odcinku Gérki — Malinowo linii nr 729 Gorki — Zajgczkowo Tczewskie oraz wskazan stanu
odcinkow izolowanych na pulpicie nastawczym nastawni podg Gorki (protokét IZATAmM-5401-
33/13 zdn. 04.08.2013r.).

Sprawdzenie wykonali: Dulski Krzysztof — st. specjalista diagnosta ds. automatyki |Z Gdynia,
Jacek Zurawski — mistrz ds. automatyki w ISE Tczew, Piotr Dowbor — maszynista instruktor
PKP Cargo CT Poétnocny /
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Zakres sprawdzenia.

Pociggi wykorzystane do sprawdzenia:
Pocigg nr TME 453031 spdtki PKP Cargo, nr lokomotywy ET42-014, maszynista
. . Pocigg nr ZGS 403 spotki PKP PLK, nr lokomotywy ST44-1227, maszynista

Wyjazd z posterunku odgateznego Gorki:

» -pocigg TME 453031 godz. 14.37

» -pocigg ZGS 403 godz. 14.46
Sprawdzenie funkcjonalne dziatania sbl w torze nr 1 linii nr 729 podczas przejazdu pociggu
nr TME 453031 z posterunku odgateznego Goérki w kierunku posterunku odgateznego Mali-
nowo do zatrzymania sie przed semaforem sbl 41P (analogicznie jak pociag TME 453003
w dniu 01.08.2013r.), a nastepnie wyjazdu z posterunku odgateznego Gérki w kierunku po-
sterunku odgateznego Malinowo na sbl pociggu ZGS 403 do zatrzymania przed semaforem
sbl 27P (analogicznie jak pocigg TME 653005 w dniu 01.08.2013r.), a po zatrzymaniu przed
semaforem sbl 27P wyjazdu pociagu ZGS 403 dalej (z zachowaniem ostroznosci) na zajety
przez pocigg TME 453031 odcinek przed semaforem sbl 41P.
W czasie rozruchu lokomotywy ET42-014 (jazda z poborem pradu z sieci trakcyjnej) podczas
ruszania z podg Gorki nastapita chwilowa zmiana (wygaszenie) sygnatu z S2 na S1 na se-
maforze sbl 27P i zmiana sygnatu S5 na S1 na semaforze sbl 41P w czasie, gdy pociag
TME 453031 jeszcze nie zajmowat odcinka ,it13” — pierwszego za semaforem wyjazdowym
D11 posterunku odgateznego Goérki. Taka sama zmiana sygnatu z S2 na S1 na semaforze
sbl 27P i zmiana sygnatu z S5 na S1 na semaforze sbl 41P wystgpita ponownie, gdy pociag
TME 453031 ruszat po zatrzymaniu sprzed semafora sbl 27P. Po zaprzestaniu poboru pradu
trakcyjnego przez lokomotywe ET42-014 wskazania na sbl powracaty do wskazan odzwier-
ciedlajgcych rzeczywistg sytuacje na szlaku.
W tym czasie (w czasie wygaszenia w momencie poboru pragdu przez pojazd trakcyjny) i po-
wrotu do odzwierciedlenia rzeczywistej sytuacji na szlaku wskazania na pulpicie nastawczym
zgodne ze wskazaniami semaforow sbl i zajeto$ciami odcinkow.
Po wyjezdzie z posterunku odgateznego Gorki pociggu nr ZGS 403 na odcinek ,it13” (pierw-
szy na szlaku) przy stojagcym w tym czasie pociggu TME 453031 na odcinku ,it27” przed se-
maforem sbl 41P podczas przejazdu pociggu ZGS 403 przez odcinek ,it13” i po zwolnieniu
odcinka ,it13” (pominigcie semafora sbl 27P wskazujgcego sygnat S1) zaréwno wskazania
na semaforach sbl jak i na powtarzaczach odcinkéw izolowanych na pulpicie nastawczym
bez uwag — zgodne z rzeczywista sytuacjg na szlaku.

c) urzadzenia wewnetrzne (przekaznikownia, sitownia itp.):

W czasie przeprowadzonych badan stwierdzono, ze kontenery SAZ 26/27 oraz SAZ41/42
oraz przekaznikownie na podg Malinowo i podg Goérki byly zamkniete i zaplombowane bez
$ladéw manipulacji czy ingerencji 0séb trzecich.

Na podstawie przeprowadzonych badan Protokét nr 1ZATe-5401 — 44/2013 z dn.
02.08.2013r oraz na podstawie przeprowadzonej analizy zapiséw w ksigzkach E1758 nie
stwierdzono usterek w dziataniu urzadzen sbl.

Przeprowadzone badania z komisyjnego sprawdzenia dziatania urzgdzent SBL po najechaniu
pociggu TME 653005 na ostatni wagon pociggu TME 45303 potwierdzajg iz wszystkie urza-
dzenia srk realizowaty prawidtowo funkcje przewidziane w dokumentacji urzadzen, warunki
ich pracy i parametry elektryczne nie odbiegaty od okreslonych w dokumentacji techniczne;.
Ostatnia kontrola utrzymania obiektu budowlanego byta przeprowadzona dnia 17.07.2013r.
(nr protokotu — IZATAf-5401/Pu-14/2013) z dn.25.07.2013r.
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2. Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne (rok zabudowania, typ, rodzaj przytwierdze-
nia, parametry toru, parametry torowiska, ostatnie pomiary(kto dokonat), zalecenia
diagnostyczne:

Tor nr 1 linii 729 Gorki — Zajgczkowo Tczewskie w miejscu zdarzenia zbudowany

z podktadow INBK7 rok budowy 1974, szyny typu UIC 60 rok budowy 1974 na podsypce
ttuczniowej grubosci 35 cm. Tor bezstykowy potozony na tuku o R=1113 m, na spadku toru
7,5 %o. Ostatni przeglad okresowy podtorza zostat wykonany w dn. 08.05.2013r. przez in-
spektora diagnoste ds. nawierzchni i podtorza p. ~upr. bud. nr .

— na powyzszej linii brak ograniczen eksp!oatacyjnych zwigzanych z podtorzem
stan podtorza dobry, protokét nr IZDKN1d-5000-12-10/13 z dn. 08.05.2013r. Ostatni pomiar
oraz badanie techniczne toru zostato wykonane w dn. 03.06.2013r. przez inspektora diagno-
ste ds. nawierzchni i podtorza p. . Stwierdzono, ze tor zdatny jest do eks-
ploatacji z predkoscig rozktadows z wyjgtkiem odcmka toru w km 6,300 - 7,500, gdzie obo-
wigzuje ograniczenie predkoséci pociggéw do 30 km/h ze wzgledu na zly stan nawierzchni,
protokot —nr IZDKN1d-5000-11-17/13 z dn. 07.06.2013r. Dnia 03.06.2013r. zostat przepro-
wadzony pomiar pefzania toru bezstykowego przez inspektora diagnoste ds. nawierzchni
i podtorza p. = - ' . Na podstawie wykreséw pomiarowych dokonano analizy
pefzania tokéw szynowych i stwierdzono, Zze nie zachodzi potrzeba regulacji naprezen. Jed-
noczesnie sprawdzono stan przytwierdzenia szyn do podktadéw oraz stan obsypania pod-
sypka potrzebny do nalezytej pracy oraz zapewnienia stabilno$ci toru podczas wystepowania
wysokich temperatur — stan bez uwag, protokét nr IZDKN1d-5000-13-09/13 z dn.
07.06.2013r. W miejscu zdarzenia po usunieciu taboru dokonano pomiaru szerokoéci i prze-
chyiki toru na dtugoéci 100 m przed i za miejscem zdarzenia — stan toru bez uwag.

W wyniku zdarzenia nawierzchnia toru nie ulegta uszkodzeniu.
Dnia 02.08.2013r. zostaty wykonane pomiary szerokosci i przechytki toru w miejscu zdarze-
nia oraz na diugosci co najmniej 100 m przed i za miejscem zdarzenia (pomiar bez obcigze-
nia i pod obcigzeniem statycznym) przez inspektora diagnoste ds. nawierzchni i podtorza p.
upr. bud. nr _ - pomiary szeroko$ci i przechytki toru, nie
wykazujg nadmiernego poszerzenia i mieszczg sie w granicach tolerancji (w stanie statycz-
nym i dynamicznym).
Dnia 02.08.2013r. zostaly wykonane pomiary strzatek tuku na bazie 10m, pomiar wysoko-
$ciowy kazdego toku szynowego. Wyniki pomiarowe naniesiono na wykres potozenia toru:
wykres profilu toru, wykres schematyczny w ptaszczyznie poziomej, wykres obliczonej z po-
miaru przechytki pomierzonej co 5m, wykres potozenia tokéw szynowych w ptaszczyZznie
pionowej zmierzonych co 5 m, wykonanych przez p. mistrza zespotu
pomiarowego ds. geometrii osi toru upr. bud. nr - N (protoko+ Nr [ZDKn6-
50001/23/13 z dn.02.08.2013r.), bez uwag.

3. Pojazdy kolejowe i ich urzadzenia (wlasciciel/dzierzawca, stacja/zaktad macierzysty,
swiadectwo sprawnosci technicznej, data REV, PO, PK):

Lokomotywa elektryczna EU 07- 206 posiadajgca $wiadectwo sprawnosci technicznej pojaz-
du kolejowego nr BTT1j/07/2013 — wazne do dnia 22.07.2018r., na przebieg 500 000 km,
liczony od 113 km, wystawione w dniu 23.07.2013r. Swiadectwo dopuszczenia do eksploat-
acji typu pojazdu szynowego nr T/2012/0270. Przebieg w chwili wypadku wynosit 758 km,
wiasciciel ZNTK Olesénica dzierzawiona przez WAM Spoétke z 0.0. Kamieniec Zabkowicki —
lokomotywa po naprawie gtéwnej z dn. 17.07.2013r. wykonanej w ZNTK Ole$nica, ostatni
przeglad PU1 wykonano dn.29.07.2013r. przez warsztat mobilny na stacji Ktodzko Giéwne
IZ Watbrzych, rok produkcji 1972.

Lokomotywa spalinowa SM 42 - 2431 posiadajaca $wiadectwo sprawnosci technicznej po-
jazdu kolejowego nr 2/WAM/2013 — wazne do 08.06.2013r. (poprawiana na 08.06.2014r.) na
przebieg 038450 km (poprawiany na 100000 km), liczony od 38450 km, wystawione w dniu
07.06.2013r. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu szynowego Nr

T/99/0039 dopuszczenia do eksploatacii typu pojazdu szynowego. Przebieg w chwili w@/
g I



f) widoczno$¢ przejazdu z drogi kotowej (dot. przejazdéw zabudowanych lub moder-
nizowanych po 15.01.1999 r.) - nie dotyczy,

g) widoczno$¢ przejazdu z drogi kotowej (widoczno$¢ gtowki szyny) - dot. przejazdéw
zabudowanych lub modernizowanych po dniu 15.01.1999 r. - nie dotyczy,

h) osygnalizowanie przejazdu od strony toru: nie dotyczy,

i) osygnalizowanie przejazdu od strony drogi: nie dotyczy,

j) usytuowanie reklam (bilbordéw) w odlegto$ci mniejszej niz 20 m: nie dotyczy,

k) stan oswietlenia przejazdu: nie dotyczy,

I) data ostatniego badania przejazdu, (kto dokonal) i wydane zalecenia: nie dotyczy,

m) natezenie ruchu drogowego nie dotyczy

n) natezenie ruchu kolejowego nie dotyczy,

0) iloczyn ruchu nie dotyczy;

9. Dane o pociagu:
a) numer pociggu: TME 653005, rodzaj pociagu: towarowy, przewoznik: WAM Spotka
z 0.0. Kamieniec Zgbkowicki
b) relacja: Ktodzko Gtéwne — Gdarisk Osowa, seria i nr taboru trakcyjnego: EU07-206
i SM42-2431
c) predkos¢ rozktadowa pociggu 70 km/h, predko$é rzeczywista 25 km/h
d) predkos¢ skiadu manewrowego wg Reg. Techn. Stacji nie dotyczy predko$é rzeczy-
wista nie dotyczy
e) tadunek: nie dotyczy
f) oznaczenia na tablicy identyfikacyjnej z wagonu przewozacego towar niebezpieczny:
nie dotyczy
g) numer nalepki ostrzegawczej (wg. RID): nie dotyczy
h) dtugos¢ pociggu w metrach: 518 m sktad pociggu (iloé¢ wag., seria wag., ustawienie
wag. w skiadzie): EU07-206, SM42-2431, 37 wagonow towarowych — 37 fadownych se-
rii Ea,
i) masa ogdlna pociggu: 2868, rzeczywista masa hamujgca pociggu: 1452,
j) masa hamujgca wymagana pociggu 1061 masa hamujgca rzeczywista 1452
k) procent masy hamujgcej wymaganej pociggu 37, procent masy hamujacej
rzeczywistej 51
I) wag. z hamulcem wytgczonym: 7, wag. z hamulcem tarczowym: nie dotyczy

hamulcami) wag. z hamulcami klockowymi ze wstawkami ,K”: nie dotyczy

m) nastawianie hamulcow welredziatajgce{G), szybkodszajqce (P, Ri-R+Mg),
szybkedzla%aﬁee—{lé—pleﬂvsze—s—wag—e}—reezne

n) miejsce ostatniej szczegdtowej proby hamulca: brak karty proby hamulca w zwigzku
z powyzszym nie mozliwe jest ustalenie miejsce préoby hamulca,

o) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania préby hamulcéw: na
podstawie wystuchania maszynisty probe wykonat rewident taboru p.

p)-miejsce ostatniej proby uproszczonej: wedtug zeznari maszynisty na stacji Ktodzko

Gtowne
r) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania préby hamulcow:

s) sygnalizowanie czota i korica pociagu: z uwagi na zniszczenie czota pociggu lokomo-
tywy EU07-206 nie mozna byto okresli¢ na miejscu zdarzenia jego sygnalizowania, ko-
niec pociggu sygnatem Pc5 (dwie tarcze odblaskowe) - zgodnie z Instrukcjg le-1. Na
podstawie zeznan dyz. ruchu z podg Gorki czoto pociagu byto osygnalizowane prawi-
dtowo.

10. Prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sagsiedztwie:
a) wykonawca: nie byto
b) charakter i zakres prac: nie dotyczy
c¢) wykorzystywane urzgdzenia przy wykonywaniu prac: nie dotyczy ;
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