14/2013 z dn.17.07.2013r.) przez p. uprawnienia budowlane nr
: ' -, ocena stanu technicznego ,dobra”, bez ustalen.

Na podstawie wykonanych préb i badan urzadzen sbl typu Eac jak nizej:

Dnia 01 i 02.08.2013r. przeprowadzono badanie diagnostyczne (rozszerzone) urzgdzen srk
na szlaku Gorki Malinowo. Badanie przeprowadzit Bogdar Luptowski przynaleznosc¢ do Po-
morskiej Izby Inzynieréw Budownictwa n: — Inspektor Diagnosta ds. Auto-
matyki, uprawnienia budowlane nr . . przy wspoétudziale: p. Marka Borzysz-
kowskiego — st. spec. diagnosty ds. automatyki z IZ Gdynia oraz p. Jacka Zurawskiego —
mistrza ds. automatyki z ISE Tczew. (protokdt Nr IZATAe-5401-44/13 z dn.02.08.2013r.)

1.) Dnia 04.08.2013 przeprowadzono badanie diagnostyczne uzupetniajgce urzadzen ste-
rownia ruchem kolejowym przed oddaniem toru szlakowego nr 1 (linia nr 729) do eksploa-
tacji po wypadku kolejowym, ktére przeprowadzit p. Krzysztof Dulski — starszy specjalista
diagnosta przy wspétudziale p. Jacka Zurawskiego — mistrza ds. automatyki z ISE Tczew.
Protokét nr IZATAmM-5401-32/13 z dn. 06.08.2013r.

2.) Dnia 04.08.2013r. przeprowadzono rowniez sprawdzenie wskazan semaforéw sbl nr 27P
i 41P na szlaku Gérki — Malinowo linii nr 729 oraz wskazan stanu odcinkéw izolowanych
na pulpicie nastawczym nastawni podg. Gérki. Badania dokonano przy uzyciu pociagow.
Protokot nr IZATAM-5401-33/13 z dn. 04.08.2013r.

Probe wykonali: Dulski Krzysztof — st. specjalista diagnosta ds. automatyki 1Z Gdynia,
Jacek Zurawski — mistrz ds. automatyki w ISE Tczew, Piotr Dowbor — maszynista instruk-
tor PKP Cargo CT Pétnocny — cztonek komisji powypadkowe;.

W wyniku powyzszych badan dokonano sprawdzenia stanu przekaznikéw blokady SBL.
Sprawdzono parametry obwodéw torowych, obwodéw swiatet semaforéw SBL. Sprawdzono
dziatanie urzadzen srk w drodze przebiegu dla pociagu nr TME 653005 od podg. Gorki,
przebieg d11 (wyjazd z toru 11 p.odg. Gorki do p.odg. Malinowo wraz z semaforem D11) az
do semafora wjazdowego F 2 na posterunku odgateznym Malinowo. Semafor w chwili wy-
jazdu poc. TME 653005 z p.odg. Gérki wskazywat prawidtowo sygnat S5 (jedno $wiatto po-
maranczowe tzn. nastepny semafor wskazuje sygnat ,STOJ") w tym przypadku byt to sema-
for sbl nr 27P, ktéry wskazywat sygnat ,STOJ”. Sprawdzono stan ztgcz izolowanych oraz
stan dtawikéw torowych i linek potgczeniowych wchodzgcych w skiad sieci powrotne;j.
Wszystkie urzadzenia srk realizowaly prawidiowo funkcje przewidziane w dokumentacji
urzadzen a warunki ich pracy i parametry elektryczne nie odbiegaty od norm okreslonych
w dokumentacji technicznej oraz w instrukcjach. Nie stwierdzono wartosci ktére zostatyby
przekroczone. Urzadzenia dziataty sprawnie i byty pod plombami. Ostatecznie potwierdzita to
préba z udziatem pociagow.

Podsumowuijac w wyniku przeprowadzonych badan i préb w dziataniu urzadzen sbl wyklucza
sie jakakolwiek mozliwo$¢ niewtasciwego dziatania semafora nr 27P oraz pozostatej apara-
tury sterujgco-kontrolnej urzadzen sbl zainstalowanej na szlaku Gorki - Malinowo. Stwier-
dzono na podstawie badan i préb, ze przy zajetym odcinku izolowanym it27 semafor sbl nr
27P jednoznacznie i za kazdym razem wskazywat prawidiowo sygnat ,S1” STOJ — $wiatto
czerwone. Ponad to konstrukcja urzgdzen wyklucza taka mozliwos¢ wyswietlenia sygnatu
zezwalajacego S5 (jedno $wiatto pomaranczowe) - gdy znajdujacy sie za nim obwdd torowy

jest zajety.

Podsumowanie. Stwierdzono prawidtowe dziatanie urzadzeri samoczynnej blokady liniowej.
Przeprowadzone wizje lokalne oraz badania potwierdzajg prawidtowa prace samoczynnej
blokady liniowej, prawidtowg widocznos¢ sygnalizatorow i mozliwos¢ zatrzymania pociggu
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w przypadku wtasciwej pracy i reakcji maszynisty. Stan urzadzen samoczynnej blokady li-
niowej jest dobry i zapewnia bezpieczeristwo ruchu pociggow.

b) zapisow z automatycznych rejestratoréw danych (z poj. kolejowych, reje-
stratorobw rozmow, rejestratorow danych 2z posterunkéw ruchu np.
EBILOCK, OSA);

Opis tasmy predkos$ciomierza
Pojazd trakcyjny: EU07-206
Predkosciomierz: HASLER Rt9

Zakres pomiarowy analizowanej tasmy: 150 km/h.

Analiza dotyczy opisu tadmy z trasy jazdy pociggu TME 653004/5 na odcinku Kfodzko Gtow-
ne — Pruszcz Pomorski w dniach 31.07.2013r./01.08.2013r. ogolnie i na_odcinku Pruszcz
Pomorski - km 3,515 linii nr 729 szlak Gorki - Malinowo z dnia 01.08.2013r. szczegdtowo.
Tasma zdjeta z pojazdu dnia 01.08.2013r. o godz. 22.50 na miejscu wypadku kolejowego
i podpisana na obu koncach przez cztonkdéw komisji kolejowej: Piotr Dowbor, Piotr Narloch.

Na tasmie zarejestrowano nastepujgce parametry:

przebyta droga, kabina z ktérej prowadzony byt pojazd, wykres funkcji czasu i predkosci,
dziatanie SHP i CA, potwierdzenie czujnosci przez maszyniste, hamowanie pneumatyczne
lokomotywy, jazda z poborem pradu przez silniki trakcyjne.

Opis danych zarejestrowanych na taémie predkosciomierza wykonany zostat w porownaniu
z indywidualnym rozkfadem jazdy pociagu oraz z wydrukiem z rzeczywistego przebiegu po-
ciggu z SEPE.

Opis zarejestrowanych parametrow pracy pojazdu:

Tasme zatozono dnia 30.07.2013r. o godz. 23.00. Na tasmie zarejestrowana jest jazda kabi-
ng B na odcinku 44,8 km od godziny 23.08 do godz. 23.45 z predko$cig do 60 km/h, nastep-
nie pomiedzy godz. 23.27 i 23.50 ruchy pojazdu z predkoscig do 25 km/h (prawdopodobnie
manewry wykonywane za pomocg innego pojazdu - nastawnik kierunkowy na pozyciji ,0").

Godz. 23.50 — 17.50 (30/31.07.2013r.) — postdj pojazdu;
31.07.2013r.
1) Godz. 17.50 — jazda pojazdu kabing A na drodze ok. 0,8 km. W _tym czasie (pod-

czas |azdy pojazdu) przestawiany byt zegar predkosciomierza z godz. 17.50 na
godzine 15.36.

2) Godz. 15.36 — 15.44 — postéj pojazdu.

3) Godz. 15.44 — 15.53 — dwie jazdy kabing A na drodze ok. 1,8 km z predkoscig do
20 km/h.

4) Godz. 15.53 — 17.18 - postdj pojazdu.

Odjazd pociggu nr 653004 ze stacji Ktodzko Gtéwne wedfug SEPE: godz. 17.20.
(Rozktadowy odjazd pociggu ze stacji Kfodzko Gtéwne: godz. 13.07)
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5) Godz. 17.18 — 17.50 — rozruch i jazda pociggu (prowadzonego kabing A) ze
zmienng predkosécig do 70 km/h ze stacji Klodzko Gtéwne do zatrzymania na stagji
Kamieniec Zgbkowicki.

6) Godz. 17.50 — 18.16 — postdj pociggu (st. Kamieniec Zgbkowicki).

7) Godz. 18.16 — 18.28 —rozruch i jazda pociagu ze zmienng predkoscig do 30 km/h
do zatrzymania.

8) Godz. 18.28 — 18.35 - postdj pociggu (st. Starczéw).

9) Godz. 18.35 — 18.47 — rozruch i jazda pociagu ze zmienng predkoécig do 70 km/h
do zatrzymania.

10) Godz. 18.47 — 18.51 - postéj pociagu (przed st. Ziebice).

11) Godz. 18.51 — 18.56 — rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscig do 25
km/h do zatrzymania.

12) Godz. 18.56 — 19.05 - postdj pociggu (st. Ziebice).

(wedtug IRJ: przyjazd na st. Zigbice godz. 20.08, odjazd godz. 20.18 — postdj technicz-
ny; weditug SEPE: przyjazd godz. 18.57, odjazd godz. 19.09)

13) Godz. 19.05 — 19.16 - rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscig do 50 km/h
do zatrzymania.

14) Godz. 19.16 — 19.43 — postoj pociagu (st. Biaty Kosciof).

15) Godz. 19.43 — 20.06 - rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscia do 70 km/h
do zatrzymania.

16) Godz. 20.06 — 20.07 — postdj pociagu.

17) Godz. 20.07 — 20.14 - rozruch i jazda pociggu z predkoscig do 40 km/h do za-
trzymania.

18) Godz. 20.14 — 20.15 — postoj pociggu.

19) Godz. 20.15 — 20.58 - rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscig do 60 km/h
do zatrzymania.

20) Godz. 20.58 — 21.01 - postdj pociagu.

21) Godz. 21.01 — 21.11 - rozruch i jazda pociggu z predko$cig do 20 km/h do za-
trzymania.

22) Godz. 21.11 — 21.40 - postdj pociagu (stacja Wroctaw Brochow Wbbe — pomig-
dzy godz. 21.11 — 21.40 jazdy manewrowe z predkoscig do 20 km/h ze zmianami
kabiny prowadzacej. Od stacji Wroctaw Brochow Wbbe kabina prowadzgca B).

(wedtug IRJ: przyjazd na st. Wroctaw Brochéw Wbbe godz. 23.31, odjazd godz. 00.57 -
postéj techniczny; wedfug SEPE: przyjazd godz. 21.12, odjazd godz. 21.45)
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23) Godz. 21.40 — 22.63 - rozruch i jazda pociagu kabing B jako prowadzacg ze
zmienng predkoscig do 30 km/h do zatrzymania.

Od godziny 21.47 do godz. 22.36 na drodze 21 km brak rejestracji jazdy na pozycjach
jazdy prgdowey.

24) Godz. 22.53 — 23.21 — postdj pociggu (st. Wroctaw Sottysowice).

25) Godz. 23.21 — 0.40 - rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkos$cig do 50 km/h
do zatrzymania.

01.08.2013r.

26) Godz. 0.40 — 1.04 — postdj pociagu (st. Grabowno Wielkie).

27) Godz. 1.04 — 2.45 - rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscig do 50 km/h do
zatrzymania.

28) Godz. 2.45 - 2.48 — postoj pociagu (st. Krotoszyn).

29) Godz. 1.04 — 6.05 - rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscig do 70 km/h do
zatrzymania.

30) Godz. 6.05 — 6.08 — postdj pociagu.

31) Godz. 6.08 — 6.51 - rozruch i jazda pociagu ze zmienng predkoscig do 70 km/h do
zatrzymania.

32) Godz. 6.51 - 6.57 — postoj pociggu.

33) Godz. 6.57 — 7.47 - rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscig do 70 km/h do
zatrzymania.

34) Godz. 7.47 — 8.34 — postdj pociagu (st. Bydgoszcz Emilianowo).

(wedfug IRJ: przyjazd na st. Bydgoszcz Emilianowo godz. 15.33, odjazd godz. 15.58 -
postoj techniczny; wedtug SEPE: przyjazd godz. 7.53, odjazd godz. 8.30)

35) Godz. 8.34 — 8.56 - rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscig do 40 km/h do
zatrzymania.

36) Godz. 8.56 — 8.59 — postoj pociagu (st. Bydgoszcz Wschdod Towarowa).

37) Godz. 8.59 — 9.35 - rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscig do 30 km/h do
zatrzymania.

38) Godz. 9.35 — 9.40 — postdj pociagu (st. Maksymilianowo).

39) Godz. 9.40 — 10.03 - rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscig do 70 km/h
do zatrzymania.

40) Godz. 10.03 — 10.08 - postoj pociagu (st. Pruszcz Pomorski).
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41) Godz. 10.08 — 10.27 — rozruch i jazda ze zmienng predkoscig z osiagnieciem
predkosci okoto 75 km/h o godz. 10.27.

42) Godz. 10.27 — 10.33 — jednostajny spadek predkosci (charakterystyka liniowa)
z okoto 75 km/h do okoto 10 km/h na drodze okoto 4,4 km (zarejestrowane wejscia
i zejécia z pozycji jazdy pradowej, brak rejestracji ci$nienia w cylindrach hamulco-
wych lokomotywy).

43) Godz. 10.33 — 10.49 — jazda z predkoscig okoto 10 km/h do zatrzymania (zareje-
strowane wejscia i zejscia z pozycji jazdy pradowej, brak rejestracji ci$énienia w cy-
lindrach hamulcowych lokomotywy).

44) Godz. 10.49 — 10.52 — postj.

45) Godz. 10.563 — 10.58 - rozruch i jazda pociggu z predkoscig do 25 km/h do za-
trzymania (brak rejestracji wejscia na pozycje jazdy pradowe;j).

46) Godz. 10.58 — 17.25 — postdj pociggu (st. Laskowice Pomorskie) — w tym czasie
zarejestrowane wielokrotnie dziatanie i kasowanie SHP, CA, wejscia i zej$cia na
i z pozycji jazdy prgdowe;.

(wedtug IRJ: przez Laskowice Pomorskie jazda bez postoju — przelot o godz. 19.43;
wedtug SEPE: przyjazd godz. 11.05, odjazd godz. 17.32)

47) Godz. 17.25 - 17.20 - rozruch i jazda pociagu ze wzrostem predkosci do 75 km/h
(od godziny 17.09 do 17.12 chwilowy spadek predkosci z 40 do 30 km/h na drodze
okoto 2,4 km, ktérego nie mozna uznaé za kontrolne hamowane /po postoju ponad
2 godz./ z powodu jazdy na pozycjach jazdy pradowej i braku rejestracji cinienia
w cylindrach hamulcowych lokomotywy).

48) Godz. 17.20 — 17.58 — spadek predkosci z 75 km/h i jazda z predkoscig 50-60
km/h do zatrzymania.

49) Godz. 17.58 — 18.38 — postdj pociagu (st. Twarda Géra).

50) Godz. 18.38 — 19.16 — rozruch i jazda pociggu ze zmienng predkoscig do 70
km/h (w koncowej fazie wzrostu predko$ci zejScie z pozycji jazdy prgdowej).

51) Godz. 19.16 — 19.17 — chwilowy wzrost predkosci z 70 do okoto 75 km/h (na po-
zycji jazdy bezpradowej).

52) Godz. 19.17 — 19.19 — spadek predkosci z okoto 75 km/h do okoto 50 km/h.

53) Godz. 19.19 — 19.21 — jazda z predkoscig okoto 50 km/h.

54) Godz. 19.21 — 19.23 — spadek predkosci z okoto 50 km/h do okoto 30 km/h.

55) Godz. 19.23 - 19.28 - jazda z predkoscig okoto 30 km/h na drodze 2,8 km do za-

trzymania (przejazd przez posterunek odgatezny Gorki i wyjazd na pierwszy odci-
nek sbl).
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56) Godz. 19.28 — 19.30 — postdj pociggu na pierwszym odstepie sbl (wedtug odle-
gtodci zarejestrowanej na tasmie okofo 1000m przed miejscem wypadku i okoto
150-200m przed semaforem sbl 27P).

Odlegto$¢ od miejsca ostatniego postoju pociggu przed semaforem sbhl 27P do miejsca wy-
padku odczytana z tasmy predko$ciomierza wynosi okoto 1000m. (Miejsce zdarzenia km
3,515, semafor sbl 27P usytuowany jest w km 2,704, zatem zdarzenie miato miejsce 811m
za semaforem sbl 27P /3,615-2,704=0,811/). Oznacza to, Ze pocigg zatrzymat sie okoto 150-
200 m przed semaforem sbl 27P.

57) Godz. 19.30 — 19.32 - rozruch i jazda pragdowa ze wzrostem predkosci do 30
km/h na drodze okoto 450-550m. Z zapisu zarejestrowanego na tasmie i analizy
wynika, ze semafor blokady samoczynnej sbl 27P zostat pominiety w czasie rozru-
chu z predkoscig pomiedzy 10 i 20 km/h i po jego pominieciu predkos¢ pociggu
wzrastata nadal do osiggniecia 30 km/h.

58) Godz. 19.32 - zarejestrowano na tasmie zejécie z pozycji jazdy pradowej, cisnie-
nie w cylindrach hamulcowych lokomotywy i spadek predkosci z 30 do 25 km/h na
drodze hamowania 50 do 100m.

59) Godz. 19.32 — 19.32’5 — zarejestrowano jazde z predkos$cig 25 km/h na drodze
okoto 300-400m na pozycji jazdy bezpradowej z zarejestrowanym cisnieniem
w cylindrach hamulcowych. W koncowej fazie nagly spadek predkosci z 25km/h do
0 km/h - zatrzymanie charakterystyczne dla zatrzymania na drodze tak krétkiej, ze
nie jest mozliwy odczyt i oszacowanie dtugosci drogi hamowania.

60) Godz. 19.32°5 — 22,43 — postdj.
61)Godz. 22.43 — wyjecie tasmy z predkosciomierza.
Uwagi:

a) Czas podany w opisie podany jest z odczytu z predko$ciomierza i z powodu réznic
w ustawieniu zegarow na lokomotywie i posterunkach ruchu moze réznié sie nie-
znacznie pomiedzy czasem podanym w SEPE, a danymi zarejestrowanymi w predko-
sciomierzu.

b) Na odcinku Kftodzko — Maksymilianowo brak na tadmie rejestracji zatgczenia SHP
podczas przejazdu nad elektromagnesem przy jezdzie z obu kabin. Od stacji Maksy-
milianowo do miejsca wypadku jest rejestracja przejazdu nad elektromagnesem przy
jezdzie z kabiny B.

c) Na catej trasie jest rejestracja uzycia przycisku czujnosci SHP i CA z obu kabin.

Opis tasmy predkosciomierza
Pojazd trakcyjny: ET22-765
Predkosciomierz: HASLER Rt9

Zakres pomiarowy analizowanej tasmy: 150 km/h.

Analiza dotyczy opisu tasmy z trasy jazdy pociaggu TME 453003 na odcinku Bydgoszcz
Wschéd — semafor SBL-41P na linii nr 729 szlaku Gérki - Malinowo z dnia 01.08.2013r.
Tasma zdjeta z pojazdu dnia 01.08.2013r. o0 godz. 23.41 i podpisana na obu koncach przez
cztonkéw komisji kolejowej: Piotr Dowbor, Piotr Narloch.

Na tasmie zarejestrowano nastepujgce parametry:
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przebyta droga, kabina z ktérej prowadzony byt pojazd, wykres funkcji czasu i predkosci,
dziatanie SHP i CA, potwierdzenie czujnosci przez maszyniste, hamowanie pneumatyczne
lokomotywy, jazda z poborem pradu przez silniki trakcyjne.

Opis zarejestrowanych parametréw pracy pojazdu:

1) Tadéme zatozono dnia 01.08.2013r. o godz. 15.05. (na tasmie odreczny zapis: Bydgoszcz
Wschéd),

2) godz. 18.31- 18.38- jazda z predkoscig spadajgca z 25 do 20 km/h do zatrzymania,

3) godz. 18.38 - 18.42- postdj ( na tasmie odreczny zapis: semafor SBL-27P stoj),

4) godz. 18.42 — 18.45- rozruch i jazda na drodze okoto 700 m z predkoscig do 10 km/h do
zatrzymania,

5) godz. 18.47- 18.47 — postdj,

6) godz. 18.47-18.48 - rozruch i jazda na drodze okofo 100 m z predkoscig do 15 km/h do
zatrzymania,

7) godz. 19.24-23.41 — postoj ( na tasmie odreczny zapis: ostatni SBL stg;.

8) godz. 22.43 — wyjecie tasmy z predkosciomierza

Na catej trasie jest rejestracja uzycia przycisku czujnosci SHP i CA z obu kabin oraz jazdy
prgdowej i bezpradowe;.

c) toru i rozjazdow:

Dnia 02.08.2013r. zostaty wykonane pomiary szerokosci i przechytki toru w miejscu zdarze-
nia oraz na dtugosci co najmniej 100m przed i za miejscem wykolejenia (pomiar bez obcig-
zenla i pod obcigzeniem statycznym) przez inspektora dlagnoste ds. nawierzchni i podtorza
p. " upr. bud. r- ° - pomiary szerokosci i przechyiki toru, nie
wykazula nadmiernego poszerzenia i mieszczg sie w granicach tolerancji (w stanie statycz-
nym i dynamicznym).

Dnia 03.08.2013r. zostaty wykonane pomiary strzatek tfuku na bazie 10m, pomiar wysoko-
Sciowy kazdego toku szynowego. Wyniki pomiarowe naniesiono na wykres pofozenia toru:
wykres profilu toru, wykres schematyczny w ptaszczyZnie poziomej, wykres obliczonej z po-
miaru przechytki pomierzonej co 5 m, wykres potozenia tokdw szynowych w ptaszczyznie
pionowej pomierzonych co 5m, wykonanych przez . mistrza zespotu
pomiarowego ds. geometrii osi toru upr. bud. nr , , (protokét Nr [ZDKn6-
50001/23/13), bez uwag.

d) pozostatych elementow infrastruktury kolejowe;:

Dokonano kilkukrotnego sprawdzenia widocznosci semafora blokady samoczynnej 27P
i stwierdzono, ze jest okoto 250 m. Po minieciu semafora sbl 27P tor przechodzi w prawy fuk
o promieniu 1115m. W dniu zdarzenia prawe pobocze byto porosniete krzewami ogranicza-
jacymi widocznos¢ do okoto 70 m w kierunku konca pociggu TME 453003 stojgcego przed
semaforem 41P.

O godzinie 19.40 potozenie stonica utrudniato obserwacije szlaku maszyniscie.

Komisja kolejowa zalecita wymagania podjecia natychmiastowych dziatan: dokona¢ wyciecia
krzewoéw ograniczajgcych widocznos¢ na odcinku pomiedzy semaforami sbl 27P i 41P na
linii nr 729 Gorki — Zajgczkowo Tczewskie.

Do realizacji otrzymat Krzysztof Pioro — cztonek komisji - IZ Gdynia - z-ca naczelnika ds. dro-
gowo-budowlanych ISE Tczew. Zostato wykonane przez ISE Tczew w dniach

od dn.19.08.2013r. do dn.23.08.2013r.

d) urzadzen tacznosci radiowej i przewodowej,
tgcznos¢ radiowa i przewodowa sprawna;
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f) pojazdéw kolejowych.

Na miejscu zdarzenia nie przeprowadzono badania pojazdéw trakcyjnych z powodu znacz-
nych uszkodzen powstatych na skutek zdarzenia.

Przeprowadzono dwukrotnie szczegotowa probe hamulca. Po raz pierwszy dn. 02.08.2013r.
po odciggnieciu 36 wagonéw od pociggu nr 653005 o okoto 20 m. od miejsca zdarzenia
w kierunku stacji Gorki. Przed $ciggnieciem wagonéw na podg Gérki wykonano prébe szcze-
gotowg hamulca. Lokomotywa ST44-1227 z ktorej wykonywano probe hamulca po odcia-
gnieciu wagondw znajdowata sie od strony ostatniego wagonu pociggu 653005, gdyz od
strony czota znajdowat sie wykolejony tabor. Pierwszy wagon byt uszkodzony i szczepiony
z lokomotywg SM42-2431 w zwigzku z tym zostat wytgczony z badania hamulca.

Po napetnieniu przewodu gtéwnego badanego sktadu sprawdzono droznos¢ przewodu gtoéw-
nego — droznosc¢ prawidfowa.

Sprawdzono cisnienie na koricu pociggu — 0,48 MPa.

Dokonano proby szczelnosci uktadu hamulcowego i stwierdzono spadek ci$nienia 0,2 MPa

w ciggu 5 minut.

Sprawdzono stan hamulcéw w skiadzie pociggu oraz rozmieszczenie wagonow

z wytaczonym hamulcem — nie hamowato 10 wagonéw (7 wagondéw miato hamulec wytgczo-
ny z dziatania, w 3 wagonach hamulec byt wigczony ale nie dziatat).

Stwierdzono, ze wagon, ktory znajdowat sie na konicu prowadzonego pociggu nr 653005 nie
hamowat pomimo wigczonego hamulca.

Z badania zostat sporzadzony protokdt.

Druga proba hamulca zostata wykonana komisyjnie w dniu 03.08.2013r. na podg Goérki.
Prébie hamulca poddano ponownie 36 wagonéw pociggu nr TME 653005.

Po napetnieniu przewodu gtéwnego badanego sktadu sprawdzono drozno$¢ przewodu gtow-
nego — droznosé prawidiowa.

Dokonano préby szczelnosci uktadu hamulcowego i stwierdzono spadek cisnienia 0,2 MPa
w ciagu 5 minut.

Sprawdzono stan hamulcéw w skiadzie pociggu oraz rozmieszczenie wagonow

z wylgczonym hamulcem — numery wagonéw zawarto w dodatkowym protokole.
Stwierdzono, ze przy siedmiu wagonach hamulce byly wytaczone z dziatania i byly
odnotowane w wykazie pojazdéw kolejowych w skiadzie pociggu, cztery zawory rozrzadcze
byly wiaczone ale nie dziataty, ponadto byta nieszczelnos¢ przewodu gtdwnego pomiedzy
wagonami nr 336259531349 i nr 335659652507 ubytek powietrza na kurku korncowym,
nieszczelno$¢ zaworu rozrzadczego przy wagonie nr 335659652473, trzy wagony po
odhamowaniu skfadu pociggu nie odhamowaly. Ciezar hamujgcy rzeczywisty obliczony po
komisyjnej probie hamulca wyniést 1182t na wykazie pojazdéw kolejowych w sktadzie pocia-
gu wpisany jest ciezar hamujacy rzeczywisty 4362t, co byto niezgodne nie zgodne ze stanem
faktycznym.

Po analizie ,Instrukcji dla rewidenta WAM-13” §16 nastawienie hamulca zespolonego.
Préba hamulca zostala wykonana niezgodnie z instrukcja - nastawienia przektadni
osobowy - towarowy powinny by¢ nastawione na przebieg hamowania towarowy — by-
ty nastawione na przebieg hamowania na osobowy. Szczelno$é przewodu gtéwnego
byta niewtasciwa — spadek ci$nienia powinien wynosi¢ w ciagu 5 min. 0,1 MPa - byto
0,2 MPa (znaczny spadek cisnienia w przewodzie gtéwnym pomiedzy wagonami nr
336259531349 i nr 335659652507 ubytek powietrza na kurku koricowym, nieszczelno$¢
zaworu rozrzadczego przy wagonie nr 335659652473), co facznie miato wplyw na efek-
tywnos¢ hamowania co w konsekwencji spowodowalo wydiuzenie drogi hamowania
w miejscu zdarzenia.

Czoto pociggu nr TME 453003 osygnalizowane zgodnie z le-1 (E-1), koniec pociagu nr TME
653005 osygnalizowany sygnatami Pc-5, z uwagi na zniszczenie konica pociggu nr TME

453003 i czota poc. nr 653005 lokomotywy EU07-206 nie mozna byto okresli¢ ich sygnalizo



wania bezposrednio na miejscu zdarzenia. Podczas przetadunku ostatniego wagonu w skita-
dzie pociggu nr TME 453003 (Eaos 3151-5358946-2) zostata odnaleziona tarcza sygnatu
konca pociggu Pc-5. Potwierdzeniem prawidtowego osygnailzowanla konca poc. jest réwniez
wystuchanie maszynisty pociggu nr TME 653005 p. v e Zodn. 05.08.20135

...zobaczytem w odlegtoSci niecate 100m sygnaly korica pociagu, ktére rzucaly sie
w oczy...", oraz prawidtowe osygnalizowanie potwierdzito wystuchanie dyz. ruchu.

Komisja kolejowa zalecita podjecie natychmiastowych dziatari: wagony nr
Eaos 315153589462, Eaos 315153400991, Eas-z 335659652572, Eas-z 336259531224
oraz lokomotywy Eu 07-206 i SM 42- 2431 skierowa¢ do dokonania badania przed

ewentualnym przywréceniem do eksploataciji.

4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
a) srodkéw podijetych przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu i sygna-

lizagji,

Zapisy w dokumentacji techniczno — ruchowej podg Goérki i podg Malinowo
prowadzone prawidtowo — bez uwag.

Zapisy w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem EU 07-206 w czesci Il - zapl-
sy w dniu 31.07.2013r i 01.08.2013r podpisane nazwiskami e

dokonane przez jedng osobe —

Zapisy w ksigzce pokfadowej polazdu Z napedem SM 42-2431 w czesci |l — zapis z dma
31.07.2013r bez podpisu, zapis z dnia 01.08.2013r podpisane nazwiskiem

zapisy w czesci |l — potwierdzanie sprawnosci urzgdzen czuwaka oraz obwodow wyko-
nawczych ,radioalarmu” na pojezdzie nie wyposazonym w te urzadzenia.

b) wymiany komunikatéw ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, tgcznie z dokumentacjg
z rejestrow,
bez uwag
c) srodkéw podijetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia.

Tor szlakowy nr 1 Malinowo — Gérki linii 729 zamkniety od godz. 19.50 dn.01.08.2013r.
do godz. 12.35 dn. 04.08.2013r., tor szlakowy nr 2 Malinowo - Gérki linii 735 Goérki — Zaj.
Tcz. zamkniety od godz. 19.50 dn.01.08.2013r. do godz. 1.00 dn. 04.08.2013r.

5. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:

a) czasu pracy pracownikéw kolejowych blorqcych udziat w zdarzeniu,

dyzurny ruchu dysponujgcy p. - _.__. " okregu ,GKk” podg Mallnowo

zatrudniony od godz.19.00 dnia 01.08.2013r. — wypadek wydarzyt sie w 1-ej godzinie
jego pracy, wypoczynek przed pracg wynosﬂ 24 godz., maszynista elektrycznych po-
jazdoéw trakcyjnych p. ki w dniu. 01.08.2013r. rozpoczat prace
0 godz.14.20 — wypadek wydarzyt s:e w 6-ej godzinie jego pracy, wypoczynek przed
rozpoczeciem pracy wynosit 24 godz. 20 min.,

maszynista elektrycznych pojazddéw trakcyjnych p. : ~ w dniu 31.08.2013r.
rozpoczgt prace o godz.14.00 — wypadek wydarzyt sic w 30-ej godzinie jego pracy, wy-
poczynek przed rozpoczeciem pracy wynosit 26 godz.,

maszynista spalinowych pojazdéw trakcyjnych p. ~ w dniu
31.08.2013r. rozpoczat prace o godz.14.00 — wypadek wydarzyt sie w 30-ej godzinie je-
go pracy, wypoczynek przed rozpoczeciem pracy wynosit 97 godz.

b) stanu psychofizycznego pracownikéw kolejowych majacych wplyw na zaistnienie
zdarzenia,
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d) systemowe:
4, Kategoria zdarzenia:
B-05

5. Inne nieprawidtowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majace znaczenia
dla wnioskéw zapobiegawczych dotyczgcych zdarzenia:

W czasie prac komisji na podstawie dokumentacji dostarczonej z WAM Spotki z o.0.
i wydruku z SEPE, stwierdzono, ze lokomotywa SM42-2431 ktéra nie posiadata
urzadzen czujnosci (SHP, czuwak aktywny) prowadzita pociagi dn.28.07.2013r. poc.
LTS nr 668038 i poc. TMS nr 663043., dn.31.07.2013r. poc. LTS nr 668077 i poc. TMS
nr 663050 nie powinna by¢ dopuszczona do jazdy po torach PKP PLK S.A. jako lo-
komotywa prowadzaca.

Vil. WNIOSKI ZAPOBIEGAWCZE (zmierzajace do zapobiezenia powstawaniu zdarzen
w przyszfosci lub ograniczenia ich skutkow)

1. Wypadek wigczy¢ do programu pouczen okresowych dla pracownikéw rewizji tech-
nicznej taboru, druzyn trakcyjnych i druzyn manewrowych. Wypadek omowié
w oparciu o Biuletyn z wypadku, ktoéry sporzadzi Zakfad Linii Kolejowych PKP PLK
S.A. w Gdyni i przesle do PKBWK oraz do WAM Sp. z o.0.. Natomiast WAM Sp. z
o.0. przesle w formie elektronicznej do licencjonowanych przewoznikow.

2. W ramach pouczen okresowych oméwié¢ postanowienia dotyczace przeprowadzania
préb hamulca oraz zasad wypetniania kart prob hamulca w WAM Spétka z o.0. Ka-
mieniec Zabkowicki.

3. WAM Spotka z o.0. Kamieniec Zabkowicki dokona weryfikacji zapiséw w kartach
znajomosci odcinkdw linii oraz rejestrach.

4. W ramach pouczen okresowych dla druzyn trakcyjnych, ponownie oméwié¢ zasady
prowadzenia pociggdéw na szlakach z samoczynng blokada liniowa.

5. Przeprowadzi¢ dodatkowe egzaminy kontrolne w spotce WAM Spétka z 0.0. Kamie-

niec Zabkowicki dla stanowisk zwigzanych z bezpieczennstwem ruchu kolejowego.
6. WAM Spoétka z o.0. Kamieniec Zabkowicki zwiekszy ilo§¢ i czestotliwo§é kontroli
dyspozytury i druzyn trakcyjnych w zakresie przestrzegania czasu pracy.
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PODPISY CZt ONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:

Imie nazwisko Data Podpis

Przewodniczacy | Jan Andrzej Mtynarczyk | 19.11.2013r.

Cztonkowie:

1 Piotr Narloch 19.11.2013r.

2 Krzysztof Piéro 19.11.2013r.

3 Henryk Fibich 19.11.2013r.

4 Bogdan Luptowski 19.11.2013r.

5 Piotr Dowbor 19.11.2013r.

6 Zdzistaw Kaszubowski 19.11.2013r. /

7 Jerzy Dolny 19.11.2013r.

8 Arkadiusz Miskowiec 19.11.2013r. /
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