d) nadzorujacy wykonawstwo: nie dotyczy

11. Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majacy zwigzek ze zdarzeniem:

‘ Stain Data i | llos¢ godz. wy-
Nazwisko i imie Stanowi- Zaktad pra- -l godz. roz- poczynku .przed
sko cy " poczecia rozpoczeciem
WOSCI
pracy pracy
- maszynista | WAM Spot- | Trzezwy | 31.08.2013 | 26 godz. 00 min.
ka z 0.0. godz.
14.00
T maszynista | WAM Spoét- | Trzezwy | 31.08.2013 | 97 godz. 00 min.
too ka z 0.0. godz.
i 14.00
maszynista | PKP Cargo | Trzezwy | 01.08.2013 | 24 godz. 20 min.
S.A. godz.
- 14.20
F dyz. ruchu | PKP  PLK | Trzezwy | 01.08.2013 | 24 godz. 00 min.
| “ S.A. godz.
18.00

12. Pozostate osoby majgce zwigzek ze zdarzeniem:

Nazwisko i imig Stanowisko LA Miejsce zamieszkania
(data urodzenia) trzezwosci J
Nie dotyczy Nie dotyczy 212'3 doty- | Njig dotyczy
Nie dotyczy Nie dotyczy 223 doty- | Nig dotyczy
[I. STAN POGODY:
pora dnia dzien zachmurzenie brak
opady brak temperatura +25°C
widoczno$é dobra styszalnos¢ dobra
inne zjawiska brak

lll. AKCJA RATOWNICZA:
1. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy (powiadomienie o zdarzeniu):

Nazwisko i imie | Godzi-
oraz Stal:IOWI- na po- |, Jnostka nowiadamiana Na;msko i imie przyj-
sko powiada- | wiado- mujgcego
miajgcego mienia
_ 19.560 Dyspozytor zaktadowy B )
| _dyzurny ruchu
'-“"ﬁ". iy
1 20.05 Pogotowie ratownictwa technicz-
dyspozytor ' nego s
zaktadowy
L 20.05 Pogotowie sieciowe \ )
dyspozytor
zaktadowy
' 19.58 | Straz Ochrony Kolei -I(?flcer dyzummy — Sk
4 czew

L N



dyspozytor
zaktadowy
- B dyspo-
. 19.50 | Przewoznik zytor WAM Spétka z
maszynista 0.0
pociggu e
) . - dyspo-
Cleees 0 [ 19.50 | Whasciciel pojazdu kolejowego | zytor WAM - dyspozy-
maszynista tor WAM Spétka z o.0.
_ pociggu
dyspozytor 19.57 | Nadawca tadunku brak danych
WAM - Spétka '
Z 0.0.

Praca SPRT Tczew i Unimog podczas wkolejania lokomotyw na szlaku Gérki — Malinowo od
dnia 01.08.2013r. do dnia 04.08.2013r.

01.08.2013r.
01.08.2013r.
01.08.2013r.

01.08.2013r.
01.08.2013r.
02.08.2013r.
02.08.2013r.
02.08.2013r.

02.08.2013r.
02.08.2013r.

02.08.2013r.
02.08.2013r.

03.08.2013r.
03.08.2013r.
03.08.2013r.
03.08.2013r.
03.08.2013r.

03.08.2013r.

20.05 — Alarm
20.10 - Wyjazd Unimog
20.25 - Przyjazd Unimog na miejsce wykolejenia
Oczekiwanie na zgode komisji o rozpoczecia pracy na miejscu
wypadku
22.00 — Rozpoczecie pracy na migjscu wypadku
23.40 — Przyjazd lok. ST 44 — 1208 do SPRT — manewry, préba hamulca
00.52 — Wyjazd SPRT z Tczewa
00.59 — Przyjazd SPRT na miejsce wypadku
04.30 — Odstawienie 36 wagonéw z miejsca wypadku na tor nr 14 podg
Gorki
godz. 05.00 — Rozciggniecie spietrzonych lok. EU07 — 206 i SM42 - 2431
godz.10.01 — Odstawienie lok. SM42 — 2431 wraz z zakleszczonym wagonem
oraz wozkiem od lok. EUOQ7 - 206 na tor 11 podg Gorki
godz. 11.00 — Sciggniecie EU07 — 206 z wagonu towarowego na torowisko
godz. 16.37 — Naprawa i przygotowanie do jazdy uszkodzonego wagonu nr
31515358946-2 i odstawienie na stacje Zajgczkowo — Tczewskie
rejon ZTB
godz. 03.00 — Wstawieni lok. EU07 — 206 w oS toru
godz. 06.00 — Podstawienie wozka lok. EUO7 — 206 na miejsce wykolejenia
godz. 12.00 — Przygotowanie uszkodzonej lokomotywy do jazdy po torach i
wkolejenie lok. EUO7 — 206 na tor 201
godz. 14.55 — Zbieranie sprzetu i wyjazd SPRT wraz z uszkodzong lok. EUQ7 -
206
godz. 16.55 — Odstawienie lok. EUO7 — 206 na tor 202 w Zajaczkowie - Tczew-
skim
godz. 19.34 — Konwdj lok. SM42 — 2431 i wagonu z podg Gorki do Zajgczkowa
- Tczewskiego

godz.
godz.
godz.

godz.
godz.
godz.
godz.
godz.

03.08.2013r. godz. 20.20 — Przyjazd na stacje Zajgczkowo—Tczewskie rejon ZTA i od-

04.08.2013r.

04.08.2013r.

nia

04.08.2013r.
04.08.2013r.

stawienie lok. SM42 — 2431 wraz z wagonem na tor 202

godz. 02.00 — Przygotowanie do rozciggniecia i rozciggniecie zakleszczonego
wagonu nr 5965257-2 od lok. SM42 - 2431

godz. 06.00 — Wkolejenie lok. SM42 — 2431 na tor 202 i zakonczenie wkoleja-

godz. 10.40 — Przyjazd Unimoga na miejsce postoju
godz. 11.00 — Przyjazd SPRT na miejsce postoju

b
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04.08.2013r. godz. 14.46 — Zabranie wagonu nr 33625953122-4 z toru nr 14 podg Goérki na

polecenie komisji

04.08.2013r. godz. 15.45 — Odstawienie wagonu nr 33625953122-4 na tor nr 202 w Zajgcz-

kowie - Tczewskim

2. Uruchomienie publicznych stuzb ratunkowych i Policji, (kolejne etapy akcji ratunkowej):

Nazwisko i | Godzi- .. ... | Data i godz.
L . ; Nazwisko i imie y :
imig, stanowi- | na po- | Jednostka powia- S przybycia na | Zakoncze-
sko powiada- | wiado- | damiana przyjmujaceg miejsce zda- | nie pracy
5 P powiadomienie :
miajgcego mienia rzenia
osoba 19.48 Policia oficer 01.08.2013 01.08.2013
nieznana ' J dyzurny godz. 19.57 godz. 21.36
osoba 19.48 Pogotowie ratun- | dyspozytor 01.08.2013 01.08.2013
nieznana ) kowe pogotowia godz. 19.58 godz. 20.34
osoba s oficer 01.08.2013 01.08.2013
nieznana 1948 | Straz'pozama dyzurny godz. 19.58 | godz. 22.45
: . osoba 01.08.2013 01.08.2013
oficer dyzurny 19.49 Prokuratura REEiHEnES godz. 20.08 godz. 20.47
Akcja ratownicza rozpoczeta | 01.08.2013 o godz. | 19.50
dnia
zakonczona dnia 04.08.2013 0 godz. [ 12.35
IV. SKUTKI ZDARZENIA:
1. Poszkodowani
Zabici Ciezko ranni Ranni
Poszkodowani (Imig i Nazwisko | (Imie i Nazwisko | (Imie i Nazwisko
data urodzenia) data urodzenia) data urodzenia)
a) pracownicy fgcz-
nie z pracownikami | Nie bylo Nie byto Nie byto
podwykonawcow
b) pasazerowie Nie byto Nie byto Nie byto
c) osoby nieupraw- | Nie byio Nie byto Nie byto
nione
d)uzytkownicy prze- | Nie byto Nie byto Nie byto
jazddw kolejowych
e) inne osoby Nie byto Nie byto Nie byto
2. Przerwy i ograniczenia w ruchu pociggéw
przerwa w ruchu : 01.08.2013, godz. . 04.08.2013,
pOCiagow od dnia, godz. 19 50 do dnia godz. godz. 12.35
oposnione  pocig- 'IO,SC pocia- nie byto min. op6znienia | brak
gi pasazerskie gow
opoznione  pocia- |Iosg ’ 5 min. op2nienia 4329, w tym
gi towarowe pociggow wiasne 907
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komunikacja za- | nie zachodzita dia s, anis _—
stepcza potrzeba brak s,

a3 : 01.08.2013, godz. , 04.08.2013,
zamknigcie toru od dnia, godz. 19.50 do dnia godz. godz. 12.35
wyigczenie  na- : 01.08.2013, : 04.08.2013,
piecia nad torem Lcidals, g2 g0dz.19.65 COEE gz, godz. 10.45

3. Uszkodzenia i zniszczenia

Rozmiar i charakter uszkodzen i

Szacunkowa kwota od-

Zniszczen tworzeniowa
Tor Nie byto Brak
rozjazd Nie byto Brak
obiekty inzynieryjne | Nie byto Brak
urzadzenia srk Nie byto Brak
elementy sieci trak- | Uszkodzone 5 wieszakéw DJP, izo- 16 866, 54 PLN
cyjnej lator odciggu na stupie w lokacie 3- | netto

19, rozregulowana sie¢ trakcyjna
sekcji L-3

Pojazdy trakcyjne 1. Lokomotywa EUQ07-206

2. Lokomotywa SM42-2431 (lokomo-
tywa zostata poddana procedurze
kasacyjnej)

1. Naprawa awaryjna
lokomotywy netto
1 408 000,00 PLN

2. W dniu podpisania
PUK ze wzgledu na du-
zy zakres uszkodzen nie
mozna obecnie ustali¢
petnych kosztéw napra-
wy, rzeczywiste koszty
zostang podane po za-
koriczeniu naprawy
przez wiasciciela pojaz-
dow kolejowych.

Wagony osobowe Nie dotyczy

Wagony towarowe wagon Eas nr 3356 596 5257-2

Pogiete tarcze zderzakéw pogiety,
stupki narozne $ciany czotowej obe-
rwane, oberwany kurek koncowy
powietrzny (wagon zostanie podda-
ny procedurze kasacyjnej)

wagon Eaos nr 3151-5358946-2

Uszkodzone dwa zderzaki, $ciana
czotowa ziamana w wyniku najecha-
nia na tyt wagonu lokomotywy EU
07-206, 5 stupkoéw Sciany bocznej
prawej w kierunku jazdy oberwane
(obciete podczas akcji ratunkowe)),
4 poprzecznice z prawej strony po-
giete, 4 stupki Sciany bocznej lewej

Wagon zostanie podda-
ny procedurze kasacyj-
nej (szacunkowy  koszt
przywrocenia do petnej
sprawnosci netto
61800,00 PLN)

123544,04 PLN netto
(koszty pomiarow plus
wartos¢  skasowanego
wagonu)
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pekniete, obwodzina gérna peknieta,
prowadzenie haka ciegtowego obe-
rwane, ostojnica skrecona | ugieta w
dot 70 mm, wozek | w kierunku jazdy
rama ugieta w dét 7 mm, woézek Il w
kierunku jazdy $lady uderzen na ra-
mie wézka, rama woézka ugieta w dof
16 mm. (wagon zostat poddany pro-
cedurze kasacyjnej).

wagon Eaos nr 31515340099-1
Czotownica wbita pod zderzakiem
300x400 mm, 2 poprzecznice zgiete.

17095,32 PLN netto

(koszty pomiaréw oraz
przesuwu wagonu do
naprawy, koszt naprawy)

podstawienia do przetadunku, prze-
fadunku, podstawienia wagonow do
warsztatu do pomiaréw nr 3151-
5358946-2, 31515340099-1, wartos¢
brakujacej czesci przesyitki wg
os$wiadczenia odbiorcy, zwrot prze-
woznego klientowi za brak towaru,
koszty pracy lokomotywy SM 42-
1237, koszty pracy lokomotywy SM
42-872

przewozony tadunek | Nie byto

Srodowisko Nie byto

bagaz pasazerow Nie dotyczy

Inne Koszty: 12653,84 PLN netto

Koszt pracy SPRT Tczew przy usuwaniu skutkéw wypadku w dniach od 01.08.2013r. do

04.08.2013r. wyniést 16650,17 PLN. netto

V. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALU
1. Analiza systemu zarzagdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu
do rodzaju zdarzenia i obowigzujgcych procedur, w tym:

a) organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen,

Dokumentacja techniczno — ruchowa w zakresie prowadzenia ruchu pomiedzy

posterunkami ruchu Gérki i Malinowo — dzienniki ruchu R-146 — prowadzone prawidto-
wo, dzienniki telefoniczne R-138 na posterunku odgateznych - prowadzone prawidtowo.

b) wymagan wobec pracownikéw kolejowych i ich egzekwowania (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne),

Maszynista

> orzeczenie lekarskie z dn. 20.03.2013r., oraz ocene psychologiczna przydatno-
§ci zawodowej na stanowisko pracy maszynista pojazdow trakcyjnych z dn.

| posiada kwalifikacje i egzaminy zawodowe:

20.03.2013r. (data nastepnego badania okresowego 20.03.2013r.),
» prawo kierowania pojazdem kolejowym seria

okresowy w dniu 28.05.2013r;

15

, ha podstawie eg-
zaminu kwalifikacyjnego ztozonego w dniu 11.12.2008r. wystawione w dniu
11.12.2008r., karta znajomosci linii kolejowych na rok 2013. Ostatni egzamin

vﬁ/
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Stan psychofizyczny: maszynista byt zmeczony, wypadek wydarzyt sie w 30-ej godzinie
jego pracy.

Komisja stwierdzita, przekroczenie maksymalnego czasu pracy okreslonego
w Kodeksie Pracy o 18 godz.

Maszynista | i i _posiada kwalifikacje i egzaminy zawodowe.

» zasSwiadczenie lekarskie z dn.25.04.2013r., oraz ocene psychologiczng

> przydatnoéci zawodowej na stanowisko pracy maszynista pojazddw trakcyjnych
z dn. 25.04.2013r. (data nastepnego badania ok'osowenn 25. 04 2014r %;

» prawo kierowania pojazdem Kkolejowym seria v. { na maszyniste
spalinowych pojazdéw trakcyjnych, na podstaW|e egzaminu kwahflkacyjnego
ztozonego w dniu 19.09.2012r. wystawione w dniu 20.06.2013r, kontrolka zna-
jomosci odcinkow linii kolejowych na rok 2013;

Stan psychofizyczny: maszynista byt zmeczony, wypadek wydarzyt sie w 30-tej godzi-
nie jego pracy.

Komisja stwierdzita, przekroczenie maksymalnego kodeksowego czasu pracy

0 18 godz.

Maszynista _ ) sosiada wymagane kwalifikacje i egzaminy zawodo-
we,

» zaswiadczenie lekarskie nr .~z dn.15.11.2012r., oraz ocene psycholo-
giczng przydatnosci zawodowej na stanowisko pracy maszynista pojazdow
trakcyjnych z dn. 17.11.2011r. (data nastepnego badania okresowego
15.11.2014r.),

> prawo kierowania pojazdem kolejowym seria.. . __..  na podstawie egza-
minu kwalifikacyjnego ztozonego w dniu 30.12.2010r. wystawione
w dniu 15.06.2012r., kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych wazna na
rok 2013. Ostatni egzamin okresowy ztozony w dniu 24.03.2010r.,

Stan psychofizyczny — dobry, wypadek wydarzyt sie w 6-ej godzinie jego pracy.

Dyzurny ruchup |_posiada wymagane kwalifikacje i egzaminy zawo-
dowe,
» orzeczenie lekarskie nr z dn. 19.12.2012r. oraz ocene psychologiczna

przydatnosci zawodowej na stanowisko pracy dyzurny ruchu z dn. 29.12.2012r.
(data nastepnego badania okresowego 19.12.2014r.); upowaznienie do wyko-
nywania czynnos$ci nr wydane na podstawie postanowien §22 ust.1 roz-
porzadzenia  Ministra Infrastruktury z  dn.16.08.2004r. wystawione
w dn.14.06.2005r., egzamin kwalifikacyjny ztozony w dn. 09.11.1983r., ostatni
egzamin okresowy ztozony w dniu 17.11.2010r., bez uwag.

Stan psychofizyczny — dobry, wypadek wydarzyt sie w 1-ej godzinie jego pracy.

Od dnia 06.08.2013r. maszynlsta p. - oraz p. : _... ostali
odsunieci od petnienia czynnosci zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego na
whniosek komisji kolejowej.

c¢) procedur wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow,
Maszyni$ci WAM Spéitki z 0.0. Kamieniec Zabkowicki wykonywali prace niezgodnie
z postanowieniami obowigzujacych instrukcji w WAM Spoétka z 0.0. Kamieniec Zab-
kowicki.
Pozostali pracownicy zgodnie z postanowieniami instrukcji wewnetrznych
i Programem poprawy bezpieczernstwa.

e) obowigzkéw dotyczgcych wspodtdziatania pomiedzy réoznymi jednostkami organiza-

cyjnymi uczestniczgcymi w zdarzeniu, w/
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Wspétpraca pomiedzy Zarzadca Infrastruktury i PrzewoZnikiem — bez zastrzezen.

2. Wystuchania os6b zwigzanych ze zdarzeniem i ich podsumowanie:
a) pracownikéw kolejowych fgcznie z podwykonawcami,

1.) Ustalenia wystuchania. Maszynista pociggu nr 653005 p. ..

w wystuchaniu z dnia 05.08.2013r., wyjasniat, ze prace rozpoczgt w Ktodzku w dniu
31.07.2013r. o godz. 14.00.

Po rozpoczeciu pracy dokonali szczegbtowej préby hamulca i sporzadzili zwiazana
z tym dokumentacje tj. karte préby hamulca, wykaz wagonéw R7 razem z p. L.,

e, 7 . Poczatkowo miat zakoriczyé prace w Ktodzku, pocigg zaprowadzit
do Z|¢b|c gdzie podmlenl{ go maszynista p. ~ ( w lokomotywie EUQ7-
206) i p. « * (lokomotywa SM42). Byio to o godz. 20.00. Wrécit z Ziebic sa-
mochodem . 1 do domu — Kamienca qukowickiego W domu miat Drzerwe

do godz. 3. 00 dn.01.08.2013r., po czym przyjechat po niegoi po p. - _

samochéd stuzbowy | mleh jecha¢ na podmiane do Gniezna, gdzie byta zapla-
nowana podmiana. W czasie jazdy samochodem zostat poinformowany telefonicznie
przez dyspozytora, ze podmiana nastapi w stacji Bydgoszcz Emilianowo ze wzgledu na

konczacy sie czas pracy p. . Na stacji Bydgoszcz Emilianowo pod-
mienili sie ok. godz. 8.00. Szybko przekazah sobie Iokomotywe T

poszedt na SM42 sprawdzi¢ jak p. * przeJmUJe lokomotywe od
B #k-. .. Na odcinku od Ktodzka do st. Wroc%aw Brochow lokomotywa SM42

jechata na koncu sktadu pociggu.

Nie wiedziat, czy byta ona uruchomiona czy jechata w stanie zimnym. Zgodnie z roz-
ktadem jazdy w st. Wroctaw Brochow nastgpito objechanie sktadu przez EUO07 dla
zmiany czota pociggu. Odjazd pociggu ze stacji Bydgoszcz Emilianowo nastgpit o godz.
8.30. Dyzurny ruchu st. Bydgoszcz Emilianowo podyktowat mu rozkaz pisemny ,S” na
pominigcie semaforéw blokady samoczynnej (nieczynne semafory wszystkie SBL od
Bydgoszczy Emilianowo do Bydgoszczy Wschod).

Na stacji Bydgoszcz Wschdd zatrzymat pociag i dyzurny ruchu dostarczyt mu wydruk
rozkazu komputerowego.

Podczas postoju na stacji Bydgoszcz Emilianowo | 7o -k zadzwonit, aby
za nlego wypisat ksigzke pokiadowa Pan .._. - " dzwonit do niego z nr
. - na jego telefon nr _ 1. Po postOJu na stacji Bydgoszcz Wschéd ok.

10 15 minut odjechat i przed stacjg Laskowice Pomorskie, lokomotywa EUQ7-206 nie
miata jazdy (brak sterowania). Do stacji Laskowice Pomorskle wjechali z popychem
SM42-2431. Co do popychu skontaktowat sie zp. «. . . przez radio
najprawdopodobniej na kanale 6. Popych odbywat sie bardzo pOWOlI wjechali do staciji
i prébowali naprawi¢ sterowanie na elektrowozic Wjechali do stacji ok. 11.00 i do godz.
17.00 naprawiali lok. z . ) .. Po naprawie nie informowat
~.dori_ ) O przyczynie awarii. Po probnym uruchomieniu lokomotywy
sam przyszedt na elektrowdz, poniewaz podczas naprawy prze-
bywat dorywczo. Nawigzat kontakt telefonlczny w sprawne podpowiedzi jak usunqc
usterke Z maszynistami: p » Lo e BR— ) . ey
oraz p. . i -..—..~<.N. PO naprawie zgtosit gotowosc odjazdu
dyzurnemu ruchu staql Laskowice Pomorskle Odjazd ze stacji Laskow;ce Pomorsk'e
nastgpit o godz. 17.00 i kontynuowali$my jazde na dwie lokomotywy — '
sa na EU07-206 a p. ©. .ina SM42-2431 i dojechali pociagiem na biegu
na tgcznice bez postoju. Przedostatni semafor przed miejscem zdarzenia sbl na tgczni-
cy wskazywat sygnat pomaranczowy, ok. 100 m przed nastepnym semaforem sbl 27P
wskazujgcym sygnat ,st6]” zatrzymat pociag. Ruszyt z zamieram kontynuacji jazdy z
predkoscig do 20 km/h. Gdy rozpedzat pocigg na semaforze wydawato mu sie, ze po-
jawito sie swiatto pomaranczowe (wediug zeznan maszynisty), zwiekszyt predko$é i jak

- = . e e
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zaczat sie rozpedzac zszedt z pozycji i przyhamowat pocigg. Wyluzowato, pocigg toczyt
sie sitg bezwtadnosci. Widocznos¢ na tuku przed miejscem wypadku byta czesciowo
ograniczona. Siegnat po picie, ktére znajdowato sie na podtodze i gdy sie wyprostowat
zobaczyt w odlegtosci niecate 100 m sygnaty korica pociagu, ktore rzucaty sie w oczy.
Zareagowat i uzyt hamowania nagtego. Ze strony pociggu nie byto reakcji hamulca do
chwili zdarzenia. Pozostat w kabinie i potozyt sie na podtodze. Po najechaniu pociagu
na tyt stojacego pociggu przyszedt policjant, wybit szybe | wszedt do srodka do kabiny
B i posadzit maszyniste na fotel. Nastepnie przyjechali strazacy. Ratownicy wywazyli
drzwi, zabezpieczyli maszyniste przed ewentualnymi uszkodzeniami kregostupa i przy
asekuracji liny zszedt z lokomotywy na torowisko. Potem zostat zabrany przez karetke
do szpitala. W szpitalu byt przestuchany przez policje. Maszynista otrzymat pytania do-
datkowe w sprawie.

Po przeanalizowaniu zebranych materiatow komisja kolejowa uznata tres¢ wyjasnien
maszynisty za niewiarygodne i postanowita dokonac¢ ponownego wystuchania.

Maszynista pociggu nr 653005 _ _ w_ponownym wystuchaniu w_dniu
06.11.2013r., zmienit tre$¢ wwasnlen zlozonych w dniu 05.08.2013r.

Prace rozpoczat w Ktodzku w dniu 31.07.2013r. 0 godz. 14.00. W planie m:a+ prowadZic
pocigg do stacji Jarocin, gdzie miat go podmieni¢ maszynista instruktor p. ,

<~ _ i nadrugiej lokomotywie maszynista p. v.. -. Porozumiat sie telefonicz-
nie z druzyng podmienna, ze pojedzie pociggiem az do stqcu Zajaczkowo Tczewskie
gdzie miat go zmieni¢ maszynistc. 7 ‘ . & Doprowa-
dzit pocigg do miejsca zatrzymania okoto 150— 200m przed semaforem blokady samo-
czynnej 27P wskazujacego sygnat stdj na szlaku Gorki — Malinowo w torze szlakowym
nr 1 linii 729 Goérki — Zajgczkowo Tczewskie. Nastepnie dokonat rozruchu pociggu. W
czasie rozruchu pociggu padajgce z naprzeciwka stoneczne swiatto do kabiny oslepiato
go oraz dodatkowo byé moze z powodu zmeczenia wydawato mu sie, ze obraz semafo-
ra blokady samoczynnej 27P zmienit sie z koloru czerwonego na kolor pomaranczowy.
Po zauwazeniu stojgcego konca pociggu wdrozyt nagte hamowanie, widzac ze nie byto
szans na unikniecie najechania potozyt sie na podtoge kabiny maszynisty.

Z chwilg potozenia sie na podtodze poczut uderzenie i zgrzyt gietych blach.
Podsumowanie wystuchania: W pierwszym wyjasnieniu maszynista podawat sprzeczne
i nieprawdziwe informacje dotyczace prowadzenia pociggu.

Komisja Kolejowa ocenita, ze maszynista pociggu na skutek dtugotrwatej pracy (30
godz.) i zwigzanego z tym zmeczenia niewtasciwie obserwowat szlak i sygnaty poda-
wane na semaforach samoczynnej blokady liniowej. Komisja kolejowa stwierdza, iz re-
akcja maszynisty byta nie wystarczajgca, na skutek zmeczenia nie dokonat wtasciwej
oceny sytuacji oraz nie postepowat zgodnie z postanowieniami obowiazujacych instruk-
cji. Na podstawie powyzszego oraz przeprowadzonych badan wyklucza sie nieprawi-
diowe dziatanie urzgdzen samoczynnej blokady liniowej jako jednej z przyczyn zdarze-
nia.

Zmeczenie maszynisty pociggu oraz niesprzyjajace warunki atmosferyczne (oSlepiaja-
ce go Swiatto stoneczne) mogty zasugerowac¢ maszyniscie btedne odczytanie wskaza-
nia semafora samoczynnej blokady liniowej 27P. W przypadku prawidtowej reakcji ma-
szynisty pociggu nr 653005, pociag ten powinien sie zatrzymac przed przeszkoda.

2.) Ustalania wystuchania. Maszynista pociggu nr 653005 p. _. _
w wystuchaniu z dnia 02.08.2013r., wyjasnia, ze dnia 01.08. 2013r. rozpoczq% prace
o godz. 8.00 na stacji Bydgoszcz Emilianowo na lokomotywie SM42-2431. Lokomotywa
byta w stanie czynnym. Sprawdzit zestawy kotowe, ktore byty bez widocznych uszko-
dzen. Nastepnie sprawdzit radiotgczno$¢ z maszynistg lokomotywy EU07-206. Podczas
jazdy mieli postoj pociggu — nie pamieta na jakiej stacji. Do podg Gorki praca przebie-

gata bez zastrzezen. Pamieta ze wjechali na blokade samoczynng i maszynista loko-
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motywy prowadzagcej zatrzymat sie przed semaforem blokady samoczynnej. Po za-
trzymaniu pociggu ruszyli dalej. Pamieta, ze poczut uderzenie i wyskoczyt z lokomoty-
wy. Zobaczyt maszyniste lokomotywy prowadzacej w oknie | zapytat sie czy zyje? Na-
stepnie udat sie w strone czotfa pociggu na ktérego koniec najechali i zauwazyt osobe
ktéra zakrecata hamulce reczne. W miedzyczasie przyjechata Policja, ktéra zapytata co
robi?, kim jest?, ile oséb bierze udziat w zdarzeniu? Po zakreceniu hamulcéw recznych
w sktadzie pociggu Policja zabrata go, do radiowozu. Przy Policji powiadomit dyspozy-
tora swojej firmy o zdarzeniu. Maszynista otrzymat pytania dodatkowe w sprawie.

Po przeanalizowaniu zebranych materiatéw komisja kolejowa uznata tres¢ wyjasnien
maszynisty za niewiarygodne i postanowita dokona¢ ponownego wystuchania.

Maszynista pociagu p. <. ,...... —ieee—... W ponownym wystuchaniu w _dniu
06.11.2013r., zmienit tre$¢ wyjasnien ztozonych w dniu 05.08.2013r.

Dnia 31.07.2013r. o godz. 14.00 rozpoczat prace na stacji Ktodzko Gtéwne. W planie
miat wykonanie proby hamulca w pociggu nr 653004/05 i dalej prowadzi¢ ten pociag do
stacji Jarocin na lokomotywie SM42-2431 jako drugiej w podwomej trakcji. Na stacji Ja-

rocin miat go podmieni¢ maszynista instruktor p. . a na drugiej lokomo-
tywie maszymsta p. ..ee. W czasie jazdy pomqgu dowiedziat sie od p. maszy-
nisty ", ze pojada dalej bez podmiany. Dojechali pociggiem do miejsca

zatrzymania pociggu na torze szlakowym nr 1 linii 729 Gorki — Zajgczkowo Tczewskie —
miejsca zdarzenia. Przebieg dalszych wydarzen od tego momentu jest zgodny z trescig
wyjasnien ziozonych wdn.02.08.2013r. Maszynista otrzymat pytania dodatkowe
W sprawie.

Podsumowanie wystuchania: W pierwszym wyjasnieniu maszynista podawat sprzeczne
i nieprawdziwe informacje dotyczgce prowadzenia pociggu. Komisja kolejowa stwier-
dza, iz praca maszynisty byta niewtasciwa i nie postepowat zgodnie z postanowieniami
obowigzujgcych instrukciji.

s

3.) Ustalenia wystuchania. Wystuchanie maszynisty pociagu nr 653005 p. . ..

7 dnia 02. 08 2013r wyjasnla ze, 0 godz. 20.00 dnia 31.07.2013r. na stacu Ziebi-
ce przyjatod p. ~— = _.__ , pocigg nr 653004, ktéry prowadzit od stacji Ktodzko
Gtéwne lokomotywg EUQ7-206. Zgtosit gotowos¢ do odjazdu na stacji Ziebicie a na-
stepnie pociag odjechat. W czasie jazdy do stacji Bydgoszcz Emilianowo, gdzie miata
nastapi¢ zmian nie zauwazyt zadnych nieprawidtowos$ci. Sktad byt stosunkowo szczel-
ny. Dnia 01.08.2013r. o godz. 8.00 na stacjs Bydgoszcz Emilianowo przekazat lokomo-

tywe powtdrnie maszyniscie p. . " . Na stacji Bydgoszcz Emilianowo do-
datkowo nadzorowat przyjecie Iokomotywy SM42-2431 przez maszyniste p. __,
o _ od maszynisty * ° " 1. W czasie przekazania sprawdzat jego

umiejetnosci przyjecia lokomotywy. Nastepnie udat sie do samochodu firmowego, kto-
rym zawieziono go do Kamiernca Zabkowickiego. Maszynista otrzymat pytania dodat-
kowe w sprawie.

Po przeanalizowaniu zebranych materiatdw komisja kolejowa uznata tres¢ wyjasnien
maszynisty za niewiarygodne i postanowita dokonac¢ ponownego wystuchania.

Podsumowanie wystuchania: W pierwszym wyjasnieniu maszynista podawat sprzeczne
i nieprawdziwe informacje dotyczgce prowadzenia pociagu. Tre$¢ ponownego wystu-
chania z dnia 12.11.2013r. jest zgodna ze skorygowanyml wystuchaniami maszynistow

p. - e h

—

4.) Ustalenia wystuchania. Wysituchanie dyzurnego ruchu dysponujgcego p. ..
i. - dnia 12.08.2013r., wyjasnia ze, dnia 01.08.2013r. objeta dyzur o godz 7.00 na
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stanowisku dyzurnego ruchu dysponujgcego podg Gorki na posterunku ,Gk". Stuzba
przebiegata bez zakfocen. Wszystkie przejezdzajgce pociagi obserwowata i stwierdzita,
ze wszystkie byly wiasciwie osygnalizowane z czofa jak i z sygnatami kornca pociggu
zgodnie z instrukcjg le-1. Nadmienia, ze nie bylo zadnych informacji od maszynistow
o wadliwym dziataniu semaforéw samoczynnej blokady liniowej na szlaku Goérki — Mali-
nowo. Dyzur zdata o godz. 19.00 z zajetym szlakiem do podg. Malinowo przez trzy po-
ciagi, gdzie ostatni wyprawiony zostat o godz.18.34.

5.)
Podsumowanie wystuchania:
Dyzurny ruchu podg Gorki zeznat, ze pociggi byly prawidtowo osygnalizowane oraz
o prawidtowym dziataniu semaforéw samoczynnej blokady liniowe;.

5 ) Ustalenia wystuchania. Wystuchanie dyzurnego ruchu dysponujgcego p.
z dnia 08.08.2013r., wyjasnia ze, dnia 01.08.2013r. objat dyzur
0 godz 19.00 na stanowisku dyzumego ruchu dysponujgcego podg Goérki na posterun-
ku ,GK”. Tor nr 1 szlaku Gorki — Malinowo przyjat jako zajety. Na szlaku znajdowaty sie
trzy pociggi. O godz. 19.34 na tor nr 1 do podg Malinowo zostat wyprawiony pocigg nr
653005. O godz. 19.50 dyzurny ruchu od strony podg Malinowo zamknat tor nr 1 i 2 na
szlaku Malinowo — Gérki z powodu najechania pociagu nr 653005 na tyt pociggu nr
453003. Nastepnie o zaistniatym zdarzeniu i jego skutkach dyzurny ruchu powiadomit
dyspozytora liniowego, dyspozytora zaktadowego, bezposredniemu przetozonemu,
Straz Ochrony Kolei oraz stuzby ratownicze.
Podsumowanie wystuchania:

Komisja kolejowa stwierdza, iz reakcja dyzurnego ruchu byta wystarczajgca, dokonat
wiasciwej oceny sytuacji oraz postepowata zgodnie z postanowieniami obowigzujgcych
instrukcji, bez uwag.

b) swiadkow:
nie byto

3. Analiza stanu technicznego elementéw infrastruktury i taboru w oparciu o przeprowadzone
badania, pomiary w tym:
a) systemu sygnalizaciji, sterowania ruchem i zabezpieczen:

Urzgdzenia sbl na szlaku Gérki — Malinowo utrzymywane sg prawidtowo w sposdb zgodny
z instrukcjg konserwacji, przegladéw oraz napraw biezacych urzadzer sterowania ruchem
kolejowym le-12 §63 i § 64. Badania i zadania diagnostyczne oraz kontrole okresowe sg
prowadzone terminowo réwniez zgodnie z Instrukcjg diagnostyki technicznej i kontroli okre-
sowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-7. Ostatnie badanie diagnostyczne i kon-
trola okresowa urzadzen sbl miata miejsce jak nizej:

1. Badanie diagnostyczne urzadzen sterowania ruchem kolejowym samoczynnej bloka-
dy liniowej typu Eac w lokalizaciji: linia nr 729 Gorki — Zajaczkowo Tczewskie oraz linia
735 Gorki — Zajgczkowo Tczewskie szlak Gorki - Malinowo, SAZ 26/27 i SAZ 41/42
przeprowadzono w dn. 11.04.2013r. (nr protokotu — IZATAm-5401/08/2013 z dn.
17.04.2013r.) przez st. spec. diagnoste ds. automatyki p. Krzysztofa Dulskiego — stan
urzgdzen ,dobry” - bez uwag.

2. Badanie widocznosci sygnatéw z lokomotywy na torze nr 1 /105 linia nr 729 Gorki -
Zajaczkowo Tczewskie wykonano dnia 20.06.2013r. o godz. 12.45 (nr protokotu —
IZATAmM-5401/30/2013 z dn.20.06.2013r). Przy stanie pogody — stonecznie, stwier-
dzono, ze widoczno$¢ sygnatéw jest zadowalajgca. Stwierdzono brak SHP.

3. Kontrola utrzymania obiektu budowlanego urzgdzern samoczynnej blokady liniowej ty-

pu Eac byla przeprowadzona dnia 17.07.2013r. (nr protokotu — [ZATAf-5401/Pu-
20 \4;//



