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SUMMARY

Grade: serious accident (according to our national law it is serious accident
due to the definition which is valid for sidings as well).

Date and time: 29" September 2011, 14:30 (12:30 GMT).

Occurrence type: train collision with an obstacle with consequent SPAD and accident to
person caused by RS in motion.

Description: shunting locomotive (which was remote controlled by engine driver) passed
signal at danger, collided with an obstacle (closed gate to the depot)
and at the same time there was a collision the locomotive with an
engine driver.

Type of train: shunting movement.

Location: siding: VITKOVICE Doprava, a. s., track No. D11, area of the depot.
Parties: VITKOVICE Doprava, a. s. (RU + IM).

Consequences: 1 fatality (train driver of the shunting locomotive);

total cost CZK 127 947 ,-
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Direct cause operational — engine driver of the shunting locomotive didn't respect stop
signal which was located on the closed gate.

Underlying cause: person related conditions — unaware error or unaware sequence of
errors of human factor which came from inattention or lack of
concentration or momentary incapacitation.

Root cause: none.

Recommendations: not issued.

Za anglicky preklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova
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Tato zavéreCna zprava je veiejna a veskeré dokumenty a skute¢nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

Dl Drazni inspekce

DO dalkové ovladani

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny sytém

LD lokomotivni depo

MU mimoradna udalost v drazni dopraveé
PCR Policie Ceské republiky

RZZS rychla zachranna zdravotnicka sluzba
TP technické podminky

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor
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1 SOUHRN
Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 29. 09. 2011 ve 14:30 h.
Popis udalosti: srazka posunujiciho hnaciho drazniho vozidla se zavienymi vraty haly

lokomotivniho depa, pfi pfestavovani z koleje ¢. D9 na kolej €. D11.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie vle¢ka, VITKOVICE Doprava, obvod
lokomotivniho depa, kolej €. D11.

Zu&astnéni:  VITKOVICE Doprava, a. s. (provozovatel drahy a dopravce).

Nasledky: 1 usmrceny (strojvedouci posunujiciho hnaciho drazniho vozidla),
celkova Skoda 127.947 K¢.

Bezprostfedni pficina:
nerespektovani nepfenosnych navéstidel pro posun s navésti ,Posun
zakazan” umisténych na kfidlech zavfenych vrat haly lokomotivniho
depa na koleji ¢. D11.

Zasadni pfiCina:  nevédoma chyba nebo sled nevédomych chyb lidského faktoru,
strojvedouciho, pramenicich z nepozornosti nebo nesoustfedénosti
nebo momentalni zdravotni indispozice.

PfiCiny v systému bezpecnosti: nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec&nostni doporuceni: nebylo Drazni inspekci vydano.

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

] K MU doslo dne 29. 09. 2011 ve 14:30 h na draze ZelezniCni, kategorie vlecka,
VITKOVICE Doprava, obvod LD, kolej ¢. D11.

Obr. &. 1: Pohled na HDV 729.617-1 stojici zvétél' Casti v hale LD po prolomeni
vrat haly LD na koleji €. D11.

2.1.2 Popis mimoiradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 29. 09. 2011 bylo v obvodu LD, na koleji €. D9, provedeno provozni oSetfeni
HDV 729.617-1. Po ukonceni provozniho oSetfeni bylo HDV z haly LD pfestavovano na
kolej €. D11 prfed vrata haly LD a to formou posunu samostatné jedouciho HDV bez
posunové Cety. HDV bylo osobou fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) fizeno

12
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v rezimu DO prostfednictvim soupravy radiového dalkového ovladani DOL 850 (dale jen
DOL 850) z prostoru vné kabiny strojvedouciho. Pfi posunu na koleji €. D11 HDV, pfed
zavienymi vraty haly LD, nezastavilo a narazilo do vrat, které prolomilo a z vétsi ¢asti vjelo
dovnitf haly. Nasledkem srazky utrpél tézkou ujmu na zdravi s nasledkem smrti
strojvedouci posunujiciho HDV.

Vzniku MU nebyl pfitomen Zadny pfimy svédek. Srazku HDV se zavienymi vraty
uslySeli zaméstnanci dopravce, vedouci strojni udrzby a elektromontér strojni udrzby, ktefi
ihned pfibéhli na misto MU.

IZS byl aktivovan vedoucim strojni udrzby bezprostfedné po pfichodu na misto MU.

Ohledanim infrastruktury drahy v misté vzniku MU bylo zjisténo:

posun HDV 729.617-1 byl z koleje €. D9 uskuteCnén pres vyhybku €. 298 v pfimém
sméru proti hrotu a pfes vyhybku €. 297 v pfimém sméru po hrotu. Za vyhybkou
€. 297 HDV zastavilo a po jejim pfestaveni pokracovalo v posunu opacnym smeérem
proti hrotu vedlejSim smérem doprava a pfes vyhybku €. 292 proti hrotu vedlejSim
smérem doprava na kolej €. D11. Posunova cesta koncila pfed zavienymi vraty haly
LD. Na obou kfidlech vrat haly LD koleje & D11 jsou umisténa nepienosna
naveéstidla pro posun s navésti ,Posun zakazan“ (navéstni tabule ¢tvercového tvaru
modré barvy s bilym okrajem, postavena na vrcholu);

vyhybky a vykolejky v obvodu LD jsou pfestavovany rucné;

vrata haly LD jsou kovova, zavéSena na postrannich pantech, otevirajici se vné
haly, tj. proti sméru jizdy posunujiciho HDV 729.617-1;

zaviena vrata haly LD byla sraZkou prolomena dovniti haly. Prolomena, napruzena
vrata tésné doléhala k bokiim HDV;

jizdni plochy kolejnic obou kolejnicovych past koleje €. D11 byly suché,
neznecistény ropnymi produkty ani biologickymi latkami. Ve vzdalenosti 13,1 m
a 5,5 m pfed rovinou zavienych vrat haly LD byly nalezeny stopy vysypaného
kfemicitého pisku z piseCnikovych hadic v délce 0,2 m. Z mnozstvi pisku bylo
patrno, Ze pisek nebyl na kolejnice vysypan ufinkem piskovaciho zafizeni, ale
nasledkem vysypani zbytkového pisku z pise¢nikovych hadic v pribéhu
nehodového déje.

Ohledanim HDV 729.617-1 (vSe popisovano ve sméru jizdy HDV, vpied kratkym
predstavkem) bylo zjisténo:

HDV se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo na koleji €. D11, pfednim Celem

v hale LD, ve vzdalenosti 10,85 m za rovinou zavienych vrat, nevykolejene

strojvedouci lezel mrtev na podlaze uvnitf haly LD, vlevo koleje ¢. D11, ve

vzdalenosti 3,05 m za rovinou zavienych vrat, za mistem, kde prolomena

a napruzena vrata tésné doléhala k bokiim HDV;

v dobé ohledani byl spalovaci motor stopnut;

HDV bylo fizeno v rezimu DO prostfednictvim soupravy DOL 850;

vysila¢/pfenosny ovladaC¢ DOL 43 ER.V (dale jen vysila€), kterym byla fizena jizda

HDV, leZel spolu s koZenou brasnou na podlaze uvnitf haly LD, vlevo koleje ¢. D11,

ve vzdalenosti 1,8 m za rovinou zavienych vrat. VysilaC byl nasledkem MU

mechanicky poskozen tak, ze jeho stav neumoznoval ovéreni funk&nosti;

prijimac¢/vozidlova ¢ast dalkového ovladani DOL 43.ER.P (dale jen pfijimac) nebyl

nasledkem MU poskozen;

od Cela kratkého predstavku, az po tésné doléhajici napruzena kfidla vrat haly LD

k bokim HDV, bylo zjistténo poSkozeni zabradli ochozu, poSkozeni vSech
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konstrukénich vy€nélkG na ochozu a kabiné HDV, nasledkem otéru o doléhajici

vrata;

ve vzdalenosti 1,95 m od Cela HDV na levém boku zjisténa 1. stopa kontaktu HDV

se strojvedoucim. Ve vzdalenosti 2,95 m - 6,15 m od Cela zjiStény na HDV utrzky

odévu a stopy tkani strojvedouciho;

vzhledem ke stopam kontaktu HDV se strojvedoucim, poloze leziciho téla

strojvedouciho a poloze vysilate DO po MU je zfejmé, Ze strojvedouci pfi fizeni

HDV stal na levé spodni stupacce schidkl pfedniho a levého pfedniho ochozu

HDV;

v kabiné strojvedouciho bylo zjiSténo:

baterie zapnuty, napéti 93 V;

prepinac¢ rezimu fizeni HDV byl v poloze ,DOL;

na hlavnim i vedlejSim stanovisti strojvedouciho byla smérova paka v poloze ,0%

jizdni kontrolér na hlavnim i vedlejSim stanovisti strojvedouciho byl v poloze ,0%

na hlavnim i vedlej§im stanovisti strojvedouciho svitila signalizace ,Z“ (zavér)

a signalizace poruchy. Ostatni kontrolky byly zhaslé;

o na hlavnim stanovisti strojvedouciho byl elektricky ovlada¢ pribézné samocinné
tlakové brzdy v poloze ,J“ (jizda), ovladaC elektricky fizené pfimocinné tlakové
brzdy v aretované poloze ,0." (odbrzdéno). Na vedlejSim stanovisti
strojvedouciho byl elektricky ovlada¢ prubézné samocinné tlakové brzdy
v poloze ,J“ (jizda), ovladac pfimocinné tlakové brzdy v poloze ,N* (neutralni
poloha);

o dle udaji manometru byl tlak v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy 0 bar,
tlak v hlavnich vzduchojemech 5,5 bar;

o dle udaji manometru na hlavnim stanovisti strojvedouciho byl tlak v brzdovych
valcich 3,6 bar, na vedlejSim stanovisti strojvedouciho 3,8 bar;

o stav brzdovych zdrzi bez zavad, vSechny brzdové zdrze doléhaly celou plochou
na jizdni plochu kol, HDV bylo zabrzdéno;

o lokomotivni rozvadéé DAKO-L zapnut, pfestavovaC v poloze ,N“ (navolen II.
zpusob brzdéni, rezim brzdy ,,G%);

o pisecniky naplnény piskem, na piskovacim zafizeni nebyly zjiStény zavady;

zkouskou tésnosti prabézného potrubi zjistén pokles tlaku 0,2 bar za 2 min

a zkouskou tésnosti napajeciho potrubi HDV zjistén pokles tlaku 0,4 bar za 5 min;

doba plnéni brzdovych valcl na max. tlak byla zjisténa:

o 5 s pfi plném zabrzdéni pfimocinnou brzdou;

o 5,5 s pfi vypusténi vzduchu z potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy
v rezimu brzdéni P

o 31 s pfi vypusténi vzduchu z potrubi prabézné samocinné tlakové brzdy
v rezimu brzdéni ,G%

pfi vyjmuti zaznamu z registracniho rychloméru byl zjiSténa rozdil proti skuteCnému

¢asu +10 min.

(o)

[e]
e}
[e]
o
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Obr. ¢. 2: Situaéni schéma mista vzniku MU.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla oznamena DI na COP dne 29. 09. 2011 v 15:09 h. Vzhledem k nasledkim
a rozsahu MU zahajila DI zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU na misté MU.
VySetfovani na mist& provadél vrchni inspektor Ul Ostrava. Naslednym zjitovanim pFigin
a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Ostrava. Zjistovani pﬁ’éin a okolnosti
vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s ustanovenim § 53b zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni (dale jen zakon ¢&. 266/1994 Sb.), a § 11 vyhlasky C. 376/2006
Sb., o systému bezpeénosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

Jako externi konzultant pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU puasobila Vysoka
Skola Bariska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni, Institut dopravy.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- provozovatele drahy a dopravce:

o strojvedouci HDV 729.617-1, ve funkci strojvedouci — Cetal, zaméstnanec
VITKOVICE Doprava, a. s.;

- ostatni osoby, svédci:
- vedouci strojni udrzby, zaméstnanec VITKOVICE Doprava, a. s.;
> elektromontér strojni udrzby, zaméstnanec VITKOVICE Doprava, a. s.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

HDV 729.617-1 bylo pfi provozovani drazni dopravy provozovano dopravcem
VITKOVICE Doprava, a. s., ktery byl sougasné i vlastnikem HDV. HDV ma délku pres
narazniky 15,26 m, 4 napravy, hmotnost 84 t, brzdici vahu v rezimu brzdy ,G* 35 t,
v rezimu brzdy ,P“ 50 t. HDV je kapotového provedeni s del8im a kratSim pfedstavkem,
mezi kterymi je umisténa vyvysSena kabina strojvedouciho. Po stranach kapot je situovan
ochoz se zabradlim. Pro vstup na ochoz a do kabiny strojvedouciho jsou v rozich ramu
HDV vytvofeny stupacCky obdélnikového provedeni, na které navazuji schudky na ochoz.
Provedeni stupacek, spolu s madly zabradli ochozu, skyta dostateCnou zaruku stability pro
osobu stojici v tomto prostoru.

HDV je vybaveno soupravou DOL 850, umoziujici fizeni HDV v rezimu DO,
zpravidla z mista vné kabiny strojvedouciho. Hlavnimi sou¢astmi soupravy DOL 850 HDV
729.617-1 jsou vysilac, v. €. 08212, a pfijimac, v. €. 08112. Vysila€ je datovy transceiver
vybaveny ovladacimi prvky pro odesilani povelt a indikaci zpétnych hlaseni. Zpétnym
hlasenim je mimo jiné indikace prekroCeni nastavené mezni rychlosti jizdy HDV ve tfech
hladinach, a to prostfednictvim zlut¢ LED diody a akustickeho signalu vysilaCe.
V podminkach dopravce VITKOVICE Doprava, a. s., byly mezni hodnoty rychlosti
nastaveny na 5 km-h™, 10 km-h™ a 20 km-h™'. Ovladaci panel je upraven pro obsluhu
jednou rukou. Obéma rukama se spousti pouze bezpe€nostné dulezité funkce a rezimy.
Vysila€ je za provozu vlozen v koZzeném pouzdie, které v zadni sténé plynule prechazi
v opasek se sponou. Brasna s vysilaCem se v pracovni poloze upevnuje pfed trup
strojvedouciho. Pro zabranéni preklopeni vysilaCe je kozena brasna doplnéna krénim
popruhem. Pfijimac je datovy transceiver, plnici sou€asné funkci reléového rozhrani mezi
DO a fidicimi obvody HDV. Sestava pfijimacCe je zabudovana do kovové skfiné v kabiné
strojvedouciho.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Kolej €. D11 ve sméru od vyhybky €. 292 k vratlim LD klesa na spadu 3,7 %e.
UziteCna délka koleje Cini 81 m. Kolej je vyjma oblouku za vyhybkou vedena v pfimém
sméru. Kolejisté v obvodu LD neni vybaveno zabezpefovacim zafizenim. Vyhybky jsou
pro pozadovany smeér jizdy DV pfestavovany ru¢né. VSechna kfidla vrat haly LD jsou
opatfena navéstidly pro posun s navésti ,Posun zakazan®. Vrata jsou kovova, vysoka 4,80
m, otevirajici se do stran vné haly. Pfi spravném otevieni obou kfidel vrat (vné haly)
vznikne otvor ur€eny pro jizdu DV do a vné haly o svétlé Sifce 4,00 m. Vzhledem
k uvedené svétlé vysce a Sifce DV (4,650, 3,094 m) neni v prostoru otevienych vrat
mozny soucasny bezpeény pohyb osob a DV.

Bezpec€nostni ZlutoCerné oznaceni zarubni vrat jakozto zafizeni zasahujiciho do
volného schidného a manipulaéniho prostoru odpovidalo €&l. 2 pfFilohy €. 4, Nafizeni vlady
€. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupu, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky, a § 3 odst.
8 nafizeni vlady €. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich
znacCek a zavedeni signalu

Nejvyssi dovolend rychlost je v obvodu LD stanovena na 5 km-h™.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

V souvislosti se vznikem MU byly komunikacéni prostfedky pouZzity az po vzniku MU,
a to vedoucim strojni udrzby, ktery sluzebnim mobilnim telefonem ohlasil vedoucimu
Zeleznicni dopravy dopravce vznik MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace na zelezni¢nim
svrSku, spodku, stavbé drahy, ani jiné prace pfi provozovani drahy, majici souvislost se
vznikem pfedmétné MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vedoucimu Zelezni¢ni dopravy VITKOVICE Doprava, a. s.,
vedouci strojni tdrzby VITKOVICE Doprava, a. s. Vedouci Zelezniéni dopravy VITKOVICE
Doprava, a. s., splnil dal$i povinnosti v souladu s OhlaSovacim rozvrhem zapracovanym
ve vnitinim pfedpise ,SLUZEBNi ROZKAZ ,D* &. 4/2011“ vydaném dne 01. 04. 2011.

Na COP DI byla MU nahlaSena téhoz dne v 15:09 hodin. Na misto MU se dostavily
odborné zpUlsobilé osoby provozovatele drahy, dopravce a VI DI. Na misté MU byli rovnéz
pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich slozek provozovatele drahy
a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
Zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU byl v 16:10 h dne 29. 09. 2011 dan DI souhlas
k zahajeni odklizovacich praci.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na mistt MU =zasahovaly jednotky Zachranneé sluzby Integrovaného
bezpecnostniho centra Ostrava, PCR, Obvodni oddéleni Ostrava Vitkovice.
2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

usmrcen strojvedouci HDV 729.617-1.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech nevznikla Zadna skoda.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

na HDV 23.947 K,
na vysila€i soupravy DOL 43 ER 54.000 K¢;
na zafizeni infrastruktury 50.000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla;

celkova Skoda 127.947 KC.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +19 °C, jasno, bezvétfi, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi
ani jinymi vlivy.
GPS soufadnice mista MU: 49°49'7.9998"N, 18°15'39.1385"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vedouci strojni udrzby — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

[e]

neni pfimym svédkem MU. Srazku HDV se zavienymi vraty haly LD jen slySel
spolecné s elektromontérem strojni udrzby jako silny naraz, po kterém
nasledoval skfipot plechu. Ihned $el zjistit pfi¢inu narazu a skfipént;

na koleji ¢. D11 uvidél stojici HDV 729.617-1 s bézicim spalovacim motorem.
Na stfeSe kabiny blikala oranZova vystrazna svétla signalizujici provoz
lokomotivy fizené v rezimu DO. HDV stalo kratkym predstavkem a kabinou
strojvedouciho v hale LD;

vrata haly LD byla prolomena dovnitf haly;

na podlaze, uvnitf haly LD, vlevo koleje €. D11, za rovinou zavienych vrat, za
mistem, kde prolomena a napruzena vrata tésné doléhala k bokim HDV, lezel
strojvedouci. Okamzité aktivoval slozky IZS a ohlasil vznik MU;

v prubéhu smény pfed vznikem MU strojvedouci vykonaval ulozené ukoly bez
zavad. Nic, co by chovani strojvedouciho negativné ovlivnilo, nezjistil.
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Elektromontér strojni udrzby — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o neni pfimym svédkem MU;

o vyjadfeni se shoduje s vyjadfenim vedouciho strojni udrzby. 1ZS aktivoval
a vznik MU ohlasil vedouci strojni udrzby.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby ucastniky nebo svédky MU nebyly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaty systém bezpec€nosti zapracovany do
jednotnych technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce.

Posun v obvodu LD fidi a organizuje mistr lokomotivniho hospodarstvi, v dobé jeho
nepfitomnosti strojvedouci — Cetaf. Vyhybky a vykolejky v obvodu LD jsou prestavovany ru¢née
zamestnancem fidicim posun, ktery odpovida za zajisténi bezpecnosti pfi posunu. Pfi posunu
samostatné jedouciho HDV bez posunové Cety je zaméstnancem fidicim posun strojvedouci.
Je-li HDV fizeno v rezimu DO, tj. zafizenim umoznujicim fizeni HDV z prostoru vné kabiny
strojvedouciho, musi strojvedouci zaujmout takové misto, aby mél dokonaly pfehled o pohybu
fizeného HDV, resp. celého posunuijiciho dilu. Pfitom se musi zdrzovat pouze na mistech, ktera
skytaji zaruku jeho stability. Takovymi misty jsou na HDV ochozy a spodni stupacky schidkd na
pfedni a bo¢ni ochozy. Soupravu DOL 850 je mozné pouzit k Fizeni HDV, dle Navodu na
obsluhu soupravy DOL 850, Cl. 5, obsazenych v TP 8016-004-JLS, ve znéni 9. dodatku
a predpisu ,SLUZEBNI ROZKAZ ,D“ €. 10/2006° ze dne 20. 12. 2006, v platném znéni (dale
jen Sluzebni rozkaz ¢. 10/2006), za podminky uspésného spusténi dalkoveého ovladani,
vykonani technicko-bezpe&nostni kontroly a ovéreni provoznich funkci soupravy strojvedoucim.

V technologickych postupech provozovatele drahy souvisejicimi s pfedmétnou MU
nebyly nedostatky zjistény.

Analyzou postupl dopravce pro fizeni HDV prostfednictvim soupravy DOL 850 z mista
vné kabiny strojvedouciho, pfi nemoznosti vizualni kontroly o okamzité rychlosti jizdy HDV
indikované rychlomérem v kabiné strojvedouciho, bylo zjiSténo, Ze postupy neobsahovaly:

informaci pro strojvedouci o hladinach nastavenych meznich rychlosti (5 km-h”,
10 km-h™" a 20 km-h™), jenz jsou indikovany vysilatem DO;

popis technologie jizdy a obsluhy HDV pfi pfekroCeni hladiny 3. mezni rychlosti
20 km-h™'. P¥i jizdé rychlosti vy$$i nez je hladina 3. mezni rychlosti neni strojvedouci
informovan o skutecné rychlosti jizdy HDV.

Absenci uvedenych postupl pro fizeni HDV prostfednictvim soupravy DOL 850 nebylo
dopravcem zajisténo, aby strojvedouci pfi jizdé HDV neprekrocil nejvyssi dovolenou rychlost,
viz ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, &. j. 7-2152/2011/DI-2, ze dne
01. 11. 2011.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v plathém znéni (dale jen vyhlaska
€. 173/1995 Sb.), nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
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Vzhledem k okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pfiinné
souvislosti se vznikem MU.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zpUsobilost zaméstnanctu provozovatele drahy a dopravce
VITKOVICE Doprava, a. s., jsou stanoveny vnittnim piedpisem ,Pfedpis pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost (PZOZ)", schvalenym dne 01. 02. 2008, v platném znéni (dale jen
pfedpis PZOZ).

Pfedpis PZOZ stanovuje pro funkci ,strojvedouci operatér a vedouci posunu“ odbornou
zkousku €. 23 s periodicitou tfi let. ZkouSka opravnuje i k provadéni Cinnosti souvisejicimi
s provozovanim drahy (rucni prestavovani vyhybek apod.). Soucasti této odborné zkousky je
pfezkouseni z fizeni HDV v rezimu DO.

Podminku zpUsobilosti k Fizeni DV stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb.

Strojvedouci HDV 729.617-1 byl v dobé vzniku MU odborné zpusobily k vykonu
zastavané funkce. Funkci strojvedouci — Cetaf zastaval od 12. 05. 1997.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec¢nosti a jejich vysledky

V systému kontroly bezpecnosti a jeho dodrzovani nebyly na strané provozovatele
drahy zjistény nedostatky.

Dne 30. 10. 2008 bylo na HDV 729.617-1 uvedeno do provozu a trvalého uzivani
zafizeni DOL 850, viz ,PROTOKOL z instalace soupravy radiového dalkového ovladani
fady DOL*, ze dne 30. 10. 2008.

Dle technické dokumentace obsazené v TP 8016-004-JLS, ve znéni 9. dodatku,
Navodu na udrzbu soupravy DOL 850, ¢l. 4, se v pravidelnych 6mésicnich intervalech
provadi komplexni (periodicka) kontrola funkce tohoto zafizeni. V ramci této kontroly se
provadi mimo jiné i funkéni zkouSka vSech ovladacich a indika¢nich prvkl soupravy DO.
Dle dokumentace dopravce byla v kalendarnim roce 2011 pfed vznikem MU na soupravé
DOL 850 HDV 729.617-1 provedena komplexni (periodicka) prohlidka dne 08. 04. 2011.
Prohlidkou zavady zjistény nebyly, viz ,PROTOKOL z periodické prohlidky soupravy
radiového dalkového ovladani fady DOL", ze dne 08. 04. 2011.

Dle technické dokumentace obsazené v TP 8016-004-JLS, ve znéni 9. dodatku,
Navodu na obsluhu soupravy DOL 850, ¢l. 5, je mozné soupravu DOL 850 pouzit k fizeni
HDV mimo jiné za podminky ovéfeni provoznich funkci strojvedoucim, jejiz naplni je
i pfezkouSeni funkce ovladace pfimocinné brzdy. V ramci pfezkouSeni funkce ovladace
pfimocinné brzdy je, ve smyslu Cl. 4.2 Navodu na obsluhu, mimo jiné kontrolovano, zda pfi
naplnénych brzdovych valcich, po pfelozeni ovladaCe pfimocinné brzdy na vysilaci ze
stfedni (neutralni) polohy do polohy ,0“ (odbrzdéno) dochazi ke sniZeni tlaku vzduchu
v brzdovych valcich. SouCasné je kontrolovano, zda pfi uvolnéni ovladaCe pfimocinné
brzdy z polohy ,,O0“ (odbrzdéno) do stfedni (neutralni) polohy dojde k zastaveni poklesu
tlaku vzduchu v brzdovych valcich.

Dle Sluzebniho rozkazu &. 10/2006, ¢l. 6, je mozné soupravu DOL 850 pouzit
k fizeni HDV mimo jiné za podminky bezzavadového ovéfeni provoznich funkci
strojvedoucim. Naplni je stejné jako v Navodu na obsluhu soupravy DOL 850
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i pfezkouSeni funkce ovladaCe pfimocinné brzdy, a to ve smyslu ¢l. 5.2 Sluzebniho
rozkazu €. 10/2006.

Komisionalnim ovéfenim technického stavu HDV 729.617-1 byla DI v ramci ovéfeni
provoznich funkci soupravy DOL 850 prezkouSena funkce ovladaCe pfimocinné brzdy.
PfezkouSenim bylo odliSné od technické dokumentace zafizeni DOL 850 a Sluzebniho
rozkazu €. 10/2006 zjiSténo, Ze pfi naplnénych brzdovych valcich po pfedchozim
zabrzdéni pfimoc€innou brzdou a nasledném preloZzeni ovladaCe pfimocCinné brzdy na
vysilaci DO z polohy ,0“ (odbrzdéno) do stfedni (neutralni) polohy nedojde k zastaveni
poklesu tlaku vzduchu v brzdovych valcich. Pokles pokracoval, v rozporu s pokynem
obsluhy, az do uplného vyprazdnéni brzdovych valcu, viz ,Zapis o provedeni technicko
bezpecénostni kontroly na zafizeni DOL 850°, ze dne 12. 10. 2011.

Kontrolou technického stavu pfijimace DOL 43 ER.P HDV 729.617-1 byla zjisténa
chyba algoritmu software mikroprocesoru s konfiguraci DOL83ERLJ060930. Ta odliSné od
technické dokumentace neumozriovala v rezimu DO HDV postupné odbrzdovani
pfimocCinné brzdy. Tato systémova zavada se na soupravé DOL 850 vyskytovala jiz od
prvotni instalace pfed uvedenim zafizeni do provozu a trvalého uzivani u vSech HDV
pouzivanych pfi provozovani drazni dopravy dopravcem VITKOVICE Doprava, a. s., viz
,LZapis o kontrole technického stavu zafizeni DOL 850 z HDV 729.617-1% ze dne
14.10. 2011, a ,ZAZNAM o vysledku statniho dozoru ve vécech drah® ¢. j. 7-
2129/2011/DI-1, ze dne 14. 10. 2011.

Z uvedeného vyplyva, Ze pfi ovéfovani provoznich funkci soupravy DOL 850
prfezkousenim funkce ovladace pfimoc€inné brzdy nebyl od roku 2008 postup vnitini
kontroly bezpecnosti dopravce pfi udrzbé a provozu soupravy DO dusledné dodrzovan.
Souprava DOL 850 HDV 729.617-1 byla dopravcem pfi provozovani drazni dopravy
pouzivana v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené zpusobilosti.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 4 Navodu na udrzbu
soupravy DOL 850, ¢l. 4.2 a 5 Navodu na obsluhu soupravy DOL 850, obsazené
v TP 8016-004-JLS, a ¢l. 5.2 a 6 Sluzebniho rozkazu ¢. 10/2006, nedodrzenim § 35
odst. 1 pism. a) a d) zdkona ¢. 266/1994 Sb.

Protoze HDV vybavena zafizenim DOL 850 byla dopravcem s vySe uvedenou
zavadou pouzivana jiz od roku 2008, je zifejmé, Ze obsluhujici strojvedouci zavadu
spocivajici v nemoznosti postupného odbrzdéni pfimocinné brzdy v rezimu DO povazovali
mylné za provozni stav. Proto nelze uvedené zjisténi posuzovat v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy jsou VITKOVICE Doprava, a. s., se sidlem
ulice 1. maje 3302/102A, 703 00 Ostrava, Moravska Ostrava, na zakladé Ufedniho
povoleni, vydaného DU dne 28. 05. 2002, pod &. j. 3-1548/02-DU/RYy, ev. &. UP/2002/3334,
v platném znéni. ]

Dopravcem jsou VITKOVICE Doprava, a. s., se sidlem ulice 1. maje 3302/102A,
703 00 Ostrava, Moravska Ostrava, na zakladé Licence dopravce udélené DU dne 28. 05.
2002, pod. &. j. 3-1560/02-DU/RY, (ev. &. L/2002/1249), v platném znéni.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence ...%

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,<Dopravce je povinen se ridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy *

§ 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.,Dopravce je povinen pii provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla
a urcena technicka zafizeni s platnym prikazem zpdsobilosti a v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zptsobilosti;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a naveésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti;

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

,Predpis pro organizovani a provozovani dopravy na vleCce®, ucinny od
15. 07. 2002, ¢ast B ,POSUN V DOPRAVNIM OBVODUY, ¢&l. 485 pism. b), kde je
uvedeno:
~Strojvedouci posunového hnaciho vozidla, ktery fidi rychlost jizdy pfi posunu, je
povinen: splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro
posun ...%

.Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy®,
ucinny od 15. 07. 2002 (dale jen Navéstni predpis vlecky), ¢l. 227, kde je mimo jiné
uvedeno:

,Navést 45, Posun zakazan (...); ¢elo posunového dilu musi zastavit jeSté pred
navéstidlem platnym jen pro jednu kolej ...*;

»otaniéni fad stanice Horni nadrazi®, platny od 01. 06. 1994 (dale jen Stani¢ni fad),
pfiloha €. 4a ,Technologické postupy prace v obvodu lokomotivniho depa“, ¢ast S
»~Jizda lokomotiv v obvodu lokomotivniho depa“, €l. 4 ,Zabezpeceni jizd a rychlost
jizdy v obvodu lok. depa a dilen®, kde je mimo jiné uvedeno:

.--.. Rychlost v obvodu lok. depa a dilen je pro vSechna vozidla dovolena 5 km/hod.
(krokem)*;
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,Ptedpis pro lokomotivni Sety — strojvedouci (PPLC)“, aginny od 01. 12. 2001,
v platném znéni (dale jen PFedpis pro lokomotivni Cety), ¢l. 22 pism. d), kde je
uvedeno:

.Lokomotivni Ceta je hlavné povinna: pozorné sledovat pfi posunu a jizdé presunu
kolejisté a trat a ridit se navéstmi.”,

Sluzebni rozkaz ¢. 10/2006, ¢ast B ,Navod na obsluhu soupravy radiového
dalkového ovladani DOL 850 ¢&l. 5.2. ,PfezkouSeni funkce ovladace pfimoc&inné
brzdy“, kde je mimo jiné uvedeno:

,K fizeni primocinné brzdy se pouziva pravy kfizovy oviadacC. Prelozenim ovladace
k symbolu O dochazi ke sniZeni tlaku vzduchu v brzdovych vélcich (odbrzdéni).
PreloZzenim ovladace k symbolu B dochazi ke zvySeni tlaku vzduchu v brzdovych
valcich (brzdéni). ... Pfi uvolnéni ovladace z polohy O nebo B do stiedni polohy
dochazi k zastaveni poklesu nebo nardstu tlaku vzduchu v brzdovych valcich. Pri
zkouSce funkce ovladace je tfeba se zamérfit i na postupny a jednorazovy narust,
nebo pokles tlaku vzduchu v brzdovych valcich. ...*;

Sluzebni rozkaz €. 10/2006, ¢ast B ,Navod na obsluhu soupravy radiového
dalkového ovladani DOL 850 ¢l. 6, kde je mimo jiné uvedeno:

Je-li kontrola bezpeénostnich funkci a provoznich vlastnosti, provedena v rozsahu
bodu 3, 4, 5, bez zavad, je mozné pouZit dalkové ovladani k Ffizeni kolejového

vozidla za provozu. ...~

.,Navod na obsluhu soupravy radiového dalkového ovladani DOL 8509 ¢&l. 4.2.
,Prezkouseni funkce ovladace pfimoc€inné brzdy“, kde je mimo jiné uvedeno:

.K fizeni primocinné brzdy se pouZiva pravy kriZzovy oviadac. PreloZzenim ovladace
k symbolu O dochazi ke snizeni tlaku vzduchu v brzdovych vélcich (odbrzdéni).
PreloZzenim oviladace k symbolu B dochazi ke zvySeni tlaku vzduchu v brzdovych
valcich (brzdéni). ... Pri uvolnéni ovladace z polohy O nebo B do stfedni polohy
dochazi k zastaveni poklesu nebo nardstu tlaku vzduchu v brzdovych valcich. Pri
zkouSce funkce ovladace je tfeba se zaméfit i na postupny a jednorazovy narust,
nebo pokles tlaku vzduchu v brzdovych vélcich. ...*;

.,Navod na obsluhu soupravy radiového dalkového ovladani DOL 850¢ ¢l. 5
,Provozni ¢innost®, kde je mimo jiné uvedeno:

~Je-li kontrola bezpecnostnich funkci a provoznich vlastnosti, provedena v rozsahu
bod( 2, 3, 4, bez zavad, je mozné pouzit dalkové ovladani k rizeni kolejového
vozidla za provozu. ...%,

.,Navod na udrZzbu soupravy radiového dalkového ovladani DOL 850 ¢l. 4
.Periodicka kontrola“, kde je mimo jiné uvedeno:
»--- V ramci této kontroly se provadi zejména:

- funkéni zkouSka vSech ovladacich a indikacnich prvku DO, ...~
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Kolejisté v obvodu LD neni vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat o fizeni a organizovani drazni dopravy.

Systém fizeni, signalizace a zabezpeeni nemél Zadnou souvislost se vznikem MU.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Neproménna naveéstidla pro posun s navésti ,Posun zakazan®, umisténa na obou
kfidlech zavienych vrat haly LD koleje €. D11, jsou viditelna jiz od vyhybky €. 297, tzn.
viditelnost je vétSi nez stanovena minimalni vzdalenost 100 m a je v souladu
s ustanovenim § 7 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb., viz ,ZAPIS o provedeni ovéfeni
viditelnosti, €. j. 6-2900/2011/DI-13, ze dne 12. 10. 2011.

Ostatni soucasti drahy se vznikem MU nesouvisely.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikacni prostiedky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacni
prostfedky.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 729.617-1 ma platny Prikaz zputsobilosti drazniho vozidla, vydany DU, pod
ev. €. PZ 4583/02-V.20, dne 06. 03. 2002. Posledni pravidelna technicka kontrola byla
dopravcem provedena dne 13. 09. 2011, s platnosti do 13. 03. 2012. HDV 729.617-1 je na
zakladé ,ROZHODNUTI o schvaleni zmény oznaCovani soupravy radiového dalkového
ovladani OPL 99 na nové oznaCeni DOL 850 dle 9. dodatku k TP 8016-004-JLS,
vydaného DU, pod &. j. 2-7629/08-DU, ze dne 17. 07. 2008, vybaveno soupravou DOL
850. Posledni periodicka prohlidka soupravy byla provedena dne 08. 04. 2011, bez zjiSténi
zavad.

Zjisténi DI, ve véci nemoznosti postupného odbrzdovani pfimocinné brzdy HDV
729.617-1 fizeného v rezimu DO prostfednictvim soupravy DOL 850, je obsahem bodu
3.2.3. Jiné nedostatky v technickém stavu HDV nebyly zjiStény.

Technicky stav HDV nemél souvislost se vznikem MU.
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HDV 729.617-1 bylo v souladu s odst. 5, casti I, pfilohy €. 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim, a to registraénim rychlomérem Hasler
Bern, typ RT9, €. 27950, s mechanickym zaznamem dat na papirovy prouzek. Zafizenim
zaznamenavajicim povely obsluhy, chod provoznich celkl a agregatl, neni HDV, dle
platnych TP, vybaveno.

Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV 729.617-1 vyplyva:

pfi posunu z mista odstaveni HDV na koleji €. D9 v hale LD za vyhybku €. 297 byla
dosazena rychlost 8 km-h'. Nejvy$$i dovolena rychlost v obvodu LD byla
prekro¢ena o 3 km-h”, tj. 0 60 %.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni pism. S) €l. 4 prilohy €. 4a
Stani¢niho rfadu a § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim
§ 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb.

Vzhledem k okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjiSténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem MU;

pfi posunu od vyhybky &. 297 k vyhybce €. 292 byla dosaZena rychlost 6,6 km-h".
Nejvyssi dovolena rychlost v obvodu LD byla prekro¢ena o 1,6 km-h™, tj. 0 32 %.
Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni pism. s) €l. 4 prilohy €. 4a
Stani€niho radu a § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. nedodrzenim
§ 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb.

Vzhledem k okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem MU,

pfi posunu od vyhybky &. 292 po zaviena vrata haly LD na koleji ¢. D11 byla
dosaZena rychlost 4,2 km-h™;

ke vzniku MU doslo ve 14:30 h pfi rychlosti 4,2 km-h™'.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Po ukonceni provozniho oSetfeni HDV 729.617-1 na koleji €. D9 v hale LD mélo byt
HDV prestaveno na kolej ¢. D11 pfed vrata haly LD, a to formou posunu samostatné
jedouciho HDV bez posunové Cety v obvodu LD. Strojvedouci se, v souladu s jednotnymi
technologickymi postupy dopravce, rozhodl HDV fidit v reZzimu DO soupravou DOL 850.
Strojvedouci proto, dle ¢l. 5 Navodu na obsluhu soupravy DOL 850 a ¢l. 6 Sluzebniho
rozkazu €. 10/2006, musel pfed pouzitim soupravy k fizeni HDV mimo jiné ovéfit
bezzavadovou provozni funkci soupravy. Naplni tohoto ovéfeni je i pfezkouSeni funkce
ovladacCe pfimocinné brzdy. PfezkouSeni funkce ovladacCe pfimocinné brzdy vSak nebylo
strojvedoucim provedeno dusledné, protoze nezjistil, ze po predchozim naplnéni
brzdovych valcl, po prelozeni ovladace pfimocinné brzdy na vysilaéi DO z polohy , O
(odbrzdéno) do stfedni (neutralni) polohy nedojde k zastaveni poklesu tlaku vzduchu
v brzdovych valcich. Pokles tlaku vzduchu, odliSné od ¢l. 4.2 Navodu na obsluhu soupravy
DOL 850 a ¢l. 5.2 Sluzebniho rozkazu ¢. 10/2006, pokracoval ne na jeho vili az do
uplného vyprazdnéni brzdovych valcu. Strojvedouci, v rozporu s €l. 5 Navodu na obsluhu
soupravy DOL 850 a ¢l. 6 Sluzebniho rozkazu & 10/2006, pouzil soupravu s vyse
uvedenou zavadou k fizeni HDV.
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Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 4.2 a ¢l. 5 Navodu na
obsluhu soupravy DOL 850, obsazené v TP 8016-004-JLS a ¢l. 5.2 a 6 Sluzebniho
rozkazu ¢. 10/2006 nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a) a d) zakona ¢. 266/1994 Sb.

Vzhledem k okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjiSténi posuzovat v priCinné
souvislosti se vznikem MU, viz bod 3.2.3.

PFi jizdé posunujiciho HDV 729.617-1 z mista odstaveni v hale LD za vyhybku
¢. 297 dosanhl strojvedouci rychlosti 8 km-h™'. Nejvy$si dovolenou rychlost v obvodu LD
prekroCil o 3 km-h™', viz bod 3.4.4. Po ru¢nim prestaveni vyhybky ¢. 297 pro jizdu proti
hrotu vedlejSim smérem doprava strojvedoucim byla pfi nasledné jizdé posunujiciho HDV
od vyhybky ¢. 297 k vyhybce ¢. 292 dosaZena rychlost 6,6 km-h"'. Nejvy$si dovolenou
rychlost v obvodu LD prekrocil o 1,6 km-h™', viz bod 3.4.4. Po ru¢nim pfestaveni vyhybky
€. 292 pro jizdu proti hrotu vedlejSim smérem doprava byl strojvedoucim uskutecnén
posun na kolej ¢. D11. Strojvedouci HDV fidil z prostoru vné kabiny strojvedouciho.
Strojvedouci stal ve sméru jizdy HDV na spodni stupacce levych schidkda predniho
a levého predniho ochozu HDV. Na koleji €. D11 mél strojvedouci s HDV zastavit pred
zavienymi vraty haly LD. Na obou kfidlech vrat byla umisténa nepfenosna navéstidla pro
posun s navésti ,Posun zakazan®. Strojvedouci, odliSné od ustanoveni €l. 227 Navéstniho
predpisu a ¢l. 22 pism. d) Pfedpisu pro lokomotivni Cety, pfed navéstidlem pro posun
s naveésti ,Posun zakazan® nezastavil a s HDV narazil do zavienych vrat haly LD.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 227 Navéstniho predpisu,
¢l. 22 pism. d) Predpisu pro lokomotivni ety a § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a) a g) zdkona ¢. 266/1994 Sb.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

Pfed vznikem MU neprobéhla zadna verbalni hlaseni majici souvislost s MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpeceni mista vzniku MU byla zajiSténa ve spolupraci s PCR
vsouladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb. vedoucim strojni udrzby VITKOVICE
Doprava, a. s., a to do pfichodu povéfené osoby provozovatele drahy a dopravce.

Zavady nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci byl ve sméné dne 29. 09. 2011 od 06:00 h, volno pfed sménou mél
v délce 48 h.

Zaméstnavatel zaijistil pfestavku v praci béhem smény a podminky pro odpocinek
pfed sménou v souladu s § 88 a § 90 a zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném
Znéni.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

. Strojvedouci byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily k vykonu zastavané funkce.
Setfenim nebylo mozno prokazatelnym zpusobem zjistit, zda na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav strojvedouciho, a to z nize uvedenych divodu:

strojvedouci pfi vzniku MU utrpél t&€Zkou ujmu na zdravi s nasledkem smrti;
vzniku MU nebyl pfitomen pfimy svédek;

smrt strojvedouciho nastala v dusledku poranéni organu dutiny hrudni a bfisni
nasledkem MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho

ovladani a uzivani

Stanovisté strojvedouciho HDV fady 729 jsou ergonomicky usporadana tak, ze
strojvedouci ma neruSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizacni prvky
a zafizeni umisténa na ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pred a Sikmo do stran
HDV. Ovladaci prvky stanovisté jsou v dosahu strojvedouciho. V dobé vzniku MU bylo
HDV 729.617-1 fizeno v rezimu DO z prostoru vné kabiny strojvedouciho prostfednictvim
soupravy DOL 850. Ovladaci panel vysilace je feSen tak, aby strojvedoucimu
k zakladnimu fizeni, tj. napf. volbé sméru jizdy, regulaci vykonu a brzdy, ovladani
houkaCky a piskovaciho zafizeni, v€etné zadani nouzového stopu, postacila jedna ruka.
HDV lze z prostoru vné kabiny strojvedouciho fidit i ze spodnich stupacek schudkl €elnich
a boc¢nich ochozl HDV. Tento prostor spolu s madly zabradli ochozu skyta zaruku stability
pro strojvedouciho stojiciho v tomto prostoru, a to za podminky, ze se za jizdy HDV drzi
jednou rukou madla. Pokud se strojvedouci nevykloni vné zabradli, nezasahuje mimo
profil HDV.

Setfenim nebyly zjistény zadné prekazky, které by strojvedoucimu branily pfi fizeni
a ve vyhledu pfed HDV, prfehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich
a signaliza¢nich prvku a zafizeni umisténych na ovladacim panelu vysilace.

Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem
MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Obdobna MU, kdy pfi posunu HDV fizeného v rezimu DO nedoS$lo k zastaveni HDV

pfed navésténym mistem, majici za nasledek srazku HDV s pfekazkou (vraty haly LD),
neni DI evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 29. 09. 2011 bylo na vleéce VITKOVICE Doprava, a. s., v hale LD, na koleji
¢. D9, odstaveno HDV 729.617-1 po provedeném provoznim oSetfeni. HDV mélo byt
prestaveno na kolej €. D11 pfed vrata haly LD, a to formou posunu samostatné jedouciho
HDV v obvodu LD bez posunové cCety. Strojvedouci se v souladu s jednotnymi
technologickymi postupy dopravce rozhodl HDV Fidit v rezimu DO soupravou DOL 850.
Strojvedouci proto musel pfed pouzitim soupravy k Fizeni HDV mimo jiné ovérit
bezzavadovou provozni funkci soupravy. Naplni tohoto ovéfeni je i pfezkouSeni funkce
ovladaCe pfimocinné brzdy. PfezkouSeni funkce ovladacCe pfimocinné brzdy vSak nebylo
strojvedoucim provedeno dusledné. Nezjistil, ze po pfedchozim naplnéni brzdovych valc,
po prelozeni ovladace pfimocinné brzdy na vysila¢i DO z polohy ,,O0“ (odbrzdéno) do
stfedni (neutralni) polohy nedojde k zastaveni poklesu tlaku vzduchu v brzdovych vaicich.
Pokles tlaku vzduchu pokracoval ne na jeho vuli az do Uplného vyprazdnéni brzdovych
valcl. Strojvedouci pfesto soupravu DOL 850 s vySe uvedenou zavadou pouzil k Fizeni
HDV.

Pfi jizdé posunujiciho HDV 729.617-1 z mista odstaveni v hale LD za vyhybku
¢. 297 dosahl strojvedouci rychlost 8 km-h"'. Nejvy$si dovolenou rychlost v obvodu LD
prekroGil o 3 km-h'. Po ruénim prestaveni vyhybky &. 297 strojvedoucim pro jizdu
opacnym smérem proti hrotu vedlejSim smérem doprava dosahl strojvedouci pfi posunu
od vyhybky ¢&. 297 k vyhybce ¢. 292 rychlost 6,6 km-h™'. Nejvy$si dovolenou rychlost
v obvodu LD prekroéil o 1,6 km-h™'. Po ruénim prestaveni vyhybky ¢. 292 pro jizdu proti
hrotu vedlejSim smérem doprava strojvedoucim byl uskute€nén posun na kolej €. D11. P¥i
posunu strojvedouci HDV fidil z prostoru vné kabiny strojvedouciho. Stal na spodni
stupacce ve sméru jizdy HDV levych schidku predniho a levého pfedniho ochozu HDV.
Tento prostor mu spolu s moznosti drZzeni se jednou rukou madla ochozu skytal zaruku
stability a umoznoval neruSené fizeni a vyhled pfed HDV. HDV jelo vpfed kratkym
predstavkem.

Na koleji €. D11 mél strojvedouci s HDV zastavit pfed zavienymi vraty haly LD. Na
obou kfidlech vrat byla umisténa nepfenosna navéstidla pro posun s navésti ,Posun
zakazan“. Strojvedouci s HDV pfed navéstidlem pro posun s navésti ,Posun zakazan®
nezastavil. Ve 14:30 h, pfi rychlosti 4,2 km-h™', s HDV narazil do zavienych vrat haly LD.
Dynamikou nehodového déje HDV zavfena vrata prolomilo a z ¢asti vjelo dovnitf haly LD.
HDV, aniz by vykolejilo, zastavilo pfednim ¢elem 10,85 m za rovinou zavienych vrat. Zda
HDV zastavilo uc¢inkem aktivniho nebo pasivniho stopu, se prokazatelnym zplsobem
nepodarilo zjistit, protoze HDV neni vybaveno zafizenim zaznamenavajicim povely
obsluhy, chod provoznich celku a agregatu. Strojvedouci nasledkem srazky utrpél téZzkou
Ujmu na zdravi s nasledkem smrti.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dopravce v navaznosti na ustanoveni ¢l. 227 Navéstniho pfedpisu, ¢l. 22 pism. d)
Pfedpisu pro lokomotivni ety a § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. ve smyslu
§ 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona ¢&. 266/1994 Sb. neprovozoval drazni dopravu podle
pravidel provozovani drazni dopravy a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, ze strojvedouci Fidici
HDV 729.617-1 pfi posunu bez posunové Cety v obvodu LD vle¢ky VITKOVICE Doprava,
na koleji ¢. D11, s HDV nezastavil pfed nepfenosnymi navéstidly pro posun s navésti
.,Posun zakazan“, jenz byla umisténa na zavienych vratech haly LD, a narazil do
zavrenych vrat.

V dobé vzniku MU bylo HDV 729.617-1 fizeno v rezimu DO soupravou DOL 850.
V technickém stavu HDV, soupravy DOL 850 a stavu Zelezni¢niho svrSku nebyl zjistén
nedostatek, ktery by byl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU nebo ktery by ke vzniku MU
odborné a zdravotni zpusobilosti strojvedouciho nebyly zjistény nedostatky, nebyla
zjisténa ani profesni nevyzralost. Strojvedouci funkci strojvedouci — Cetaf zastaval od
12. 05. 1997. Vzhledem k tézké ujmé na zdravi strojvedouciho s nasledkem smrti, absenci
pfimych svédki MU a skuteCnosti, Ze HDV neni vybaveno zaznamovym zafizenim
zaznamenavajicim povely strojvedouciho, chod provoznich celkd a agregati HDV, nebylo
mozné prokazatelnym zpusobem zjistit chovani strojvedouciho bezprostiedné pred
srazkou. V dobé pfed vznikem MU nebylo zjiSt€no nic, co by chovani strojvedouciho
negativné ovlivnilo. Vzhledem k pribéhu posunu HDV 729.617-1 pfed a v dobé vzniku
MU, kdy rychlost jizdy byla 4,2 km'h', je zfejmé, Ze strojvedouci nejednal
v sebevrazedném umyslu, a Ze jeho chovani ovlivnila nevédoma chyba nebo sled
nevédomych chyb, pramenicich z nepozornosti nebo nesoustfedénosti nebo momentalni
zdravotni indispozice.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiinou mimofadné udalosti bylo nerespektovani nepienosnych
naveéstidel pro posun s naveésti ,Posun zakazan” umisténych na kfidlech zavienych vrat
haly LD na koleji €. D11.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi€inou mimoradné udalosti byla nevédoma chyba nebo sled nevédomych
chyb lidského faktoru, strojvedouciho, pramenicich z nepozornosti nebo nesoustfedénosti
nebo momentalni zdravotni indispozice.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
PriCiny, které jsou zpusobeny pfedpisovym ramcem a v pouZivani systému
zajistovani bezpecnosti, nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Dopravce v navaznosti na ustanoveni pism. S) €l. 4 pfilohy €. 4a Stani¢niho fadu
a § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb. ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g)
zakona €. 266/1994 Sb. neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy tim, Zze HDV 729.617-1 pfi posunu z mista odstaveni HDV
na koleji ¢. D9 v hale LD za vyhybku €. 297 prekroCilo nejvySSi dovolenou rychlost
vobvodu LD o 3 km-h" a pfi posunu od vyhybky &. 297 k vyhybce €. 292 prekrocilo
nejvy$si dovolenou rychlost v obvodu LD o 1,6 km-h™".

Dopravce v navaznosti na ustanoveni ¢l. 4 Navodu na udrzbu soupravy DOL 850,
¢l. 4.2 a 5 Navodu na obsluhu soupravy DOL 850, obsazené v TP 8016-004-JLS dle 9.
dodatku a ¢l. 5.2 a 6 Sluzebniho rozkazu ¢. 10/2006, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb. neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy tim, Ze pfi ovéfovani provoznich funkci souprav DOL 850 prezkousenim funkce
ovladace pfimocinné brzdy nebyl od prvotni instalace souprav do provozu v roce 2008
postup vnitfni kontroly bezpecénosti dopravce pfi udrzbé a provozu dusledné dodrzovan.
U v8ech HDV vybavenych soupravou DOL 850, pouzivanych pfi provozovani drazni
dopravy, dopravce nezjistii chybu algoritmu software mikroprocesoru s konfiguraci
DOL83ERLJ060930. Ta odlisné od technické dokumentace neumoznovala v rezimu DO
HDV postupné odbrzdovani pfimoc€inné brzdy. Chyba se projevovala tak, ze pfi
naplnénych brzdovych valcich, po pfedchozim zabrzdéni pfimocinnou brzdou
a nasledném preloZeni ovladaCe pfimocinné brzdy na vysilaCi DO z polohy ,O"
(odbrzdéno) do stfedni (neutralni) polohy, nedoslo k zastaveni poklesu tlaku vzduchu
v brzdovych valcich. Pokles pokraCoval, v rozporu s pokynem obsluhy (strojvedouciho), az
do uplného vyprazdnéni brzdovych valcu. Tuto zavadu nezjistil také dne 29. 09. 2011
strojvedouci pfi ovéfeni provoznich funkci soupravy DOL 850 pfed zapocetim posunu
s HDV 729.617-1 z mista jeho odstaveni na koleji €. D9 v hale LD.

Uvedena zavada soupravy DOL 850 méla za nasledek, Zze dopravce ve smyslu § 35
odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. pouzival pfi provozovani drazni dopravy HDV
vybavena soupravou DOL 850 v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené
zpusobilosti.
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Dopravce v navaznosti na wustanoveni § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. neprovozoval
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze postupy pro fizeni HDV
prostfednictvim soupravy DOL 850 z mista vné kabiny strojvedouciho, pfi nemoznosti vizualni
kontroly o okamzité rychlosti jizdy HDV indikované rychlomérem v kabiné strojvedouciho,
neobsahovaly:

- pro strojvedouci informaci o hladinach nastavenych meznich rychlosti, jenz jsou
indikovany vysilatem DO;

popis technologie jizdy a obsluhy HDV pfi pfekroCeni hladiny 3. mezni rychlosti majici

hodnotu 20 km-h. Pfi jizdé rychlosti vy$8i nez je 3. hladina mezni rychlosti neni

strojvedouci informovan o skute¢né rychlosti jizdy HDV.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Dopravce pfijal nasledujici opatfeni:

,SLUZEBNI ROZKAZ ,D*“ &. 20/2011*, s platnosti od 16. 11. 2011, ktery v &asti A-lII.
,Podminky pro praci se zafizenim DOL ve vleCkovém provozu®, ¢l. 7, obsahuje
informaci o hodnotach hladin indikované rychlosti jizdy HDV na vysilaci DO
a stanoveni rychlosti jizdy takto fizeného HDV na max. 20 km-h", neni-li omezena
niz8i nejvyssi dovolenou rychlosti. Dopravce opatfenim odstranil nedostatky zjisténé ve
vnitfnich pfedpisech;

zajistil Upravu algoritmu software mikroprocesoru souprav DOL 850 u vSech
pouzivanych HDV. Uprava umoznuje postupné odbrzdovani pfimoc€inné brzdy HDV
fizeného v rezimu DO;

,SLUZEBNi ROZKAZ ,D*“ &. 23/2011*, s platnosti od 05. 12. 2011, kterym dopravce
zakazal na HDV Fizenych v rezimu DO zdrzovat se strojvedoucim — Cetaflm za
jizdy na schidcich, pfipadné ochozu HDV, pfi odstavovani HDV pred vrata haly
nebo posunu do haly LD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjiSténé pfiCiny a okolnosti vzniku MU Drazni inspekce bezpecnostni
doporuceni nevydava.

V Ostravé dne 09. 03. 2012.

Ing. Vladimir Handl, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Foto 1: Pohled na prolo:ﬁéh vrta.
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Foto 2: Detail prolomenych vrat doléhajicich k boku HDV.
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Foto 4: Oviadac dalkoveého oviadani po MU.
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Foto 5: Ovlada¢ dalkového oviadani — z jineho HDV.
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