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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostfedni pficiny:

ohrozeni.
31.8.2013, 14.18.36 h.

nedovolena jizda vlaku R 1234 za hlavni (odjezdové) navéstidio S1
zakazuijici jizdu vlaku v Zeleznicni stanici Postfelmov s jeho naslednou
jizdou do fadné postavené jizdni (vlakové) cesty protijedouciho vlaku
Os 3714. Touto nedovolenou jizdou vlaku R 1234 byla nasilné
prestavena vyhybka €. 1 a uskuteCnéna jizda pres ZelezniCni prejezd
P 6655, ktery cCinnosti svételného prejezdového zabezpelovaciho
zafizeni v€as nevaroval uzivatele pozemni komunikace, Ze se k
ZelezniCnimu prejezdu blizi vlak.

draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Zabfeh na Moravé — Bludov
(trat 311B), zelezni¢ni stanice Postfelmov, hlavni (odjezdové)
navéstidlo S1, km 4,681.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 1234 a Os 3714).

Celkova Skoda 10 306 KC.

nerespektovani navésti ,Stlj” hlavniho (odjezdového) navéstidla
S1 Zelezni¢ni stanice Postfelmov osobou fidici drazni vozidlo
vlaku R 1234.
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Prispivajici faktor:

absence technickych prostfedkl zabezpeceni, které by pfi
pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem
do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni
navestidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

vrwvse

nevédomé pochybeni, omyl osoby fidici drazni vozidlo vlaku
R 1234, které se projevilo:

o nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by se
osoba fidici drazni vozidlo pohledem presvédcila, zda hlavni
(odjezdové) navéstidlo S1 Zelezni¢ni stanice Postfelmov
dovoluje jizdu vlaku;

o upfednostnénim manipulace s vozidlovou radiostanici
a sledovanim ddajad v seSitovém jizdnim Ffadu pred
pozorovanim traté a navésti pfed hnacim draznim vozidlem
a jednanim podle zjisténych skutecnosti.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

nepfijeti odpovidajicich vlastnich opatfeni provozovatelem drahy
a dopravcem k predchazeni mimofadnym udalostem na zakladé
pfihlédnuti k vyhodnoceni pfic¢in a okolnosti vzniku dfive udanych
podobnych mimoradnych udalosti, zjiSténé odpovédnosti, popfipadé
na zakladé bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce ¢. j.
6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, &. j.: 571/2012/Dl, ze dne
31.7.2012, €. j.: 741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012 a ¢. j.: 446/2013/Dl,
ze dne 13. 5. 2013;

snizeni uUrovné bezpecnosti drazni dopravy v ZelezniCni stanici
Postfelmov od 15. 3. 2012, provozovatelem drahy zavedenim
uskutenovani vypravy viakl s prfepravou cestujicich, které stoji
pravidelné nebo mimoradné v prostoru ureném pro vystup a nastup
cestujicich, navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla, dovolujici jizdu
vlaku, odstranénim bezpecnostni pojistky, vypravciho, ktera nebyla
adekvatné nahrazena, prestoZe na rizika s tim spojena byl Drazni
inspekci provozovatel drahy opakované upozornén na zakladé
vysledku Setfeni pfedchozich mimoradnych udalosti.

Bezpecénostni doporuceni:

1.

Provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci, v souladu se znénim pfedchozich dokumentl ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni, &. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, ¢&. j.:
571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, &. j.: 741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012, &. j.
446/2013/DI, ze dne 13. 5. 2013 a €. j.: 40/2014/DlI, ze dne 16. 1. 2014

na drahach celostatnich, tvoficich konvencéni systém Evropského Zelezni¢niho
systému urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpelovale
ETCS do provozu. Pro ostatni drahy celostatni a regionalni zpracovat plan
a harmonogram postupného zavadéni evropského vlakového zabezpecCovace
ETCS do provozu;



N
INSPECE

Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

na drahach, kde se neplanuje zavedeni evropského vlakového zabezpecfovace
ETCS, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz
bezpec€nost je ohroZena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo;

ve stanicich trvale obsazenych vypravc€im, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni ZelezniCni stanice a pfilehlych mezistani¢nich usecich,
neprovadét vypravu vlaku s prepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo
mimoradné) v prostoru uréeném k vystup a nastup cestujicich, postavenim
hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navésti;
do doby plnohodnotné nahrady bezpecnostni pojistky, vypravCiho pfi vypravé
vlaku, dale nerozSifovat pocCet stanic, ve kterych je vyprava vlaku s pfepravou
cestujicich, ktery stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru nastupiste,
uskute€riovana navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku.

2. Dopravci Ceské drahy, a. s., se doporuduje, v souladu se zn&nim pfedchozich
dokumentl ,Vydani bezpecnostniho doporuceni, €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne
18. 3. 2010, ¢&. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, ¢&. j.: 741/2012/Dl, ze dne
25.9.2012, ¢&. j.. 446/2013/DI, ze dne 13. 5. 2013 a &. j.. 40/2014/Dl, ze dne
16. 1. 2014:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského
vlakového zabezpecCovacCe ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati
do provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkcionalit
tohoto zabezpecovace;

upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim vlaku s piepravou
cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru nastupisté ve stanici, kde je
dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici
jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci naveésti, tak, aby zahajeni postupu pfed uvedenim
vlaku do pohybu vzdy inicioval strojvedouci vedouciho drazniho vozidla, a to
navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou Ustné, navéstni pomilckou nebo
technickym zafizenim, se zapracovanim vyznamného podilu vedouciho obsluhy
vlaku na ovéfeni postaveni hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.

3. Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovateltu drah a dopravcu
v Ceské republice.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:
Parties:
Consequences:
Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

incident.
31 August 2013,14.18 (GMT 12.18).

long distance passenger train No. 1234 passed a signal at danger
(departure signal with the signal “stop”).

long distance passenger train No. 1234 passed a signal at danger
(departure signal S1 showing signal “stop”) at Postfelmov station with
subsequent ride to the opposite direction train route for train No. 3714
and driving over the level crossing P 6655, which did not warn of road
users that the train is approaching to the level crossing.

long distance passenger train No. 1234.
Postfelmov station, main (departure) signal S1, km 4,681.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU long distance passenger train No. 1234 and regional
passenger train No. 3714).

0 fatality, O injuries;
total damage CZK 10 306,-

train driver's operational error (he did not respect signal “stop” of main
(departure) signal S1 at Postfelmov station).

absence of technical equipment preventing train from passing signal
at danger.

unintentional error, mistake of the train driver, which resulted in:

unauthorized movement of long distance passenger train No. 1234
without check whether the main (departure) signal S1 allows the
movement of long distance passenger train No. 1234;

prioritizing of manipulation with radiostation and monitoring of data
in the railway guide, before observing of railway track and signals
in front of the train and proceeding consistent to the findings.

not taking of adequate own measures by infrastructure manager
and railway undertaking to prevent accidents and incidents based
on the evaluation of the causes and circumstances of previously
similar accidents and incidents and safety recommendations of
Rail Safety Inspection Office No.: 6-538/2009/DI-1, on 18th March
2010, ¢&. j.: 571/2012/DI, on 31th July 2012, €. j.: 741/2012/Dl, on
25th September 2012, and €. j.: 446/2013/Dl, on 13th May 2013;

reduction of safety level of the railway transport at Postfelmov station
from 15th March 2012 by infrastructure manager, with introduction of
dispatch of train with transport of passengers, which regularly or
extraordinary stops in a place for entry and exit of passengers only by
using of the main (departure) signal allowing the movement of the train,
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Recommendations:

without of security policy - the person who is controlling the railway
transport (train dispatcher). This person is not appropriately substituted
in spite of warning of Rail Safety Inspection Office about risks which
are associated with results of investigation of previous accidents and
incidents.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

In accordance with the wording of previous documents ,Vydani bezpe&nostniho
doporuceni® (The issue of safety recommendations), No. 6-538/2009/DI-1 on 18th
March 2010, No 571/2012/DI-1 on 31th July 2012 and No. 741/2012/DI on 25th
September, 2012, ¢&. j.: 446/2013/DI, on 13th May 2013 and &. j.: 40/2014/Dl, on 16th

January 2014

on the main lines which are involved to Trans-European
conventional rail system it is recommended to hurry on introduction
of ETCS to operation. For other main and regional lines to create
plan of gradual introduction of ETCS to operation;

on the lines where the ETCS is not going to be introduced into
operation to install the technical equipment for emergency
stopping of trains. This equipment will be automatically activated
when the rolling stock illegally passes signal at danger;

at the stations that are permanently occupied and controlled by the
train dispatchers not to allow departure of the train with the
passengers (regular or extraordinary) from a place for entry and
exit of passengers only by using of signal;

until full substitution of security policy - the person who is
controlling the railway transport (train dispatcher) not to expand
further the number of stations where the dispatch of train with
transport of passengers which regularly or extraordinary stops in a
place for entry and exit of passengers is carried out only by using
of the main signal allowing the movement of the train.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

In accordance with the wording of previous documents ,Vydani bezpecnostniho
doporuceni® (The issue of safety recommendations), No. 6-538/2009/DI-1 on 18th
March 2010, No 571/2012/DI-1 on 31th July 2012 and No. 741/2012/DI on 25th
September, 2012, €. j.: 446/2013/DI, on 13th May 2013 and &. j.: 40/2014/DlI, on 16th

January 2014

it is recommended to hurry on installation of mobile components of
ETCS into railway vehicles in order to allow use of full functionality
of ETCS as soon as the infrastructure is ready;

to modify technological procedures in order to the train driver of
the leading rolling stock of the train with passengers in a place for
entry and exit of passengers at the station where the departure of
the rolling stock is allowed only by using of signal always initiated

7
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before putting of the train in motion warning signal which will be
given verbally, by signaling tool or technical equipment with
incorporation to share obligation of verification of position of the
main signal to signal allowing movement of the train by leader
board staff.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure manager (IM)
and railway undertaking (RU) in the Czech Repubilic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AW automatické vedeni vliaku

CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DOz dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni
DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

EDD elektronicka dopravni dokumentace
ETCS European Train Control System

GPS globalni polohovaci systém

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JZB jednoducha zkouska brzdy

KO kolejovy obvod

KU kolejovy usek

MU mimoradna udalost v drazni dopravé
OR Oblastni feditelstvi

Os osobni vlak

PJ Provozni jednotka

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravnami

PO Provozni obvod

PN pfivolavaci navest

PP Provozni pracovisté

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
RCP Regionalni centrum provozu

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
SJR sesitovy jizdni fad

SK stani¢ni kolej/koleje

SRD sit radiodispeCerska

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace80
TDV taZené drazni vozidlo / vozidla

TK tratova kolej

TNZ Technicka norma Zeleznic

TRS tratovy radiovy systém

TS tratovy souhlas

TTP tabulky tratovych poméra

TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

UzB Uplna zkouska brzdy

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

12
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VNPN
VZ
ZDD
VRDS
ZRDS
Y4
zst.

systém ,Vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla“
vlakovy zabezpecovac

zakladni dopravni dokumentace

vozidlova radiova stanice

zakladnova radiova stanice

zabezpecovaci zafizeni

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

TNZ 34 2620

predpis SZDC D1

predpis SZDC (CD) Z1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v plathém znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpGsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

CESKA TECHNICKA NORMA Zelezni¢ni zabezpe&ovaci
zarizeni — Prejezdova zabezpelovaci zafizeni (bfezen
2010), s u€innosti od 1. 2. 2012, v platném znéni

TECHNICKA NORMA ZELEZNIC Zelezniéni
zabezpeCovaci zafizeni — Staniéni a tratové
zabezpeCovaci zafizeni, schvalena dne 5. 4. 2002,
s ucinnosti od 1. 7. 2002, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni, schvaleny dne 26. 03. 2007,
pod &. j.: 56704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007,
v platném znéni

14
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predpis SZDC (CD) Z 11

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(6D) Z11 PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH
ZARIZENI, schvaleny dne 15. 11. 2000, pod & j.
55962/2000-011, s uc€innosti od 1. 1. 2001, v platném
znéni

predpis SZDC Dp 17 (prozatimni)vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC

SR Zst. Postfelmov

SR Zst. Sumperk

predpis CD D2

predpis CD V 2

predpis CD KC 1

predpis CD D 17

Dp 17 Predpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych
udalosti, schvaleny dne 27. 6. 2008, pod ¢&. j.
22957/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném
znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Staniéni
fad Zeleznicni stanice Postfelmov, schvaleny dne 6. 3.
2012, pod €. j.: 8342/2012-RCP OVA, s ucinnosti od
15. 3. 2012, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Staniéni
Fad Zelezniéni stanice Sumperk, schvaleny dne 28. 2.
2012, pod €. j.: 7434/2012-RCP OVA, s ucinnosti od
10. 3. 2012, v platném znéni

vnitfni  pfedpis provozovatele drazni dopravy Ceské
drahy, a. s., CD D2 Predpis pro provozovani drazni
dopravy dopravce Ceské drahy, a. s., schvaleny dne
15. 2. 2013, pod ¢€. j.: 55466/2013, s ucinnosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., CD V 2 Ptedpis pro
lokomotivni Cety, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod ¢. j.:
60796/97-018, s ucinnosti od 22. 4. 1998, v platném
znéni

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., CD KC 1 Piedpis pro
osobni pfepravu; Preprava cestujicich a souvisejici
¢innosti v Zelezninich stanicich a ve vlacich, schvaleny
dne 15. 11. 2011, pod €. j.: 58985/2011, s ucinnosti od
11.12. 2011, v platném znéni

vnitini predpis dopravce CD, a. s., CD D 17 Pedpis pro
hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti, schvaleny dne
31. 10. 2006, pod €. j.: 70778/2006, s ucinnosti od 1. 1.
2007, v platném znéni
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 31. 8. 2013.

Cas: 14.18.36 h.

Draha: draha Zeleznicni, kategorie celostatni.

Misto: jednokolejna trat 311B Zabfeh na Moravé - Bludov, elektrifikovana

stejnosmérnou  napétovou soustavou 3 kV, dalkové ovladana
zst. Postfelmov, 1. SK, hlavni (odjezdové) naveéstidlo S1, km 4,681.

GPS: 49°54'36.115"N, 16°55'22.648"E.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

5 Vi ol s N
¥ F o’ 2= i
Misto zastaveni Tela HDV [yl BAE
viakuR 1234poMU |
/ ZIN 2

Pohled na misto vzniku MU

zdroj: www.google.c‘ .

r. c. 1:

Dne 31. 8. 2013 bylo v dalkové ovladané Zst. Postfelmov osobou fidici drazni
dopravu — tratovym vypravCim (dale jen tratovy vypravéi) z JOP nachazejicim se v Zst.
Sumperk, v souladu s GVD, realizovano kfizovani vlak(i R 1234 a Os 3714. Vlak R 1234
vjel do zst. Postfelmov na SK ¢. 1 a zastavil v prostoru ur€eném pro vystup a nastup
cestujicich (dale také nastupisté). V dobé, kdy byla tratovym vyprav€im v Zst. Postfelmov
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postavena vlakova cesta pro protijedouci vlak Os 3714 na SK €. 2 a hlavni (odjezdové)
navéstidlo S1 Cervenym svétlem nadale navéstilo navést ,Stlj“, byly doprovodem vilaku
R 1234 zahajeny postupy pfed odjezdem vilaku. Osoba fidici DV (dale jen strojvedouci)
nasledné vlak nedovolené uvedla do pohybu. Strojvedouci navést ,Stlj“ navésténou
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 zaregistroval kratce pred urovni tohoto navéstidla.
| pfes okamzitou reakci strojvedouciho, ktery ihned zavedl rychlo€inné brzdéni, vlak
R 1234 pred hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 Zst. Postrelmov nezastavil. Pokracoval
v dalSi jizdé, kde nasilné prestavil vyhybku €. 1 a projel pfes ZP P 6655. Vlak zastavil na
zabfezském zahlavi zst. Postfelmov. Nedovolenym vjetim vlaku R 1234 do postavené
jizdni (vlakové) cesty vlaku Os 3714 bylo ovlivnéno SZZ Zst. Postfelmov, coz mélo mj. za
nasledek zménu navéstniho znaku hlavniho (vjezdového) navéstidla L na navést ,Staj".
Protijedouci vlak Os 3714 byl posléze zastaven nouzové pfikazem ,GENERALNI STOP*,
prostfednictvim ZRDS, vyslanym tratovym vypravéim z Fidiciho stanovisté v Zst. Sumperk.
Vlak Os 3714 zastavil na trati Celem jesté pfed samostatnou predvésti PFL vjezdového
navéstidla zst. Postfelmov.

Obr. &. 2: Pohled z konce nastupiété zst. Postfelmov zdroj: DI

Ohledanim infrastruktury drahy v misté vzniku MU bylo zjisténo:
prenos stavl a ovladani SZZ zZst. Postfelmov byl provadén DOZ z pracovisté JOP
umisténého v DK v Zst. Sumperk;
vyhybka €. 1 Zst. Postfelmov pfed vznikem MU umoznovala jizdu DV na/z TK
Postfelmov — Zabfeh na Moravé a z/na SK €. 2 Zzst. Postfelmov, tzn. byla
pfestavena vedlejSim smérem, pro jizdu vlaku Os 3714 z TK Zabfeh na Moravé —
Postfelmov proti hrotu doprava na SK €. 2;
vyhybka €. 1 zst. Postfelmov byla nasilné pfestavena jizdou vlaku R 1234 ze SK
C. 1, jizdou DV po hrotu pfimym smérem, na TK Postfelmov — Zabfeh na Moravé;
hlavni (odjezdoveé) navéstidlo S1 je nepfenosné, stozarové, tfisvételné navéstidlo
typu AZD 70, situované v km 4,681 vpravo SK &. 1, platné jen pro SK &. 1, platné
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pro jizdu vlaku i posun. Navéstidlo je oznaCeno Cervenym Stitkem s bilym
oramovanim a bilym napisem S1. Stozar navéstidla je opatfen oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez Cervené. Oznacovaci Stitek
ani oznacovaci pas nebyly znecistény;

hlavni (odjezdové) navéstidlo navéstilo ¢ervenym svétlem navést ,Stdj“. Optika
Cerveného svétla nebyla znecisténa;

SK €. 1 je vedena v pfimém sméru;

viditelnost navésti odjezdového navéstidla S1 ze stojiciho vedouciho DV je veétsi
nez 100 m a neni pferuSena pohyblivymi €i pevnymi pfekazkami. Navésti jsou
viditelné jiz od urovné vjezdového navéstidla S na bludovském zhlavi, situovaného
v km 5,641 vpravo tratové koleje Bludov — Postfelmov, tzn. i z prostoru nastupisté
v zst. Postfelmov, a neni pferuSena pohyblivymi ¢i pevnymi pfekazkami;

vlak R 1234 uskuteénil jizdu pres ZP P 6655 v km 4,569 zabezpe&eny PZS;
vzdalenost mezi koncem jednostranného uroviiového nastupisté u SK €. 1 a urovni
odjezdového navéstidla S1 je 387 m;

SZZ v dobé vzniku MU vykazovalo spravnou cinnost, porucha nebyla zjisténa.
Porucha SZZ ani TZZ nebyla evidovana ani v knize ,Zaznamnik poruch na
sdélovacim a zabezpecfovacim zafizeni*;

TRS byl funkéni, bez zavad.

Ohledanim DV vlaku R 1234 bylo zjiSténo:

- Celo vlaku se v konecném postaveni po vzniku MU nachazelo v km 4,400
v pokracovani SK €. 1 na zabfezském zahlavi zst. Postfelmov, a to 281 m za urovni
hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 a 179 m za hrotem vyhybky €. 1;
vlak byl tazen HDV 91 54 7 362 122-4 (dale jen HDV 362.122-4). Jizda vlaku byla
fizena ze stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy. HDV bylo obsazeno
pouze strojvedoucim;
lokomotivni souprava TRS VS47, spolu s adaptérem XX48, byly funkcni, bez
zavad;
k vykolejeni ani poskozeni DV nedoslo.

Ohledanim DV vlaku Os 3714 bylo zjiSténo:
Celo vlaku se v kone¢ném postaveni po vzniku MU nachazelo v km 3,318 TK
Zabfeh na Moravé — Postfelmov, tj. 302 m pfed urovni samostatné predveésti PfrL
hlavniho (vjezdového) navéstidla L Zst. Postfelmov;
vlak byl tazen HDV 91 54 7 163 075-5 (dale jen HDV 163.075-5 ). Jizda vlaku byla
fizena ze stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy. HDV bylo obsazeno
pouze strojvedoucim;
lokomotivni souprava TRS VS67, spolu s adaptérem XX48, byly funkcni, bez
zavad;
k vykolejeni ani poskozeni DV nedoslo.

PFfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob, vykolejeni DV, poSkozeni infrastruktury drahy
ani ke vzniku jiné hmotné Skody.

IZS nebyl aktivovan.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne:

ZpuUsob ohlaseni:

Ohlaseno povérfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

Oznameni MU za provozovatele
v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3
¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS:

Slozeni VI DI na misté MU:

Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

2.9.2013, 11.44.34 h.

telefonickym prfedanim dne 31. 8. 2013 ve
14.35.12 h, jen jako nedovolena jizda vlaku
R 1234 za hlavni (odjezdoveé) navéstidlo S1 Zst.
Postfelmov. Oznameni nebylo uplné,
neobsahovalo struény popis MU - informace
o nasilném prestaveni vyhybky ¢. 1 vlakem
R 1234, o vjezdu vlaku R 1234 do postavené
jizdni (vlakové) cesty protijedouciho vlaku
Os 3714 a o nouzovém zastaveni vlaku Os 3714
pfikazem ,GENERALNIi STOP* i pfesto, ze tyto
informace byly provozovateli drahy a dopravci
znamy.

provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

DI dne 31. 8. 2013, ve 14.37 h (tj. 18.24 min. po
vzniku MU) souhlas s uvolnénim drahy dala, ale
tento souhlas byl platny pouze pro puavodni
telefonicky pfedané oznameni vzniku MU, resp.
vazal se k oznamenym skuteCnostem.

drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce (CD, a. s.) nebylo
pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky
2. 9. 2013 na zakladé poznatkd v pribéhu
dozorovani MU.

vzhledem Kk neuplnému oznameni struéného
popisu MU, coz je jedno z kritérii pro rozhodovani
DI o zahajeni zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku
MU na misté, nebyla DI na misté MU pfitomna.

nebylo nutno sestavovat.

nebyla vyuzita.

ProtoZe provozovatel drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce (CD, a. s.) neoznamili DI

neprodlené uplny stru¢ny popis MU,

0 zahajeni zjistovani pficin a okolnosti

resp. zasadni skute€nosti pro rozhodovani DI
vzniku MU na misté, nebyl zadny VI DI na misté

MU pfitomen. Z tohoto dlvodu neméla DI moznost mj. provést ohledani mista MU
a nemohla ani vydat na MU zuCastnénému provozovateli drahy a dopravci souhlas
s uvolnénim drahy, tzn. souhlas k zahajeni odklizovacich praci.
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Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

Pfi zjiStovani pfi€¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):
. strojvedouci vlaku R 1234, zaméstnanec CD, a. s., DKV Brno;
. vlakvedouci vlaku R 1234, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Olomouc;
. strojvedouci vlaku Os 3714, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc.

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.): ) }
- tratovy vypravcCi zst. Sumperk, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: R 1234 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 66 HDV: 362.1224 CD, a. s.
Pocet naprav. 12 TDV: 50 54 29 41 341-1 CD, a. s.
Hmotnost (t): 176 TDV: 50 54 20 41 381-5 CD, a. s.
Pozadovana brzdici %: 90

Skutecna brzdici %: 90

Chybéjici brzdici %: 0

Stanowvena rychlost Maku km-h": 100

Zplsaob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: R

Viak: Os 3714 Sestava vilaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 91 HDV: 163.075-5 CD, a. s.
Pocet naprav: 16 TDV: 50 54 21 08 316-1 CD, a. s.
Hmotnost (t): 212 TDV: 50 54 20 19 317-7 CD, a. s.
Pozadovana brzdici %: 92 TDV: 50 54 21 08 342-7 CD, a. s.
Skutecna brzdici %: 93

Chybégjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost aku km-h': 100

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: R
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Pozn. k vlaku R 1234:

Vychozi stanici viaku R 1234 byla zst. Sumperk, cilovou zst. Zabfeh na Moravé.
Vlak byl urCen k prepravé cestujicich. Pro jizdu vlaku strojvedouci neobdrzel zadny
pisemny rozkaz a ani s jinymi zménami technickych parametri drahy nebyl
provozovatelem drahy prokazatelnym zplsobem seznamen.

Pozn. k vlaku Os 3714:

Vychozi stanici vlaku Os 3714 byla Zst. Nezamyslice, cilovou Zst. Sumperk. Vlak
byl ur€en k pfepravé cestujicich. Pro jizdu vlaku strojvedouci neobdrzel zadny pisemny
rozkaz a ani s jinymi zménami technickych parametrt drahy nebyl provozovatelem drahy
prokazatelnym zpusobem seznamen.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zst. Postfelmov se nachazi na jednokolejné celostatni draze Zabieh na Moravé —
Bludov. Draha je elektrifikovana stejnosmérnym napétovym systémem  3kV.
Zst. Postfelmov je vybavena SZZ elektronickym 3. kategorie dle TNZ 34 2620, jehoz
elektrické obvody plni funkci pfimého zajisténi bezpecnosti drazni dopravy, typu ESA 11,
s kolejovymi obvody a s integrovanym TZZ pro tratovy usek Postfelmov — Bludov.
Informace o navéstech hlavnich navéstidel nejsou na vedouci DV v obvodu Zst.
Postfelmov a pfilehlych tratovych usecich Bludov — Postfelmov a Postfelmov — Zabfeh na
Moravé prenaseny. VeSkery pfenos stavl a ovladani SZZ Zst. Postfelmov je provadén
z pracovisté JOP umisténého v DK v fidici stanici Bludov, respektive pfi DOZ
v zst. Sumperk.

Hlavni (vjezdove) naveéstidlo S Zst. Postfelmov je situované v km 5,641 vpravo TK
Bludov — Postfelmov. Navéstidlo je pétisvételné, stozarové, typu AZD 70. Navéstidlem
S jsou fizeny jizdy vlaki a PMD do zst. Postfelmov od Zst. Bludov.

Hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Postifelmov je situované v km 4,681 vpravo
pfimo u SK &. 1. Navéstidlo je tfisvételné, stozarové, typu AZD 70. Navéstidlem jsou
fizeny jizdy vlak(l ze SK €. 1 ze Zst. Postfelmov a jizdy posunt ze SK ¢. 1 ve sméru do
zst. Zabfeh na Moravé.

Hlavni (vjezdove) navestidlo L Zst. Postrelmov je situované v km 4,330 vpravo TK
Postfelmov — Zabfeh na Moravé. Naveéstidlo je pétisvételné, stozarove, typu AZD 70.
Navéstidlem L jsou Fizeny jizdy vlakl a PMD do Zst. Postfelmov od Zst. Zabfeh na Morave.

Samostatna svételna predveést PrL Zst. Postfelmov je situovana v km 3,620 vpravo TK
Zabreh na Moravé — Postrelmov. Naveéstidlo je dvousvételné, stozarové. Predvést PrL je zavisla
na hlavnim (vjezdovém) navéstidle L Zst. Postfelmov.

TK mezi Zst. Bludov a Zst. Postfelmov a dale SK bludovského zahlavi a zhlavi, SK €. 1,
SK zabfezského zhlavi a zahlavi Zst. Postfelmov je ve sméru jizdy vliaku R 1234 od km 6,350,
tj. 709 m pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem S Zst. Postfelmov, do km 4,552, tj. 89 m za
hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Postfelmov, vedena v pfimé koleji. Od km 4,552 do km
4,400 (misto zastaveni viaku R 1234 po vzniku MU) je SK vedena v pravém oblouku
s prechodnicemi o poloméru R = 175 m, s pfevySenim D = 75 mm. V Zst. Postfelmov je pro
objizdnou SK €. 2 na bludovském zhlavi v km 5,353 vlozena vyhybka &. 3, majici tvar JS49
1:9- 00, a na zabrezském zhlavi v km 4,579 vyhybka €. 1, majici tvar JS49 1:14-760. Vyhybka
€. 1 je ustfedné prestavovana, opatfena elekromotorickym prestavnikem EP 600, je vloZzena
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102 m za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 a 249 m pfed hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem L. SK €. 1 a SK €. 2 v Zst. Postfelmov jsou ve sklonu 0%o (vodorovném sklonu).
Zelezni¢ni svréek je ve SK &. 1 a SK &. 2 a prilehlych TK tvofen kolejnicemi tvaru S49
S pruznym upevnénim na pri¢nych betonovych podporach B91S.

Na zabfezském zahlavi Zst. Postfelmov se v km 4,569, tj. ve sméru jizdy viaku R 1234,
112 m za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 a 10 m za vyhybkou €. 1, nachazi jednokolejny
ZP P 6655 zabezpedeny PZS bez zavor. ZP umoziiuje kfizeni drahy v trovni koleji s mistni
komunikaci, ulici Zahradni, v obci Postfelmov, pod uhlem 90 °. Délka ZP je 8 m, volna Sirka
komunikace je 5,4 m, vystrazné kfiZe jsou spolu s vystrazniky PZS umistény po obou stranach
ZP vpravo pozemni komunikace na spoleéném sloupku ve vzdalenosti 4 m od osy koleje.
Povrch pfejezdové vozovky je pryZové konstrukce STRAIL na betonovych prazcich.

Na zabfezském zahlavi se dale v km 4,355, ti. ve sméru jizdy vlaku R 1234 ve
vzdalenosti 326 m za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 a 224 m za vyhybkou €. 1, nachazi
jednokolejny ZP P 6654 zabezpedeny PZS bez zavor. ZP umozfiuje kfizeni drahy v Grovni
koleji s mistni komunikaci, ulici 1. maje / Vyhnalovska, v obci Postfelmov, pod uhlem kfizeni
70 °.

V zst. Postifelmov jsou pro jizdu vlaku uréeny SK €. 1, o délce 607 m, a SK €. 2, o délce
575 m. Pro vystup a nastup cestujicich jsou ur€ena jednostranna nastupisté €. 1 o délce 140 m,
situované ve smeéru jizdy vlaku R 1234 vpravo SK €. 1, a nastupisté €. 2 o délce 140 m.
Nastupisté jsou typu L. Pfistup na nastupisté €. 1 je zajiStén rampou v prostoru pfed vypravni
budovou, pfistup na nastupisté u SK €. 2 je zajistén bezbariérovym podchodem v km 5,230
pFimo od vypravni budovy.

Jednokolejny mezistani¢ni usek Postfelmov — Zabfeh na Moravé je vybaven TZZ
3. kategorie s automatickym hradlem AH 88A a oddilovymi navéstidly Lo, situovanym v km
1,153 pro smér Zabfeh na Moravé — Postfelmov a So v km 1,848 pro smér Postielmov —
Zabfeh na Moravé. Jednokolejny mezistanicni Usek Bludov — Postrelmov je vybaven
obousmérnym TZZ, 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu automatické hradlo AH 88A bez
oddilovych navéstidel.

Tratovy Usek Sumperk — Zabfeh na Moravé je pokryt ,Vf* signalem SRD
prostfednictvim TRS, zapojeného ve stuhové siti, umoziujicim na sdruzeném kanalu
stuhy €. 21 s kmito¢tem 157,450 MHz spojeni mezi dispeCerem a strojvedoucim
vedouciho HDV vlaku v celé siti a vyprav€imi Zst. pfislusného Useku a strojvedoucimi na
HDV vybavenych mobilni €asti TRS, vzdy v obvodu dosahu ZRDS, kterou ovlada
vyprav€i. Ostravky sité SRD tvofi ZRDS umisténé v jednotlivych Zst. Pokyn o zméné
kanalové skupiny je strojvedoucim dan navéstidlem radiovnik s navésti ,Prepnéte
kanalovou skupinu®.

Tratova rychlost je ve sméru jizdy vlaku R 1234 v Zst. Postfelmov do km 4,549, dle
dokumentace provozovatele drahy obsazené v TTP 311B, stanovena na v = 100 km-h"’
a dale nav =90 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V souvislosti se vznikem predmétné MU nebyly komunikaCni prostfedky pouzity.
Komunikacni prostfedky byly pouzity az po vzniku MU k nouzovému zastaveni vlakl
a k ohlaseni vzniku MU, a to ve:

14.18.44 h prostfednictvim ZRDS TRS vyslan tratovym vypravéim z fidiciho
stanovisté v zst. Sumperk piikaz ,GENERALNI STOP*;
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14.19.29 h prostfednictvim ZRDS TRS adresnym volanim tratovy vypravCi
z fidiciho stanovisté v Zst. Sumperk kontaktoval strojvedouciho vlaku R 1234,
kteréemu oznamil vznik MU a zakazal jakoukoli manipulaci s viakem R 1234;
14.29.12 h volal vlakvedouci vlaku Os 3714 tratovému vypravéimu Zst. Sumperk,
ktery ho informoval o vzniku MU a domlouval s nim dalSi postup.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

14.18.44 h vyslal tratovy vypravCi zst. Sumperk prostfednictvim ZRDS prikaz
,GENERALNI STOP%

14.20.13 h prostfednictvim sluzebniho telefonu, v souladu s ohlasovacim rozvrhem
provozovatele drahy, tratovy vypravéi z fidiciho stanovisté v zst. Sumperk ohlasil
vznik MU,

14.35.12 h oznamen vznik MU osobou odborné zpulsobilou ke zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU (dale jen povéfena osoba) provozovatele drahy a dopravce
na COP DI bez udani nasledki MU podle ustanoveni § 8 odst. 2 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.;

14.37 h na zakladé telefonicky oznamenych neuplnych skutecnosti, viz bod 2.1.3
této zpravy, udélen DI souhlas se zahajenim odklizovacich praci a uvolnénim
drahy;

15.20 h zahgjeno ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou provozovatele
drahy a dopravce;

16.33 h obnoven provoz.

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno bez ucasti DI, viz bod 2.1.3 této zpravy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Vzhledem k charakteru a nasledkim MU nebyly slozky I1ZS aktivovany.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,

vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,

osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na DV, soucastech dopravni cesty a na Zivotnim prostfedi Skoda nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  denni doba, jasno, + 22 °C, viditelnost nebyla sniZzena

31

povétrnostnimi vlivy (vétsi jak 100 m).
3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

SOU h rn poda nych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

tratovy vypravéi v Zst. Sumperk — ze Z&pisu se zaméstnancem, vyhotoveném
provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

[e]

po obdrzeni pfedvidaného odjezdu vlaku R 1234 od dispozi¢niho vypravciho
Zst. Sumperk a vlaku Os 3714 od dispeéera CDP Pierov postavil normalni
obsluhou ZZ vlakovou cestu pro vlak R 1234 v Zst. Bludov — prujezd po SK €. 1
a v zst. Postfelmov vjezd na Sk €. 1 a pro protijedouci vlak Os 3714 vjezd na SK
€. 2 zst. Postrelmov;

po vjezdu vlaku R 1234 na SK €. 1 Zst. Postfelmov, kdy vlak Os 3714 byl jesté
na trati mezi zst. Zabreh na Moravé a Postfelmov, normalni obsluhou ZZ
postavil pokraCovani vlakové cesty pro vlak Os 3714 ze SK €. 2 Zst. Postfelmov
na TK Postfelmov — Bludov;

kratce nato uslySel varovny signal ZZ oznamujici ztratu Suntu a roziez vyhybky.
Pohledem na monitor zjistil rozfez vyhybky €. 1 v Zst. Postfelmov a nedovolenou
jizdu vlaku R 1234 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Postfelmov do
vlakové cesty protijedouciho vlaku Os 3714;

na vzniklou situaci reagoval obsluhou ZRDS TRS a vyslanim pfikazu
,GENERALNI STOP*;

strojvedouci vlaku R 1234 — ze Zapisll se zaméstnancem, vyhotoveném dopravcem

a Podani vysvétleni, vyhotoveném DI, mj. vyplyva:

o

viezd vlaku R 1234 byl do zst. Postfelmov dovolen navésti ,Vystraha“
navésténou hlavnim (vjezdovym) naveéstidlem S Zst. Postfelmov;

s vlakem R 1234 zastavil na SK €. 1 u nastupisté ¢. 1;

po zastaveni, vzhledem ke silnému sluneénimu svitu, sefizoval intenzitu
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osvétleni monitoru radiostanice a nasledné pohledem z pravého bocniho okna
kabiny strojvedouciho sledoval vystup a nastup cestujicich;

v Case odjezdu vlaku pohlédl na hlavni (odjezdové) navéstidlo S1, proti svitu
slunce, nabyl presvédc&eni, Zze hlavnim (odjezdovym) naveéstidlem je navésténa
naveést ,Volno“. Proto se nasledné podival smérem k vlakvedoucimu, ktery po
navazani oCniho kontaktu dal navést ,Souhlas k odjezdu®;

po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu®, aniz by se opétovné presvédcil
o navésti navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1, uvedl vlak do
pohybu;

v prubéhu jizdy po SK €. 1 Zst. Postfelmov k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu
S1 se vénoval pfepinani VRDS do rezimu simplex, kanalové skupiny 32
asledoval udaje v SJR. Trat, SK & 1 a navést navésténou hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S1 nesledoval;

kratce pred urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 pohledem zjistil, Ze
timto navéstidlem je navésténa navést ,Stlj“. Na zakladé svého zjisténi ihned
zavedl rychlocinné brzdéni;

v pribéhu rychlo€inného brzdéni zjistil zauinkovani mobilni €asti vlakového
zabezpedovade, uginkem VRDS TRS, danim pfikazu ,GENERALN| STOP*;

po zastaveni vlaku byl tratovym vyprav€im informovan o vzniku MU;

pred a v prubéhu smény neregistroval zadné mimoradnosti tykajici se vykonu
sluzby, ni¢im nebyl rozruSen. Na sménu nastoupil odpocaty;

vlakvedouci vlaku R 1234 - ze Zapisu se zameéstnancem, vyhotoveném

dopravcem, mj. vyplyva:

o

po vyklonéni se strojvedouciho vlaku R 1234 z pravého bo¢niho okna stanovisté
strojvedouciho dal strojvedoucimu navést pro vypravu vlaku ,Souhlas
k odjezdu“. Dani této navésti strojvedouci neinicioval navésti ,Vyzva
k pohotovosti“. Za dani navésti ,Vyzva k pohotovosti“ povazoval vzajemny
pohled mezi nim a strojvedoucim vlaku;

v dobé davani navésti ,Souhlas k odjezdu” vidél navést ,StUj“ navésténou
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 Zzst. Postfelmov. Domnival se, Zze
strojvedouci na pokyn tratového vypravciho s vlakem popojede blize k hlavnimu
(odjezdovému) navéstidlu S1, pro urychleni opusténi zst. Postfelmov po zméné
naveésti tohoto navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku;

strojvedouci vlaku Os 3714 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

dopravcem, mj. vyplyva:

(e}

po odjezdu ze zastavky Zabfeh na Moravé zastavka byl vlak Os 3714 nouzové
zastaven zaucinkovanim mobilni ¢asti vlakového zabezpeCovacle, po pfijeti
pfikazu ,GENERALNIi STOP*;

po nouzovém zastaveni vlaku na trati byl prostfednictvim sluzebniho mobilniho
telefonu informovan tratovym vypravéim z zst. Sumperk o vzniku MU;

zménu navesti navésténych predvésti PFL vjezdového naveéstidla zst.
Postfelmov, z navésti ,Volno* na navést ,Vystraha“, z divodu velké vzdalenosti
nezaregistroval.
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3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly ucastniky ani svédky pfedmétné MU.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., maji pfijaty systém
zajisStovani bezpec€nosti.

V pfijatych systémech zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce
souvisejicimi s okolnostmi vzniku této MU byly zjistény nedostatky, viz bod 3.5.1, 3.7,
4.2.1 a4.4.1této zpravy.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétneé MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. 0.,
a dopravce CD, a. s., zu€astnéné na MU a provadéjici €innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti nebyly zjistény zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Zabreh na Moravé — Bludov, je
Ceska republika v pravu hospodareni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 —
Nové Mésto, PSC 110 00.

_ Provozovatelem drahy ZeleznicCni, kategorie celostatni, Zabreh na Moravé — Bludov,
je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 11000, na
zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. &.:
UP/2008/9002, v platném znéni.

Provozovatel drahy byl drZitelem OsvédCeni provozovatele drahy, vydaného DU dne
30. 6. 2008, €. j.: 3-4274/07-DU/Pd, ev. &. OSPD/2008/007, v platném znéni, s platnosti do
29. 6. 2013.
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Dopravcem vlaki R 1234 a Os 3714 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
17. 9. 2003, pod €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000, v platném znéni.

- Dopravce byl drzitelem ,,OSVEDCENi O BEZPECNOSTI, EU IDENTIFIKACNI
CISLO: CZ1120130004“, vydaného DU dne 28. 2. 2013, vnitini referencni Ccislo:
0OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla dopravcem CD, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA Cislo 001/09 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 30. 6. 2009, s ug¢innosti od
1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést systéem
zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani*;
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,
§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a jednala podle zjisténych skuteénosti,*;
§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo hnaci
drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy, ...%
§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pfed navésténym mistem,*;
¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlaSce ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
.pred navesti ,Staj“ musi kazdy viak zastavit,
§ 4 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
Svételné pfejezdové zabezpelovaci zafizeni musi varovat uZivatele pozemni
komunikace s dostatecnym casovym predstihem, Ze se k prfejezdu bliZzi vlak nebo
drazni vozidlo, c¢ervenym prerusovanym svetlem a pferuSovanym zvukovym
signalem. ...%
§ 13 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., kde je uvedeno:
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.Provozovatel drahy a dopravce prijima s prihlédnutim k vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti, zjisténé odpovédnosti, popripadé na zakladé
bezpecnostniho doporuceni Drazni inspekce odpovidajici vlastni opatreni
k pfedchazeni mimoradnym udalostem a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich plnéni*.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto vnitfnich predpisl a technické normy:
&l. 307 vnitiniho pFedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,PFi provozovani drahy se pouZivaji pokyny. ...*
&l. 308 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:
»,Pod pojmem pokyn se rozumi rozkaz, pfikaz, hlaseni, popr. informace dana ustne,
pisemné, telekomunikacnim zarizenim, zabezpecovacim zafizenim, technickym
zafizenim, naveésti, napisem nebo natérem.”,
&l. 747 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”,
&l. 1232 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
»,INavést Pfepnéte kanalovou skupinu pfikazuje pfepnout viakovy radiovy systém na
stanovenou kanélovou skupinu. ... Cerné pismeno ,S* na radiovniku pred (nad)
Cislem kanalové skupiny vyjadfuje simplexni provoz.”;
&l. 2977 vnitiniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku (véetné PN) dava vypravci
strojvedoucimu rozkaz k odjezdu ... viaku. ...%
&l. 2979 pism. b) vnitiniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vilaku naveésti hlavniho navéstidla, se dale
postupuje podle téchto ustanoveni:
b) vidi-li ... strojvedouci, Ze nejblizSi hlavni navéstidlo dovoluje odjezd viaku
(nebo tuto skutecnost zjistil z navésti pfedchoziho hlavniho navéstidla, ... nebo
dotazem u vypravéiho), uvede po provedeni dopravcem pfedepsanych ukoni
vlak do pohybu*;
&l. 3925 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Ve stanici za odjezdu ... vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla,
zda prislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.
&l. 4 vnitfniho predpisu SZDC Dp 17 (prozatimni), kde je mj. uvedeno:
,Provozovatel drahy a drazni dopravy musi zajistit bezpecné provozovani drahy
a drazni dopravy. Pro stanoveni opatfeni k pfedchazeni mimoradné udalosti je
nutno objektivné zjistit pfi¢iny mimofadné udalosti. Provozovatel drahy a drazni
dopravy prijima s pfihlédnutim k vyhodnoceni pricin a okolnosti vzniku MU, zjisténé
odpovédnosti, popfipade na zakladé bezpecnostniho doporuceni DI, odpovidajici
vlastni opatfeni k pfedchazeni MU a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich plnéni. ...%
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INSPECE

&l. 48 vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z 11, kde je mj. uvedeno:

»--- Opojeni strojvedoucich s ucastnikem mimo TRS je mozZné navazat na uréenych
simpexnich kmitoCtech jen se souhlasem vypravciho v jehoZ obvodu se vozidlova
radiova stanice nachazi. ...*

&l. 243 vnitfniho predpisu CD D2, kde je mj. uvedeno:

,Jsou-li splnény vsechny podminky pro odjezd vlaku podle predpisu SZDC D1,
zachova se pri odjezdu vlaku s prepravou cestujicich z prostoru pro vystup
a nastup postup uvedeny v nasledujicich ustanovenich. ...

&l. 244 pism e) vnitfniho piedpisu CD D2, kde je mj. uvedeno:

,P0 obdrZzeni navésti Souhlas k odjezdu strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla
uzavfe centralné uzavirané dvere (je-li souprava jimi vybavena) a uvede viak do
pohybu.”

&l. 23 pism. c) vnitiniho predpisu CD V 2, kde je uvedeno:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a ridit se navéstmi.”;

&l. 90 vnitfniho piedpisu CD V 2, kde je mj. uvedeno:

sZa Jizdy je lokomotivni Ceta povinna sledovat trat’ i kolejisté pfed vozidlem, na
elektrifikované trati i trakéni vedeni a plnit ustanoveni prfedpisd tak, aby jizda viaku
byla bezpecna. ..."

&l. 91 pism. a) vnitfniho pfedpisu CD V 2, kde je uvedeno:

LStrojvedouci je zejména povinen: vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu a byl dodrzen jizdni rad.*;

&l. 4 vnitfniho predpisu CD D 17 (prozatimni), kde je mj. uvedeno:

.--- Provozovatel drahy a drazni dopravy pfijima s pfihlédnutim k vyhodnoceni pricin
a okolnosti vzniku MU, zjiSténé odpovédnosti, popripadé na zakladé
bezpecnostniho doporuceni DI, odpovidajici vliastni opatfeni k predchazeni MU
a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich plnéni. ...%,

&l. 5.1.1.4 CSN 34 2650 ed. 2, kde je mj. uvedeno:

,Vystraha musi byt zahajena tak, aby i nejdel$i a nejpomalejsi uZivatel pozemni
komunikace, ktery je pri spusténi vystrahy 1 m pred vystraznikem (...), minul
zavoru za pfejezdem, nez se jeji brevno zacne sklapét (nebo hranici nebezpecéného
pasma, neni-li v jizdnim pruhu za prejezdem zavora). ..."

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Elektrické obvody SZZ Zst. Postfelmov, typu ESA 11, s kolejovymi obvody
a s integrovanym TZZ 3. kategorie pro tratovy usek Postfelmov — Bludov a Postfelmov —
Zabreh na Moraveé, pini funkci pfimého zajisténi bezpeénosti drazni dopravy. Usnadruje fizeni
drazni dopravy a eliminuje vliv pochybeni (omyl nebo selhani) obsluhujiciho lidského Cinitele,
vypravCiho. V zst. Postfelmov jsou vpravo pfimo u dopravnich koleji umisténa svételna
navéstidla, typu AZD 70, s rychlostni navéstni soustavou. V pfipadé dovoleni jizdy viaku
stanovuji rychlost. Informace o navéstech hlavnich navéstidel nejsou na vedouci DV v obvodu
zst. Postfelmov a pfilehlych tratovych usecich Bludov — Postfelmov a Postfelmov — Zabfeh na
Moraveé prenaseny. SZZ umoziuje stavéni zabezpecenych vlakovych a posunovych cest.
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Zst. Postfelmov neni obsazena vypravéim, ktery by organizoval a fidil drazni dopravu
v obvodu zst. Postielmov. SZZ Zst. Postfelmov bylo v dobé vzniku MU dalkové ovladano
tratovym vypravéim z JOP SZZ zst. Sumperk. To je umisténé ve vypravni budové
zst. Sumperk. SZZ Zst. Sumperk je SZZ 3. kategorie, typu ESA 11, umozruijici dalkové ovladani
SZZ zst. Bludov a Zst. Postfelmov. SZZ Zst. Sumperk je vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat o ¢innosti a obsluze SZZ a TZZ.

SZZ Zst. Postfelmov mélo v dobé vzniku MU platny Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 1533/09-E.41, vydany DU dne 5. 10. 2009, s platnosti
prodlouzenou na dobu neurcitou. Aktivni zasah do fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu
strojvedouciho neumozriuje.

SZZ zst. Sumperk mélo v dob& vzniku MU platny Prilkaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.:. PZ 1219/04-E.41, vydany DU dne 13. 4. 2004, s platnosti
prodlouZenou na dobu neurcitou. Aktivni zasah do Fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu
strojvedouciho neumozriuje.

V obvodu Zst. Postfelmov, na zabfezském zahlavi, se v urovni koleji draha kfizi
s pozemnimi komunikacemi, a to v:

km 4,569, ZP P 6655. Toto kfizeni je zabezpedené PZS 3SBI s Uplnymi zavislostmi,
typu AZD PZZ-EA, bez zavorovych bfeven. PZZ mélo v dob& vzniku MU platny
Prikaz zpUsobilosti urCeného technického zafizeni, ev. ¢.. PZ 1521/09-E.41,
vydany DU dne 1. 10. 2009, s platnosti na dobu neurcitou;

km 4,355, ZP P 6654. Toto k¥izeni je zabezpecené PZS 3SBI s uplnymi zavislostmi,
typu AZD PZZ-EA, bez zavorovych bfeven. PZZ mélo v dob& vzniku MU platny
Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.. PZ 1522/09-E.41,
vydany DU dne 1. 10. 2009, s platnosti na dobu neurgitou.

PZS ZP jsou ovladany automaticky ovladacimi prvky zavislymi na jizdé DV, resp. od
povoleni jizdy navaznym SZZ Zst. Postfelmov. Ve smyslu § 4 odst. 3 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. a ¢&l. 5.1.1.4 CSN 34 2650 ed. 2 musi byt nejdelsi a nejpomalejsi uzivatel
pozemni komunikace (silni¢ni vozidlo o délce 22 m, jedouci rychlosti 5 km-h™" nebo cyklista
nebo chodec) &innosti PZS ZP P 6655 v km 4,569 varovan minimaln& po dobu 22 s
(vyklizovaci doba), Ze se k ZP blizi vlak nebo DV. V pfipadé ZP P 6654 v km 4,355 musi
byt nejdelSi a nejpomalejsi uzivatel pozemni komunikace €innosti PZS varovan minimalné
po dobu 24 s.

MezistaniCni usek Postfelmov — Zabfeh na Moravé je vybaven TZZ 3. kategorie
s automatickym hradlem AH 88A a oddilovymi navéstidly Lo, situovanym v km 1,153 pro smér
Zabreh na Moravé — Postfelmov a So v km 1,848 pro smér Postfelmov — Zabfeh na Moraveé.

TZZ mélo v dobé vzniku MU platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. &: PZ 1531/09-E.41, vydany DU dne 5. 10. 2009, s platnosti prodlouZenou na dobu
neurcitou. Aktivni zasah do fizeni vlaku v prfipadé selhani nebo omylu strojvedouciho
neumozriuije.
Zst. Postielmov, véetné pfilehlych tratovych usek(, neni vybavena:

tratovou casti vlakového zabezpelovaCe pro pfenos informaci o navéstech

hlavnich navéstidel a pfedvésti na vedouci DV,

stacionarni ¢asti systému evropského vlakového zabezpecovace ETCS;

zafizenim pro automatické nouzové zastaveni vlak, jejichz bezpe&nost je ohrozena,

pfi nedovolené jizdé DV za hlavni navéstidlo;

stacionarni ¢asti systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV (Systém AVWW

30



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

aktivné Fidi jizdu vlaku, napf. bezpeCné zastaveni vliaku pfed hlavnim navéstidlem
zakazujici jizdu, avSak svym charakterem neni zabezpe€ovacim zafizenim).

Vyprava vlakll s prepravou cestujicich, které stoji (pravidelné nebo mimoradné)
v prostoru nastupidté Zst. Postfelmov, byla v dobé vzniku MU provadéna ve smyslu
technologickych postupl provozovatele drahy, obsaZzenych v €l. 2979 a 3925 vnitfniho predpisu
SZDC D1. Dle téchto postupu rozkaz k odjezdu vlaku dava tratovy vyprav€i strojvedoucimu
vedouciho DV navésti dovolujici jizdu vilaku, v€etné PN, navésténou hlavnim (cestovym,
odjezdovym) navéstidlem. Tento zpUsob vypravy viaku byl v 2st. Postfelmov
provozovatelem drahy zaveden na zakladé SR zst. Postielmov, u€inného od 15. 3. 2012.

Ve stanicich, kde byla provozovatelem drahy dovolena vyprava vlakiu navésti
dovolujici jizdu vlaku, vcCetné PN, navésténou hlavnim (cestovym, odjezdovym)
navéstidlem, tj. i v zst. Postfelmov, a strojvedouci vedouciho DV z mista zastaveni vidi
navesti navésténé timto navéstidlem, se pfed odjezdem vlaku s pfepravou cestujicich,
které stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru nastupisté, doprovod vlaku fidi
nasledujicimi postupy:

. dle ¢&l. 257 predpisu CD D2 ,Pred odjezdem vlaku s pfepravou cestujicich je ¢len

doprovodu vlaku povinen nejpozdéji v dobé, kdy je davana navést Vyzva

k pohotovosti, vyzvat cestujici, aby ukondili vystup a nastup do viaku.*,

dle &l. 475 piedpisu CD KC 1 ,V pfipadé, Ze cestujici nereaguji na vyzvu

k ukonceni nastupu, je zameéstnanec obsluhy vlaku povinen upozornit cestujici na

planovany odjezd navestni pistalkou jednim dlouhym toénem, pripadné nékolikrat

opakovanym, a to pred danim navésti ,Pohotovi k odjezdu®.

Zaméstnanec obsluhy vlaku, ktery je v dané stanici opravnén k dani navésti

»~Souhlas k odjezdu®, upozorni vzdy cestujici bezprostfedné pfed touto navésti na

odjezd vlaku naveéstni pistalkou jednim dlouhym tonem, pripadné nékolikrat

opakovanym (u viakd vedenych pouze jednim motorovym vozem nebo jednou

motorovou jednotkou postaci ustni upozornéni). Navésti uréené platnymi

dopravnimi predpisy k vypravé viakd se timto postupem neméni.”,

dle &l. 476 predpisu CD KC 1 ,Bez upozornéni na ukonéeni nastupu a vystupu

nesmi byt dana navést ,Souhlas k odjezdu®.",

dle &l. 244 pism. a) piedpisu CD D2 ,strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla d&

v pfipadé potreby nejdrive v c¢ase pravidelného odjezdu navést ,,Vyzva

k pohotovosti“ Clenové obsluhy viaku mohou v pfipadé potfeby navést, ,,Vyzva

k pohotovosti‘ navéstni pistalkou dat, pfipadné tuto navést opakovat*;

dle &l. 245 predpisu CD D2, ,névést ,Souhlas k odjezdu“ musi &len obsluhy viaku

nejblize strojvedoucimu davat z takového mista, aby strojvedouci vedouciho

hnaciho vozidla mohl tuto navést zpozorovat. Tuto navést pfestane davat, jakmile

strojvedouci potvrdi jeji pfijem nebo zacne podle ni jednat”,

dle &l. 261 predpisu CD D2 vzdy t&sné& pred odjezdem vlaku zkontroluje

strojvedouci pohledem situaci na nastupisti a podél soupravy v rozsahu, kam muze

ze svého stanovisté strojvedouciho dohlédnout;

dle &l. 2979 pism. b) a &l. 3925 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, vidi-li strojvedouci, Ze

navést navésténa nejbliz§im hlavnim navéstidlem dovoluje jizdu vlaku, uvede vlak

do pohybu. Za odjezdu vlaku pak pozoruje, zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho

jizdu a je-li odjezdova kolej volna.

Podminkou bezpeéného provozovani drazni dopravy je znalost i vySe uvedenych
postupl a jejich disledné dodrzovani zu€astnénymi zaméstnanci. Tyto postupy jsou sice
jednoznacné, srozumitelné a snadno proveditelné, umoziuji vSak, aby postup obsluhy
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vlaku pred uvedenim vilaku do pohybu, tj. i davani navésti ,Pohotovi k odjezdu®
a ,Souhlas k odjezdu®, byl provadén bez ohledu na skute¢nost, zda:

. dle ¢&l. 244 pism. b) piedpisu CD D2 ,po vystupu a nastupu cestujicich a uzavreni
dveri davaji ¢lenové obsluhy viaku postupné od konce viaku smérem k vedoucimu
hnacimu vozidlu navést ,Pohotovi k odjezdu®. Poté da ¢len obsluhy viaku nejblize
ke strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu™;
hlavni navéstidlo, pred kterym vlak stoji, zakazuje nebo dovoluje jizdu viaku;
jiz nastal ¢as odjezdu podle jizdniho Fadu, bez ohledu na dalSi mozny nastup
cestujicich;
byl strojvedouci informovan vypravéim o prodlouzeni pobytu z dopravnich
divodi nebo o nutnosti, aby vlak zlstal stat v prostoru nastupisté, bez
ohledu na dalSi mozny nastup cestujicich;
zahajeni postupu inicioval strojvedouci vedouciho DV.

Dle téchto postupll dopravce nemusi dani navésti ,,Souhlas k odjezdu‘ predchazet
navést ,Vyzva k pohotovosti“ dana strojvedoucim. Jednotné technologické postupy
dopravce umoznuji zapoceti postupl obsluhou vliaku pfed uvedenim vlaku do pohybu, aniz by
nastal ¢as odjezdu dle jizdniho Ffadu, a umoznuji zapoceti téchto postupl, aniz by je inicioval
strojvedouci, ktery ve smyslu &l. 2979 pism. b), &l. 3925 piedpisu SZDC D1 a &l. 244 pism. a)
predpisu CD D2 odpovida za to, Ze vlak z Zst. neodjede pfed &asem odjezdu podle jizdniho
fadu. NevycCkanim obsluhy vlaku na dani navésti ,Vyzva k pohotovosti“ strojvedoucim
a davanim navésti ,Souhlas k odjezdu® obsluhou vlaku vSak muze byt strojvedouci uveden
v omyl, Ze jsou spIinény vSechny podminky pro odjezd vlaku, a to v€etné navésti dovolujici jizdu
vlaku navésténou hlavnim navéstidiem. Jeho omyl se pak projevi chybou, majici za nasledek
nedovolené uvedeni vlaku do pohybu, nedovoleny odjezd z prostoru nastupisté v situaci, kdy
navést navésténa hlavnim navéstidlem jizdu viaku nedovoluje, viz bod 6 Bezpecnostni
doporuceni této zpravy.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim technologického pocitate TPC4
zst. Sumperk, mj. vyplyva, Ze v:

- 14.05.02 h tratovy vyprav¢i normalni obsluhou ZZ postavil jizdni (vlakovou) cestu

pro vlak R 1234 od hlavniho (vjezdového) navéstidla S Zst. Postfelmov na SK &. 1.

Jizda vlaku byla dovolena navésti ,Vystraha®;

14.05.17 h tratovy vyprav€i normalni obsluhou ZZ postavil jizdni (vlakovou) cestu

pro vlak Os 3714 od hlavniho (vjezdového) navéstidla L na SK €. 2. Jizda vlaku byla

dovolena navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“;

14.06.32 h zména sméru tratového souhlasu tratového useku Postfelmov — Zabreh

na Moravé. TS udélen pro jizdu DV (vlaku Os 3714) ve sméru Zabfeh na Moravé —

Postfelmoyv;

14.16.01 h vlakem R 1234 obsazen KO za hlavnim (vjezdovym) navéstidlem S

zst. Postfelmoy;
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14.16.02 h nasledkem jizdy vlaku R 1234 za hlavni (vjezdové) navéstidlo S se
zménila navést ,Vystraha navésténa hlavnim (vjezdovym) navéstidlem na navést
»StUj*;

14.16.25 h vlak R 1234 vjel na SK €. 1;

14.16.57 h tratovy vypravC€i normalni obsluhou ZZ postavil jizdni (vlakovou) cestu
pro vlak Os 3714 od hlavniho (odjezdového) navéstidla L2, ze SK €. 2 Zst.
Postfelmov na TK Bludov — Postfelmov. Jizda vlaku byla dovolena navésti
,Rychlost 40 km/h a volno*;

14.16.59 h zménu navéstniho znaku navésténého hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem L z navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ na navést ,Rychlost 40 km/h
a oCekavejte rychlost 40 km/h*;

14.18.36 h vlakem R 1234 nedovolené obsazen KO za hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S1 zst. Postielmov (vznik MU). Hlavni (odjezdové) naveéstidlo S1
nadale navéstilo navést ,Stlj*;

14.18.36 h obsazenim KO za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 Zst.
Postfelmov vlakem R 1234 spusténa vystraha PZS ZP P 6654 v km 4,355 a ZP
P 6655 v km 4,569;

14.18.37 h obsazenim KO za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 Zst.
Postfelmov vlakem R 1234 zména navéstniho znaku vjezdového navéstidla L
z navesti ,Rychlost 40 km/h a oCekavejte rychlost 40 km/h“ na naveést ,Stuj;
14.18.40 h rozfez vyhybky €. 1 vlakem R 1234;

14.18.55 h vlakem R 1234 uvolnén ZP P 6655 v km 4,569, ZP uveden do stavu
anulace.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni prezkou$eni Cinnosti SZZ zst. Sumperk a Postfelmov. Ta vykazovala
spravnou c¢innost, zavady nebyly zjistény. Technicky stav SZZ a zpulsob jejich obsluhy
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Navésti navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 Zst. Postfelmov byly ze
stojiciho vedouciho DV viditeIné nejen na vzdalenost vétsi nez 100 m, ale také z mista
odjezdu vlaku R 1234, vzdaleného 402 m od hlavniho (odjezdového) navéstidla S1
a z prostoru nastupisté €. 1. Viditelnost navésti nebyla pferuSena pohyblivymi €i pevnymi
prekazkami. Z vedouciho DV jedouciho nejvy$si dovolenou rychlosti 100 km-h™ jsou
navesti tohoto navéstidla viditelné po dobu vétsi jak 19,02 s, ze vzdalenosti 527 m.
Viditelnost naveésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst. Postfelmov byla v souladu
s ustanovenim § 7 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné ani mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem predmétné MU nebyly komunikacni prostfedky pouzity. Po
vzniku MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostfedky:
ZRDS typ ZR 47 v DK Zst. Sumperk;
VRDS VS 47, &. 319/12, HDV 362.122-4 vlaku R 1234;
VRDS VS 67, ¢. 335, HDV 163.075-5 vlaku Os 3714.
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Pouziti komunikacnich prostfedkl bylo zaznamenano zaznamovym zafizenim
ReDat RS CA/020, typ 3, v. €. 006020 umisténym v DK Zst. Sumperk.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 362.122-4, jedouci v &ele viaku R 1234, mélo platny ,PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLAY, ev. &.: PZ 6970/99-V.03, vydany DU dne 8. 10.
1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44
odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., dopravcem provedena dne 19. 8. 2013, s platnosti do
19. 2. 2014. HDV bylo dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti.

V souladu s § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. bylo HDV 362.122-4 vybaveno
mobilni Casti VZ typu LS 4. VZ pii véasné reakci strojvedouciho (obsluze tlacitka
bdélosti) na €¢innost zarizeni, jenz reakci vyzaduje, neumoznuje v pripadé pochybeni
(selhani nebo omylu) strojvedouciho aktivni zasah do fizeni vlaku (nouzové
zastaveni DV).

HDV 362.122-4 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5 Casti Il pfilohy €. 3
k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim s elektronickym zaznamem
dat. Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy

vlaku;

ve 14.16.41 h vlak R 1234 zastavil v zst. Postfelmov;

ve 14.18.03 h je registrovano uvedeni viaku R 1234 do pohybu a plynuly

rozjezd;

ve 14.18.36 h HDV minulo uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla S1, a to

rychlosti 83 km-h" (vznik MU). Doba jizdy HDV po uroven hlavniho

(odjezdového) navéstidla S1 ¢inila 32 s;

ve 14.18.36 h je, pfi rychlosti 84 km-h™, registrovano pouziti rychlobrzdy;

ve 14.18.42 h, p¥i rychlosti 71 km-h™, v priibéhu rychlo¢inného brzdéni viaku,

¢elo vliaku vjelo na ZP P 6655 v km 4,569;

ve 14.18.54 h je v prubé&hu rychlo¢inného brzdéni viaku registrovano odpadnuti

ventilu mobilni &asti VZ, a to nasledkem piikazu ,GENERALNi STOP*;

ve 14.18.59 h vlak zastavil v km 4,400 tj. 288 m za hlavnim (odjezdovym)

naveéstidlem S1 zst. Postirelmoyv;

nejvy$si dovolena rychlost viaku R 1234 (100 km-h™) nebyla v misté vzniku MU

prekroCena;

mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a po celou dobu jizdy vlaku strojvedoucim fadné

obsluhovana.

. HDV 163.075-5, jedouci v cCele vlaku Os 3714, mélo platny ,,PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA® ev. ¢.: PZ 0123/00-V.01, vydany DU dne
29. 5. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla, v souladu
s § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., dopravcem provedena dne 14. 8. 2013, s platnosti
do 14. 2. 2014. HDV bylo dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti.
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V souladu s § 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. bylo HDV 163.075-5 vybaveno
mobilni &asti VZ typu LS 4. VZ pri v€asné reakci strojvedouciho (obsluze tlacitka
bdélosti) na ¢innost zarizeni, jenz reakci vyzaduje, neumoznuje v pripadé pochybeni
(selhani nebo omylu) strojvedouciho aktivni zasah do fizeni vlaku (nouzové
zastaveni DV).

HDV 163.075-5 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5 Casti Il pfilohy €. 3
k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim s elektronickym zaznamem
dat. Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy

vlaku;

ve 14.17.32 h vlak Os 3714, se zpozdénim 4 min., odjel ze zastavky Zabfeh na

Moravé zastavka;

ve 14:18:37 h vlak jel rychlosti 89 km-h", nachazel se v km 2,780, tzn. ve

vzdalenosti 820 m pred predvésti PrL zst. Postfelmov;

ve 14.18.54 h je registrovano pfi rychlosti 89 km-h" odpadnuti ventilu VZ nasledkem

pfikazu ,GENERALNI STOP%;

ve 14.19.18 h vlak Os 3714 nouzové zastavil na trati v km 3,318.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Dne 31. 8. 2013 tratovy vypravc€i, prostfednictvim JOP nachazejiciho se v Zst.
Sumperk, realizoval v Zst. Postfelmov, v souladu s GVD, kfizovani vlaki R 1234
a Os 3714. Jizdni (vlakovou) cestu pro vlak R 1234 postavil normalni obsluhou SZZ z TK
Bludov — Postfelmov na SK €. 1. Vjezd vlaku R 1234 byl dovolen navésti ,Vystraha“
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem S. Tato navést soufasné upozorfiovala
strojvedouciho vlaku R 1234 na navést ,Stdj, ktera byla navésténa nasledujicim hlavnim
navéstidlem, v tomto pfipadé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 Zzst. Postfelmov.
Jizdni (vlakovou) cestu protijedoucimu vlaku Os 3714 postavil tratovy vyprav&i normalni
obsluhou SZZ z TK Postfelmov — Zabifeh na Moravé na SK ¢&. 2. Vjezd vlaku Os 3714 byl
dovolen navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha® navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem L. Tato navést byla strojvedoucimu viaku Os 3714 predvésténa naveésti
,OCekavejte rychlost 40 km/h“ navésténou predvésti PrL.

Po vjezdu vlaku R 1234 na SK €. 1 Zst. Postfelmov tratovy vypravé&i pokracoval ve
stavéni jizdni (vlakové) cesty pro vlak Os 3714, a to ze SK & 2 na TK Bludov —
Postfelmov. Odjezd vlaku Os 3714 z Zst. Postfelmov byl dovolen (vyprava vlaku byla
uskute€néna) navésti ,Rychlost 40 km/h a volno“ navésténou hlavnim (odjezdovym)
naveéstidlem L1. Tato zména navéstniho znaku hlavniho (odjezdového) navéstidla L 1 méla
za nasledek zménu naveésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ na navést ,Rychlost 40 km/h
a oCekavejte rychlost 40km/h“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L. Hlavni
(odjezdové) navéstidlo S1 zst. Postfelmov nadale Cervenym svétlem navéstilo navést
,StUj“. Tato navést odjezd vlaku R 1234 ze SK €. 1 Zst. Postfelmov zakazovala. Soucasné
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strojvedoucimu, bez jiného povoleni stanoveného provozovatelem drahy, nedovolovala
uvest vlak do pohybu.

Vlak R 1234 zastavil na SK €. 1 zst. Postfelmov v prostoru nastupisté ¢. 1, Celem
HDV ve vzdalenosti 402 m, pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1. Navést ,Stdj*
navésténa hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 byla ze stanovisté strojvedouciho HDV
362.122-4 vlaku R 1234 a také z prostoru nastupisté €. 1 podél soupravy vilaku viditelna.
Strojvedouci vlaku R 1234 vystup a nastup cestujicich sledoval pohledem z pravého
bo¢niho okna stanovisté strojvedouciho. Ve 14.18 h, v dobé pravidelného odjezdu vlaku
R 1234, kdy protijedouci vlak Os 3714, z divodu 4 min zpozdéni, byl stale na trati, tzn. na
TK Zabfeh na Moravé — Postfelmov, se bliZil k Zst. Postfelmov a hlavni (odjezdové)
navéstidlo S1 stale naveéstilo navést ,Stuj“, byly doprovodem viaku R 1234 zahajeny
postupy pfed odjezdem vlaku ze stanice. Zahajeni téchto postupl nebylo iniciovano
strojvedoucim danim naveésti ,Vyzva k pohotovosti®, ale vzajemnym pohledem mezi nim
a vlakvedoucim. Vlakvedouci navestni pistalkou poté upozornil cestujici na odjezd vlaku,
nastoupil do otevienych nastupnich dvefi TDV a navéstni pomuickou dal strojvedoucimu
naveést ,Souhlas k odjezdu“. Postup doprovodu viaku R 1234 pred odjezdem vilaku ze
stanice, tj. i dani naveésti ,Souhlas k odjezdu“, byl uskute€nén v souladu
s jednotnymi technologickymi postupy dopravce, i kdyz hlavni (odjezdové)
navéstidlo S1 zst. Postfelmov navéstilo navést ,,Stuj*“.

Strojvedouci vlaku R 1234 po prijeti pokynu ,Souhlas k odjezdu®, aniz by si
pohledem ové¥il, zda hlavni (odjezdové) naveéstidlo S1 dovoluje odjezd vlaku, viak
nedovolené uvedl do pohybu. Odjezdové navéstidlo S1 Zst. Postfelmov stale navéstilo
navést ,Stdj“ a strojvedouci jiné povoleni k uvedeni vlaku do pohybu stanovené
provozovatelem drahy nedostal.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 2977 a 2979 pism. b)
vnitfniho predpisu SZDC D1, él. 243 a 244 pism. e) vnitiniho predpisu CD D2, &l. 91
pism. a) vnitiniho predpisu CD V 2 a § 35 odst. 1 pism. f) a h) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a) a g) zdkona ¢. 266/1994 Sb.

Strojvedouci vlaku R 1234 se dle svého vyjadfeni v prabéhu jizdy k hlavnimu
(odjezdovému) navéstidlu S1 Zst. Postfelmov vénoval sledovani udaji v SJR a obsluze
VRDS. Ackoliv neobdrzel Zzadny pokyn k navazani spojeni na simplexnim kmitoctu, po
uvedeni vlaku do pohybu bezdivodné prepinal VRDS do rezimu simplex, kanalové
skupiny 32.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 307 a 308 vnitfniho
predpisu SZDC D1 a ¢l. 48 vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z 11 nedodrzenim § 35
odst. 1 pism. a) a g) zakona ¢. 266/1994 Sb.

Strojvedouci vlaku R 1234 v prabéhu jizdy k hlavnimu (odjezdovému) navéstidiu S1
navést navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 nesledoval. Navést ,Stlj"
navésténou timto navéstidlem zaregistroval az ve vzdalenosti cca 10 m pfed uUrovni
naveéstidla. Na vzniklou situaci reagoval obsluhou kontroléru brzdi¢e pribézné samocinné
brzdy OBE 1, kterym zavedl rychloCinné brzdéni. Pro kratkou vzdalenost vlak R 1234 pred
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 nezastavil a pokraCoval v nedovolené jizdé za toto
navéstidlo.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni Cl. 747 a 3925 vnitfniho
predpisu SZDC D1, €l. 23 pism. c), ¢€l. 90 a ¢l. 91 pism. a) vnitiniho predpisu CD V 2
a§ 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1
pism. a) a g) zakona ¢. 266/1994 Sb.
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Vlak R 1234 nasledné vjel do postavené jizdni (vlakove) cesty protijedouciho vlaku
Os 3714, kde nasilné prestavil vyhybku €. 1 postavenou pro vjezd viaku Os 3714 z TK
Zabreh na Moravé — Postfelmov na SK &. 2 Zst. Postfelmov a na ZP P 6655 v km 4,569.
Vlak R 1234 rychloCinnym brzdénim zastavil na zabfezském zahlavi v km 4,400, tj. 281 m
za urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1.

Nedovolena jizda vlaku R 1234 za droven hlavniho (odjezdového) navéstidla S1
byla &innosti SZZ signalizovana tratovému vypravéimu na JOP v Zst. Sumperk. Tratovy
vypravCi pohledem na monitor zjistil projeti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst.
Postfelmov vlakem R 1234, rozfez vyhybky €. 1 a vjeti vlaku R 1234 do postavené jizdni
(vlakové) cesty protijedouciho vlaku Os 3714. Proto ihned obslouzil ZRDS a v 14.18.44 h,
ti. 8 sekund po vzniku MU, dal pfikazem ,GENERALNi STOP“ pokyn k nouzovému
zastaveni vlakd. Vlak R 1234 v té dobé jiz rychlo€inné brzdil. Dani tohoto pfikazu jizdu
vlaku R 1234 neovlivnilo. Ovlivnilo v8ak jizdu vlaku Os 3714, ten byl nouzové zastaven v
km 3,318, ve vzdalenosti 302 m pfed predvésti PFL.

Nedovolenym obsazenim KO za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 a nasilnym
prestavenim vyhybky €. 1 vlakem R 1234 bylo ovlivnéno SZZ Zst. Postfelmov. To svoji
spravnou €innosti zménilo navést dovolujici vjezd protijedouciho vlaku Os 3714 do Zst.
Postifelmov ,Rychlost 40 km/h a ocCekavejte rychlost 40 km/h“, navésténou hlavnim
(vjezdovym) navéstidlem L na navést ,Stlj”. SouCasné se zménila navést navésténa
predvésti PfL z navésti ,OCekavejte rychlost 40 km/h“ na navést ,Vystraha“. Vlak Os 3714
se v té dobé& nachazel v km 2,780, tj. ve vzdalenosti 840 m pred predvésti PFL.
Strojvedouci vlaku Os 3714 uvedenou zménu navéstnich znakl pfedvésti PfL vzhledem
k zna¢né vzdalenosti od pfedveésti PfL nezaregistroval.

Nedovolenym obsazenim KO za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 vlakem
R 1234 byly také ovlivnény PZS ZP P 6654 v km 4,355 a ZP P 6655 v km 4,569, které se
ve 14.18.36 h uvedly do stavu vystraha. Celo vlaku R 1234 v prib&hu rychloginného
brzdéni vlaku vjelo na ZP P 6655 ve 14.18.42 h. Nejdel$i a nejpomalejsi uzivatel
pozemni komunikace, ulice Zahradni v obci Postfelmov, byl ¢innosti PZS ZPP 6655
varovan, ze se k ZP blizi vlak R 1234, pouze po dobu 6 s. Vyklizovaci doba t,. tohoto ZP
je v8ak 22 s. Z uvedeného vyplyva, Ze nasledkem nedovolené jizdy vlaku R 1234 za
hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Postfelmov, které navéstilo navést ,Stuj“, nebyl,
v souladu s ustanovenim &l. 5.1.1.4 CSN 34 2650 ed. 2 a § 4 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995
Sb., uzivatel pozemni komunikace, ulice Zahradni, v obci Postfelmov, &innosti PZS ZP
P 6655 v dostateCnem Casovém predstihu varovan, ze se k ZP blizi vlak, tzn. vlakem
R 1234 byla uskute¢néna jizda pfi otevieném ZP.

Byl zjistén nedostatek.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtl ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

V dobé vlastniho Setfeni MU provozovatelem drahy a dopravcem nebylo na misté MU
s na MU zu€astnénymi DV viaki R 1234 a Os 3714 nikterak manipulovano. Po ukonceni
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vlastniho Setfeni provozovatel drahy a dopravce na misté MU nezajistili, aby az do vydani
souhlasu se zahajenim odklizovacich praci, udéleného zaméstnancem DI na zakladé upiného
struéného popisu MU, zabranily pohybu na MU zucastnénych DV vlakd R 1234 a Os 3714
a provedli nepfipustné zmény puvodniho stavu na misté MU i pfesto, Ze na misté MU nebyly
provadény zachranné prace a zaméstnanec DI nedal k jejich zahajeni souhlas, viz bod 2.1.3
Rozhodnuti zahajit zjiStovani pficin a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné zpUsobilych osob
a zpusob vedeni zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku, této zpravy, a v 16.33 h v misté vzniku MU
obnovili provozovani drahy a drazni dopravy.
Provedenim zmén puvodniho stavu na misté MU nebyl provozovatelem drahy a dopravcem
akceptovan opravnény zajem DI vyjadfeny ustanovenim § 53b zakona €. 266/1994 Sb., tim, ze
SZDC, s. 0., a CD, a. s., zabranily DI v fadném a nezavislém zjistovani pficin a okolnosti vzniku
MU na jejim misté vzniku.

Uvedené zjiSténi je v navaznosti na ustanoveni § 9 odst. 3 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. nedodrzenim § 49 odst. 3 pism. b) zakona ¢. 266/1994 Sb.

Byl zjistén nedostatek.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 1234 sménu zapocal dne 30. 8. 2013 v 9.30 h v DKV Brno.
Prvni ¢ast smény ukoncil dne 30. 8. 2013 ve 21.56 h po vlaku R 817 v Breclavi.
Zaméstnavatel zajistil strojvedoucimu odpocinek na lGzku v délce 7.54 h. Druhou
Cast smény strojvedouci zapocal v Bfeclavi v 5.50 h, a to nastupem na viak R 800.
OdpocCinek pfed sménou mél vice jak 13.07 h;

vlakvedouci vlaku R 1234, ve sméné dne 31. 8. 2013 od 7.30 h, odpocCinek pred
sménou mél vice jak 12 h;

tratovy vypravéi zst. Sumperk, ve sméné dne 31. 8. 2013 od 6:00 h, odpoginek
pfed smeénou meél vice jak 12 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocCinek pfed sménou v souladu
s ustanovenim § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14
odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni fidiciho pracovisté zameéstnance provozovatele drahy
(tratovy vypravei zst. Sumperk) a dopravce (strojvedoucich vlaki R 1234 a Os 3714)
nemeélo vliv na vznik MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

V obdobi od 1. 1. 2005 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, DI eviduje celkem 84 podobnych MU (k datu vydani
Zpravy o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti celkem 94),
jejichz pfi€inou vzniku bylo nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu,
nedovoleny odjezd vlaku z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich, s naslednou
nedovolenou jizdou téchto vlaki za hlavni navéstidlo, které navéstilo navést ,Stdj”, ve
stanicich, kde rozkaz k odjezdu vlaku dava vypravci strojvedoucimu postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu.

Naproti tomu na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, kde neni
vyprava vlakl s pfepravou cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimofadné v Zst.
v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, dovolena postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu, v€etné PN, tj. vyprava téchto vlakl je uskutecrovana
navésti ,Odjezd“ (vypravkou), uUstnim rozkazem, ustnim rozkazem danym
telekomunikacnim zafizenim nebo pisemnym rozkazem, DI za stejné obdobi eviduje
celkem 2 podobné MU, pfi kterych odjizd€jici vlak s prepravou cestujicich nedovolené
projel za hlavni navéstidlo, které navéstilo navést ,Stuj”.

Do doby nabyti uginnosti SR Zst. Postfelmov, Gginného od 15. 3. 2012, kdy vyprava
vlakll s pfepravou cestujicich, které staly (pravidelné nebo mimoradné) v prostoru nastupiste,
byla v Zst. Postfelmov uskutehiovana navésti ,Odjezd” (vypravkou), ustnim rozkazem nebo
pisemnym rozkazem, doruc¢enym vyprav¢im, DI neeviduje Zadnou MU, pfi které by odjizdéjici
vlak s prepravou cestujicich nedovolené projel za hlavni navéstidlo, které navéstilo navést
S (U]

K pfedmétné MU v Zst. Postfelmov doslo po vydani bezpecnostnich doporuceni DI, €. j.:
571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, €. j.: 741/2012/DI, ze dne 25. 9. 2012 a ¢. j.: 446/2013/DlI, ze
dne 13. 5. 2013, kterymi bylo provozovateli drahy SZDC, s. 0., mj. doporuéeno:

- na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpeCovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakd, jejichz
bezpecCnost je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
DV za hlavni navéstidlo (napf. systém VNPN);
instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz bezpec&nost je
ohroZzena, jenz bude automaticky aktivovano rozfiznutim vyhybky vlivem
nedovolené jizdy DV.

Provozovatel drahy vSak i nadale spoléha na jednoznacnost, srozumitelnost a snadnou
proveditelnost stavajici vypravy viaku s pfepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo
mimoradné) v prostoru ureném k vystupu a nastupu cestujicich, postavenim hlavniho
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navéstidla na navést dovolujici jizdu viaku (v€éetné PN) a na dusledné dodrzovani téchto
postupt lidskym faktorem, ktery s narustajici tendenci chybuje. ;

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 4 vnitiniho 20predpisu SZDC
Dp 17, ¢l. 2 pism. i) Prilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb. nedodrzenim § 22 odst. 2
pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

K podobnym MU dopravce CD, a. s., doslo:

VIOCE 2005... . 2X;
VIOCE 20006.........ccceeeeeeeeeeeeeeee e 4x;
VIFOCE 2007 ..o 5x;
VIOCE 2008........eeeeeee e 5x;
VIOCE 20009....... e 13x;
VIOCE 2010, 8x;
AV (o T3 e 13x;
VIOCE 202, 11x;
v roce 2013 k datu vzniku predmétné MU........ 18x;
VIOCE 2013 .o 19x;
v roce 2014 k datu vydani této zpravy................. 2x.

Dopravce ve stanicich, kde je dovolena vyprava viaku s pfepravou cestujicich
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, spoléhal a nadale spoléha na
jednoznacnost, srozumitelnost a snadnou proveditelnost stavajicich postupt pfed uvedenim
vlaku do pohybu, vCetné vypravy vlaku a na disledné dodrzovani téchto postupt lidskym
faktorem, strojvedoucim. Dopravce CD, a. s., nevytvofil zadnou dalSi bezpecnostni
pojistku, resp. neupravil postupy doprovodu viaku pred uvedenim viaku do pohybu,
ktera by riziko selhani, omyl strojvedouciho vlaku s prepravou cestujicich,
doprovazeného i viakovou cetou, eliminovala nebo alespon snizila, aby postup
doprovodu vilaku pired uvedenim viaku do pohybu, tj. i davani navésti ,,Pohotovi
k odjezdu“ a ,,Souhlas k odjezdu®, byl uplatnovan bez ohledu na skute¢nost, zda:

byl viak vypraven postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu,
véetné PN, kterou dava vypravcéi strojvedoucimu rozkaz k odjezdu vlaku;

jiz nastal ¢as odjezdu podle jizdniho Ffadu, bez ohledu na dalSi mozny nastup

cestujicich;

byl strojvedouci informovan vypravéim o prodlouzeni pobytu z dopravnich
dlivodi nebo o nutnosti, aby vlak zlstal stat v prostoru pro nastup a vystup
cestujicich, bez ohledu na dalSi mozny nastup cestujicich;

zahajeni postupu inicioval strojvedouci vedouciho DV navéstni pomuckou nebo

technickym zafizenim, pfipadné ustné, viz bod 3.4.1 této zpravy.

Na zakladé vysledku Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku MU byla DI vydana dopravci
CD, a. s, bezpecnostni doporuceni €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, ¢. j.:
571/2012/DI, ze dne 31. 7. 2012, €. j.: 741/2012/DIl ze dne 25. 9. 2012 a €. j.: 446/2013/DlI,
ze dne 13. 5. 2013, kterymi bylo mimo jiné dopravci CD, a. s., doporuéeno:

- upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim vilaku s prepravou cestujicich do
pohybu, ktery stoji v prostoru ur€eném pro vystup a nastup cestujicich ve stanici, kde je
dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku,
v€etné PN, aby zahajeni postupu pfed uvedenim viaku do pohybu vzdy inicioval
strojvedouci vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti® danou navéstni
pomuckou nebo technickym zafizenim, pfipadné ustné.
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Do doby vydani této Zpravy o vysledcich Setfeni pric¢in a okolnosti vzniku MU
dopravce CD, a. s., nepfijal s pfihlédnutim k vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku vyse
uvedenych MU, zjisténé odpovédnosti, popripadé na zakladé bezpecnostnich
doporuc€eni DI, vyjma opatfeni ve smyslu zakona €. 262/2006 Sb., pozastaveni odborné
zpUsobilosti strojvedoucimu, posileni preventivni (kontrolni) €innosti a seznameni ostatnich
zameéstnancu s prubéhem, pfic¢inami a nasledky uvedenych MU, zadna vlastni odpovidajici
(a€inna, systémova) opatreni k predchazeni MU, viz také bod 3.4.1. K podobnym MU, a to
s narustajici tendenci, dochazi i nadale. ;

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni €l. 4 vnitiniho predpisu CD D 17,
€l. 2 pism. i) Prilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 2 pism. f)
zakona ¢. 266/1994 Sh. a § 13 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 31. 8. 2013 tratovy vypravc€i, prostfednictvim JOP nachazejiciho se v Zst.
Sumperk, realizoval v Zst. Postfelmov, v souladu s GVD, kfizovani vlakd R 1234
a Os 3714. Jizdni (vlakovou) cestu pro vlak R 1234 postavil normalni obsluhou SZZ z TK
Bludov — Postfelmov na SK €. 1. Vjezd vlaku R 1234 byl dovolen navésti ,Vystraha“
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem S. Tato navést souasné upozorfiovala
strojvedouciho vlaku R 1234 na navést ,Stlj“, ktera byla navésténa nasledujicim hlavnim
naveéstidlem, v tomto pfipadé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 Zst. Postfelmov.
Jizdni (vlakovou) cestu protijedoucimu viaku Os 3714 postavil tratovy vypravei normalni
obsluhou SZZ z TK Postfelmov — Zabfeh na Moravé na SK €. 2. Vjezd vlak Os 3714 byl
dovolen navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha” navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem L. Tato navést byla strojvedoucimu vlaku Os 3714 predvésténa naveésti
,OCekavejte rychlost 40 km/h“ navésténou predvésti PrL.

Po vjezdu vlaku R 1234 na SK €. 1 Zst. Postfelmov tratovy vypravCi pokraoval ve
stavéni jizdni (vlakové) cesty pro vlak Os 3714, a to ze SK & 2 na TK Bludov —
Postfelmov. Odjezd vlaku Os 3714 z Zst. Postfelmov byl dovolen navésti ,Rychlost 40
km/h a volno“ navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L1. Tato zména navéstniho
znaku hlavniho (odjezdového) navéstidla L 1 méla za nasledek zménu navésti ,Rychlost
40 km/h a vystraha“ na navést ,Rychlost 40 km/h a olekavejte rychlost 40km/h*
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L. Hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst.
Postfelmov nadale ¢ervenym svétlem navéstilo navést ,Stuj“. Tato navést odjezd vliaku R
1234 ze SK &. 1 Zst. Postfelmov zakazovala. SoucCasné strojvedoucimu, bez jiného
povoleni stanoveného provozovatelem drahy, nedovolovala uvést vlak do pohybu.

Vlak R 1234 zastavil na SK €. 1 Zst. Postfelmov v prostoru nastupisté ¢. 1, elem
HDV ve vzdalenosti 402 m, pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1. Navést ,Staj"
navésténa hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 byla ze stanovisté strojvedouciho HDV
362.122-4 vlaku R 1234 a také z prostoru nastupisté €. 1 podél soupravy viaku viditelna.
Strojvedouci vlaku R 1234 vystup a nastup cestujicich sledoval pohledem z pravého
bocniho okna stanovisté strojvedouciho. Ve 14.18 h, v dobé pravidelného odjezdu vlaku
R 1234, kdy protijedouci vlak Os 3714, z divodu 4 min. zpozdéni, byl stale na trati, tzn. po
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TK Zabfeh na Moravé — Postfelmov se bliZil k zst. Postfelmov a hlavni (odjezdové)
navéstidlo S1 stale navéstilo navést ,Stuj“, byly doprovodem viaku R 1234, v souladu
s jednotnymi technologickymi postupy dopravce, zahajeny postupy pfed odjezdem vilaku
ze stanice. Zahajeni téchto postupl nebylo iniciovano strojvedoucim danim naveésti
.Vyzva k pohotovosti“, ale vzajemnym pohledem mezi strojvedoucim a vlakvedoucim.
Vlakvedouci navéstni pistalkou poté upozornil cestujici na odjezd vlaku, nastoupil do
otevienych nastupnich dvefi TDV a navéstni pomlckou dal strojvedoucimu navést
~Souhlas k odjezdu“. Strojvedouci vlaku R 1234 po pfijeti pokynu ,Souhlas k odjezdu®,
aniz by si pohledem ovéfil, zda hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 dovoluje odjezd vlaku,
vlak ve 14.18.03 h nedovolené uved! do pohybu. Odjezdové navéstidlo S1 Zst. Postfelmov
stale navéstilo navést ,Stuj“ a strojvedouci jiné povoleni k uvedeni vlaku do pohybu
stanovené provozovatelem drahy nedostal.

Strojvedouci vlaku R 1234 se dle svého vyjadieni v prabéhu jizdy k hlavnimu
(odjezdovému) navéstidlu S1 Zst. Postfelmov vénoval sledovani udaji v SJR a obsluze
VRDS, navést navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 po dobu témér 32 s
nesledoval. ACkoliv neobdrzel Zzadny pokyn k navazani spojeni na simplexnim kmitoctu, po
uvedeni vlaku do pohybu pfepinal VRDS do rezimu simplex, kanalové skupiny 32. Navést
»StUj“ navésténou hlavnim navéstidlem zaregistroval az ve vzdalenosti cca 10 m pred
urovni navéstidla, které minul ve 14.18.35 h, rychlosti 83 km-h™. Na vzniklou situaci
reagoval obsluhou kontroléru brzdi¢e pribézné samocinné brzdy OBE 1, kterym zaved|
rychlo€inné brzdéni. Vlak R 1234 nasledné vjel do postavené jizdni (vlakové) cesty
protijedouciho vlaku Os 3714, kde nasilné pFestavil vyhybku €. 1 postavenou pro vjezd
vlaku Os 3714 z TK Postfelmov — Zabieh na Moravé na SK &. 2 Zst. Postfelmov a na ZP P
6655 v km 4,569. Vlak R 1234 rychlo€innym brzdénim zastavil na zabfezském zahlavi v
km 4,400, tj. 281 m za urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1.

Nedovolena jizda vlaku R 1234 za uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla S1
byla &innosti SZZ signalizovana tratovému vypravéimu na JOP v Zst. Sumperk. Tratovy
vypravCi pohledem na monitor zjistil projeti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst.
Postfelmov vlakem R 1234, rozfez vyhybky €. 1 a vjeti vlaku R 1234 do postavené jizdni
(vlakoveé) cesty protijedouciho viaku Os 3714. Proto ihned obslouzil ZRDS a ve 14.18.44
h, ti. 8 sec po vzniku MU, dal pfikazem ,GENERALNi STOP“ pokyn k nouzovému
zastaveni vlaku. Vlak R 1234 v té dobé jiz rychlo€inné brzdil. Dani tohoto pfikazu jizdu
vlaku R 1234 neovlivnilo. Ovlivnilo v8ak jizdu vlaku Os 3714. Ten byl nouzové zastaven v
km 3,318, ve vzdalenosti 302 m pfed predvésti PfL. Cela vlakd R 1234 a Os 3714 byla v
konecném postaveni po MU od sebe vzdalena 1082 m.

Nedovolenym obsazenim kolejového obvodu za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem
S1 a nasilnym prestavenim vyhybky €. 1 vlakem R 1234 bylo ovlivnéno SZZ Zzst.
Postfelmov. To svoji spravnou cinnosti zménilo navést dovolujici vjezd protijedouciho
vlaku Os 3714 do zst. Postfelmov ,Rychlost 40 km/h a oCekavejte rychlost 40 km/h,
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L na navést ,Stlj”. Soucasné se zménila
navést navésténa predvésti PfL z navésti ,OClekavejte rychlost 40 km/h“ na navést
,Vystraha“. Vlak Os 3714, jedouci rychlosti 89 km-h", se v té dobé nachazel v km 2,780,
tj. ve vzdalenosti 840 m pred predvésti PrL Zst. Postfelmov. Strojvedouci vlaku Os 3714
uvedenou zménu navéstnich znakl predvésti PFL nezaznamenal.

Nedovolenym obsazenim kolejového obvodu za hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S1 vlakem R 1234 byly také ovlivnény PZS ZP P 6654 v km 4,355 a ZP
P 6655 v km 4,569, které se ve 14.18.36 h uvedly do stavu vystraha. Celo vlaku R 1234
v prib&hu rychloginného brzdéni viaku vielo na ZP P 6655 ve 14.18.42 h, rychlosti
71 km-h™'. Uzivatel mistni komunikace, ulice Zahradni v obci Postfelmov, byl ¢innosti PZS
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ZP P 6655 varovan, Ze se k ZP blizi vlak R 1234, misto minimalni stanovené vyklizovaci
doby 22 s, pouze po dobu 6 s, tzn. vlakem byla nasledkem nedovolené jizdy za hlavni
navéstidlo zakazuijici jizdu uskuteénéna jizda pfi otevieném ZP. Jen shodou okolnosti ke
stfetnuti vlaku s uzivatelem pozemni komunikace (ZP) nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisSténych skutec¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Na drahach celostatnich a regionalnich je provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
uskute€novana vyprava vlakl s prepravou cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimoradné
v prostoru nastupisté, bud navésti hlavniho (odjezdového, cestového) navéstidla, dovolujici
jizdu vlaku, v€etné PN, nebo navésti ,Odjezd” (vypravkou), ustnim rozkazem, ustnim rozkazem
danym telekomunikagnim zafizenim nebo pisemnym rozkazem. Zst., ve kterych neni vyprava
vlakl s prepravou cestujicich navésti hlavniho navéstidla dovolena, jsou v SJR oznaceny za
nazvem stanice symbolem vypravky. V dobé vzniku pfredmétné MU nebyla Zst. Postfelmov
v SJR oznadena za nazvem stanice symbolem vypravky.

Ve stanicich, v nichz je vyprava predmétnych vliakl uskute¢hovana navésti hlavniho
(odjezdového, cestového) navéstidla, dovolujici jizdu viaku, tj. i v Zst. Postfelmov, mohou pfi
vypravé nastat nize uvedené situace:

pokud hlavni navéstidlo dovoluje jizdu viaku (vlak je vypraven) a strojvedouci po pfijeti

pokynu vyjadifeného navésti ,Souhlas k odjezdu® uvede viak do pohybu, nedojde

k nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazuijici jizdu;

pokud hlavni naveéstidio dovoluje jizdu vlaku (vlak je vypraven) a strojvedouci po pfijeti

pokynu vyjadieného navésti ,Souhlas k odjezdu“ se omylem nespravné domaha

(vyCkava) vypravy vlaku navésti ,Odjezd“ (vypravkou), ustnim rozkazem, ustnim

rozkazem danym telekomunikaénim zafizenim nebo pisemnym rozkazem, nedojde

k nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazuijici jizdu. Uvedené ma za nasledek

naruseni pravidelnosti a plynulosti dréazni dopravy, avsak ke vzniku MU nedojde;

pokud hlavni navéstidio nedovoluje jizdu vlaku (vlak neni vypraven) a strojvedouci po

prijeti pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu“ neuvede viak do pohybu,

nedojde k nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazujici jizdu;

pokud hlavni navéstidio nedovoluje jizdu vlaku (vlak neni vypraven) a strojvedouci po

pfijeti pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu“ uvede vlak nedovolené do

pohybu a s vlakem bude nedovolené pokraCovat v jizdé za hlavni navéstidlo zakazuijici

jizdu, dojde ke vzniku MU (od 1. 1. 2005 k datu vydani této zpravy se udalo 68

obdobnych MU, viz bod 3.7 této zpravy).

Ve stanicich, v nichz je vyprava pfedmétnych vlakd uskute€fiovana naveésti ,Odjezd"
(vypravkou) ustnim rozkazem, ustnim rozkazem danym telekomunikaénim zafizenim nebo
plsemnym rozkazem, mohou pfi vypravé nastat nize uvedené situace:

pokud hlavni navéstidlo dovoluje jizdu vlaku (v€etné PN) a strojvedouci po vypravé viaku

uvede vlak do pohybu, je v8e v poradku, nedojde k nedovolené jizdé za hlavni

naveéstidlo zakazujici jizdu;

pokud hlavni navéstidlo dovoluje jizdu viaku (kromé jizdy vlaku na PN) a strojvedouci,

aniz byl byl vlak vypraven, po pfijeti pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu®,

nedovolené uvede vlak do pohybu, nedojde k nedovolené jizdé viaku za hlavni

43



Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

N
INSPECE

navéstidlo zakazujici jizdu. | pfes pochybeni, omyl, strojvedouciho, je jizda vlaku
zabezpetena SZZ;

pokud hlavni navéstidlo dovoluje jizdu vlaku PN a strojvedouci, aniz by byl viak
vypraven, po pfijeti pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu®, nedovolené uvede
vlak do pohybu, nedojde k nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazujici jizdu.
| pfes pochybeni, omyl, strojvedouciho, je jizda vlaku (obslouzenim PN vypravc€im)
zabezpeclena jinym zpUsobem nez SZZ;

pokud hlavni navéstidlo nedovoluje jizdu viaku a strojvedouci neuvede vlak do pohybu,
je vSe v poradku, nedojde k nedovolené jizdé viaku za hlavni navéstidlo zakazujici
jizdu;

pokud hlavni navéstidlo nedovoluje jizdu vlaku a strojvedouci, aniz by byl viak vypraven,
po prijeti pokynu vyjadfeného navésti ,Souhlas k odjezdu“ nedovolené uvede viak do
pohybu a s vlakem bude nedovolené pokraCovat v jizdé za hlavni navéstidlo
zakazuijiciho jizdu, dojde ke vzniku MU (od 1. 1. 2005 k datu vydani této zpravy
k takovéto MU nedoslo, viz bod 3.7 této zpravy);

pokud hlavni navéstidlo nedovoluje jizdu vlaku a strojvedouci po nedovolené vyprave
vlaku (omyl vyprav€iho) uvede viak do pohybu a s vlakem bude nedovolené pokracovat
v jizdé za hlavni navéstidlo, dojde ke vzniku MU (od 1. 1. 2005 k datu vydani této
zpravy doslo ke 2 obdobnym MU, viz bod 3.7 této zpravy);.

Z uvedeného vyplyva, Ze ,raznorodost” vypravy vlaku s pfepravou cestujicich, ktery stoji
pravidelné nebo mimoradné v prostoru nastupisté, nelze oznacit za pricinu vzniku MU, ktera se
projevi nedovolenou jizdou vlaku za hlavni (odjezdové, cestové) navéstidlo zakazujiciho jizdu.
Nedostatkem této ,riznorodosti“ vypravy vlaku jsou vy$Si naroky na odbornou znalost
a pozornost nejen strojvedoucich, ale také ¢lent obsluhy viaku.

Zst. Postfelmov, véetn& piilehlych mezistaniénich Usek(, neni vybavena technickymi
prostfedky zabezpecleni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho
automaticky aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni
navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v navaznosti na ustanoveni &l. 4 vnitfniho pfedpisu
SZDC Dp 17, &l. 2 pism. i) PFilohy &. 1 k vyhlaSce &. 376/2006 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. ve smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil dodrzovani
dfive vzniklych 84 podobnych MU, zjisténé odpovédnosti a k bezpecnostnim doporu¢enim DI
C. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, €. j.: 741/2012/DlI, ze dne 25. 9. 2012 a €. j.: 446/2013/Dl,
ze dne 13. 5. 2013, a v Zst. Postrelmov ponechal uroven_ bezpecCnosti drazni dopravy
nastolenou Uginnosti SR Zst. Postfelmov (od 15. 3. 2012). SR zst. Postielmov byla bez
jakékoli nahrady odstranéna bezpecénostni pojistka pfi vypravé viaku s prepravou
cestujicich, ktery stoji pravidelné nebo mimofadné v prostoru nastupisté, kterou byl vypravéi.
Pfevzeti a splnéni pokynl vyjadifenych navéstmi hlavnich (odjezdovych) navéstidel pfi vypravé
pfedmétnych vlakd provozovatel drahy ponechal pouze na zaméstnancich dopravcu,
nekontrolovanych c&innosti technického zafizeni, aktivnim zplsobem zasahujicim do Fizeni
vlaku pfi nedovoleném uvedeni viaku do pohybu. K omyliim zaméstnanct dopravcu v Zst., kde
provozovatel drahy zavedl vypravu vlaku s pfepravou cestujicich, které stoji pravidelné nebo
mimoradné v prostoru nastupisté postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu
(v€etné PN), dochazi nadale, a to s narUstajici tendenci, viz bod 3.7 této zpravy.

SZZ 7Zst. Postfelmov v souladu s ur€enymi provoznimi podminkami a platnymi
pravnimi predpisy zajiStovalo svoji funkci bezpecného provozovani drahy a drazni
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dopravy a dale usnadnovalo fizeni drazni dopravy a eliminovalo vliv pochybeni (omyl nebo
selhani) obsluhujiciho lidského ginitele, tratového vypravéiho v zst. Sumperk. SZZ Zst.
Postfelmov v dobé vzniku MU jizdu vlaku R 1234 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S1
zakazovalo, ale v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy a provoznimi podminkami, pro
které je urCeno, zadnymi technickymi prostfedky zabezpeceni nedovolené jizdé vlaku
R 1234 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 nezabranovalo.

Dopravce CD, a. s., v ndvaznosti na ustanoveni &l. 2977 a 2979 pism. b) vnitfniho
predpisu SZDC D1, &l. 243 a 244 pism. e) vnitfniho predpisu CD D2, &. 91 pism. a)
vnitfniho piedpisu CD V 2 a § 35 odst. 1 pism. f) a h) vyhlasky &. 173/1995 Sb., ve smyslu
§ 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drazni dopravy
podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence a nefidil se pfi provozovani
drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy
tim, ze strojvedouci vlaku R 1234 uvedl ve 14.18.03 h vlak do pohybu, aniz by si
pohledem ovéfil, zda hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Postfelmov dovoluje jizdu
vlaku. Hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Postfelmov Cervenym svétlem navéstilo
naveést ,Stlj“, ktera byla ze stanovisté strojvedouciho na HDV 362.122-4 viditelna,
a strojvedouci jiny pokyn k uvedeni vlaku do pohybu stanoveny provozovatelem drahy
neobdrzel.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &. 747 a él. 3925 vnitfniho
predpisu SZDC D1, €l. 23 pism. c), ¢l. 90 a ¢l. 91 pism. a) vnitfniho pfedpisu CD V2 a § 35
odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky &. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g)
zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani
drazni dopravy a platné licence a nefidil se pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci viaku
R 1234 v prabéhu jizdy k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu S1 navést navésténou timto
navéstidlem po dobu téméf 32 s nesledoval, pfed odjezdovym navéstidlem S1 nezastavil
a pokracoval v nedovolené jizdé za toto navéstidlo. Strojvedouci dle svého vyjadreni pfi
jizdé vlaku k hlavnimu (odjezdovému) naveéstidlu S1 upfednostnil pfed pozorovanim traté
a navésti a jednanim podle zjisténych skuteCnosti, manipulaci s VRDS a sledovani udaji
v SJR.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 4 vnitfniho predpisu CD D 17,
¢l. 2 pism. i) Pfilohy €. 1 k vyhlaSce &. 376/2006 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006
Sb. ve smyslu § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil dodrzovani
zavedeného systému bezpecnosti tim, Ze nepfijal s pfihlédnutim k vyhodnoceni pfi€in
a okolnosti vzniku dfive vzniklych 79 podobnych MU, zjiSténé odpovédnosti a na zakladé
bezpecnostnich doporuceni DI:
- €. .. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, po pfedchozi MU podobného charakteru ze
dne 16. 2. 2009 v zst. Paskov;
€. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, po pfedchozi MU podobného charakteru ze dne
5.12. 2011 v Zst. Baska;
€. j.: 741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012, po pfedchozi MU podobného charakteru ze dne
5.12. 2011 v Zst. Praha-Liber;
C. j.- 446/2013/Dl, ze dne 13. 5. 2013, po pfedchozi MU podobného charakteru ze dne
29. 3. 2012 v zst. Praha hl. n.;
zadné vlastni odpovidajici (G€inné, systémové) opatreni k pfedchazeni MU, aby k MU ve
stanicich, kde rozkaz k odjezdu viaku dava vypravCi strojvedoucimu postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu, jejichz pfiCinou vzniku je nedovolené uvedeni viaku
s pfepravou cestujicich do pohybu, nedovoleny odjezd vlakd z prostoru nastupisté, s naslednou
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nedovolenou jizdou téchto vlaku za hlavni navéstidlo, které navésti navést ,Stuj”, nedochazelo.
K podobnym MU, a to s narustajici tendenci, dochazi i nadale.

V dobé prfed vznikem MU nebylo zjiSténo nic, co by chovani strojvedouciho
negativné ovlivnilo. Vzhledem ke sledu udalosti pfed a v dobé vzniku MU je zfejmé, Ze
strojvedouci vlaku R 1234 nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani ovlivnila
nevédoma chyba nebo sled nevédomych chyb — uvedeni vlaku do pohybu, aniz by se
pohledem presvédCil o navésti navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 Zst.
Postfelmov a nepozorovani traté a navesti a nejednani podle zjiSténych skutecnosti,
pramenicich z nepozornosti a nesoustiedénosti.

Nasledkem nedovolené jizdy vlaku R 1234 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst.
Postfelmov ve 14:18:36 h bylo ve stejny ¢as automaticky (jizdou vlaku R 1234) uvedeno
do stavu vystraha PZS ZP P 6655. To ervenym prerusovanym svétlem a preruSovanym
zvukovym signalem zacalo varovat uzivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi vlak.
Vzhledem k parametrim ZP musel byt nejdelS$i a nejpomalejsi uzivatel pozemni
komunikace (silni¢ni vozidlo o délce 22 m, jedouci rychlosti 5 km-h™ nebo cyklista nebo
chodec), ulice Zahradni v obci Postfelmov, €innosti PZS varovan, ze se k ZP blizi vlak
nebo DV minimalné po dobu 22 s pfed pfijezdem &ela vlaku nebo DV. Vlak R 1234 vjel na
tento ZP ve 14.18.42 h, tj. 6 s po uvedeni PZS ZP do stavu vystraha. Z uvedeného
vyplyva, ze nasledkem nedovolené jizdy vlaku R 1234 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S1
zst. Postfelmov, které navéstilo navést ,Stuj, nebyl, v souladu s ustanovenim ¢&l. 5.1.1.4
CSN 34 2650 ed. 2 a § 4 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb., uzivatel pozemni komunikace
ginnosti PZS ZP P 6655 v dostateéném predstihu varovan, Ze se k ZP blizi vlak, tzn.
vlakem R 1234 byla uskuteénéna jizda pfi otevieném ZP.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pfriciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

nerespektovani navésti ,St0j” hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zelezniéni
stanice Postfelmov osobou fidici drazni vozidlo vlaku R 1234.

Pfispivajici faktor MU byl:

absence technickych prostfedku zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni naveéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfic¢inou MU bylo:

nevédomé pochybeni, omyl osoby fidici drazni vozidlo vlaku R 1234, které se
projevilo:
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o nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by se osoba fidici drazni
vozidlo pohledem pfesvédcila, zda hlavni (odjezdové) naveéstidlo S1 zeleznicni
stanice Postfelmov dovoluje jizdu vlaku;

o upfednostnénim manipulace s vozidlovou radiostanici a sledovanim udaju
v seSitovém jizdnim fadu pfed pozorovanim traté a navésti pfed hnacim
draznim vozidlem a jednanim podle zjiSténych skutecnosti.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpec€nosti

PFiciny MU zpUsobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpec¢nosti:

441

nepfijeti odpovidajicich vlastnich opatfeni provozovatelem drahy a dopravcem
k pfedchazeni mimofadnym udalostem na zakladé pfihlédnuti k vyhodnoceni pfiCin
a okolnosti vzniku dfive udanych podobnych mimoradnych udalosti, zjisténé
odpovédnosti, popfipadé na zakladé bezpecCnostnich doporuceni Drazni inspekce
C. j.. 6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, ¢&. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012,
C. j.: 741/2012/DI, ze dne 25. 9. 2012 a €. j.: 446/2013/DlI, ze dne 13. 5. 2013;

snizeni urovné bezpecnosti drazni dopravy v zZelezni¢ni stanici Postfelmov od 15. 3.
2012, provozovatelem drahy zavedenim uskuteCriovani vypravy viaki s prepravou
cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru urCeném pro vystup
a nastup cestujicich, navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla, dovolujici jizdu viaku,
odstranénim bezpecCnostni pojistky, vypravéiho, ktera nebyla adekvatné nahrazena,
pfestoZe na rizika s tim spojena byl Drazni inspekci provozovatel drahy opakované
upozornén na zakladé vysledku Setfeni pfedchozich mimofadnych udalosti.

4.4 Doplnujici zjisténi

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

v navaznosti na &l. 46, 62, 71, 73 a 147 vnitfniho predpisu SZDC Dp17 (prozatimni)
a§2 odst. 2, § 8 a Prilohu 1 &l. 2 pism. i) vyhlaSky €. 376/2006 Sb., nedodrzenim
ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) a § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
nezajistil dodrzeni zavedeného systému zajiStovani bezpelnosti provozovani drahy
a neprodlené vznik predmétné MU neoznamil DI tim, Ze oznameni vzniku MU nebylo
uplné, neobsahovalo stru¢ny popis MU — informace o nasilném prestaveni vyhybky €. 1
vlakem R 1234, o vjezdu viaku R 1234 do postavené jizdni (vlakove) cesty
protijedouciho viaku Os 3714 a o nouzovém zastaveni vlaku Os 3714 pfikazem
,GENERALNI STOP* i presto, Ze tyto informace byly jiz provozovateli drahy v dobé&
oznameni znamy. Telefonickym predanim dne 31. 8. 2013 ve 14.35.12 h provozovatel
drahy oznamil DI pouze nedovolenou jizdu viaku R 1234 za hlavni (odjezdove)
naveéstidlo S1 Zst. Postfelmov. Upiné oznameni vzniku MU v souladu s platnymi predpisy
provozovatel drahy pfedal DI az dne 2. 9. 2013 v 11.44.34 h, tj. 43.06.34 h po provedeni
nevratnych zmén na misté MU (obnoveni provozovani drazni dopravy), elektronicky,
zaslanim dokumentu ,Pfehled mimoradnych udalosti ze dne 2. 9. 2013

v navaznosti na &. 102, 103 a 106 vnitiniho predpisu SZDC Dp17 (prozatimni)
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a§2odst. 2, § 9 odst. 3 a Pfilohu 1 ¢&l. 2 pism. i) vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,
nedodrZzenim ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) a § 49 odst. 3 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistii dodrzeni zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a nezajistil misto MU tim, Ze dne 31. 8. 2013 v 16.33 h bez vydani
souhlasu se zahgjenim odklizovacich praci zaméstnancem DI provedl na misté MU
nepripustné zmény plvodni stavu na misté MU, spocivajici v nezabranéni pohybu na
MU zucastnénych DV vlakd R 1234 a Os 3714 a obnoveni provozovani drazni dopravy
i pfesto, Ze na misté MU nebyly provadény zachranné prace.

Telefonickym predanim dne 31. 8. 2013 ve 14.35.12 h provozovatel drahy oznamil DI
pouze nedovolenou jizdu viaku R 1234 za hlavni (odjezdové) navéstidio S1 Zst.
Postfelmov. V tomto oznameni neuved! informace o nasilném pfestaveni vyhybky €. 1
vlakem R 1234, o vjezdu viaku R 1234 do postavené jizdni (vlakoveé) cesty
protijedouciho vlaku Os 3714 a o nouzovém zastaveni vlaku Os 3714 prikazem
,GENERALNI STOP* i presto, Ze tyto informace byly jiz provozovateli drahy v dobé&
oznameni znamy. Na zakladé tohoto oznameni dala DI provozovateli drahy souhlas se
zménami puvodniho stavu na misté MU — souhlas DI byl platny pouze pro v pfedaném
oznameni provozovatelem drahy uvedené skute€nosti.

Udopravce (CD, a. s.):

v navaznosti na ustanoveni &l. 307, &l. 308 a &l. 1232 vnitfniho pfedpisu SZDC D1,
&l. 48 vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z 11, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g)
zdkona €. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel
provozovani drazni dopravy a platné licence a nefidil se pfi provozovani drazni
dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim,
Ze strojvedouci vlaku R 1234 v pribéhu jizdy k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu
S1 Zzst. Postfelmov, ackoliv neobdrzel zadny pokyn k navazani spojeni na
simplexnim kmitoctu, na trati pokryté TRS, svévolné a bezdivodné prepinal VRDS
do rezimu simplex, kanalové skupiny 32;

v navaznosti na &l. 46, 62, 71, 73 a 147 vnitfniho pfedpisu CD D 17 a § 2 odst. 2, § 8
a Prilohu 1 €l. 2 pism. i) vyhlasky €. 376/2006 Sb., nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 2
pism. f) a § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil dodrzeni zavedeného
systému zajisStovani bezpecénosti provozovani drazni dopravy a neprodlené vznik
predmétné MU neoznamil DI tim, Ze oznameni vzniku MU nebylo Uplné, neobsahovalo
struény popis MU — informace o nasilném prestaveni vyhybky €. 1 vlakem R 1234,
0 vjezdu vlaku R 1234 do postavené jizdni (vlakove) cesty protijedouciho viaku Os 3714
a 0 nouzovém zastaveni vlaku Os 3714 pfikazem ,GENERALNI STOP* i pfesto, Ze tyto
informace byly jiz dopravci v dobé& oznameni znamy. Telefonickym predanim dne 31. 8.
2013 ve 14.35.12 h dopravce oznamil DI pouze nedovolenou jizdu viaku R 1234 za
hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Postfelmov. Upiné oznameni vzniku MU v souladu
s platnymi predpisy dopravce predal DI az dne 2. 9. 2013 v 11.44.34 h, tj. 43.06.34 h po
provedeni nevratnych zmén na mist¢ MU (obnoveni provozovani drazni dopravy),
elektronicky, zaslanim dokumentu ,Pfehled mimoradnych udalosti ze dne 2. 9. 20135

v ndvaznosti na &l. 102, 103 a 106 vnitiniho predpisu CD D 17 (prozatimni) a § 2 odst. 2,
§ 9 odst. 3 a Prilohu 1 ¢l. 2 pism. i) vyhlasky €. 376/2006 Sb., nedodrzenim ustanoveni
§ 35 odst. 2 pism. f) a § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil dodrzeni
zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy a nezajistil
misto MU tim, Ze dne 31. 8. 2013 v 16.33 h bez vydani souhlasu se zahajenim
odklizovacich praci zaméstnancem DI proved| na misté MU nepfipustné zmény pavodni
stavu na misté MU, spoc€ivajici v nezabranéni pohybu na MU zu&astnénych DV vlaku
R 1234 a Os 3714 a obnoveni provozovani drazni dopravy i pfesto, ze na misté MU
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nebyly provadény zachranné prace.

Telefonickym pfedanim dne 31. 8. 2013 ve 14.35.12 h dopravce oznamil DI pouze
nedovolenou jizdu vlaku R 1234 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Postrelmov.
V tomto oznameni neuved! informace o nasiiném pfestaveni vyhybky €. 1 viakem
R 1234, o vjezdu vlaku R 1234 do postavené jizdni (vlakové) cesty protijedouciho viaku
Os 3714 a o nouzovém zastaveni vlaku Os 3714 prikazem ,GENERALNi STOP* i
pfesto, Ze tyto informace byly jiZz dopravci v dobé oznameni znamy. Na zakladé tohoto
oznameni dala DI dopravci souhlas se zménami pavodniho stavu na mist¢ MU —
souhlas DI byl platny pouze pro v pfedaném oznameni dopravcem uvedené skuteCnosti.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v souvislosti s MU nepfijal a nevydal zadna
opatfeni.

Dopravce CD, a. s., v souvislosti s MU nepfijal, vyjma opatfeni ve smyslu zakona
€. 262/2006 Sb., pozastaveni odborné zpUsobilosti strojvedoucimu a rutinniho posileni
preventivni (kontrolni) ¢innosti a seznameni ostatnich zaméstnancl s prub&éhem, pficinami
a nasledky této MU, zadna dalSi opatfeni k pfedchazeni MU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
C. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU, pro snizeni
pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, doporuCuje provozovateli drahy, kategorie
celostatni a regionalni, Spravé zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci, v souladu
se znénim  prfedchozich  dokumentl  ,Vydani bezpelnostniho  doporuceni”
¢. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, ¢&. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012,
C.j.. 741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012, ¢&. j.: 446/2013/Dl, ze dne 13. 5. 2013 a ¢. j.
40/2014/Dl, ze dne 16. 1. 2014:

na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém Evropského Zelezni¢niho
systému urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpelovace
ETCS do provozu. Pro ostatni drahy celostatni a regionalni zpracovat plan
a harmonogram postupného zavadéni evropského viakového zabezpecovace
ETCS do provozu;

na drahach, kde se neplanuje zavedeni evropského vlakového zabezpefovace
ETCS, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vilaku, jejichz
bezpec€nost je ohroZena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo;

ve stanicich trvale obsazenych vypravCim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni Zelezni¢ni stanice a pfilehlych mezistaniCnich Usecich,
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neprovadét vypravu vlaku s prepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo
mimofadné&) v prostoru ureném k vystup a nastup cestujicich, postavenim
hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci naveésti;

do doby plnohodnotné nahrady bezpecnostni pojistky, vypravCiho pfi vypravé
vlaku, dale nerozSifovat pocet stanic, ve kterych je vyprava vlaku s prepravou
cestujicich, ktery stoji pravidelné nebo mimofadné v prostoru nastupiste,
uskuteChovana navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjiStovani pfFi€in a okolnosti vzniku MU, pro snizeni
pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, doporuéuje dopravci Ceské drahy, a. s.,
v souladu se znénim pfedchozich dokumentu ,Vydani bezpelnostniho doporuceni”
¢. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, ¢&. j.: 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012,
C.j.. 741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012, €. j.: 446/2013/Dl, ze dne 13. 5. 2013 a ¢C. j.
40/2014/DlI, ze dne 16. 1. 2014:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského
vlakového zabezpecCovacCe ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati
do provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkcionalit
tohoto zabezpecovace;

upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim vlaku s pFepravou
cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru nastupisté ve stanici, kde je
dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici
jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navésti, tak, aby zahajeni postupu pfed uvedenim
vlaku do pohybu vzdy inicioval strojvedouci vedouciho drazniho vozidla, a to
navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou uUstné, navéstni pomuckou nebo
technickym zafizenim, se zapracovanim vyznamneého podilu vedouciho obsluhy
vlaku na ovéreni postaveni hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. prilohy
€. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti
vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho

doporuéeni i u jinych provozovateld drahy a dopravcii v Ceské republice.

V Ostravé dne 21. 2. 2014

Ing. Vladimir Handl v. . Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. 3: Pohled na
v km 4,400

c“:lo Iku R 1234 po zastavipo

niku MU
zdroj: SZDC, s. o.

Obr. €. 4: Pohled na Celo kau 3714 po nouzovém zastaveni

pfikazem ,GENERALNI STOP“ v km 3,318

zdroj: SZDC, s. o.
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Obr. &. 5: Pohled pres vyhybku €. 1 zst. Postfelmov a ZPP 6655,
v km 4,569, na konec vlaku R 1234 zdroj: SZDC, s. o.
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