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Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

nehoda.
20.12. 2013, 18.33 h.

vle€eni zameéstnance dopravce, nedovolené se nachazejiciho mezi
draznimi vozidly tazeného posunového dilu, na draze Zzeleznicni,
celostatni, v Zelezni¢ni stanici Vsetin a nasledny stfet tazeného
drazniho vozidla tohoto posunového dilu s vle€enym zaméstnancem
na draze-vle€ce ,VleCka DKV Olomouc, PP Vsetin®.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni, trat 308, Horni LideC st. hr. —
Hranice na Moravé, Zelezni¢ni stanice Vsetin, stanicni kolej €. 15a,
km 37,427;

draha Zelezni¢ni, kategorie vlecka ,VleCka DKV Olomouc, PP Vsetin®,
vleckova kolej €. 17b, km 37,582.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy celostatni);

Ceské drahy, a. s. (provozovatel drahy-vleéky a dopravce posunového
dilu).

1 zranény;
celkova Skoda 0 K&.

Bezprostfedni pficiny:

- nedovoleny vstup vedouciho posunové ety mezi drazni vozidla
posunového dilu, za ucelem jejich rozvésSeni a provedeni posunu,
bez vydaného pokynu a védomi osoby Fidici posun.
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Pfispivajici faktory:

- pfispivajici faktor nedovoleného vstupu vedouciho posunové Cety
mezi drazni vozidla posunového dilu nebyl zjistén;

- pfispivajicim faktorem nasledného stfetu tazeného drazniho
vozidla posunového dilu, na draze-vlecce ,VleCka DKV Olomouc,
PP Vsetin®, s vleCenym vedoucim posunové Cety byl vykon jeho
pracovnich ¢innosti pod vlivem alkoholickych napoji a prekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti jizdy posunového dilu osobou fidici
drazni vozidlo.
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Zasadni pficiny:
« uvedeni posunového dilu do pohybu, aniz by vedouci posunové
Cety osobé fidici drazni vozidlo dal informaci, ze pro danou
posunovou cestu byl osobou Fidici drazni dopravu dan souhlas

k posunu.

Priciny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:
« nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:
Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
20" December 2013, 18.33 (17.33 GMT).
accident to person caused by rolling stock in motion.

Tow and collision a shunter (he stood between engine and first
wagon) with shunting operation.

shunting operation.

Vsetin station, station line No. 15a, km 37,427;
siding DKV, Olomouc, PP Vsetin, siding line No. 17b, km 37,582.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the shunting operation and IM of the siding).

1 serious injury;
total damage CZK 0,-

unauthorized entrance of head shunter between rolling stocks without
the knowledge and instruction of the person who controlled a shunting
operation.

performance of work activities of head shunter under the influence of
alcohol and exceeding of speed limit of shunting operation.

putting of shunting operation into motion without instruction from head
shunter to engine driver of shunting operation, that there was given
agreement for a movement of shunting operation.

none.
not issued.
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BOzP
COP
CD, a. s.
DI
DK
DKV
DU
DV
HDV
IZS
MRS
MU
OOPP

PCR
PHM

PJ

PO

PP

RDST
RZS

RDV

SK

STE

SZz
SZDC, s. o.
TDV

TS

TZ2Z

\

VK

VS

VSB - TU

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Bezpec€nost a ochrana zdravi pfi praci
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

mistni radiova sit

mimoradna udalost v drazni dopravé
osobni ochranné pracovni prostfedky
Oblastni feditelstvi

Policie Ceské republiky

pohonné hmoty (nafta)

Provozni jednotka

Provozni obvod

Provozni pracovisté

radiostanice

rychla zachranna sluzba

fidici drazni vozidlo

stanicni kolej

sit’ technologicka

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

turnusova skupina

tratové zabezpeCovaci zafizeni
vrchni inspektor

vleCkova kolej

vlastni Setfeni

Vysoka Skola banska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni,
Institut dopravy, Ostrava-Poruba
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

SZDC D1

SZDC (CD) D2

SZDC Bpf1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpdsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
Znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 ,Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod €. j.: 55738/2012-OZRP, s ucinnosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) D2 ,Piedpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy“, schvaleny dne 13. 3. 1997, pod ¢&. |.
55079/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997 do 30. 6.
2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
Bp1 ,Pfedpis o bezpelnosti a ochrané zdravi pfi praci®,
schvéleny dne 2. 9. 2013, pod &. j.: 31893/13-PERS,
s u€innosti od 1. 10. 2013, v platném znéni

10
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SZDC (CD) Z11

Postup prace s osobnimi viaky

CD D2

CDV2

CDV 8/l

Obraty HDV v Zst. Vsetin

¢D Op 16

PR PP Vsetin

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) Z11 ,Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni*,
schvaleny dne 15. 11. 2000, pod €. j.: 55962/2000-0O11,
s u€innosti od 1. 1. 2001, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,GVD
2013 / 2014 TECHNOLOGICKE POSTUPY PRACE
S VLAKY OSOBNi PREPRAVY V ZST VSETINY
schvaleny dne 10. 12. 2013, s ucinnosti od 15. 12. 2013,
v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
CD D2 ,Predpis pro provozovani drazni dopravy
dopravce Ceské drahy, a. s.“, schvaleny dne 15. 2. 2013,
pod €. j.: 55466/2013, s ucinnosti od 1. 7. 2013,
v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
CD V 2 ,Pfedpis pro lokomotivni &ety“, schvaleny dne
8. 1. 1998, pod €. j.: 60796/97-018, s uc€innosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s,
CD V 8/l ,Pfedpis pro udrzbu rychlomérd
a vyhodnocovani jejich zaznamu*, schvaleny dne 5. 10.
2000, pod ¢&. j.: 57732/2000, s ucinnosti od 1. 2. 2001,
v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,Nastupy a odstupy hnacich vozidel pro JR 2013 / 2014
Vsetin 54-354423-00 Zelezni¢ni stanice®, schvaleny dne
21. 8. 2013, s u€innosti od 15. 12. 2013, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a drazni dopravy
CD, a. s., CD Op 16 ,Predpis o bezpecnosti a ochrané
zdravi pfi praci‘, schvaleny dne 26. 10. 2005, pod €. j.:
59 875/2005-010, s ucinnosti od 1. 4. 2006, v platném
znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy a drazni dopravy CD,
a. s., ,Provozni fad DKV Olomouc, Cast 3. Provozni
pracovisté Il. Oddil 3. E Stfedisko lokomotivni cet
Vsetin, schvaleny dne 14. 12. 2005, pod ¢&. |j.:
2761/012-2005, se zpétnou ucinnosti od 1. 12. 2005, v
platném znéni

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoiradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 20.12. 2013.

Cas: 18.33 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni a vliecka.

Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, trat 308, Horni Lide€ st. hr. — Hranice

na Moraveé, zst. Vsetin, stanicni kolej €. 15a, km 37,427;
draha Zelezni¢ni, kategorie vleCka ,Vlecka DKV Olomouc, PP Vsetin®,

vleCkova kolej €. 17b, km 37,582.

GPS: 49°19'563.6770"N, 17°59'49.5651"E.

Obr. €. 1: HDV 810.506-6 v kone¢ném postaveni po MU na VK
G. 17b, v km 37,631, na draze-viecéce ,Vlecka DKV Olomouc, PP

Vsetin®.

Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 12. 2013 v 18.07 h zastavil na SK €. 1 zst. Vsetin vlak Os 13272, ktery byl
dopravcem CD, a. s., veden v trase Velké Karlovice — Vsetin a pro néjz byla zst. Vsetin
stanici cilovou. Pfedmétny vlak sestaval z HDV 95 54 5 810 506-6 (dale také 810.506-6),
TDV 50 54 93-29 083-5 [BDtax’® (dale také 93-29 083-5)] a motorové dvouvozové

12
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jednotky ,Regionova“, tvofené HDV 95 54 5 814 092-3 a RDV 95 54 5 914 092-2 (dale jen
motorova jednotka ,Regionova®“).

Obr. ¢. 2: Vlak Os 13272 byl sestaven z HDV rady 81 0, DV rady
BDtax’% a motorové jednotky ,Regionova. Snimek dokumentuje
obdobné fazeny vlak vjizdéji do Zst. Vsetin ze sméru od dopravny
D3 Velké Karlovice.

Zdroj: Drazni inspekce

Po zastaveni vlaku byla zaméstnancem dopravce — vedoucim posunové Cety (dale
jen vedouci posunu) HDV 810.506-6 a TDV 93-29 083-5 odvéSena za ucCelem jejich
odstaveni na drahu-vleCku ,VleCcka DKV Olomouc, PP Vsetin“ (dale také draha-viecka).
Bezprostfedné po odvéseni DV vedouci posunu sjednal s osobou fidici drazni dopravu
v zst. Vsetin (dale jen dispozicni vypravCi) posun, ktery mél byt proveden nad ramec
dispozi¢nimu vyprav&imu znamé, dopravcem CD, a. s., pozadované technologie posunu,
spocivajici v nutnosti obé& DV doplnit PHM na stanovisti ,Vyzbrojni zafizeni paliv* (tzv.
tankovaci stanice), které se nachazi na draze-vle¢ce ,Vlecka DKV Olomouc, PP Vsetin®.

Motorova jednotka ,Regionova“, jenz zlstala po odvéseni HDV 810.506-6 a TDV
93-29 083-5 stat na SK €. 1, méla dle turnusového fadu dopravce CD, a. s., pfedepsan
dal8i provozni vykon na vlaku Os 3247, vedeném v trase Vsetin — Stfelna, ktery mél
z vychozi zst. Vsetin pravidelny odjezd v 18.19 h. Posunovy dil, sestavajici z HDV
810.506-6 a TDV 93-29 083-5, byl posunem tazenim a nasledné sunutim pfFes jablinské
zhlavi pfestaven na SK €. 3. Bezprostifedné po odjezdu viaku Os 3247 udélil dispozi¢ni
vypraveéi posunovému dilu svoleni k posunu a postavenim jizdni (posunové) cesty dal
souhlas k posunu smérem k zst. Valasska Polanka za uroven sefadovaciho naveéstidla
Se5. Posunovy dil vjel posunem sunutim za uroven sefadovaciho navéstidla Se5 na
polanecké zhlavi Zst. Vsetin, kde zastavil. Nasledné vedouci posunu pfedal osobé fidici
drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) posunového dilu informaci o postaveni posunové
(jizdni) cesty na SK €. 25. Jizda posunového dilu na SK €. 25 byla realizovana posunem
taZzenim. Po vjezdu na tuto kolej, za uroven sefadovaciho navéstidla Se24, dal vedouci
posunu strojvedoucimu pokyn k zastaveni DV. Poté vedouci posunu predal
strojvedoucimu posunového dilu informaci o postaveni jizdni (posunové) cesty na VK
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C. 25a drahy-vlecCky, na stanovisté ,Vyzbrojni zafizeni paliv® (tzv. tankovaci stanici). Jizda
posunoveho dilu na VK €. 25a byla realizovana posunem sunutim. Po doplnéni PHM do
obou DV posunového dilu vedouci posunu sjednal s dispozicnim vyprav€im zst. Vsetin
posun DV z VK €. 25a drahy-vlecky, stanovisté ,Vyzbrojni zafizeni paliv* (tzv. tankovaci
stanice), pfes SK €. 25 a 15a kolejisté drahy celostatni v Zst. Vsetin, na VK ¢&. 15
drahy-vlecky. Jizda posunového dilu na SK €. 25 byla realizovana posunem tazenim ze
SK €. 25 na SK €. 15a posunem sunutim. Pfi pobytu posunového dilu na SK ¢&. 15a
vedouci posunu v km 37,427 vstoupil mezi HDV a TDV posunového dilu s umyslem DV
rozvesit. Po postaveni jizdni (posunové) cesty uved! strojvedouci posunovy dil na SK ¢.
15a do pohybu. V té chvili se vedouci posunu stale nachazel mezi DV v prostoru mezi
narazecim ustrojim, vlevo ve sméru jizdy posunového dilu od tahlového ustroji. Po
uvedeni posunového dilu do pohybu se vedouci posunu zachytil (zavésil) na svéSené
tahlové ustroji. Dynamikou pohybu jedouciho posunového dilu se vSak na svéSeném
tahlovém ustroji neudrzel a na VK €. 17b drahy-vleCky, v km 37,582, spadl mezi
kolejnicové pasy této koleje a nasledné dosSlo ke stfetu s TDV. Tazeny posunovy dil
strojvedouci zastavil v km 37,631 VK €. 17b, tzn. pfed vyhybkou €. 201 drahy-vlecky. Tato
vyhybka nebyla pro zamySleny posun na VK ¢&. 15 drahy-vleCky pfestavena do
pozadovaného sméru. Protoze doslo k pferuseni verbalni komunikace mezi strojvedoucim
a vedoucim posunu, strojvedouci z HDV vystoupil a Sel zjistit divod nastalé situace.
Pochlizkou a pohledem mezi VK &. 17b a 15b nalezl vedouciho posunu, ktery mu sdélil,
Ze pfi jizdé posunového dilu utrpél téZkou Ujmu na zdravi.

Celo HDV 8105066 v koneZném
postaveni po MU v km 37,631
oRizni fr

Smer jizdy ého dilu z kol. &. 25a (draha-vietka ,Vietka DKV Olomouc, PP Vsetin)
pres vyhybku €. 28 na kole] & 25 (draha celostatni, Zst. Vsetin) - posun provaden taZenim

INSPEKCE

Smér jizdy posunového dilu z kol. &. 25 pres vy hybky ¢. 29, 28,
26,22 217 na kolej & 15a (draha celostatni, Zst. Vsetin) —
Posun provadsn sunutim

Smér jizdy posunového dilu z kol. &, 15a (draha celostatni, Zst, Vsetin)
pFes vyhybky & 16,17 223 na kolej & 17b (draha-vietka ,Vletka DKV
Olomouc, PP Vsetin) - posun provaden tazenim

PSt 1a+1b \ \
e—[15a] @ sc7m0
- Misto nalezu ochranné prilby zaméstnance dopravee — HDV §10.5066 v koneéném
7 444 - vedouciho pesunu iZené osoby) v km 37,481 postaveni po MU

TDV 50 54 93:29 0835 (BDtax’™)
vkone&ném postaveni po MU

Obr. ¢. 3: Schéma mista MU.

Zdroj: DI s vyuzitim mapového zdroje http://provoz.szdc.cz/portal/ViewArticle.aspx?0id=1041785

Ohledanim mista MU a mista stfetu posunového dilu s vedoucim posunu zjisténo:

- ve vyhybce €. 16 drahy celostatni v zst. Vsetin, v km 37,481, nalez OOPP — pfilby,
jenz vedoucimu posunu spadla z hlavy po uvedeni posunového dilu do pohybu, kdy
se vedouci posunu zachytil (zavésil) na svésené tahlové ustroji DV;
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na VK €. 17b drahy-vlecky, v km 37,580 nalez biologické stopy (ulomek kosti levé

dolni koncetiny) vedouciho posunu po jeho stfetu s TDV;

na VK €. 17b drahy-vlecky, v km 37,582 na pravém Kkolejnicovém pasu nalez

biologickych stop (tkané levé dolni koncetiny) a mezi kolejnicovymi pasy OOPP —

levé boty vedouciho posunu po jeho stfetu s TDV;

vedle VK €. 17b drahy-vleCky, v km 37,589 vpravo nalez levé ponozky, utrzky kosSile

(pouzité pfi poskytovani prvni pomoci) a OOPP - rukavice vedouciho posunu po

jeho stfetu s TDV;

na VK &. 17b drahy-vlecky, posunovy dil, stojici v konecném postaveni po MU,

pficemz v km 37,607 se nachazelo zadni Celo TDV 93-29 083-5 a v km 37,631

predni ¢elo HDV 810.506-6. DV posunového dilu v kone¢ném postaveni po MU:

o byla svéSena (Sroubovka TDV zavésena na tazny hak HDV), pfi¢emz Sroubovka
TDV byla ¢aste¢né povolena,

o hlavni potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy bylo spojeno brzdovymi
spojkami na pravé strané ve sméru jizdy tazeného pusunového dilu. Spojkové
kohouty byly otevieny,

o kabel centralniho ovladani nastupnich dvefi byl rozpojen,
o chod spalovaciho motoru HDV zastaven;
posunovy dil zastavil na SK ¢. 15a pfednim ¢elem HDV 810.506-6 v km 37,439
celostatni drahy v Zst. Vsetin. Po vzniku MU posunovy dil zastavil na VK €. 17b
prednim ¢elem HDV 810.506-6 v km 37,631 drahy-vilecky. Pfi posunu ze SK €. 15a
drahy celostatni v zst. Vsetin na VK €. 17b drahy-vleCky posunovy dil ujel drahu
192 m;
ke stfetu DV posunového dilu s vedoucim posunu doslo na VK €. 17b drahy-vie¢ky
,VleCka DKV Olomouc, PP Vsetin®, v km 37,582. Posléze byla obé DV prestavena
do objektu motorové remizy na kolej €. 3, jenZ je vybavena poduroviiovym
prohlizecim kanalem, kde probéhlo ohledani obou DV posunového dilu. Podrobnym
ohledanim HDV 810.506-6 a TDV 93-29 083-5 bylo zjisténo, Ze s vedoucim posunu
se stretlo TDV 93-29 083-5, a to pravym kolem dvojkoli prvni napravy ve sméru
jizdy tazeného posunoveého dilu. Vzhledem k tézké ujmé na zdravi vedouciho
posunu a jeho nemoznosti podat k pfedmétné MU vysvétleni, nebylo mozné
ohledanim zjistit misto vzniku MU, v&. okolnosti, za kterych se vedouci posunu
dostal mezi pohybujici se DV posunového dilu, a tim i cely sled nehodového déje.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU oznamena na COP DI dne: 20.12. 2013, 19.12 h (tj. 0.39 h po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy-vleéky a dopravce (CD,

a. s.), ktera jako misto vzniku MU, na zakladé ji
znamych skute¢nosti, uvedla km 37,582 na
draze-vlecce ,VleCka DKV Olomouc, PP Vsetin®.
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Souhlas DI s uvolnénim drahy: 20.12. 2013, 22.27 h (1j. 3.54 h po vzniku MU,).

P Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU povéfena osoba CD, a. s., vyhodnotila vysledky
ohledani mista MU, shromazdénou dokumentaci a zaznamy, vysledky méfeni na misté MU,
vysledky kontroly technického stavu HDV a TDV a vysvétleni zuCastnénych zaméstnancl ke
vzniku MU. Na zakladé vyhodnoceni vySe uvedenych skuteCnosti povéfena osoba CD,
a. s., zjistila, ze pocatek nehodového déje (tzn. misto vzniku MU) se nenachazi v km
37,582 na draze-vleCce, ale na draze celostatni v zst. Vsetin, na koleji ¢. 15a, v km
37,427. Z tohoto divodu dne 7. 2. 2014 ve 12.24 h (tj. 48 dni a 17.51 h po vzniku MU)
vznik MU ohlasila na uréené ohlasovaci pracovi$té provozovatele drahy celostatni SZDC,
S. 0., které nasledné téhoz dne ve 13.10 h (tj. 48 dni a 18.37 h po vzniku MU) oznamilo
vznik MU na COP DlI.

Oznameni MU za zucastnéné provozovatele drah a dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. po zjisténi nehodového déje a dalSich okolnosti jejiho vzniku.

Rozhodnuti DI o zah&jeni VS: 18. 2. 2014, a to na zakladé poznatkl zjisténych
v pribéhu dozorovani této MU.

SloZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: VSB — TU Ostrava.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadaneé dokumentace porizeneé pfi Setreni na MU
zucastnénymi provozovateli drah a dopravce, PCR a z dokumentu ,Analyza zaznamu
pohybu HV 810 506-6 pfi MU ze dne 20. 12. 2013 v zst. Vsetin a PP Vsetin®, €. zpravy
ID201401, ze dne 3. 6. 2014 (dale jen Analyza VSB — TU).

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy-vlecky a dopravce (CD, a. s.):
strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Valagské

vedouci posunu posunového dilu, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ
Valasské Mezifici, PP Vsetin.
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Provozovatele drahy celostatni (SZDC, s. 0.):

dispoziéni vypravéi zst. Vsetin, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc, PO
ValaSské Mezifici.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil Sestava posunového dilu: Vlastnik:

Délka posunového dilu (m): 23,97 m HDV: 95 54 5 810 506-6 CD, a. s.

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 34t 1. 50 54 93-29 083-5 CD, a. s.
(BDtax"®?)

Potfebna brzdici %: -
Skutecna brzdici %: -
Chybéjici brzdici %: -
Stanovena rychlost posunového|40 / 30 km-h™
dilu na draze celostatni — pfi posnu
tazenim / sunutim

Stanovena rychlost posunového 5km-h’
dilu na draze-viec¢ce

ZpUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: P

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zst. Vsetin je situovana v km 37,986 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni Horni
Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé a je rozdélena do 9 posunovacich obvodu, pfi¢emz jizdy
predmétného posunového dilu byly provadény v posunovacich obvodech €. 3 a C. 6.
V posunovacim obvodu €. 3 se nachazeji vyhybky €. 9, 11, 16, 13, 15, 18, 24, 17, 22, 26,
23, 28, 29 a vykolejky €. VK1, Vk2, VK3, Vk4, VK6, které jsou obsluhovany ustiedné
dispozi¢nim vypravCéim Zst. Vsetin nebo mistné z pomocného stavédla PSt1. Tento
posunovaci obvod je ohraniCen urovni sefadovaciho navéstidla Se5 na SK ¢&. 1, drovni
hlavnich (cestovych) navéstidel Sc1, Sc3, Sc5, Sc7 na SK ¢. 1, 3, 5, 7 a urovni
sefadovacich navéstidel Se20, Se18, Se17, Se24 na SK €. 9, 11, VK €. 15b a SK ¢&. 25.
Dale je ohraniCen zarazedly kusych SK €. 15a, 19, 21, 23 a 25a. V posunovacim obvodu
€. 6 se nachazeji vyhybky ¢&. 30, 31, 201, 202, 203 drahy-vlec¢ky ,DKV Olomouc, PP
Vsetin“, které jsou obsluhovany ruéné zaméstnancem dopravce CD, a. s. Obvod je
vymezen sefadovacimi navéstidly Se17 a Se12 na VK &. 15b a 17b, sefadovacim
navéstidlem Se 24 na SK €. 25 a sefadovacimi navéstidly Se32, Se33 na VK €. 15 a 17.

Manipulaéni kusa odvratna SK &. 15a ma uziteCnou délku 34 m, ktera je ve sméru
kilometraze vymezena zarazedlem kusé koleje a z opacného sméru sefadovacim
naveéstidlem Se7 v km 37,444. V km 37,439 SK €. 15a je situovan izolovany styk. Kolej je
vedena v urovni okolniho terénu, v levém oblouku a ve sklonu do 5 %o klesa smérem
k zst. Jablinka.

Zst. Vsetin je vybavena elektrickym SZZ 3. kategorie — releovym zabezpe&ovacim

zafizenim typu AZD 71 cestového systému, s &islicovou volbou jizdnich (vlakovych
i posunovych) cest a kolejovymi obvody. SZZ, plnici pfimou funkci zajisténi bezpecénosti
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drazni dopravy v pfedmétné Zst., bylo uvedeno do provozu v roce 1990 a v dobé vzniku
MU vykazovalo normalni Cinnost, tzn. bezporuchovy stav. Pfilehlé mezistaniCni useky
ValaSska Polanka — Vsetin a Vsetin — Jablunka jsou vybaveny obousmérnym TZZ
3. kategorie — trojznakovym autoblokem typu AB3—-82A-S, s uplnou blokovou podminkou
a s prenosem kdédu vlakového zabezpeCovace v obou smérech jizd DV.

NejvySsSi dovolena rychlost posunového dilu je na draze celostatni v Zst. Vsetin
provozovatelem drahy stanovena pfi posunu tazenim na v = 40 km-h™" a pfi posunu
sunutim na v = 30 km-h™.

Do drahy celostatni v zst. Vsetin je zausténa draha-vle¢ka ,Vlecka DKV Olomouc,
PP Vsetin®, sestavajici ze dvou ¢asti:

,Cast I“ tvofi VK &. 25a, ktera je do drahy celostatni zadsténa koncem vyhybky

€. 29 v km 37,639 a ukonCena zarazedlem v km 37,529. Stavebni délka koleje, na

niz je umisténo stanovisté ,Vyzbrojni zafizeni paliv* (tzv. tankovaci stanice), Cini

110 m;

,Cast II“ tvofi kolejisté, sestavajici mj. z VK &. 17b, které je do drahy celostatni

zausténo na strané polaneckého zhlavi koncem vyhybky &. 23 v km 37,548 a na

strané jablinského zhlavi koncem vyhybky €. 36 v km 37,996. Stavebni délka koleji

¢ini 1173 m.
VK €. 17b je ze sméru od styku vzajemné zausténych drah v km 37,548 (tzn. i ve sméru
kilometraze) vymezena sefadovacim navéstidlem Se12 v km 37,569 a z opacného sméru
vyhybkou €. 201 v km 37,640 a ma uziteCnou délku 71 m. V misté stietu TDV s vedoucim
posunu je kolej vedena v pfimém smeéru, v urovni okolniho terénu a ve sklonu do 5 %o
klesa smérem k vyhybce ¢. 201.

Draha-vleCka neni vybavena zabezpecovacim zafizenim.

NejvysSi dovolena rychlost posunového dilu je na draze-vleCce provozovatelem
drahy stanovena nav =5 km-h.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

18.10.47 h (zaznam o délce 22") dispoziCni vypravCi Zzst. Vsetin navazal
prostfednictvim MRS s vedoucim posunu dopravce CD, a. s.;

18.12.28 h (zadznam o délce 1' a 1") vedouci posunu dopravce CD, a. s., sjednal
s dispozi¢nim vypravéim Zst. Vsetin posun DV, odstupujicich od viaku Os 13272
na drahu-vlec¢ku ,Vlecka DKV Olomouc, PP Vsetin®, v obvodu zZst. Vsetin. Vedouci
posunu dispozi¢niho vypravc&iho rovnéz informoval o potiebé doplnéni PHM do DV
posunového dilu na stanovisti ,Vyzbrojni zafizeni paliv® (tzv. tankovaci stanice);
18.15.11 h (zdznam o délce 33") dispoziéni vypravCi Zzst. Vsetin vyrozumél
vedouciho posunu o momentalni dopravni situaci v dopravné s tim, Zze za dvé
minuty bude odjizdét vlak Os 3247 a je tfeba s jizdou posunového dilu vyCkat.
Poprvé je zaznamenana komunikace strojvedouciho posunového dilu (osoby fidici
posun), ktery dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Vsetin sdélil, ze informaci rozumi;
18.18.21 h (zédznam o délce 24") vedouci posunu ovéfil funkénost RDST MRS
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mezi nim a strojvedoucim posunového dilu. Radiové spojeni bylo pIné
provozuschopné;

18.20.20 h (zaznam o délce 41") po odjezdu vlaku Os 3247 vedouci posunu
opétovné vyrozumél dispozi¢niho vypravciho Zst. Vsetin o pozadovaném posunu.
Poté vedouci posunu vydal strojvedoucimu posunoveho dilu pokyn k uvedeni DV
do pohybu a zaroven ho informoval o skutecnosti, Ze jizdni (posunova) cesta je
postavena;

18.21.04 h (zdznam o délce 1' a 5") posunovy dil vjel posunem sunutim na
polanecké zhlavi Zst. Vsetin za uroven sefadovaciho navéstidla Se5 a vedouci
posunu dal strojvedoucimu posunového dilu pokyn k zastaveni DV. Nasledné
vedouci posunu prfedal strojvedoucimu posunového dilu informaci o postaveni
posunové (jizdni) cesty na SK &. 25. Jizda posunového dilu na SK &. 25 byla
realizovana posunem tazenim;

18.22.25 h (zdznam o délce 1' a 38") vedouci posunu informoval strojvedouciho
taZzeného posunového dilu o vzdalenostech za jizdy na SK €. 25 a po vjezdu na
tuto kolej za uroven sefadovaciho navéstidla Se24 vydal strojvedoucimu pokyn
k zastaveni DV. Nasledné vedouci posunu pfedal strojvedoucimu posunového dilu
informaci o postaveni jizdni (posunové) cesty na VK & 25a drahy-vleCky, na
stanovisté ,Vyzbrojni zafizeni paliv* (tzv. tankovaci stanici). Jizda posunového dilu
na VK €. 25a byla realizovana posunem sunutim;

18.31.34 h (zaznam o délce 33") po doplnéni PHM vedouci posunu sjednal
s dispozi¢nim vypravc¢im zst. Vsetin posun DV z VK €. 25a drahy-vlecky, stanovisté
,Vyzbrojni zafizeni paliv’ (tzv. tankovaci stanici), pfes SK €. 25 a 15a kolejisté
drahy celostatni v Zst. Vsetin, na VK €. 15 drahy-vlecky;

18.32.12 h (zaznam o délce 43") vedouci posunu za urovni sefadovaciho
naveéstidla Se24 na SK €. 25 vydal strojvedoucimu pokyn k zastaveni DV. Jizda
posunového dilu na SK & 25 byla realizovana posunem tazenim. Nasledné
vedouci posunu pfedal strojvedoucimu posunového dilu informaci o postaveni
jizdni (posunové) cesty na SK €. 15a;

18.32.55 h (zaznam o délce 40") vedouci posunu informoval strojvedouciho
sunutého posunového dilu o vzdalenostech za jizdy na SK €. 15a a po vjezdu na
tuto kolej za uroven sefadovaciho navéstidla Se7 vydal strojvedoucimu pokyn
k zastaveni DV. Jizda posunového dilu ze SK €. 25 na SK ¢&. 15a byla realizovana
posunem sunutim;

18.34.22 h (zaznam o délce 21") strojvedouci po zastaveni tazeného posunového
dilu pfed vyhybkou ¢&. 201 drahy-vleCky se vedouciho posunu dotazal, jakym
zpusobem bude organizovan dal$i posun. Dotaz strojvedouciho vSak z ddvodu
vzniku MU zustal bez odpovédi;

18.48.23 h (zaznam o délce 47") hovor mezi zaméstnanci provozovatele drahy
celostatni SZDC, s. o. (dispozi¢nim a venkovnim vypravéim Zst. Vsetin), vztahujici
se k zajisténi bezpecnosti osob provadéjicich zachranné prace pfi organizovani
drazni dopravy.

Komunikace mezi dispozi¢nim vypravCim zst. Vsetin, strojvedoucim posunového

dilu a vedoucim posunu byla zaznamenana a archivovana digitalnim zaznamovym
zafizenim ReDat verze 2.80, umisténym v DK dispozi¢niho vypravciho zst. Vsetin.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drah, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

18.38 h strojvedouci posunového dilu ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu

vvvvv

19.12 h oznamila povéfena osoba CD, a. s., vznik MU na COP DI;

20.55 az 1.00 h (dne 21. 12. 2013) ohledani mista MU zaméstnancem DI, v pfimé
soucinnosti s PCR a povéfenou osobou CD, a. s. (ohledanim mista MU nebylo
mozné zjistit misto vzniku MU a sled nehodového déje, viz bod 2.1.2);

22.27 h VI Dl udélen souhlas s uvolnénim drahy.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan strojvedoucim prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu
bezprostfedné po zjisténi, ze se TDV taZzeného posunového dilu stfetlo se zaméstnancem
dopravce — vedoucim posunu.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
- Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje, p. o., Oblast Vsetin (1 sanitni viz);

PCR, Krajské feditelstvi policie Zlinského kraje, Uzemni odbor Vsetin, Oddé&leni
obecné kriminality;

PCR, Krajské Feditelstvi policie Zlinského kraje, Uzemni odbor Vsetin, Obvodni
oddéleni.

MU ohlasil strojvedouci posunového dilu strojmistrovi CD, a. s., DKV Olomouc, PJ
2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
t&Zké Ujmé na zdravi 1 osoby — zaméstnance dopravce CD, a. s.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech a souéastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  no¢ni doba, umélé osvétleni, -2 °C, bez souvislé snéhové

31

pokryvky, mirny vitr, viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy.
3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci posunoveého dilu — z provedenych zapist mj. vyplyva:

o

na sménu nastoupil dne 20. 12. 2013 v 8.41 h a dle TS 888 provedl vykon prace
strojvedouciho na vlacich Os 13261, Os 13264, Os 13265, 13268, Os 13269
a Os 13272;

na vlaku Os 13272, vedeném v trase Velké Karlovice — Vsetin, provadél vykon
svych pracovnich Cinnosti jako strojvedouci na postrkové motorové jednotce
,Regionova®;

po pfijezdu vlaku Os 13272 do zst. Vsetin mél v souladu s TS 888 provést
odstaveni vlakového HDV a pfipojného TDV na drahu-vilecku;

postup praci pfi posunu sjednal s vedoucim posunu po pfijezdu vlaku Os 13272
do zst. Vsetin. Ten mél byt proveden tak, Ze vlakové HDV 810.506-6 a pfipojné
TDV 93-29 083-5 nejprve prestavi ze SK €. 1 pfes jablinské zhlavi na SK €. 3
a nasledné pres polanecké zhlavi na VK €. 25a drahy-vleCky na stanovisté
,Vyzbrojni zafizeni paliv® (tzv. tankovaci stanici). Po doplnéni PHM do obou DV
mél byt posunovy dil pfes SK €. 25 a 15a drahy celostatni v zst. Vsetin, na VK
C. 15 drahy-vleCky. Poté meélo byt TDV odstaveno na VK €. 15b drahy-vleCky
a HDV do objektu motorové remizy na VK €. 3;

postup praci pfi posunu sjednal s dispoziénim vypravéim zst. Vsetin vedouci
posunu, a to prostfednictvim pfenosné RDST,;

na VK &. 25a drahy-vlecky, stanovisti ,Vyzbrojni zafizeni paliv® (tzv. tankovaci
stanici), doplnil spoleéné s vedoucim posunového dilu PHM do DV a poté se
s vedoucim posunu dohodl| na dalSim postupu praci pfi posunu;

po zastaveni na SK &. 15a drahy celostatni v zst. Vsetin vyckal, az bude
dispoziénim vyprav€im Zst. Vsetin postavena jizdni (posunova) cesta, dle
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pfedem vedoucim posunu s dispozi¢nim vypravCim zst. Vsetin sjednaného
posunu, na drahu-vleCku a sefadovaci navéstidlo Se7 bude navéstit navést
,Posun dovolen“. Posléze uved| posunovy dil na SK &. 15a do pohybu, aniz by
od vedouciho posunu obdrzel informaci, Zze pro danou posunovou cestu byl
dispozi¢nim vyprav€im Zst. Vsetin dan souhlas k posunu;

neni si védom, kde se v dobé uvedeni posunového dilu na SK ¢. 15a nachazel
vedouci posunu. Vzhledem Kk pfedem dohodnuté technologii posunu
nepiedpokladal, ze pfi pobytu posunového dilu na SK €. 15a vedouci posunu
z TDV svévolné vystoupi a za ucCelem rozvéSeni DV vstoupi mezi DV
posunového dilu;

posunovy dil zastavil na draze-vleCce pfed vyhybkou €. 201 a prostfednictvim
RDST vyzval vedouciho posunu k postaveni jizdni posunové cesty zamyslenym
smeérem, ktery byl s vedoucim posunu dohodnut. Vyzva zlstala bez odpovédi,
a proto odeSel zjistit pfiCinu pferuseni komunikace;

po vystoupeni z HDV zjistil pohledem a pochlzkou v prostoru mezi VK €. 17b
a 15b pfitomnost vedouciho posunu, ktery utrpél tézkou uUjmu na zdravi.
Bezprostfedné po tomto zjisténi aktivoval ISZ a ohlasil vznik MU na ohlaSovaci
pracovisté CD, a. s.;

po pfijezdu 1ZS a poskytnuti prvni pomoci provedla PCR u vedouciho posunu
orientacni dechovou zkouSku na poziti alkoholu s pozitivnim vysledkem
(naméfena hodnota alkoholu v krvi 1,87 %o). Vysledek této zkouSky vidél na
pFistroji, ktery mu pfisludnik PCR ukazal;

v prubéhu provadéného posunu nepozoroval, Ze by se vedouci posunu pfi své
c¢innosti choval nestandardné. Jedinou nezvyklosti byla zarudlost obliCeje
vedouciho posunu, jez vSak pfisuzoval reakci jeho pokozky na chladné pocasi;
po celou dobu provadéni posunu na draze celostatni v zst. Vsetin byl
zaméstnancem fidicim posun. Zadnymi povinnosti vedouciho posunu ve smyslu
vnitfniho piedpisu SZDC D1 nepovéfil, protoZe vsichni na posunu zuéastnéni
zaméstnanci postupovali pfi celém posunu dle ustanoveni o posunu podle
pfedchoziho, v dobé provadéni prfedmétného posunu a vzniku MU jiz
neplatného pfedpisu SZDC (CD) D2;

pfed zahajenim posunu ani v jeho pribéhu nedohodl ani nesjednal s vedoucim
posunu postup praci, kdy by TDV mélo byt na SK ¢&. 15a celostatni drahy v Zst.
Vsetin od HDV vedoucim posunu odvéSeno a nasledné samospadem
odstaveno VK €. 15b. Za svou praxi, tj. od roku 2010, takovy posun neprovadél
a ani neslySel o tom, Ze by se v mistnich podminkach provadél;

vedouci posunu — z provedenych zapist mj. vyplyva:

o

o

e}

na no¢ni sménu nastoupil dne 20. 12. 2013 v 18.00 h;

posun sjednaval na stanovisti strojvedouciho spolu se strojvedoucim
a s dispozicnim vypravCim dle zazitych zvyklosti, protoZze se domnival, ze je
zaméstnancem fidicim posun. Tato domnénka vychazela z technologickych
postupl provozovatele drahy celostatni v zst. Vsetin platnych do 30. 6. 2013
a pfedchozi praxe, kdy pfi posunu HDV byl zaméstnancem fidicim posun
vedouci posunove Cety (vedouci posunu) a nikoliv strojvedouci;

strojvedouci posunového dilu ho nepovéfil k predavani pokynu dispozi¢nimu
vyprav€imu zst. Vsetin a naopak;

na VK ¢&. 25a drahy-vlecky, stanovisti ,Vyzbrojni zafizeni paliv* (tzv. tankovaci
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stanici) do DV, spole¢né se strojvedoucim posunového dilu, doplnil PHM,;

o po doplnéni PHM sjednal s dispozi¢nim vypravCim zst. Vsetin dalSi posun.
Domnival se, Ze postup prace s dispozi¢nim vypravCim Zst. Vsetin sjednal tak,
ze posunovy dil bude prestaven posunem tazenim na SK €. 25 a poté posunem
sunutim na SK €. 15a celostatni drahy, kde DV rozvési. Po odvéSeni TDV mélo
HDV pokraCovat v jizdé ze SK €. 15a na VK ¢&. 203 drahy-vlecky. S TDV
nasledné chtél pokraCovat v jednoduchém posunu, pfi némz by TDV uved| do
pohybu plUsobenim jeho vlastni hmotnosti a odstavil jej na VK &. 15b. Tato VK
byla obsazena jiz dfive odstavenymi TDV. Po konfrontaci s prepisy
zaznamenanych hovoru pfipustil, Ze dispozi¢niho vypravéiho Zst. Vsetin o svém
umyslu, rozvésit na SK €. 15a DV posunového dilu a s odvésenym TDV provést
jednoduchy posunu na VK €. 15b drahy-vlecky, neinformoval;

o pokud by DV na SK €. 15a drahy celostatni v Zst. Vsetin rozvésil, usetfil by
nékolik dalSich manipulaci s posunovym dilem;

o po zastaveni posunového dilu na SK €. 15a vstoupil mezi DV, aby TDV od HDV
odvésil. O tomto svém umyslu vS8ak strojvedouciho posunového dilu ani
dispozi¢niho vypravciho Zst. Vsetin nevyrozumél,

o v dobé, kdy vstoupil mezi DV a chtél uzavfit kohouty hlavniho potrubi pribézné
samocinné tlakové brzdy, uved| strojvedouci posunovy dil do pohybu. Na tuto
skuteCnost reagoval tak, Zze se zachytil (zavésil) na Sroubovku a pokusil se
nohou vypustit vzduch z hlavniho potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy,
aby posunovy dil zastavil, coz se mu nepodafilo, a proto se snazil az do
zastaveni béZet mezi jedoucimi DV. Nejprve ztratil ochrannou pfilbu a poté jiz
v kolejisti drahy-vlecky se pustil Sroubovky a upadl mezi kolejnicové pasy VK.
Po padu mu byla v oblasti nad kotnikem pravym kolem prvni napravy TDV
amputovana leva dolni koncetina;

o posunovy dil zastavil pfed vyhybkou €. 201 drahy-vleCky a poté, co strojvedouci
zjistil vznik MU, aktivoval 1ZS;

> po ptijezdu PCR se podrobil orientaéni dechové zkou$ce na poziti alkoholu
s pozitivnim vysledkem 1,87 %o.. K tomuto zjisténi uvedl, Ze dne 20. 12. 2013
v cca 7.30 h se sousedem vypil asi 2 az 3 ,Stamprle slivovice a cca 0,25 | piva.
Dalsiho 0,5 | piva jesté vypil v pribéhu tohoto dne pfi praci na domé. Dle svého
vyjadfeni vice alkoholu dne 20. 12. 2013 jiz nevypil;

dispoziéni vyprav€i zst. Vsetin — z provedenych zapisi se zaméstnancem mj.

vyplyva:

o jeho pracovni napli spoCiva zejména v organizovani a fizeni drazni dopravy
v zst. Vsetin a v pfilehlych tratovych usecich, v€. obsluhy sdélovaciho
a zabezpec€ovaciho zafizeni pro jizdy vlaku i posun;

o pfi pravidelném odstavovani a dobirani DV plni povinnosti zaméstnance fidiciho
posun zaméstnanec dopravce — strojvedouci, pfi¢emz obvykle vykonem téchto
povinnosti povéfuje vedouciho posunu;

o pfedmétny posun byl vykonavan s posunovou Cetou;

o domniva se, Zze v tomto konkrétnim pfipadé byl zaméstnancem Ffidicim posun
vedouci posunu, prostfednictvim RDST o zamySleném a provadéném posunu
komunikoval zejména s nim;

o neuvédomuje si, zda-li ho strojvedouci tohoto posunového dilu vyrozumél, ze
povéfil vedouciho posunu k pfedavani pokyna vyprav€éimu a naopak;

o svoleni a souhlas k posunu dal, protoze poZadovanou technologii posunu znal.
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Ridil se technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy celostatni
v zst. Vsetin (Postup prace s osobnimi vlaky), které jsou pro dispozi¢ni vypravci
zst. Vsetin pokyny k praci s vlaky osobni prepravy, tzn. i organizovani a fizeni
drazni dopravy — posunu v zst. Vsetin, jenz mj. obsahuje popis posunu po
prijezdu vlaku Os 13272. Ten spociva v pravidelném odstaveni vlakového HDV
a pfipojného TDV na kolejisté drahy-viecky ,Vlecka DKV Olomouc PP Vsetin®.
V den vzniku pfedmétné MU byl nad ramec stanovené technologie pozadovan
dopravcem posun na drahu-vleCku na stanovisté ,Vyzbrojni zafizeni paliv® (tzv.
tankovaci stanice), ktery byl sjednan prostfednictvim RDST;

o nevédél o umyslu vedouciho posunu odvésit na SK €. 15a, jesté pred jizdou na
kolej €. 17b drahy-vileCky ,DKV Olomouc, PP Vsetin®, TDV od HDV posunového
dilu a ani o nasledném umyslu vedouciho posunu provést jednoduchy posun,
kdy by odvésené TDV, uvedené do pohybu plusobenim své vlastni hmotnosti,
bylo ze SK €. 15a odstaveno na VK €. 15b;

o obsluhou SZZ zst. Vsetin postavil jizdni (posunovou) cestu ze SK €. 15a na VK
€. 17b a nikoliv na VK €. 15b, protoze védél, ze posunovy dil byl sestaven tak,
Zze posun ze SK €. 15a na drahu-vleCku bude uskute€nén posunem tazenim
a z okna DK vidél, ze VK €. 15b je obsazena odstavenymi TDV. Z logiky véci
vyplyva, ze nemélo smysl postavit posunovou cestu na VK €. 15b obsazenou
odstavenymi TDV, a proto jizdni (posunovou) cestu, v souladu s technologickymi
postupy provozovatele drahy celostatni v Zst. Vsetin (Postup prace s osobnimi
vlaky), postavil na VK €. 17b.

3.1.2 Jiné osoby

vrwvse

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy celostatni a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani
bezpelnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o.
a dopravce souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance drahy celostatni SZDC, s. o., a provozovatele
drahy-vle¢ky a dopravce CD, a. s., zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni
zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb. a vnitinimi predpisy na MU
zucCastnénych provozovatell drah a dopravce.
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V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy celostatni
SZDC, s. o., a provozovatele drahy-vleéky a dopravce CD, a. s., zi¢astnéné na MU
provadéjici cmnostl pfi provozovani drahy a provozovani drazni dopravy, dle dokumentace
na MU zucastnénych provozovatell, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
| pfesto se vSechny na MU zuc€astnéné osoby, tzn. strojvedouci posunového dilu, vedouci
posunu a dispozi¢ni vypravCi zst. Vsetin, nefidili pfi posunu platnymi technologickymi
postupy, obsazenymi ve vnitinim piedpisu SZDC D1, ale v dobé vzniku MU jiz neplatnymi
technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnim predpisu SZDC (CD) D2 (viz bod 2.2.4,
3.1.1, 3.5.1, 4.1.1 a 4.4.1). Platnost vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D2 skong¢ila dne 30. 6.
2013 a od 1. 7. 2013 byl tento vnitfni pfedpis pIné nahrazen vnitinim pfedpisem SZDC D1.

Odborna zpuUsobilost vSech na MU zucastnénych zaméstnancu byla jesté pred
nabytim ucinnosti technologickych postupl, obsazenych ve vnitfnim pfedpisu SZDC D1,
ovéfena pisemné, a to formou 30 testovych otazek.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy-vleéky a dopravce CD, a. s., proved! v roce 2013 v rdmci vnitini
kontroly bezpecnosti u vedouciho posunu (postizené osoby) orientacni dechovou zkousku
na poziti alkoholu celkem 4x, a to ve dnech 11. 4., 11. 5., 5. 8. a 14. 12. Celkem bylo
v kalendarnim roce 2013 u zaméstnancl zafazenych na vsetinském pracovisti v pracovni
funkci vedouci posunu provedeno 11 orientacnich dechovych zkousek na poziti alkoholu,
a to vzdy s negativnim vysledkem.

Dopravce CD, a. s., provedl v roce 2013 v ramci vnitfni kontroly bezpeé&nosti
vyhodnoceni zaznamu z registracnich rychlomért DV, zaméfené na €innost rychloméru,
technologii obsluhy DV a dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy, tzn. i na
neprekracovani nejvyssi dovolené rychlosti strojvedoucim, zu€astnénym na MU, celkem
2x, a to na vykonech dne 25. 5. 2013 a 2. 11. 2013. Nedostatky nebyly dopravcem
zjistény. Celkem bylo v kalendaifnim roce 2013 v ramci vnitfni kontroly bezpecnosti
provedeno 138 kontrol zaznamu z registracnich rychlomérd DV na vykonech obsazenych
strojvedoucimi DKV Olomouc, PJ ValaSské MezifiCi. Tyto kontroly byly zaméfeny na
¢innost rychloméru, technologii obsluhy DV a dodrzovani pravidel provozovani drazni
dopravy, tzn. i na nepfekraCovani nejvyssi dovolené rychlosti. Provedenymi kontrolami
bylo zjiSténo 6 zavad, spocivajicich v nespravné technologii obsluhy DV a nedodrzovani
pravidel provozovani drazni dopravy, k nimz dopravce pfijal opatfeni.

V postupu vnitfni kontroly bezpe€nosti provozovateld drah a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na
Moravé, je Ceska republika v pravu hospodareni SZDC, s. 0., se sidlem DI&azdéna 1003/7,
Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zZelezni¢ni, kategorie celostatni, Horni Lide€ st. hr. — Hranice
na Moravé, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto,
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PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni k provozovani drahy vydaného DU dne 29. 5.
2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. &.: UP/2008/9002, v platném znéni.

Provozovatel drahy byl drzitelem ,OSVEDCENI o bezpeénosti provozovatele drahy*,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod &. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. & OPD/2013/014, s platnosti
do 13. 5. 2018.

Dopravcem posunového dilu na draze celostatni byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi
Ludvika Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence k provozovani drazni
dopravy udélené rozhodnutim DU dne 17. 9. 2003, €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.:
L/2003/9000, v platném znéni.

Dopravce byl pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni drzitelem
Osvédceni dopravce ,OSVEDCENI O BEZPECNOSTI, EU IDENTIFIKACNI CISLO:
CZ1120130004“, vydaného DU dne 28. 2. 2013 s platnosti do 27. 2. 2018, v&. ,OSVEDCENI
O BEZPECNOSTI — CAST A* a ,0SVEDCENIi O BEZPECNOSTI — CAST B, vydanych DU
dne 28. 2. 2013, vnitini referencni Cislo: OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava na draze celostatni byla dopravcem CD, a. s., provozovana na zakladé
smiouvy ,SMLOUVA ¢. PDD 9001/13 o provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni
cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzavifené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s Uginnosti od
22. 8. 2013, v platném znéni.

_ Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie viecka, ,Vlecka DKV Olomouc, PP Vsetin®,
jsou CD, a. s., Nabrezi Ludvika Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Ufedniho
povoleni k provozovani drahy vydaného DU dne 15. 8. 2008, €. j.: 3-2545/08-DU/Kp, ev. C.:
UP/2008/4188, v platném znéni.

Dopravcem posunového dilu na draze-vieéce byly CD, a. s., se sidlem Nabiezi Ludvika
Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence k provozovani drazni dopravy
udélené rozhodnutim DU dne 21. 5. 1996, €. j.: 1-157/96-DU/O-Bp, ev. ¢.: L/1996/5000,
v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
~Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecnée
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy ...%

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze,”;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
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.,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,”,

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést "Odjezd" nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro posun
ve stanoveném sméru za podminky, Ze zplsob a cil jizdy zna*,

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
narizenou omezenou rychlost*;

§ 106 odst. 4 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb.:

.Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych moZnosti o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jeho jednani, pripadné opomenuti pfi praci. Znalost
zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich a ostatnich pfedpist a poZadavki
zaméstnavatele k zajistéeni bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci je nedilnou
a trvalou soucasti kvalifikaCnich pfedpokladi zaméstnance. Zaméstnanec je
povinen dodrZovat pravni a ostatni pfedpisy a pokyny zaméstnavatele k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, s nimiz byl fadné seznamen, a Fidit se
zasadami bezpecného chovani na pracovisti a informacemi zaméstnavatele,;

§ 106 odst. 4 pism. d) zakona ¢&. 262/2006 Sb.:

.Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych moznosti o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostfedné dotyka jeho jednani, pripadné opomenuti pfi praci. Znalost
zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich a ostatnich pfedpist a poZadavki
zameéstnavatele k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci je nedilnou
a trvalou soucasti kvalifikacnich predpokladi zaméstnance. Zaméstnanec je

povinen dodrzovat pfi praci stanovené pracovni postupy, ...,%

§ 106 odst. 4 pism. e) zakona ¢&. 262/2006 Sb.:

.Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych moznosti o svou vlastni
bezpeclnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jeho jednani, pfipadné opomenuti pfi praci. Znalost
zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich a ostatnich pfedpisti a pozadavki
zaméstnavatele k zajisteni bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci je nedilnou
a trvalou soucasti kvalifikaCnich pfedpokladi zaméstnance. Zaméstnanec je
povinen nepozivat alkoholické napoje a nezneuzivat jiné navykové latky na
pracoviStich zaméstnavatele a v pracovni dobé i mimo tato pracoviste,
nevstupovat pod jejich vlivem na pracovisté zaméstnavatele ...."“.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 261 vnitiniho predpisu provozovatele drahy celostatni SZDC, s. 0., SZDC D1:
.Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a dusledném
dodrzovéni vnitinich predpisti SZDC, popf. i dal§ich opatfeni, tykajicich se
provozu, vSemi ztucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich prfesné
dodrzovani. Kazdy zaméstnanec musi v prvni radé dbat o bezpecnost a poté
o prfesnost (v€asnost) dopravy. Toto ma pfednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi.*;

¢l. 1662 pism. a) vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy celostatni SZDC, s. o.,
SZDC D1:
.Zaméstnancem ridicim posun je strojvedouci, ... .",

&l. 1663 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy celostatni SZDC, s. 0., SZDC D1:
~Strojvedouci muze vykonavat posun bud’ bez posunové Cety, nebo s posunovou
Cetou. Vlykonava-li posun s posunovou &etou, muze po predchozim vyrozuméni
vypravCiho nebo vyhybkafe povérit vedouciho posunové cety k predavani pokynt
vypravéimu nebo vyhybkafi (a naopak).*;

&l. 1715 vniténiho predpisu provozovatele drahy celostatni SZDC, s. 0., SZDC D1:
.Pri posunu s posunovou Cetou predava vyhybkar strojvedoucimu souhlas
k posunu prostfednictvim vedouciho posunové cety. Pokynem k uvedeni
posunového dilu do pohybu dava vedouci posunové Cety strojvedoucimu informaci
o tom, Ze pro danou posunovou cestu byl dan souhlas k posunu.*;

&l. 1745 vnitiniho predpisu provozovatele drahy celostatni SZDC, s. 0., SZDC D1:
.Zameéstnanec fidici posun musi pred zahajenim posunu zpravit vSechny
zucastnéné zaméstnance o postupu praci, zpusobu provedeni posunu a o vSech
mimoradnostech, které jim nemohou byt znamy. ... .5

&l. 1753 pism. b) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy celostatni SZDC, s. o.,
SZDC D1:

.Strojvedouci (i v pfipadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem fidicim posun) je pfi posunu povinen Fidit se pokyny davanymi

=L

rucnimi navéstmi pro posun, telekomunikacnim zafrizenim nebo ustné;”,

&l. 1767 pism. b) vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy celostatni SZDC, s. o.,
SZDC D1:

,vedouci posunové cety je pfi posunu povinen vykonavat ukoly, kterymi byl
povéren zaméstnancem fidicim posun v souladu s obdrzenymi pokyny a jejich
splnéni zaméstnanci fidicimu posun bez prodleni ohlasit.”

&l. 37 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy celostatni SZDC, s. 0., SZDC (CD)

Z11:
,Pri davani pokynt prostfednictvim radiové stanice se pouZivaji tato zavazna slovni
znéni : ... Pro posun a PMD
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Navést ,Vzdalit" Zaloha/Vlak ... (uvede se oznacleni) na koleji ...
(uvede se cislo koleje) posunujte smérem k...

Navést ,Priblizit" Zaloha/Vlak ... (uvede se oznaceni) na koleji ...
(uvede se Cislo koleje) posunujte smérem K...

Navést ,Pomalu” Zaloha/Vlak ... (uvede se oznaceni) na koleji ...
(uvede se cislo koleje) pomalu

Navést ,Souhlas k posunu” Zaloha/Vlak ... (uvede se oznaceni) z koleje ...
(uvede se Cislo koleje) posun dovolen

Navést ,Staj"” Zaloha/Vlak (uvede se oznaceni) zastavte®,

&l. 98 vnitfniho predpisu provozovatele drahy celostatni SZDC, s. 0., SZDC Bp1:
,V8ichni zaméstnanci jsou povinni podle svych moZzZnosti dbat o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostredné dotyka jejich jednani.”,

&l. 206 pism. a) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy celostatni SZDC, s. o.,
SZDC Bp1:

.Povinnosti zaméstnancu fidicich posun a vedoucich posunovych Cet: seznamit
v8echny zucastnéné na posunu s planem a postupem prace, zajistit soulad jejich
¢innosti.”,

&l. 11, vnitfniho predpisu provozovatele drahy-vlecky a dopravce CD, a. s., CD
Op 16:

,V8ichni zaméstnanci jsou povinni podle svych moZnosti dbat o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jejich jednani. Jsou povinni dodrzovat predpisy, technicke
normy, bezpecnostni predpisy, technologické postupy a pokyny vydané
zaméstnavatelem k zajisténi BOZP.,

&l. 12 pism. a) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy-vlecky a dopravce CD, a. s.,
CD Op 16:

,Dale jsou zaméstnanci povinni nastupovat do zaméstnani odpocati a nesmi byt
pod vlivem alkoholickych napojt nebo jinych navykovych latek. ... .";

&l. 116, vnitfniho predpisu dopravce CD, a. s., CD V 2:
.-.. Jizda hnaciho vozidla v obvodu depa kolejovych vozidel se fidi ustanovenimi
provozniho fadu DKV.%;

&l. 75, vnitiniho pfedpisu dopravce CD, a. s., CD V 8/lI:
.---POSUv prouzku je pfi jizdé vozidla umérny délce ujeté drahy (jmenovity posuv je
5mm-km’)...5

&l. 2.2.1. vnitfniho piedpisu PR PP Vsetin:
.--- Hnaci vozidla jedouci v obvodu PP smi jet maximalni rychlosti 5 km/hod, ....".
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Draha celostatni v Zst. Vsetin je vybavena elektrickym SZZ 3. kategorie — releovym
zabezpe&ovacim zafizenim typu AZD 71 cestového systému, s &islicovou volbou jizdnich
cest a kolejovymi obvody. SZZ plnici pfimou funkci zajisténi bezpecnosti drazni dopravy
vteto zst. ma platny ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO
ZARIZENI®, ev. €. PZ 0876/96-E.41, vydany DU dne 19. 3. 1996, s platnosti prodlouzenou
dne 3. 12. 2013 na dobu neurcitou. SZZ bylo uvedeno do provozu v roce 1990.

SZZ drahy celostatni v zst. Vsetin vykazovalo v dobé vzniku MU normalni €innost,
tzn. bezporuchovy stav. Technicky stav pfedmétného SZZ a zpUsob jeho obsluhy nebyl v
pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Draha-vleCka neni vybavena zabezpeCovacim zafizenim. Vyhybky jsou
pfestavovany ru¢né zameéstnancem fidicim posun, kterym je vedouci posunu.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU, jak provozovatelem drahy celostatni v zst. Vsetin, tak i provozovatelem
drahy-vlecky ,VleCka DKV Olomouc, PP Vsetin®, provadény prohlidky a méfeni staveb
drah v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb.

Soucasti drah nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Verbalni komunikace mezi vedoucim posunu, strojvedoucim posunového dilu
a dispozi¢nim vypravCim Zzst. Vsetin byla vedena RDST na simplexnim spojeni MRS
STE-2. Strojvedouci komunikoval prostfednictvim vozidlové soupravy RDST typu TESLA
VS47, v. €. 1392, ktera je umisténa na HDV 810.506-6, vedouci posunu prostfednictvim
mobilni RDST typu HYT TC-700P, v. & 12527A1376 a dispozi¢ni vypravei Zst. Vsetin
prostfednictvim zakladnové RDST typu HYT SM10R2, v. €. 11N24F0193. VeSkeré hovory
vedené prostfednictvim této radiové sité byly zaznamenany a archivovany digitalnim
zaznamovym zafizenim ReDat verze 2.80, umisténym v DK dispozi¢niho vyprav€iho Zst.
Vsetin (viz bod 2.2.4).

V souvislosti se vznikem MU bylo po vzniku MU pouzito telefonni spojeni
prostfednictvim mobilni sité telefonniho operatora, a to za ucelem ohlaseni vzniku MU
a aktivace I1ZS (viz bod 2.2.6 a 2.2.7).

Nebyl zjistén nedostatek.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.506-6 meélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. C.. PZ
8599/02-V.22, vydany DU dne 13. 12. 2002. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla odborné zptsobilou osobou dopravce CD, a. s., provedena dne 18. 12.
2013 s platnosti do 17. 5. 2014. HDV bylo dopravcem v dobé vzniku MU pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

HDV 810.506-6 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno mechanickym registracnim
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat, registraénim rychlomérem typu E 611/VIII,
¢. 76107, s rozsahem stupnice 0 — 120 km-h™', umisténym na stanovisti strojvedouciho |.
Data byla zaznamenana hroty pisatek rychloméru na 102 mm Siroky prouzek specialniho
papiru.

Z dat zaznamenanych mechanickym registranim rychlomérem HDV 810.506-6
a vyhodnocenych certifikovanou metodikou ,Metodika analyzy jizdy kolejovych vozidel I. —
Analyza zaznamu jizdy“, uznanou Ministerstvem dopravy, pod €. j.: 131/2012-520TPV/2,
dne 8. 1. 2013, vyplyva:

v 18.33 h ¢as vzniku MU — posunovy dil byl na SK €. 15a celostatni drahy v Zst.

Vsetin uveden do pohybu;

plynulym rozjezdem ze SK €. 15a dosahl posunovy dil na draze celostatni v Zst.

Vsetin maximalni rychlost 17,3 km-h™;

v km 37,553, tj. v misté styku drahy celostatni v zst. Vsetin a drahy-vlecky, byla

zaregistrovana rychlost 16 km-h™';

ke stfetu TDV posunového dilu s vedoucim posunu v km 37,582 drahy-vlecky doslo

pfi rychlosti 14,3 km-h”;

v cca 18.33.30 h posunovy dil na draze-vleCce zastauvil.

TDV 93-29 083-5 mélo v dobé vzniku MU platnou technickou kontrolu, provedenou
odborné zpusobilou osobou dopravce CD, a. s., dne 31. 1. 2013 s platnosti do 30. 1. 2015.
TDV bylo dopravcem v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpulsobilosti.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
«  pfi jizdé posunového dilu ze SK €. 15a na VK €. 17b drahy-vile¢ky, od km 37,553,
tj. mista styku vzajemného zausténi drahy celostatni v zst. Vsetin a drahy-vlieCky
,VleCka DKV Olomouc, PP Vsetin“, byla pfekro¢ena nejvyssi dovolena rychlost,
stanovena provozovatelem drahy-vlecky na 5 km-h™, o 11 km-h”" (tj. o 220 %)
a v misté stietu TDV s vedoucim posunu 0 9,3 km-h™' (j. 0 186 %);
mechanické registraCni zafizeni pro automatické zaznamenavani dat typu
E 611/VIII, €. 76107, umisténé na HDV 810.506-6, zaregistrovalo celkovou ujetou
drahu 104 m. HDV ve skutecnosti ujelo z mista rozjezdu na SK &. 15a, km 37,439
(km poloha izolovaného styku) celostatni drahy v zst. Vsetin po zastaveni na VK
¢. 17b, km 37,631 dréhy vlecky, vzdélenost 192 m.

vrwve

v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem.
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Obr. €. 4: Rychlost jizdy posunového dilu ze SK ¢. 15a drahy
celostatni v zst. Vsetin na VK ¢. 17b drahy-vleCky, zaznamenana
mechanickym  registracnim rychlomérem HDV 810.506-6.
Graf po provedeném linearnim prepoctu doklada:
« nejvysSi dosazenou rychlost posunového dilu v km 37,531;
« rychlost na styku vzajemné zausténych drah v km 37,553;

« rychlost pri stfetu TDV s vedoucim posunu v km 37,582.
Zdroj: Analyza VSB — TU
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Po zastaveni vlaku Os 13272 na SK ¢&. 1 Zst. Vsetin v souladu s technologickymi
postupy provozovatele drahy celostatni v zst. Vsetin (Postup prace s osobnimi viaky)
a jednotnymi technologickymi postupy dopravce CD, a. s. (Obraty HDV v Zst. Vsetin), byla
vedoucim posunu DV 810.506-6 a 93-29 083-5 od motorové jednotky ,Regionova“
odvésena za ucelem jejich odstaveni na drahu-vlecku ,Viecka DKV Olomouc, PP Vsetin®.
Pfed odvésenim DV obdrzel vedouci posunu od strojvedouciho HDV 810.506-6 informaci
o nutnosti obé DV doplnit PHM. Bezprostfedné po odvésSeni DV vedouci posunu, aniz by
jej zaméstnanec fidici posun, kterym byl strojvedouci HDV 810.506-6, povéril k predavani
pokynl dispoziénimu vyprav€imu zst. Vsetin a naopak, svévolng, ale s védomim
zaméstnance fidiciho posun, tzn. strojvedouciho HDV 810.506-6, sjednal s dispozic¢nim
vypravéim zst. Vsetin postup praci pfi posunu. Ten mél byt proveden nad ramec
dispoziénimu vypravéimu Zst. Vsetin znamé, dopravcem CD, a. s., pozadované
technologii posunu, spocivajici v nutnosti doplnéni PHM do obou odvésenych DV, a to
jesté pred jejich odstavenim na kolejisté drahy-vleCky. DopInéni PHM mélo byt realizovano
na stanovisti ,Vyzbrojni zafizeni paliv® (tzv. tankovaci stanice).

Motorova jednotka ,Regionova“ zustala po odvéseni HDV 810.506-6 a TDV 93-29
083-5 stat na SK ¢&. 1 a v 18.19 h pokracovala v provoznim vykonu na viaku Os 3247,
vedeném v trase Vsetin — Stfelna. Protoze se vedouci posunu a dispozi¢ni vypravci zst.
Vsetin domnivali, Ze bude mozné provést zamysleny posun jesté pfed odjezdem vlaku
Os 3247, byl posunovy dil pfestaven pres jablunské zhlavi na SK €. 3, a to nejprve
posunem tazenim a posléze posunem sunutim. Vzhledem k momentalni dopravni situaci
v zst. Vsetin a ¢asové dispozici neudélil, z dlvodu bliziciho se ¢asu pravidelného odjezdu
Os 3247 ze SK €. 1, dispoziéni vypravCi Zst. Vsetin pro dalsi jizdu pfestaveného
posunového dilu svoleni k dalSimu sjednanému posunu. Po odjezdu viaku Os 3247 udélil
dispozi¢ni vypravci zst. Vsetin posunovému dilu, stojicimu na SK ¢&. 3, svoleni k posunu.
Nasledné po postaveni jizdni (posunové) cesty dal pokynem hlavniho (cestového)
navéstidla Sc3 souhlas k posunu smérem k Zst. Valasska Polanka. Posunovy dil vjel
posunem sunutim na polanecké zhlavi Zst. Vsetin za uroven sefadovaciho navéstidla Se5,
kde strojvedouci posunového dilu na pokyn vedouciho posunu DV zastavil. Dispozi¢ni
vypravCi postavil jizdni (posunovou) cestu na SK €. 25. Souhlas k posunu byl udélen
naveésti sefadovaciho navéstidla Se5. Na zakladé tohoto pokynu vedouci posunu pFedal
strojvedoucimu posunového dilu informaci o postaveni posunové (jizdni) cesty na SK
€. 25. Jizda posunového dilu na SK €. 25 byla realizovana posunem taZenim, kde po
vijezdu na tuto kolej za urovni sefadovaciho navéstidla Se 24, kde strojvedouci
posunového dilu na pokyn vedouciho posunu zastavil. Dispozi¢ni vypravCi postavil jizdni
(posunovou) cestu na VK €. 25a drahy-vlecky, na stanovisté ,Vyzbrojni zafizeni paliv* (tzv.
tankovaci stanici). Souhlas k posunu byl udélen navésti sefadovaciho navéstidla Se 24.
Poté vedouci posunu predal strojvedoucimu posunového dilu informaci o postaveni jizdni
(posunové) cesty na VK €. 25a. Jizda posunového dilu na VK €. 25a byla realizovana
posunem sunutim. Po doplnéni PHM do obou DV posunového dilu vedouci posunu,
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy-vleky (PR PP Vsetin), sjednal
s dispozicnim vypravCim zst. Vsetin dalSi posun z VK €. 25a drahy-vleCky, stanovisté
,Vyzbrojni zafizeni paliv‘ (tzv. tankovaci stanici), pfes SK €. 25 a 15a kolejisté drahy
celostatni v Zst. Vsetin, na VK €. 15 drahy-vlecky. Dispoziéni vyprave€i nasledné postavil
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jizdni (posunovou) cestu zpét na SK €. 25 drahy celostatni v zst. Vsetin a souhlas
k posunu udélil navésti sefadovaciho naveéstidla Se19. Po vjezdu na SK €. 25 za uroven
sefadovaciho naveéstidla Se24 strojvedouci posunového dilu na pokyn vedouciho posunu
zastavil. Jizda posunového dilu na SK & 25 byla realizovana posunem tazenim.
Dispozi¢ni vypravCi postavil jizdni (posunovou) cestu na SK €. 15a a udélil souhlas
k posunu navésti sefadovaciho navéstidla Se24. Poté vedouci posunu pfedal
strojvedoucimu posunového dilu informaci o postaveni jizdni (posunové) cesty na SK
€. 15a. Po vjezdu na tuto kolej za uroven sefadovaciho navéstidla Se7 strojvedouci
posunového dilu na pokyn vedouciho posunu zastavil. Jizda posunového dilu ze SK €. 25
na SK €. 15a byla realizovana posunem sunutim.

Pfi pobytu posunového dilu na SK €. 15a vedouci posunu v km 37,427 nedovolené
vstoupil mezi HDV a TDV posunového dilu, protoZe chtél DV posunového dilu rozvésit
a po posunu HDV na VK €. 17b, s odvéSenym TDV provést, za ucCelem jeho odstaveni,
jednoduchy posun na VK €. 15b. Vedouci posunu zamyslel TDV, jenz by po odvéseni
zUstalo stat na SK &. 15a, vedené v klesani do 5 %0 smérem k zst. Jablinka, uvést do
pohybu pusobenim vlastni hmotnosti. Tyto ukony chtél vedouci posunu provést svévolng,
protoze o postupu praci a zplsobu provedeni tohoto posunu strojvedouci posunového
dilu, tzn. zaméstnanec fidici posun, vSechny zu€astnéné zaméstnance nezpravil a jejich
vykonani vedoucimu posunu nenafidil. Vedouci posunu po nedovoleném vstupu mezi DV
zahajil odvésovani TDV od HDV.

Dispozi¢ni vyprav€i postavil jizdni (posunovou) cestu na VK &. 17b drahy-vleCky
a udélil souhlas k posunu naveésti ,Posun dovolen® navésténou sefadovacim navéstidlem
Se7. Na tento pokyn uvedl strojvedouci posunovy dil na SK €. 15a nedovolené do pohybu,
aniz by od vedouciho posunu dostal informaci, Ze pro danou posunovou cestu byl
dispozi¢nim vypravCim zst. Vsetin dan souhlas k posunu. V té chvili se vedouci posunu
stale nedovolené nachazel mezi DV posunového dilu v prostoru mezi narazecim ustrojim,
vlevo ve sméru jizdy posunového dilu od tahlového ustroji, kde zahajil odvésSeni TDV od
HDV. Na vzniklou situaci vedouci posunu reagoval zachycenim (zavéSenim) se na stale
svésené tahlové ustroji DV. Dynamikou pohybu jedouciho posunového dilu se vSak na
svéSeném tahlovém ustroji neudrzel a na VK €. 17b drahy-vlecky, v km 37,582, spadl mezi
jeji kolejnicové pasy. Pfi padu vedouciho posunu na zada doslo ke stretu s TDV, které mu
pravym kolem prvni napravy ve sméru jizdy posunoveho dilu amputovalo v oblasti nad
kotnikem levou dolni konCetinu. Tazeny posunovy dil strojvedouci zastavil v km 37,631 VK
C. 17b, tzn. pfed vyhybkou €. 201 drahy-vleCky. Tato vyhybka nebyla pro zamysleny posun
na VK ¢&. 15 drahy-vleCky pfestavena v poZzadovaném sméru, a proto po zastaveni DV se
strojvedouci vedouciho posunu, ktery byl v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy-vlecky (PR PP Vsetin) zaméstnancem Fidicim posun, prostfednictvim
RDST dotazal, jakym zplsobem bude dal§i posun organizovan. Z ddvodu vzniku MU
zustala jeho otazka bez odpovédi. Protoze byla verbalni komunikace pFerusena,
strojvedouci z HDV vystoupil a Sel zjistit divodu nastalé situace. Pochuzkou a pohledem
mezi VK &. 17b a 15b objevil vedouciho posunu, ktery mu sdélil, Ze pfi jizdé posunového
dilu utrpél téZzkou ujmu na zdravi.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:
vedouci posunu, aniz by jej zaméstnanec Fidici posun, kterym byl na draze

celostatni v zst. Vsetin strojvedouci HDV 810.506-6, povéfil k pfedavani pokyn
dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Vsetin a naopak, svévolné sjednal s dispozi¢nim
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vyprav€éim Zst. Vsetin postup praci pfi posunu (odstaveni vlakového HDV
a pfipojného TDV vlaku Os 13272 na drahu-vlecku).

v pficinné souvislosti s jejim vznikem;

zaméstnanec fidici posun, kterym byl na draze celostatni v zst. Vsetin
strojvedouci HDV 810.506-6, ponechal vedouciho posunu, kterého nepovéril
k pfedavani pokynl dispozi¢nimu vyprav€éimu zst. Vsetin a naopak, sjednat
s dispoziénim vypravCim Zst. Vsetin postup praci pfi posunu (odstaveni
vlakového HDV a pfipojného TDV vlaku Os 13272 na drahu-vlecku).

v pficinné souvislosti s jejim vznikem;

dispozi¢ni vypravci Zst. Vsetin pfi sjednani posunu a postupu praci pfi posunu
(odstaveni vlakového HDV a pfipojného TDV vlaku Os 13272 na drahu-vilecku)
komunikoval s vedoucim posunu, aniz by jej zaméstnanec fidici posun, tzn.
strojvedouci HDV 810.506-6, pfedem vyrozumél o tom, Ze vedouciho posunu
poveéril k pfedavani pokynul dispoziénimu vypravéimu zst. Vsetin a naopak.

v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem;

vedouci posunu pfi pobytu posunového dilu na SK ¢&. 15a nedovolené
a svévolné vstoupil mezi HDV a TDV za ucelem odvéSeni TDV a jeho
nasledného odstaveni formou jednoduchého posunu na VK ¢&. 15b, aniz by
zaméstnanec fidici posun, o postupu praci a zpusobu provedeni tohoto posunu,
vSechny zucastnéné zameéstnance zpravil a jejich vykonani vedoucimu posunu
naridil;

strojvedouci uvedl na SK ¢&. 15a posunovy dil do pohybu bez povoleni
stanoveného provozovatelem drahy celostatni v Zst. Vsetin, tzn. aniz by od
vedouciho posunu dostal informaci, Ze pro danou posunovou cestu byl
dispozi¢nim vypravCim Zst. Vsetin dan souhlas k posunu.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Verbalni komunikace mezi vedoucim posunu, strojvedoucim posunového dilu
a dispozi¢nim vyprav€im Zst. Vsetin byla vedena RDST MRS. VeSkeré hovory vedené
prostfednictvim této radiove sité byly zaznamenany a archivovany digitalnim zaznamovym
zafizenim ReDat verze 2.80, umisténym v mistnosti sousedici s DK dispozi¢niho
vyprav€iho zst. Vsetin (viz bod 2.2.4 a 3.4.3).

Sjednani posunu s dispozi¢nim vyprav€im, pfedavani a prejimani veskerych
pokynl pro konkrétni posun dispozi¢nimu vypravéimu v zst. Vsetin a naopak, provadél
z vlastni iniciativy vedouci posunu prostfednictvim RDST, aniz by ho strojvedouci
posunoveho dilu, jakoZto zaméstnanec fidici posun, k témto €innostem povéfil a o této
skute€nosti vyrozumél dispozi¢niho vypravéiho zst. Vsetin. Strojvedouci na vySe uvedeny
souhrn nedovolenych cCinnosti vedouciho posunu nijak nereagoval a jednal podle jeho
pokynU (viz bod 3.5.1).

Byly zjistény nedostatky.
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Zjisténi:
« vedouci posunu pfi pokynech pfedavanych strojvedoucimu posunového dilu

prostfednictvim RDST nepouZival zavazna slovni znéni.

v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem;

strojvedouci provadél posun na zakladé vedoucim posunu udélenych pokynu,

ktery pfi jejich udileni nepouzival zavazna slovni znéni.

vrwve

v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce CD, a. s., zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb. (viz bod 2.1.3).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanclil provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 20. 12. 2013 od 8.41 h, odpocinek
pfed sménou 23.59 h.

vedouci posunu, ve sméné dne 20. 12. 2013 od 18.00 h, odpocinek pfed smé&nou
23 h.

dispozicni vypravci zst. Vsetin, ve sméne dne 20. 12. 2013 od 18.03 h, odpocCinek
pfed smeénou 23.58 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatelu drah a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Dispoziéni vyprav€i Zst. Vsetin a strojvedouci posunového dilu byli v dobé vzniku
MU zdravotné zptisobili k vykonu zastavané funkce. PFislugnici PCR pfistrojem DRAGER
provedli po vzniku MU u obou téchto zaméstnancu orientacni dechovou zkousku na poziti
alkoholu s negativnim vysledkem. Setfenim nebylo zjist&no, Ze na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav vySe uvedenych zaméstnancl za¢astnénych na MU.

Pfi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku pfedmétné MU bylo zjisténo, Zze vedouci
posunu nastoupil do zaméstnani pod vlivem alkoholickych napoju. Po vzniku MU provedli
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u vedouciho posunu pfislugnici PCR pristrojem DRAGER orientaéni dechovou zkousku na
poziti alkoholu s pozitivnim vysledkem, pfi némz byl naméfen obsah alkoholu v krvi
v mnozstvi 1,87 %.. Nasledné po pfevozu do nemocni¢niho zafizeni ve Vsetiné a po
lekafskeém osetreni byl v 19.30 h vedoucimu posunu odebran vzorek krve, jejiz rozbor,
provedeny Fakultni nemocnici u Sv. Anny, Ustavem soudniho |ékafstvi v Brné, opétovné
prokazal obsah alkoholu v krvi, tentokrat v mnozstvi 1,56 %.. PfestoZe definice opilosti
neni v ¢eském pravnim fadu nijak specifikovana a kazda osoba reaguje a projevuje se po
poziti alkoholu jinak, dle obecné znamého nazoru jsou priznaky opilosti ve vétSiné pripadu
zfetelné az pfi tzv. stfednim stupni opilosti, kdy obsah alkoholu v krvi je pfitomen
v mnozstvi 1,5 aZz 2 %.. Z vySe naméfenych hodnot obsahu alkoholu v krvi a uvedenych
skute€nosti Ize konstatovat, Zze poziti alkoholickych napoju vedlo u vedouciho posunu ke
snizeni jeho dusevnich funkci a reakéni urovné na jednotlivé podnéty.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
« vedouci posunu nastoupil dne 20. 12. 2013 do zameéstnani pod vlivem

alkoholickych napoju;

vedouci posunu dne 20. 12. 2013 nedodrzel technologické postupy a pokyny

vydané provozovatelem drahy celostatni a dopravcem k zajisténi BOZP.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporfadani a vybaveni pracovistt na MU zucastnénych zaméstnancl
provozovatell drah a dopravce nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Obdobna MU neni DI evidovana.
4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 20. 12. 2013 v 18.07 h zastavil na SK C. 1 zst. Vsetin vlak Os 13272, ktery byl
dopravcem CD, a. s., veden v trase Velké Karlovice — Vsetin a pro néjz byla Zst. Vsetin
stanici cilovou. Pfedmétny vilak sestaval z HDV 810.506-6, TDV 93-29 083-5 a motorové
jednotky ,Regionova“. V souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy
celostatni SZDC, s. 0. (Postup prace s osobnimi vlaky), a jednotnymi technologickymi
postupy dopravce CD, a. s. (Obraty HDV v Zst. Vsetin), méla byt DV 810.506-6 a 93-29
083-5 za ucelem jejich odstaveni na drahu-vlecku ,VleCka DKV Olomouc, PP Vsetin®, od
motoroveé jednotky ,Regionova“ odvésSena. Jesté prfed odvéSenim DV obdrzel vedouci
posunu od strojvedouciho HDV 810.506-6 informaci o nutnosti obé DV doplnit PHM.

37



wiol® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mirmnofadnég udalost
INSPEKCE T J

Bezprostfedné po odvésSeni DV vedouci posunu, aniz by jej zaméstnanec fidici posun,
kterym byl strojvedouci HDV 810.506-6, povéfil k predavani pokynu dispozi¢nimu
vypravCimu zst. Vsetin a naopak, svévolné, ale s védomim zaméstnance fidiciho posun,
tzn. strojvedouciho HDV 810.506-6, sjednal s dispoziCnim vypravCim Zzst. Vsetin postup
praci pfi posunu. Ten mél byt proveden nad ramec dispozi¢nimu vypravCimu Zst. Vsetin
znamé, dopravcem CD, a. s., pozadované technologii posunu, spoc€ivajici v nutnosti
doplnéni PHM do obou odvéSenych DV, a to jeSté pred jejich odstavenim na kolejisté
drahy-vlecky. Doplnéni PHM mélo byt realizovano na stanovisti ,Vyzbrojni zafizeni paliv®
(tzv. tankovaci stanice).

Motorova jednotka ,Regionova“ zlstala po odvéseni HDV 810.506-6 a TDV 93-29
083-5 stat na SK ¢. 1 a v 18.19 h pokraCovala v provoznim vykonu na viaku Os 3247,
vedeném v trase Vsetin — Stfelna. Protoze se vedouci posunu a dispozi¢ni vypravci zst.
Vsetin domnivali, Ze bude mozné provést zamysleny posun jesté pfed odjezdem vlaku
Os 3247, byl posunovy dil prfestaven pres jablinské zhlavi na SK ¢&. 3, a to nejprve
posunem tazenim a posléze posunem sunutim. Vzhledem k momentalni dopravni situaci
v zZst. Vsetin a ¢asové dispozici neudélil, z dlvodu bliziciho se ¢asu pravidelného odjezdu
Os 3247 ze SK ¢&. 1, dispoziéni vypravCi zst. Vsetin pro dalSi jizdu pfestaveného
posunového dilu svoleni k dalSimu sjednanému posunu. Po odjezdu viaku Os 3247 udélil
dispozi¢ni vypravCi Zst. Vsetin posunovému dilu, stojicimu na SK €. 3, svoleni k posunu.
Nasledné po postaveni jizdni (posunové) cesty dal pokynem hlavniho (cestového)
navéstidla Sc 3 souhlas k posunu smérem k zst. Valasska Polanka. Posunovy dil vjel
posunem sunutim na polanecké zhlavi Zst. Vsetin za uroven sefadovaciho navéstidla Se5,
kde strojvedouci posunového dilu na pokyn vedouciho posunu DV zastavil. Dispozi¢ni
vypravCi postavil jizdni (posunovou) cestu na SK €. 25. Souhlas k posunu byl udélen
naveésti sefadovaciho navéstidla Se5. Na zakladé tohoto pokynu vedouci posunu pFedal
strojvedoucimu posunového dilu informaci o postaveni posunové (jizdni) cesty na SK
€. 25. Jizda posunového dilu na SK €. 25 byla realizovana posunem tazenim, kde po
vjezdu na tuto kolej za urovni sefadovaciho navéstidla Se24 strojvedouci posunového
dilu, na pokyn vedouciho posunu, zastavil. Dispoziéni vyprav¢i postavil jizdni (posunovou)
cestu na VK €. 25a drahy-vleCky, na stanovisté ,Vyzbrojni zafizeni paliv* (tzv. tankovaci
stanici). Souhlas k posunu byl udélen navésti sefadovaciho navéstidla Se24. Poté vedouci
posunu pfedal strojvedoucimu posunového dilu informaci o postaveni jizdni (posunové)
cesty na VK €. 25a. Jizda posunového dilu na VK €. 25a byla realizovana posunem
sunutim. Po doplnéni PHM do obou DV posunového dilu vedouci posunu, v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy-vleky (PR PP Vsetin), sjednal
s dispozi¢nim vypravCim Zst. Vsetin dalSi posun z VK €. 25a drahy-vliecky, stanovisté
,Vyzbrojni zafizeni paliv® (tzv. tankovaci stanici), pfes SK €. 25 a 15a kolejiSté drahy
celostatni v zst. Vsetin, na VK €. 15 drahy-vlecky. Dispozi¢ni vypravCi nasledné postavil
jizdni (posunovou) cestu zpét na SK &. 25 drahy celostatni v zst. Vsetin a souhlas
k posunu udélil navésti sefadovaciho navéstidla Se19. Po vjezdu na SK €. 25 za uroven
sefadovaciho naveéstidla Se24 strojvedouci posunového dilu na pokyn vedouciho posunu
zastavil. Jizda posunového dilu na SK ¢. 25 byla realizovana posunem tazenim.
Dispozi¢ni vypravCi postavil jizdni (posunovou) cestu na SK €. 15a a udélil souhlas
k posunu navésti sefadovaciho navéstidla Se24. Poté vedouci posunu predal
strojvedoucimu posunového dilu informaci o postaveni jizdni (posunové) cesty na SK
€. 15a. Po vjezdu na tuto kolej za uroven sefadovaciho navéstidla Se7 strojvedouci
posunového dilu na pokyn vedouciho posunu zastavil. Jizda posunového dilu ze SK €. 25
na SK €. 15a byla realizovana posunem sunutim.
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Pfi pobytu posunového dilu na SK €. 15a vedouci posunu v km 37,427 nedovolené
vstoupil mezi HDV a TDV posunoveého dilu, protoze chtél DV posunového dilu rozveésit
a po posunu HDV na VK €. 17b, s odvéSenym TDV provést, za uCelem jeho odstaveni,
jednoduchy posun na VK €. 15b. Vedouci posunu zamyslel TDV, jenz by po odvéseni
zUstalo stat na SK €. 15a, vedené v klesani do 5 %o smérem k Zst. Jablinka, uvést do
pohybu pusobenim vlastni hmotnosti. Tyto Ukony chtél vedouci posunu provést svévolng,
protoZze o postupu praci a zpUsobu provedeni tohoto posunu strojvedouci posunového
dilu, tzn. zaméstnanec fidici posun, vSechny zucCastnéné zaméstnance nezpravil a jejich
vykonani vedoucimu posunu nenafidil. Vedouci posunu po nedovoleném vstupu mezi DV
zahajil odvéseni TDV od HDV.

Dispozi¢ni vyprav€i postavil jizdni (posunovou) cestu na VK €. 17b drahy-vlecky
a udélil souhlas k posunu navésti ,Posun dovolen® navésténou sefadovacim naveéstidlem
Se7. Na tento pokyn uved| v 18.33 h strojvedouci posunovy dil na SK ¢. 15a nedovolené
do pohybu, aniz by od vedouciho posunu dostal informaci, ze pro danou posunovou cestu
byl dispozi¢nim vyprav€éim Zzst. Vsetin dan souhlas k posunu. V té chvili se vedouci
posunu stale nedovolené nachazel mezi DV posunového dilu v prostoru mezi narazecim
ustrojim, vlevo ve sméru jizdy posunového dilu od tahlového ustroji, kde zahdjil
odvéSovani TDV od HDV. Na vzniklou situaci vedouci posunu reagoval zachycenim
(zavéSenim) se na stale svéSené tahloveé ustroji DV. Rozjezdem byla dosaZena rychlost
17,3 km-h”, pficemz do km 37,553 (styk vzajemné zausténych drah) byla provozovatelem
drahy celostatni stanovena nejvyssi dovolena rychlost na 40 km-h-'.

- L —
o -

1 2 o L
Obr. ¢. 5. Informativni tabule umisténa v misté styku vzajemné
zausténych drah (na tzv. ,Hranici depa®), upozorriujici na nejvy$si
dovolenou rychlost na draze-vlie¢ce ,Vlecka DKV Olomouc, PP
Vsetin®.

Zdroj: Drazni inspekce

Od mista styku vzajemné zausténych drah byla provozovatelem drahy-viecky
stanovena nejvys$sSi dovolena rychlost na 5 km-h", avSak v misté styku vzajemné
zalsténych drah posunovy dil jel rychlosti 16 km-h"'. Dynamikou pohybu jedouciho
posunoveho dilu se vedouci posunu na svéSeném tahlovém ustroji neudrzel a na VK
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¢. 17b drahy-vlecky, v km 37,582, pfi rychlosti 14,3 km-h"" spadl mezi jeji kolejnicové pasy.
Pfi padu vedouciho posunu na zada doslo ke stietu s TDV, které mu pravym kolem prvni
napravy ve smeru jizdy posunoveho dilu amputovalo v oblasti nad kotnikem levou dolni
koncCetinu. Tazeny posunovy dil strojvedouci zastavil v km 37,631 VK ¢. 17b, pred
vyhybkou €. 201 drahy-vleCky. Tato vyhybka nebyla pro zamysleny posun na VK ¢&. 15
drahy-vleCky prestavena do pozZadovaného sméru, a proto po zastaveni DV se
strojvedouci vedouciho posunu, ktery byl v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy-vlecky (PR PP Vsetin) zamé&stnancem Fidicim posun, prostfednictvim
RDST dotazal, jakym zplsobem bude dal§i posun organizovan. Z ddvodu vzniku MU
zustal jeho dotaz bez odpovédi. Protoze byla verbalni komunikace pferusena, strojvedouci
z HDV vystoupil a Sel zjistit divodu nastalé situace. Pochizkou a pohledem mezi VK
€. 17b a 15b objevil vedouciho posunu, ktery mu sdélil, Ze pfi jizdé posunového dilu utrpél
téZkou ujmu na zdravi.

Pfi MU doslo k tézké ujmé na zdravi vedouciho posunu.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 261, 1745 a 1767 pism. b)
vnitfniho predpisu SZDC D1 a &l. 11 vnitiniho predpisu CD Op 16, ve smyslu § 35 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 106 odst. 4 pism. c) a d) zakona €. 262/2006 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny
provozovatele drahy tim, Ze vedouci posunu pfi pobytu posunového dilu na SK €. 15a
nedovolené a svévolné vstoupil mezi HDV a TDV za ufelem odvésSeni TDV a jeho
nasledného odstaveni formou jednoduchého posunu na VK &. 15b, aniz by zaméstnanec
fidici posun, o postupu praci a zpusobu provedeni tohoto posunu, vSechny zucastnéné
zaméstnance zpravil a jejich vykonani vedoucimu posunu nafidil. Vedouci posunu svym
chovanim nedodrZel pravni a ostatni pfedpisy a pokyny zaméstnavatele k zajisténi
bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci, s nimiz byl fadné seznamen, a nefidil se zasadami
bezpecného chovani na pracovisti a nedodrzoval pfi praci stanovené pracovni postupy.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &. 261, 1715 a 1753 pism. b)
vnitfniho pfedpisu SZDC D1, &l. 11 vnitfniho pfedpisu CD Op 16 a § 35 odst. 1 pism. h)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zadkona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny
provozovatele drahy tim, ze na SK ¢&. 15a uvedl posunovy dil do pohybu bez povoleni
stanoveného provozovatelem drahy celostatni v zst. Vsetin, tzn. aniz by od vedouciho
posunu dostal informaci, Zze pro danou posunovou cestu byl dispozi¢nim vypravéim Zst.
Vsetin dan souhlas k posunu.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 12 pism. a) vnitfniho predpisu

CD Op 16, ve smyslu § 106 odst. 4 pism. c), d) a e) zakona &. 262/2006 Sb. a § 35 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani
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drazni dopravy tim, Zze nezajistil, aby vedouci posunu dodrzel pravni a ostatni predpisy
a pokyny zaméstnavatele k zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, s nimiz byl
fadné seznamen, fidil se zasadami bezpeného chovani na pracovisti a informacemi
zameéstnavatele, dodrzel pfi praci stanovené pracovni postupy a nevstoupil pod vlivem
alkoholickych napoju na pracovisté provozovatele drahy a dopravce a pod jejich vlivem
pak nevykonaval Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy. Po vzniku MU byla
u vedouciho posunu provedena orientaCni dechova zkouSka na poziti alkoholu
s pozitivnim vysledkem, pfi némz byl naméfen obsah alkoholu v krvi v mnozstvi 1,87 %e.
Nasledné po prfevozu do nemocni¢niho zafizeni ve Vsetiné a po |ékarském oSetfeni byl
v 19.30 h vedoucimu posunu odebran vzorek krve, jejiz rozbor opétovné prokazal obsah
alkoholu v krvi, tentokrat v mnozstvi 1,56 %eo.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 116 vnitfniho predpisu CD V 2,
&l. 2.2.1. vnittniho predpisu PR PP Vsetin a § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu
podle pravidel provozovani drazni dopravy a nefidil se pfi provozovani drazni dopravy
pokyny provozovatele drahy tim, Ze strojvedouci pfi jizdé posunového dilu na draze-vle¢ce
,VleCka DKV Olomouc, PP Vsetin®“, pFekroCil nejvy8Si dovolenou rychlost, stanovenou
provozovatelem drahy-vlecky na 5 km-h”, a to v km 37,553, tj. v misté styku vzajemného
zausténi drahy celostatni v zst. Vsetin a drahy-vlecky ,Vle¢ka DKV Olomouc, PP Vsetin®,
o 11 km-h™a v misté stfetu TDV s vedoucim posunu 0 9,3 km-h™.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinnou mimoradné udalosti byl:

nedovoleny vstup vedouciho posunové Cety mezi drazni vozidla posunoveho dilu,
za ucelem jejich rozvéSeni a provedeni posunu, bez vydaného pokynu a védomi
osoby fidici posun.

Pfispivajici faktor nedovoleného vstupu vedouciho posunové ety mezi drazni vozidla
posunového dilu:

nebyl zjistén.
Pfispivajicimi faktory nasledného stfetu taZzeného drazniho vozidla posunového dilu, na
draze-vleCce ,VleCka DKV Olomouc, PP Vsetin“, s vleCenym vedoucim posunové cCety

byly:
vykon pracovnich cCinnosti vedouciho posunové ety pod vlivem alkoholickych
napoju;
prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti jizdy posunového dilu osobou fidici drazni
vozidlo.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
uvedeni posunového dilu do pohybu, aniz by vedouci posunové Cety osobé fidici

drazni vozidlo dal informaci, Ze pro danou posunovou cestu byl osobou fidici drazni
dopravu dan souhlas k posunu.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFi¢iny mimoradné udalosti zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Provozovatel drahy SZDC, s. o.:

v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 261 a 1663 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, ve smyslu
§ 22 odst. 1 pism. a) zdkona ¢&. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby
plynulé a bezpe€né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze
dispoziCni vypravCi zst. Vsetin pfi sjednani posunu a postupu praci pfi posunu
(odstaveni vlakového HDV a pfipojného TDV viaku Os 13272 na drahu-vlecku)
komunikoval s vedoucim posunu, aniz by jej zaméstnanec Fidici posun, tzn.
strojvedouci HDV 810.506-6, pfedem vyrozumél o tom, Ze vedouciho posunu
povéfil k pfedavani pokynu dispozi¢nimu vyprav&imu zst. Vsetin a naopak.

Dopravce CD, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 261, 1662, 1663, 1745 a 1767 pism. b) vnitfniho
predpisu SZDC D1, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona &. 266/1994 Sb.
neprovozoval drazni dopravu podle smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy

0 provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil

pokyny provozovatele drahy tim, ze:

o vedouci posunu svévolné sjednal s dispozicnim vypravCim zst. Vsetin postup
praci pfi posunu (odstaveni vlakového HDV a pfipojného TDV vilaku Os 13272
na drahu-vle€ku), a to aniz by jej zaméstnanec fidici posun povéfil k predavani
pokynU dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Vsetin a naopak;

o zameéstnanec fidici posun ponechal vedouciho posunu, kterého nepovéfil
k pfedavani pokynu dispozi¢nimu vyprav€éimu zst. Vsetin a naopak, sjednat
s dispozi¢nim vyprav¢im zst. Vsetin postup praci pfi vy$e uvedeném posunu;

v navaznosti na ustanoveni cl. 261 vnitfniho predpisu SZDC D1 a ¢&l. 37 vnitiniho
predpisu SZDC (CD) Z11, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.
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neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy a smlouvy

uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, Ze:

o vedouci posunu pfi pokynech pfedavanych strojvedoucimu posunoveého dilu
prostfednictvim RDST nepouzival zavazna slovni znéni;

o strojvedouci provadél posun na zakladé vedoucim posunu udélenych pokynd,
ktery pfi jejich udileni nepouzival zavazna slovni znéni;

v navaznosti na ustanoveni &l. 75 vnitfniho predpisu CD V 8/II, ve smyslu § 35

odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. neprovozoval drazni dopravu podle

pravidel provozovani drazni dopravy tim, Zze mechanicky registracni rychlomér typu

E 611/VIII, & 76107, umistény na HDV 810.506-6, pfi jizdé ze SK €. 15a, km 37,439

celostatni drahy v zst. Vsetin na VK €. 17b, do km 37,631 drahy-vieCky

nezaregistroval umérnou délku projeté drahy. Posunuvy dil projel ve skutenosti

drahu 192 m, registracni zafizeni vSak zaznamenalo projetou drahu 104 m.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy celostatni v Zst. Vsetin, SZDC, s. o.. pfijal po vzniku MU

nasledujici opatfeni:

,Rozkaz prednosty provozniho obvodu Valasské Mezifici ¢. 01/2014%, ¢C. j.
01768/2014-OR OLC-PO VLM, s u€innosti od 18. 2. 2014, kde je v bodé
,1. Seznameni s MU, zavady mimo pfi¢innou souvislost®, mj. uvedeno:

[©]

,--- Upozoriuji zameéstnance, aby dodrzovali ustanoveni o posunu dle platného
pfedpisu SZDC D1 ¢l. 1648 — 1990, kdyz nové je zaméstnancem fridicim posunu
strojvedouci a ne vedouci posunu. Pokud komunikaci s dopravnim zaméstnancem
strojvedouci preda vedoucimu posunu, musi o tom dopravniho zaméstnance na
zacatku posunu zpravit. Pak aZ muzZe dopravni zaméstnanec sjednavat,
komunikovat a davat pokyny pfi posunu s vedoucim posunu. Pokud strojvedouci
neinformuje dopravniho zaméstnance o tom, Ze predal komunikaci (sjednavani
posunu, pokyny pfi posunu, atd.) vedoucimu posunu, musi dopravni zaméstnanec
sjednavat posun a davat pokyny pri posunu strojvedoucimu.”.

Dopravce a provozovatel drahy-viecky .Vlecka DKV Olomouc, PP Vsetin®,

CD, a. s., pfijal po vzniku MU nasledujici opatieni:

vuci na MU zu&astnénym zaméstnancim uplatnil postup dle zakona €. 262/2006 Sb.;
,Poucny list vrchniho pfednosty DKV Olomouc®, €. j.: 719/2014 P1-005, s u€innosti od
9. 1. 2014, v némz v8echny své zaméstnance seznamil se vznikem MU a poruSenim
ustanoveni jednotlivych vnitinich a pravnich predpist na MU zucastnénych
zaméstnancu CD, a. s.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Ostravé dne 5. srpna 2014

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 6: OOPP — prilba vedouciho posunu, nalezené pfi ohledani MU
ve vyhybce €. 16 drahy celostatni v Zst. Vsetin, v km 37,481.

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 7: Celkovy pohled na kolejisté drahy-viecky ,DKV Olomouc, P

Vsetin®. Snimek rovnéz dokumentuje dvé TDV odstavena na VK ¢. 15b.
Zdroj: Drazni inspekce

Obr. & 8: Sefadovaci navéstidlo Se7 drahy celostétni v Zst. Vsetin
a celkovy pohled na kolejisté zst. Vsetin a VK ¢. 15b a 17b drahy-viecky
,DKV Olomouc, PP Vsetin“.

o — - - =

Zdroj: Drazni inspekce
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