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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

......

b A ok /i
Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 2.8.2013, 13.56 h.

Popis udalosti: vykolejeni vlaku Os 18008 na vyhybce ¢&.2Sv se samovratnym
pfestavnikem na draze Zeleznicni, regionalni, v dopravné Vodnany.

Draha, misto: draha regionalni, dopravna Vodnany, vyhybka €. 2Sv, km 4,274.
ZucCastnéni: Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 18008).

Nasledky: bez zranéni;
celkova skoda 246 950 K¢.

Bezprostfedni pficiny:
- nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného

navéstidlem Sv2 strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku
C. 2Sv.

Pfispivajici faktory:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:

- nezastaveni vlaku Os 18008 pred vyhybkou &. 2Sv v dopravné
Vodnany a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.
Bezpecnostni doporuceni:

« nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:
Consequences:
Direct cause:
Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
2" August 2013, 13:56 (11:56 GMT).
train derailment.

Derailment of regional passenger train No. 18008 on self-returning
switch No. 2Sv.

regional passenger train No. 18008.

railway track Ci¢enice — Volary No. 708 A, Vodiany station, self-
returning switch No. 2Sv, km 4,274.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 18008).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 246 950,-

the train driver did not respect the instruction of signal Sv2 before
entering on self-returning switch No. 2Sv.

none.

failing to stop of regional passenger train No. 18008 in front of self-
returning switch No. 2Sv and failure to control of its correct position at
Vodnany station.

none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CDP Centralni dispecerske pracoviste
CSN Ceska statni norma

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DVI Dopravni vzdélavaci institut

EOV elektricky ohfev vyhybek

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPK geometrické parametry koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny sytém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

OSB Odbor systému bezpecénosti provozovani drahy
PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

RBS radioblokova centrala

RV fidici vaz

SEE sprava elektrotechniky a energetiky
SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
ST Sprava trati

SZDC Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
SzZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uTtz urcené technické zafizeni

Vi vrchni inspektor

VP vrchni pfednosta

VS vlastni Setfeni

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
CSN 73 6360-2

SzDC D1

SzDC D3

SzDC S3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

zakonik prace, v platném znéni

Konstrukéni a  geometrické  uspofadani  koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba vydana v fijnu 2009
ve znéni Zmény Z1 vydané v unoru 2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis, schvaleno generalnim
feditelem SZDC dne 17. 12. 2012, &.j.: 55738/2012-
OZRP, uginnost od 1. ervence 2013

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, SZDC D3
Pfedpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy,
schvaleno generalnim feditelem SZDC dne 17. 12. 2012,
&. j.: 55996/2012-OZRP, tginnost od 1. &ervence 2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC S3
Zglezniéni svrSek, schvaleno generalnim feditelem
SZDC dne 3.6.2008, ¢.j.: 9675/08-OP, ucinnost od
1. fijna 2008

11
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SZDC (CD) S2/3

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, SZDC (CD)
S 2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah,
schvaleno rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 9. 12. 2002, €. j.: 57775/2002-013, u€innost od
1.1. 2003

Provadéci nafizeni pro trat D3 Ci¢enice — Volary

CD V2

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, Provadéci
nafizeni pro trat Cigenice — Volary, schvaleno Feditelem
OR Plzert dne 17.6.2013, &.j.: 6582/20130R PLZ,
ucinnost od 1. 7. 2013

vnitfni  predpis dopravce CD, CD V2 Pfedpis pro
lokomotivni  Cety, schvaleno rozhodnutim vrchniho
feditele divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, €. j.:
60796/97-018, ucinnost od 22. 4. 1998

12
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INSPEKCE

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 2.8.2013.

Cas: 13.56 h.

Draha: Zeleznicni, regionalni.

Misto: trat 708 A Cigenice — Volary, dopravna Vodfiany, vyhybka &. 2Sv, km 4,274.
GPS: 49°8'42,72"N, 14°10'50,12"E.

Obr. ¢&. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

13
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 2. 8. 2013 ve 13.56 h vykolejil vlak Os 18008 jedouci ze Zst. Cigenice do
dopravny Nové Udoli v dopravné Vodiiany na vyhybce €. 2Sv.

Obr. &. 2: Schéma mista MU. Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjisténo: 3

K MU doSlo na draze zelezni¢ni, regionalni, trati Ci¢enice — Volary, na vyhybce
€. 2Sv v dopravné Vodnany. Obé drazni vozidla soupravy viaku Os 18008 (814.135-0 a
914-135.9) vykoleijila véemi dvojkolimi na vyhybce &. 2Sv v km 4,274. Celo vlaku zastavilo
v km 4,314. Souprava ujela ve vykolejeném stavu 40 m. V dobé& ohledani byla vyhybka
pfestavena v pfednostni poloze a na svételném navéstidle vyhybky byla navést ,jizda
zajisténa“. Bylo zjisténo narazeni hrotu levého jazyka. Bod ,0“ byl uréen 5,85 m od hrotu
jazyka, kde byly nalezeny stopy po propadnuti kola DV mezi jazyk a opornici. Ve
vzdalenosti 4,2 m od hrotu levého jazyka, mezi jazykem a opornici, byly nalezeny zbytky
rozdrceného kamene. Pfi MU byly poruSeny geometrické parametry vyhybek &. 2Sv a 3.
Pfi ohledani MU bylo povéfenymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti VI DI
provedeno méfeni vyhybky &. 2Sv rucni rozchodkou, byla provedena zapadkova zkouska
pomoci zkuSebnich mérek 4 a 6 mm a byla zajisténa data z diagnostického zafizeni
REMOTE 98, které je umisténo na pracovisti SSZT v Zst. Prachatice. Viditelnost
navéstidla Sv2 byla v souladu s ustanovenim § 7 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

PFfi MU byl aktivovan I1ZS.
2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 2.8.2013, 14.17 h (tj. 0.21 h po vzniku MU).

14



M

ml.g Zorava o vysledcich Setfent pficin a okolnost! vzniku mirmofadng udalost

Zpusob ohlaseni: telefonicky.
Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 2.8.2013, 18.10 h (tj. 4.14 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 2.8.2013.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

) Naslednym zjistovanim pfiCin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Plzen.

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a videodokumentace a z doZadané dokumentace
pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 18008, zaméstnanec CD, DKV Plzefi, PP Protivin.

Provozovatele drahy (SZDC):

dirigujici dispeder Zst. Prachatice, zamé&stnanec SZDC, OR Plzefi, PO Ceské
Budéjovice; 3 } 3
vypravci zst. Ci¢enice, zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Ceské Budéjovice.

15
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 18008 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 29 HDV: 95 54 5 814.135-0 CD, a. s.
Podet naprav: 4 RV: 95 54 5 914.135-9 CD, a. s.
Hmotnost (t): 48

Potfebna brzdici %: 68

Skutec¢na brzdici %: 102

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost Maku: (km/h) 50

Zpusob brzdéni: I

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 18008:

V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 10 cestujicich.
Vlak byl tvofen ucelenou jednotkou Regionova.
Vlak jel v fazeni 914.135-9 + 814.135-0.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Vyhybka &. 2Sv v Zst. Vodhany lezi v 1. staniéni koleji v km 4,267 trati Cigenice —
Volary. Je osazena samovratnym prestavnikem s kontrolnim zamkem a jednoduchymi
vymeénovymi zamky pro zamykani haku v obou polohach pro oba sméry. V km 4,260 je
osazeno svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem, které naveésti
spravné prestaveni vyhybky do pfednostni polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti hrotu.

Prfed mistem MU ve sméru jizdy vlaku je trat vedena v urovni okolniho terénu. V km
4,017 — 4,150 je levostranny oblouk o poloméru 304 m a pfevySeni 66 mm, nasleduje
prechodnice (km 4,150 — 4,190) a dale pfima kolej az k vyhybce €. 2Sv. (km 4,274). V km
4,202 — 4,301 trat stoupa 2,4 %o, v km 4,301 — 4,490 stoupa 2,0 %.. Pfed dopravnou
Vodnany vkm 4,233 je Zeleznini prejezd P1417 zabezpeCeny piejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim svételnym bez zavor. Vyhybka €. 2Sv je vyhybka jednoducha,
leva, s kolejnicemi tvaru S49 na difevénych prazcich, polomér odboc¢né vétve je 190 m.

V useku Vodnany — Chroboly je instalovan elektronicky ovladaci a diagnosticky
systtm REMOTE 98. Pomoci tohoto systému jsou pfenasSeny indikace samovratnych
prestavnikl, indikace a povely systému EOV, indikace osvétleni jednotlivych dopraven
a automaticka hlaseni do diagnostického PC na pracovisté SSZT v Zst. Prachatice. Tento
systém nema v aplikaci diagnostického zafizeni v Zst. Prachatice projektem stanoveny
bezpecnostné relevantni funkce pro zabezpelovaci zafizeni, tzn. neni mozné zadavat tzv.
nouzové nebo potvrzovaci povely, nebo na zakladé indikaci zobrazovanych na JOP
vydavat dalSi potfebna administrativni opatfeni vztahujici se k bezpeénosti provozu.
Systém nema vydan prikaz zpUsobilosti UTZ a nejedna se o zabezpecovaci zafizeni ve
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smyslu vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.

Nejvyssi dovolena rychlost v misté vzniku MU byla v = 40 km.h™ (Usek km 4,225 — 4,665).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

13.56 h pouzil strojvedouci vlaku Os 18008 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU dirigujicimu dispecerovi v zst. Prachatice;

13.56 h dirigujici dispeCer pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku Os 18008 o
vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 18008 a dirigujicim dispeerem
zst. Prachatice byla zaznamenavana na zaznamovém zafizeni ReDat umisténém v Zst.
Prachatice.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

13.56 h ohlaseni vzniku MU dirigujicimu dispecerovi zZst. Prachatice;

13.56 h MU ohlaSena dirigujicim dispeCerem dle ohlaSovaciho rozvrhu, aktivace
IZS;

14.10 h MU ohlasena vedoucim dispecerem CDP Praha/Oblast Fizeni provozu
Plzen na SZDC — OSB, Uzemni pracovisté Plzen;

14.17 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,
15.15 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a OSB;
18.10 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
3. 8.2013 v 11.00 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku Os 18008 dirigujicimu dispecerovi v zst. Prachatice.

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 13.56 h dirigujici dispecer.
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Na misto MU se dostavily slozky IZS:
Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Ceské Budé&jovice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

soupravé Regionova (DV 814.135-0 + 914.135-9) 35 950 K¢;
zafizeni drahy 211 000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 246 950 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  jasno, klid, 34 °C, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 18008 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:
zdravotni stav a osobni situace byly v pofadku;

pfi vjezdu do dopravny Vodriany doslo na prvni samovratné vyhybce k nahlému
vyboceni soupravy a naslednému vykolejeni celé soupravy;

zableskové svétlo s navésti ,Jizda zajisténa“ vidél pfi vyjezdu z levotoCivého
oblouku;

téZz sledoval situaci na Zelezni¢nim pfejezdu a volnost koleje, na kterou ma viak
Os 18008 pravidelny vjezd;

o vzniku MU okamzité informoval dirigujiciho dispecera;

pfi jizdé s vlaky Os 18002 a Os 18007 pfes vyhybku €. 2Sv nic mimofadného
nezpozoroval,;

dirigujici dispecer zst. Prachatice — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

ve 13.45 h mu nabidl vypravci zst. Cigenice vlak Os 18008 s odjezdem ze Zst.
Cicenice ve 13.50 h;

po pfijeti vlaku Os 18008 vyhradil na RBS cestu vlaku Os 18008 ze Zst.
Cigenice do dopravny D3 Bavorov a dale zajistil jizdu viaku Os 18008 podle
predpisu SZDC D3;

ve 13.56 h mu ohlasil strojvedouci vlaku Os 18008 vykolejeni vlaku na vyhybce
¢. 2Sv v dopravné Vodnany;

dale postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu;

vypravéi Zst. Cigenice — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

ve 13.45h sjednal jizdu vlaku Os 18008 s dirigujicim dispeCerem Zst.
Prachatice;

vlak Os 18008 odjel ve 13.50 h;
ve 13.56 h mu ohlasil dirigujici dispeCer Zst. Prachatice vznik MU.

3.1.2 Jiné osoby

Vysvétleni od jinych osob nebylo pozadovano.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly véechny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU

provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC a dopravce CD
nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Ci¢enice — Volary, je Ceska

republika. Funkci vlastnika pIni Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.
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Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Ciéenice — Volary, je Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC
110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4278/07-
DU/Le, ev. &.: UP/2008/9003.

Dopravcem vlaku Os 18008 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
15.11.2008 &. j. 3-3851/08-DU/Le ev. €. L/2008/9004.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, ev. &.:
0OSD/2013/122, (EU identifikacni €islo CZ11201300004), s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
o provozovani drazni dopravy na Zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzavfené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se Tidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi provozovani drazni dopravy*,

§ 35 odst. 1 pism f), vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjiSténych
skutecnosti;

§ 35 odst. 1 pism i), vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost®.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 261, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

~Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a dusledném
dodrzovani  vnitfnich pfedpist SZDC, popr. i dalSich opatreni, tykajicich se
provozu, vsemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich pfesné
dodrzovani.“;

&l. 524, vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

,Neni-li na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem naveést
Jizda zajisténa, je pres vyhybku se samovratnym pfestavnikem dovoleno jet azZ po
provedeni kontroly spravného prestaveni vyhybky. Za to odpovida strojvedouci,
popr. zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku (posunového dilu).*;

&l. 23 c), vnitfni predpis dopravce CD, predpis CD V2:

~,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

¢) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na trati Cigenice — Volary se pouziva zjednodu$ené fizeni drazni dopravy (§ 19
vyhlasky ¢.173/1995 Sb.). Drazni doprava je organizovana tak, Ze ve stanovenych
tratovych usecich se pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drazni vozidlo. Doprovod

s o ywrs

Na trati Cienice — Volary je drazni doprava provozovana zjednodu$enym fizenim
drazni dopravy (§ 19 vyhlasky &. 173/1995 Sb.) podle vnitfniho pfedpisu provozovatele
drahy SZDC D3. Organizovani drazni dopravy se provadi prostfednictvim pokynii
dirigujiciho dispeCera. ZaCatek dirigované traté je vymezen vjezdovym navéstidlem VL
v zst. Cigenice v km 0,708, konec dirigované traté je vymezen vjezdovym navéstidlem L
v zst. Volary v km 55,500. Dirigujici stanici je zst. Prachatice. Pfilehlymi stanicemi jsou
zst. Cienice a zst. Volary.

V useku Vodriany — Chroboly je instalovan elektronicky ovladaci a diagnosticky
systém REMOTE 98. Tento systém nema vydan prikaz zpuUsobilosti UTZ a nejedna se
o zabezpecCovaci zafizeni ve smyslu vyhlasky €. 100/1995 Sb. Pomoci tohoto systému
jsou prenaseny indikace samovratnych prestavnikl, indikace a povely systému EOV,
indikace osvétleni jednotlivych dopraven a automaticka hlaSeni do diagnostického PC na
pracovisté SSZT v zst. Prachatice. Informace o postaveni vyhybek se samovratnymi
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pfestavniky jsou pFfenasSeny jako diagnostické informace prostfednictvim diagnostiky
MEDIS.

Kontrolou diagnostického systému REMOTE 98 dne 2. 8. 2013 bylo zjisténo:

v dobé vzniku MU byl systém REMOTE 98 v €innosti;

Casové udaje elektronického ovladaciho a diagnostickéhop systému REMOTE 98
jsou odvozeny z vlastnich vnitfnich hodin, systém neni jakkoliv synchronizovan
s dalSimi systémy drazni infrastruktury a ani s draznimi vozidly dopravcu;
porovnanim hodin diagnostického zafizeni REMOTE 98 a hodin elektronického
rychloméru HDV byl zjistén rozdil +2.12 minut, ¢as vzniku MU je uren podle
elektronického rychloméru HDV Os 18008.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjisténo:

12.22.00 h (tj. 12.24.12 h dle rychloméru HDV), odpadnuti relé Sv2 DKP (roziez
vyhybky);

13.54.30 h, (j. 13.56.42 h dle rychloméru HDV), pfitazeni relé Sv2 DKP (navrat
vyhybky €. 2Sv do pfednostni polohy).

Rozhodujici pro kontrolu polohy vyhybky €. 2Sv je stav kontrolniho relé Sv2 DKP.
Pokud je vyhybka &. 2Sv v pfednostni poloze, je relé pfitazeno a zajiStuje sviceni
zableskového svétla. Z grafu pofizeného z diagnostického zafizeni je zfejmé, ze relé DKP
bylo pfitazeno do doby 12.22.00 (ij. 12.24.12 h dle rychloméru HDV), kdy doslo k odjezdu
vlaku Os 18007 do Cigenic. Vlak Os 18007 odjizdél z koleje &. 3 a na vyhybce &. 2Sv
doSlo k rozfezu. Po odjezdu viaku mélo dojit k navraceni vyhybky €. 2Sv do pfednostni
polohy. Z vypisu diagnostiky je zfejmé, Ze samovratny prestavnik nezajistil navraceni
vyhybky do prfednostni polohy. K pfitahu relé Sv2 DKP a signalizaci pfednostni polohy
vyhybky doslo ve 13.54.30 h (1j. 13.56.42 h dle rychloméru HDV) pfi prujezdu viaku.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni Cinnosti samovratného prestavniku
vyhybky &. 2Sv.

Samovratny pfestavnik vykazoval normalni €innost a jeho technicky stav nebyl
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy
Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeénosti drazni dopravy byly pfed

vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
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Zjisténi:
- 31.7.2013 — kontrolni jizda;

26. 7. 2013 — obchtlizka trati;

17. 7. 2013 — prohlidka zabezpedovaciho zafizenti;

15. 5. 2013 — spole¢na komisionalni prohlidka vyhybek, koleji, zabezpecovaciho
zafizeni a zafizeni SEE;

10. 5. 2013 — komplexni prohlidka trati;

6. 9. 2012 — méreni s kontinualnim zaznamem meéfici drezinou — zavady nebyly
zZjistény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.135-0 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ
9336/10-V.22, vydany DU dne 27. 8. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 31.7.2013 s platnosti do 31.1.2014. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 814.135-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu UniControls-Tramex.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

jizda vlaku byla ovladana z fidiciho vozu 914.135-9;
k jizdé byla pouzita automaticka regulace rychlosti (ARR);

kontrola bdélosti strojvedouciho byla v €innosti a byla strojvedoucim pravidelné
obsluhovana;

13.50.57 h, vlak Os 18008 odjel ze Zst. Cigenice;
13.51.51 h, na draze 321 m byla dosaZena rychlost 35 km.h™;

13.52.33 h, rychlost vlaku se zvysSila na 47 km.h™' a dale se pohybovala v rozmezi
47 km.h™" az 50 km.h™;

13.56.39 h, vlak Os 18008 projel kolem nepfenosného navéstidla, rychlostniku
s navésténou tratovou rychlosti 40 km.h™, rychlosti 49 km.h™;

13.56.42 h, v pribézném potrubi viaku klesl tlak z hodnoty 4,97 bar na 3,98 bar
a rychlost klesla na 42 km.h™;

13.56.45 h, rychlost klesla na 26 km.h™', poté byl tlak v pribézném potrubi
doplfiovan (odbrzdovano) az na hodnotu 4,78 bar;

13.56.49 h, uplné zastaveni vlaku.
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RV 914.135-9 mél platny Priikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 12136/10-
V.23, vydany DU dne 27. 8. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 31. 1.2013 s platnosti do 31. 1. 2014. RV byl dopravcem CD
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

Dne 8. 8.2013 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu draznich
vozidel po MU. Pfi prohlidce bylo zjiSténo:

814.135-0 — deformovany pfechodovy mustek;
914.135-9 — ohnuté smetadlo u prvni osy P strana;
po opraveé nutno provést kontrolu a sefizeni kolovych tlaku.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
vzdalenost Cela vlaku (km 4,314) byla od mista vykolejeni (bodu ,0“) 40 m;

po odedéteni této vzdalenosti byla zjiSténa rychlost pfi vykolejeni 45 km.h™;
maximalni dovolena rychlost DV v misté vykolejeni byla 40 km.h"".

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatreni

zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 18008, ve sméné dne 2. 8. 2013 od 07.01 h, odpocinek pfed
sménou vice nez 12 hodin;

dirigujici dispecer Zst. Prachatice, ve sméné dne 2. 8. 2013 od 06.00 h, odpocCinek
pred sménou 24 hodin;

vypravéi zst. Ci¢enice, ve sméné& dne 2. 8.2013 od 05.13 h, odpoéinek pfed
smeénou vice nez 12 hodin.

Zaméstnavatelé zaijistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady €. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpodinku zaméstnancu
v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim lidského faktoru nebylo zjisténo,
Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav

a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1.1.2011 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni dvé podobné MU:

ze dne 13. 1. 2013 vykolejeni vlaku Os 15066 na vyhybce €. 1 se samovratnym
prestavnikem za vjezdu do dopravny Vysoké Myto. PfiCinou vzniku MU bylo
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nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 1;

ze dne 19. 12. 2011 vykolejeni vlaku Os 18100 na vyhybce €. 2Sv se samovratnym
prfestavnikem za vjezdu do dopravny Lenora. P¥fiCinou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv2
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 2Sv.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, na zakladé
vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU ze dne 13. 1. 2013 v 18.51 h v dopravné
Vysoké Myto Bezpec€nostni doporuceni €. j.: 817/2013/DIl ze dne 3. 9. 2013.

Pfedmétem Bezpelnostniho doporuceni bylo:

vypracovat analyzu udalosti, kdy nebylo signalizovano prestaveni vyhybek se
samovratnym pfestavnikem, osazenych stolickami s valeCky Ekoslide, do
prednostni polohy a strojvedouci pred takto nepfestavenou vyhybkou zastavil
a oznamil udalost dirigujicimu dispecerovi, popfipadé kdy doSlo ke vzniku MU
jizdou prfes neprestavenou vyhybku, se zaméfenim na ddvody nepfestaveni
vyhybek;

na zakladé zjisténych udaju pfijmout odpovidajici opatfeni ve vztahu ke zplsobu
udrzby a zlepsit funkci téchto vyhybek, zejména zvySenim Cetnosti a pravidelnosti
mazani kluznych stoli¢ek a kontrolou nastaveni vale¢kl Ekoslide.

Provozovatel drahy pfijal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpecnostnim
doporucenim DI:

na zakladé bezpecnostniho doporuceni DI provedl analyzu MU vzniklych na
vyhybkach se samovratnym pfestavnikem;

udalosti, kdy nebylo signalizovano prestaveni vyhybek se samovratnym
prestavnikem do pFednostni polohy a strojvedouci pfed takto neprestavenou
vyhybkou zastavil a oznamil udalost dirigujicimu dispecCerovi, nebyly z dostupnych
informaci zjistény;

negativni vliv valeCkovych stolicek Ekoslide na prestavovani vyhybek nebyl
potvrzen,;

etnost kontroly vyhybek v souladu s platnym pfedpisem SZDC (CD) S2/3 povazuje
provozovatel drahy pro dlouhodobé zajisténi bezpecCnosti za dostateCnou;

vzhledem k tomu, Zze k MU na vyhybkach osazenym samovratnym prestavnikem
doslo v zimnim obdobi, bylo provedeno zapracovani problematiky provozu vyhybek
se samovratnym prestavnikem do Smérnice SZDC &. 99 ,Zabezpedeni pfipravy
a prubéhu provozovani drahy v zimnich podminkach®;

v ramci porady budou pfednostové ST upozornéni, aby v ramci provadénych kontrol
vyhybek se samovratnym prestavnikem pfed zimnim obdobim vénovali zvySenou
pozornost zvlasté vycisténi a provéfeni funkce vyménové Easti, provéfeni funkce
elektrického ohfevu a zajiSténi dostateCného a Cistého prostoru v oblasti
pohyblivych Casti pfestavného zafizeni.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

K vykolejeni viaku Os 18008 dne 2. 8. 2013 ve 13.56 h doslo na draze zeleznicni,
regionalni, trati Ci¢enice — Volary, na vyhybce €. 2Sv v km 4,274 v dopravné Vodnany.

PfestoZze na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym pfestavnikem Sv2
nebyla pfislusna navést ,Jizda zajisténa“, strojvedouci pred touto vyhybkou nezastavil
a neprovedl kontrolu jejiho spravného prestaveni. Pfi jizdé pfes nespravné prestavenou
vyhybku pak obé drazni vozidla soupravy viaku Os 18008 (814.135-0 a 914.135-9)
vykolejila. Celo vlaku nasledné zastavilo v km 4,314. Souprava ujela ve vykolejeném stavu
40 m.

4.2 Rozbor

vrwse

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Stav Zelezni¢niho svrSku a spodku kontroluje provozovatel drahy v pravidelnych
intervalech dle ustanoveni vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a vnitfniho pfedpisu provozovatele
drahy S 2/3. Bezprostfedné po MU bylo provedeno méfeni Zeleznic¢niho svrsku (vyhybky
€. 2Sv) rucni rozchodkou, byla provedena zapadkova zkouska vyhybky, provéfena ¢innost
samovratného prestavniku a zajiSténa data z elektronického a ovladaciho systému
REMOTE 98. Po vyhodnoceni naméfenych hodnot a dat ze systému REMOTE 98 bylo
konstatovano:

naméfené hodnoty Zeleznicniho svrSku (vyhybky €. 2Sv) jsou v souladu

s ustanovenim CSN 73 6360 a vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy;

zapadkova zkouska vyhybky €. 2Sv pomoci mérek 4 a 6 mm vyhovéla;

vyhybka &. 2Sv nebyla po predchozim prijezdu viaku fadné prestavena do

prednostni polohy a navéstidlo samovratné vyhybky Sv2 neinformovalo o spravném

prestaveni vyhybky do pfednostni polohy;

k pfestaveni vyhybky do pfednostni polohy doslo az pfi prijezdu vliaku v 13.56.42 h

(tj. 13:54:30 h dle systémového Casu diagnostického zafizeni REMOTE 98);

pfi ohledani mista MU byla zjiSténa stopa po narazeni hrotu levého jazyka okolkem

prvniho levého kola soupravy;

ve vzdalenosti 4,20 m od hrotu levého jazyka vyhybky mezi opornici a pohyblivou

Casti jazyka byly stopy po drceni kamene.

Drazni vozidla 814.135-0 a 914.135-9 (souprava Regionova) vykolejila vSemi Ctyfmi
dvojkolimi na vyhybce se samovratnym prestavnikem &. 2Sv v km 4,274. Celo vlaku
zastavilo v km 4,314. Posouzenim prubéhu rychlosti dle zaznamu dat elektronického
rychloméru UniControls-Tramex bylo zjiSténo pFekroCeni maximalni povolené rychlosti
vlaku o 5 km.h™".
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

rwve

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv2
strojvedoucimu vilaku pfed vjezdem na vyhybku €. 2Sv.

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti byly:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
nezastaveni vlaku Os 18008 pied vyhybkou ¢&.2Sv v dopravné Vodnany
a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PfiC¢iny mimoradné udalosti zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiSt'ovani pfri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zavéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
nedostatky nebyly zjistény.

U dopravce CD, a. s.:

prekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti vlaku Os 18008 pfi vjezdu do dopravny
Vodiiany o 9 km.h™'. Uvedené zjisténi je poruSenim § 35 odst. 1 pism i) vyhlasky ¢.
173/1995 Sb.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

pfi€ina MU a odpovédnost za jeji vznik budou projednany na poradnim sboru VP
DKV Plzen;

DKV Plzen zazada DVI o seznameni s pficinou MU na pravidelném poucovani
strojvedoucich.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Ceskych Bud8jovicich dne 29. ledna 2014

Ing. Jan Kokoska v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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Zdroj: Drazni inspekce

s ol L By 3 - 4 3
Obr. ¢. 4: Vykolejena souprava Zdroj: Drazni inspekce
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Zorava o vysledcich

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 5: NaraZeny jazyk vyhybky

a ,
Obr. ¢. 6: Stopy po drceni kameniva Zdroj: Drazni inspekce
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