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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time:  26™ August 2012, 10:41 (8:41 GMT).
Occurrence type: train collision with an obstacle.

Description: collision of regional passenger train with a fallen tree.

Type of train: the regional passenger train No. 9205.

Location: km 27,645 between Vlastéjovice and Lede€ nad Sazavou stations.
Parties: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total cost CZK 60 000.

Direct cause: the fall of a the tree which was growing in the protection zone of railway
on the railway track.

Underlying cause: failure to remove the source of danger to the railway track (the tree) in
the protection zone of railway.

Root cause: unsystematic and desultory access to evaluation and removing of
sources of danger to the railway track in the protection zone of railway
and not taking of adequate measures to prevent similar accidents and
incidents.

Recommendations:
Adressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:
to take own measures for ensuring of the removal of sources of danger to the

railway track in the protection zone of railway especially trees which are growing in
this zone.

to act and solve strictly about these sources of danger to the railway tracks with
other owners in the protection zone of railway and in cases of dispute to
communicate with Czech National Safety Autority.

Addressed to Czech National Safety Autority (NSA) in connection with Czech Ministry of
Transport:

to ensure legislative change in such a range so that the infrastructure manager
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could have a possibility to remove the trees in the protection zone of railway
without permission as in the protection zone of the electricity and gas networks.

to take underlying measures for removing of sources of danger to railway tracks
especially trees which are growing in the protection zone of railway .

it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure manager (IM) in the Czech Republic.
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Tato zdvére€na zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 26. 8. 2012, 10:41 hodin.

Popis udalosti: srazka vlaku Os 9205 s odlomenou korunou stromu spadlou na
pojizdénou tratovou kolej.

Draha, misto: draha Zelezniéni, regionalni, trat 516A Svétla nad Sazavou — Cer&any,
km 27,645 mezi zst. Vlastéjovice a LedeC nad Sazavou.

Zucastneéni: Sprava zZelezniéni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceskév drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9205);
Lesy Ceské republiky, s. p.

Nasledky: ke zranéni osob nedoslo;
celkova Skoda: 60.000 K¢.

vrwve

odlomeni a nasledny pad koruny stromu, rostouciho v ochranném
pasmu drahy, do prostoru tratove koleje.

Zasadni pfiCiny:  nezjiSténi a neodstranéni zdroje ohroZeni drahy v ochranném pasmu
drahy, ktery tvofil strom v dopadové vzdalenosti prijezdného prufezu
koleje.

Priciny v systému bezpecnosti:

nesystematické a nejednotné posuzovani zdroji ohroZeni drahy
v jejim ochranném pasmu, jejich neodstrafiovani a nepfijimani
odpovidajicich opatfeni k pfedchazeni podobnym mimofadnym
udalostem.

Bezpecnostni doporuceni:
provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

1. Vlastnim opatfenim zajistit odstranéni zdroju ohrozZeni drahy tvofenych stromy,
jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prUjezdného prufezu provozovanych
koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy, pfednostné pak
v lokalitach, v nichz nej¢astéji dochazi k padim stromud na provozovanou drahu.

2. Dlsledné jednat o odstranéni téchto zdroji ohrozZeni drahy se vSemi vlastniky
(s pravem hospodareni) pozemkl v ochranném pasmu drahy, v€etné predavani
podnétl ve spornych pfipadech Draznimu uradu.

Draznimu ufadu v souginnosti s Ministerstvem dopravy Ceské republiky:

1. Iniciovat zménu pravnich pfedpistd minimalné v takovém rozsahu, aby byla dana
provozovateli drahy mozZnost odstranovani dfevin v ochranném pasmu drahy bez
povoleni, obdobné jako v ochranném pasmu elektrizaCni a plynarenské soustavy.
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2. Pfijmout zasadni opatfeni k odstrafiovani zdroju ohrozeni drahy tvofenych stromy,
jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prljezdného prafezu provozovanych
koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy.

3. Pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace uvedenych
bezpecCnostnich doporuCeni i u ostatnich provozovateld drah Zzelezni¢nich —
regionalnich v Ceské republice
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doslo dne 26. 8. 2012 v 10:41 hodin na draze Zeleznicni,
jednokolejné regionalni trati 516A Svétla nad Sazavou — Cer€any, km 27,645, mezi Zst.
Vlastéjovice a zst. LedeC nad Sazavou.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 26. 8. 2012 v 10:41 hodin se vlak Os 9205, jedouci ze Zst. Ceréany do Zst.
Svétla nad Sazavou, srazil vkm 27,645 s odlomenou korunou stromu.

Strojvedouci pfi jizdé vlaku Os 9205 pravostrannym obloukem spatfil na kratkou
vzdalenost pfekazku v tratové koleji a pouzil rychloinné brzdéni. Pfed pfekazkou vsak
vlak jiz zastavit nedokazal, najel na kmen koruny stromu (smrku) a nasledné doslo k jizdé
HDV smykem az do zastaveni.
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Ohledanim mista vzniku MU bylo zjisténo, Zze odlomena koruna stromu leZela vlevo od trati
ve sméru jizdy vlaku a svou vrchni ¢asti zasahovala do tratové koleje. K odlomeni koruny
doSlo asi ve vysce 15 m nad zemi. Zbytek stromu stal 15 metrd vlevo od osy tratové koleje
ve sméru jizdy vlaku. Kmen v misté zlomu koruny nevykazoval znamky hniloby ¢i jiné vady
stromu. Vlak Os 9205 narazil do vrchni asti spadlé koruny stromu. Cast kmene o praméru
22 cm, do které vlak narazil, se zasekla pod prvnim dvojkolim soupravy vlaku, odlomila se
a byla smykana po koleji az do mista zastaveni v km 27,795.

Srazku vlaku Os 9205 s pFekazkou oznamil mobilnim telefonem strojvedouci vlaku
vypravCi zst. Lede€ nad Sazavou. IZS byl aktivovan. Strojvedouci a vypravéi postupovali
dle ohlasovaciho rozvrhu.

zastavka Chienovice-Padhradi

misto zastaveni v km 27,795 /

- ’Obr. C. 2: Planek mista vzniku MU zdroj: www.mapy.cz

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl na COP DI Praha oznamen povéfenou osobou ke zjiStovani pFicin
a okolnosti vzniku MU provozovatele drahy a dopravce (dale jen povéfena osoba) dne
26. 8. 2012 v 11:29 hodin. Vzhledem k opakovani MU (ke vzniku obdobné MU na této trati
doSlo napft. jiz dne 28. 7. 2012) DI nasledné zahajila zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
MU v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni (dale téz zakon €. 266/1994 Sb.), na misté MU.

Setfenim a zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéifen Uzemni inspektorat
Brno. Na z&kladé zjisténych skutecnosti nebylo nutné sestavovat tym vrchnich inspektort
DI. Po ukonceni Setfeni na misté vzniku MU byl vydan souhlas s odklizenim nasledku
v 15:37 hodin. ZpGsob postupu vedeni vySetfovani byl stanoven operativng. Setfeni
vychazelo z vlastnich poznatkd a zjisténi na misté vzniku MU a z doZzadané dokumentace
pofizené pfi Setfeni provozovatele drahy a dopravce.

12


http://www.mapy.cz/

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby:
za dopravce CD:
strojvedouci vlaku Os 9205, zaméstnanec CD, DKV Praha.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 9205 byl tvofen HDV CZ-CD 95 54 5 810 446-5 a tazenym DV CZ-CD 50
54 93-29 109-8. Celkova délka vlaku byla 28 metr(, 4 napravy, celkova hmotnost vlaku 44
tun, potfebna brzdici procenta 69, skuteCna brzdici procenta 109. Viak byl brzdén
prubéznou samocinnou brzdou v rezimu P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Jednokolejna trat’ je v misté MU bez stoupani, vedena v odfezu z pravé strany
a pravostranném oblouku o poloméru 700 metrl ve sméru od zacatku trati, s pfevySenim
41 mm. SvrSek byl tvofen kolejnicemi tvaru S49 uchycenymi na betonovych praZzcich.
Nejvyssi dovolena rychlost v misté vzniku MU a v pfilehlém tratovém Gseku byla 60 km.h™.
Strom rostl na pozemku C. 818/1, ktery se nachazel v katastralnim uzemi Chrenovice.
Vlastnicke pravo patfilo Ceske republice, pravo hospodarit s pozemkem patfilo organizaci
Lesy Ceskeé republiky, statni podnik, Pfemyslova 1106/19, Hradec Kralové.

Stav zelezni¢niho svrSku ani zabezpeCovaciho systému nebyl v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki
K oznameni vzniku MU pouZil strojvedouci vlaku Os 9205 mobilni telefon.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU ani v jeho blizkosti nebyly bezprostfedné pfed vznikem MU
provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Strojvedouci vlaku Os 9205 ohlasil vznik MU vypravéi zst. Lede¢ nad Sazavou,
ktera splnila povinnost v souladu s OhlaSovacim rozvrhem.

Na COP DI byla MU nahlaSena dne 26. 8. 2012 v 11:29 hodin. Na misto MU se dostavily
odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy a dopravce a VI DI. Za ucasti DI bylo
provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

Po zajisténi mista vzniku MU jednotkami HZS, ohledani mista vzniku MU odborné
zpusobilymi osobami provozovatele drahy a dopravce a VI DI byl v 15:37 hodin dne 26. 8.
2012 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.
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Drazni doprava byla prferusena od 10:41 hodin do ukonceni odklizovacich praci v 16:00
hodin, poté bylo provozovani drahy obnoveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan soubé&zné s ohlaSenim vzniku této MU vySetfovacim
organum, podle § 7 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni
(dale téz vyhlaska &. 376/2006 Sb.). Na misto vzniku dorazily slozky JPO HZS SZDC Havli¢kuv
Brod a slozky PCR, Obvodni odd&leni Lede& nad Sazavou.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Pfi MU nevznikla Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda:

na HDV CZ-CD 95 54 5 810 446-5 60.000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla;
Celkova Skoda 60.000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

teplota vzduchu +22 °C, jasno, denni doba, viditelnost nesnizena. V dobé vzniku
MU bylo vétrno, v dopolednich hodinach dést. Meteorologicka stanice Kramolin
(Kresin), evidovala maximalni narazy vétru 16,1 m.s™, pfedpovéd na tento den byla
oblano az zatazeno, béhem dne pfechodné polojasno, misty pfehanky. Na
vychodé zpocatku doznivajici dést. Nejvyssi denni teploty +19 °C az +23 °C. Mirny
zapadni az jihozapadni vitr 3 az 7 m.s? s dovétkem: v odpolednich hodinach
v Cechach misty s narazy kolem 15 m.s™;

GPS soufadnice mista MU: 49°42'12.8880"N, 15°13'36.5816"E;

v dobé& vzniku a pfed vznikem MU nebyla Ceskym hydrometeorologickym ustavem
vydana zadna vystrazna informace.
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win ¥ Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 9205 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

jizda vlaku probihala bez mimofadnosti, az do vyjezdu z pravostranného oblouku,
kde nahle zpozoroval prfekazku na trati;

pouzil rychloCinné brzdéni, srazce vSak nestihl zabranit a vlak najel na prekazku,
korunu stromu v tratove koleji;

poté doslo k jizdé vlaku smykem se zablokovanym dvojkolim;
MU ohlasil strojmistrovi a vypravci zst. Lede¢ nad Sazavou.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpecnosti provozovani drahy a vydal
mj. vnitfni pfedpisy o provozovani drahy, jejichZ souc€asti jsou technologické postupy, jimiz
se fidi Cinnosti pfi zabezpeceni jizdy viaku.

Na zakladé zjisténych skuteCnosti, uvedenych dale v bodu 4.2 této zpravy, DI konstatuje,
Zze provozovatel drahy nezajistil dodrzovani technologickych postup(, a tim i zavedeného
systému bezpec€nosti provozovani drahy.

Dopravce zucastnény na MU ma zavedeny systém bezpecCnosti provozovani drazni
dopravy a vydal mj. vnitfni pfedpisy jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se
zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé
zejména pro fizeni draznich vozidel.

Na zakladé zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, ze dopravce zajistil dodrzovani vySe
uvedenych technologickych postupli, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy.

Zavada byla zjiSténa v postupu provozovatele drahy.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavek odborné zpuUsobilosti osob zuc€astnénych na provozovani drazni
dopravy stanovuje § 35 odst. 1 pism. f) zakona ¢&. 266/1994 Sb., a § 33 odst. 1, 2 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.).

Podminky véku, vzdélani a odborné zpusobilosti osob, které mohou fidit drazni vozidlo,
stanovuje vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob fidicich dréazni vozidlo a osob
provadejicich revize, prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni a o zméné vyhlasky
Ministerstva dopravy &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu,
v platném znéni (dale téz vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.).

Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich pfedpist stanovil dopravce
CD osobam =zucCastnénym na provozovani drazni dopravy v pracovnim zarazeni
strojvedouci ve vnitinim pfedpisu CD Ok 2 — Vycvikovy a zkuSebni fad Ceskych drah,
a.s., schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 25. 3. 2009,
¢. j.. 55713/2009-0 10.

Strojvedouci vlaku Os 9205 mél platny Prukaz zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla,
evidencni €. 512581, vydany Draznim ufadem dne 13. 1. 2011.

Dle predlozené dokumentace dopravcem byl strojvedouci pro vykonavanou pracovni
¢innost odborné zpusobily.

Zavada nebyla zjisténa.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V ramci DKV Praha byla provadéna pravidelnd kontrola pracovniho vykonu
strojvedoucich. Pracovni vykon strojvedoucich byl sledovan v ramci kontrolnich jizd
povéfenych zaméstnancu na hnacich vozidlech. Provadéni vnitfnich kontrol a jejich
systém nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfreni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1, 2 a 3 vyhlasky €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v plathém znéni.

Dne 15. 8. 2012 byla provedena posledni pochuzka trati vrchnim mistrem TO Svétla nad
Sazavou a 22. 8. 2012 obchlzkarem, obé s vysledkem bez zavad. Dne 24. 7. 2012 byla
v daném useku provedena kontrolni jizda vrchnim mistrem TO Svétla nad Sazavou
s vysledkem bez zavad. Dne 30. 4. 2012 byla v pfedmétném Useku vykonana komplexni
prohlidka s vysledkem bez zavad v souvislosti se zjisténim zdroje ohrozeni drahy.

Pfi vySe uvedenych prohlidkach nebyl provozovatelem drahy zjistén zdroj ohroZeni drahy.

Dne 3. 12. 2012 vykonala DI statni dozor ve vécech drah u provozovatele drahy SZDC, pfi
némz bylo mimo jiné uvedeno, ze jiz 28. 7. 2012 v 19:10 hodin v km 33,943 doslo na
predmétné trati ke vzniku MU, srazce vlaku s ulomenou vétvi spadlou do tratové koleje.
Provozovatel drahy ve vyhodnoceni pfi€in a okolnosti nepfijal zadna opatfeni, resp.
nenafidil vykonat mimofadnou kontrolu trati ve vztahu ke stavu dfevin v ochranném pasmu
drahy.

Provozovatel drahy v zavislosti na mistnich podminkach nevykonal mimofradnou prohlidku trati
po vzniku MU, srazky s pfekazkou (spadlou vétvi ze stromu) dne 28. 7. 2012 v km 33,943 trati
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Svétla n. Sazavou — Cer&any.

Dale byl predlozen ,Zapis z komplexni prohlidky trati dle pfedpisu SZDC S 2/3 a dle opatfeni
pfednosty ST Jihlava €. 2/2012° ze dne 31. 5. 2012. V bodé f) tohoto zapisu je uvedeno:

1) Stav strom( na kontrolovaném tseku
V ramci komplexni prohlidky byla provedena také kontrola vegetace a vzrostlych stromd.
V dobé komplexni prohlidky Zadny strom nevykazoval znamky spadnuti do traté.“

V ramci komplexni prohlidky nebyly zjiStény zavady ani zdroj ohrozZeni drahy moznosti padu
strom0 do prljezdného prufezu koleje. Komplexni prohlidku pfedmétného useku vykonal
vedouci provozniho oddéleni ST Jihlava, ktery ale neni osobou odborné zpuUsobilou
k posuzovani stavu dfevin. Nejen pfi komplexni prohlidce, ale ani pfi pravidelnych prohlidkach
nebyl Zadny zdroj ohrozeni zjistén. Posouzeni stavu vzrostlych strom( vyjadfenim ,Zadny strom
nevykazoval znamky spadnuti do ftraté“ nelze povazovat za objektivni zjisténi a ze
zaznamenani skute¢nosti neni jasné, jaké jsou zminéné znamky spadnuti stromu do traté.

Provozovatelem drahy nebyl pfi komplexni prohlidce zjiStén zdroj ohrozeni drahy — strom v km
27,645 na trati Svétla n. S. — Ceréany. Toto Zzjisténi je v rozporu s vnitfnim predpisem
provozovatele drahy SZDC (CD) S 2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®,
¢l. 105 bodem b) desatou odrazkou, v navaznosti na § 26 odst. (2) pism. g) vyhl. €. 177/1995
Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni, a § 22 odst. (1) pism. a) zakona
¢. 266/1994 Sb.

Po vzniku pfedmétné MU nafidil provozovatel drahy mimorfadnou prohlidku v celé siti drah
SZDC. Vykonani mimoradnych prohlidek bylo nafizeno na zakladé dokumentu zn.: 51778/12-
OP ,Postup spoluprace SZDC a Lesti Ceské republiky, s. p. (LCR), pfi pfipravé t&Zby lesnich
porostdl ha pozemcich LCR za U&elem omezeni rizik v diisledku padu strom(i do provozované
drahy* s terminem vykonani do 31. 12. 2012. Dale byl vydan pokyn: ,Pokyn feditele OR
C. 22/2012%, ktery feSi problematiku feSeni situaci pfi mimoradnych povétrnostnich podminkach.

V pfedmétném useku byla mimofadna prohlidka provedena v dobé od 27. 8. do 5. 11. 2012
a jak vyplyva z dokumentu pfedlozeného provozovatelem drahy nazvaného ,Véc: Mimoradné
prohlidky trati“, byly pfi ni zjiStény desitky stromd v ochranném pasmu drahy, které tvofi mozné
zdroje ohrozeni drahy.

AZ do vzniku MU dne 26. 8. 2012 v km 27,645, pfestoZze dochazelo opakované k obdobnym
MU na stejné trati, provozovatel drahy nejednal v souladu s § 26 odst. (3) vyhl. €. 177/1995 Sb.
a § 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., protoze nenafidil provedeni mimofadné
prohlidky v zavislosti na mistnich podminkach a neprovozoval tak drahu pro potfeby plynulé
a bezpec€né drazni dopravy.

Provozovatel drahy se vyjadfil k vysledkm SD dopisem zn.: 17184/2012-OR BNO dne 20. 12.
2012, v némZ mimo jiné uved!:

,Z Setfeni pricin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti vyplyva, Ze pfi¢inou byla neodvratitelna
udalost nemayjici ptivod v provozu. V dobé vzniku mimoradné udalosti val silny vitr i kdyZ nebyla
vydana CHMU Zédné povétrmostni vystrazné informace. Zdravotni stav stromu, z néhoZ se
odlomila ¢ast, do niz narazil viak Os 9205, byl v dobé mimoradné udalosti dobry. Strom
nevykazoval v misté zlomu zZadné staré poSkozeni. Vzdalenost ristu stromu od osy pojizdéné
koleje je 15 m. Z tohoto divodu nemohl byt uvedeny strom zjistén jako zdroj ohroZeni drahy pri
komplexni prohlidce provedené dne 30. 4. 2012.*

Nasledné doslo dne 4. 10. 2012 ve 20:05 hodin v km 26,154 na pfedmétné trati k dalSi
srazce vlaku s vyvracenym stromem zasahujicim do prijezdného prifezu koleje.
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Byla zjiSténa zavada v Cinnosti provozovatele drahy.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zelezniéni, regionalni, Ceréany — Svétla nad Sazavou je
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
— Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaneho Draznim ufadem
dne 29. 5. 2008, pod €. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. €.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Os 9205 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j.: 3-2169/03-
DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000 udé&lené Draznim ufadem dne 17. 9. 2003, a rozhodnuti
o zmé&nach jmenované licence &. j.: 3-974/04-DU/Bg, &. j.: 3-2564/08-DL'J'/Le a €. j.. DUCR-
61234/11/Bo. Dopravce byl drzitelem OsvédcCeni dopravce, vydaného DU dne 26. 3. 2008,
pod €. j. DUCR-2366/10/Pd, ev. ¢. OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smlouvy cCislo 001/09 o provozovani drazni
dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky”, v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami SZDC a CD, dne
30. 6. 2009, s platnosti od 1. 7. 2009, s Dodatkem €. 1 platnym od 13. 4. 2010, Dodatkem
¢. 2 platnym od 1. 1. 2011 a Dodatkem €. 3 platnym od 22. 7. 2011.

Strom rostl na pozemku ¢. 818/1, ktery se nachazi v katastralnim Uzemi Chrenovice.
Vlastnicke pravo patfi Ceske republice, pravo hospodaiit s pozemkem ma organizace Lesy
Ceské republiky, statni podnik, Pfemyslova 1106/19, Hradec Kralové.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.: Provozovatel drahy je povinen
a) Provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.: Provozovatel drahy celostatni nebo
drahy regionalni je dale povinen

d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani;

§ 49 odst. 3 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb.: Provozovatel drahy a dopravce jsou
povinni

e) odstraniovat zjisténé nedostatky pfi vzniku mimoradnych udalosti, jejich pficiny
a Skodlivé nasledky a ve stanovenych terminech pfijimat opatfeni urcena
k predchazeni vzniku mimofadnych udalosti;

§ 26 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb, stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni (dale také vyhlaska €. 177/1995 Sb.).:

Vedle pravidelnych prohlidek se provadéji i mimoradné prohlidky v zavislosti na
mistnich podminkéach a na opatrenich pfedeslych prohlidek;
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§ 26 odst. 2 pism. a) vyhlasky €. 177/1995 Sb.: Pravidelné prohlidky a méreni ... se
provadéji:

a) obchidzkou trati, pri niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro ... a zjiStovani
pfipadného vyskytu zdroje ohroZeni drahy;

§ 26 odst. 2 pism. g) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

komplexni prohlidkou trati, pfi niz se posuzuje stav Zeleznicniho svrSku, télesa
Zeleznicniho spodku, staveb Zeleznicniho spodku, nastupist, ramp a Zelezni¢nich
prejezd(i po zimnim obdobi a zjistuji se zavady a jejich rozsah;

§ 13 odst. 3 vyhl. €. 376/2006 Sb.:

Zjisti-li se pfi zjistovani pricin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, Ze jeji pricinou
Jje zdroj ohroZzeni mimo puasobnost provozovatele drahy nebo dopravce, poda
provozovatel drahy nebo dopravce podle Cinnosti vykonavané v ramci pfedmétu
podnikani draznimu spravnimu udfadu podnét k zahajeni spravniho fizeni
k odstranéni zdroje ohroZeni drahy (§ 10 zakona).

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Vnitini pfedpis SZDC S4 ,Zeleznicni spodek”, schvaleny dne 21. 02. 2008, (dale
také predpis SZDC S 4), ¢ast druha, kapitola Ill. Dfeviny v obvodu a okoli drahy:

bod 49.: Odstrariovani nevhodné rostoucich drevin (napf. téch, které zakryvaji
navéstidla nebo mohou zplsobit zkrat trakéniho vedeni a nebo pripadnym padem
mohou ohrozit bezpecnost Zeleznicniho provozu), jako zdroji ohrozovani
Zeleznicni dopravy, projednavaji SDC s pfislusnym organem vykonavajicim statni
spravu na useku ochrany prirody a Krajiny;

bod 54.: Zajisténi bezpeéného a plynulého Zelezni¢niho provozu v mistech, kde
draha sousedi s lesnimi pozemky, reSi SDC s pfislusnymi viastniky lesnich
pozemku a s organy statni spravy lesd.

Vnitini pfedpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®,
schvaleny dne 9. 12. 2002 pod &.j.: 57 775/2002-013 (dale také predpis SZDC (GD) S2/3)
kde je uvedeno:

¢l. 156: Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:

a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,...

¢) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit GCinna opatreni pro bezpecny provoz
drazni dopravy a bezpecnost osob...;

Cl. 26: Kontrolni ¢innosti se zjiStuje zejména:. ...

...e) povétrnostni a ostatni pfirodni vlivy na trat, celkovy stav a ostatni ¢innost
v obvodu drahy a jejim ochranném pasmu;

f) zajisténi povinnosti provozovatele drahy, stanovenych obecné zavaznymi
pravnimi pfedpisy ve styku s okolim;

¢l. 103: Pravidelna komplexni prohlidka trati se provadi podle prilohy €. 1 vyhlasky
C. 177/1995 Sb. a pfilohy ¢. 1 tohoto predpisu. Pri prohlidce se zjistuje stav
technické zpusobilosti a ziskavaji se podklady pro:

... e) ochranu drahy proti negativnim ucinkam okoli a jiné ¢innosti...;

¢l. 105: Komplexni hodnoceni stavu trati zahrnuje:
prohlidky, pri kterych se hodnoti: ...vegetace na trati a v jejim okoli...;
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¢l. 106: Vysledkem komplexniho hodnoceni stavu trati je: ...

d) plan odstranéni pri¢in ohroZeni drahy a jejich pripadné ohlaseni Draznimu

uradu...
Vniténi pfedpis SZDC Dp17, Predpis pro hlaSeni a Setfeni mimofadnych udalosti, éast
Ctvrta, pism. J. VYHODNOCvENi PRICIN A OKOLNOSTI VZNIKU MIMORADNE
UDALOSTI (dale také predpis SZDC Dp17), bod 175:

Zjisti-li se Setfenim MU, Ze jeji pri¢inou je zdroj ohroZeni mimo plsobnost
provozovatele drahy nebo drazni dopravy, poda povérena osoba navrh na zahajeni
spravniho rizeni k odstranéni zdroje ohrozeni drahy.

Podnét k zahajeni spravniho fizeni k odstranéni zdroje ohroZeni drahy podle § 10
zakona o drahach poda DSU statutarni organ provozovatele drahy nebo drazni
dopravy.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizda vlakd v daném useku trati je fizena telefonickym dorozumivanim mezi
vypravéim Zst. Vlastéjovice a Lede€C nad Sazavou. Systém Fizeni, signalizace
a zabezpeceni jizdy DV na pfedmétné trati nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Zavada nebyla zjiSténa.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro dokresleni celkové problematického stavu traté 516A v useku Svétla nad
Sazavou — Vlastéjovice ve vztahu k prerostlé vegetaci i stromim svédci stiznosti, které na
DI opakované pfisSly od strojvedoucich, ktefi na této trati jezdi, a které DI opakované feSila
s provozovatelem drahy.

Jiz pfed obdrzenim stiznosti, a to dne 11. 8. 2011, DI pfi SD na trati 516A zjistila, ze
celkovy stav vegetace v okoli této traté je velmi Spatny a upozornila na tuto skutecnost
provozovatele drahy dne 15. 8. 2011 — vyzvala ho k napravé stavu ve Vyzvé k odstranéni
zjisténych nedostatkl. Provozovatel drahy dne 23. 8. 2011 odpovédél, Ze situaci feSi a ze
uvedené zavady odstranil.

Dne 21. 8. 2011 pfisla na DI, Uzemni inspektorat Brno stiznost, kde jeden ze
strojvedoucich zZadal o zjednani napravy: ,ve véci naprosté vegetacni tragedie, ktera na
trati panuje. Kolejiste je témér souvisle porostlé travou, jejiz vySka je udrzovana spodni
hranou pluhu motorovych vozu, ... bfehy a svahy kolem ftrati jsou porostlé naletovymi
drevinami. Kvdli travé je zejména v ranni rose a za desté velmi $patna adheze, kola se
velmi ¢asto smykaji po kolejnicich a brzdéni do zastavek se pro nas strojvedouci stava
no¢ni marou.“ Dale bylo ve stiznosti uvedeno, Ze pfi pouziti rychlo€inného brzdéni viz
jede okamzité smykem, naletové dreviny kolem trati témeér neustale bouchaly do oken
vozU a velmi omezovaly rozhled. V nékterych obloucich byla pfi rychlosti 50 — 60 km.h"’
viditelnost odhadem pouhych 20 — 30 metru, coz je nebezpecéné, nebot neni ¢as reagovat
na vzniklou nenadalou situaci. Padani naletd o praméru tfeba jen nékolika malo centimetr(
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bylo obvyklou realitou, nebot neni snad jediného dne, kdy by néco nepfejeli nebo
narazniky nepferazili a chemicky postfik trati, ktery probéhl, byl naprosto bez ucinku.

Na zakladé stiznosti z 21. 8. 2011 vykonala DI dne 14. 9. 2011 dalSi SD, pfi kterém byly
zjiStény nékteré pretrvavajici nedostatky, a provozovatel drahy byl opétovné vyzvan
k jejich odstranéni. Provozovatel drahy dne 4. 10. 2011 odpovédél, Ze provedl noveé
chemické oSetfeni koleje herbicidem, odstranil vegetaci zasahujici do prajezdného prarezu
a ze ve vyiezu vysSich dfevin a naletd bude pokracovat v obdobi vegetacniho klidu.

O necely rok pozdéji, dne 4. 8. 2012, pfisla na DI, Uzemni inspektorat Brno dalsi stiZznost,
kde jeden ze strojvedoucich opét Zadal o zjednani napravy ohledné stavu porostu, a kde
popisuje v podstaté stejny stav trati jako ve stiznosti z roku 2011.

Navic se stézovatel v souvislosti se stavem trati zminil o nehodé vlaku Os 9268, ktera se
stala v sobotu 28. €ervence v cca 19.15 hodin: ... Prselo, ale bylo denni svétlo. Kolega
ved! viak sloZeny z motorového vozu 810 323 + Btax a v km 33,950, mezi zastavkami
Vilémovice a Horni LedecC, narazil do odlomené vétve dubu, kterou mél v trovni oken.”
Dale ze stiznosti vyplyva, Ze v Useku byla tratova rychlost 60 km.h”, trat je v mirném
zafezu a vétev sméfovala na okna. Vétev leZela na konci rovinky v mirném kratkém
pravostraném oblouku, kde by za normalnich rozhledovych podminek byla viditelna na cca
250 metrd (délku tohoto rovného uUseku). Vétev byla ale schovana za naletové dfeviny
u trati. Rychlo€inné brzdéni bylo dle vyjadfeni jeho kolegy naprosto bez uc€inku, v hustém
travnim porostu Sla kola okamzité do smyku. Dale uvadi, ze kolega si lehnutim na podlahu
pravdépodobné zachranil Zivot, nebot vétev prorazila pfedni sloupky ve spodni urovni
oken a poskodila i pfiCku mezi stanovistém a nastupnim prostorem.

Na zakladé této stiznosti ze 4. 8. 2012 vykonala DI ve dnech 9. a 10. 8. 2012 SD, pfi
kterém byly znovu zjistény obdobné nedostatky jako v roce 2011 a provozovatel drahy byl
vyzvan k jejich odstranéni. Provozovatel drahy dne 24. 8. 2012 odpovédél, Ze znovu
provedl chemické oSetfeni koleje herbicidem, odstranil zavady a vegetaci zasahujici do
prujezdného prafezu. O dva dny pozdéji, 26. 8. 2012 doslo k MU, ktera je pfedmétem této
zpravy.

Byly zjistény opakované zavady v Cinnosti provozovatele drahy.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pro spojeni mezi vypravéi zst. Lede€ nad Sazavou a strojvedoucim vlaku Os 9205
byl pouzit mobilni telefon. Dale vypravCi pouzila sluzebni telefon k aktivaci 1ZS.
Komunikacni prostfedky nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Zavada nebyla zjisténa.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-CD 95 54 5 810 446 — 5 v majetku CD, a. s., DKV Praha, mélo platny
,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem dne 23. 7. 2001 pod
evidenénim Cislem PZ 8783/01-V.22, pravidelna technicka prohlidka byla provedena dne
13. 8. 2012 s vysledkem bez zavad.

HDV vilaku Os 9205 bylo vybaveno mechanickym rychlomérem Teloc RT9 ¢. A10.382.
Posouzenim jizdy vlaku od posledniho rozjezdu ze zastavky Chienovice 23,940 byl
registrovan rozjezd v 10:36 hodin a byla dosaZena rychlost az 59 km.h™ na draze 3 705
metru a nasledné brzdéni z této rychlosti a zastaveni na draze 150 metr0.
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Vlakovy zabezpecCovaC byl v Cinnosti a strojvedoucim obsluhovan v celé predchazejici
Casti registrované smény, nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 9205 nebyla prekrocena.

Technicky stav HDV nemél souvislost s pficinou vzniku MU.
Zavada nebyla zjiSténa.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Zabezpeceni jizdy vlaku Os 9205 bylo v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy a nemélo souvislost se vznikem MU.

V &innosti zaméstnancu provozovatele drahy pred a bezprostiedné po vzniku MU nebyly
zjistény zavady.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Mezi vypravc€i Zst. Lede€ nad Sazavou a strojvedoucim viaku Os 9205 probéhla po
vzniku MU komunikace pomoci mobilniho telefonu, kdy strojvedouci postupoval dle
ohlaSovaciho rozvrhu.

Zavada nebyla zjisténa.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeCeno v souladu s vyhlaskou
¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Os 9205 nastoupil na sménu dne 26. 8. 2012 v 6:59 hodin,
odpocinek pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v délce 10 hodin a 47 minut.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
C. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Strojvedouci vlaku Os 9205 byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Zze na vznik MU méla vliv osobni situace,
zdravotni nebo psychicky stav strojvedouciho.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani vybaveni fidiciho stanovisté HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na predmétné trati, resp. v Casti useku mezi zst. Svétlda nad Sazavou a Zst.
Vlastéjovice eviduje DI od roku 2009 dalsi 4 MU, pfi kterych doslo ke srazce vilaku
s prekazkou (stromem) na dopravni cesté. Pfi téchto MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen,
celkovy odhad sSkody je 478.000 K¢:

dne 19. 7. 2009 v 17:32 h, srazka Os 9246 se spadlou silnou vétvi v km 40,870, strom
rostl 9,5 m od osy koleje, poCasi — vystraha CHMU, silny narazovy vitr, 8koda 5.000 Kg;

dne 26. 9. 2010 v 6:05 h, sréZka Os 9263 se spadlym stromem v km 40,845, strom
napadeny vnitfni hnilobou rostl 12 m od osy koleje v podmaceném terénu, pocCasi —
deést, narazovy vitr, Skoda 15.000 K¢;

dne 28. 7. 2012 v 19:10 h, srazka Os 9268 se spadlou silnou vétvi v km 33,943, strom
rostt 43 m od osy koleje, poCasi — vystraha CHMU, silny dést, bourky, Skoda
450.000 K¢;

nasledné, po vzniku pfedmétné MU, dne 4. 10. 2012 v 20:05 h, srazka Os 9271 se
spadlym stromem v km 26,154, strom napadeny vnitfni hnilobou rostl 28 m od osy
koleje, poCasi — jasno, klid, Skoda 8.000 K&.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Pfi své jizdé dne 26. 8. 2012 ze zst. Ceréany do Zst. Svétla nad Sazavou se vlak
Os 9205 v 10:41 hodin srazil v km 27,645 s prekazkou, odlomenou korunou stromu,
spadlou do prostoru tratové koleje. Strojvedouci pfi vyjezdu z pravostranného oblouku
spatfil tuto pfekazku na kratkou vzdalenost a okamzité pouzil rychloinné brzdéni. Po
srazce doSlo k zaklinéni kmene koruny stromu pod prvni dvojkoli ve sméru jizdy vlaku
a nasledné k jizdé smykem se zablokovanym dvojkolim az do mista zastaveni v km
27,795.

PFi MU nedos$lo ke zran&ni zaméstnancl dopravce ani cestujicich. Skoda na HDV vlaku
Os 9205 dosahla ¢astky 60.000 K&.
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4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V dobé vzniku MU nebyla vydana zadna vystrazna informace, vypravéi zst. Ledec€
nad Sazavou v dopravnim deniku eviduje v 6:33 hodin +19 °C a dést. V dobé vzniku MU
jiz neprselo, teplota byla +22 °C a foukal mirny vitr. Archiv povétrnostni situace
predpovidal na pfedmétny den a ¢as vzniku MU vitr od 3 do 5 m.s™. Meteorologicka
stanice v Kramoliné (Kresiné) vSak eviduje na den vzniku MU maximalni narazovy vitr
16 m.s™, ktery byl pravdépodobné pfi¢inou ulomeni koruny stromu a jejiho padu. V dobé
vzniku a bezprostfedné pred vznikem MU nebyla Ceskym hydrometeorologickym Gstavem
vydana zadna vystrazna informace, z tohoto duvodu nebyl duvod zavadét Zadna opatieni.

Vrchni €ast koruny stromu tvofila pfekazku na trati a zasahovala po padu do prostoru
tratoveé koleje v km 27,645, ktera je v pravostranném oblouku. Trat' je vedena zalesnénym
usekem z obou stran, strojvedouci nemél v dany moment pied vznikem MU dostatecny
rozhled na trat pfed sebou, nemohl na prekazku v€as reagovat a zaved| rychlo€inné
brzdéni, jakmile ji spatfil. Zabrzdit se mu jiz nepodafilo a vlak Os 9205 najel do koruny
stromu, prelomil ji a zbytek kmene, ktery se zaklinil pod prvni dvojkoli, tlacil az do mista
zastaveni. HDV vlaku bylo v dobé vzniku MU v pofadku a pfed vznikem MU vlak
neprekroCil povolenou rychlost.

Strom, vzrostly smrk, ze kterého se koruna stromu odlomila, se nachazel 15 metrd od osy
provozovaneé koleje, v ochranném pasmu drahy, a mohl a mél byt tedy oznacen urCenymi
zaméstnanci provozovatele drahy pfi pravidelnych obchuzkach, resp. pfi provadéni
komplexni prohlidky, jako zdroj ohrozeni bezpecného provozovani drahy, protoze jeho
vzdalenost od koleje je pfilis mala a v pfipadé jeho padu nebo padu jeho Casti mdze dojit
ke srazce s DV. Prohlidky byly provozovatelem provadény dle vnitfniho predpisu SZDC
S 2/3, resp. dle pfislusnych ustanoveni vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., a takto stanovené
kontroly a méfeni byly plnény v terminech. Soucasti téchto prohlidek je zjistovani stavu
prostorové prachodnosti a stavu dfevin v okoli drahy, zaroven je také provadénim
kontrolnich jizd sledovana prostorova pruchodnost traté, pfedevsim s ohledem na dfeviny
a vétve drevin. Zavady ve vztahu k vegetaci, které by ohroZovaly bezpecnost provozovani
drahy, nebyly touto kontrolni Cinnosti ani pfi komplexnich prohlidkach v pfedmétném
useku trati pred vznikem MU zjistény.

| kdyz byla komplexni prohlidka pfedmétného useku, kterou vykonal vedouci provozniho
oddéleni ST Jihlava, provedena osobou, zaméstnancem provozovatele drahy, ktera je odborné
zpusobila k vykonu své funkce, neni ale tato osoba nijak odborné zpusobila k posuzovani stavu
dfevin. Je zde tak vytvofen enormné veliky prostor pro subjektivni hodnoceni stavu drevin,
a tudiz moznost neobjektivniho posouzeni jejich skute¢ného stavu.

Provozovatelem drahy nebyl pfi komplexni prohlidce ani pravidelnych obchiizkach zjistén zdroj
ohroZeni drahy — strom v km 27,645 na trati Svétla nad Sazavou — Cer&any. Toto zjisténi je
v rozporu s vnitfnim piedpisem provozovatele drahy SZDC (CD) S 2/3, &l. 15 pism. a) a pism.
c), €l. 26 pism. €) a pism. f), ¢€l. 103 pism. e), ¢l. 105 bodem b) desatou odrazkou a ¢l. 106,
v navaznosti na § 26 odst. (2) pism. a) a pism. g) vyhl. €. 177/1995 Sb. Provozovatel drahy tak
nezajistil bezpené provozovani drahy a drazni dopravy dle § 22 odst. 1 pism. a) zakona
C. 266/1994 Sb. a dale nezajistii dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy dle § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.
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Je s podivem, Ze pfi provadéni komplexni prohlidky v roce 2012, resp. v dobé zapisu dne
31. 5. 2012 nebyly zjiStény zdroje ohrozeni, ale pfi mimoradné prohlidce, nafizené po
vzniku pfedmétné MU, byly zjiStény potencionalni zdroje ohrozeni v pfedmétném useku.
Jednalo se o desitky stroml na pozemcich, na kterych dosahoval porost vysky 15 a vice
metr( a neni tedy pfedpoklad, ze by tam byly vysazeny jako rychle rostouci dfevina.

Provozovatelem drahy byly plnény terminy prohlidek dle § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb., nebyly
v8ak vlibec nebo byly subjektivné posouzeny zdroje ohrozeni nachazejici se v obvodu drahy.
Provozovatel drahy v zavislosti na mistnich podminkach nenafidil vykonani mimoradnych
prohlidek trati po vzniku MU, srazky s pfekazkou dne 19. 7. 2009, dne 26. 9. 2010 a dne 28. 7.
2012 na trati Svétla nad Sazavou — Cer&any. Toto zjisténi je v rozporu s § 26 odst. (3) vyhl.
€. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni, v navaznosti na § 22 odst. (1)
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy az po vzniku pfedmétné MU vykonal mimofadné prohlidky ve dnech
mezi 27. 8. az 5. 11. 2012, zjistil zdroje ohrozeni a mél vyzvat vlastnika pozemku
k odstranéni zdroje ohrozeni drahy. V tomto ohledu vsak jiz od fijna roku 2012 probihala
jednani provozovatele drahy s LCR, viz bod 5.1, na kterych byly stanoveny i podminky pro
prednostni tézbu stromd v mistech, kde trat prochazi lesnim porostem. Provozovatel
drahy jiZz nevyzval vlastnika pozemku k odstranéni zdroje ohroZeni drahy, nebot
provedenim mimofadné prohlidky, kterou bylo zjisténi zdroji ohrozeni drahy, bylo
projednano v ramci vySe uvedené spoluprace.

V zalesnénych usecich bezprostfedné navazujicich na provozovanou dopravni cestu hrozi
vysoké riziko padu stromu €i jeho Casti do prostoru provozované dopravni cesty a to nejen
v pfipadé vyhlaseni vystrahy. Pad takové prekazky byva zpusoben zejména vlivem
pfirodnich podminek, jako je snih na kmeni a vétvich stroml, zhorSena povétrnostni
situace (narazovy ¢&i staly silny vitr) nebo dlouhotrvajici dést. Ve vétsiné pfipadu se jedna
o stromy, které jsou zdravé a jen shodou okolnosti tyto podminky nevydrzi. V mensim
mnozstvi pFi€in padu stromu nebo jeho €asti je zplsoben drzebnosti kofenl v podlozi
a stavem dfeviny, ktera vykazuje znamky hniloby &i jiné nakazy Skddci. Z tohoto dlivodu by
mély byt vSechny tyto zdroje ohroZeni odstranény. Pokud nebude provedeno odstranéni
dfevin z pasu v Sifi maximalni vySe dfevin rostoucich podél drahy, nelze obdobnym MU
zabranit. BliZzSi analyza k problematice byla provedena ve zpravé o vysledcich Setfeni
pFiin a okolnosti vzniku MU €. j. 6-2161/2011/DlI, tykajici se MU ze dne 21. Cervence
2011, srazky viaku Os 5408 s korunou spadlého stromu mezi zst. Hodkovice nad
Mohelkou a Rychnov u Jablonce nad Nisou.

Provozovatel drahy v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy Setfi MU a o vysledcich svého
Setfeni vydava dokument ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti®
(dale také vyhodnoceni). DI pfi kontrole vyhodnoceni, ve kterych byly feSeny MU — srazka
s prekazkou, spadlym stromem, zjistila zasadni odliSnosti v urCeni pfi¢in vzniku MU,
odpovédnosti za vznik MU a v oblasti pfijimani opatfeni k pfedchazeni MU. Je s podivem,
ze v pfipadech nékterych MU, které se odehraly sice na ruznych mistech, ale prakticky
stejnym zplsobem, byly zjistény takové rozdily ve vysledcich jejich Setfeni. Pro nazornost
uvadime stru¢nou ukazku vysledku Setfeni 3 vybranych MU:

1) MU ze dne 28. 7. 2012 v 19:10 h, trat' 516A Svétla nad Sazavou — Cergany, OR Bmo, srazka
viaku Os 9268 se spadlou silnou vétvi v km 33,943, strom rostl 4,3 m od osy koleje, poCasi —
vystraha CHMU, silny dést, bourky, Skoda 450.000 K&, vyhodnoceni zn.: 34985/2012 — OMU.

Zaveéry Setfeni MU provozovatelem drahy:
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pfi pravidelnych kontrolach provozovatelem drahy nebyl pfed vznikem MU zjiStén zdroj
ohroZeni drahy;

majitelem pozemku je CR, pravo hospodafit s majetkem ma SZDC. Ze strany
provozovatele drahy nebylo pfi Setreni MU zjisteno poruseni obecné zavaznych
predpisu nebo internich predpisti SZDC;

pfiCinou MU byla pfekdzka na dopravni cesté drahy — vétev nachazejici se
v prujezdném prafezu koleje;

urCeni odpovédnosti za vznik MU: pfirodni vliv — neodvratitelna udalost nemajici pivod
V provozu;

k této MU neni nutno ze strany provozovatele drahy SZDC opatfeni pfijimat
z divodu pficiny a odpovédnosti za jeji vznik mimo néj.

2) MU ze dne 8. 7. 2012 v 17:12 h, trat 703 Homi Cerekev — Tabor, OR Brno, srazka vlaku Sv
71891 se spadlym stromem v km 36,100, strom rostl 10 m od osy koleje, poCasi — upozormneéni
CHMU, narazy vétru, privalové srazky, Skoda 232.796 K&, vyhodnoceni zn.: 33026/12-OMU.

Zaveéry Setfeni MU provozovatelem drahy:

pfi pravidelnych kontrolach provozovatelem drahy nebyl pfed vznikem MU zjistén zdroj
ohrozeni drahy;

majitelem pozemku je soukroma osoba;

pFi€¢inou MU bylo vytvoreni pfekazky na dopravni cesté drahy vyvracenim kmene stromu
do prijezdného prurezu...;

uréeni odpovédnosti za vznik MU: SZDC nemé odpovédnost za vznik MU, odpovédnost
nelze urcit s ohledem na neodvratitelnou udalost nemajici ptivod v provozu;

napravna opatfeni k pfedchazeni MU vCetné terminu realizace:

- ...SZDC zasle vlastnikovi pozemku upozornéni a zadost na nutnost provedeni opatreni
zamezujici nebo snizujici moznost padu stromu a jejich sou€asti na pozemek drahy...;

- bude provedena mimoradna prohlidka na urovni vedouciho provozniho stfediska
v useku Pacov — Nova Cerekev se zaméfenim na vyssi porost v blizkosti drahy...

3) MU ze dne 29. 4. 2012 ve 12:39 h, trat 507A Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad
Labem, OR Hradec Kralové, srazka vlaku Sp 1985 se spadlym stromem v km 56,607, strom
rostl 7 m od osy koleje, poCasi — Cerstvy narazovy vitr, Skoda 213.000 K&, vyhodnoceni zn.:
24560 /2012 - OMU.

Zaveéry Setfeni MU provozovatelem drahy:

pfi pravidelnych kontrolach provozovatelem drahy nebyly pfed vznikem MU zjiStény
zavady;

strom rostl na pozemku v majetku soukromé firmy (s. r. 0);
...k jeho vyvraceni doslo vlivem klimatickych podminek pfi silném narazovém vétru...;
...Vrba se vyvratila...pfi siiném narazovém vétru...;

...strom byl vyvracen...pfi nepfiznivych klimatickych podminkach, kdy byl silny narazovy
vitr...;

pricinou MU bylo neprovedeni opatfeni zamezujicich padu stromu na zeleznicni trat;,
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...8ZDC nemé odpovédnost za vznik predmétné MU;

odpovédnost za vznik MU ma viastnik pozemku, na kterém strom rostl... Setfenim bylo
zZjisténo, ze vlastnik pozemku nedbal o to, aby na ném byla provedena opatfeni
zamezujici, €i snizujici moznost vzniku Skody padem stromu na sousedni pozemek...;

navrh napravnych opatfeni k predchazeni MU v€etné navrhu termind jejich realizace:
- zaslat vlastniku pozemku upozornéni a Zadost na nutnost provedeni opatfeni
zamezujicich nebo sniZujicich moznost padu stromu na pozemek drahy.

Uvedené skuteCnosti svédCi o velmi nejednotném a nesystematickém pfistupu
provozovatele drahy SZDC v pfipadé vySetfovani a stanoveni odpovédnosti za vznik MU,
které vznikly v disledku padu stromuU na drahu. Ani v jednom pfipadé, ackoliv se stromy
nachazely velmi blizko drahy, nebyly zjisStény jako zdroj jejiho mozného ohrozeni:

v prvnim pfipadé, kde na pozemku hospodafila sama SZDC, byla za pfi¢inu MU
oznacCena spadla vétev s odpovédnosti pfirodniho vlivu se zavérem — neni nutné
pfijimat opatfeni;

ve druhém pfipadé, kde na pozemku hospodafila soukroma osoba, byl pfi€inou
vytvofeni prekazky spadly strom, odpovédnost meéla neodvratitelnd udalost
a napravna opatreni byla uvedena pro vlastnika pozemku i provozovatele drahy;

ve tfetim pfipadé strom rostl na pozemku firmy, vyvratil ho vitr, ale pfi¢inou MU bylo
neprovedeni opatfeni zamezujiciho jeho padu, odpovédnost mél vlastnik pozemku
a opatfeni bylo pfijato jen vici nému.

Z t&chto vysledk( Setfeni MU je navic evidentni nestejny pFistup SZDC k vlastnikiim pozemku
Ci subjektum, které na nich hospodafi, a MU tohoto druhu jsou uzavirany tak, Ze pficiny
a odpovédnost za jejich vznik jsou ve vétsiné pfipadi mimo SZDC.

Ministerstvo zemédélstvi ve svém sdéleni pfipojeném k novelizovanému dokumentu
provozovatele drahy nazvaném ,Metodicky pokyn pro udrzbu vysSi zelené, €. j.: S 34873/11-
OP, schvaleného naméstkem generdlniho feditele SZDC pro provozuschopnost drahy,
s u€innosti od 1. 10. 2011, uvadi, Ze ,...negativni viiv prerostlého lesniho porostu na provoz
drahy je predvidatelny, a pokud k nému dojde, nema charakter nahodilého prirodniho jevu,
nybrz spiSe charakter nedostateCné nebo zanedbané udrzby okraje lesniho porostu,
sousediciho s drahou, resp. zasahujiciho do ochranného pasma drahy...".

Provozovatel drahy, jak vyplyva ze zjisténi DI, ale i z nékterych ustanoveni jeho vnitfnich
predpisti a citovaného Metodického pokynu, si je evidentné védom skute€nosti, Zze stromy
rostouci v ochranném pasmu drahy, které maiji svoji dopadovou vzdalenost v prijezdném
prafezu provozované koleje, jsou zdrojem ohrozeni drahy, presto k této skutecnosti pfistupuje
nesystematicky, nejednotné a vétSinou bez ucinnych opatfeni.

Je nutné si rovnéz uvédomit, ze v soudasné dobé dochazi k rozsahlé modernizaci vozového
parku i infrastruktury, hrazenych nejen z vefejnych rozpoctl, ale v pfipadé soukromych
dopravcu i z privatni sféry a pfi téchto MU €asto dochazi i k velkym Skodam na DV, ktera jsou
dnes vyrabéna z lehdich materiali a jsou vybavena fadou modernich a tedy i nakladnych
elektronickych prvku.

U MU uvedenych v bodé 3.7, jako u nékterych vyse uvedenych MU, provozovatel drahy zadna
opatfeni nepfijal. Takovy postup neodpovida naplhovani pfijatého systému bezpeénosti
provozovatele drahy, ktery stanovuje postupy zajistujici, Ze jsou zavazné nehody, nehody,
ohrozeni a jiné udalosti ovliviiujici bezpeCné provozovani drahy oznamovany, vySetfovany
a analyzovany a Ze jsou zjistovany jejich pfi€iny a pfijimana nezbytna preventivni opatreni.
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Nejen opakované MU na stejném useku traté, ale i zjiSténi ze SD a vyzvy k odstranéni
nedostatki nebyly pro provozovatele drahy dostaCujicim podnétem k pfijeti nezbytnych
preventivnich opatfeni.

Tato zjisténi jsou nedodrzenim ¢l. 49 a Cl. 54 vnitiniho pfedpisu SZDC S4, ¢&l. 175 vnitiniho
pfedpisu SZDC Dp17, v navaznosti na ustanoveni § 13 odst. 3 vyhl. €. 376/2006 Sb. a § 49
odst. 3 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Odlomeni a nasledny pad koruny stromu, rostouciho v ochranném pasmu drahy, do
prostoru tratové koleje.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

NezjiSténi a neodstranéni zdroje ohrozZeni drahy v ochranném pasmu drahy, ktery
tvofil strom v dopadové vzdalenosti prijezdného prifezu koleje.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
Nesystematické a nejednotné posuzovani zdroji ohroZeni drahy v jejim ochranném
pasmu, jejich neodstranovani a nepfijimani odpovidajicich opatfeni k predchazeni
podobnym mimoradnym udalostem.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Vzhledem k vysledkim Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU nebylo ze strany
dopravce CD Zadné opatfeni pfijato.

Provozovatel drahy na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti provedl mimofradnou
prohlidku v useku pfedmétné trati mezi zst. Lede¢ nad Sazavou a kilometrem 20,470 se
zaméfenim na porost kolem drahy. Provozovatel drahy dle svého vyjadieni snizil stav
porostu nachazejiciho se v obvodu drahy, resp. porostu, ktery by mohl byt potencionalnim
zdrojem ohrozeni pro bezpeéné provozovani drahy.

Dale bylo feditelem odboru provozuschopnosti vydan dokument ze dne 15. 11. 2012, C. j..
51778/2012-OP ,Postup spolupréce SZDC a LCR pfi pripravé tézby lesnich porosti na
pozemcich LCR za téelem omezeni rizik v disledku padu strom(i do provozované dréhy*.
Timto bylo stanoveno provést prohlidky pozemku, kde trat sousedi s pozemky s pravem
hospodafit LCR, zaméstnanci provozovatele drahy a uréenymi zaméstnanci LCR
a dojednat spolupraci pfi kaceni, resp. odstranéni zdroju ohrozeni drahy. Dale bylo
v dokumentu uvedeno, pokud porost (les) nedosahuje mytneho véku, bude se jednat
o kaceni jednotlivych stroml, v pfipadé stafi lesa 80 a vice rok( bude tézba LCR
pfednostné zahrnuta do téZebni Cinnosti.

Zaroven byl v okoli mista vzniku MU vykacen porost (naklonéné stromy) vlevo od trati,
ktery by mohl svym padem zasahnout do prdjezdného prufezu.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

1. Vlastnim opatfenim zajistit odstranéni zdroji ohrozeni drahy tvofenych stromy,
jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prljezdného prafezu provozovanych
koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy, pfednostné pak
v lokalitach, v nichz nej¢astéji dochazi k padim stromd na provozovanou drahu.

2. Dusledné jednat o odstranéni téchto zdroji ohrozeni drahy se vSemi vilastniky
(s pravem hospodareni) pozemkl v ochranném pasmu drahy, v€etné predavani
podnétl ve spornych pfipadech Draznimu ufadu.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/194 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu v soucinnosti
s Ministerstvem dopravy:

1. Iniciovat zménu pravnich predpist minimalné v takovém rozsahu, aby byla dana
provozovateli drahy mozZnost odstrafiovani dfevin v ochranném pasmu drahy bez
povoleni, obdobné jako v ochranném pasmu elektrizaCni a plynarenské soustavy.

2. Pfijmout zasadni opatfeni k odstrafiovani zdroju ohrozeni drahy tvofenych stromy,
jejichz dopadova vzdalenost zasahuje do prljezdného prafezu provozovanych
koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném pasmu drahy.

3. Pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace uvedenych
bezpecCnostnich doporuCeni i u ostatnich provozovateld drah Zzelezni¢nich —
regionalnich v Ceské republice.

V Brné dne 25. 2. 2013

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

-

Obr. ¢&. 3: Kmenstro po odlomeni koruny ve méru Jizdy vla, pohled z prostoru
tratové koleje)
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Obr. ¢. 5: Pohled na soupravu vlaku Os 9205 ve smeru k hwstu vzn/ku MU
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