Ceska republika Drazni inspekce
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zprava o vysledcich Setieni pfi¢in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti

Stretnuti vlaku Os 20912 se silni€nim motorovym vozidlem na draze
Zelezniéni, regionalni, mezi Zelezniénimi stanicemi Varnsdorf
a Rybnisté na Zelezni¢nim prejezdu P 3467

Stfeda, 7. srpna 2013

Investigation Report of Railway Accident

Collision of regional passenger train No. 20912 with a car at the level crossing
No. 3467 between Varnsdorf and Rybnisté stations

Wednesday, 7" August 2013

C. j.: 6-2422/2013/DlI

Drazni inspekce TéSnov 5 mail@dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



) Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



) Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 7.8.2013, 12:14 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 20912 se silnicnim motorovym vozidlem, na
ZelezniCnim pfejezdu zabezpeCeném vystraznymi kfiZzi.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni regionalni, Varnsdorf — Rybnisté, tratova kolej mezi
zst. Varnsdorf a Zst. Rybnisté, Zeleznicni pfejezd P 3467 v km 7,527.

ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Vogtlandbahn-GmbH (dopravce viaku Os 20912);
Ceska posta, statni podnik (vlastnik silniéniho motorového vozidla).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 20 000 K¢.

Bezprostfedni pficiny:
- vjeti silnicniho motorového vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé,
kdy se k nému blizil viak;
« nezajisténi neruseného rozhledu na drahu, resp. na Celo drazniho

vozidla v rozhledovém poli fidi€ky silnicniho motorového vozidla
v pfislusném kvadrantu.

Pfispivajici faktor:
- nedostateCna kontrolni cinnost provozovatele drahy na kvalitu

provadénych prohlidek prejezdu P 3467.
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Zasadni pficiny:
nedodrZeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich fidickou
silniéniho motorového vozidla;

nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi
zajiStovani rozhledovych pomérd na Zelezniénim pfejezdu
P 3467.

PriCiny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjistovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

proveéfit skuteCné rozhledové poméry u vSech provozovanych
Zelezni¢nich pFejezdl zabezpelenych pouze vystraznymi kfiZi,
zda jsou v souladu s CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy
a prechody. V pfipadé zjiSténi nesouladu provést neprodlené
Upravu rozhledovych pomérl na téchto prejezdech tak, aby bylo
zajisténo bezpeéné provozovani drazni dopravy a provozu na
pozemnich komunikacich;

pfijmout vlastni opatfeni ke zlepSeni kontrolniho systému
spoleCnosti, aby prohlidky pFejezdd byly Ffadné& provadény,
rozhledové poméry kontrolovany a zjisténé nedostatky
odstranovany.

Smyslem tohoto bezpecnostniho doporuceni je zajistit, aby rozhledové poméry na
téchto prejezdech umoznily FidiCi kazdého silniéniho vozidla, které ma na prejezd
dopravnim znaCenim povolen vjezd, bezpeCné prejeti prejezdu. Jedna se zejména
o pfipady, kdy fidi¢ silniéniho vozidla maximalni pfipustné délky (22 m), jedouci rychlosti
5 km-h™", pokud nevidi v okoli pfejezdu zadné DV, mohl zahdjit jeho piejizdéni a bezpecné
jej dokongit (vypod&et pro posouzeni t&chto rozhledovych pomérti obsahuje CSN 73 6380).

Dopravci Vogtlandbahn-GmbH:

vybavit zafizenim, které by zaznamenavalo davani zvukového
vystrazného znameni, vS8echna HDV, ktera jim jesté nejsou
vybavena, protoze neprokazatelnost této cinnosti muze pfi
podobnych MU poskodit nékterou ze zuCastnénych stran.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatelt drah a dopravct v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
7" August 2013, 12:14 (10:14 GMT).
level crossing accident.

Collision of regional passenger train No. 20912 with an obstacle —
a car at the passive level crossing No. 3467 .

regional passenger train No. 20912.

railway track Varnsdorf — Rybnisté, open line between Jifetin pod
Jedlovou stop and Dolni Podluzi station, passive level crossing
No. 3467 (protected by warning crosses), km 7,527.

SZDC, s. o. (IM);
Vogtlandbahn-GmbH (RU of the passenger train No. 20912);
Driver of the car (level crossing user).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 20 000,-

third party — level crossing user (car driver's violation);

poor level crossing visibility conditions (insufficient field of view of
car driver towards approaching train).

insufficient control activity of infrastructure manager on the quality
of the inspections at level crossing No. 3467.

failure to respect rules for operation on the road by the driver of the
car,;

failure to comply with technological procedures of infrastructure
manager in ensuring of level crossing visibility conditions at level
crossing No. 3467.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

it is recommended to verify visibility conditions at all level
crossings which are equipped only with warning crosses and make
them compliant with standard No. CSN 73 6380. In the case of
non- compliance immediately adjust visibility conditions, to ensure
safe operation of the railway transport and safe operation on the
road;
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it is recommended to take their own measures to ensure
improvement of checking system so that inspections of level
crossings were made properly, visibility conditions were checked
and detected failures were removed.

The purpose of this safety recommendation is to ensure that visibility conditions at
level crossings will allow safe drive of road vehicles over level crossing. Especially in
cases of long and slow road vehicles so that the driver of this road vehicle with the
maximum permissible length 22 m and a speed of 5 km - h™' could safely drive over the
level crossing.

2) Addressed to railway undertaking Vogtlandbahn-GmbH:

it is recommended to equip all locomotives with the device, which
also records use of horn, as absence of this type of evidence can
confuse investigation of accidents.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for all other IM and RU in the Czech
Republic.
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BD
CDP
COP
CD
DI
DU
DV
Dz
HDV
HZS
I1ZS
JPO
Lp
Lr
MU
OR
OSB

PCR
PO
SD
SMV
ST
SZDC
TO
VI
VK
VPS
VS
Ul
ZP

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Bezpecnostni doporuceni

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, akciova spoleénost

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

vyhled fidi€e silni¢niho vozidla na vystrazny kfiz
hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

integrovany zachranny sytém

Jednotka pozarni ochrany

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo
mimoradna udalost

Oblastni feditelstvi

Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Policie Ceské republiky
Provozni obvod

statni dozor

silni¢ni motorové vozidlo
Sprava trati

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratovy okrsek

vrchni inspektor

vystrazny kFiz, vystrazné kfize
vedouci provozniho stfediska
vlastni Setfeni

Uzemni inspektorat
Zeleznicni prejezd
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6110

CSN 73 6380 21
CSN 73 6380 72
CSN 736380 Z3

SzDC D1

SZDC (CD) S 2/3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu), v plathém znéni

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadejicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,
platna od 1. 1. 2006

norma CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody,
ve znéni zmény €. 1, platna do 28. 2. 2013

norma CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody,
ve znéni zmény €. 2, platna od 1. 3. 2013 do 31. 8. 2013

norma CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody,
ve znéni zmény €. 3, platna od 1. 9. 2013

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis, schvaleno rozhodnutim
generalniho Feditelev(v)eskych drah dne 17. 12. 2012,
¢. j.: 55738/2012-OZRP, uginnost od 1. 7. 2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC (CD)
S 2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah,
schvaleno rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 9. 12. 2002, €. j.: 57775/2002-0O13, ucinnost
od 1. 1. 2003
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SZDC (CSD) S 4/3

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC (CSD)
S4/3 Predpis pro spravu a udrzovani zelezninich
pfejezdu a prechodl, schvaleno naméstkem Ministerstva
dopravy CSSR dne 28. 2. 1985 &. j.: 15.488/84-13,
ucinnost od 1. 9. 1987
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 7.8.2013.

Cas: 12:14 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat 547E Varnsdorf — Rybnisté, Zelezni¢ni prejezd P 3467, km 7,527.

GPS: 50°52'52.21839"N, 14°36'53.60176"E.

. o) v

Obr. ¢. 1: Vyhled ridice SMV vpravo na trat z ucelové pozemni
komunikace pri jizdé od silnice ¢. 264, cca 15 m pred
Zeleznicnim prejezdem P 3467 Zdroj: SZDC

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 7. 8. 2013 ve 12:14 h se vlak Os 20912, jedouci ze Zst. Varnsdorf do Zst.
Rybnisté, v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho pFejezdu P 3467 v km 7,527,
zabezpefeného vystraznymi kfizi, stfetl se silniénim motorovym vozidlem, které bylo
nalozeno postovnimi zasilkami.
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Obr. ¢. 2: Situacni schéma mista MU Upraveny zdroj: mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Celo vlaku se nachazelo v km 7,480, ti. 47 m za Zelezni¢nim pfejezdem ve sméru
jizdy k Zst. Rybnisté. Silniéni motorové vozidlo se nachazelo na ucelové pozemni
komunikaci vedouci od silnice €. 264 k obytnému staveni C. p. 114, lezicim za zelezniCnim
prejezdem P 3467. Smér jizdy vlaku a SMV je znazornén na situaCnim schématu mista
MU.

Zelezniéni prejezd P 3467 byl zabezpeden vystraznymi kfizi. Bezpe&nostni natéry
vystraznych kfiza odpovidaly stanovenému vzoru. Vystrazny kfiz ve sméru jizdy SMV byl
umistén vpravo od pozemni komunikace a byl dopInén silni¢ni znackou B17 ,Zakaz jizdy
vozidel, jejichz délka véetné nakladu presahuje vyznaCenou mez®, ktera Cinila 11 m. Jiné
dopravni znalky se zde nenachazely. Vpravo ve sméru jizdy SMV bylo zjisténo
nedodrzeni rozhledové délky Lr. Rozhledova délka Lp v tomto kvadrantu byla dodrzena
(viz kap. 3.4.2 této zpravy). Vystrazny kfiz umistény na opacné strané prejezdu (ve sméru
od obytného staveni €. p. 114) byl umistén na soukromém pozemku u tohoto staveni a byl
doplnén dopravni znackou P6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé“. Tento vystrazny kfiz, v€etné
doplfiujici dopravni znacky P6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé®, byl znacné zarostly vegetaci.
Pfejezdova vozovka byla v dobé vzniku MU sucha, tvofena zelezobetonovym panelem.
Prijezdova ucCelova komunikace vedouci od silnice €. 264 byla pokryta Stérkem, uprostred
s travnim pruhem a ve sméru jizdy SMV stoupala.

Vlak Os 20912 dopravce Vogtlandbahn-GmbH byl tvofen jednou dvoudilnou
(dvouvozovou) motorovou jednotkou BR 642 VT 01 (dale téz Desiro) tvofenou dily A a B.
Na vlaku byla po vzniku MU vykonana zkouska brzdy a zkousSka lokomotivni houkacky,
zavady nebyly zji$tény. Vlak byl oznagen ptedepsanymi navéstmi dle predpisu SZDC D1.
V Cele viaku byl dil A. Viak Os 20912 byl obsazen strojvedoucim a privod¢im,
zameéstnanci dopravce.

Silniéni motorové vozidlo bylo ve vlastnictvi Ceské posty, s. p., a bylo nalozeno
postovnimi zasilkami. Osadku SMV tvofila fidiCka a spolujezdkyné, zaméstnankyné Ceské
posty, s. p.

PFfi MU byl aktivovan 1ZS.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 7.8.2013, ve 12:39 h (tj. 0:25 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.
Ohlaseno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce

(Vogtlandbahn-GmbH).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 7.8.2013, v 15:10 h (tj. 2:56 h po vzniku MU).

OhlaSeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 13. 8. 2013.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Praha.

Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (Vogtlandbahn-GmbH):
strojvedouci vlaku Os 20912, zaméstnanec Vogtlandbahn-GmbH,
pravodci vliaku Os 20912, zaméstnanec Vogtlandbahn-GmbH.

Treti strana:
Fidicka SMV Renault Kangoo Express FC, zaméstnankyné Ceské posty, s. p.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 20912 Sestava viaku: Vlastnik:
motorova .
jednotka g‘ gg gg 82;3 281:2 Vogtlandbahn-GmbH

Délka vlaku (m): 42 Desiro )

Pocet naprav: 6

Hmotnost (t): 82

Potfebna brzdici %: 103

Skuteéna brzdici %: 146

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vliaku: (km/h) 50
ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 20912:

Vlak byl tvofen ucelenou dvoudilnou (dvouvozovou) motorovou jednotkou Desiro.
Vychozi zst. vlaku: Varnsdorf.

Konecna zst. vlaku: Rybnisté.

Ve vlaku se nachazelo 7 cestujicich.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku pfechazi pred prfejezdem z pravoto€ivého
oblouku do pfimého useku a je vedena ve sklonu 14,5 %.. Pozemni komunikace je ve
sméru jizdy SMV vedena pred zelezniénim prejezdem v pfimém sméru a stoupa ve sklonu
15 %o.

Zelezniéni prejezd P 3467 je kfizenim drahy Zelezniéni a U&elové komunikace, lezi
v km 7,527, je jednokolejny, ma Sitku 4,0 m, délku 5,0 m a uhel kfizeni pozemni
komunikace s Zelezni¢ni trati €ini 90°. Vpravo ve sméru jizdy SMV se nachazela vzrostla
vegetace (strom, kfoviny), ktera branila vyhledu na trat. Zelezniéni prejezd byl zabezped&en
vystraznymi kfizi. Vystrazné kfiZze byly umistény vpravo vedle pfijezdové ucelové pozemni
komunikace z obou stran pfejezdu. Dopravni znacka P6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé” byla
osazena na sloupku spolu s vystraznym kfizem pouze ve sméru od obytného staveni €. p.
114. Ve sméru od silnice €. 264 byl vystrazny kfiz doplnén pouze dopravni znackou B17
.Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje vyznadenou mez”.
Vystrazna navéstidla s navésti ,Piskejte” byla umisténa v souladu s CSN 73 6380 Z2 (viz
kap. 3.4.2 této zpravy). Tato navéstidla byla umisténa vpravo vedle tratové koleje, a to z
obou sméru jizdy DV. Pfejezd byl zfizen v roce 1869 a nebyl dosud modernizovan.

NejvySsi dovolena rychlost vilaku Os 20912 v misté vzniku MU byla stanovena
na Vz = 50 km-h™.
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

12:15 h pouzil strojvedouci vlaku Os 20912 sluZebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu zst. Varnsdorf;

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 20912 a vyprav€im zst. Varnsdorf nebyla
zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

12:15 h telefonické ohlaseni vzniku MU vyprav€éimu Zzst. Varnsdorf strojvedoucim
vlaku Os 20912;

12:24 h MU ohlaSena vypravéim Zst. Varnsdorf na HZS SZDC JPO Liberec;
12:29 h MU ohlasena vedoucim smény CDP Praha na OSB;

12:39 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,

13:30 h ohledani mista vzniku zaméstnanci OSB a PCR;

15:10 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

15:15 h zahajeni odklizovacich praci — odjezd vlaku do Zst. Rybnisté;

16:05 h uplné obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Plan IZS aktivoval ve 12:24 h vypravci zZst. Varnsdorf po pfijeti hlaseni o vzniku MU
od strojvedouciho vlaku Os 20912.
Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Liberec;

Rychla zachranna sluzba Liberec;

PCR, Dopravni inspektorat D&gin.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

silniénim motorovém vozidle zn. Renault Kangoo Express FC ve vysi 20 000 K&.”
*) Dle odhadu PCR
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Skoda na piepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech a sougastech dopravni cesty a jiném majetku
nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  jasno, + 27°C, viditelnost nesnizena.
3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 20912 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
nastoupil na sménu dle rozpisu sluzeb;
posledni zastavkou pfed mistem stfetu byla zastavka Dolni PodluZzi;
ze zastavky Dolni Podluzi se rozjel na rychlost 46 km-h™;
ze znalosti tratovych pomért vi, ze odtud nasleduji tfi pFejezdy, nejprve
zabezpecCeny vystraznymi kfizi, poté pfejezd kfizujici silnici €. 264 vybaveny
svételnou signalizaci a nakonec zase prejezd zabezpec€eny vystraznymi kfizi;
pred prejezdy zabezpeCené vystraznym kfizem pouzil od vystrazného koliku
opakované lokomotivni houkaCku pro varovani uzivateli na pozemni
komunikaci;

asi 30 metrl pfed prejezdem P 3467 uvidél vlevo ve sméru jizdy vlaku
prijizdéjici modré auto;

opakované houkanim varoval uzivatele pozemni komunikace pfed blizicim se
vlakem a zaroven pouzil rychlo€innou brzdu;

uvidél, jak automobil lehce couvnul z pfejezdu zpét, ale predni Casti zustal
zasahovat do prujezdného prifezu;

i pfesto, Ze pouzil rychlobrzdu, nemohl stretnuti zabranit;

po zastaveni a zajiSténi vlaku Sel zjistit, zda osadka automobilu nepotfebuje
pomoc;

udalost ohlasil vyprav€imu zst. Varnsdorf a vyc€kal pfijezdu vysSetfujicich organu.

Pravoddi vlaku Os 20912 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
nastoupil na sménu dle rozpisu sluzeb;

po dobu jizdy vlaku az do okamziku stfetnuti se nachazel v prostoru pro
cestujici;
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nemlze potvrdit ani vyvratit, zda strojvedouci pouzil lokomotivni houkacku
a daval navést ,Pozor*.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nepodaly DI vysvétleni. Ridicka byla odvezena RZS Liberec na
pozorovani. PCR tuto MU uzavfela z viny fidicky SMV a vydala potvrzeni o uc€asti na
nehodé.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. Ramcova organizace a zpusob udileni
a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy v souvislosti s pfedmétnou
MU je stanovena provadécimi vyhlaskami, technickymi normami a technologickymi
postupy, obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a provozovatele drazni

dopravy.

.V dodrzovani pfijatého systemu zajisStovani bezpecnosti provozovatele drahy
SZDC, souvisegjici s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténi:
- systém zajiStovani bezpec€nosti provozovani drahy vyZzaduje mj. kontrolu dodrzovani
vnitfnich predpisu, jejichz souc€asti jsou i technologické postupy pro zajisténi
zabezpeleni drahy. V daném pfipadé zajisténi rozhledovych poméra Zelezni¢niho
pfejezdu P 3467 pro jeho bezpelné provozovani. Na zakladé zjiSténych skutecnosti,
uvedenych v této zprave, provozovatel drahy neodhalil ani pfi jedné ze svych kontrol,
provedenych v dobé pred vznikem této MU, nedostateCnou rozhledovou délku Lr vpravo
ve sméru jizdy SMV, nedostate¢né rozhledové délky Lp ve dvou ze Ctyf kvadrantl a
nedostate¢nou viditelnost dopravniho znaCeni na Zeleznicnim pfejezdu P 3467 .

V pfijatém systému zajiStovani bezpelnosti dopravce Vogtlandbahn-GmbH,
souvisejici s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZzadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢. 173/1995
Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce Vogtlandbahn-GmbH
zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy ma ve vnitfnim pfedpisu pro provozovani drahy stanoveny
podminky prohlidky pfejezdd a pfechodd v souladu s § 26 odst. 2 pism. n) a s pfilohou
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€. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni
dopravy je dle vyhlasky €. 177/1995 Sb. stanoven Casovy interval prohlidek prejezdi
a prechod(i na 12 mésicud. Vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy SZDC (CD) S2/3 je
v priloze ¢ 1 stanovena Cetnost kontrol prejezdu a pfechodld. Vnitinim predpisem
provozovatele drahy SZDC (CSD) S 4/3 je v &lanku 40 uréena napli prohlidek prejezd
a postupy pfi zjisténi zavad. Provozovatel drahy pfedloZil zapis z posledni komplexni
prohlidky trati Varnsdorf — Rybnisté, provedené ve dnech 2. — 31. 5. 2013. Posledni
pravidelna komplexni prohlidka prejezdu byla provedena zaméstnanci SZDC OR Usti nad
Labem v ramci provadéni roCni prohlidky traté dne 16. 5. 2013. Pfi této komplexni
prohlidce nebyla na ZP & P 3467 zjisténa zadna zavada. Posledni prohlidka tohoto
prejezdu kontrolni obchlzkou pfed vznikem MU byla vykonana VPS Ceska Kamenice dne
19. 7. 2013. Obchlzkai TO Ceska Kamenice mél stanovenou c&etnost kontrolnich
obchuzek na tomto Useku trati 1x tydné. Posledni obchiizku v tomto Useku pfed vznikem
MU vykonal dne 2. 8. 2013. Pfednosta ST Usti nad Labem provedl na tomto useku
predepsanou kontrolni jizdu dne 23. 5. 2013. Vedouci provozniho obvodu Usti nad Labem
provedl pfedepsanou kontrolni jizdu dne 17. 7. 2013. P¥i téchto prohlidkach nebyly na
Zelezni¢nim prejezdu P 3467 zjistény zadné zavady, tykajici se rozhledovych poméru.

Dne 7. 8. 2013, pfi ohledani mista MU a provedeném méfeni pfejezdu, byla zjisténa
nevyhovujici rozhledova délka Lr vpravo ve sméru jizdy SMV. Dale byly zjiStény
nevyhovuijici rozhledové délky Lp vpravo ve sméru jizdy DV od Zst. Varnsdorf a vlevo ve
sméru jizdy DV od Zst. Rybnisté. Reakci na toto zjisténi z vykonu statniho dozoru bylo
zavedeni pomalé jizdy Vz = 10 km-h™ pro jizdu DV pres tento prejezd jak ve sméru od Zst.
Varnsdorf, tak od Zst. Rybnisté a nasledné zahajeni odstranovani pfekazejici vegetace.

Vykonem SD ze dne 15. 8. 2013 bylo zjiSténo, Ze pfijata opatfeni byla spinéna.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy byly zjiStény
nedostatky.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce nebyly zjisStény nedostatky.
3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Varnsdorf — Rybnisté, je Ceska
republika v pravu hospodareni Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

] Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni, Varnsdorf — Rybnisté, je
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni
vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.

Provozovatel drahy je drzitelem OsvédCeni o bezpecCnosti provozovatele drahy
¢. j.. DUCR-24620/13/Pd, vydaném Draznim ufadem dne 14. 5. 2013 pod
ev. ¢. OPD/2013/014.

Dopravcem vilaku Os 20912 byla Vogtlandbahn-GmbH, se sidlem Hradek nad
Nisou, Oldfichovska 696, PSC 463 34, na zakladé mezinarodni Licence dopravce €. 7
udélené Eisenbahn-Bundesamt dne 12. 6. 2007, ev. ¢.: DE812359121.

Dopravce je drzitelem ,Bescheid zur Erteilung der Sicherheitsbescheinigung*
(mezinarodni osvédCeni dopravce), vydaného Eisenbahn-Bundesamt dne 26. 3. 2010,
¢. j.. DE1120100001, ev. ¢.: 3441-34arz/020-3409#001, s platnosti do 26. 3. 2015.
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N
INSPERCE

Dopravce je drzitelem Osvéd&eni dopravce &. j.: DUCR-32618/10/Pd vydaného DU
dne 28. 6. 2010 s platnosti do 24. 6 2015 pod ev. ¢.: OSD2010/083.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA c¢islo PDD
9194/12 o provozovani drazni dopravy na Zeleznicni dopravni cesteé celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy
a dopravcem dne 7. 9. 2010, s ucinnosti od 7. 9. 2010 v€etné dodatku €. 2 k této smlouve,
uzavieného dne 24. 1. 2011.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 6 odst. (3) zadkona ¢&. 266/1994 Sb.:
(3) Pri krizeni zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma
drazni doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.
§ 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
(1) Provozovatel drahy je povinen:
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni;
§ 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen:
d) zavést systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani,
§ 28 odst. (1) zakona €. 361/2000 Sb.:
(1) Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢ poCinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédiit, zda muzZe Zeleznic¢ni prejezd bezpecné prejet.
§ 29 odst. (1) pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
(1) Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici
vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani.
§ 25 odst. (12) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

(12) Provozné technicky stav Zelezni¢nich pfejezdd a pfechodi musi
zabezpecCovat bezpeéné provozovani drahy a bezpeCny provoz na pozemnich
komunikacich;, zejména musi byt podle projektové dokumentace zajisSteno
oznaceni a zabezpecleni prejezdu, rozhledové pomeéry, odvodnéni a sjizdnost
pfejezdové vozovky.”

§ 26 odst. (2) pism. g) a pism. n) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

(2) Pravidelné prohlidky a mérfeni podle odstavce 1 se provadéji...

g) komplexni prohlidkou trati, pfi niz se posuzuje stav Zelezni¢niho svrsku, télesa
Zeleznicniho spodku, staveb Zelezni¢niho spodku, nastupist, ramp a Zeleznic¢nich
prfejezdu po zimnim obdobi a zjiStuji se zavady a jejich rozsah,
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n) prohlidkou prejezd( a pfechodd, pri niz se podle projektové dokumentace
kontroluje stav oznacCeni a zabezpeceni prejezdu a prechodu, rozhledové pomeéry,
odvodnéni a sjizdnost prejezdové vozovky.*;

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
vnitfni predpis SZDC (CD) S 2/3, &lanek 41:
,Obchlzkou ftrati minimalné ve stanovenych intervalech se zjiStuje stav ...,
pfejezdu, ..., zmény ... na draze a v jejim okoli. Zejména se prohliZi, ... rozhledové
pomeéry na prejezdech...”;
vnitfni predpis SZDC (CD) S 2/3, &lanek 44:
,<Zaméstnanec provadejici prohlidku zjistuje, zda je trat' v takovém stavu, aby
drazni provoz byl bezpecny a spolehlivy. PFi zjisténi zavady ohroZujici bezpeénost
dopravy je povinen zajistit potfebna dopravni opatfeni a ohlasit je pfimému
nadfizenému.”;
vnitfni predpis SZDC (CD) S 2/3, &lanek 54:
,Kontrolni jizdou na hnacim draznim vozidle...Dale se sleduje...stav na pfejezdech
... €innost na draze a v jejim okoli.”;
vnitfni predpis SZDC (CD) S 2/3, &lanek 105, bod c), &tvrta odrazka:
,Komplexni hodnoceni stavu ftrati zahrnuje: ....- prejezdy a dudpravy pfrilehlé
komunikace...”
vnitfni pfedpis SZDC (CSD) S 4/3, &lanek 40, bod bc):
Jarni a podzimni kontroly se zaméruji zvlasté na...stav rozhledovych poméri... .

Kontrolou se zjisti rozsah a potfeba opravnych praci a sepiSe se zapis s terminy
odstranéni zavad.”;

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni této technické normy:
¢l. 7.4.1., CSN 73 6380 Z2:
7.4.1 U prejezdu zabezpeceného pouze vystraznym kfizem musi byt zajisten
neru8eny rozhled na drahu, tj. na ¢elo drazniho vozidla (alespori na jeho horni ¢ast
pfecnivajici 2 m nad temeny kolejnic), z vySe 1,0 m nad vozovkou a to zaroven:

— v rozhledovém poli pro fidi¢e silnicniho vozidla (podle 7.4.2)

— v rozhledovém poli pro fidi¢e nejpomalejSiho silni¢niho vozidla (podle 7.4.3)
Rozhledova pole na prejezdu se stanovi a pfezkousi pro kazdy kvadrant krizeni
zviast.

&l. 7.4.4, CSN 73 6380 Z2:

7.4.4 V rozhledovém poli nesmi byt nic, co by ztéZovalo rozhled. Zejména v ném
nesmi byt vysazovany stromy a kere, ..., zakladany zahrady, zfizovany ploty nebo
zidky ..., pokud by, pro rozhled nepfiznivé, zasahovaly do vyse vétsi nez 0,9 m nad
vOZoVKu.

&l. 7.4.6, CSN 73 6380 Z2:
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7.4.6 U prejezd( zabezpelenych pouze vystraznym kfizem musi byt zajiStény tyto
rozhledoveé poméry:

a) délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla Dz pred prejezdem podle 7.4.6.1;
b) rozhledova délka pro silnicni vozidlo Lr urcujici rozhledové pole podle 7.4.2;

c) rozhledova délka pro nejpomalej$i silnicni vozidlo Lp uréujici rozhledové pole
podle 7.4.3.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

3 Na Zelezni¢nim pfejezdu P 3467 byly osazeny dopravni znacky A32a, P06 a B17.
ZelezniCni prejezd neni vybaven zafizenim na zaznamenavani dat.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Na misté MU bylo pfi Setfeni okolnosti a pfi€in vzniku MU provedeno ohledani
mista MU, jehoz soucasti bylo i méfeni a posouzeni zjisténych rozhledovych pomérd na
tomto Zelezni¢nim prejezdu dle CSN 73 6380 Z2, ktera byla u€inna od 1. 3. 2013 do 31. 8.
2013. Dale bylo provedeno porovnani naméienych hodnot s CSN 73 6380 Z1, ktera byla
ucinna do 28. 2. 2013 a je opét ucinna od 1. 9. 2013 (vydanim zmény Z3 byla zru$ena zména Z2,
ti. od 1. 9. 2013 plati CSN 73 6380 ve znéni zmény Z3, ktera je shodné se zménou Z1). Hodnoty
rozhledovych délek uvedenych v CSN 73 6380 Z2 byly nizsi neZli hodnoty rozhledovych
delek uvedenych v CSN 73 6380 Z1. Z toho logicky vyplyva Ze pokud naméfena hodnota
nevyhovéla CSN 73 6380 Z2, nemohla vyhovét tedy ani CSN 73 6380 Z1.

Pozemni komunikace vedouci k tomuto pfejezdu, je komunikaci u€elovou.

Vystrazné kfize byly na zelezni¢nim pfejezdu umistény v souladu s ustanovenim
CSN 73 6380 Z2. Vlevo ve sméru jizdy DV od Zst. Varnsdorf byl vystrazny kfiz umistén ve
vzdalenosti 4,1 m od osy koleje. Vlevo ve sméru jizdy DV od Zst. Rybnisté byl vystrazny
kfiz umistén ve vzdalenosti 4,0 m od osy koleje. Namérené hodnoty vyhovély CSN 73
6380 Z2 i CSN 73 6380 Z1.

Vystrazna navestidla s navesti ,Piskejte” byla z obou stran Zelezni¢niho prejezdu
umisténa v souladu s CSN 73 6380 Z2. Vystrazné naveéstidlo s naveésti ,Piskejte” bylo ve
smeéru jizdy DV od zZst. Varnsdorf umisténo vpravo od koleje, 230 m pfed Zelezni€nim
pfejezdem. Toto naveéstidlo bylo umisténo bezprostfedné za ZelezniCnim prejezdem
P 3468. Vystrazné naveéstidlo s navésti ,Piskejte” bylo ve sméru jizd DV od Zst. Rybnisté
umisténo vpravo od koleje, 250 m pred Zelezni¢nim prejezdem. Nameérené hodnoty
vyhovély CSN 73 6380 Z2 i CSN 73 6380 Z1.

Vpravo ve sméru jizdy SMV od silnice ¢. 264 byla naméfena rozhledova délka
Lr = 0 m. Zjistena hodnota nevyhovéla stanoveneé rozhledove délce Lr = 46 m pro tratovou
rychlost 50 km-h™ dle CSN 73 6380 Z2.

Vlevo ve sméru jizdy SMV od silnice €. 264 byla naméfena rozhledova délka
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Lr =109 m. Zjisténa hodnota vyhovéla stanoveneé rozhledove délce Lr = 46 m pro tratovou
rychlost 50 km-h' dle CSN 73 6380 Z2. Tato naméfena hodnota vyhoveéla rovnéz CSN 73
6380 Z1.

Ve sméru jizdy SMV od obytného staveni &. p. 114 se rozhledové délky Lr dle CSN
73 6380 Z2 nezjistuji z duvodu doplnéni vystrazného k¥ize dopravni znaCkou P6 ,Stdj, dej
prednost vozidlum*. Toto konstatovani je v souladu CSN 73 6380 Z2 i CSN 73 6380 Z1.

Vlevo ve sméru jizdy SMV od obytného staveni €. p. 114 byla naméfena rozhledova
délka Lp = 35 m. Vpravo ve sméru jizdy SMV od obytného staveni €. p. 114 byla
nameéfena rozhledova délka Lp = 28 m. Zjisténé hodnoty nevyhovély stanovené
rozhledové délce Lp = 78 m pro tratovou rychlost 50 km-h™' dle CSN 73 6380 Z2.

Vpravo ve sméru jizdy SMV od silnice €. 264 byla naméfena rozhledova délka
Lp = 164 m. Vlevo ve smeéru jizdy SMV od silnice €. 264 byla naméfena rozhledova delka
Lp = 189 m. Zjisténé hodnoty vyhoveély stanovené rozhledové délce Lp = 110 m dle CSN
73 6380 Z2. Zjisténé hodnoty nevyhovély stanovené rozhledové délce Lp = 285 m dle
CSN 73 6380 Z1.

Délky rozhledu Dz nebyly pro fidiCe silniéniho vozidla pfed ZelezniCnim pfejezdem
zabezpedenym vystraznym kfizem v souladu s CSN 73 6380 Z2. Stanovena délka
rozhledu ze sméru od obytného staveni (smér A) byla 5 m z dlvodu prostorového
uspofadani pozemni komunikace. Naméfena délka rozhledu Dz z tohoto sméru byla
Dz = 0 m, a to z dlivodu zarostlého dopravniho znaceni. Stanovena délka rozhledu ze
sméru od silnice €. 264 (smér B) byla 15 m. Naméfena délka rozhledu Dz z tohoto sméru
byla Dz = 6 m.

Byly zjistény nedostatky.

Maximalni rychlost SMV na tomto pfejezdu dle dokumentace provozovatele drahy
¢ini 5 km-h'. Maximalni rychlost SMV je na tomto prejezdu dle zakona ¢. 361/2000 Sb.
stanovena na 30 km-h™'. Maximalni povolena délka vozidla byla na tomto prejezdu
omezena dopravni znackou B17 na 11 m. Délka SMV byla 4,4 m.

V tomto useku Zelezniéni trati pfiléhajici k pfejezdu je stanovena tratova rychlost
50 km-h". Pro tuto tratovou rychlost a kfiZzujici pozemni G¢elovou komunikaci funkéni
skupiny D1 stanovila CSN 73 6380 Z2 pro SMV minimalni rozhledovou délku Lr = 46 m
(bod 7.4.6.5.). Na misté vzniku MU byla DI naméfena v tomto rozhledovém poli skute€¢na
rozhledova délka Lr = O m!!! Tato hodnota nevyhovéla ustanovenim bodu 7.4.6.5.
CSN 73 6380 Z2.

CSN 73 6380 Z2 stanovila pro umisténi vystrazného navéstidla s navésti , Piskejte
u zelezni¢nich prejezdu zabezpec€enych vystraznym kfizem vzdalenost 250 m, i kdyz je
rozhledova délka Lp menSi nez 250 m (bod 6.3.4).

Na misté vzniku MU byla VI DI naméfena vzdalenost vystrazného navéstidla s
navesti ,Piskejte“ ve sméru jizdy DV od zst. Varnsdorf 230 m pfed zZelezniénim prejezdem
P 3467. Toto navéstidlo bylo umisténo bezprostfedné za Zelezni¢nim pfejezdem P 3468.
Tato hodnota vyhovéla CSN 73 6380 Z2 i CSN 73 6380 Z1 (,V pfipadé, Zze vzajemna
vzdalenost pfejezdl zabezpelenych pouze vystraznymi kfizi je mensi, neZ jsou
pfedepsané rozhledoveé délky, umisti se dalSi vystrazny kolik pfimo za prfedchazejici
pfejezd ve sméru jizdy, i kdyZz vzdalenost tohoto vystrazného koliku od prejezdu, pro ktery
plati, je mensi nez 250 m*.)

“
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Na misté vzniku MU byla VI DI naméfena vzdalenost vystrazného navéstidla
s navésti ,Piskejte” ve sméru jizdy DV od zst. Rybnisté 250 m pred Zelezni¢nim pfejezdem
P 3467. Tato hodnota vyhovéla CSN 73 6380 Z2. Tato hodnota nevyhovéla CSN 73 6380
Z1, ktera stanovuje vzdalenost 285 m.

Zelezniéni prejezd: km: 7,527 P 3467 DZ P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!": ze sméru A: [Mano CIne  ze sméru B: (ano [ne
Dopravna: Rybnisté Dopravna: Varnsdorf (smér pfijezdu viaku) . ... .. .
<} —>
obytné staveni ‘ délka silnigniho vozidia: 11 m
Lrll.STOP m
Lrl. STOP m
R
Lpll. 35 m
Lpl. 28 m Dz =0 m _ —
e NN .. FERRERC
/ Y
d= 41 m - vk = 230 m
NG : —
rychlost: 50  km/h = rychlost:50 km/h
o
vk =250 m Dp= 65 m d=24 m
g v I—— =L
"""""""" 3 Lp IV. 164 m
Lp lil. 189 m
m
N
smér jizdy OA (od silnice &. 264)
Obr. ¢. 3: Tabulka méreni prejezdu Zdroj: DI

Zelezniéni pfejezd P 3467 na trati: 115102 Rybnisté (mimo) - Zittau (DBAG) (vCetné) v km: 7,527

Tratova kolej: 115102 Rybnisté Dolni Podluzi v km: 7,527
Stanoveno: Vystrazny kolik: Uhel kfizeni: 90 ©
od zag&. traté: 7,777 km Eenexcnes
Lp = 145 m od kon. traté: 7,270 km -
Zjisténo: Délka pro zastaveni: Dz =5m LD = 2930
do usediost Zjigteno:
Lp=28m Lp=35m
1
Pl
b
i
1
1
1
1
P e
Lp=28m il Lp=35m
= Y
R e e T b
Rybnisté R % Vel T S e
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=T - - - - - -t - - oo st o—————— PPy
=y < 1 — === -
5 __ 7] oo
e T i 3 S
= ) T Ve B PN s i
& 15
_Lp=189m it / lp=16am
~ 1 /
N L /
\ i /
LN | e
. i L
S 1 %
e 1 /
S 1 P
| /
r Nl i
X
Stanoveno: Lr=109 L £
n | m ‘JI/ Lr=0m
do usediostt Délka pro zastaveni: Dz=5m
Tratova rychlost:
) od zac. traté:
Max, dovolend rychlost na komunikaci: 5km/h od kon. trateé: :g ‘I::;:
Obr. ¢. 4: Tabulka méreni prejezdu Zdroj: SZDC
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

Po vzniku MU strojvedouci vlaku Os 20912 pouzil sluzebni mobilni telefon
ke komunikaci s vyprav€im zst. Varnsdorf.

Na trati 545C neni zaveden tratovy radiovy systém.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Motorova jednotka Desiro €. 95 80 0642 801-4 / 95 80 0642 301-5 méla platne
Rozhodnuti o schvaleni typu vozidla €.: 2-11205/04-DU, vydané DU dne 15. 12. 2004.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 26. 7. 2013
s vysledkem — bez zavad. Motorova jednotka byla dopravcem Vogtlandbahn-GmbH
pouzivana v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti. Rychlost nebyla
prekrocena a Cinila v dobé stretnuti V = 47 km-h™".

Motorova jednotka Desiro €. 95 80 0642 801-4 / 95 80 0642 301-5 byla v dobé
vzniku MU vybavena zafizenim pro automatické zaznamenavani dat typu PZB 90 Indusi.
Toto zafizeni vSak nezaznamenava pouziti lokomotivni houkacCky. Z rozboru stazenych
zaznamenanych dat vyplyva:

12:12:31 h, rozjezd vlaku Os 20912 ze zastavky Dolni Podluzi na rychlost 46 km-h-"
v délce 400 m a nasledné zvyseni na rychlost 47 km-h™' v délce 100 m;

12:13:40 h, pouziti rychlo€inné brzdy, az do doby uplného zastaveni viaku;
12:13:49 h, zastaveni vlaku v km 7,480, ujeto 45 m od mista stfetnuti.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Organizovani drazni dopravy bylo provadéno dle predpisu SZDC D1.
Nedostatky nebyly zjistény.

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskuteCnéna Zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeCeno v souladu s vyhlaskou ¢C. 376/2006 Sb. Misto MU dale
zabezpecila i PCR.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 20912, ve sméné dne 7. 8. 2013 od 3:40 h, posledni sména
pfed vznikem MU byla ukon¢ena dne 6. 8. 2013 ve 13.07 hodin. Odpocinek mezi
sménami ¢inil 14:33 hodin;

pravodci vlaku Os 20912, ve sméné dne 7. 8. 2013 od 4:20 h, posledni sména pred
vznikem MU byla ukonena dne 3. 8. 2013 ve 23:20 hodin. Odpocinek mezi
sménami €inil 77:00 hodin.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanci v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Zze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym |lékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje nejen mnoho mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
pfejezdech s odpovédnosti fidiCe SMV za jejich vznik, ale rovnéz i takové, kde byly
zjistény nedostateCné rozhledové poméry, napf.:

stfetnuti vlaku EC 30276 s dodavkovym automobilem dne 1. 7. 2009 na
ZelezniCnim prejezdu v km 2,067 mezi zastavkou Hodonin-zastavka a zst. Hodonin,
pfic¢inou vzniku MU byly nedostatecné rozhledové poméry na ZP;

stfetnuti viaku Os 20556 s dvéma osobami jedoucimi na jednom jizdnim kole dne
29. 5. 2010 na zelezni¢nim pfejezdu v km 3,835 mezi dopravnami Cervena Voda
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a Kraliky, pfiginou vzniku MU byly nedostate¢né rozhledové poméry na ZP
a chovani fidiCe jizdniho kola, ktery si nepocinal pfed zeleznicnim pfejezdem zvlast
opatrné;

stfetnuti vlaku Os 18109 s osobnim automobilem dne 1. 4. 2013 na Zelezniénim
prejezdu v km 61,796 mezi zst. Lenora a zst. Volary, pfi€inou vzniku MU byl
nedovoleny vjezd na ZP v dobé&, kdy se k ZP blizilo DV a nedostate&né rozhledové
poméry na ZP.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC a v8em dal$im provozovateldim
drazni dopravy na drahach Zelezni¢nich v Ceské republice, na zakladé vysledkd Setfeni
pFicin a okolnosti vzniku MU ze dne 29. 5. 2010 v 18:47 hod na ZP P 4170 v km 3,835 trati
Stity — Dolni Lipka, Bezpeé&nostni doporudeni &. j.: 6-1828/DI, ze dne 24. 1. 2011.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo mj.:

provefit skute¢né rozhledové poméry u vSech Zelezniénich prejezdl
zabezpecCenych vystraznymi kfizi, na kterych jsou pfi vypoCtu, posouzeni
a udrzovani rozhledovych pomeért pouzivany ¢l. A5, B.6, C.8 CSN 73 6380
~ZelezniCni prejezdy a pfechody”, a na kterych je dosud, na zakladé vnitfniho
predpisu SZDC S 4/3 Predpis pro spravu a udrzovani ZelezniCnich prejezdu
a prechodu, aplikovano kraceni rozhledovych poméru, a neprodlené takové
prejezdy uvést do souladu s CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody*, &asti
7.4 Rozhledové poméry u prejezdll zabezpecenych pouze vystraznym kfizem;

vybavit zafizenim, které by zaznamenavalo davani zvukového vystrazného
znameni (naveésti ,Pozor®), v8echna hnaci drazni vozidla, ktera jim jesté nejsou
vybavena, protoze nemoznost prokazat tuto c&innost muze pfi obdobnych
mimoradnych udalostech poskodit nékterou ze zucCastnénych stran;

doporu€eni Draznimu ufadu: pfijmout vilastni opatfeni, sméfujici k zajisténi realizace
vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovateld drah
Zelezninich resp. provozovatell drazni dopravy na drahach Zelezni¢nich v Ceské
republice.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 7. 8. 2013 ve 12:14 h se vlak Os 20912, jedouci ze Zst. Varnsdorf do Zst.
Rybniste, stietl se SMV v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho pfejezdu P 3467 v km
7,527, zabezpe&eného vystraznymi kFizi. Ridicka SMV vjela z levé strany ve sméru jizdy
vlaku na Zelezniéni prejezd v dobg, kdy se k tomuto prejezdu bliZil viak. Ridi¢ka zastavila
s dodavkovym automobilem v nebezpeéném pasmu prejezdu a snazila se couvanim toto
pasmo prejezdu opustit. Strojvedouci po zpozorovani SMV na pfejezdu pouZil ihned
rychlo¢inné brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost jiz nestihl vlak pfed SMV zastavit. Doslo
ke stfetnuti levé Casti ela HDV s pravou pfedni ¢asti SMV a k odhozeni SMV mimo
prejezd, vlevo ve sméru jizdy vlaku. Celo vlaku zastavilo v km 7,480, tj. 47 m od mista
vzniku MU. Ke zranéni osob nedoslo.
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4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi ohledani mista vzniku MU zjistila DI, Zze rozhledova délka Lr pro fidice SMV ve
sméru na bliZici se vlak nevyhovéla rozhledové délce stanovené CSN 73 6380 Z2. Tato
rozhledova délka nebyla dodrzena z divodu znaéné vzrostlé vegetace, ktera se nachazela
po prave strané pozemni ucelové komunikace vedouci k obytné usedlosti.

Ridicka SMV si méla poéinat v souladu s § 28 zakona &. 361/2000 Sb. zvlast
opatrné, zejména se presvédcit, zda mize zelezni¢ni pfejezd bezpecné prejet. Vzhledem
k denni dobé a nesniZené viditelnosti v dobé vzniku MU fidi¢ka vidéla, Zze rozhled na trat
vpravo ve sméru jeji jizdy je znatné omezen previslymi vétvemi tam rostouciho stromu
a jinou vzrostlou vegetaci. V dobé vzniku MU nebyla pfed ZelezniCnim prejezdem
umisté&na dopravni znac¢ka P6 ,Sttj, dej pfednost v jizdé“. Ridice proto nebyla dopravnim
znaCenim ulozena povinnost zastavit své vozidlo pred ZelezniCnim pfejezdem na miste,
odkud ma nalezity rozhled. Z déje MU je vSak ziejmé, ze fidiCka upravila rychlost vozidla
tak, Ze se domnivala, Ze bude schopna v€as reagovat na pfipadné jedouci vlak a zastavit
pred timto prejezdem.

Povinnost provadét pravidelné prohlidky a méfeni ZelezniCnich prejezdu, vcetné
kontroly rozhledovych pomeérQ, stanovuje provozovateli drahy ustanoveni § 26 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. Casovy interval prohlidky pfejezdl je stanoven v pfiloze €. 1 této vyhlasky
a &ini 12 mésicd. Rovnéz vnitini predpis provozovatele drahy SZDC (CSD) S 4/3 v élanku
40 urCuje napln prohlidek pfejezdl a postupy pfi zjisténi zavad. Posledni pravidelna
komplexni prohlidka pfejezdu byla provedena v ramci provadéni roéni prohlidky traté dne
16. 5. 2013. Posledni prohlidka pfejezdu pfed vznikem MU vykonana VPS byla provedena
dne 19. 7. 2013. Obchuzkar provadi kontrolni obchizky 1x tydné. Posledni obchlizku
v tomto useku pfed vznikem MU vykonal dne 2. 8. 2013. Pfednosta ST proved| na tomto
useku predepsanou kontrolni jizdu dne 23. 5. 2013. Vedouci provozniho obvodu proved!
predepsanou kontrolni jizdu dne 17. 7. 2013. Pfi zadné prohlidce nebyly zavady tykajici se
rozhledovych poméru na zZelezni€nim prejezdu P 3467 zjiStény.

Vzhledem k mohutnosti stromu a stavu vzrostlé vegetace v dobé vzniku MU je
nepochybné, Ze tato vegetace tvofila zavaznou pfekazku v rozhledovych pomérech na
tomto prejezdu nejen v dobé vzniku MU, ale i v dobé provadéni poslednich pravidelnych
prohlidek traté. Je tedy zfejmé, Ze provozovatel drahy provadél kontroly rozhledovych
pomérld na tomto Zelezni¢nim prejezdu pouze formalné, nezjiStoval fadné nedostatky
v rozhledovych pomérech a dlouhodobé necinil Zadna opatreni k jejich odstranéni. Tento
nedostatek ve zplsobu provadéni prohlidek neodhalila ani vnitfni kontrola provozovatele.

Na bezpecénostni doporu€eni DI, uvedené v kap. 3.7, provozovatel drahy reagoval
v bfeznu 2011 dopisem, ve kterém mj. uvadi vyCet ZelezniCnich pfejezdl (pfevazné na
mistnich a uc€elovych komunikacich), u nichz jsou nedostate¢né rozhledové poméry,
nevyhovujici CSN 73 6380, s tim, Ze k napravé stavu je nutné vyuzit hodnoceni s tzv.
rozhledovymi poméry pro nejpomalejSi vozidlo sniZzené na polovinu. Sou¢asné uvadi, ze
toto feSeni nelze povazovat za konec¢ny stav, ale pouze jako FeSeni vyjimecné do doby
nejblizSi rekonstrukce nebo modernizace téchto prejezdl. Dale konstatuje, Ze na vétsiné
téchto pfejezdl nelze v dohledné dobé rekonstrukci nebo modernizaci o¢ekavat, a proto
maji jeho pracovnici za ukol svoji ¢innost zaméfit na analyzu zejména téch prejezdu, na
kterych uplatnuji k napravé stavu vySe uvedené, vyjimecné, hodnoceni tzv. rozhledovymi
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poméry pro nejpomalejSi vozidlo snizené na polovinu. Na zakladé vysledkd uvedené
analyzy pak tito pracovnici jednaji o:

odstrafiovani nezadoucich porostl a prekazek, které zasahuji do rozhledovych
poméru, v€éetné projednani s cizimi vlastniky prekazek (ploty, zidky, objekty, apod.);
projednani s pfisluSnymi ufady osazeni dopravni znacky P6 ,Stuj, dej prednost
v jizdé“ (timto opatfenim se odstrani poZadavek na délku rozhledu pro fidiCe ze
vzdalenosti, na které mize bezpecné zabrzdit, ale rozhledova délka pro pomala
vozidla zustava);

projednani s pfislusSnymi urfady osazeni dopravni znacky B17 s omezenim jizdy
silnicniho vozidla na prejezd urcité délky (timto opatfenim se snizi vypoctova
vzdalenost rozhledové délky pro nejpomalejsi vozidla);

umisténi uzamykatelné zavory, ktera je otevirana pouze na pozadani;

zruSeni pfejezdu nebo odstranéni stavby pfejezdu.

Dale ve své reakci provozovatel drahy uvadi, Ze pokud nelze uskuteCnit Zadné
z vySe uvedenych opatfeni, je nutné snizit tratovou rychlost vlaku tak, aby byl zajistén
bezpeCny provoz na Zeleznici a pozemni komunikaci, ¢imz se dosahne opét snizeni
vypoctové rozhledové vzdalenosti pro nejpomalejSi silnicni vozidlo. Toto feSeni ovSem
povazuje za nesystémové, nebot vede ke snizeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni
dopravy.

V dalSi ¢asti uvedené reakce nasleduje sdéleni o finan¢ni naroCnosti rekonstrukce
zelezniCnich prejezdd a zméné jejich zabezpecleni. Informuje o rozhodnuti zvySeni
bezpecnosti na prejezdech jejich ,zviditelnénim® osazenim dopravni znackou IP22 ,Zména
mistni Upravy“ a o rozhodnuti MD zavést tzv. spolecné prohlidky zZelezni¢nich pFejezdu.
Cilem téchto prohlidek, jak uvadi, bylo a je zvySit bezpeCnost jak silni¢niho, tak
Zelezni¢niho provozu na pfejezdech. Spole¢nou prohlidku svolava provozovatel drahy
amusi se ji zuCastnit vlastnik zelezniCni dopravni cesty, vlastnik pozemni komunikace
a pfizvan byva i zastupce PCR. Vysledkem této spole¢né prohlidky je komplexni
posouzeni stavu prejezdu z hlediska bezpecného prejeti drahy silnicnim vozidlem a navrh
opatfeni ke zvySeni bezpecnosti.

Rovnéz jsou v dopisu pfipominany pravidelné kontroly stanovené vztaznymi
pravnimi pfedpisy a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy.

Zavérem sveé reakce na predmétné bezpecnostni doporuceni DI provozovatel drahy
zdGraziiuje, Zze pracovnici feditelstvi SZDC intenzivné jednaji se zastupci MD CR a DU,
vytvaFi kvalitativni informacni zakladnu pro provozni pracovniky SDC (pozn. zpracovatele:
Sprava dopravni cesty SZDC), a pfimo Fidi jejich Cinnost. V roce 2009 spoluorganizovala SzZDC
nékolik Skoleni pracovniki SDC, DU a MD CR véetné zastupcl obci a mést, kde bylo
vysvétleno, jak se souCasné platnou legislativou pracovat.

Obdobné reagoval provozovatel drahy v prosinci 2013 na BD vydané DI na zakladé
vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU, stfetnuti vlaku Os 18109 s osobnim
automobilem dne 1. 4. 2013 na Zelezni¢nim pfejezdu v km 61,796 mezi zst. Lenora a Zst.
Volary, s tim, Zze navic uvedl, Ze na konci roku 2013 by mélo byt provedeno jiz 80 %
spole¢nych prohlidek na Zelezni¢nich prejezdech a uplné dokonCeni vSech téchto
prohlidek je stanoveno na srpen 2014. Bohuzel uz neuvadi, kolik zelezniCnich prejezdul
bylo na zakladé takto provedenych prohlidek upraveno tak, aby rozhledové poméry na
nich zaru€ovaly bezpeénost drazni a silni¢ni dopravy.

Stanovisko DI k vySe uvedené obsirné reakci provozovatele drahy na bezpecnostni
doporuceni uvedené v kap. 3.7 Ize shrnout nasledovné:
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posuzovani rozhledovych pomérd na Zelezni¢nim pfejezdu, s vyuzitim hodnoceni
s tzv. rozhledovymi poméry pro nejpomalejSi vozidlo snizené na polovinu, které
k napravé stavu provozovatel drahy pouziva a DU toleruje, bezprostfedné ohrozZuje
bezpecCnost jak Zeleznic¢ni, tak i silnicni dopravy, nebot dlouha pomala silnicni
vozidla (22 m délky) nedokazou za dobu od spatfeni jedoucich draznich vozidel na
tuto poloviéni vzdalenost opustit nebezpe&né pasmo prejezdu (vypocet viz CSN 73
680 v platném znéni);

konstatovanim uvedenym v poslednim odstavci této kapitoly, z néhoz vyplyva, ze
muselo dojit k MU, aby jednoduchymi a tradiCnimi prostfedky byla na pfedmétném
prejezdu zajiSténa bezpecnost drazni i silnicni dopravy.

Ze zaznamu registraéniho rychloméru HDV vyplyva, Ze vlak Os 20912 jel pfed
vznikem MU rychlosti 47 km-h™'. Tratova rychlost v daném Useku, ani stanovena rychlost
vlaku nebyla pfekroCena. Strojvedouci ve svém zapisu se zaméstnancem uved| mj., ze pfi
jizdé k prejezdu nékolikrate pouzil lokomotivni houkacku k varovani uzivateli dotéené
pozemni komunikace. Privod¢i vlaku Os 20912 ve svém zapisu se zaméstnancem uved|
mj., Zze po odjezdu ze zastavky Dolni Podluzi (zastavka je vzdalena asi 760 m od
Zelezni¢niho pFejezdu, kde doslo ke vzniku MU) se nachazel v prostoru pro cestujici
a nemuze tedy potvrdit ani vyvratit, zda vlak houkal. Zaznamenal pouze, ze vlak zacal
brzdit rychlo€innym brzdénim a pak doslo ke stfetnuti se silnicnim motorovym vozidlem.

Motorova jednotka Desiro nebyla vybavena zaznamovym zafizenim, které by
zaznamenavalo davani zvukového vystrazného znameni. Z tohoto ddvodu nelze
spolehlivé a hlavné jednoznacné& prokazat, zda zvukové vystrazné znameni bylo
strojvedoucim vlaku Os 20912 davano v souladu s vnitfnim pfedpisem provozovatele
drahy. Absence registrace davani zvukového vystrazného znameni (houkani) by méla byt
u v8ech HDV odstranéna, protoZze nemoznost prokazat tuto ¢innost mize pfi obdobnych
MU poskodit nékterou ze zucCastnénych stran. Na tuto skuteCnost jiz DI upozornila ve
Zpravé o vysledcich Setfeni prFiin a okolnosti vzniku MU ze dne 29. 5. 2010 , Stfetnuti
viaku Os 20556 s dvema osobami jedoucimi na jednom jizdnim kole na Zeleznicnim
pfejezdu v km 3,835, mezi dopravnami Cervena Voda a Kraliky “ a vydala z tohoto duvodu
bezpe€nostni doporuceni, v némz doporucuje vybavit takovymto zaznamovym zafizenim
HDV vsech v Gvahu pfipadajicich dopravcd. Na toto BD reagoval pouze dopravce SZDC,
ze strany jinych dopravcu DI reakci nezaznamenala, coz koresponduje se stanoviskem
DU k této casti BD, kdy tento ufad, ktery je ve smyslu evropského prava narodnim
bezpe€nostnim organem, DI sdélil, Ze neni povinen, a ani Zzadna zakonna norma mu
nestanovi povinnost, ,nutit* provozovatele drahy a drazni dopravy pfimo zuc¢astnéné ma
MU k dplné aplikaci bezpecnostniho doporuc€eni tak, jak je DI formuluje v zavérecné
zpravé. Coz jesté ve vétsi mife plati o rozSifovani BD na ostatni provozovatele drah
a drazni dopravy, ktefi se na prubéhu mimofadné udalosti vibec nepodileli. S timto
stanoviskem se DI neztotozZriuje.

Provozovatel drahy po vzniku této MU projednal se silniCnim spravnim organem
a PCR umisténi dopravni znacky P6 ,Stij, dej pfednost v jizdé“ i ze strany pozemni
komunikace vedouci od silnice €. 264 a dne 15. 8. 2013 provedl! jeji umisténi. Souasné
proved! i vysekani vegetace v okoli pfejezdu, vCetné ofezani vétvi stromu. Vzhledem ke
skuteCnosti, Ze pfislusna délka Lp na tomto pFejezdu vyhovovala, bylo opatfeni
provozovatele drahy v dobé SD, provedeného dne 15. 8. 2013, zjisténo jako ucinné.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou vzniku mimofadné udalosti bylo:
- vjeti silnicniho motorového vozidla na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se k nému
blizil viak;
nezajisténi neruSeného rozhledu na drahu, resp. na cCelo drazniho vozidla
v rozhledovém poli fidi¢ky silnicniho motorového vozidla v pfisluSném kvadrantu.

Prispivajici faktor:
nedostatecna kontrolni ¢innost provozovatele drahy na kvalitu provadénych
prohlidek pfejezdu P 3467.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pFiCiny mimofadné udalosti byly:
« nedodrzeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich fidiCkou silnicniho
motorového vozidla;

nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi zajiStovani
rozhledovych pomérl na zelezni¢nim prejezdu P 3467.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PfiCiny zpusobené predpisovym ramcem a v systému bezpecnosti nebyly DI
zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

Hodnota Dz ve sméru od obytného obydli ¢ini maximalné 5 m z ddvodu krajinného
usporadani. Zjisténa hodnota Dz = 0 m neni v pficinné souvislosti se vznikem MU, nebot
predmétné silniéni vozidlo bezprostfedné pred vznikem MU z tohoto sméru na prejezd
nevjizdélo.

Nedostatky byly zjiStény.

U dopravce Vogdtlandbahn-GmbH:
Nedostatky nebyly zjistény.

CSN 73 6380 Z1 stanovovala pGvodni hodnotu poZzadované rozhledové délky pro
nejpomalejsi silnicni vozidlo Lp pro tento zelezniCni prejezd, na kterém doslo ke vzniku
MU, na 285 m. CSN 73 6380 Z2 (uc¢inna v dobé vzniku MU) vSak stanovovala novou
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hodnotu pozZadované rozhledové délky pro nejpomalejSi silnicni vozidlo Lp pro tento
ZeleznicCni pfejezd, na kterém doslo ke vzniku MU, na 110 m. Po upravach, provedenych
na tomto prejezdu po vzniku MU, rozhledové délky Lp vyhovély CSN 73 6380 Z2. Vlak ale
pfi jizdé dovolenou rychlosti 50 km-h™" urazi vzdalenost 110 m za 8 sekund. Za tuto dobu
vSak neni zaru€eno, Ze dlouhé, pomalu jedouci silniéni vozidlo (napr. traktor s viekem),
které v souladu s dopravnim znacCenim zastavi pfed Zelezni¢nim pfejezdem a pak se
z klidu rozjizdi, staCi opustit nebezpeCné pasmo prejezdu pred prijezdem vlaku. Aplikaci
zmény Z2 normy CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prfechody do praxe dosSlo na
zelezninich prejezdech a prechodech ke snizeni plavodnich hodnot predepsanych
rozhledovych délek Lp, a tim i ke sniZzeni urovné bezpecnosti provozovani drazni a silni¢ni
dopravy pfi jejich vzajemném kfizeni v urovni koleji.

O tom, ze zména Z2 nebyla kvalitné zpracovana, svédcCi i skuteCnost, Ze ackoliv
byla zménou Z2 v Tabulce A.1 sniZzena hodnota nejmensi reakcni doby fidiCe pro prejezdy
zabezpectené pouze VK na mistnich komunikacich funkéni skupiny a podskupiny C a D1
z 1,5 vtefiny na 1,0 vtefinu, hodnoty Lr, které jsou uvedeny v Tabulce 3 (bod 7.4.6.5), jsou
vypocteny za pouziti pavodni hodnoty reakéni doby 1,5 vtefiny a jsou tedy nespravné.
Rovnéz tato zména hodnoty reakéni doby nebyla zohlednéna v bodé 7.4.6.3, kde nebyla
zménéna hodnota Dz z hodnoty 20 m na hodnotu 15 m.

Vzhledem k tomu, Ze Drazni inspekce povazovala zménu Z2 normy CSN 73 6380
za pfimé ohrozeni bezpec€nosti drazni a silni¢ni dopravy a dale z divodu jejiho zjevného
nesouladu s pravnimi pfedpisy a rozporu s ochranou opravnéného zajmu, podala podnét
na jeji okamzité zrudeni. Zejména nové hodnoceni, vypocet rozhledovych pomérd
a popfeni vyznamu tzv. nejpomalejSiho silniéniho vozidla v této zméné Z2 mélo
bezpochyby negativni vliv na bezpe€nost na Zelezni¢nich pfejezdech. Tato aktivita Drazni
inspekce vedla v kone¢ném dlsledku ke zruSeni této zmény Z2, a to od 1. 9. 2013.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

snizil na tomto pfejezdu do doby odstranéni pfekaZzejici vegetace tratovou rychlost
na hodnotu Vz = 10 km-h™;

zahdjil odstranovani prekazejici vzrostlé vegetace v€etné vegetace na soukromém
pozemku a ofezani pfekazejicich previslych vétvi stromu;

osadil na sloupek vystrazného kfize ve sméru jizdy SMV od silnice €. 264 dopravni
znacku P6 ,Stdj, dej prednost v jizde*“.

Vegetace byla odstranéna dne 15. 8. 2013 a naslednym vykonem SD byly zjiStény
vyhovuijici rozhledové poméry ve vSech rozhledovych polich.

Dopravce vzhledem k charakteru MU nepfijal a nevydal zadna opatreni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

provéfit skutecné rozhledové poméry u vSech provozovanych
ZelezniCnich prejezdu zabezpecCenych pouze vystraznymi kfizi,
zda jsou v souladu s CSN 73 6380 Z1 Zelezni¢ni pfejezdy
a prechody. V pfipadé zjisténi nesouladu provést neprodlené
upravu rozhledovych pomérd na téchto prejezdech tak, aby bylo
zajisSténo bezpelné provozovani drazni dopravy a provozu na
pozemnich komunikacich;

pfijmout vlastni opatfeni ke zlepSeni kontrolniho systému
spoleCnosti, aby prohlidky prejezdd byly Ffadné& provadény,
rozhledové poméry kontrolovany a zjisténé nedostatky
odstranovany.

Smyslem tohoto bezpecnostniho doporuceni je zajistit, aby rozhledové poméry na
téchto prejezdech umoznily FidiCi kazdého silniéniho vozidla, které ma na prejezd
dopravnim znaCenim povolen vjezd, bezpeCné pfejeti prejezdu. Jedna se zejména
o pfipady, kdy Fidi€ silni€niho vozidla maximalni pfipustné délky (22 m), jedouci rychlosti
5 km-h™', pokud nevidi v okoli pfejezdu zadné DV, mohl zahdjit jeho piejizdéni a bezpecné
jej dokongit (vypod&et pro posouzeni t&chto rozhledovych pomérti obsahuje CSN 73 6380).

Dopravci Vogtlandbahn-GmbH:

vybavit zafizenim, které by zaznamenavalo davani zvukového
vystrazného znameni, vSechna HDV, ktera jim jeSté nejsou
vybavena, protoze neprokazatelnost této <&innosti muze pfi
podobnych MU poskodit nékterou ze zuCastnénych stran.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu uradu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vy$e uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovatelt drah a dopravct v Ceské republice.

V Praze dne 25. dervna 2014

Pavel Tichy v.r. Zdenék Maly v.r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY
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Obr. ¢. 5: Vyhled fidice SMV na trat' ve sméru jizdy SMV z drovné
vystrazneého krize (Lp) Zdroj: DI

4 RIS S Bl .?Tég ;
Obr. €. 6: Dopravni znaceni ze sméru jizdy SMV Zdroj: DI
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Obr. ¢. 7: Zarostlé dopravni znaleni prejezdu ve sméru od obytného
staveni (nevyhovujici Lp a Dz) Zdroj: DI
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