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Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti




Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

serious accident
Monday, 28" June 2010, 16:47 (14:47 GMT)
train derailment

three carriages of the passenger train No. 2316 (electrical unit) derailed
on the switch when approaching Usti nad Labem hl. n. station and hit
concrete wall

regional passenger train No. 2316

Usti nad Labem hl. n. — obvod jih station; km 514,908, between
switches No. 103 and No. 105
(Praha-Bubene¢ — D&Cin hl. n. main line)

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, s. o. (IM)
Ceskeé drahy, a. s. (RU)

1 fatality (engine driver)
9 serious injuries (1 staff + 8 passenger)
total cost CZK 70 914 339,-

operational error (train didn't reduce the speed according to an entry
signal and was running across the switch at speed of 117 km/h instead
of 50 km/h)

qualification of the engine driver (incorrectly issued a certificate of
medical qualification by the doctor)

none

Recommendations: 1) Addressed to Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

(infrastructure manager) and Ceské drahy, a. s. (railway undertaking):
e It is recommended don't use the services of the doctor who
incorrectly issued a certificate of medical qualification to the
engine driver of the train No. 2316

e It is recommended to re-examine health of all employees who
were examined by this particular doctor

e It is recommended that the above re-examine health of all
employees will be found error, notify the NSA to extend the
safety recommendations for railway undertakings and
infrastructure managers who are concerned.

Za anglicky preklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s. Ceské drahy, Cargo, a. s.

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DIAB diagnostické zafizeni DIAB

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

Gl generalni inspektor

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

hl. n. hlavni nadrazi

HZS Hasisky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny sytém

JPO jednotka pozZarni ochrany

MU mimoradna udalost

nsl nasled

ONJ Odstavné nadrazi - jih

Os osobni viak

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

Pz prukaz zpUsobilosti

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni
RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
RIBZD Regionalni inspektorat bezpecnosti zelezniCni dopravy
RZZS rychla zachranna zdravotnicka sluzba
SK stani¢ni kolej

SOKV Stredisko oprav kolejovych vozidel
SzzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
RCP Regionalni centrum provozu
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RUI
TDV
TK
TNZ
TRS
TV
TZZ
upP
UzB
v. C.
VI
vyhlaska &. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

VZ
zakon €. 266/1994 Sb.
ZP

zst.

feditel uzemniho inspektoratu

tazené drazni vozidlo

tratova kolej

technicka norma Zeleznic

tratové radiové spojeni

trakCni vedeni

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ufedni povoleni

uplna zkouska brzdy

vyrobni Cislo

vrchni inspektor

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach

vlakovy zabezpecCovac

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
Zelezni¢ni prejezd

zelezniéni stanice
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostfedni pficiny:

1 SOUHRN

zavazna nehoda
28. 6. 2010, 16:47 hodin
vykolejeni vlaku Os 2316

draha celostatni; trat 527A Praha-Bubene¢ — Dé&cin hl. n;
kolejova spojka mezi vyhybkami €. 103 a ¢. 105; km 514,908; Zst.
Usti nad Labem hl. n. — obvod jih

- Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace — provozovatel

drahy

- Ceské drahy, a. s. — dopravce vlaku Os 2316

1 osoba usmrcena (strojvedouci vlaku Os 2316)

9x ujma na zdravi (vlakvedouci a cestujici viaku Os 2316)
celkova Skoda 70 914 339 K¢
vjezd osobniho vlaku na kolejovou spojku mezi vyhybkami ¢. 103

a ¢. 105 rychlosti 0 67 km.h™"' vy$$i, nez byla v tomto Useku nejvyssi
dovolena rychlost

Zasadni pfi€iny:  zasadni pfi¢inou vzniku MU bylo nesplnéni povinnosti dopravce Fidit
se pokynem provozovatele drahy davanym osobé fidici vlak Os 2316
na vjezdovém navéstidle 2L navésti ,Rychlost 40 km.h™" a oéekaveijte
40 km.h™ doplnénou indikatorovou tabulkou s dislici ,5%, a to za
prispéni nasledujicich faktoru:

e osoba fFidici vlak Os 2316 nebyla zdravotné zpusobila k Fizeni

draznich vozidel ve smyslu vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., i kdyz
dopravci vydala Iékafrka posuzujici zdravotni zpUsobilost
pfedmétné osoby v dobé pfed vznikem MU posudek o zdravotni
zpusobilosti se zavérem: zdravotné zpusobily k navrhované
cinnosti.

PfiCiny v systému bezpecnosti: nezjistény

Bezpecénostni doporuceni: Drazni inspekce doporucuje na zakladé vysledku Setfeni pFicin

a okolnosti vzniku MU dopravci a provozovateli drahy:

e Vlastnim opatfenim zabranit dalSimu posuzovani zdravotni zpusobilosti fyzickych
osob fidicich drazni vozidlo a uchazeCl o vydani zpusobilosti k Fizeni drazniho
vozidla a fyzickych osob provadéjicich ostatni &innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy a uchazece o vykon téchto ¢innosti ve smyslu § 1 odst. 2 vyhlasky
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¢. 101/1995 Sb., posuzujici Iékarkou, ktera vydala posudek o zdravotni zpUsobilosti
k praci strojvedoucimu vlaku Os 2316;

e zajistit mimorfadné prohlidky k prezkouseni zdravotni zpusobilosti osob
pfichazejicich v uvahu dle vySe uvedeného odstavce s dosud platnymi posudky
o zdravotni zpusobilosti, vydanymi touto posuzujici lékarkou ve smyslu § 1 odst. 2
vyhlasky €. 101/1995 Sb.;

e pokud bude pfi vySe uvedenych mimofadnych prohlidkach k pfezkouseni zdravotni
zpusobilosti zjistén pfipad nespravného postupu posuzujici lékarky, dat podnét
Draznimu dfadu k rozSifeni na dalSi, v Uvahu pfichazejici, dopravce
a provozovatele drahy.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doSlo dne 28.6.2010 v 16:47 hodin na draze zelezni¢ni, celostatni,
dvoukolejné trati &. 527A Praha-Bubene& — D&&in hl. n., v zst. Usti nad Labem hl. n. —
obvod jih, kolejova spojka mezi vyhybkami ¢. 103 a €. 105, km 514,908, pfi jizdé vlaku
Os 2316 z 2. TK na 101. SK ve sméru od Zst. Prackovice nad Labem.

Foto 1: Pohled na misto MU
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 6. 2010 ve 14:41 hod. odjel vlak Os 2316 z Zst. Praha Masarykovo nadrazi do Zst.
Usti nad Labem hl. n. Vlakova cesta pro vjezd vlaku do Zst. Usti nad Labem hl. n. — osobni
nadrazi byla postavena z 2. TK pfes kolejovou spojku mezi vyhybkami ¢. 103 a ¢. 105 na
101. SK a déle po 911. SK do obvodu osobniho nadrazi. Na kolejové spojce mezi
vyhybkami €. 103 a €. 105 doslo k vykolejeni vlaku, ¢asteCnému pfevraceni soupravy
vlaku na opérnou zed vedle 101. SK vlevo ve sméru jizdy vlaku a k destrukci fidiciho
vozu, ktery byl v Cele vlaku. Vypravéi ustfedniho stavédla postupovali dle Ohlasovaciho
rozvrhu, ohlasili vznik MU a aktivovali integrovany zachranny systém. Na misto vzniku MU
se postupné dostavily Policie CR, 3 jednotky HZS Usteckého kraje, 4 jednotky jednotky
HZS SZDC a Rychla zdravotni zachranna sluzba Usteckého kraje se 7 sanitnimi vozy a 1
vrtulnikem. Pfi MU byl usmrcen strojvedouci vlaku Os 2316 a 9 osob utrpélo Ujmu na
zdravi.

=

e - ___.-'-‘-'I-”-. ?{azgka P

Map

g—

PZ8 3ZBl v km 515,009

EADIEIEN

L =

= smér Ustin. L. - hl. nddrazi | smér Prackovice n. L.

st Ustin, L. hl. nadrazi | = all
obvod jih £ "‘iH

Foto 2: Schéma mista MU
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Na misté MU bylo zjiSténo:

e Viak Os 2316 byl sestaven z fidiciho DV 971.005-4, vlozeného DV 071.005-3
a HDV 471.005-9, zarazeného na konci viaku.
e Zvlaku Os 2316 vykolejila DV:

— Fidici DV 971.005-4 v Cele vlaku bylo vykolejené obéma podvozky a bylo pfevracené
na levou stranu ve sméru jizdy vlaku a opfeno o pfilehlou opérnou zed pod uhlem cca
60 °. Bylo celé zna¢né zdemolované, zejména v levé a pfedni Casti. Pfedni podvozek byl
oddélen a vzdalen od &ela vlaku 21 metr( ve sméru jizdy k zst. Usti nad Labem hl. n. —
osobni nadrazi a nachazel se mezi SK €. 101 a ¢. 102;

— vlozeny viz 071.005-3 byl vykolejen obéma podvozky vpravo ve sméru jizdy a byl
naklonén vpravo pod Uhlem cca 30 °. Zasahoval do prijezdného prifezu SK €. 102;

— HDV 471.005-9, zarazené na konci vlaku, bylo vykolejeno pfednim podvozkem
vpravo ve sméru jizdy vlaku. Vykolejeny podvozek se nachazel ve vzdalenosti 20 cm od
vnitfni hrany pojizdéné kolejnice.

V celé délce od Zelezni¢niho pfejezdu v km 515,009 az k Celu vlaku bylo poskozeno
trakCni vedeni. Stozar TV €. 20 a jeho brana lezely na Cele fidiciho vozu. Celo viaku bylo
opfeno o opérnou zed soubéznou s koleji €. 101 a zaryto do Stérkového loze. Celo vlaku
se nachazelo v km 515,105.

Na levé strané vlaku bylo zdevastované zabradli opérné zdi, které bylo zCasti uvnitf
fidiciho vozu a z€asti na opérné zdi. Mezi soupravou vykolejeného vlaku a opérnou zdi se
nachazely zbytky vystraznikl PZZ a vozové soucasti (sedacky, vstupni dvefe, opérky
atd.).

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpuisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
oznamen v 17:15 hodin. Vzhledem k nasledkim byla MU klasifikovana jako zavazna
nehoda. Drazni inspekce zahajila zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 53b odst. 1 zakon €. 266/1994 Sb., na misté vzniku MU ve slozeni VI,
RUI a Gl. Souhlas s odklizenim nasledkd MU byl vydan v 19:05 hodin. Setfenim
a zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen VI Uzemniho inspektoratu
Praha. Zpusob postupu byl stanoven operativné dle vyvoje Setfeni, a to vCetné vyuziti
konzultaci s dalSimi odborné zpUsobilymi osobami DI. Pfi Setfeni DI vychazela z vlastnich
poznatkll a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi
Setfeni provozovatelem drahy, dopravcem a Policii CR, a dale ze znaleckého posudku
z oboru diabetologie zpracovaného na zakladé zadani DI.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci dopravce:

e strojvedouci vlaku Os 2316, zaméstnanec CD, a. s., Depo kolejovych vozidel
Praha;

e vlakvedouci vlaku Os 2316, zaméstnanec CD, a. s., Regionalni centrum vlakového
doprovodu Usti nad Labem.

ZucCastnéné osoby za provozovatele drahy:

e vypravCi €. 1 ustfedniho stavedla zst. Usti nad Labem hl. n. - obvod sever,
zaméstnanec CD, a. s., Regionalni centrum provozu Usti nad Labem, Provozni
obvod Usti nad Labem;

e vypravCi €. 3 ustfedniho stavedla Zzst. Usti nad Labem hl. n. - obvod sever,
zaméstnanec CD, a. s., RCP Usti nad Labem, PO Usti nad Labem.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 2316 byl sestaven od Cela vlaku z fidiciho DV 971.005-4, viozeného vozu
071.005-3 a HDV 471.005-9, zafazeného na konci vlaku.

Celkova délka vlaku 79 metr(, 12 naprav, celkova hmotnost viaku 180 tun, potfebna
brzdici procenta 94 %, skuteCna brzdici procenta 121 %. Vlak byl brzdén
elektrodynamickou brzdou a pribéznou samocinnou brzdou v rezimu R.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

K MU doSlo na draze Zelezni¢ni, celostatni, dvoukolejné trati €. 527A Praha-Bubene —
D&&in hl. n., v zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod jih, kolejova spojka mezi vyhybkami
¢. 103 a¢. 105z 2. TK na 101. SK, km 514,908.

Byla provedena prohlidka kolejisté od vjezdového navéstidla 2L az k vyhybce €. 102. P¥i
této prohlidce nebyly zjistény Zadné zavady. Vyhybka €. 103 byla postavena pro jizdu na
kolej €. 101. Bod ,0“ byl ur€en na kolejové spojce mezi vyhybkami €. 103 a €. 105, na
pravém kolejnicovém pasu ve sméru jizdy, v km 514,908. Od tohoto bodu bylo provedeno
mérfeni stavu zelezni¢niho svrsku v rozchodu a pfevyseni koleje.

Byly zjistény nasledujici stopy po vykolejeni od bodu , 0%

— na deviti betonovych praZcich byla ulomena upevriovadia;

—vyhybka €. 105 méla rozlamanou srdcovkovou cast. Kolejnice na 101. SK mezi
vyhybkami €. 101 a ¢. 105 byly smérové posunuty vlevo pfi pohledu ve sméru Zst. Usti nad
Labem hl. n. Pfidrznice a pfidrzny tramec na kolejové spojce mezi vyhybkami ¢. 103
a €. 105 byly deformované, kofeny jazyk( a prazce vyhybky &. 105 rozlamané a byla
utrzena upevnovadla. Na levém kofenu ve sméru ke konci trati byla pfetrzena upevnovaci
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

lana a ve svaru praskla opornice. Tento kofen byl podélné posunut o 20 cm vlevo a jazyky
vyhybky €. 105 byly ohnuté a mély olamané pojizdné hrany kolejnic. Cela jazykova Cast
s prestavniky byla posunuta o 30 cm vlevo a prestavovaci tyC byla vytrzena z prestavniku
prvniho zamku;

—od vyménového styku vyhybky ¢&. 105 byly rozlamané betonové prazce az
k Zelezni¢nimu prejezdu v km 515,009. Ve vzdalenosti 15 metrl od vyménového styku
byla strzena trolej a utrzené ukolejnéni protihlukové stény. Ze sloupu trakéniho vedeni
C. 15 byl utrzeny stani¢nik s udajem 515,000. Pfed pfejezdem v km 515,009 na stezce
mezi SK €. 102 a €. 104, ve vzdalenosti 10 metrl od prejezdu, se nachazel utrzeny
jazykovy zamek vymény €. 105;

— Zelezni¢ni prejezd P 2425 v km 515,009 ma vozovku z betonovych paneld, které byly
u koleje €. 101 znacné zdevastovany jizdou vykolejenych DV. PZZ bylo v Cinnosti. Byly
poskozeny oba vystrazniky na levé strané, zavorové bfevno na levé strané bylo utrzené
a zarazeno do horni ¢asti fidiciho DV soupravy vlaku;

—v misté betonové patky odjezdového navéstidla S102 se nachazel konec vlakové
soupravy. Naveéstidlo S102 bylo zcela zni¢eno a jeho stozar lezel pricné pres kolej €. 102.
Ve vzdalenosti 1,5 metru od patky naveéstidla leZela utrzena bateriova skfin. Stozar TV
€. 18 a jeho brana lezely v koleji €. 102 pficné a jeho protilehly stozar byl zaklinén do
vozoveé skfiné fidiciho vozu.

Bylo provedeno ohledani tratového Useku mezi zst. Usti nad Labem hl. n. - obvod jih a Zst.
Prackovice nad Labem.

» Stav koleje a vyhybek:
Zeleznicni svrSek a spodek byl v porfadku. Nebyly zjistény Zadné stopy po jizdé
draznich vozidel mimo temena kolejnic.

e Stav zabezpecovaciho zafizeni:
posledni oddiloveé navéstidlo automatického bloku 2-5135 v km 513,478, které je
zaroven predvésti vjezdového navéstidla 2L Zst. Usti nad Labem hl. n. - obvod jih,
je umisténo na krakorci, je tfisvétlové, opatfeno navésti ,Stanovisté oddilového
navéstidla® a na navéstidle sviti navést ,Vystraha“. Pfed timto navéstidlem jsou
umisténa 3 vzdalenostni upozorfiovadla s reflexni navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu
navéstidlu®.
Viditelnost oddilového navéstidla 2-5135 neni rusena Zadnymi prfekazkami.
Vjezdové navéstidlo 2L v km 514,540 je stozaroveé, pétisvétlové, doplnéné
indikatorovou tabulkou s Cislici 5 a na navéstidle sviti navést ,Stuj“. Pfed timto
navéstidlem jsou umisténa 3 vzdalenostni upozoriovadla s reflexni navésti ,Viak
se blizi k hlavnimu navéstidlu®.
Viditelnost navéstidla 2L neni rusena Zzadnymi prekazkami.

» Dalsi zjisténé skuteCnosti:
—vpravo vedle 2. TK v km 513,143 je umistén rychlostnik N, ktery navésti
navést ,Tratova rychlost 90 km.h™*,

—v km 513,190 se nachazi rychlostnik NS, ktery navésti navést ,Tratova rychlost
105 km.h™™,

—v km 513,309 je umistén rychlostnik NS, ktery navésti navést ,Tratova rychlost
100 km.h™™,
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—v km 513,346 je umistén rychlostnik N, ktery navésti navést ,Tratova rychlost
80/85 km.h™,

—v km 513,607 se nachazi rychlostnik N, ktery navésti navést ,Tratova rychlost
85/90 km.h™,

— v km 514,075 je umistén rychlostnik NS, ktery navésti navést ,Tratova rychlost
120 km.h™",

— v km 514,135 je umistén rychlostnik N, ktery navésti navést ,Tratova rychlost
120 km.h™™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

Pfed vznikem MU nedosSlo k pouziti komunikanich prostfedkd. Strojvedouci vlaku
Os 2316 mél k dispozici sluzebni mobilni telefon a tratovy radiovy systém. VypravCi méli
k dispozici sluzebni telefon, sluzebni mobilni telefon a tratovy radiovy systém.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté MU na trati nebyly bezprostfedné pred vznikem MU provadény Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vypravCi ze stavédla St1 Zst. Usti nad Labem zapad vypravéimu
ustfedniho stavédla Zst. Usti nad Labem hl. n., ktery splnil dalSi povinnosti v souladu
s postupem pfi vzniku MU v drazni dopravé ve smyslu § 7 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Na COP DI byla MU nahlaSena v 17:15 hodin. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy, dopravce a DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni
i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.
Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.
Po ohledani mista vzniku MU Policii CR, zaméstnanci RIBZD Usti nad Labem a inspektory
DI byl v 19:05 hodin dne 28. 6. 2010 dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.
Drazni doprava v zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod jih byla pferusena od 16:47 hodin dne
28.6.2010 do 02:00 hodin dne 29. 6. 2010, kdy byl obnoven provoz po jedné koleji
v nezavislé trakci. Provozovani drahy bylo plné obnoveno dne 26. 7. 2010.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan soubé&zné s ohlasenim vzniku této MU vySetfovacim organim,
podle § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb. Na misto vzniku MU se postupné dostavily
Policie CR, 3 jednotky Hasi¢ského zachranného sboru Usteckého kraje, 4 jednotky
jednotky Hasiéské zachranné sluzby SZDC. Lékarskou sluzbu poskytovalo 19 zachranari
Rychlé zdravotni zachranné sluzby Usteckého kraje se 7 sanitnimi vozy a 1 vrtulnikem. Na
misto MU byl vyslan pomocny viak s nehodovym jefdbem. Zachranné, vyprostovaci
a odklizeci prace byly ukonceny dne 29. 6. v 15:43 hodin.

MU setfi Policie CR, Krajské feditelstvi Usteckého kraje, Skupina kriminalni policie
a vySetfovani Usti nad Labem, pod €. j.: KRPU-17086-19/Cj-2010-041072-KK.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

usmrcen strojvedouci vlaku Os 2316,
zranéna vlakvedouci vlaku Os 2316,
zranéno 8 cestujicich vlaku Os 2316.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nebyla vycislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:
Vykolejené poskozeneé HDV 471.005-9 (majitel CQ, a. s.) - pfi komisionalnim
zjisténi technického stavu v SOKV Usti nad Labem, CD Cargo, a. s., byla vyCislena
celkova Skoda ve vysi 5 620 000 K.

Vykolejené poskozene DV 071.005-3 (majitel CD, a. s.) - pfi komisionalnim zjisténi
technického stavu v SOKV Usti nad Labem, CD Cargo, a. s., byla vyCislena celkova
Skoda ve vysi 10 240 000 K¢.

Viykolejené poskozené fidici DV 971.005-4 (majitel ?D, a. s.) - pfi komisionalnim
zjisténi technického stavu v SOKV Usti nad Labem, CD Cargo, a. s., byla vycislena
celkova Skoda ve vysi 41 200 000 K.

Na majetku SZDC byla vyg&islena celkova $koda ve vysi 13 854 339 K&.
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.
Celkova skoda 70 914 339 Ké

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU bylo jasno, denni doba, val slaby severovychodni vitr, teplota 28,6 °C,
relativni vlhkost vzduchu 27 %.

GPS souradnice mista vzniku MU jsou 50°38'30.524“ N a 14°2'40.739" E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vypravéi &. 1 ustfedniho stavédla Zst. Usti nad Labem hl. n. - obvod sever v Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné uved!:

e asi v 16:42 hodin po dohodé s vypravéim €. 3 zacal stavet viakovou cestu pro vjezd
vlaku Os 2316 ze 2. TK od Zst. Prackovice nad Labem na kolej ¢. 101, 101a
a spojovaci kolej ¢. 911 smér osobni nadrazi;

e zaroven stavél vlakovou cestu pro odjezd vlaku 1.nsl 56792 z koleje ¢. 104 v obvodu
Jih na spojovaci kolej ¢. 912 do obvodu osobniho nadrazi;

e zabezpelovaci zarizeni nevykazovalo zadnou poruchu a zavéry obou viakovych cest
byly uskutecnény;

e asiv 16:47 si s kolegou v$imli na monitoru PC, Ze v obvodu Usti nad Labem jih doslo
k rozfezu vyhybky ¢. 105, obsazeni 102 SK a poruse PZZ v km 515.009;

e zavolal ihned vypravcimu Zst. Lovosice, aby zpravovali vlaky o poruse prejezdu v km
515.009 a potom mu volal vypravéi ze St 1 Zst. Usti nad Labem zapad, zda-li vi, Ze
v obvodu jih doslo k vykolejeni osobniho viaku;

e zavolal proto znovu do Zst. Lovosice a dal stij na v§echny viaky;
e dale postupoval podle ohlasovaciho rozvrhu a ohlasil vznik mimoradné udalosti.

Poznamka: ,kolega“ se rozumi vyprav€i €. 3

Prackovice = Prackovice nad Labem

Vypravéi €. 3 ustfedniho stavédla Zst. Usti nad Labem hl. n. - obvod sever v Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné uved!:

e asi v 16:40 hodin souhlasil s jizdou vlaku Os 2316 po spojovaci koleji ¢. 911 z obvodu
Usti nad Labem jih do obvodu osobniho nadrazi;

e zaroven se s kolegou dohodl o jizdé vlaku 1.nsl 56792 po spojovaci koleji ¢. 912
z obvodu Usti nad Labem jih do obvodu Usti nad Labem osobni nadrazi;

e 0bé tyto vliakové cesty stavel kolega;

e asi v 16:47 hodin si s kolegou v$imli na monitoru PC, Ze v obvodu Usti nad Labem jih
doslo k rozfezu vyhybky ¢. 105, obsazeni 102. SK a poruse PZZ v km 515.009;

e VvS8iml si, Ze kolega volal do Zst. Lovosice, aby vlaky byly zpravovany o poruse PZZ
v km 515.009;

e chvili poté mél kolega dalsi telefonat a sdélil mu, Ze doSlo v obvodu jih k vykolejeni
vlaku Os 2316;
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e 0sobné se po dohodé s vypravéim ¢. 1 snaZil dovolat strojvedoucimu a viakvedouci
vlaku Os 2316, toto se mu ale nepodarilo; oba sluzebni telefony, jak strojvedouciho,
tak vlakvedouci, mély obsazovaci ton;

e dalsi telefonni hovor mél s draznimi hasici a vysvétloval jim, jak se tam dostanou.

Poznamka: ,kolega“ se rozumi vypravci €. 1.

Vlakvedouci vlaku Os 2316 v Podani vysvétleni k mimoradné udalosti mimo jiné uvedla:

e dne 28. 6. 2010 asi 20 minut pred odjezdem vilaku Os 2316 Sla za strojvedoucim, dala
mu vlakovou dokumentaci;

e potom prosSla soupravu, udélala si své povinnosti a nahlasila strojvedoucimu stav
soupravy;

e pfitom se ji jevil zcela v pofadku, bavil se s ni zcela normalné a nejevil Zadné znamky
unavy;

e Vve 14:41 hodin odjeli a cestou se strojvedoucim nebyla v kontaktu, pouze mu davala
prislusné navésti;

e Vv Kralupech nad Vitavou méli pravidelny pobyt, zde kratce hovofrila se strojvedoucim
a opét se ji jevil zcela v poradku;

e dalsi pobyt méli v Zst. Lovosice, kde s nim opét mluvila, rovnéz zde nezaznamenala
zadné zmeény v jeho chovani, hovofil zcela normalné a nejevil Zzadné znamky unavy
nebo zdravotni indispozice;

e Vv nasledujicich dvou zastavkach Prackovice a Dolni Zalezly strojvedouci prebiral
navésti zrcatkem;

e Vv obou zastavkach reagoval bezprostfedné na jeji zvukovou a ruéni navést ,Souhlas
k odjezdu®, nikde ji nemusela davat opakované;

e jizda vliaku probihala bez jakychkoliv mimoradnosti.

Poznamka: Prackovice = Prackovice nad Labem

Vozmistr DKV Praha, ktery vykonaval zkouSku brzdy pfed vyjezdem soupravy z ONJ
Praha, v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

e dne 28. 6. 2010 vykonal uplnou zkou$ku brzdy na pantografu 29305;
e v dobé vykonéni UZB byly brzdy uvedené soupravy piné funkéni.

3.1.2 Jiné osoby

PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo vyuzito zavérd posudkl soudniho znalce

z oboru diabetologie:

e pokud méla posuzujici lékarka k dispozici zdravotnické zaznamy posuzujiciho
diabetologa, nepostupovala spravné ve smyslu vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., predevsim
pfilohy 1, ¢ast B, odst. 1, pism. c), a to jiz pfi vydani posudku v roce 2009; nemoc,
diabetes mellitus, nebyla kompenzovana (dietou a peroralnimi antidiabetiky);
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e strojvedouci nebyl zpasobily fidit drazni vozidlo, nevyhovoval podmince uvedené
v priloze ¢. 1, ¢ast B, odst. 1, pism. c), vyhlaSky ¢. 101/1995 Sb; jeho onemocnéni
diabetes mellitus, nebylo kompenzovano.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Jak provozovatel drahy, tak na MU zuc€astnény dopravce, maji pfijaty systém zajiStovani
bezpelnosti.

V systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na
draze celostatni a v jeho dodrzovani nebyly pfi Setfeni vzniku MU v zst. Usti nad Labem
hl. n. — obvod jih ze strany provozovatele drahy zjistény zavady.

Setfenim bylo zjist&no, Ze dopravce nezajistil dodrzovani systému zajistovani bezpeénosti
provozovani drazni dopravy tim, Ze osobni vlak Os 2316 vjel na kolejovou spojku mezi
vyhybkami ¢. 103 a ¢. 105 rychlosti o 67 km.h™" vy$s§i, nez byla v tomto Useku nejvyssi
dovolena rychlost.

Zavada byla zjisténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Podminku zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakon €. 266/1994 Sb.
Seznameni osoby fidici DV s tratovymi poméry na tratich a dopravnach uklada
provozovateli drazni dopravy § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Pozadavek odborné zpuUsobilosti osob provadéjicich drazni dopravu stanovi § 35 odst. 1
pism. f) zakona a § 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Podminky véku, vzdélani a odborné zpusobilosti osob k fizeni elektrického hnaciho
vozidla na draze celostatni stanovi § 8 a § 9 odst. 1 pism. a) —f) vyhlasky &. 101/1995 Sb.

Odbornou zpuUsobilost na zakladé vyse uvedenych pravnich predpisti stanovil dopravce CD,
a. s., osobam podilejicim se na provozovani drazni dopravy v pracovnim zafazeni (povolani)
strojvedouci, pracovnik obsluhy vlaku osobni prepravy se specifikaci vlakvedouci osobnich
vlakG ve vnitinim predpisu CD Ok 2 — Vycvikovy a zkudebni fad Ceskych drah, a. s.,
schvalenym rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 25. 3. 2009, &. j.: 55713/2009-
O 10.

Zpusob poznani tratovych a mistnich poméru strojvedoucich v denni a no¢ni dobé stanovi
predpis dopravce ,,CD D2 Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy“ a predpisy
dopravce ,CD V1 Predpis pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel*, ,CD V2 Predpis
pro lokomotivni Cety*.

Strojvedouci viaku Os 2316 mél platny ,Prikaz zpusobilosti k fizeni DV, ev. €. 500991, vydany
Draznim ufadem v Praze dne 3. 11. 2006 s platnosti do 3. 11. 2016. Posledni periodicka
zkouska v rozsahu odborné zkousky byla provedena dne 6. 12. 2005, posledni dopravni
a technické Skoleni bylo provedeno 2. 6. 2010. Strojvedouci viaku Os 2316 mél platné poznani
trat& pro tratové Useky z Prahy aZ do Usti nad Labem ze dne 12. 12. 2009.
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Dle predloZené dokumentace dopravcem byli strojvedouci a vlakvedouci vlaku Os 2316 pro
vykonavané pracovni ¢innosti odborné zpusobili.

Pozadavek odborné zpusobilosti osob zajistujicich provozovani drahy stanovi ustanoveni
§ 22, odst. 1, pism. c) zakon €. 266/1994 Sb. a pro osoby Fidici drazni dopravu pak tento
pozadavek stanovi ustanoveni § 14, odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpisi stanovil
provozovatel drahy osobam Fidicim drazni dopravu, v pracovnim zafazeni (povolani)
vypravCi ve vnitfnim predpisu SZDC Zam 1 - Prfedpis o odborné zpuUsobilosti
zaméstnancl Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, schvalenym
rozhodnutim generalniho feditele SZDC ze dne 30. 6. 2008, &. j.: 23 138/08 OKS, G&innost
od 1. Cervence 2008.

Vypravéimu &. 1 a vypravéimu &. 3 Ustfedniho stavédla Usti nad Labem hl. n. - obvod
sever, byla zaméstnavatelem CD, a. s., potvrzena odborna zpusobilost pro vykon jejich
funkci a v dobé vzniku MU byli osobami odborné zpusobilymi podle platnych obecné
zavaznych predpisi ve znéni dalSich zavaznych predpisi a vnitfnich pFedpisu
provozovatele drahy.

Zavady nebyly zjistény.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy je stanoven ¢asovy
interval prohlidek a méfeni v pfiloze ¢. 1 vyhlasky & 177/1995 Sb. Pro sdélovaci
a zabezpecCovaci zafizeni je stanoven €asovy interval prohlidky 3 mésice. Provozovatel
drahy predlozil zaznam o posledni periodické prohlidce SZZ v useku zst. Prackovice nad
Labem — Zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod jih konané dne 2. 6. 2010 s vysledkem bez
zavad. Pro komplexni prohlidku SZZ je stanoven Casovy interval 60 mésicl. Provozovatel
drahy predlozil protokol o posledni komplexni prohlidce SZZ konané ve dnech 7. - 9. 11.
2005.

Provozovatel drahy ma ve vnitfnim pfedpisu pro provozovani drahy stanoveny prohlidky
a udrzbu PZZ v souladu s pfilohou &. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Byly pfedlozeny prukazy zpusobilosti uréenych technickych zafizeni SZZ a tratového
zabezpecovaciho zafizeni:

e TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2630, typu AZD AB3-74, evid. & PZ 1826/00-E.47,
s platnosti na dobu neurcitou;

e SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2630, typu ESA 11 s kolejovymi obvody KOA a napajecim
zdrojem UNZ 1.88D, evid. &. PZ 0315/08-E.47, s platnosti do 18. 3. 2013;

e SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2630, typu AZD ESA 11 s pogitadi naprav Frauscher
a kolejovymi obvody KOA-1, evid. €. PZ 2345/07-E.47, s platnosti na dobu neurcitou.

Zavady nebyly zjistény.

Pozadavky na drazni vozidla drahy celostatni jsou uvedeny v €astech | a Il pfilohy €. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb. Obsah technickych podminek draznich vozidel drahy celostatni
upravuje Cast | pfilohy ¢€. 4 vyhlasky &. 173/1995 Sb. Casové nebo kilometrické intervaly
pro provadéni pravidelné technické kontroly stanovi pfiloha €. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
Rozsah technické kontroly je uveden v &asti | pfilohy &. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
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V ramci DKV Praha byla provadéna pravidelna kontrola pracovniho vykonu strojvedoucich
se zaméfenim zejména na dodrzovani pracovni discipliny, tj. dopravni a technologické
kazné, plnéni pracovnich povinnosti a uroveri odbornych znalosti a dovednosti s cilem
dosahnout, aby vykon sluzby téchto provoznich zaméstnancid byl bez zavad
a neohrozoval bezpeénost drazni dopravy. Pracovni vykon strojvedoucich, vcetné
strojvedouciho viaku Os 2316, byl sledovan v ramci kontrolnich jizd povéfenych kontrolor(
na hnacich vozidlech.

Zavady nebyly zjistény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zuc¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Bubenel — D&cCin je Sprava
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové
Meésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim dfadem dne 29. 5.
2008, pod €. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. €.: UP/2008/9002.

Dopravcem jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j.: 1-57/96-DU/O-Bp, ev. &.:
L/1996/5000 udélené Draznim uradem dne 21. 5. 1996.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smlouvy €islo 001/08 o provozovani drazni
dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky“, ve znéni dodatku &. 1 v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi
stranami Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, a Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, dne 1. 7. 2008, s platnosti od 1. 7. 2008.

Zavady nebyly zjistény.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
— zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni, § 35 odst. 1 ,Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze,

g) se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy;

— zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, § 35 odst. 2 ,Dopravce je déle
povinen

f) zavést systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho
dodrzovani®;
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— vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v plathném znéni, § 35 odst. 1 ,Pro rizeni
drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo

i) neprekrocCila nejvy$Si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim féadem nebo
narizenou omezenou rychlost’,

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala ftrat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti;

- vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava fad pro zdravotni a odbornou zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni, pfiloha €. 1, ¢ast B —
Podminky zdravotni zpUsobilosti osob fidicich drazni vozidlo na drahach zelezni¢nich —
odst. 1 — ,Vady, stavy a nemoci, které podmiriuji zdravotni nezpdsobilost:

c) diabetes mellitus, pokud neni kompenzovan dietou nebo peroalnimi
antidiabetiky*.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto vnitfnich pfedpist provozovatele drahy:

vnitini pfedpis SZDC (CD) D1 ,Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy“ schvaleny rozhodnutim generainiho feditele
Ceskych drah dne 15. 4. 1997, €. j.: 55216/97-O11, s ucinnosti od 28. 12. 1997,
prevzaty do gesce Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé
Pokynu generalniho feditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS, s uc€innosti od 1. 7.
2008, v platném znéni (dale jen vnitfni predpis SZDC (CD) D1), &l. 9:

,Pokynu pfi organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadfenych navéstmi musi
zaméstnanec vcas uposlechnout mimo pripady, kdy by jejich provedeni mohlo
ohrozit bezpeénost drazni dopravy nebo lidské Zivoty.*;

vnitfni predpis SZDC (CD) D1, ¢&l. 10:

,<Zaméstnanec, kteréemu jsou navesti uréeny, musi zajistit podminky, aby navésti
mohl spravné vnimat a ridit se jimi.*;

vnitfni predpis SZDC (CD) D1, &l. 113:

,Navést ,Rychlost 40 km.h" a ocekavejte 40 km.h"'“ (Zluté svétlo, nad nim pomalu
pferusované Zluté svétlo) pfikazuje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek
prilehlych k hlavnimu néavéstidlu rychlosti nejvyse 40 km.h™. Neni-li obvod vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, pfikazuje tato navést jet rychlosti nejvyse
40 km.h " aZ k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Déle tato navést predvésti
rychlost 40 km.h"" nebo 30 km.h™" na néasledujicim hlavnim navéstidle.*;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D1, &l. 142:

~Svetelné hlavni navéstidlo doplnéné indikatorovou tabulkou s Cislici 5 pfi navésténi
rychlosti 40 km.h" dovoluje strojvedoucimu viaku jet v obvodu vyhybek prilehlych

“,

k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 50 km.h™"..."

vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy“ schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 3.
1997, €. j.: 55279/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, pfevzaty do gesce Spravy
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ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, na zakladé Pokynu generalniho
reditele €. 8/2008, €. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni
(dale jen vnitini predpis SZDC (CD) D2, ¢l. 28:

~Bezpecnost Zeleznicni dopravy spociva v jeji pravidelnosti ve znalosti
a dusledném dodrzovani vnitinich predpist CD, popf. i dalSich opatreni, tykajicich
se provozu, vSemi zucCastnénymi osobami. Tyto si musi byt vZdy védomy, Ze
i zdanlivé nepatrné poruseni ustanoveni téchto predpisti nebo vydanych opatfeni
muze ohrozit bezpecnost lidi a provozu a zplsobit znaéné hmotné Skody, a musi
proto vzdy dbat na jejich pfesné a svédomité dodrzovani.”;

vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 29:

»--- Kazdy zaméstnanec dopravni sluzby je plné odpovédny za zajisténi bezpecnosti
dopravy v rozsahu své odborné zpusobilosti.”.

Dale bylo pfi Setfeni MU zjisténo porusSeni vnitfniho predpisu dopravce:

vnitini  predpis CD V2 ,Pfedpis pro lokomotivni &ety* schvaleny rozhodnutim
vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, ¢&. j.: 60796/97-018,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, v platném znéni, ¢l. 23:

~,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna: c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu
trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni a Fidit se navéstmi.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Staniéni zabezpelovaci zafizeni je 3. kategorie typu ESA 11 dle TNZ 34 2620
s pocCitaCovym ovladanim z jednotného obsluzného pracovisté s bezpeCnym povelovanim.
Stanovisté vypravcCich obsluhujicich zabezpeCovaci zafizeni je v Zst. Usti nad Labem hl. n.
— obvod sever. Vlakova cesta pro vjezd vlaku do obvodu Zst. Usti nad Labem hl. n. —
obvod jih byla postavena normalni bezporuchovou obsluhou toho zafizeni ze 2. TK od zZst.
Prackovice nad Labem na 101. SK v obvodu Usti nad Labem hl. n. — obvod jih.

Vyhodnocenim dat technologického pocitace bylo zjisténo:

Byl proveden rozbor archivu SZZ Zst. Usti nad Labem hl. n. - obvod jih.
Dne 28.6.2010 byly za pfitomnosti DI stazeny archivy ze stani¢niho zabezpec€ovaciho
zafizeni ESA 11 v zst. Usti nad Labem, hl. n. — obvod jih v Case od 19:11:20 hodin do
19:18:48 hodin (PZ 0315/08-E.47), ze SZZ ESA 11 v Zst. Usti nad Labem, hl. n. — obvod
sever v Case od 20:52:20 hodin do 20:56:42 hodin (PZ 2345/07-E.47) a z diagnostického
zarizeni DIAB.
Rozbor archivu SZZ Usti nad Labem, hl. n. — obvod jih:

Cas SZZ ESA 11 je shodny se skuteénym &asem (uvadé&nym ve formatu hh:mm:ss).

16:40:16 — postavena posunova cesta od navéstidla Se102 na kolej €. 912a
16:42:17 — postavena vlakova cesta v obvodu jih od navéstidla Lc101 na stanicni kolej

¢. 101a, navéstidlo Lc101 navésti ,Rychlost 40 km.h™ a ,Opakovani
navesti Vystraha“
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16:42:19 — zapnuti kddovani ve stani¢ni koleji €. 101 pro lichy smér

16:42:19 — zapnuti kddovani v kolejovém useku vyhybky €. 107 pro lichy smér

16:42:19 — zapnuti kddovani ve stanicni koleji €. 101a pro lichy smér

16:42:23 — postavena vlakova cesta od navéstidla 2L na stanicni kolej €. 101
navéstidlo 2L navésti ,Rychlost 40 km.h™" a Vystraha“

16:42:29 — postavena vlakova cesta v obvodu jih od navéstidla Lc101a na spojovaci
kolej ¢. 911, navéstidlo Lc101a navésti ,Rychlost 40 km.h™' a ,Opakovani
naveésti Vystraha“

16:42:32 — zapnuti kddovani ve stanicni koleji €. 911 pro lichy smér

16:42:32 — zapnuti kddovani v kolejovém useku Sc911 (mezi navéstidly Se112 a Sc911)
pro lichy smér

16:42:31 — zapnuti kddovani ve stani¢ni koleji €. 911a pro lichy smér

16:42:32 — zapnuti kodovani v kolejovém useku vyhybky €. 114 pro lichy smér

16:42:32 — zapnuti kddovani v kolejovém useku vyhybky €. 110 pro lichy smér

16:42:32 — zapnuti kddovani ve stanicni koleji €. 101a pro lichy smér

16:42:40 — ukonc¢ena posunova cesta od navéstidla Se102 na koleji €. 912a

16:44:22 — obsazen kolejovy usek 2T45 (Usek mezi navéstidly 2-5093 a 2-5121)

16:44:35 — postavena vlakova cesta v obvodu jih pro 1. nsl 59792 od navéstidla Lc104
na spojovaci kolej ¢. 912, navéstidlo Lc104 navésti ,Rychlost 40 km.h'*
a ,Opakovani navésti Vystraha“

16:45:28 — obsazen kolejovy Usek 2T6 (Usek mezi navéstidly 2-5121 a 2-5135)

16:46:09 — uvolnén kolejovy usek 2T45 (Usek mezi navéstidly 2-5093 a 2-5121)

16:46:20 — zména naveéstniho znaku naveéstidla Lc101 na navést ,Opakovani navésti
Vystraha“

16:46:21 — zména navéstniho znaku navéstidla 2L na navést ,Rychlost 40 km.h™
a oGekavejte 40 km.h**“

16:46:49 — obsazen kolejovy Usek 2T7 (Usek mezi navéstidly 2-5135 a 2L)

16:46:55 — uvolnén kolejovy usek 2T6 (Usek mezi navéstidly 2-5121 a 2-5135)

16:46:55 — na prejezdovém zabezpeCovacim zafizeni v km 515,009 byla spusténa
vystraha

16:47:27 — obsazen kolejovy usek 2LK (Usek mezi navéstidly 2L a Se102)

16:47:28 — zména navéstniho znaku navéstidla 2L, navést ,Stuj*

16:47:33 — uvolnén usek 2T7 (usek mezi navéstidly 2-5135 a 2L)

16:47:34 — obsazen kolejovy usek vyhybky ¢. 102

16:47:37 — obsazen kolejovy usek vyhybky €. 103

16:47:38 — obsazen kolejovy usek vyhybky €. 105

16:47:40 — uvolnéni kolejového useku 2LK (usek mezi navéstidly 2L a Se102)

16:47:41 — vyhybka €. 105 ztratila dohled minusové polohy

16:47:41 — vyhybka €. 105 je v minusové poloze

16:47:41 — vyhybka €. 105 ztratila dohled minusové polohy

16:47:42 — vyhybka €. 105 je v minusové poloze

16:47:42 — prejezdové zabezpecCovaci zafizeni v km 515,009 indikuje nouzovy stav

16:47:42 — navéstidlo S101 nenavésti ,Stu;j"

16:47:43 — uvolnén kolejovy Usek vyhybky €. 102

16:47:43 — obsazen kolejovy usek stanicni koleje ¢. 101

16:47:44 — uvolnén kolejovy usek vyhybky €. 103

16:47:45 — navéstidlo S102 nenavésti ,Stu;j"

16:47:45 — obsazen kolejovy usek staniéni koleje ¢. 102

16:47:47 — obsazen kolejovy usek vyhybky ¢. 103
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16:47:52 — prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni v km 515,009 indikuje poruchovy stav
16:48:20 — uvolnén kolejovy usek vyhybky ¢. 103

16:49:22 — uvolnén kolejovy usek spojovaci koleje €. 912

16:53:31 — obsazen kolejovy usek vyhybky ¢. 103

Rozbor archivu SZZ Usti nad Labem, hl. n. — obvod sever:

16:46:13 — postavena vlakova cesta od navéstidla Lc911 na stani¢ni kolej €. 3 obvodu
osobni nadrazi, Lc911 navésti ,Rychlost 40 km.h"'“ a ,Opakovani navésti
Vystraha“

Rozbor archivu DIAB z Zst. Prackovice nad Labem.:
16:43:09 — obsazen kolejovy usek 2T8 (Usek mezi navéstidly 2-5121 a 2-5135),
navéstidlo 2-5135 navésti ,Vystraha®, kod LVZ aktivni
16:43:17 — uvolnén kolejovy Usek 2T7 (Usek mezi navéstidly 2-5105 a 2-5121)
16:44:00 — obsazen kolejovy usek 2T9 (Usek mezi navéstidly 2-5135 a 2L),
navéstidlo 2-5135 navésti ,Stlj“, kéd LVZ aktivni
16:44:08 — uvolnén kolejovy usek 2T8 (Usek mezi naveéstidly 2-5121 a 2-5135)
16:44:43 — uvolnén kolejovy usek 2T9 (usek mezi navéstidly 2-5135 a 2L),
navéstidlo 2-5135 navésti ,Vystraha“
Pro stanoveni realného Casu, je potfeba k vySe uvedenym €asum DIAB pfipocCitat At=2
min. 51sec. (t = toias + At).
Casy DIAB se mohou s dasem SZZ ESA rozchazet o 0-3 sec. To je zptsobeno reakéni
dobou DIAB.
DIAB nerozliSuje sviceni navésti ,Vystraha“ a ,Ocekavejte 40 km.h™. Naveésti
,Vystraha“ a ,Ocekavejte 40 km.h™" jsou vzdy indikovany stejnym symbolem. Od
tratového zabezpecCovaciho zafizeni dostava pouze tu informaci, ze zarovka Zlutého
svétla sviti.

Zaveér rozboru:

Vlakova cesta pro Os 2316 byla postavena ze 2. TK od Prackovic nad Labem na SK ¢. 3
v zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod osobni nadrazi. Vlakova cesta byla zabezpe&ena
a postavena pres SK &. 101, SK ¢€. 101a, spojovaci kolej €. 911. V Case projeti vlaku Os
2316 kolem vjezdového navéstidla 2L byla na tomto navéstidle navést ,Rychlost 40 km.h™
a oGekavej 40 km.h"*,

Staniéni zabezpec€ovaci zarizeni pracovalo spravné a jeho ¢innost nemohla byt
pricinou MU. VSechny viakové cesty byly stavény normalni obsluhou.

Dne 29. 6. 2010 byla provedena prohlidka oddilového navéstidla 2-5135 a vjezdového
naveéstidla 2L v Usti nad Labem hl. n. — obvod jih.

Vjezdové navéstidlo 2L:
Bylo provedeno:
- prezkouseni stavéni jizdnich cest, v pofadku
- viditelnost a oznaceni navéstidla, v pofadku
- pfeméfeno napéti na navéstnich Zarovkach, v poradku
- preméreni kddovacich proudu, v poradku
- pfeméreni izolaCnich stavi rozvodu navéstidla, v pofadku
- postaveni navéstnich znaki a postupné vyjimani sviticich navéstnich Zarovek,
v pofadku, navéstidlo vzdy zménilo navést dovolujici jizdu na navést ,Stuj“.
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it

Oddilové navéstidlo 2-5135:

Bylo provedeno:

- viditelnost a oznaCeni navéstidla, v pofadku

- pfemérfeni napéti na navéstni Zarovce Zlutého svétla, v pofadku

- pfemérfeni kodovacich proudd pro kolejovy obvod 2T8 (usek pred navéstidlem 2-

5135), v pofadku

Zaver:
Byla provedena simulace stavéni vlakovych cest od vjezdového navéstidla 2L od
Prackovic nad Labem na SK €. 101a pfes SK €. 101. Pokazdé navéstidlo 2L navéstilo
navést ,Rychlost 40 km.h" a Vystraha“ a navéstidlo 2-5135 navéstilo navést ,Ocekavejte
rychlost 40 km.h™.
V dopravné Usti nad Labem hl. n. — obvod jih je navéstidlo 2L osazeno indikatorovou
tabulkou s cislici 5. Takto doplnéné svételné navéstidlo, pfi navésténi rychlosti 40 km.h™,
dovoluje strojvedoucimu vlaku jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu
rychlosti nejvy$e 50 km.h™.

Dne 26.7.2010, po ukonceni opravy ZelezniCniho svrsku, bylo prezkouseno stavéni
vlakove cesty od vjezdoveho navestidla 2L v zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod jih na treti
stani¢ni kolej Usti nad Labem hl. n. — obvod osobni nadrazi.

Foto 3: Vjezdove navéstidlo 2L pri
ovérovacim pokusu

Postavené vlakové cesty:
e Postaveni vlakové cesty od navéstidla Lc101 na SK €. 101a:

- navéstidlo Lc101 navésti ,Rychlost 40 km.h' a ,Opakovani navésti Vystraha“.
e Postaveni vlakové cesty od navéstidla 2L na SK €. 101:
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- navéstidlo 2L naveésti ,Rychlost 40 km.h™ a ,Vystraha“.
e Postaveni vlakoveé cesty od navéstidla Lc101a na spojovaci kolej €. 911:
- navéstidlo Lc101a navésti ,Rychlost 40 km.h'“ a ,Opakovani navésti Vystraha“.
e Postaveni vlakové cesty od navéstidla Lc911 na SK €. 3 obvodu osobni nadrazi
- navéstidlo Lc911 navésti ,Rychlost 40 km.h™ a ,Opakovani navésti Vystraha“
- zména navéstniho znaku navéstidla Lc101a na navést ,Rychlost 40 km.h™*
a ,Vystraha“.
-zména naveéstniho znaku navéstidla Lc101 na navést ,Opakovani naveésti
vystraha“ zména navéstniho znaku navéstidla 2L na navést ,Rychlost 40 km.h-1°
a ,OcCekavejte 40 km.h-1 “.

Vysledek pfezkousSeni:

Vlakova cesta byla postavena ze druhé tratove koleje od Prackovic nad Labem na SK
€. 3 v zst. Usti nad Labem — obvod osobni nadrazi. Byla zabezpeCena a postavena
pres SK €. 101, SK &. 101a a spojovaci kolej €. 911.

Pfi postaveni vySe uvedené vlakové cesty byla vyjmuta dolni zluta navéstni zarovka
navéstidla 2L. Po vyjmuti dolni zZluté navéstni Zarovky se navést naveéstidla 2L ,Rychlost
40 km.h" a océekavejte 40 km.h™ zménila na navést ,Stlj“. Tato funkce zafizeni je
korektni.

Pfi postaveni vySe uvedené vlakové cesty byla vyjmuta horni Zluta navéstni zarovka
navestidla 2L. Po vyjmuti horni Zluté navéstni zZarovky se navést navéstidla 2L
,Rychlost 40 km.h" a oCekavejte 40 km.h™ zménila na navést ,Stlj*. Tato funkce
zarizeni je korektni.

Na navésténi navéstidel 2L a 2-5135 nebyla shledana zadna zavada. Obé navéstidla
byla provozuschopna a plné funkeéni.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Dne 28.6.2010 bylo provedeno méfeni Zelezniéniho svréku dle CSN 73 6360-2,
Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje zel. drah a jeji prostorova poloha, v platném
znéni, s nasledujicim vysledkem:

Pfi vyhodnoceni méfeni Zelezni¢niho svrsku po MU bylo zjisténo, Ze hodnoty rozchodu (e)
v provozované koleji jsou 1435 mm (v toleranci -9 mm az +35 mm) a tato hranice meze
bezodkladného zasahu neni prekrocena.

* Vypocty hodnot zmény rozchodu (e) ve 40 bodech (bod +30 az -10) dle tabulky 8
normy jsou mezni hranice pro bezpeény provoz (limit 8 mm/2 m) a hranice
bezodkladného zasahu dle normy nejsou pfekro¢eny v Zadném z méfrenych bodu.

* Hodnoty zborceni koleje po vypocCtech hodnot prevySeni se udava na tfech
zakladnach, .2 m,6 ma 12 m.
Vypoctem bylo zjiSténo, ze nejsou prekroCeny zadné mezni hodnoty stanovené pro
bezpecény provoz koleje a hranice bezodkladného zasahu neni pfekrocena v zadném
bodé.
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* Vyhodnoceni méfreni vyhybky €. 103 (J 60 1:11/300 Lp b nov.):

hodnoty pFevySeni i rozchodu ve vyhybce & 103 byly v meznich hladinach
avzadném méfeném bodé nebyla pfekroena mez zasahu ¢&i bezodkladného
zasahu.
Zapadkova zkouska (6 mm zkuSebni mérka) provedena po MU s vysledkem, kdy na
odboc¢nou vétev se Celistovy zavér nezaklesl (vyhovél), hodnota zaklesu Celistového
haku za svéraci Celist pfed zapadkovou zkouskou byla 20 mm a je vyhovujici. Mezni
hranice je 10 mm.
Hodnoty Sitky zlabkd u pfidrznic 41/40 mm byly vyhovujici. Mezni hranice je 38 - 48
mm). Hodnoty Sifky zlabku v srdcovce 42/45 mm byly vyhovujici. Mezni hranice je
42 - 47 mm.
Hodnoty vzdalenosti vedouci hrany srdcovky a hrany pfidrznice byla 1395 mm do
obou vétvi, mezni hranice je 1393 - 1398 mm. Hodnota je vyhovujici.
Hodnoty vzdalenosti hrany pfidrznice a odpovidajici hrany kfidlové Kkolejnice
1352/1350 mm byly vyhovujici, maximalni hodnota mezni hranice je 1356 mm.
Hodnota rozevieni jazyku vyhybky 165 mm byla vyhovujici. Mezni hranice je 160 -
180 mm.

Stav soucasti drahy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Bezprostfedné& po vzniku MU vypravéi ze stavédla St 1 Zst. Usti nad Labem zapad pouZil
sluzebni telefon k ohlaSeni MU vyprav€imu €. 1 ustfedniho stavédla zst. Usti nad Labem
hl. n., ktery rovnéz pomoci sluzebniho telefonu s vypravéim €. 3 téhoz stavédla aktivoval
integrovany zachranny systém a zajistil postup dle Ohlasovaciho rozvrhu. Tratovy radiovy
systém nebyl v prabéhu MU pouzit.

Bylo provedeno pfezkouseni tratového radiového systému ,Kolleda“, které bylo v dobé
vzniku MU funkéni. Z pfehranych zaznamu ze zafizeni ,Redat” vyplyva, ze v dobé vzniku
MU nebyl veden Zadny hovor se strojvedoucim vlaku Os 2316.

Byl proveden vypis ze sluzebniho mobilniho telefonu strojvedouciho viaku Os 2316, ze
kterého bylo zjisténo, Ze v dobé vzniku MU nebyl na tomto pfistroji veden zadny hovor ani
odeslana SMS.

V pouziti komunikacnich prostfedkl nebyly zjistény zavady.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Ridici DV 971.005-4 v majetku CD, a. s., DKV Praha, ma platny ,Priikaz zp(sobilosti
drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod evidencnim Cislem PZ 10108/04-V.23,
rocni pravidelna technicka prohlidka byla provedena 8. 7. 2009 — s vysledkem bez zavad.

HDV 471.005-9 v majetku CD, a. s., DKV Praha, ma platny ,Prikaz zp(sobilosti drazniho
vozidla® vydany Draznim ufadem pod evidenénim c¢islem PZ 10109/04-V.05, ro¢ni
pravidelna technicka prohlidka byla provedena 8. 1. 2010 — s vysledkem bez zavad.

Ridici DV v &ele vlaku bylo vybaveno elektronickym rychlomérem €. 7268. Zaznamovy
modul rychloméru byl vyjmut za ucasti Policie CR a byl pfedan k odbornému posouzeni
jizdnich dat. Zadavaci kontrolér na pfednim stanovisti fidiciho vozu byl v poloze
rychlo¢inného brzdéni. Posouzenim jizdy vlaku Os 2316 od posledniho rozjezdu ze
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zastavky Dolni Zalezly do vykolejeni v km 514.908 dle rychlomérového zaznamu ze
soupravy METRA LT, Cislo jizdy 0353.0009, bylo zjisténo:

e Rozjezd ze zastavky Dolni Zalezly v 16:42:53, na draze 1102 metry dosazena rychlost
V =110 km.h™", na draze dalSich 1275 metru jizda rychlosti V = 110 km.h™, na draze
dalSich 3590 metri sniZeni rychlosti na hodnotu V = 85 km.h", na draze dalSich 213
metru jizda rychlosti V =85 km.h", na draze dalSich 910 metrt zvySeni rychlosti na
hodnotu V = 118 km.h"", na draze dalsich 99 metrQ jizda rychlosti V = 118 km.h™, na
draze dalSich 194 metry jizda rychlosti V =117 km.h"", na draze dalSich 63 metry
snizeni rychlosti na hodnotu V = 108 km.h™'. Tato hodnota je posledni korektni zaznam
ujeté drahy a rychlosti.

U= —

45 =

10 |
5=

30 (b 20

h{

o

o S S ——
0 Phita

g

0 Zebns

0 Mezkoud |

0 Mo I —

ol Bdélost e i)

Foto 4: Rychlomérovy zaznam tachografu DV 971.005-4

e Pribeéh rychlostni kiivky v brzdné fazi z hodnoty rychlosti V = 117 km.h" na hodnotu
V =108 km.h" i vypoétené zpomaleni a = 0,82 m/s? potvrzuje ucinek brzdy vyssi nez
stfedni hodnota provozniho brzdéni pfi |. zpasobu brzdéni. Doba ucinku brzdy byla
pouze 3 sekundy. Oddilové navéstidlo 2-5080 vlak miji v 16:43:36 rychlosti
V =98 km.h™', na navéstnim opakovaci zhasina ,zelend“ a v 16:43:35 se rozsvitila
,zelena“. Oddilové navéstidlo 2-5094 vlak miji v 16:44:20 rychlosti V = 110 km.h™", na
navéstnim opakovaci zhasina ,zelena“ a v 16:44:21 se rozsvitila ,zelena®“. Oddilové
navéstidlo 2-5106 vlak miji v 16:44:49 rychlosti V =105 km.h", na navéstnim
opakovaCi zhasina a rozsvéci se ,zelena“. Oddilové navéstidlo 2-5122 viak miji
v 16:45:57 rychlosti V =96 km.h"', na navéstnim opakovadi zhasind ,zelena"
av 16:45:58 se rozsvéci ,Zlutda“. Posledni oddilové navéstidlo 2-5135 vlak miji
v 16:46:46 rychlosti V =85km.h", na navéstnim opakovaci zhasina ,Zluta“
av 16:46:48, se rozsvéci ,mezikruzi“. Vjezdové naveéstidlo 2L vlak miji v 16:47:25

v o

rychlosti V = 117 km.h™", na navéstnim opakovaci zhasina ,mezikruzi“. ,Mezikruzi“ se
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rozsvéci v 16:47:38 a v 16:47:39 zhasina v dobé po vykolejeni, kdy jiz neni korektni
ujeta draha ani hodnota rychlosti.

e Za poslednim oddilovym navéstidlem 2-5135 a rozsviceni ,mezikruzi“ na navéstnim
opakovaci v 16:46:48 bylo v 16:46:51 obslouzeno tlacCitko bdélosti a ve stejném Case
se na naveéstnim opakovaci rozsvéci ,modra“ a v 16:46:55 zhasina ,modra“. V 16:47:07
se na navéstnim opakovaci rozsvéci ,modra“ bez registrované obsluhy tlaCitka bdélosti
av 16:47:11 zhasina ,modra“. V 16:47:13 bylo obslouzeno tlacitko bdélosti a ve
stejném Case se na navéstnim opakovaci rozsvéci ,modra“, tlacCitko bdélosti bylo
uvolnéno v 16:47:14 a v 16:47:17 zhasina ,modra“. V 16:47:19 bylo obslouzeno
tlaCitko bdélosti a ve stejném Case se na navéstnim opakovacdi rozsvéci ,modra“
av 16:47:23 zhasind ,modra“. V 16:47:26 zhasina na navéstnim opakovadi
,mezikruzi“, v 16:47:26 bylo obslouzeno tlacitko bdélosti a ve stejném Case se na
navéstnim opakovaci rozsvéci ,modra“, v 16:47:30 zhasina ,modra“. V 16:47:31 bylo
obslouzeno tlaCitko bdélosti a ve stejném Case se na navéstnim opakovaci rozsvéci
,modra“, v 16:47:33 byla zadana rychlobrzda, v 16:47:35 zhasina ,modra“. V 16:47:36
byla provedena obsluha tlaCitka bdélosti a ve stejném Case se na navéstnim opakovaci
rozsvéci ,modra“, tlacitko bdélosti bylo uvolnéno v 16:47:37, cca v dobé vykolejeni
av 16:47:40 zhasina ,modra“. V 16:47:41 odpada ventil vlakového zabezpeCovace
z duvodu ztraty napéti v Fidicich obvodech po poskozeni vozidla.

e Cilové brzdéni bylo zapnuto ve vychozi zst. Praha-Masarykovo nadrazi ve 14:16:45
a vypnuto bylo mezi zastavkou Dolany a Zst. Kralupy nad Vltavou v 15:13:26. Znovu
zapnuto bylo v Zst. Kralupy nad Vltavou v 15:15:36 a vypnuto na zastavce Citov
v 15:44:43. Znovu zapnuto bylo mezi zst. Roudnice nad Labem a Zzst. Hrobce
v 16:07:00 a vypnuto bylo na zastavce Malé Zernoseky v 16:34:16.

e Automaticka regulace rychlosti byla zapnuta ve vychozi Zst. Praha-Masarykovo nadrazi
ve 14:16:45, vypnuta byla v Zst. Kralupy nad Vitavou v 15:15:34 a opétovné zapnuta
v 15:15:36, dale byla zapnuta az do konce zaznamu.

e Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 2316 v misté mimoradné udalosti — 50
km.h ' — byla pfekroéena o 67 km.h"', vlakovy zabezpeéovaé¢ byl v ¢Einnosti
a strojvedoucim obsluhovan v celé predchazejici €asti registrované smény.

Dne 8. 7. 2010 byla provedena komisionalni prohlidka soupravy viaku Os 2316 v CD
Cargo, a. s., SOKV Usti nad Labem, pfi které byly zjiStény nasledujici skute¢nosti:

» HDV 471.005-9 mél poskozeny zadni podvozek po vykolejeni. Bylo posSkozené
vzduchoveé vypruzeni, 3. pfevodovka, kola, brzdové kotouCe, bovdeny rucni brzdy,
duta hridel 4. osy, ulozeni mezivozového sprahla, skfifi baterek, magneticka brzda,
navalky. Na stfeSe vozu byl poSkozeny sbérac, pfivody k sbéraci, vysokonapétové
ochrany a antény vysilaCek. Namérené hodnoty dvojkoli na celé soupravé vyhovuji
predpisu CD V 25 Pfedpis pro organizaci udrzby elektrickych a motorovych hnacich
vozidel, osobnich, vloZzenych, pfipojnych a fidicich vozu. Bylo rozhodnuto, Ze po
prfepravé soupravy do DKV Praha bude pro ucely dalSiho Setfeni komisionalné
sejmut rozvad&é pribé&zné brzdy, ktery byl v SOKV Usti nad Labem zape&etén
a opatfen paskou Policie CR.

* Vlozené DV 071.005-3 mélo posSkozené oba podvozky. Podvozek ,a“ mél po
vykolejeni poskozené dvojkoli, brzdové kotouce, ru€ni brzdu, zasuvku vlakového
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topeni, ulozeni mezivozoveho sprahla, schranku pro baterie, baterie, navalky.
Podvozek ,b“ mél po vykolejeni poskozené dvojkoli, brzdové kotoucCe, ohnuté desky
vzduchoveého vypruzeni, ulozeni mezivozového spfahla, leva strana Cela poSkozena
s navalky.

Na pravé strané skfiné karoserie byla ryha a rozbité bo¢ni okno. Bylo rozhodnuto, Ze
po pfepravé soupravy do DKV Praha bude pro ucely dalSiho Setfeni komisionalné

sejmut rozvadéC prubézné brzdy, ktery byl v. SOKV Usti nad Labem zapedetén
a opatien paskou Policie CR.

Ridici DV 971.005-4 mé&lo vozovou skiifi zdemolovanou v celé délce, ptedni pluh
a fidici stanoviSté zdemolované, zniCen predni agregat klimatizace, pfedni WC,
poskozené levé vstupni dvefe, ovladaci elektronika dvefi, mezivozova sprahla, Celni
sprahlo, schranka na baterie, poskozené ploSiny pro invalidy, elektroinstalace
zdemolovana. Byly vykolejené a poSkozené oba podvozky — ramy podvozku,
dvojkoli, brzdové kotou€e, magneticka brzda, rucni brzda.

Z fFidiciho vozu byl demontovan vozovy pocitac¢ v€etné karet cilového brzdéni,
protismykovy regulator, rozvadé¢ vlakové brzdy, skfin vlakového zabezpecCovace,
ovladaci skfinka vlakového zabezpeCovacCe, navéstni opakovacl, fidici kontrolér.

Odebrana zatizeni byla uloZzena do pfepravni bedny, ktera byla zapeceténa a do
dalSiho Setfeni uloZzena na Policii CR.

Vuz byl navrzen na zru$eni.

vr v

Foto 5: 1. skrin VZ; 2. ovladaci skfifika VZ; 3. navéstni opakovac; 4. vozovy pocitac;
5. regulator protismyku; 6. fidici kontroler.
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Dne 27. 7. 2010 bylo v DKV Praha za pfitomnosti Policie CR a DI odpedeté&ni prepravni
bedny s ulozenymi pfistroji a bylo provedeno prezkousSeni téchto elektronickych pfistroji
odebranych z vykolejené jednotky viaku Os 2316.

» Byl prezkouSen dle spinaciho programu ovladac hlavni jizdni paky S103, vSechny
kontakty v polohach rychlocinné brzdy, provozniho brzdéni a elektrodynamické brzdy
byly sepnuty nebo rozepnuty v souladu se spinacim programem vyrobce.

» Byl pfezkouSen vozovy pocitac z fidiciho vozu typ KP 471 R1, v. €. UC 01 37 10, bylo
navazano spojeni, stahovani dat bylo funkéni, ale z divodu dlouhodobého odpojeni
od napajeni napéti nebyla data uchovana. Maximalni doba uchovani dat je 5 dn
a zarizeni neni primarné urceno k ziskavani dat po MU. Tato diagnosticka data jsou
automaticky odesilana zafizenim ,TELERAIL® na server ,VOSER®, kde jsou ulozena
a zalohovana. Odtud ziskana data jsou totozna se zaznamy, které by byly stazeny
z vnitini paméti vozového pocitaCe. Ze stazenych dat vyplyva, Ze souprava pro viak
Os 2316 byla v DKV Praha, ONJ aktivné odstavena dne 28. 6. 2010 od 11:50 do
13:36 hodin, kdy byla oZivena strojvedoucim. Po oziveni jednotky byla pfenesena
nasledujici chybova hlaseni:

- 12:05 a 12:41 hodin - ztrata komunikace se stfidatem U 77 pro pohon kompresoru,

- 13:42 a 14:20 hodin - signalizace nemoznosti zabrzdit levou magnetickou brzdu,

- 14:47 hodin - signalizovan nedostate¢ny ucinek magnetické brzdy.
U vSech vySe uvedenych alarml byl také vzapéti hlasen jejich zanik. Uvedené
Casové znacky byly jednotlivym alarmim pfifazeny internim systémem vlaku. Realny
¢as vzniku uvedenych alarmU je vSak o hodinu dfive. U vnitfnich systéma fizeni neni
nastavovan letni Cas, jejich pofizeni bylo prokazano ¢asem pofizeni do databaze na
serveru ,VOSER®.

» Byl pfezkouSen protismykovy regulator PE94 MSV Typ DAKO FE 1,4 vyrobni Cislo
008.

* Na certifikovaném pracovisti oprav vlakovych zabezpeCovacl v DKV Praha, PJ
VrSovice, byl pfezkouSen navéstni opakova¢ B 035/06 typ LS 90, vyrobni Cislo
B 035/06, na kterém byly pfezkouSeny vSechny zobrazovaci kombinace. Dale byl
pfezkousen ovladaci panel vlakového zabezpecovace B 005/02, LS 90 vyrobni Cislo
B 005/02, na kterém byly pFfezkouSeny vSechny polohy spinaciho programu
ovladaciho prepinace.

V zavéru komise konstatovala, ze prezkousené pristroje z jednotky viaku Os 2316

vrwe

byly bez zavad a nebyly tedy pri€¢inou vzniku MU.

Dne 5. 8. 2010 bylo provedeno na certifikovaném pracovisti vyrobce vzduchového zafizeni
firmy DAKO-CZ, a. s., TfremoSnice komisionalni pfezkouSeni vzduchovych rozvadécu
odebranych z vykolejené jednotky viaku Os 2316.

* Rozvadé¢ BV1Dm 8" v. €. 26058, z HDV 471.005-9, vyroben 12/96, opravovy Stitek
Pr 05/09. U tohoto rozvadéCe na zkuSebnim stavu vyhovély vSechny zkouSené
veli€iny, s vyjimkou sniZené citlivosti rozvadéce, reak¢ni €as byl delsi o 0,2 sec. Pri
zkousSce tésnosti byl zjistén unik pod zatkou podvojné zaklopky, tento unik nemuze
ovlivnit funk&nost ani reakéni Casy brzdového systému a tato netésnost mohla
vzniknout pfi samotné MU, demontazi Ci pfepraveé.

Zavér — rozvadéc v. €. 26058 byl v dobé vzniku MU plné funkéni a nebyl pfi€inou
vzniku MU.

* Rozvadé¢ CV1 nD 2303 PM, v. €. 5415, z vozu 071.005-3, rok vyroby necitelny,
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opravovy Stitek Pr/09. U tohoto rozvadéCe na zkuSebnim stavu vyhovély vSechny
zkousené veliiny, s vyjimkou maximalniho tlaku v brzdovém valci, ktery byl
prekro¢en o 0,13 bar. Toto zjiSténi nema zadny vliv na funkci a uc€inek samocinné
brzdy.

Zavér — rozvadéé v. é. 5415 byl v dobé vzniku MU piné funkéni a nebyl
pri€¢inou vzniku MU.

* Rozvadé¢ BVInDm18“ v. €. 2332, z vozu 971.005-4, vyroben 03/03, opravovy Stitek
Pr 05/09. Tento rozvadéC z havarovaného vozu byl vlivem MU natolik poskozen, Ze
bez zasahu do pfistroje jej nebylo mozno pfezkouSet na zkuSebnim stavu. Na
rozvadéci byla proto provedena vyména roubiku uzaviraciho kohoutu. Pfi demontaZi
bylo zjisténo, Ze u uzaviraciho kohoutu byla kuzelka v poloze uzavieno. K tomuto
uzavieni doslo vlivem MU. Béhem komisionalniho prezkouSeni byla zhlédnuta
fotodokumentace z mista MU a komisionalni prohlidky v SOKV Usti nad Labem ze
dne 8. 7. 2010, ze které vyplyva, Ze rozvadé¢ byl pod fidicim vozem poskozen
a tlacen ve sméru jizdy vlaku o Stérkové loze (v Castech rozvadéce nalezen $térk),
pfipadné o opérnou zed v misté MU. Konstrukce rozvadéce je uzpusobena tak, Ze pfi
uzavfeni tohoto kohoutu v dobé jizdy dojde k zavedeni rychloCinného brzdéni. Po
opravé uzaviraciho kohoutu byl rozvadé¢ nasazen na zkuSebni stav, kde vyhovély
v8echny zkousené veliCiny s vyjimkou tlaku v brzdovém valci, ktery byl nizSi o 0,08
bar. Tato zjiSténa zavada mohla vzniknout viivem MU a neméla vliv na ucinek brzdy.
Zavér — rozvadé€ v. €. 2332 byl v dobé vzniku MU piné funkéni a nebyl
pri€¢inou vzniku MU.

VSechny naméfené hodnoty na rozvadécich byly porovnavany s normou UIC 540 —
Tlakova brzda pro osobni a nakladni vozy. VSechny rozvadéce vyhovély pozadavkim
normy.

Dne 5.8.2010 bylo provedeno na certifikovaném pracovisti oprav vlakovych
zabezpecovacu v DKV Praha, PJ VrSovice, pfezkouseni demontované skfiné vlakového
zabezpecCovacCe B 04496 z fidiciho vozu 971.005-4. Jednotlivé karty byly pfezkouseny dle
,Mistniho pFedpisu pro udrzbu vlakového zabezpeCovaciho zafizeni LS 90 a KBS E
a Tratového radiového systému TRS* €. j. 26 286/00 — 470 - 32 — 675.

» Byly pfezkouSeny nasledujici typy karet s vyrobnimi Cisly: DPS Ds 18 DEP 049/96,
Ds 17 VSO 046/96, Ds 17 VSO 011/96, DD1 Ds 14 040/96, DD2 Ds 15 038/96, DIS
Ds 12 018/96, DDK Ds 13 003/99, VYO Ds 11 093/01, VYO Ds 11 096/01.

* Nasledné byla nasimulovana jizda vlaku dle navésti, které byly ziskany z archivu
zabezpedovaciho zafizeni Zzst. Usti nad Labem hl. nadrazi — obvod jih. Ve vSech
simulovanych polohach se zafizeni chovalo korektné a odpovidalo stavim
zaznamenanym na rychlomérovém zaznamu jizdy vlaku Os 2316 ze dne 28. 6. 2010.

Zarizeni vlakového zabezpecovace bylo shledano v poradku a nebylo pfic¢inou
vzniku MU.

Na draznich vozidlech nebyly zjistény zavady a jejich technicky stav nema souvislost
s pfi¢inou vzniku MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Tratové a staniCni zabezpeCovaci zafizeni nema souvislost s pfiCinou vzniku MU.
Zvyhodnoceni  dat  zaznamenanych  technologickym pocCitacem stanicniho
zabezpecCovaciho zafizeni vyplyva, ze se na TZZ a SZZ, v€etné jeho indikacnich prvkd,
nevyskytovala zadna porucha.

V postupu zaméstnancl provozovatele drahy pfed a bezprostiedné po vzniku MU nebyly
zjistény zavady.
Z odborného posouzeni dat rychlomérového zaznamu elektronického rychloméru fidiciho

DV v Cele vlaku bylo zjisténo, Zze nejvyssi dovolena rychlost vlaku Os 2316 v misté MU —
50 km.h™" — byla pfekro¢ena o 67 km.h™".

Zavada byla zjisténa.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU nebylo Zzadné verbalni hlaseni zucastnénych zaméstnancl
provozovatele drahy a dopravce souvisejici s MU zaznamenano. Bezprostredné po vzniku
MU oznamil vypravCi €. 1 ustfedniho stavédla Usti nad Labem hl. n. — obvod sever
prostfednictvim sluzebniho telefonu vznik MU dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Zavady nebyly zjiStény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zaji$téno Policii CR a fadné zabezpe&eno provozovatelem drahy v souladu
s vyhlaskou ¢&. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

e strojvedouci vlaku Os 2316 nastoupil sménu dne 28. 6. 2010 v 08:55 hodin, pfedchozi
sménu dne 27.6.2010 ukoncCil ve 21:40 hodin, odpoCinek mezi sménami byl
zaméstnavatelem poskytnut v délce 11:15 hodin a byl v souladu s ustanovenim § 90
zakoniku prace;

e vypravéi &. 1 Ustfedniho stavédla Usti nad Labem hl. n. — obvod sever nastoupil sménu
dne 28.6.2010 v 05:30 hodin, odpocCinek pfed sménou byl zaméstnavatelem
poskytnut v souladu s ustanovenim § 90 zakoniku prace;

e vypravéi &. 2 Ustfedniho stavédla Usti nad Labem hl. n. — obvod sever nastoupil smé&nu
dne 28.6.2010 v 05:38 hodin, odpolinek pfed sménou byl zaméstnavatelem
poskytnut v souladu s ustanovenim § 90 zékoniku prace;
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e Vvilakvedouci vlaku Os 2316 nastoupila sménu dne 28.6.2010 v 05:38 hodin,
odpocinek pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v souladu s ustanovenim § 90
zakoniku prace.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakoniku
prace.

Zavady nebyly zjiStény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy se podrobuji pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. VSichni zu€astnéni zaméstnanci
provozovatele drahy byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané
funkce. Setfeni neprokazalo jejich vystaveni fyzickému ani psychickému stresu
pred vznikem MU.

Zameéstnanci dopravce se podrobuji pravidelnym lékarskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Strojvedouci vlaku Os 2316 mél vydany
posudek o zdravotni zpuUsobilosti k praci, podle kterého byl posuzujici lékarkou
shledan zdravotné zpUsobily k fizeni draznich vozidel bez stanoveni jakychkoliv
podminek. Setfenim bylo zji$téno, Ze v dobé& Iékafské preventivni prohlidky i v dobé
vzniku MU trpél uplavici cukrovou 2. typu, kompenzovanou dietou a léky, stimulujici
prislusné bunky bfisSni slinivky k produkci inzulinu. Pfi dekompenzaci diabetu nebyl
ve smyslu platnych predpisu strojvedouci zdravotné zpusobily k vykonu funkce.
| kdyz z pitevniho nalezu nevyplyvaji zadné znamky nahlého zdravotniho selhani,
s ohledem na zjisténé skute€nosti (v€. dlouhodobé zvySené hladiny glukdzy v krvi
prokazané biochemickym vySetfenim) nelze jednoznaéné vyloucit, Ze na vznik
nehody nemohl mit vliv aktualni zdravotni stav strojvedouciho.

Z vyjadreni Policie CR vyplyva, Ze lékarka posuzujici zdravotni zpUsobilost k praci
byla dostateCné seznamena se skutecnosti, Zze strojvedouci vlaku Os 2316 trpél
uplavici cukrovou 2. typu.

Ze zaveérl soudniho znalce z oboru diabetologie je zfejmé, Zze posuzujici Iékarka,
ktera byla seznamena se skutecnosti, Ze strojvedouci vlaku Os 2316 trpél uplavici
cukrovou 2. typu, nepostupovala pfi posuzovani jeho zdravotni zpUsobilosti k praci
dne 25. 2. 2010 spravné ve smyslu pfilohy &. 1 ¢ast. B odst. 1 pism. c¢) vyhlasky
€. 101/1995 Sb. a strojvedouci nebyl zpUsobily Fidit drazni vozidlo. Jeho
onemocnéni, diabetes mellitus, nebylo kompenzovano z duvodu nedodrzovani
léCebného rezimu.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU nebyla na trati 527A Praha-Bubene¢ — Dé&cin hl. n. DI evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Vlak Os 2316, jedouci z Zst. Praha Masarykovo nadrazi do zst. Usti nad Labem hl. n.,
vykolejil dne 28. 6. 2010 v 16:47 hodin v zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod jih, v prostoru
kolejové spojky mezi vyhybkami ¢. 103 a ¢. 105, v km 514.908. Vlak odjel z zst. Praha
Masarykovo nadrazi ve 14:41 hodin a dle vysledkl Setfeni jizda probihala bez
mimoradnosti, reakce strojvedouciho byly pfiméfené a bez znamek zdravotnich problému.
Ze zastavky Dolni Zalezly, ktera byla posledni zastavkou vlaku Os 2316 pred zst. Usti nad
Labem hl. n., se vlak rozjel v 16:42:53 hodin. Vzhledem k odjezdu vlaku 1. nsl 59792 po
spojovaci koleji &. 912 byla vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 2316 do Zst. Usti nad Labem
hl. n. — obvod jih postavena z 2. TK na 101. SK a dale po 911. SK do obvodu osobniho
nadrazi. Soucasné probihal odjezd vlaku 1. nsl 59792 po spojovaci koleji ¢. 912 z obvodu
zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod jih do obvodu Zst. Usti nad Labem hl. n. — osobni
nadrazi. V 16:47 hodin si vypravCi ustfedniho stavédla zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod
sever vSimli na monitoru PC, Ze v obvodu zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod jih doslo po
vjezdu vlaku Os 2316 k roziezu vyhybky €. 105, obsazeni 102. SK a poruse PZZ v km
515.009. Nasledné jim oznamil vypravCi ze stavedla C. 1 Zst. Usti nad Labem zapad, ze v
zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod jih doslo k vykolejeni osobniho vlaku. Vypravci
ustfedniho stavédla Zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod sever zavolal do Zst. Lovosice
a zakazal jizdy v8ech vlakd. Dale vypravei ustfedniho stavédla postupovali dle
OnhlasSovaciho rozvrhu, ohlasili vznik MU a aktivovali integrovany zachranny systém.

V prubéhu Setfeni MU byly vzajemné porovnavany zaznamy ze stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni, z fidiciho systému vlakové soupravy, rychlomérovy zaznam,
méfeni ZelezniCniho svr8ku a zavéry komisiondlnich prohlidek. V Zadném 2z téchto
zaznamu nebyl nalezen rozpor a pfi zadné komisionalni prohlidce nebylo zjiSténo ani
konstatovano, ze by pfi¢inou vzniku MU byla technicka zavada na soupravé vlaku nebo na
Zelezni¢nim svrsku a spodku, €i na tratovém nebo stani¢nim zabezpecCovacim zafizeni.

V misté vzniku MU jel vlak Os 2316 rychlosti 107 km.h™', pfestoZze na vjezdovém
navéstidle 2L byla davana navést ,Rychlost 40 km.h" a ocekavejte 40 km.h™'“ doplnéna
indikatorovou tabulkou s Cislici ,5. NejvysSi dovolena rychlost tak byla pfekroCena o 67
km.h™.

Pfi MU byl usmrcen strojvedouci vlaku Os 2316, 9 osob utrpé€lo zranéni a celkova Skoda
byla 70 914 339 K¢.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) a i) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. a ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona, nezaijistil provozovani drazni
dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a smlouvy uzaviené s provozovatelem
drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, Ze osoba fidici drazni vozidlo vlaku Os
2316 nerespektovala navést ,Rychlost 40 km.h™ a ocekavejte 40 km.h'™ doplnéné
indikatorovou tabulkou s Ccislici ,5% na vjezdovém navéstidle 2L a prekroCila nejvyssi
dovolenou rychlost vlaku o 67 km.h™' pfed vijezdem na kolejovou spojku mezi vyhybkami
&.103 a &. 105 v zst. Usti nad Labem hl. n. — obvod jih, kde v km 514,908 doslo
k vykolejeni vlaku Os 2316.

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo zjisténo, Ze strojvedouci vlaku Os 2316 byl
odborné zpusobily. Dle vydaného posudku o zdravotni zpusobilosti, platného v dobé
vzniku MU, byl shledan zdravotné zpUsobily k fizeni draznich vozidel. Po vyhodnoceni
jeho skutecného zdravotniho stavu bylo soudnimi znalci konstatovano, Zze v dobé vzniku
MU nebyl zdravotné zpUsobily k fizeni draznich vozidel a nelze jednoznacné vyloucit, Ze
na vznik nehody nemohl mit jeho aktualni zdravotni stav vliv. Z uvedeného vyplyva, Ze
vlak Os 2316 byl v dobé vzniku MU fizen osobou zdravotné nezpUsobilou, coz je v rozporu
s § 35 odst. 1 pism. f) zakona s tim, Ze dopravce pfi povéreni strojvedouciho fizenim vlaku
Os 2316 vychazel z jeho platného posudku o zdravotni zpUsobilosti.

Vyhodnocenim dosazené dokumentace a zavéru komisionalnich prohlidek, ohledanim
mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjiSténo, ze soucasti drahy, tratové a stanicCni
zabezpecCovaci zafizeni, technicky stav draznich vozidel ani postup zaméstnancl
provozovatele drahy pfi organizovani a fizeni drazni dopravy nema souvislost s pfi¢inou
vzniku MU.

Slozky integrovaného zachranného systému pfijely na misto MU neprodlené po jejim
ohlaseni a okamzité zahajily zachranné prace, tj. oSetfeni zranénych, zajisténi mista MU
a zamezeni zvyseni nasledkd MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostredni pficinou vzniku MU byl vjezd osobniho vlaku na kolejovou spojku mezi

vyhybkami ¢. 103 a ¢. 105 rychlosti o 67 km.h™" vy$Si, nez byla v tomto Useku nejvyssi

dovolena rychlost.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficinou vzniku MU bylo nesplnéni povinnosti dopravce fidit se pokynem
provozovatele drahy davanym osobé fidici vlak Os 2316 na vjezdovém navéstidle 2L
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navésti ,Rychlost 40 km.h" a ocekavejte 40 km.h™ dopInénou indikatorovou tabulkou
s Cislici ,5% a to za pfispéni nasledujiciho faktoru:

e osoba Fidici vlak Os 2316 nebyla zdravotné zpuUsobila k fizeni draznich vozidel ve
smyslu vyhlasky €. 101/1995 Sb., i kdyZ dopravci vydala Iékafka posuzujici zdravotni
zpusobilost predmétné osoby v dobé pfed vznikem MU posudek o zdravotni zpUsobilosti
se zavérem: zdravotné zplsobily k navrhované ¢innosti.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nezjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Zprava o brzdéni vlaku Os 2316 neni v souladu s § 37 odst. 10 pism. f) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb., a to tim, Ze neobsahuje potfebna brzdici procenta (94 %).

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uéinéna nebo
prijata

Vzhledem k vysledkim Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU nebylo ze strany
provozovatele drahy SZDC Zadné opatfeni pfijato.

vrvs

Ze strany provozovatele drazni dopravy CD, a. s., byl o pFi&iné vzniku mimoradné udalosti
vypracovan vrchnim pfednostou DKV Praha poucny list, se kterym byli seznameni
provozni zameéstnanci DKV Praha pfi pravidelném poucovani.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
C. 266/1994 Sb., odrahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfiCin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuCuje dopravci Ceské drahy, a. s.,

a provozovateli drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

e Vilastnim opatfenim zabranit dalSimu posuzovani zdravotni zpulsobilosti fyzickych
osob fidicich drazni vozidlo a uchaze€l o vydani zpulsobilosti k fizeni drazniho
vozidla a fyzickych osob provadéjicich ostatni Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy a uchazece o vykon téchto ¢innosti ve smyslu § 1 odst. 2 vyhlasky
¢. 101/1995 Sb., posuzujici Iékafkou, ktera vydala posudek o zdravotni zpUsobilosti
k praci strojvedoucimu viaku Os 2316;

e zajistit mimoradné prohlidky k pfezkouSeni zdravotni zpusobilosti osob
pfichazejicich v uvahu dle vySe uvedeného odstavce s dosud platnymi posudky
o zdravotni zpusobilosti, vydanymi touto posuzujici Iékarkou ve smyslu § 1 odst. 2
vyhlasky €. 101/1995 Sb.;

e pokud bude pfi vySe uvedenych mimoradnych prohlidkach k pfezkouseni zdravotni
zpusobilosti zjistén pfipad nespravného postupu posuzujici Iékarky, dat podnét
Draznimu ufadu k rozSifeni na dalSi, v uvahu pfichazejici, dopravce
a provozovatele drahy.

V Praze dne 15. dervna 2011.

Jan Tesar, v.r. Zdenék Maly, v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

7 PRILOHY

Foto 6: Pohled na prejezd ¢. P 2425 v km 515,009 a zadni ¢ast
vlaku Os 2316
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"c. e N

Foto 9 Horn) cast ce/n/ho DV 971. 005-4
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Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

el & g 7 \, = ’ .“'t , - \ -~ 4 (;’_
Foto 11: Sloup trakéniho vedeni zaklihény v oddilu pro ces'tujICI Dv

971.005-4
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Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Foto 12 Deformovany d/’l pro cestujici v horni c’é

sti DV 971.005-4

Foto 13: Pohled na pravou stranu ¢elniho D 971 .005ve sméru
Jizdy viaku
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Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Foto 14: Pohled na vykolejeny viak Os 2316 ze sméru zst. Usti nad
Labem hl. n.

Foto 15: Pohled na podvozek DV 971.005-4 a Celo vykolejeného
vlaku Os 2316 ze sméru zst. Usti nad Labem hl. n.
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-

Foto 16: Celo vykolejeného DV 975.005-4
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Vv

Foto 17: Zavorové bfevno prejezdu ¢. P 2425 zaklinéné v horni ¢asti
oddilu pro cestujici DV 971.005-4
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