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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of a train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
25" May 2012, 12:33 (10:33 GMT).
level crossing accident.
collisions of shunting operation with a BUS at the level crossing.
shunting operation.

level crossing P 6417 equipped with warning lights, km 7.800,
Trest station.
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (IM and
RU);
driver of the BUS (level crossing user).

1 fatality; 19 injury;
total cost CZK 352 841 ,-

movement of shunting operation over unsecured level crossing

which was not put into the warning action;
third party — level crossing user.

the human factor — incorrect application of technological procedures of
infrastructure manager;

third party — level crossing user.

none.

none.

It was not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDD elektronicky dopravni denik

EMZ elektromagneticky zamek

GPS globalni polohovaci systém

HZS Hasi€sky zachranny sbor

1ZS Integrovany zachranny sytém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OR oblastni feditelstvi

PCR SKPV Policie Ceské republiky, skupina kriminalni policie
a vySetfovani

PO Provozni obvod

PJ Provozni jednotka

PMD posun mezi dopravnami

PZ Prukaz zpUsobilosti

PZS Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdové zabezpelovaci zafizeni

RCP Regionalni centrum pro fizeni provozu a organizovani
drazni dopravy

7S Zdravotnicka zachranna sluzba

SHV specialni hnaci vozidlo

SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

SZZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

TNZ Technicka norma Zeleznic

Vi vrchni inspektor

VK vystrazny kfiz

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. zeleznicni stanice



Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrv

Zasadni pficiny:

1 SOUHRN

nehoda.
25.5.2012, 12:33 hodin.

stfetnuti PMD pfi odjezdu ze Zst. Trest do Zst. Sedlejov na ZP P6417
v km 7,800 s autobusem.

draha regionalni, jednokolejna trat 701B Slavonice — Kostelec
u Jihlavy, zahlavi Zst. Tfest, ZelezniCni piejezd P6417 v km 7,800,
zabezpeteny AZD 71, kategorie PZS 3SNLI.

SZDC, s. o. (provozovatel drahy a dopravce);
fidi¢ autobusu.

1 usmrcena osoba;
19 zranénych osob;
celkova Skoda 352.841 K&.

jizda PMD prfes Zelezniéni pfejezd, na kterém nebyla vyvolana
vystraha pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim;

chovani fidi¢e autobusu, ktery si nepo€inal pfed Zzelezni¢nim
prejezdem zvlast opatrné a nepresvédCil se, zda muze Zelezni¢ni
prejezd bezpecné prejet.

nedodrzeni technologickych postupld — opomenuti vyvolat rucni
obsluhou vystrahu na pfejezdovém zabezpeCovacim zafizeni
obsluhujicim pracovnikem pfed udélenim souhlasu k jizdé PMD;

PfiCiny v systému bezpecnosti:

nebyly DI zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

nebylo DI vydano.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doslo dne 25. 5. 2012 ve 12:33 hodin na draze zelezni¢ni,
regionalni, jednokolejné trati Slavonice — Kostelec u Jihlavy, na zahlavi zst. Tiest, na
Zeleznicnim prejezdu P6417 v km 7,800.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

.',.‘ . g

Obr. 1: Viykolejena DV na misté MU

Dne 25. 5. 2012 ve 12:33 hodin, se PMD, slozeny ze dvou spojenych SHV, jedouci
ze zst. Tredt do zst. Sedlejov, v prostoru jednokolejného ZP P6417 v km 7,800,
zabezpecCeneho prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor, stretl
s autobusem. Ridi¢ autobusu vjel na ZP z levé strany ve sméru jizdy PMD, kde doslo
k narazu pracovniho ramene SHV do zadni Casti autobusu, do prostoru nad pravym
zadnim kolem, cca 8 metrd od Cela autobusu. Autobus zUstal po narazu stat mirné
pootoden na komunikaci za ZP. Nasledkem stfetnuti do$lo k vykolejeni obou SHV vSemi
napravami, obé napravy prvniho fazeného SHV vykolejily vpravo, prvni naprava druhého
SHV vykolejila vpravo, druha vievo ve sméru jizdy. Pfi MU doSlo ke zranéni osoby fidici
DV (dale také fidice SHV) a ke zranéni 19 cestujicich v autobusu. Jeden cestujici po
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pfevozu do nemocnice na nasledky zranéni zemfel. 1ZS byl aktivovan bezprostfedné
z mista MU cizi osobou.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl oznamen na COP DI Praha dne 25. 5. 2011 ve 13:06 hodin. Samotné
zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53b zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale také zakon ¢€. 266/1994 Sb.), a § 11
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném znéni (dale také

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb.). Naslednym zjistovanim pfiCin a okolnosti vzniku MU byl
povéien Uzemni inspektorat Brno.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
- provozovatele drahy a dopravce:
vypravéi zst. Trest, zaméstnanec SZDC, s. o., PO Jihlava;
fidi€ SHV, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Brno;
doprovod PMD, tratovy délnik, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Brno.
- treti strana:
fidi€¢ autobusu.
- ostatni osoby, svédci:

cestujici v autobusu;
osoba, ktera vznik MU oznamila na linku 112.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

PMD byl sestaven ze dvou SHV. Celkova délka soupravy byla 13 metrd, 4 napravy,
celkova hmotnost 22 tun. PMD byl brzdén automobilovou brzdou. Slozeni PMD ve sméru
jizdy:

1. SHV SVP 74-138, ev. €. 99 54 9628 375-6;
2. SHV MUV 69.2, ev. €. 99 54 9628 530-6.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat vede od mista rozjezdu PMD v délce 75 metrd v pfimém sméru, dale
pokraduje v délce 115 metril v levostranném oblouku a k ZP pokraduje v pfimém sméru az
k mistu stfetnuti. Od mista rozjezdu PMD trat stoupa 2,5 %o, v misté MU stoupa 15,7 %eo.
V km 7,785 je umistén izolovany styk anula¢niho kolejového obvodu PZS. Uvedeny
kolejovy obvod neslouzi pro spousténi vystrahy PZS jizdou DV, ale pouze pro ukonc&eni

12
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spusténé vystrahy PZS po prujezdu DV prostorem pfejezdu. NejvySsi tratova rychlost
v misté MU je 50 km.h™'. Ze strany pfijizdéjiciho autobusu je trat skrytd za souvislym
porostem stromd a reléovym domkem ZP. Pfejezd v km 7,800 je jednokolejny, ma $itku
7,90 metru, délku 5,05 metru a uhel kfiZzeni pozemni komunikace s trati je 80°. Prevadi
pres trat komunikaci 402/Il. — silnice Il. tfidy. Pfejezdova konstrukce je Zivicna, druh
vozovky je s zivicnym povrchem. Pozemni komunikace je pred ZP,V ve sméru jizdy
autobusu, vedena v pfimém sméru, se stoupanim 6 % pred ZP a 3 % za ZP.

V dobé ptijezdu VI DI na misto vzniku MU byla na ZP v km 7,800 davana vystraha dvéma
stfidavé preruSovanymi Cervenymi svétly, doplnéna akustickou vystrahou. Na skupinovém
odjezdovém naveéstidle S1-2 byla navésténa navést ,Stij“. Po pfichodu do DK bylo
dvoupolohové nevratné tla€itko ,Uzavfeni pfejezdu“ v poloze ,Pfejezd uzavien® vCetné
rozsvicené indikace ,Vystrazny stav®.

-
o

'1 Smér jizdy PMD
Bl

‘I a,‘! - ——
1;: et
Obr. 2: Planek mista MU

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Bezprostfedné pred vznikem MU nebyly Zadné komunikacni prostifedky pouzity.
Vznik MU byl ohlasen ve 12:34:25 hodin na linku 112 mobilnim telefonem svédkem, ktery
slySel naraz.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V dobé vzniku MU nebyly na misté MU provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil bezprostfedné po jejim vzniku doprovod SHV MUV 69.2 osobné
vypravei zst. Trest, ktera splnila dalSi povinnosti v souladu s Ohlasovacim rozvrhem.

13
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Na COP DI byla MU oznamena ve 13:06 hodin. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a dopravce a VI DI. Na mist¢ MU byli rovnéz
pfitomni vedouci zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo
provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU Policii CR, zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce
a pfitomnym VI DI, byl v 15:40 hodin dan VI DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.
Drazni doprava mezi zst. Tfest a Sedlejov byla pferudena od 12:33 hodin do 18:40 hodin.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

3 Na mist& MU zasahovaly jednotky PCR SKPV Jihlava, ZZS kraje Vysoéina, HZS
SZDC, JPO Havli¢kav Brod.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

smrtelné zranéni 1 cestujiciho v autobusu;

téZzka zranéni 2 cestujicich v autobusu;

lehka zranéni 16 cestujicich v autobusu;

lehké zranéni fidi¢e SHV, zaméstnance SZDC, s. o.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
odhad Skody na autobusu 200.000 K¢;
do vydani této ZavéreCné zpravy nebyla Skoda na prepravovanych vécech
a zavazadlech vycislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:
na vykolejenych DV 152.841 K¢;
celkova skoda 352.841 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
GPS soufadnice mista MU: 49°17'45.347"N, 15°28'35.739"E;
jasno, denni doba, viditelnost nad 100 metru, teplota + 24 °C.

14



3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

vypravci zst. Tfest — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

[e]

[e] o (o) o} o

po vjezdu vlaku Os 28310 dala do zst. Sedlejov odhlasku a sjednala jizdu PMD
do zst. Sedlejov;

sepsala rozkaz V-PMD a s fidi€em PMD se domluvila, Ze odjedou ,na bilou®;
obslouZila ruéné prejezd tlaCitkem na panelu, na navéstidle rozsvitila navést
,Posun dovolen® a vzala si kli¢e od vyhybky €. 1 a praporek;

Sla k vyhybce €. 1, vyhybku pfestavila a praporkem dala fidi¢i PMD souhlas
k posunu;

po projeti PMD prestavila a uzamkla vyhybku a Sla do DK;

po navratu do DK byla na pfejezdu vystraha;

odjezd PMD zapsala do dopravniho deniku po navratu od vyhybky €. 1 do DK;

s kli¢i od vyménovych zamku po jejich vyjmuti manipulovala pouze ona;
nevybavuje si, Ze by pfi manipulaci s vyhybkou €. 1 slySela vystrazné znameni
davaneé PZZ.

fidi€ SVP — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

po vjezdu vlaku Os 28310 se nachazel v dopravni kancelafi, kde si odebral
prupis rozkazu V-PMD;

pamatuje si, Ze si vypravci vzala kli¢ od vyhybky a praporek;

obsluhu PZZ, které méla vypravci pred sebou, si nevybavuje;

vypravCi odemkla a prFestavila vyhybku, na navéstidle svitila navést ,Posun
dovolen®;

kdyz vyjizd&l z levosmé&rného oblouku, vidél ve vzdalenosti cca 120 metr( na ZP
Zleva jedouci autobus, jesté nez autobus pFejezd opustil, daval lokomotivni
houkackou navést ,Pozor®, a to tak dlouho, dokud autobus pfejezd neopustil;
nasledné dal jesté jednou naveést ,Pozor, cca 40 m pred pfejezdem;

t&sné predtim, nez vjel na ZP, vjel zleva na ZP dal$i autobus;

vi jisté, Ze pred stfetnutim zacal brzdit, a bezprostfedné pred narazem zaslechl
zvuk PZZ.

doprovod SHV MUV 69.2 — ze Zapisu se zamé&stnancem vyplyva:

[e]

po vjezdu vilaku Os 28310 byl pfitomen u toho, jak vypravéi sjednala jizdu PMD,
vzala si kli¢ od vyhybky €. 1 a praporek, jestli uzavrela prejezd tlaCitkem na
panelu, si nevzpominag;

vybavuje si, Ze prizorem mezi kabinou a motorem SVP, na vzdalenost cca 100
metrd, vidél modré vozidlo piejizdéjici ZP;

registroval, ze fidic PMD daval houkackou navést ,Pozor®;

nasledné si uz vybavuje pouze stfetnuti s autobusem.
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3.1.2 Jiné osoby

Fidi¢ autobusu — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni vyplyva:

svétla pfejezdu nebyla v Cinnosti;

pfejezd zna a vi, Zze vpravo je horSi viditelnost, ale je vidét horni ¢ast vlaku;

v momenté, kdy Celem vozidla zacCal najizdét na koleje, zacal houkat vlak;

v tuto chvili uz byl za reléovym domkem, ktery mu zakryval vyhled;

zastavit uz nemohl, protoze by zastavil v draze vlaku;

podival se znovu vpravo a uvidél cca 6 metrd od autobusu PMD;

snazil se prejezd rychle prejet, ale na pfidani plynu autobus nereagoval a doslo
k narazu.

o
(e}
[e]
e}
[e]
o
o
(e}

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy
a drazni dopravy v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena provadécimi vyhlaskami,
technickymi normami a technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy.

Setfenim bylo zjisténo, e provozovatel drahy ma tento systém zavedeny a vydal mj.
vnitfni pfedpisy o provozovani drahy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se
fidi Cinnosti pfi obsluze zabezpeCovaciho zafizeni. Na zakladé dalSich zjiSténych
skute€nosti DI konstatuje, ze provozovatel drahy nezajistil dodrzovani vnitfnich predpisd,
a tim i zavedeného systému bezpecCnosti provozovani drahy. V této oblasti byly nalezeny
nedostatky v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU, uvedené v bodu 4.2.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Odbornou zpuUsobilost osob, podilejicich se na provozovani drazni dopravy,
stanovuje § 35 odst. (1) pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. Podminku zpUsobilosti k fizeni
drazniho vozidla stanovuje § 45 zakona €. 266/1994 Sb.

Pozadavky na odbornou zpGsobilost zaméstnancd SZDC, s. o., véetné jejiho prosazovani,
jsou stanoveny vnitfinim pfedpisem provozovatele drahy SZDC Zam 1 ,PFedpis o odborné
zpusobilosti zaméstnancl Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny
dne 30. 6. 2008, pod €. j.: 23138/08-0OKS, v platném znéni.

Ridi¢ PMD mél platny ,Prukaz zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla®“, ev. ¢. 101 416
vydany DU v Praze dne 26. 2. 1996.

Seznameni osob fidicich HDV s tratovymi poméry na tratich a dopravnach uklada
provozovateli drazni dopravy § 35 odst. (1) pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., dopravni
fad drah, v platném znéni. Ridi¢ PMD mél platné poznani pro uvedenou trat.

Zdravotni zpusobilost osob podilejicich se na provozovani drazni dopravy stanovuje § 35

odst. (1) pism. f) zakona &. 266/1994 Sb. Ridi¢ PMD a vypravéi méli platny posudek
o zdravotni zpUsobilosti k praci podle § 6 odst. (2) vyhlasky €. 101/1995 Sb., Rad pro
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zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni (dale také vyhlaska €. 101/1995 Sb.).

Vyprav¢i byla v dobé vzniku MU odborné i zdravotné zpusobila k vykonu zastavané funkce
podle § 6 odst. (2) vyhladky €. 101/1995 Sb.

Ridi¢ PMD byl v dob& vzniku MU odborné& i zdravotn& zpGsobily k vykonu zastavané
funkce podle § 6 odst. (2) vyhlasky €. 101/1995 Sb. a mél platné poznani pro uvedenou
trat.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Kontrolni Cinnost na useku provozovatele drahy SZDC, s. 0., je organizovana podle
dokumentu ,Pokyn feditele OR Brno €. 23/2012 Organizovani kontrolni ¢innosti na useku
fizeni provozu OR Brno*, ktery je pro PO Jihlava rozpracovan v Planu kontrolni ¢innosti na
rok 2012.

Posledni provedené kontroly pfed vznikem MU byly v zst. TreSt provedeny dne
18. 5. 2012 a 25. 5. 2012 dozoréim PO Jihlava a dne 22. 5. 2012 naméstkem prednosty
PO Jihlava, bez zjisténi nedostatkl. Posledni kontrola u vypravéi, zucastnéné na
predmétné MU, probéhla dne 2. 4. 2012, bez zjisténych nedostatku.

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

SZZ v zst. Tredt je 2. kategorie dle TNZ 34 2620 se svételnymi navéstidly — TEST,
vybavené izolovanymi kolejnicemi. SZZ ma prikaz zpuUsobilosti uréeného technického
zarizeni ev. €. PZ 3665/96 — E.43, ze dne 4. 7. 1996, s platnosti prodlouzenou na dobu
neurc€itou na zakladé protokolu €. j. 103/2010-LP ze dne 6. 5. 2010. Posledni komplexni
prohlidka sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni v zst. TfeSt podle pfilohy €. 1 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v plathém znéni, byla
provedena ve dnech 4. a 5. 5. 2010. Kontrolou ,Zaznamniku poruch® bylo zjiSténo, ze
v dobé vzniku MU nebyla na zabezpeCovacim zafizeni evidovana zadna porucha.

Po vzniku MU byla v DK na panelu SZZ zjisténa nefunkéni plomba tlagitka ,Nouzové
otevreni prejezdu®. Jelikoz dle rozboru zaznamového zafizeni B2000 nebylo tlacitko
v dobé vzniku MU pouzito, nebyla zjiSténa zavada v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Technicky stav stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni nebyl v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

Prejezdové zabezpecovaci zarizeni

ZP v km 7,800 je zabezpe&en PZZ kategorie PZS 3 SNLI, typu AZD 71 bez zavor, které
ma platny ,Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni“ ev. €. PZ 3664/96-E.43,
vydany Draznim ufadem v Praze dne 4. 7. 1996, jehoZz platnost byla prodlouzena na dobu
neurcitou na zakladé protokolu €. j. 104/2010 LP ze dne 6. 5. 2010.

Posledni udrzba pfejezdu dle planu udrzby byla provedena dne 17. 5. 2012, zavady
zjistény nebyly, dne 24. 5. 2012 byla provedena vyména kmitacu, zavady zjistény nebyly.

Technicky stav pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy a dopravcem byla SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1 — Nové Mé&sto, PSC 110 00, na zakladé Ufredniho povoleni vydaného DU dne
29. 5. 2008, pod ¢. j. 3-4277/07-DU/L§-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002), a Licence
k provozovani drazni dopravy, vydané DU dne 2. 6. 2008, pod €. j.: 3-4279/07-DU/Le,
ev. €. L/2008/1456.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 6 odst. (3) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni ZelezniCni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

§ 22 odst. (1), pism. a), zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen a) provozovat drahu pro potfeby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho
povoleni®

§ 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
sProvozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen d) zavést
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrzovani*,

v

§ 28 odst. (1) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakonu (zakon o silni€nim provozu), v platném znéni (dale
také zakon €. 361/2000 Sb.):

,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlaSt opatrné, zejména se
presvédiit, zda muze Zeleznini prejezd bezpeéné prejet”;

§ 28 odst. (3) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ve vzdalenosti 50 m pred Zelezni¢nim prejezdem a pri jeho prejizdéni smi fidic jet
rychlosti nejvyse 30 km.h™'. Sviti-li pferusované bilé svétlo signalu prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni, smi 50 m pred Zelezni¢nim prejezdem a pfi jeho

nesmi ridi¢ zbytec¢né prodluZovat dobu jeho prejizdéni*;

§ 12 odst. (4) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni (dale také vyhlaska €. 173/1995 Sb.):

,Ovladaci prvky, kterymi se provadi nouzova obsluha, musi byt opatfeny
bezpecnostnimi zavéry nebo pocitadly obsluhy nebo jejich pouZiti musi byt
dokumentovano technickym zarizenim. Kazdé pouZiti ovladacich prvk( pro
nouzovou obsluhu nebo sejmuti bezpecnostnich zavérd musi byt zddvodnéno
a evidovano*,

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni vnitfniho pfedpisu:
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SZDC (CQ) D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy (dale také
predpis SZDC (CD) D2), ¢l. 866:

,Drive, nez na prejezd vjede viak (popr. PMD, je-li pro jeho jizdu obsluha PZZ
narizena), musi byt pfejezd véas uzavien zavorami nebo vyvolanim vystrahy na
pfejezdovém zabezpecCovacim zarizeni®;

PFedpis SZDC (CD) D2 é&l. 875:

~,Pokud je za hlavni navéstidlo, za kterym jsou pfejezdy s PZS, jejichZ vystraha je
zavisla na postaveni tohoto navéstidla do polohy dovolujici jizdu (kromé PN),
dovolovana jizda viaku nebo PMD jinym zpusobem, nez navésti dovolujici jizdu
(kromé PN), nebo je-li toto navéstidlo zneplatnéno, je nutné vyvolat vystrahu na
PZS rucéné*;

SZDC (CD) Z2 Predpis pro obsluhu piejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni, &l. 80:
,Obsluhujici zaméstnanec je povinen provést obsluhu PZZ tak, aby nedoSlo
k ohroZeni bezpecnosti provozu na pfejezdu, ani k naruseni plynulosti Zelezni¢niho
provozu®;

SZDC (CD) Z2 Predpis pro obsluhu piejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni, &l. 83:
~Pred povolenim jizdy Zelezni¢niho kolejového vozidla na prejezd je obsluhujici
zaméstnanec povinen se presvédcit, Ze:

a) pfejezd je uzavren, nebo

b) podle indikaci (zobrazenych symbold, pfipadné i textového vypisu JOP) je PZZ
schopno predepsanym zplasobem varovat ucastniky silnicniho provozu, Ze se
k prejezdu blizi Zelezni¢ni kolejove vozidlo, nebo

c) pro jizdu Zelezni¢niho kolejoveého vozidla na prejezd bylo ucinéno dopravni
opatreni dle predpisu CD D2

SZDC (CD) D 2/81 Doprava specialnich vozidel podle typ@, ptiloha VI/1, &l. 12,
odst. c):
,Za stroj je dovoleno privésit bez pfipojeni na prabéznou brzdu nejvyse jedno
necinné vozidlo, které nema narazeci a tahlové ustroji normalizované stavby do
nejvétsi dopravni hmotnosti 7,5 t za dodrzeni podminek uvedenych v tabulce
X/3/2%

CSD T100 Provoz zabezpe&ovacich zafizeni, &ast pata, kapitola XV., &l. 102:
,Obsluhujici pracovnik je povinen sejmuti bezpecénostniho zavéru nebo pouZziti
tlaCitka opatfeného pocitadlem z duvodu poruchy zabezpelovaciho zafizeni zapsat
do Zaznamniku s uvedenim ddvodu. PouZiti nouzovych vybavovacich zafizeni
z dopravnich ddvodu nebo chybné obsluze, av8ak pfi spravné funkci
zabezpecovaciho zarizeni, se do Zaznamniku nezapisuje. Duvod pouZiti
nouzového vybavovaciho zafizeni zapiSe vypravCi heslovité do sloupce 16
dopravniho deniku®;

Staniéni rad zelezni¢ni stanice Trest, ¢l. 93:
,Pri odjezdu/viezdu PMD z/do Sedlejova (TelCe) jinym zplisobem, neZ na navést
dovolujici jizdu (kromé PN), obsluhuje vypravéi ruéné PZS v km 7,800

19



3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Stazenim dat ze zaznamového zafizeni B2000, umisténém na PZZ v km 7,800, bylo
zjisténo, ze v dobé MU bylo PZZ v bezporuchovém stavu se zakladnim napajenim.

Prohlidkou SZZ v DK Zst. Trest bylo zji§téno, Ze na ZP v km 7,800 byla vyvolana vystraha,
dvoupolohové nevratné tlacitko ,Uzavieni prejezdu® bylo zatlateno a na panelu
vypravciho svitila bila kontrolka ,Vystrazny stav®.

Zaméstnanec SZDC, s. o., proved| rozbor dat zaznamového zafizeni B2000, umisténém
na prejezdovém zabezpe&ovacim zafizeni v km 7,800. Cas zaznamového zafizeni
porovnal s aktualnim Casem a zjistii odchylku 570 sekund. Z rozboru evidovanych
informaci zaznamového zafizeni B2000 prejezdového zabezpeCovaciho zatizeni typu
AZD 71 v km 7,800 dale zjistil nasledujici skuteCnosti (uvedené Casy jsou jiz s Casovou
korekci):

12:28:23 hodin projizdi vlak Os 28310 pfes ZP (pfejezd v anulaénim stavu);
12:28:31 hodin pfejezd pfechazi do zakladniho stavu (bez vystrahy, bez anulace);

12:30:33 hodin otoCeni klicem v EMZ v DK do zakladni polohy (moznost vyjmuti
klice kontroly uzamceni vyhybek);

12:33:06 hodin spusténi vystrahy na ZP (vystrazny stav trval az do udéleni
souhlasu DI k zahjeni odklizovacich praci).

Stav SZZ pied vznikem MU nebyl v pFi€inné souvislosti se vznikem MU.

Z tachografu (rychlosti a zrychleni) vozidla vyplyva, Ze fidi¢ autobusu vjel na ZP rychlosti
32 km.h™'. Nepatrné prekroceni maximalni povolené rychlosti autobusu nebylo v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU (viz ¢ast 4.2 této zpravy).

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni trat je v km 7,800 kfizena piejezdem pro pozemni komunikaci Il. tridy.
Uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci _je 80°, povrch ZP je Ziviény. Délka prejezdu je
5,05 metru, $itka 7,90 metru. Trat pfes ZP je v pfimém sméru a ve sméru jizdy PMD
stoupa 15,7 %o0. Svrdek je tvofen kolejnicemi S49, upevnénymi na dfevénych prazcich
tuhymi svérkami na Zebrovych podkladnicich. Oznaceni pfejezdu a jeho stavebné
technické parametry byly provéfeny dne 29. 5. 2012 vykonem SD. Vzdalenost VK od osy
koleje byla 4,2 metru, viditelnost vystrazného kiize a vystraznikld byla vétsi, nez normou
CSN 73 6380 stanovena vzdalenost 20 metri. Na ZP bylo provedeno méfeni
rozhledovych pomérl‘.’J pFi kterém bon zjiétovéno z jakeé vzdélenosti mohl Fidic': autobusu
autobus, a to po Jednom metru ve vzdalenosti 4 az 20 metrd (vzdalenost od vystrazniku
Dz = 20 metrd) od mista stfetnuti s PMD. Byly zjiStovany skute¢né rozhledové vzdalenosti
Lr z vySky 1,8 metru. Ve vzdalenostech 13 — 20 metrd se rozhledové vzdalenosti neménily.
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Tab. €. 1: Rozhledové poméry fidice autobusu na jedouci PMD

Vzdalenost ¢ela autobusu od Vyhled fidi¢e autobusu na
mista stietnuti (m) prijizdéjici PMD (m)
4 115
5 85
6 39
7 24,3
8 14,6
9 10,8
10 9,5
1" 7,6
12 6,6

13 - 20 6

Z naméfenych vzdalenosti uvedenych v tab. €. 1 vyplyva, ze fidi€ autobusu mohl pfi
rychlosti 32 km.h™ uvidét zprava pfijizdéjici PMD v Case 2 sekundy pied srazkou a ve
vzdalenosti 10 metrd od mista stfetnuti. Zavady, které by mély pficinou souvislost se
vznikem MU, nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
V souvislosti se vznikem MU nebyly pouZzity Zadné komunikacni prostfedky.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

SHV SVP 74-138, evidencni Cislo 99 54 9628 375-6 (stroj na vymeénu prazcu), mélo
platny prikaz zpUsobilosti ev. & PZ 5732/97-V.34, vydany DU v Praze dne 1. 7. 1997.
Pravidelna technicka kontrola byla provedena dne 3. 10. 2011. DV spolehlivé ovliviuje
kolejové obvody a izolované useky zabezpecCovaciho zafizeni. Toto DV neni vybaveno
registracnim rychlomérem.

SHV MUV 69.2, evidencni Cislo 99 54 9628 530-6 (motorovy univerzalni vozik), mélo
platny prikaz zpUsobilosti ev. & PZ 7192/07-V.34, vydany DU v Praze dne 5. 4. 2007.
Pravidelna technicka kontrola byla provedena dne 14. 1. 2011. DV spolehlivé ovliviiuje
kolejové obvody a izolované useky zabezpeCovaciho zafizeni. Toto DV neni vybaveno
registracnim rychlomérem.

Nejvétsi povolena dopravni hmotnost pfivéSenych nebrzdénych specialnich vozidel za
SHV SVP 74 je vnitinim predpisem SZDC (CD) D2/81 stanovena na 7,5 tun. Dopravni
hmotnost tazené nebrzdéné &asti PMD (MUV 69.2) byla 8,66 tun. Dopravni hmotnost
tazeného nebrzdéného SHV byla tedy prekroCena o 1,16 tun. PfekroCenim hmotnosti
taZzeného nebrzdéného SHV byl poruden vnitini predpis CD D 2/81, pfiloha VI/1, Stroj pro
vyménu prazclt SVP 74, ¢&l. 12.

Technicky stav SHV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatrfeni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vypravéi ve své vypovédi uvadi, Ze po pfijezdu vlaku Os 28310 dala za vlakem odhlasku
do Zst. Sedlejov a sjednala s vypravéim zst. Sedlejov jizdu PMD ze Zst. Trest do Zst.
Sedlejov (dle ¢ast uvedenych v dopravni dokumentaci provedla tuto innost ve 12:30
hodin). Dale sepsala rozkaz V-PMD a ustné se domluvila s fidi€em SVP 74 o odjezdu
PMD do Zst. Sedlejov kolem navéstidla S1-2 s navésti ,Posun dovolen® az po udéleni
ruéni specialni navésti ,Souhlas k posunu“. Potom dle svého tvrzeni zatlaCenim
dvoupolohového nevratného tlagitka ,Uzavfeni prejezdu” na panelu v DK vyvolala na ZP
v km 7,800 vystrazny stav a tlaCitkem na panelu v DK rozsvitila na skupinovém
odjezdovém navéstidle S 1-2 navést ,Posun dovolen®. V DK si vzala kli¢ od vyhybky €. 1
a praporek, Sla k vyhybce €. 1, pfestavila ji pro poZzadovanou jizdu PMD z koleje ¢&. 1
a rucni specialni navésti ,Souhlas k posunu“ dovolila odjezd PMD do zst. Sedlejov. Po
odjezdu PMD prestavila vyhybku €. 1 do polohy na druhou kolej a Sla zpét do DK, kde
obsluhou tlagitka na panelu zruSila na skupinovém odjezdovém navéstidle S1-2 navést
,Posun dovolen®. Dale az do ohlaseni vzniku pfedmétné MU neprovadéla zadnou €innost.

Pro potvrzeni vypovédi zuCastnénych zaméstnancu byl PCR za pfitomnosti DI proveden
ovéfovaci pokus. Uclelem ovéfovaciho pokusu bylo provéfit vypovédi zuc€astnénych
zameéstnancu, zjistit, zda mohl fidi¢ autobusu zastavit pfed pfejezdem v misté, odkud by
mél vyhled na pfijizd&jici PMD a nezasahoval do prostoru ZP, Zjistit, ve kterém okamziku
dojde k vyvolani vystrahy na ZP, pokud neni vyvolana obsluhou tlagitka v DK, a jakou
rychlosti viel PMD na ZP. Vysledky ové&fovaciho pokusu jsou zaznamenany v dokumentu
nazvaném ,Protokol o vySetfovacim pokusu ve smyslu ustanoveni § 104c trestniho fadu®.

Z vysledkd méfeni vyplyva:

¢innost vypravCi od zapoceti obsluhy zabezpeCovaciho zafizeni v DK, po udéleni
souhlasu k posunu specialni ruéni navésti ,Souhlas k posunu, trvala 1:34 minut
(délka trasy od DK po vyhybku €. 1 €ini 123 metrt);

obsluha vyhybky €. 1 a navrat do DK trval vypravcCi 1:20 minut;
ujeta vzdalenost PMD z mista rozjezdu po ZP byla 267 metr(;
rychlost PMD, zjisténa pfi ovéfovacim pokusu, v misté stfetnuti ¢inila 18 km.h™;

prumérny Cas jizdy PMD od rozjezdu po misto MU ¢inil pfi rychlosti 18 km.h™" 1:06
minut;

pokud neni na ZP vyvolana vystraha zatlatenim dvoupolohového nevratného
tlaCitka ,Uzavieni pfejezdu” v DK, dojde k vyvolani vystrahy az po najeti DV na
izolovany styk anulacniho obvodu pfejezdu v km 7,785 a ke zruSeni vystrahy dojde
az po projeti DV timto usekem za izolovany styk v km 7,815;

pokud je na ZP vyvolana vystraha najetim DV na izolovany styk anulaéniho obvodu
pfejezdu a dodateCné je zatlateno dvoupolohové nevratné tlacitko ,Uzavreni
prejezdu”, nelze zrudit na ZP vystrahu vytaZenim dvoupolohového nevratného
tlaCitka, pokud neprojelo DV anula¢ni obvod pfejezdu za izolovany styk v km 7,815;

pokud neni na ZP vyvolana vystraha zatlatenim dvoupolohového nevratného
tlaCitka ,Uzavieni pfejezdu® v DK, dojde k vyvolani vystrahy az po najeti DV na
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izolovany styk anulacniho obvodu pFejezdu, coZ je pfi rychlosti DV 18 km.h”
v okamziku, kdy se jiz Celo DV nachazi v prostoru ZP;

fidi€ autobusu mohl zastavit autobus ve vzdalenosti 244 cm od blizSiho
kolejnicového pasu, tedy jeSté mimo nebezpeCné pasmo prejezdu, které je 2,5
metru od osy koleje. V tomto misté by PMD, pfijizdéjici zprava, mohl vidét na
vzdalenost 115 metrd po dobu 23 sekund, az do jeho najeti na ZP. Pfi tomto
postaveni autobusu by PMD mohl pfes ZP bezpecné prejet.

V tab. €. 2 je uvedeno, na jakou vzdalenost mohl fidi¢ autobusu uvidét blizici se PMD
v Case 1, 2 a 3 sekundy pred srazkou. U €asu 2 sekundy pfed srazkou (€as, kdy mohl fidi¢
autobusu uvidét jedouci PMD) jsou uvedeny dvé hodnoty pro moznost porovnani hodnot
pfi povolené rychlosti 30 km.h™" a skute¢né rychlosti autobusu 32 km.h"".

Tab. €. 2: Vzdalenost, na jakou mohl fidi¢ autobusu uvidét blizici se PMD v ¢ase 1,2 a 3

sekundy pred srazkou

Cas pred narazem

(s)

Vzdalenost cela
autobusu od mista

Vzdalenost cela
autobusu od mista

Vzdalenost cela
PMD od mista MU

Vyhled fidice
autobusu na

MU (m) pfi MU (m) pfi (m) pfijizdéjici PMD
rychlosti 30 km.h™' | rychlosti 32 km.h™ (m)
0,33 0,89 5 115
8,66 9,78 10 11/9,5
16,99 18,67 15 6

Pfi maximalni povolené/skuteéné rychlosti autobusu 30/32 km.h' a na zakladé ovérovacim
pokusem zjisténé rychlosti PMD 18 km.h”" mohl Fidi¢ autobusu uvidét pfijizdéjici PMD
2 sekundy pred vznikem MU ve vzdalenosti 10 metrl od mista MU. Po zapo itani reakéni
doby fidi€¢e autobusu (1 s), mohl na pfijizdéjici PMD reagovat fidi¢ autobusu az v dobé,
kdy se Celo autobusu nachazelo v bezprostfedni blizkosti od mista stfetnuti.

V cCinnosti vypravéi zst. TreSt byly po porovnani Casu, zjisténych bé&éhem ovéfovaciho
pokusu, zjistény nedostatky v zajisténi posunoveé cesty pro odjizdéjici PMD pfed udélenim
souhlasu k posunu.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

Komunikace mezi vypravcCi zst. Trest a fidiCem SHV probihala osobné.
V komunikaci mezi zu€astnénymi zaméstnanci nebyly po srovnani vypovédi zu€astnénych
zaméstnancu zjistény nedostatky.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zajisténo Policii CR a fadné zabezpedeno povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravce v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

vypravCi zst. Trest byla ve sméné dne 25. 5. 2012 od 3:55 hodin. BEéhem smény
Cerpala prestavky ve vlakovych prestavkach. Pfedchozi sménu pfed MU méla dne
24.5. 2012 od 3:55 do 13:00 hodin;

fidic PMD byl ve sméné dne 25. 5. 2012 od 6:00 hodin. BEhem smény cCerpal
prestavky v dobé od 11:01 do 11:22 hodin a od 11:32 do 11:59 hodin. Pfedchozi
sménu ukoncil dne 24. 5. 2012 ve 14:00 hodin.

Zameéstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s ustanovenim
§ 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni
vlady ¢€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylnd uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym |ékafskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.;

vSichni zuCastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni Fidiciho pracovisté a SHV nemélo souvislost se vznikem MU.
3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Dne 19. 1. 2011 do$lo na ZP v km 149,238 mezi Zst. Brno Horni Her$pice
a zastavkou Troubsko ke stfetnuti vlaku Os 4807 s dodavkovym automobilem. V dobé

vzniku MU byl ZP vypnut z &innosti z diivodu jeho udrzby, strojvedouci nedodrzel opatieni
pro jizdu vlaku se zvySenou opatrnosti.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

K mimofadné udalosti dolo dne 25. 5. 2012 ve 12:33 hodin, v Zst. Trest, na ZP
v km 7,800, zabezpeCeném svételnym zabezpefovacim zafizenim bez zavor. Pfi odjezdu
PMD, slozeného z SHV SVP-74 a pfivéSeného necinného SHV MUV 69.2, ze zst. Trest
do zst. Sedlejov doSlo ke stfetnuti s autobusem a k naslednému vykolejeni PMD vSemi
napravami v prostoru ZP. Autobus po ndrazu zustal stat pootoéen vpravo za ZP. Pii vzniku
MU doslo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti jednoho cestujiciho v autobusu, k ujmé na
zdravi 18 cestujicich v autobusu a ujmé na zdravi fidiCe SHV SVP-74. Na misté
zasahovala PCR SKPV Jihlava, ZZS kraje Vysogina, HZS SZDC Havli¢kav Brod.

4.2 Rozbor

vrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zelezniéni stanice TFest je vybavena zabezpedovacim zafizenim 2. kategorie, doplnéné
svetelnymi navéstidly. Odjezdova navestidla jsou skupinova. Zavislost rucné stavénych
vyhybek na navéstidlech je zprostfedkovana pomoci ustfedniho zamku. ZP v km 7,800 je
zavisly na SZZ zst. Trest, v pfipadé odjezdu PMD do zst. Sedlejov je tedy €innost PZZ na
ZP v km 7,800 zavisla na postaveni skupinového odjezdového navéstidla S 1-2 na navést
povolujici jizdu vlaku. Pfi této obsluze dojde na navestidle S1-2 k rozsviceni naveésti
dovolujici jizdu vlaku az po uplynuti 30 sekund pfedzvanéci doby, po které je na ZP
vyvolana vystraha. V pfipadé, kdy PMD odjizdi na navést ,Posun dovolen®, musi byt
prejezd uzavfen vypravCi zatlaCenim dvoupolohového nevratného tlacitka ,Uzavrieni
prejezdu“ na panelu v DK, coZ vyvola vystrahu na ZP ihned po zatlageni tohoto tlagitka.
Tento stav je na panelu SZZ v DK indikovan rozsvicenim bilé kontrolky s popisem
,Vystrazny stav“. Pokud neni pfejezd takto uzavien, dojde k vyvolani vystrahy na ZP aZ po
vjeti DV na izolovany styk anulacniho obvodu pfejezdu v km 7,785, coz je pfi rychlosti
PMD 18 km.h" v okamziku, kdy se jiz ¢elo PMD (pracovni rameno bagru) nachazi
v prostoru ZP (viz foto &. 4 pfilohy ZZ).

V dobé pfijezdu DI na misto vzniku MU byla na ZP v km 7,800 davana vystraha dvéma
stfidavé prferuSovanymi Cervenymi svétly, doplnéna akustickou vystrahou. Na skupinovém
odjezdovém navéstidle byla navésténa navést ,Stlj“. Po pfichodu do dopravni kancelare
bylo tlaCitko ,Uzavfeni pfejezdu® v poloze ,Pfejezd uzavien®, v€etné rozsvicené indikace
,Vystrazny stav®.

Z rozboru evidovanych informaci zaznamového zafizeni PZZ bylo zjisténo, ze od 12:28:31
hodin byl pfejezd v zakladnim stavu (bez vystrahy, bez anulace). Ve 12:30:33 hodin doSlo
k otoCeni klicem v EMZ v DK do zakladni polohy (moZznost vyjmuti klice kontroly uzamceni

25



i
\\\\\ e

vyhybek) a ve 12:33:06 hodin do$lo ke spusténi vystrahy na ZP (vystrazny stav trval az do
udéleni souhlasu DI k zahgjeni odklizovacich praci).

Z vysledkd méreni provedenych béhem ovéfovaciho pokusu vyplyva, zZe €innost vypravci
od zapoceti obsluhy zabezpeCovaciho zafizeni v DK po udéleni specialni rucni naveésti
~oouhlas k posunu® pro PMD trvala 1:34 minut. Obsluha vyhybky €. 1 a navrat do DK ji
trval 1:20 minut. PMD z mista rozjezdu po ZP ujel 267 metrd a jeho rychlost v misté
stfetnuti byla 18 km.h"'. Primérny ¢as jizdy PMD od rozjezdu po misto MU ¢inil pfi
rozjezdu a jizdé rychlosti 18 km.h™" 1:06 minut.

Pokud neni vyvolana vystraha na ZP zatladenim dvoupolohového nevratného tladitka
,Uzavieni prejezdu* v DK, dojde k vyvolani vystrahy na ZP aZ po najeti DV na izolovany
styk anulacniho obvodu prejezdu v km 7,785, coz je pfi rychlosti DV 18 km.h"' v dobé, kdy
se jiz ¢elo DV (pracovni rameno) nachazi v prostoru pfejezdu, a ke zruSeni vystrahy dojde
az po projeti DV timto usekem za izolovany styk v km 7,815.

Pokud je na ZP vyvolana vystraha najetim DV na izolovany styk anulaéniho obvodu
pfejezdu a dodateCné je zatlaCeno dvoupolohové nevratné tlacitko ,Uzavieni prejezdu”
v DK, nelze v pripadé, kdy neprojelo DV anulacni obvod prejezdu za izolovany styk v km
7,815, zrusit na ZP vystrahu vytaZenim dvoupolohového nevratného tlagitka. Tato situace
byla zjisténa po vzniku MU pfi ohledani stavu ZZ v DK Zst. Tfest a dale byla odzkouSena
béhem ovéfovaciho pokusu.

Vypravéi ve svém vyjadfeni uvedla, Zze po pfijezdu vlaku Os 28310 dala za vlakem
odhlasdku do zst. Sedlejov a sjednala s vypravéim zst. Sedlejov jizdu PMD z Zst. Trest do
zst. Sedlejov (dle ¢asu uvedenych v dopravni dokumentaci provedla tuto ¢innost ve 12:30
hodin). Dale sepsala rozkaz V-PMD a ustné se domluvila s fidi€¢em SVP 74 o odjezdu
PMD do Zst. Sedlejov kolem naveéstidla S1-2 s navésti ,Posun dovolen® az po udéleni
ruéni specialni navésti ,Souhlas k posunu®. Dale uvedla, ze zatlaenim dvoupolohového
nevratného tlagitka ,Uzavieni piejezdu” na panelu SZZ v DK vyvolala na ZP v km 7,800
vystrahu a tlacitkem na panelu v DK rozsvitila na skupinovém odjezdovém navéstidle S1-2
naveést ,Posun dovolen®. V DK si vzala kli¢ od vyhybky €. 1 a praporek, Sla k vyhybce €. 1,
prestavila ji pro poZzadovanou jizdu PMD z koleje €. 1 a specialni ru¢ni navésti ,Souhlas
k posunu® dovolila odjezd PMD do Zst. Sedlejov. Po odjezdu PMD prestavila vyhybku a $la
zpét do DK, kde obsluhou tlaCitka na panelu zruSila na skupinovém odjezdovém
navéstidle navést ,Posun dovolen®. Dale az do ohlaSeni vzniku prfedmétné MU
neprovadéla zadnou €innost.

Z prokazatelnych skuteCnosti (data stazena ze zaznamového zafizeni B2000), vysledku
ovéfovaciho pokusu a zjisténého €¢asu oznameni vzniku MU svédkem udalosti na linku
112, Ize pfesné vymezit Casovy usek, kdy doslo ke vzniku MU, a Ize tak zjistit, zda doSlo
k vyvolani vystrahy na ZP zatlatenim dvoupolohového nevratného tladitka ,UzavFeni
prejezdu” vypravéi v DK, nebo zda doslo k vyvolani vystrahy na ZP az po vjeti PMD na
izolovany styk anulacniho obvodu prejezdu.

Ve 12:28:31 hodin vjel do zst. Trest vlak Os 28310. Po vjezdu vlaku provedla vypravci
administrativni ukony potfebné k jizdé PMD do Zst. Sedlejov a domluvila se s fidicem PMD
o odjezdu ze stanice az po udéleni specialni ru¢ni navésti ,Souhlas k posunu® od vyhybky
¢. 1. Potom si vzala kli¢ od vyhybky €. 1 (evidovany €as otoCeni klicem do zakladni polohy
v EMZ ve 12:30:33 hodin), praporek a $la pfestavit vyhybku €. 1 pro jizdu PMD. Vyhybka
€. 1 je od DK vzdalena 123 metru, chuze vypravci k vyhybce €. 1, jeji pfestaveni a udéleni
souhlasu k posunu pro jizdu PMD trvalo 1:34 minut. PMD tedy odjel ze Zst. Trest pfiblizné
v Case 12:32:07 hodin. Z mista rozjezdu po misto MU ujel vzdalenost 267 metru, pfi
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rychlosti 18 km.h™" za 1:06 minut. Celkovy ¢as od odchodu vypravéi z DK po vjeti PMD do
prostoru ZP &inil 2:40 minut. Ke vzniku MU by tedy do$lo pfiblizné v dase 12:33:13 hodin.
K vyvolani vystrahy na ZP do$lo v &ase 12:33:06 hodin. Pokud tedy celkovy &as od
odchodu vyprav€i z DK az po vznik MU Cini 2:40 minut, muselo by dojit k vyvolani
vystrahy na ZP zatlaéenim dvoupolohového nevratného tlacCitka ,Uzavreni prejezdu® v DK
nejpozdéji v case 12:30:26 hodin. K vyvolani vystrahy na ZP ale prokazatelné doslo az ve
12:33:06 hodin, coz odpovida €asu, kdy PMD vjelo na izolovany styk anulacniho obvodu
prejezdu a tim vyvolalo na prejezdu vystrazny stav. Nékolikavtefinové odchylky nemaiji vliv
na vysledné zjisténi, ze vystraha na ZP nemohla byt v tomto pfipadé vyvolana vypravéi
zatlaCenim dvoupolohového nevratného tlacitka ,Uzavieni pfejezdu® na panelu SZZ v DK,
ale byla vyvolana az jizdou PMD pres izolovany styk anulacniho obvodu pfejezdu. PZZ tak
skute¢né nebylo pro jizdu PMD v Cinnosti a fidi€¢ autobusu pfi jizdé k ZP nemohl vidét
vystrahu davanou stfidavé preruSovanymi Cervenymi svétly PZZ.

Z vypisu hovorl na linku 112 byl zjistén €as oznameni MU svédkem ve 12:34:25 hodin,
coz je 1:19 minut po vyvolani vystrahy na prejezdu (svédek uvadi, Zze hovor uskutecnil
1 — 2 minuty od okamziku, kdy uslySel naraz). | z této skute€nosti vyplyva, ze pfi Case 2:40
minut, potfebném pro Cinnost vypravCi a pfijezdu PMD do prostoru ZP, nemohlo dojit
k vyvolani vystrahy na ZP zatlaCenim dvoupolohového nevratného tlacitka ,Uzavieni
prejezdu” na panelu SZZ v DK pfed odchodem vyprav€i z DK, ale az najetim PMD na
izolovany styk anula¢niho obvodu prejezdu.

Ze shrnuti v8ech vyse uvedenych fakth vyplyva, ze pokud by vypravéi vyvolala na ZP
vystrahu zatlaCenim dvoupolohového nevratného tlaCitka, tedy ve 12:33:06 hodin, doslo
by ke vzniku MU po pfipocteni ¢asu 2:40 minut, coz je ¢as potfebny pro Cinnost vypravci
a jizdu PMD na ZP, ve 12:35:46 hodin. To ovdem zcela vyluéuje fakt, ze vznik MU byl
ohlaSen svédkem uz ve 12:34:25 hodin, a potvrzuje, Ze vystraha na ZP byla vyvolana
najetim PMD na izolovany styk anula¢niho obvodu piejezdu.

Provozovatel drahy nezajistil ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.
provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy a pravidel pro
provozovani drahy a ve smyslu § 22 odst. 2 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb. dodrzovani
zavedeného systému zajisStovani bezpec€nosti tim, Ze:

v navaznosti na ustanoveni Cl. 866 a Cl. 875 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D2
obsluhujici zaméstnanec povolil jizdu PMD pres ZP, aniz by dfive, nez na prejezd
vijel PMD, pro jehoz jizdu byla obsluha PZZ natizena, byl ZP véas ruéné uzavien
vyvolanim vystrahy na pfejezdovém zabezpeCovacim zarizeni;

v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 80 a ¢&l. 83 predpisu SZDC (CD) Z2 Predpis pro
obsluhu prfejezdovych zabezpeCovacich zafizeni, obsluhujici zaméstnanec
neprovedl obsluhu PZZ tak, aby nedoSlo k ohrozeni bezpelnosti provozu na
pfejezdu, a pfed povolenim jizdy Zeleznicniho kolejového vozidla na prejezd se
nepresvédCil, Ze prejezd je uzavien nebo podle indikaci je PZZ schopno
pfedepsanym zpusobem varovat uc€astniky silni€niho provozu, Ze se k pfejezdu
blizi Zelezni¢ni kolejové vozidlo;

v navaznosti na €l. 93 Stani¢niho fadu zst. Trest vypravéi pfi odjezdu PMD do
Sedlejova neobslouzila ruéné PZS v km 7,800.

Z tachografu (rychlosti a zrychleni) autobusu vyplyva, Ze Fidi¢ autobusu vijel na ZP
rychlosti 32 km.h™'. Pfi maximalni povolené/skutec¢né rychlosti autobusu 30/32 km.h™" a na
zakladé ovérovacim pokusem zjisténé rychlosti PMD 18 km.h™ mohl fidi¢ autobusu uvidét
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pfijizdéjici PMD 2 s pfed vznikem MU ve vzdalenosti 10 metril od mista MU. Po zapoditani
reak¢éni doby mohl na pfijizdéjici PMD reagovat fidi¢ autobusu az v dobé, kdy se Celo
autobusu nachazelo v bezprostfedni blizkosti od mista stfetnuti. Nepatrné prekroCeni
maximalni povolené rychlosti jizdy pfes ZP (povoleno 30 km.h”") o 2 km.h" fidic¢em
autobusu nemélo po posouzeni v8ech zjisténych faktl na vznik MU zadny vliv.

O skute¢nosti, Ze piejezdové ZZ nebylo v &innosti v dobé jizdy PMD k ZP, nasvéddu;ji
i vyjadfeni fidice PMD i zaméstnance, jedouciho jako doprovod na druhém SHV. Oba
shodné vypovédéli, Ze pfi jizdé v dobé, kdy PMD bylo ve vzdalenosti asi 100 az 120 m od
ZP, zpozorovali, Ze pfes n&j prejelo vozidlo, zfejmé autobus, tedy v dobé, kdy dle vyjadreni
obsluhujiciho zaméstnance na ZP probihala vystraha. Tato skuteénost naopak podporuje
Zjisténi, Ze na ZP vystraha vyvolana nebyla. Navic si oba zaméstnanci pamatovali i to, Ze
vypravCi vzala kli¢ a praporek, ale ani jeden si nevybavuje, jestli ruéné obslouZila tlaCitko
k uzavieni pfejezdu. Ani vypravCi pfi své Cinnosti u vyhybky €. 1 nepostfehla, jestli slysSi
zvukovou vystrahu davanou spusténym PZZ.

PZZ je bezpeCnostni mechanismus, duvodem k jehoZ umisténi je pravé zajisténi nebo
zvyseni bezpecnosti na ZP. Pro vznik pfedmétné MU predstavuje kliCovy prvek, jimz méla
byt zajisténa bezpelnost drazni i silniéni dopravy.

Technicky stav a funkénost PZZ v dobé vzniku MU byly bez zavad, PZZ vykazovalo
¢innost bez problém( a odpovidalo platné legislativé. Dohlednost a vyhled na vystrazné
kfize a vystrazniky byly provéfeny a zjiStény v poradku, bez zavad. Ridi¢ autobusu byl
v dobé vzniku MU zpusobily k vykonavané c&innosti a jak vyplyva z jeho podaného
vysveétleni, predmétny pfejezd znal.

V souvislosti s pfi¢inami a okolnostmi vzniku této MU je tfeba zduraznit, Ze pravidla
silnicniho provozu ve znéni zakona &. 361/2000 Sb. jsou pro kfiZzeni silnice se Zeleznici
formulovana jinak, nez pro kfizovatky silnic: § 28 odst. 3 Ize vykladat tak, ze je pfimo dana
pfimérena rychlost (30, resp. 50 km.h™") pro jizdu silni¢nich vozidel ke kfizeni se Zeleznici.
Nasledny § 29 odst. 1, kde se uvadi, ze fidi€ nesmi vjizdét na zeleznini prejezd, je-li
davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu pfejezdoveého
zabezpecfovaciho zafizeni, Ize pak nespravné vykladat tak, Ze pokud je pfejezd takovymto
zabezpecCovacim zafizenim vybaven a neni na ném takova vystraha davana, mize fidi¢
pres prejezd bezpecCné prejet. Protoze je ale kazdy ZP vzdy zabezpecen VK, musi se fidic
pred kazdym ZP, tedy i pfed ZP vybavenym PZZ, chovat ve smyslu § 28 odst. 1 zakona
€. 361/2000 Sb. (,Prfed zelezni¢nim prfejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné,
zejména se presveédcit, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpecéné prejet.). Toto ustanoveni
ma zabranit vzniku MU mj. i v pfipadech, kdy je PZZ v poruse a vlaky pfes prejezd jezdi se
zvySenou opatrnosti (Rozkaz OP). Povinnost fidi¢e se pfesvédcit, zda miaze ZP bezpecné
prejezd, spodiva predevsim v rozhledu, zda se k ZP neblizi drazni vozidlo. Z toho ale
zaroven vyplyva, zZe Fidi€ svou povinnost danou § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb. maze
spinit jen tehdy, pokud na trati v okoli pfejezdu nevidi zadné drazni vozidlo — neni mozné
po FidiCi pozadovat kontrolu trati, na kterou nevidi, nebot tento pozadavek by byl
nesplnitelny. Jinymi slovy, provozovatel drahy musi UCastnikim provozu na pozemni
komunikace vytvorit odpovidajici podminky — napf. i na ZP zabezpecCenych PZZ takové
rozhledové poméry, jaké jsou pozadovany pro ZP zabezpefené pouze vystraznymi kfizi.
To u vétdiny ZP zabezpe&enych PZZ neni mozné, protoze na nich &asto bylo PZZ
umisténo pravé z duvodu nemoznosti dosahnout pfedepsané rozhledové poméry.

Pokud by byl pfipustén extrémni vyklad § 28 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb. tak, ze
pri€ina a odpovédnost za vznik MU, ktera se odehraje na ZP, je za vSech okolnosti na
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strané fidiCe, protoZe si nepocinal dost opatrné a dostatecné se nepfesvédcil, zda mize
ZP bezpec€né prejet, nutné vyvstava otazka nutnosti vysokych investic do uprav a stale
lepSiho a moderné&jsiho zabezpedeni ZP. Jestlize by byla veskera povinnost zajistit
bezpeénost pfi jizd& pfes ZP ponechana jen na fidi¢ich silniénich vozidel, teoreticky by
postadovalo pouze odpovidajici dopravni znadeni pro prfislusné ZP a vSe ostatni
v zajisténi veSkeré bezpecénosti by si museli zafidit Fidici silni€nich vozidel sami.

Ridi¢i silniénich vozidel by tak byli v podstaté vzdy pfi nehodé na ZP predem nepfimo
kriminalizovani a jejich chovani je vzdy povazovano za pfi€inu vzniku MU. Ve vétsSiné
pfripadu tomu tak je, ale je tfeba zohlednit, Ze mohou nastat pfipady (jako napf. tento), kdy
provozovatel drahy ani zdaleka nedodrzel podminky, které mu stanovuje legislativa
a predpisy k zajisténi bezpeéného prejeti ZP pro uZivatele pozemni komunikace, a pfipady
fatalniho selhani techniky nebo zaméstnancu provozovatele drahy ¢i dopravce. Selhani
zaméstnance provozovatele drahy v tomto pfipadé zcela zasadné pfispélo ke vzniku
predmétné MU a bylo tak jednou z jejich pficin.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pFiCiny mimorfadné udalosti byly:

jizda PMD pres ZelezniCni prejezd, na kterém nebyla vyvolana vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim;

chovani fidie autobusu, ktery si nepocCinal pfed Zelezniénim pfejezdem zvlast’ opatrné
a nepfesvédCil se, zda mize Zeleznicni pfejezd bezpetné prejet.

vrwve

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCiny mimofadné udalosti byly:
nedodrzeni technologickych postupt — opomenuti vyvolat ru¢ni obsluhou vystrahu

na prejezdovém zabezpeCovacim zafizeni obsluhujicim pracovnikem pred
udélenim souhlasu k jizdé PMD.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Nebyly DI zjiStény.
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4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

po vzniku MU byla v DK na panelu SZZ zjisttna nefunkéni plomba tlacitka
,Nouzové otevieni prejezdu®. Jelikoz dle rozboru zaznamového zafizeni B2000
nebylo tlaCitko v dobé vzniku MU pouzito, nebyla zjist€na zavada v pficinné
souvislosti se vznikem MU. Jedna se o nedodrzeni § 12 odst. 4 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

nejvétsi povolena dopravni hmotnost pfivéSenych nebrzdénych specialnich vozidel
za SHV SVP 74 je vnitfnim predpisem SZDC (CD) D2/81 stanovena na 7,5 tun.
Dopravni hmotnost tazené nebrzdéné casti PMD (MUV 69.2) byla 8,66 tun.
Dopravni hmotnost tazeného nebrzdéného SHV byla tedy prekro¢ena o 1,16 tun.
Prekro&enim hmotnosti tazeného nebrzdéného SHV byl porusen vnitfni predpis CD
D 2/81, pfiloha VI/1, Stroj pro vyménu prazcu SVP 74, ¢l. 12.

byla pfekroc¢ena maximalni povolena rychlost jizdy pfes ZP (30 km.h"") 0 2 km.h"'
fidiéem autobusu v rozporu s § 28 odst. (3) zakona €. 361/2000 Sb.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Provozovatel drahy pfijal po vzniku MU tato opatfeni:

vypravéi zst. Trest byla pozastavena odborna zpulsobilost k vykonu funkce, do
ukonceni Setfeni MU byla pfevedena do funkce signalista a pfed navratem do
funkce provede mimoradnou zkousku a podrobi se mimofadnému psychologickému
vySetieni;

0 prUbéhu, pfi¢iné a nasledcich MU vydal ,Pokyn pfednosty PO Jihlava
¢. 14/2012%, ve kterém je popsan pribéh, nasledky, pfi€iny a odpovédnost za vznik
MU;

seznameni s pribéhem, pficinou a nasledky této MU zafadil do napIné nejblizsiho
pravidelného Skoleni zaméstnancid OR Brno, ktefi v rozsahu své odborné
zpusobilosti a ulozenych povinnosti obsluhuji PZZ.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Brne dne 18. 2. 2013

Jaroslav Kalus v. r. Bc. Josef Dvofak v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Foto 3: Pokud dOjde k vyvolanl vystrahy na prejezdu najetim DV na /zolovany styk
anulacniho obvodu prejezdu, nachazi se jiz ¢elo DV v prostoru pfejezdu
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ity WO ~1 IO . .-F:-gl ¥ . A%
Izolovany styk anulaéniho obvodu ZP v km 7,785.
Tento obvod slouzi pro ukonceni spusténé vystrahy
po prujezdu Dv od Zst. Sedlejov prostorem prejezdu

&
18

Foto 5: Vyhled ridi¢e autobusu vpravo na pfij/’ééjici PMD 2 sekundy pred srazkou
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