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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrw

Prispivajici faktory:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
24.3.2013, 15:15 h.
vykolejeni drazniho vozidla jednim dvojkolim za jizdy vlaku R 1540.

draha celostatni, Zelezni¢ni, mezi zZst. Tabor a Chotoviny, tratova kolej,
km 87,663.

Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 1540).

bez zranéni;
celkova Skoda 510 000 K&.

- praskly spodni zaves sekundarniho vypruzeni podvozku TDV CZ-
CD 51 54 21 70 029-2 fady Bmee.

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:

lom dolniho zavésu nosice pruzin druhotného vypruzeni podvozku
GP 200S TDV CZz-CD 51 54 21 70 029-2 fady Bmese;

nékolikanasobné  prekroCeni  doporuéeného  kilometrického
probéhu pro pfistaveni TDV do periodické opravy vyvazovaci
a ztohoto divodu také neprovedeni defektoskopické kontroly
podvozku, a s tim souvisejici kontroly spodniho zavésu nosice
pruzin sekundarniho vypruzeni.

Priciny zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecénosti:

vnitfnim pfedpisem CD V 25 u periodickych oprav, zejména
u periodické opravy vyvazovaci, jejiz soucasti defektoskopicka
kontrola podvozku je, stanoveni pouze doporuené hodnoty
kilometrickeho  probéhu misto zavazné horni  hranice
kilometrického probéhu.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporu€uje dopravci Ceské drahy, a. s.:

v piiloze &. 1 vnitfniho piedpisu CD V 25, zejména u periodické
opravy vyvazovaci stanovit horni hranici kilometrického probéhu
pro pfistavbu vozl, a tim zajistit pravidelné provadéni
defektoskopickych kontrol podvozku;

upravit znéni ¢&l. 20 vnitiniho predpisu CDV 25 ve smyslu
zavaznosti horni hranice kilometrického probéhu pro pfistavbu
vozl do periodické opravy vyvazovaci.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatreni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
| u ostatnich dopravcl v Ceské republice.



Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
24™ March 2013, 15:15 (13:15 GMT).
train derailment.

derailment of one axle of passenger carriage of long distance
passenger train No. 1540 during movement between Tabor nad
Chotoviny stations.

long distance passenger train No. 1540.

open line between Tabor and Chotoviny stations, km 87,663.
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (IM);

CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 1540).
0 fatality, O injury;

total damage CZK 510 000,-

bottom suspension of springs of secondary springing of the bogie of
passenger carriage No. TDV CZ-CD 51 54 21 70 029-2 series Bmee.

none.

complete fracture of bottom suspension of spring carrier of secondary
springing of the bogie No. GP 200S of passenger carriage No. TDV
CZ-CD 51 54 21 70 029-2 series Bmee;

exceeding the recommended limits of kilometers of passenger
carriage for periodic higher repairs and therefore non-execution of
defectoscopic check of bogie and connected bottom suspension of
spring carrier of secondary springing.

in internal regulation CD V 25 at periodic higher repairs whose part is
defectoscopic check of bogie, determination only recommended
values limit of kilometers instead of binding top limit of kilometers.

1) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

in internal regulation CD V 25, annex 1 at periodic higher repairs to
determine the top limits of kilometers and to ensure in this way regular
defectoscopic check of bogie;

modify the wording of article No. 20 of internal regulation CD V 25 to
define the top limits of kilometers for periodic higher repairs.

2) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other (RU) in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

HDS KV Hlavni defektoskopické stfedisko kolejovych vozidel
HDV hnaci drazni vozidlo

1ZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

KRP Krajské feditelstvi policie

MU mimoradna udalost

OSB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
PJ Provozni jednotka

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TRS tratové radiové spojeni

TZZ tratove zabezpecCovaci zarizeni

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
CSN 73 6360-2

SzDC S3

SZDC (CD) S2/3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkou$8ky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
Znéni

zakonik prace, v platném znéni

Konstrukéni a  geometrické  uspofadani koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba vydana v fijnu 2009
ve znéni Zmény Z1 vydané v unoru 2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S3 Zelezniéni svrdek, schvaleno generalnim feditelem
SZDC dne 3.6.2008, &.j.: 9675/08-OP, Gginnost od
1. fijna 2008

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) S 2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah, schvaleno rozhodnutim generalniho feditele
Ceskych drah dne 9.12.2002, &.j.: 57775/2002-013,
ucinnost od 1. 1. 2003
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CDV 25

vnitini predpis dopravce Ceské drahy, a. s., CD V 1
Pfedpis pro organizaci provozu v depech kolejovych
vozidel, schvaleno rozhodnutim vrchniho feditele divize
obchodné provozni dne 20. 3. 1998, €. j.: 55027/98-018,
ucinnost od 22. 4. 1998

vnitfni predpis dopravce Ceské drahy, a. s., CD V 25
Pfedpis pro organizaci udrzby elektrickych a motorovych
hnacich vozidel, osobnich, vloZzenych pfipojnych
afidicich vozl, zména ¢&. 2, schvaleno rozhodnutim
vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne
20. 9. 2000, €. j.: 59213/00-0O12, ucinnost od 1. 10. 2000

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 24. 3. 2013.

Cas: 15:15 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 704 Ceské Budéjovice — BeneSov u Prahy, mezi Zst. Tabor a Chotoviny,

tratova kolej, km 87,663.

GPS: 49°27'7.69"N, 14°41'13.94"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

13
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 24. 3. 2013 v 15:15 h vykolejilo za jizdy vlaku R 1540 tazené drazni vozidlo
jednim dvojkolim.

o Chotoviny Polanka

Cervené
Zahofti

\
‘\
3 B =
misto zastaveni vlaku
\ Brouckova
% Lhota

'\, Vrazna
“
\ Jenickova
\ Lhota
\ smer jizdy vlaku
\
\

Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: www.mapy.cz

STOKLASNA
LHOTA

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo: ]

K MU doSlo na draze Zelezniéni, celostatni, trati Ceské Budéjovice — BeneSov
u Prahy, mezi zst. Tabor a Chotoviny v km 87,663. Celo vlaku zastavilo v km 89,345.
Osobni viz 51 54 21-70 029-2 fady Bmee, fazeny jako tfeti za HDV, vykolejil druhym
dvojkolim prvniho podvozku ve sméru jizdy viaku.

Vykolejené dvojkoli se po zastaveni vlaku nachazelo v km 89,272. Pravé kolo
dvojkoli se nachazelo tésné u vnitini strany pravé kolejnice, levé kolo tésné u vnéjsi strany
levé kolejnice. Na pravé strané podvozku chybél nosi¢ pruzin druhotného vypruzeni
a pruziny druhotného vypruzeni. Zavésy nosiCe pruzin druhotného vypruzeni byly
pretrzeny. Na pravé strané podvozku byla ulomena pficna vazba nosnikd pruzin. Lana
nouzovych zavésl chybéla. Na jizdnich plochach dvojkoli byly stopy po jizdé ve
vykolejeném stavu. Pruziny druhotného vypruzeni lezely vpravo od koleje ve sméru jizdy
vlaku v km 87,688 — 87,697. V km 88,765, 3 metry vpravo od krajni kolejnice ve sméru
jizdy vlaku, lezel nosi¢ druhotného vypruzeni.

Bod , 0" byl stanoven v km 87,663. V km 87,665 byla poSkozena hlava prazce. Byly
tam stopy po narazu Casti podvozku do prazce. Upevnovadlo bylo posunuto na kolejnici
o 7 cm. Od km 89,667 byly na upevriovadlech stopy po jizdé ve vykolejeném stavu az do
mista zastaveni dvojkoli v km 89,772.

Pfi ohledani mista MU bylo povéfenymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti VI DI provedeno méfeni Zelezni€niho svrSku v misté vykolejeni MU rucni
rozchodkou a v useku km 87,404 —km 89,162 méfeni elektronickou pojizdnou
rozchodkou.
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Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 24. 3. 2013, 15:41 h (tj. 0:26 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 24. 3. 2013, 20:23 h (1j. 05:08 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 25. 3. 2012.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Plzer.

PFi zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku R 1540, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Ceské Budgjovice;
vlakvedouci vlaku R 1540, zamé&stnanec CD, RCVD Ceské Budé&jovice.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: R 1540 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 168 HDV: 91547362127 -3 CD, a. s.
Pocet naprav. 28 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 354 1. 61541970015-3 CD,a.s
Potfebna brzdici %: 112 2. 51548270090 -0 CD,a.s
Skute€na brzdici %: 118 3. 51542170029 -2 CD, a. s
Chybgjici brzdici %: 0 4. 5154 20 41 815 -1 CD,a.s
Stanowvena rychlost Maku: (km/h) 140 5. 51542041814 -4 CD,a.s
ZpUsob brzdéni: l. 6. 5154 2041885-4 CD, a. s
Brzdy v poloze: R

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpec¢ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat' v misté vzniku MU je vedena v pfimém sméru (km 80,253 — 88,021) v urovni
okolniho terénu. Ve sméru jizdy vlaku stoupa ve sklonu 9,7 %o.. Kolej je tvofena kolejnicemi
tvaru S 49, vlozenymi v roce 1991, podkladnicemi S4 (upevnéni zebrové) na dievénych
prazcich (km 86,500 — 86,730) a dale na betonovych prazcich SB8 (km 86,730 — 87,605),
rozdéleni prazct ,e“. Kolej je bezstykova, maximalni rychlost je 100 km/h. Trat je
zabezpecena tratovym zabezpecCovacim zafizenim — releovym poloautoblokem.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

15:28 h pouzil strojvedouci vlaku R 1540 TRS k ohlaseni vzniku MU vyprav¢imu
zst. Chotoviny;

15:28 h vyprav€i Zst. Chotoviny pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku R 1540
o vzniku MU a aktivoval IZS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

15:28 h ohlaseni vzniku MU vypravCimu zst. Chotoviny;

15:28 h MU ohlasena vypravcim dle ohlasovaciho rozvrhu na IZS a OSB;

15:41 h ohlaSena MU povérenou osobou OSB na COP DI,

17:40 h ohledani mista vzniku MU vrchnim inspektorem Drazni inspekce, Policii CR
a zaméstnanci OSB;

20:23 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

23:00 h zahajeni odklizovacich praci;

25. 3. 2013 v 8:00 h upIné obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich

sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni

zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku R 1540 vyprav€imu zst. Chotoviny.

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 15:28 h vypravci zst. Chotoviny.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

2.31

Hasiésky zachranny sbor Jihogeského kraje, Uzemni odbor Tabor;
Zdravotnicka zachranna sluzba JihoCeského kraje, Oblastni stfedisko Tabor;
Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Ceské Budéjovice;

Policie CR, KRP Jihogeského kraje, Uzemni odbor Tabor.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

U cestujicich a tietich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,

osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

TDV 51 54 21-70 029-2 fady Bmee 200 000 Kg;
zafizeni drahy 310 000 Kg;
Skoda na zivotnim prostiedi 0 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 510 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  zataZeno, -2 °C, klid, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

strojvedouci vlaku R 1540 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vlak zastavil po pouziti zachranné brzdy nékterym z cestujicich;

po zastaveni zjistil vykolejeni druhého dvojkoli prvniho podvozku tretiho vozu za
lokomotivou;
az do doby zastaveni vlaku nezjistil Zadné mimoradné chovani soupravy;

vlakvedouci vlaku R 1540 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
v dobé zastaveni vlaku byl v prvnim voze;

Sel ke konci soupravy a ve tfetim voze slySel unikat vzduch z ventilu zachranné
brzdy;

cestujici v oddile nad vykolejenym podvozkem mu sdélila, ze viz pfi jizdé
nadskoCil a bylo vidét jiskry od kol, a proto pouzila zachrannou brzdu.
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3.1.2 Jiné osoby

Vysvétleni od jinych osob nebylo pozadovano

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC souvisejici
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeé&nosti dopravce CD souvisejici s okolnostmi
vzniku predmétné MU byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

vnitfnim predpisem CD V 25 u periodickych oprav, zejména u periodické opravy
vyvazovaci, jejiz soucasti je defektoskopicka kontrola podvozku, jsou stanoveny pouze
doporucené hodnoty kilometrického probéhu misto zavazné horni hranice kilometrického
probéhu.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD ztG&astnéné na MU

provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavaneé funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Postup vnitfni kontroly bezpe€nosti provozovatele drahy je zpracovan ve vnitfnim
predpise SZDC (CD) S 2/3 na zékladé ustanoveni vyhlasky &. 177/1995 Sb. Pribéh
kontrolni ¢innosti v misté MU:

« 3.4.2012 — komplexni prohlidka trati;

4.12. 2012 — méfeni geometrickych parametril koleje méficim vozem s kontinualni

zaznamem,;

22. 3. 2013 — kontrolni jizda;
5. 3. 2013 — obchlzka trati;
22. 3. 2013 — kontrolni jizda.
Pfi kontrolni Cinnosti nebyly zjiStény zavady ohrozujici bezpecnost provozovani drahy.

Postup vnitfni kontroly bezpe&nosti dopravce je zpracovan ve vnitfnim predpise CD
V 25 na zakladé ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. V pFedpise jsou definovany horni
hranice kilometrickych probéht pro provadéni provoznich oSetfeni a periodickych
prohlidek rozsahu M (malych). Pro provadéni periodickych prohlidek rozsahu V (velkych)
a pro provadeéni periodickych oprav jsou uvedeny hodnoty doporucené.

Periodické prohlidky a opravy vozu 51 54 21-70 029-2 fady Bmee:
- 2.1.2013 — provozni oSetfeni (PO); probéh od posledni PO 9 263 km;
23. 2. 2013 — periodicka prohlidka mala (PM); probéh od posledni PM 9 263 km;
10. 7. 2011 — periodicka prohlidka velka (PV); probéh od posledni PV 290 524 km,;

29. 7. 2005 — periodickd oprava vyvazovaci (PVY); probéh od posledni PVY
916 282 km;

5. 4. 1994 — periodicka oprava hlavni (PH); probéh od posledni PH 2 345 000 km;

Probéhy osobnich vozu se sleduji od roku 1998. TDV 51 54 21-70 029-2 fady Bmee
nemélo provedeno periodickou opravu generalni (PG) a probéh od vyroby neni znam.

Viz ma dva podvozky GP 200S. Posledni defektoskopicka kontrola zavésu a matic
koléebky byla provedena v cervenci 2005 v ramci periodické opravy vyvazovaci
s vysledkem ,vyhovéla“.

Normy km prob&hd pro pristavbu ZKV do provozniho o$etfeni, periodickych
prohlidek a periodickych oprav jsou uvedeny v pfiloze &. 1 predpisu CD V 25. Osobni vozy
jsou rozdéleny do osmi udrzovacich skupin. Probéhy doporucené pro pfistavbu vozl
udrzovaci skupiny Ill, do které je zafazen mimo jiné také viz 51 54 21-70 029-2 fady
Bmee (vozy pro mezinarodni prepravu), jsou 250 000 km pro PVY, 1 000 000 km pro PH
a 2 000 000 km pro opravu generalni (PG).

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce byly zjiStény
nedostatky.
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dopravce neprovedl na TDV periodickou opravu vyvazovaci PVY, pfestoze TDV
ujelo od posledni provedené PVY pred vznikem MU 916 282 km, pfiCemZ norma
kilometrického probéhu u periodické opravy vyvazovaci je 250 000 km;

dopravce neproved| na HDV periodickou opravu hlavni PH, pfestoze HDV ujelo
od posledni provedené PH pfed vznikem MU 2 345 000 km, pficemz norma
kilometrického probéhu u periodické opravy hlavni je 1 000 000 km;

dopravce neprovedl na HDV periodickou opravu generalni PG, pfestoze HDV
ujelo od posledni provedené PG pfed vznikem MU vice nez 2 345 000 km,
pficemz norma kilometrického probéhu u periodické opravy hlavni je 2 000 000
km;

dopravce nema stanovenu horni mez intervalu kilometrického probéhu, do které
musi byt periodicka oprava pfislusného stupné provedena.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Ceské Budéjovice — BeneSov
u Prahy, je Ceska republika v pravu hospodareni Spravy zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Budg&jovice —
Benesov u Prahy, je Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni
vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DUI/Le, ev. &.: UP/2008/9002.

Dopravcem viaku R 1540 byly CD, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5. 2008,
€. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, ev. &.:
0OSD/2013/122, (EU identifikacni €islo CZ11201300004), s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zeleznini dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:
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§ 43 odst. 1 pism. f) zakon €. 266/1994 Sb.:

,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkim bezpecénosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ...“.;

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma poSkozeni, pripadné
deformace vozové skriné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostiedné
ohroZujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 405, vnitfni predpis dopravce CD, predpis CD V 1:

,Vozidla pristavovana k vykonu musi svym technickym stavem odpovidat
ustanovenim prislusnych zakonu, provadécich vyhlasek, pfedpist, norem
a smérnic a musi byt pro prislusny vykon pfipravena“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratovy uUsek Tabor — Chotoviny je zabezpeCen tratovym zabezpeCovacim
zarizenim — releovym poloautoblokem.

TZZ vykazovalo normalni €innost. Technicky stav TZZ a zpUsob jeho obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy
Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed

vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné ani mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.
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Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 362.127-3 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla ev. ¢€.: PZ
1545/10-V.03, vydany DU dne 29. 11. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 8. 10. 2012 s platnosti do 8. 4. 2013 se zavérem ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV 362.127-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
— Tramex, €. 8124.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

15:09:03 h, odjezd vlaku ze zst. Tabor;
15:11:12 h, dosazena rychlost 72 km/h, nasleduje jizda rychlosti 63 — 72 km/h;
15:15:02 h, prijezd mistem vzniku MU v km 87,663;

15:16:34 h, registrovan nabéh brzdovych valcq, tlak v pribézném potrubi klesl pod
3,5 baru;

15:16:52 h, zastaveni vlaku za mistem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

Vykolejené TDV bylo vozidlo CZ-CD 51 54 21 70 029-2 fady Bmee, vyrobni
. 87/029, vyrobené v kvétnu 1987, vykolejeny podvozek ,a“ typ GP 200S-25/87, vyrobni
. 05882/87,

Posledni pravidelna technicka kontrola TDV 51 54 21-70 029-2 fady Bmee pred
vznikem MU byla provedena dne 9. 7. 2012 s platnosti do 9. 7. 2013 se zavérem ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

O¢ O

Dne 29. 3. 2013 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu drazniho
vozidla po MU. Pfi prohlidce bylo zjisténo:

praskly spodni zavés sekundarniho vypruzeni — strana 1P — doslo k postupnému

lomu zavésu v kratkém obdobi;

ram podvozku deformovan v oblasti nouzového vedeni dvojkoli strana 2P;

vodici pas dvojkoli 2P rozlomen,;
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nosi¢ pruzin sekundarniho vypruzeni deformovan, prava ¢ast utrzena;
rozpory nosicu pruzin deformovany 2 ks;

spodni kyvné zavésy vany kolébky zlomeny strana P;

lana nouzového zavésu nosice pruzin — 1 ks roztrzen, 1 ks posSkozen;
jizdni profil dvojkoli D2 poSkozen;

Zavérem komisionalni prohlidky TDV bylo konstatovano, ze MU vznikla v dusledku
prasklého spodniho zaveésu sekundarniho vypruzeni, a bylo rozhodnuto, ze zavés po
demontazi z podvozku bude odeslan k detailnimu posouzeni lomu na HDS KV Praha, CD,
a.s.

Po posouzeni vady (Uplného lomu dolniho zavésu vypruzeni kolébky) — bylo HDS
KV konstatovano:

« ,Uplny lom dolniho zavésu byl v provozu iniciovany v misté pravdépodobné

nejvétsiho mechanického namahani. Toto mechanické namahani bylo na
havarovaném podvozku komisionalné potvrzeno na zakladé posouzeni zjisténeho
nadmerného mechanického opotrebeni krizovych sedel a opérek zlomeného
zavésu.”
,Uplny lom Ize rozdélit na dva postupné kiehké lomy s velmi kratkou fazi uvolnéni
s viditelnou kresbou unavové linie. Vzhledem ke slozitosti konstrukcniho celku
Lvypruzeni kolébky” nelze stav zavést v misté lomu vizualné ani pomoci
defektoskopickych zkouSek v provoznich podminkach Dep kolejovych vozidel
kontrolovat a proto nelze lomu uvedené soucasti bez jeji demontaze predchazet".

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed vznikem MU uskuteénéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafrizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 1540, ve sméné dne 24. 3. 2013 od 12:46 h, odpocinek pred
smeénou vice nez 12 hodin;

vlakvedouci vlaku R 1540, ve sméné dne 24. 3. 2013 od 12:56 h, odpocinek pred
sménou 21:12 hodin.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zplsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu

s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnanci dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje podobnou mimofradnou udalost ze dne 11. 11. 2003 kdy
mezi zst. Blovice a Nezvéstice za jizdy vlaku R 760 doSlo k vykolejeni osobniho vozu.
Pficinou byl lom zavésu vypruzeni kolébky podvozku.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 24. 3. 2013 vykolejilo za jizdy vlaku R 1540 tazené drazni vozidlo 51 54 21 70
029-2 Bmee, fazené jako tfeti za HDV, jednou napravou. K MU doslo na draze zeleznicni,
celostatni, trati Ceské Budé&jovice — BeneSov u Prahy, mezi Zst. Tabor a Chotoviny v km
87,663. Celo vlaku zastavilo v km 89,345. Vykolejené dvojkoli se po zastaveni vlaku
nachazelo v km 89,272. Vlak zastavila zachrannou brzdou cestujici, ktera sedéla v oddile
nad vykolejenym podvozkem. Vlak ujel ve vykolejeném stavu 1 609 m.

4.2 Rozbor

wrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Stav zelezni¢niho svrSku a spodku kontroluje provozovatel drahy v pravidelnych
intervalech dle ustanoveni vyhlasky €. 177/1995 Sb. a vnitfniho pfedpisu provozovatele
S 2/3. Bezprostfedné po MU bylo provedeno méfeni Zelezni¢niho svrsku ru¢ni rozchodkou
v misté MU a pojizdnou elektronickou rozchodkou pfed mistem vykolejeni aZz do mista
zastaveni vlaku. Nameérené hodnoty rozchodu koleje, prevyseni koleje, zborceni koleje a
smérové polohy koleje byly vyhodnoceny a nebylo zjisténo poruSeni ustanoveni CSN
73 6360-2 a pfislusnych vnitinich pfedpisu provozovatele drahy.

Drazni vozidlo 51 54 21-70 029-2 vykolejilo druhym dvojkolim prvniho podvozku
v km 87,663. U mista vykolejeni v km 87,668 — 87,697 lezely pruziny sekundarniho
vypruzeni a v km 88,765 leZzel 3 m od krajni kolejnice vpravo, ve sméru jizdy vlaku, nosic¢
sekundarniho vypruzeni. Jizdni plochy dvojkoli nesly stopy po jizdé ve vykolejeném stavu.
Na pravé strané podvozku byl zjiStén lom spodniho zavésu sekundarniho vypruzeni. Pfi
komisionalni prohlidce poskozeného vozidla dne 29. 3. 2013 bylo zjisténo, Ze ,doSlo
k postupnemu lomu zavesu v kratkem obdobi“. Po demontaZzi z podvozku byl tento zavés
odeslan k detailnimu posouzeni lomu na HDS KV Praha, CD, a. s.

Po posouzeni vady — uplného lomu dolniho zavésu vypruzeni kolébky — bylo
konstatovano:

,Uplny lom Ize rozdélit na dva postupné kfehké lomy s velmi krétkou fazi uvolnéni

s viditelnou kresbou unavové linie. Vzhledem ke slozitosti konstrukcniho celku
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LvypruZzeni  kolébky nelze stav zavésu v misté lomu vizualné ani pomoci
defektoskopickych zkouSek v provoznich podminkach Dep kolejovych vozidel
kontrolovat a proto nelze lomu uvedené soucasti bez jeji demontaze predchazet”.
,VypruZzeni kolébky jako celku a vSem komponentum zavésu (horni, dolni matice,
kfizové sedlo, opérka) je nutné vénovat maximalni pozornost ve vyS$Sim stupni
periodickych oprav, kde je udrzbovym radem predepsano provadet demontaz,
CiSténi, kontrolu vizualni a rozmérovou s naslednou defektoskopickou zkouSkou
metodou magnetickou (MT)*.

.Na zakladé dostupnych relevantnich informaci od schvalenych a certifikovanych
opravcu vozidel s podvozky typu GP 200 Ize konstatovat, Ze unavové iniciace v ¢asti
volného dfiku zavésu byly defektoskopickou zkouSkou metodou MT zjistény velmi
vzacné (v radu desetin procenta) ..."

Normy doporugenych km probé&hti pro ptistavbu ZKV do periodickych oprav u vozu
51 54 21-70 029-2 byly nékolikanasobné prekroCeny, a s tim byly oddalovany i souvisejici
defektoskopické kontroly, které se provadéji pouze v ramci téchto oprav. Posledni
defektoskopicka kontrola podvozku byla provedena v roce 2005 v ramci periodické opravy
PVY. Doporuceny km probéh vozu 51 54 21-70 029-2 pro pfistaveni do PVY, a tedy také
pro provedeni defektoskopické kontroly podvozku, je 250 000 km. SkuteCny probéh vozu
od posledni PVY byl 916 282 km. Doporuceny km probéh byl nékolikanasobné prekroCen
a defektoskopicka kontrola podvozku nebyla z tohoto dlivodu, a to opakované, provadéna.
Byly také prekroeny doporucené km probéhy pro provedeni periodickych oprav PH a PG,
pfi kterych se defektoskopicka kontrola podvozku provadi.

4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

vrwvse

praskly spodni zavés sekundarniho vypruzeni podvozku TDV CZ-CD 51 54 21 70
029-2 fady Bmee

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
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lom dolniho zavésu nosice pruzin druhotného vypruzeni podvozku GP 200S TDV
CZ-CD 51 54 21 70 029-2 fady Bmee,
nékolikanasobné prekroCeni doporuceného kilometrického probéhu pro pfistaveni
TDV do periodické opravy vyvazovaci a ztohoto divodu také neprovedeni
defektoskopické kontroly podvozku, a s tim souvisejici kontroly spodniho zavésu
nosice pruzin sekundarniho vypruzeni.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Pfi¢iny mimoradné udalosti zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti:

vnitinim predpisem CD V 25 u periodickych oprav, zejména u periodické opravy

vyvazovaci, jejiz soucasti defektoskopicka kontrola podvozku je, stanoveni pouze
doporu€ené hodnoty kilometrického probéhu misto zavazné horni hranice

kilometrického probéhu.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
nedostatky nebyly zjistény.
U dopravce CD, a. s.:

nedostatky nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dusledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., vydal po vzniku MU nasleduijici opatieni:

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:
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V dubnu 2013 bylo na odboru kolejovych vozidel GR CD rozhodnuto o provedeni
jednorazové prohlidky a opravy u celkem 29 vozl s nejvy$Sim kilometrickym probéhem
(z toho 19 vozu fady Bmee) s podvozky GP 200S. V ramci této prohlidky byla provedena
demontaz, vizualni, defektoskopickd a rozmérova kontrola vSech dili zavési kolébky,
revize napravovych lozisek a defektoskopie naprav. Prohlidky vSech 29 vozl byly
ukonc€eny dne 31. 7. 2013.

V ramci jednorazovych prohlidek a oprav byly vyménény dily, které vykazovaly
rizny stupen opotfebeni, ktery vSak nepfesahoval mezni hodnoty. VétSina dilu byla
vyménéna preventivné nebo z dlvodu odpovidajici skladby dvojic vzajemné na sebe
plsobicich dild.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje dopravci Ceské drahy, a. s.:

. v priloze &. 1 vnitfniho pfedpisu CD V 25, zejména u periodické
opravy vyvazovaci stanovit horni hranici kilometrického probéhu
pro pfistavbu vozl, a tim zajistit pravidelné provadéni
defektoskopickych kontrol podvozku;
upravit znéni &l. 20 vnitfniho predpisu CD V 25 ve smyslu
zavaznosti horni hranice kilometrického probéhu pro pfistavbu
vozUl do periodické opravy vyvazovaci.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatreni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u
ostatnich dopravcu v Ceské republice.

V Ceskych Budsjovicich dne 20. listopadu 2013

Ing. Jan KokosSka v. r. Ing. Petr Mencl v.r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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ik Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

7 PRILOHY

Obr. &. 3: Vykolejené dvojkoli Zdroj: DI

Obrr-. 4: Bod,,O“ | o v o ' Zdroj: D
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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Obr. €. 5: Nosi€ pruzin druhotného vypruzeni Zdroj: DI

Obr. €. 6: Zaves nosice pruzin druhotného vypruzeni Zdroj: DI
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