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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.



ik Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwv

Zdroj: Drazni inspekce

ohrozeni.
30. 1. 2013, 6:20 h.

nedovolena jizda vlaku Os 9104 kolem hlavniho odjezdového
navestidla L1 s naslednou jizdou na 1. tratovou kolej proti jedoucimu
vlaku Os 2509.

draha celostatni, trat 519A, BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice os. n.,
zst. Strancice, kolej €. 1, hlavni odjezdové navéstidlo L1, km 158,224,

SZDC (provozovatel drahy);
CD, a. s. (dopravce).

bez zranéni;
celkova Skoda 0 K&.

nezastaveni vlaku Os 9104 pfed navésti ,Stuj“ hlavniho odjezdového
navéstidla L1 Zst. Strancice;
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Pfispivajici faktory:

- absence technickych prostfedkl zabezpe€eni v zst. Strandice,
které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim
zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni
odjezdové navestidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

neupozornéni strojvedouciho vlaku Os 9104 na zdrzZeni vlaku
z dopravnich duvodd v zst. Strancice dle ustanoveni technologického
postupu provozovatele drahy.

vrve

nedodrzeni  technologickych  postupld  provozovatele  drahy
stanovenych pro odjezd vlakd z dopravny strojvedoucim vlaku
Os 9104, a to zejména neupravenim rychlosti po uvedeni vlaku do
pohybu tak, aby vlak bezpecné zastavil pfed navésti ,Stlj* hlavniho
odjezdového navéstidla L1, umisténém vpravo u SK €. 1;

nedodrzeni technologickych postupll dopravce, a to zejména
nesledovanim traté za jizdy vlaku a nefizenim se davanymi pokyny.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

nepfijeti odpovidajicich a u€innych vlastnich opatfeni provozovatele drahy
a dopravce k pfedchazeni obdobnym MU v dostateCném rozsahu
na zakladé vydanych bezpecnostnich doporuceni, €. j. 6-538/2009/DI-1,
ze dne 18. 3. 2010, po MU ze dne 16. 2. 2009 v zst. Paskov; C. j.
739/2010/DI, ze dne 15. 12. 2010, po MU ze dne 16. 10. 2009
v zst. Prerov; €. j. 571/2012/DI, ze dne 31. 7. 2012, po MU ze dne 5. 12.
2011 v zst. Baska; €. j. 741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012, po MU ze dne
23. 8. 2011 v zst. Praha-Liben, v dopravnach, ve kterych dosud nebylo
zavedeno technické zafizeni aktivné zabranujici nedovolené jizdé viaku
za hlavni navéstidlo zakazujici jizdu a ve kterych je provadéna vyprava
vlaku navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci
navesti.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy kategorie celostatni a regionalni, Spravé zelezniéni dopravni
cesty, statni organizaci:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovate ETCS do
provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém
Evropského ZelezniCniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich
aregionalnich, v souladu se znénim pfedchozich dokumentd ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni®, €. j. 6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po MU ze
dne 16. 02. 2009 v zst. Paskov; €. j. 739/2010/DI, ze dne 15. 12. 2010, po MU ze dne
16. 10. 2009 v zZst. Pferov; €. j. 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, po MU ze dne 5. 12.
2011 v zst. Baska; €. j. 741/2012/DI, ze dne 25. 9. 2012, po MU ze dne 23. 8. 2011
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v zst. Praha-Liben; €. j. 957/2013/DI ze dne 21. 10. 2013, po MU ze dne 22. 1. 2013
v zst. Kolin;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpelovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz
bezpe€nost je ohroZena, jenZz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo (napf. systétm VNPN bezpecnostnim
systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla);

v dopravnach, kde je dovolena vyprava vlakd navésti hlavniho navéstidla a ve
kterych dosud neni zavedeno technické zafizeni zajiStujici automatické zastaveni
vlaku pfi nerespektovani navésti zakazujici jizdu vlaku, zajistit u vliakd s pfepravou
cestujicich stojicich v prostoru pro nastup a vystup cestujicich vzdy postup dle
ustanoveni &l. 2979 pism. e) vnitiniho predpisu SZDC D1 v prfipadech, kdy
odjezdové navéstidlo z dopravnich dlvodu zakazuje jizdu a strojvedouci neni
otomto duavodu vyprav€éim telekomunikaénim zafizenim, osobné nebo
prostfednictvim jiného zaméstnance informovan.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského
vlakového zabezpecCovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkci tohoto
zabezpecovace.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona &. 266/194 Sb., o drahach,

v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu uradu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
u ostatnich provozovatell drah a dopravci na drahach Zelezni¢nich celostatnich
a regionalnich.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

incident.
30" January 2013, 6:20 (5:20 GMT).

regional passenger train No. 9104 passed a signal at danger
(departure signal with the signal “stop”).

regional passenger train No. 9104 passed a signal at danger
(departure signal L1 showing red aspect) at Strancice station and
stopped in sufficient distance to avoid possibility of a collision with
another approaching regional passenger train No. 2509.

regional passenger train No. 9104;
regional passenger train No. 2509.

Strancice station, main (departure) signal No. L1, km 158,224.

SZDC, s. o (IM);
CD, a. s. (RU of the passenger trains).

0 fatality, O injury;
total damage 0 CZK ,-

regional passenger train No. 9104 did not stop in front of the signal
"Stop" of main signal L1 at Strancice station.

absence of technical equipment preventing train from passing
signal at danger;

failure to notify of engine driver of regional passenger train No.
9104 about delay of regional passenger train No. 2509 because of
transportation reasons at StranCice station in accordance with
provisions of the technological procedure of infrastructure manager
(IM).

failure to comply with technological procedures of IM for train
departure from the station by train driver of regional passenger
train No. 9104 (speed not adapted so that the locomotive could
stop safely in front of the signal "Stop" on main signal);

failure to comply with technological procedures of railway
undertaking (RU) - failure to monitor railway tracks during train
movement and to respect given instructions.

not taking of adequate and effective own measures of
infrastructure manager and railway undertaking to prevent similar
incidents based on issued safety recommendations after previous
incidents of similar character on 16th February 2009 at Paskov
station, 16th October 2009 at Pferov station, 5th December 2011
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Recommendations:

at Baska station, and 23rd August 2011 at Praha-Liber station.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

it is recommended to hurry with introduction of ETCS to both main and
regional lines, in accordance with the wording of previous documents
,Vvydani bezpecCnostniho doporuceni® (The issue of safety
recommendations), No. 6-538/2009/DI-1 on 18th March 2010, No.
739/2010/Dl on 15th December 2010, No. 571/2012/DI on 31st July
2012, No. 741/2012/DI on 25th September 2012 and No. 957/2013/DI
on 21st October 2013;

on the lines where the ETCS is not going to be introduced into
operation to install the technical equipment for emergency stopping of
trains. This equipment will be automatically activated when the rolling
stock illegally passes signal at danger (eg system VNPN safety
system which alerts of unauthorized passing signals);

at stations where the trains are dispatched by the signal (on the main
signal) and which are not equipped with technical equipment for train
emergency stop to ensure at the trains which transport passengers
compliance with procedure according to article No. 2979 of internal
regulation SZDC D1 in cases where departure signal prohibits
movement and train driver is not informed about this.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

it is recommended to hurry with installation of mobile components of
ETCS into railway vehicles in order to allow use of full functionality of
ETCS as soon as the infrastructure is ready.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other infrastructure manager (IM) and
railway undertaking (RU) in the Czech Republic.
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AZD
COP

CD
D test

DI
DKV
DOZ
DU

DV
EDB
ESA 11
ETCS

ERTMS

GPS

GR
GTN

HDV
IZS
JOP
MU
OR
0SB
PJ

PO
PP
RCVD
ReDat
SJR
SK
SR
SZ7Z
SZDC
TK
TNZ
TRS

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Automatizace Zelezni¢ni dopravy
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

zkouSka spojeni TRS mezi strojvedoucim a pfislusnym
vypraveéim, popf. dispeCerem
Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

dalkova obsluha zafizeni

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektrodynamicka brzda
elektronické stavédlo

European Train Control System (evropsky vlakovy
zabezpeclovaci systém)

European Rail Traffic Management System (evropsky
systém fizeni ZelezniCni dopravy),

Global Position System (Globalni polohovy systém)
Generalni feditelstvi

graficko-technologickd nastavba (pocitaCova aplikace
uréena k podpofe fizeni dopravnich procesiu na
vymezeném useku Zeleznicni sité

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny sytém

jednotné obsluzné pracovisté

mimoradna udalost

Oblastni Feditelstvi provozovatele drahy

Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy

Provozni jednotka

Provozni obvod

Provozni pracovisté

Regionalni centrum vlakového doprovodu

zarizeni pro zaznamenavani a archivaci hovor(

sesitovy jizdni fad

staniéni kolej

stani¢ni rad

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratova kolej

Technicka norma Zeleznic

tratové radiové spojeni
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T2Z
Ul

upP
Utz
UzB
VI
VNPN
VS
VZ
ZDD
zst.

tratové zabezpecCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

Uzemni pracovisté

uréené technické zafizeni

uplna zkouska brzdy

vrchni inspektor

vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
vlastni Setfeni

vlakovy zabezpecCovac

zakladni dopravni dokumentace
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

CD V2

SZDC (CD) D1

SZDC (CD) D2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpdsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
Znéni

vnitfni predpis CD V 2 ,Piedpis pro lokomotivni &ety,
C.j.. 60796/97-018, ze dne 8. 1. 1998, s ucinnosti od
22.4.1998, v platném znéni

vnitfini pfedpis SZDC (CD) D1 ,Pfedpis pro pouzivani
navesti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy"
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 15. 4. 1997, C. j.: 55216/97-0O11, s ucinnosti od
28. 12. 1997, prfevzaty provozovatelem drahy na zakladé
Pokynu generalniho feditele €. 8/2008 ,Prevzeti pfedpisu
Ceskych drah, a. s., do gesce Spravy zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé pfevodu
¢innosti provozovatele drahy“ €. j.: 12 026/08-OKS,
s u€innosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PFedpis pro organizovani
a provozovani drazni dopravy® schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 3. 1997, €. j.:
55 279/97-011, s ucinnosti od 28. 12. 1997, prevzaty
provozovatelem drahy na zakladé Pokynu generalniho
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SzDC (CD) Z11

CSD T 108

Feditele &. 8/2008 ,Prevzeti predpist Ceskych drah, a. s.,
do gesce Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, na zakladé prevodu cinnosti provozovatele
drahy“ €. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 1. 7. 2008,
v platném znéni

vnitini pfedpis SZDC (CD) Z11 ,Predpis pro obsluhu
radiovych zafizeni“, &. j.: 55962/2000-O11, schvaleny
rozhodnutim generainiho feditele Ceskych drah dne
15. 11. 2000, s ucinnosti od 1. 1. 2001, v platném znéni,
prevzaty provozovatelem drahy na zakladé Pokynu
generalniho feditele €. 8/2008 ,Prevzeti predpisu
Ceskych drah, a. s., do gesce Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé pfevodu

¢innosti provozovatele drahy“ €. j.: 12 026/08-OKS,
s ucinnosti od 1. 7. 2008, v platném znéni

vnitini  predpis CSD T 108 — Obsluha vlakového

zabezpedovaciho zafizeni, schvalenym ustfednim feditelem Ceskoslovenskych statnich
drah dne 11. 7. 1990, €. j.: 60 630/89 — O14, ucinnost od 1. 9. 1991

SZDC D1

vnitfni predpis SZDC D1 ,Dopravni a navestni predpis”
schvaleny generalnim feditelem SZDC dne 17. 12. 2012,
¢. j.: 55738/2012-0OZRP, s ucinnosti od 01. 07. 2013.
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 1. 2013.

Cas: 6:20 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 519A, BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice os. n., zst. Strancice, stanicni

kolej €. 1, hlavni odjezdové navéstidlo L1, km 158,224.

GPS: 49°57'1.3566"N, 14°40'19.1800"E.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 1. 2013 v 6:04 h pfijel do zst. Strancice k 1. nastupisti na SK €. 1 vlak Os
9103, ktery zde podle jizdniho fadu ukonCil jizdu s tim, Ze souprava pfechazi na vychozi
vlak Os 9104 do Prahy hl. n., s pravidelnym odjezdem ze Zst. Strancice v 6:20 h.

Osobou Fidici drazni dopravu dalkové, vypravCim B Zst. Praha-Uhfinéves (dale téz
vypravci B) bylo rozhodnuto o predjeti vychoziho viaku Os 9104 zpozdénym viakem R 630
v zst. Strancice po SK €. 2. Vypravc€i B v Zst. Praha-Uhfinéves postavil vlakovou cestu pro
prujezd vlaku R 630 na 2. a ze 2. SK normalni obsluhou SZZ. Strojvedouci vlaku Os 9104
po obdrzeni pokynu ,Souhlas k odjezdu“ od ¢lena vlakové ety a uzavieni dvefi DV uved|
vlak Os 9104 v Case pravidelného odjezdu v 6:20:00 h do pohybu a odjel od 1. nastupisté
ze SK €. 1. V dobé rozjezdu vlaku Os 9104 od nastupisté strojvedouci na hlavni odjezdové
naveéstidlo (dale téZ odjezdové navéstidlo) L1 nevidél, trat je v pravostranném oblouku.

Pfi dalSi jizdé strojvedouci vlaku Os 9104 nerespektoval navést ,StUj“ na odjezdovém
navestidle L1 v km 158,224 u 1. SK Zst. StranCice a nedovolené odjel na 1. TK smér Zst.
Riéany. Po 1. TK pokragoval v jizd&, projel kolem zhaslého prvniho oddilového navéstidla
automatického bloku AB-1-1593 v km 159,379 a zastavil na Siré trati v km 159,996.
Bezprostfedné potom se viak Os 9104 opét rozjel a znovu zastavil v km 160,000.

Vypravci B v Zst. Praha-Uhfinéves v 6:20 h v dobé prujezdu vliaku R 630 po 2. SK v Zst.
Stranc€ice zjistil na monitoru ,Ztratu Suntu na 1. SK v zst. StrancCice®, doprovazeny zvukovym
upozornénim. Podle indikace na monitoru vypravéi zjistil, ze vlak Os 9104 odjel ze Zst.
Strancice, nerespektoval navést ,Stlj* na odjezdovém navéstidle L1 u 1. SK a nedovolené odjel
na 1. TK smér Zst. Rigany. V t& dobé se v prostoru zastavky Svétice nachazel vlak Os 2509,
ktery jel po 1. TK ze Zst. Ritany do Zst. Strangice. Vypravéi B okamzité po svém zjisténi
aktivoval signal ,Generalni stop” na obou pevnych radiostanicich TRS Zzst. Strancice a Zst.
Ri¢any se slovnim pokynem: ,Viak 9104 stdj, stdj!”. Plsobenim tohoto signalu doslo
k zastaveni jizdy vlakd R 630, Os 2509 a Os 9105. Vlak Os 9104 timto zpusobem zastaven
nebyl, strojvedouci jej zastavil provoznim brzdénim.

15



Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

N
INSPECE

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, ze odjezdové navéstidlo L1 platné pro 1. SK je
v zst. StranCice umisténo v km 158,224. Stani¢ni koleje v této zst. pfechazeji smérem
k Zst. Ri6any z pfimého sméru do pravostranného oblouku. Odjezdové navéstidlo L1 bylo
opatfeno predepsanym natérem, oznaceno Stitkem a viditelné z 1. SK na vzdalenost
300 m. V8echna navéstidla Zst. Strancice jsou soucasti zabezpefovaciho systému ESA11,
obsluhovaném z JOP vyprav¢im B Zst. Praha-Uhfinéves. Pfi prohlidce zaznamu z archivu
SZZ ESA11 bylo zjisténo, Ze vlakova cesta pro odjezd vlaku Os 9104 ze zZst. StrancCice
nebyla postavena, na odjezdovém navéstidle L1 byla navést ,Stdj“ a vyhybky ve sméru na
1. TK byly v zakladni poloze po pfedchozi viakové cesté pro vlak Os 9103. Celo vlaku Os
9104 se nachazelo v km 160,000 na 1. TK pfi vyjezdu z pravého oblouku, ktery prfechazi
do pfimé koleje. Celo vlaku Os 2509 se nachazelo v km 160,600 na 1. TK pfi vyjezdu
z pravého oblouku, ktery pfechazi do pfimé koleje. Vzdalenost mezi Cely vlakl po jejich
zastaveni Cinila 600 m a oba vlaky byly navzajem na dohled. Po vzniku MU byla u vlaku
Os 9104 vykonana UZB s vysledkem ,Brzda v poradku“. Pfi MU byl aktivovan I1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 30. 1. 2013, 6:40 h (t. 20 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 1. 2013, 7:50 h (tj. 1:30 h po vzniku MU).

Ohladeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 30. 1. 2013.

SloZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Praha.
Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku

a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
. strojvedouci vlaku Os 9104, zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha;
- strojvedouci vlaku Os 2509, zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha.

Provozovatele drahy (SZDC):
. vypravéi B Zst. Praha-Uhiinéves, zaméstnanec SZDC, PO Praha hl. n.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 9104 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 98 elektricky Wiz 94 54 1 452 012-8 CD, a. s.
Pocet naprav. 16 vozeny wiz 94 54 1 052 022-1 CD, a. s.
Hmotnost (t): 210 vozZzeny Wiz 94 54 1 051 018-0 CD, a.s.
Potfebna brzdici %: 91 elektricky iz 94 54 1 452 022-7 CD, a.s.
Skute¢na brzdici %: 92

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost Maku: (km/h) 100

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Poznamka k viaku Os 9104:

Vlak byl tvofen elektrickou jednotkou, stanovisté strojvedouciho bylo na motorovém
voze fazeném v Cele vlaku.

Vlak: Os 2509 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vMaku (m): 98 motorowy Wiz 94 54 1 451 002-0 CD, a. s.
Pocet naprav. 16 vozeny iz 94 54 1 051 0024 CD, a. s.
Hmotnost (t): 210 vozeny iz 94 54 1 051 001-6 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 91 motorow Wiz 94 54 1 451 001-2 CD, a. s.
Skute€na brzdici %: 92

Chybégjici brzdici %: 0

Stanowvena rychlost vaku: (km/h) 100

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Poznamka k vlaku Os 2509:
Vlak byl tvofen elektrickou jednotkou, stanovisté strojvedouciho bylo na motorovéem
voze fazeném v Cele vlaku.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zelezniéni stanice Strangice lezi na draze celostatni, v km 157,806 dvoukolejné trati
519A, BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice os. n. Dopravni, vijezdova a odjezdova 1. SK
v zst. StrancCice je dlouha 609 m, vymezena odjezdovymi naveéstidly S1 a L1. V Zst.
StranCice je ve 2. SK tratova rychlost ve sméru od zacatku trati (BeneSov u Prahy)
upravena rychlostniky, v km 156,780 je umistén rychlostnik s nejvysSi dovolenou rychlosti
udanou Cislem 100, v km 157,132 je pak umistén rychlostnik s nejvySSi dovolenou
rychlosti udanou ¢&islem 110. V 1. SK ve sméru od zacatku trati v km 156,780 je umistén
rychlostnik s nejvysSi dovolenou rychlosti udanou cCislem 100 a v km 157,160 je pak
umistén rychlostnik s nejvyssi dovolenou rychlosti udanou €islem 110. Rychlost v 1. TK ze
Zst. Strandice smérem k Zst. Ri¢any, tedy ve sméru nedovolené jizdy vlaku Os 9104, dale
upravuje rychlostnik umistény v km 159,358 s nejvysSi dovolenou rychlosti udanou
Cislem 105.

Nejnepfiznivéjsi stavebni spad staniénich koleji smérem k Zst. Ri¢any je 9,67 %o
a do zst. Senohraby 9,35 %o.

V Zst. Stranc':ice je dle TNZ 34 2620 SZZ 3. kategorie typu ESA 11, s moznosti
dalkového ovladani ze zst. Praha-Uhfinéves. Zafizeni mélo platny Prikaz zpuasobilosti
UTZ ¢. PZ 219/07-E.46, vydany dne 13. 03. 2007 s platnosti na dobu neurcitou. Toto SZZ
umoznuje vypravCimu stavéni viakovych a posunovych cest vcetné obsluhy TZZ.

Mezi Zst. Strangice a zst. Rigany je v obou tratovych kolejich dle TNZ 34 2620 TZZ
3. kategorie, elektronicky obousmérny tfiznakovy automaticky blok typu ABE 1, a to
v lichém sméru ve Ctyfech, v sudém sméru v péti tratovych oddilech, s pfenosem kédﬁ VZ
v obou smérech s kddovaci frekvenci 75 HZ. 3 3

Doplnujici ustanoveni k pfedpisu SZDC (CD) Z1 v pfiloze 5A SR Zst. Strancice
v Clanku 64 stanovilo, Ze navésti vlakového zabezpeCovacCe se pfenasi na hnaci vozidlo
za podminky postavené vlakoveé cesty pro pfislusny viak.

Odjezdova navéstidla L1, L2 v zst. Strancice jsou svételna, umisténa na navéstni
lavce v km 158,224, obsluhovana vypravéim B zst. Praha-Uhfinéves pfi dalkovém
ovladani a nebo vypravCim Zst. Strancice, v pfipadé aktivovani mistni obs|uhy.

Venkovni osvétleni v Zst. StranCice je v rozsahu stanoveném SR Zst. Strancice,
ovladano automaticky fotoburnkou, v bezporuchovém stavu.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

- Osoby Fidici drazni dopravu a osoby fidici HDV mély k dispozici sluzebni mobilni
telefony a TRS, ktery byl pouzit k zastaveni vlaku pouzitim funkce ,,Generalni stop”
a pro ohlaseni vzniku MU;

« v 6:21 h pouzil vypravCi B ,Generalni stop“ na obou pevnych radiostanicich TRS Zst.
Strancice a Zst. Ricany se slovnim pokynem ,Viak 9104 stuj, stij!:

« v 6:23 h vyprav€i zst. Praha-Uhfinéves sluzebnim mobilnim telefonem ovérili
zastaveni vlaki Os 2509, Os 9104 a Os 9105. Strojvedouci vlaku R 630 potvrdil
zastaveni vlaku radiostanici.

Komunikace sluzebnimi mobilnimi telefony mezi vyprav€imi a strojvedoucimi vlaki Os
2509, Os 9104, a Os 9105 se nezaznamenavala.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

6:25 h ohlaseni vzniku MU vypravCim zst. Praha-Uhfinéves dle ohlasovaciho
rozvrhu;

6:35 h MU ohlasena vedoucim dispecerem OR Praha SZDC dle ohlasovaciho
rozvrhu na OSB, Uzemni pracovisté Praha, SZDC,;

6:40 h ohlaseno povéfenou osobou OSB na COP DI,

7:25 —§:35 h ohledani mista vzniku mimoradné udalosti VI DI a zaméstnancem
OSB SZDC;

7:50 h udélen souhlas s uvolnénim drahy;
7:55 h obnoveni provozu v 1. TK.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu. Do doby obnoveni provozu byla v trase
Strandice — Riéany a zpét zavedena nahradni autobusovéa doprava.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vypravcCi Zst. Praha-Uhfinéves dle ohlaSovaciho rozvrhu.
Plan 1ZS aktivoval v 6:25 h vypravci Zst. Praha-Uhfinéves.
Na misto MU se dostavily slozky IZS:
Mimofadnou udalost $etfila Policie CR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani

Uzemni odbor Praha venkov-jih pod &. j.: KRPS-32405-3/TC-2013-011471.
2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru, ani cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech a sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: 6 °C, klid, tma, Zst. Strangice osvétlena v rozsahu uréeném SR.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

e strojvedouci vlaku Os 9104 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

v zst. StranCice v Case odjezdu obdrzel strojvedouci od &lena viakové Cety
pokyn ,Souhlas k odjezdu®, uzavfel nastupni dvefe jednotky a uved!| vlak do
pohybu po 1. SK;

na odjezdové navéstidlo L1 strojvedouci nevidél, trat je v pravostranném
oblouku, a proto jel pomalu a po vyjezdu z oblouku vidél na odjezdovém
navéstidle 1. SK navést ,Volno*;

bylo mu divné, Ze vidi navést ,Volno“, protoZze se domnival, ze pojede na
2. TK, jel pomalu vybéhem az k prvnimu oddilovému navéstidlu autobloku
v 1. TK, které bylo zhasnuté, proto vlak zastavil, pouZiti generalniho stopu
vypravCim nezjistil;

po zastaveni volal strojvedouciho vypravCi zst. Praha-Uhfinéves a dotazoval
se, na jakou navést navéstidla odjel ze Zst. Strandice. Odpovédél, ze na
navést ,Volno“. Po sdéleni vypravciho, Ze se jedna o vznik MU, kterou ohlasi,
vyCkal na misté az do pfichodu vySetfujicich organu;

zda pfi odjezdu na stanovisti strojvedouciho kodoval VZ, strojvedouci nevédél,
protoZe sledoval odjezdové navéstidlo, na kterém byla u 1. SK navést ,Volno®,
a na vSech ostatnich navéstidlech byla navést ,Stdj;

vlak Os 9104 zastavil strojvedouci, nebyl zastaven generalnim stopem.

Z Podani vysvétleni k mimoradné udalosti sepsaném DI vyplyva, Ze vypravci
strojvedouciho o zdrzeni vlaku Os 9104 v Zzst. StranCice z dopravnich duvodd pred
odjezdem vlaku nevyrozumél ani strojvedoucimu nebyla oznamena Zadna nepravidelnost
v dopraveé.

strojvedouci vlaku Os 2509 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi odjezdu vlaku Os 2509 ze zastavky Svétice doslo k zaucinkovani
generalniho stopu a souCasneé strojvedouci slySel ve vysilacce pokyn,
vlak 9104 zastavte;

zustal na stanovisti strojvedouciho do pfichodu vySetfovateld.
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vypravCi B Zst. Praha-Uhfinéves — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vykonaval sluzbu jako vypravci B v Zst. Praha-Uhfinéves;

vlak Os 9104 byl v zst. Strancice pfipraven k odjezdu na 1. SK, vyhybky byly
pfestaveny smérem z 1. SK na 1. TK smérem do Ri¢an tak, jak zustaly
po vjezdu vlaku Os 9103. HlaSeni o ukonceni nastupu jesté nebylo vyhlaseno,
nebot’ se hlasi automaticky po postaveni viakové cesty z dané koleje;

v 6:20 h projizdél Zst. Strangice vlak R 630 po 2. SK do Riéan, vlak Os 9104
mél odjet nasledné za nim;

v dobé prljezdu viaku R 630 se na monitoru objevila hlaska ztraty Suntu na
1. SK v Zst. StrancCice, doprovazena zvukovym upozornénim;

pohledem na monitor bylo zfejmé, Ze vlak Os 9104 opustil Zst. Strancice, aniz
by respektoval navést ,StUj“ na odjezdovém naveéstidle L1, a odjizdi smérem
k zst. Rigany po 1. TK;

v té dobé se na této 1.TK v zastavce Svétice zfejmé jiz rozjizdél viak Os 2509,
jedouci do zst. Strancice a dale do zst. BeneSov u Prahy;

vypravCi okamzité na obou pevnych radiostanicich TRS Zst. StranCice a Zst.
Ri¢any pouzil signal Generalni stop doprovazeny slovy ,Viak 9104 stuj, stuj!*:
nasledné okamzité zastaveni viak( 630, 2509, 9105 a 9104 zaregistroval
vyprav€i B pohledem na monitor JOP a ovéfil komunikaci se strojvedoucimi;
Z doplnujiciho Zapisu se zaméstnancem vyplynulo, Ze se jiZ nepamatuje, zda
strojvedouciho vlaku Os 9104 upozornil, Ze dojde v Zst. StranCice ke zdrZzeni z dopravnich
davoda.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni k MU nepodavaly.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejiciho s okolnostmi vzniku pfedmétné MU byl shledan nedostatek.
Zjisténi:
- provozovatel drahy ma zavedeny systém zajiStovani bezpecénosti provozovani
drahy a vydal mj. vnitini pfedpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy pro
obsluhu drahy a organizovani drazni dopravy. Na zakladé zjisténych skutecCnosti,
uvedenych v této zpravé, provozovatel drahy nezajistii dodrzovani stanovenych
technologickych postupll, a tim i zavedeného systému bezpelnosti provozovani
drahy, nebot’ strojvedouci vlaku Os 9104 nebyl upozornén na zdrZzeni z dopravnich
dlvodu v zst. Strancice.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD,
souvisejiciho s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.
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Zjisténi:

- dopravce zuCastnény na MU ma zavedeny systém zajiStovani bezpecCnosti
provozovani drazni dopravy a vydal mj. vnitfni pfedpisy, jejichz soucasti jsou
technologické postupy, jimiz se zajiStuji Cinnosti stanovené pravidly pro
provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé zejména pro fizeni draznich
vozidel. Na zakladé zjiSténych skuteCnosti, uvedenych v této zprave, dopravce
vlaku Os 9104 nezajistil dodrzovani stanovenych technologickych postupu, a tim
i zavedeného systému bezpec€nosti provozovani drazni dopravy, nebot strojvedouci
vlaku Os 9104 mj. nerespektoval pokyn provozovatele drahy k zastaveni vlaku pfed
odjezdovym navéstidlem s navésti ,Stdj“ a dale nerespektoval pokyn dopravce
sledovat za jizdy vlaku trat’ a Fidit se navéstmi.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zédkonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zt&astnéna
na MU a provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé vzniku pfredmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zt&astnéné na MU
a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, celostatni, Zst. Strangice, je Ceska republika v pravu
hospodareni Spravy zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, trat 519A, BeneSov u Prahy
— Praha-VrSovice os. n. je Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim
Uradem dne 29. 5. 2008, pod &. j.. 3-4277/07-DUI/Le, ev. &.: UP/2008/9002 ve znéni
dalSich zmén.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvedCeni o bezpecCnosti provozovatele drahy,
vydaného DU dne 30. 6. 2008, pod €. j. 3-4274/07- DU/Pd, ev. €. OSPD/2008/007, s platnosti
do 29. 6. 2013.
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Dopravcem vlaku Os 9104 a Os 2509 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy
ev. &. L/2003/9000, &. j.: 3-2169/03-DU/Bp, vydanou Draznim tfadem v Praze dne 17. 9. 2003,
v platném znéni.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 26. 3. 2008, pod &. j.
DUCR-2366/10/Pd, ev. €. OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé ,Smlouvy Cislo 001/09 o provozovani
drazni dopravy na zZelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky“, uzaviené mezi Spravou Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
a pravnickou osobou Ceské drahy, a. s., dne 30. 6. 2009 s Dodatkem &. 1 ze dne 13. 4. 2010,
Dodatkem €. 2 ze dne 10. 12. 2010 a Dodatkem €. 3 ze dne 22. 7. 2011.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst.1 pism. a) a odst. 2 pism. d) zdkona €. 266/1994 Sb.:
.(1) Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni®;

(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen
d) zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani.*;

§ 35 odst. 1 pism. a), f) a g) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze;

f) zavést systém zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani;

g) se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy.;

§ 15 odst. 4, 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(4) Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu
osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy...;

(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptisob
zabezpeceni jizdy vlaki se ridi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.*;

§ 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zaji§téno, aby osoba Fidici drazni vozidlo
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f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjistenych
Sskutecnosti.;
m) zastavila vliak bezpecné pfed navésténym mistem.”;

Priloha 1, ¢ast |, bod 1.1 vyhlasky ¢€. 173/1995 Sb.:
»(1.1) pred navésti ,Stdj" musi kazdy vlak zastavit".

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich prfedpist provozovatele drahy:

vnitfni predpis SZDC (CD) D1, &lanek 9:

»---POKynt pfi organizovani a provozovani drazni dopravy vyjadfenych navéstmi

musi zaméstnanec vcas uposlechnout mimo pfipady, kdy by jejich provedeni

mohlo ohrozit bezpecnost drazni dopravy nebo lidské Zivoty...*;

vnitfni predpis SZDC (CD) D1, &lanek 10:

,<Zameéstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky, aby navésti

mohl spravné vnimat a ridit se jimi.*;

vnitini pfedpis SZDC (CD) D1, ¢lanek 120:

,INavést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu vlaku.*;

vnitini predpis SZDC (CD) D2, &lanek 187:
,Pofadi dulezZitosti viaku je v zasadé dano jejich uréenim dle ¢l. 185. ...
V pfipadé mimoradnosti v drazni dopravé (zpozdéni viakd, vyluky koleji, odklony
vlakt pro nesjizdnost tratovych useku, zavedeni mimoradnych viakd, odstranéni
nasledkt mimoradnych udalosti, apod.) zajistuje operativni fizeni v drazni doprav,
aby pfednost v jizdé mély viaky podle poradi:

a...

i) vnitrostatni rychliky

k) mezistatni nakladni expresni viaky; ...“
vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &lanek 211:
»,Pfedpoklada-li vypravci u viaku zdrzeni z dopravnich ddavodd, upozorni na to
Cleny doprovodu viaku. ...
vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 312:
»,Na navést pochybnou nebo u zhaslého oddilového navéstidla automatického
bloku musi viak zastavit a po zastaveni jednat stejné jako u navésti Stuj.”;
vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 505:
,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava viak( podle ¢lanku 502, je mozZna vyprava
vlakt s prepravou cestujicich, které stoji (pravidelné nebo mimoradné) v prostoru
pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu pri dodrZeni téchto podminek:...
e) ,...Nevidi-li strojvedouci mezi celem viaku a odjezdovym (cestovym)
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navéstidlem vyhybku a nemuze-li prfed odjezdem pohledem bezpecné zjistit, Ze
pfislusné hlavni navéstidlo dovoluje odjezd, a nezjistil-li to ani z navésti
samostatné predvésti (opakovaci pfedvésti), z navésti predchazejiciho hlavniho
navestidla, které je predvésti pfislusného hlavniho navéstidla, z vlakového
zabezpecovace nebo dotazem u vypravéiho, po provedeni ukont podle pfedpisu
dopravce (pro postup doprovodu viaku pred uvedenim viaku do pohybu) uvede
vlak do pohybu rychlosti nejvySe 40 km/h. Rychlost jizdy vSak musi upravit tak,
aby mohl bezpecné zastavit pred navésti Stuj hlavniho navéstidla nebo pred
pfipadnou vyhybkou. Rychlost smi strojvedouci zvySovat, az kdyz bezpecne zjisti,
Ze prislusné hlavni navéstidlo dovoluje odjezd viaku vy$Si rychlosti. ...%

vnitini predpis SZDC (CD) D2, &lanek 1302:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda prislusna navestidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.
Za odjezdu vlaku ve stanici strojvedouci, ktery nevidi na odjezdové (cestové)
naveéstidlo, musi predpokladat povaZzlivéjsi navéest tohoto navéstidla povolujici
jJizdu vlaku (sniZeni rychlosti, jizda na Privolavaci navést), pokud mu tato naveést
nebyla navésténa predchozim navéstidlem (samostatna predvést odjezdového
navéstidla, opakovaci predveést).”;

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2, &lanek 1303 pism. c):

,Pokud strojvedouci vlaku zjisti, Ze vlak odjizdi na spravnou kolej, proti
spravnému sméru nebo na objizdnou trasu, ale byl zpraven (popf. informovan) o
Jizdé po jiné koleji nebo po jiné trati, musi neprodlené zastavit a vzniklou situaci
co nejdfive oznamit vypravCimu pfimo nebo prostiednictvim jiného
zameéstnance...”

vnitini pfedpis CD V 2, &lanek 23 pism. c):

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy nebo posunu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi.”;

vnitini predpis CD V 2, &lanek 90:

,Za Jizdy je lokomotivni Ceta povinna sledovat trat’ Ci kolejisté pred vozidlem, na

elektrifikované trati i trakéni vedeni a plnit ustanoveni predpist tak, aby jizda
vlaku byla bezpecna.”;

)

vnitini pfedpis CD V 2, &lanek 91 pism. a):

,a) vést vlak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost Zelezni¢niho provozu a byl
dodrzen jizdni rad*;

vnitfni pfedpis SZDC (CD) Z11, &lanek 45:

~Zkousku spojeni provadi strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla (specialniho
vozidla) kbdovanym hlasenim ,D“ v téchto pripadech:

a) jizda vlaku zacina uvnitf radiového useku

b) pfi zméné kanalové skupiny

c¢) prfi zméné cisla vlaku nebo zméné rozliSovaciho Cisla

Spojeni navazuje s vypravéim stanice, v jehoZ obvodu se vlak naléza ...
Provedeni zkouSky se nezapisuje (registrace je vedena na pfislusném
zaznamovém zarizeni). ... KaZzdé neoduvodnéné neprovedeni zkousky spojeni se
povaZuje za poruSeni pracovni kazné.*
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Stanovisté vypravcéiho B obsluhujiciho dalkové zabezpeCovaci zafizeni (v€etné Zst.
Strancice) je v Zst. Praha-Uhfinéves. Bylo provedeno staZeni zaznamu archivu €innosti
zabezpecfovaciho zafizeni ESA 11 v zst. Stranc€ice. Vyhodnocenim dat technologickych
pocitaCl SZZ bylo zjisténo, ze ¢as SZZ ESA 11 je shodny se skuteCnym ¢asem uvadénym
ve formatu hh:mm:ss:

6:03:00 — vjizdi vlak Os 9103 do zst. Strancice;

6:03:48 — vjizdi vlak Os 9103 na 1. SK;

6:19:00 — vlak Nex 41500 zastavil na 4. SK;

6:19:39 — na navéstidle L2 se rozsvitila navést ,Volno® pro prujezd viaku R 630
po 2. SK;

6:20:45 — doslo k obsazeni kolejového obvodu V14 jizdou viaku Os 9104 za
odjezdové navéstidlo L1 v poloze ,Stdj“ a po uvolnéni 1. SK vlakem vyhodnotilo
zarizeni evidenci ztraty Suntu na 1. SK (odjezd bez zavéru a povolujici navésti);

6:20:53 — po uvolnéni 1. SK vlakem Os 9104 vyhodnotilo SZZ evidenci ztraty
Suntu na 1. SK (odjezd vlaku bez zavéru a povolujici navésti);

6:21:15 — vlak Os 2509 opustil tratovy Usek 1T6 a v useku 1T5 zlstal az do
souhlasu s uvolnénim drahy;

6:21:17 — vlak R 630 minul odjezdové navéstidlo L2, jehoz navést se obsazenim
kolejového obvodu V 12 zménila na navést ,Stdj;
6:21:51 — vlak Os 9104 minul zhaslé oddilové navéstidlo 1-1593 v km 159,397;

6:22:51 — vlak Os 9104 obsadil usek 1T3. Az do souhlasu s uvolnénim drahy
zustal stat vlak Os 9104 v usecich 1T2 a 1T3.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkous$eni Cinnosti SZZ. Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ
vykazovalo normalni Cinnost a zZe technicky stav SZZ a zpuUsob jeho obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Méfenim na misté vzniku MU bylo zjiSténo, Ze viditelnost navésti na odjezdovém
navestidle L1 v zst. Strancice je 300 m. Naméfena vzdalenost je v souladu s § 7 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

26



Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

N
INSPECE

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl prfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

Nenastaveni mobilni ¢asti TRS na HDV predepsanym zplsobem a neprovedeni
,D testu” strojvedoucim pfed odjezdem vlaku Os 9104 ze zst. StranCice mélo vliv na
skute€nost, Ze tento vlak na zadany signal ,Generalni stop” nereagoval.

Nedostatek byl zjistén.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlak Os 9104 mél v Cele motorovy viz elektrické jednotky HDV 94 54 1 452 012-8
v majetku CD, a. s., DKV Praha, s plathym ,Prikazem zpUsobilosti drazniho vozidla“
vydanym Draznim ufadem dne 4. 10. 1999 pod evidencnim Cislem PZ 6619/99-V.05.
Pravidelna technicka prohlidka byla provedena dne 2. 11. 2012.

Motorovy viiz elektrické jednotky HDV 94 54 1 452 022-7 v majetku CD, a. s., DKV
Praha, fazeny na vlaku Os 9104 jako posledni, mél platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho
vozidla® vydany Draznim uJfadem dne 4.10. 1999 pod evidencnim Cislem
PZ 6624/99-V.05. Pravidelna technicka prohlidka byla provedena dne 2. 11. 2012.

Nedostatky nebyly zjistény.

HDV 94 54 1 452 012-8 bylo vybaveno rychlomérovou soupravou METRA LT, Cislo
tachografu 9837. Z posouzeni dat rychlomérného zaznamu vyplyva:

6:20:00 h je registrovan rozjezd vlaku Os 9104 ze zst. StranCice z km 157,759;

6:20:45 h je registrace jizdy mistem vzniku MU kolem navéstidla L1 v km 158,224
rychlosti 49 km-h™', rychlost plynule stoupala na 77 km-h"" na draze 1604 m;

(pozn. zpracovatele: v km 159,379 projeti zhaslého oddilového navéstidla 1-1593 rychlosti 77 km-h™")

6:21:50 h zacal vlak z rychlosti 77 km-h" brzdit EDB a od zacatku brzdéni do
zastaveni v Case 06:23:04 ujel drahu 633 m, celkem od rozjezdu 2237 m;

6:23:13 h se vlak rozjel na rychlost 2 km-h™, ujel drdhu 4 m a nasledné zastavil
v Case 6:23:23;

6:23:20 h je pfi rychlosti 2 km-h™" registrovan silny pokles tlaku v hlavnim potrubi bez

registrace odpadnuti ventilu VZ;

(pozn. zpracovatele: zpGsobeno tim, Zze strojvedouci pfed odjezdem vlaku nenastavil pfedepsanym zplisobem
mobilni ¢ast TRS na HDV a neproved| ,D test, ktery by provéfil funkéni spojeni radiostanic mezi vlakem
a vyprav¢im v daném useku, do kterého vlak mél vjet)

6:23:24 h je registrovan zaCatek zvySovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi

a v Case 6:23:28 je v hlavnim potrubi dosazen tlak 5,0 baru;

po celou dobu jizdy je registrovana opakovana obsluha tlaCitka bdélosti a na

navestnim opakovaci je registrovano pouze rozsvécovani modrého svétla;
(pozn. zpracovatele:
» navésti vlakového zabezpefovace se v Zst. Stranice pfenaseji na hnaci vozidlo za podminky, Ze je

postavena vlakova cesta;
» svitici modré svétlo na navéstnim opakovaci upozorfiuje strojvedouciho, Ze je vylouéen z Cc&innosti

vybavova¢ samocinného brzdéni a vypnuta i elektricka houkacka).

Z provedeného méfeni pfi ohledani mista vzniku MU bylo zjiténo, Ze viditelnost navésti
na odjezdovem navestidle L1 je 300 m, {j. z km 157,924. Z rozboru rychlomérného zaznamu
vyplyva, Ze nejvyssi povolena rychlost dle ¢l. 505 pism. e) predpisu SZDC (CD) D2 (40 km-h™)
nebyla od rozjezdu vlaku do uvedeného km prekroCena. Od km 157,924 k odjezdovému
naveéstidlu L1 rychlost viaku plynule stoupala. Nejvy$Si dovolena rychlost viaku Os 9104 v misté
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vzniku MU, {j. v urovni odjezdového navéstidla L1, byla v pfedmétnou dobu stanovena navésti
,StUj“ tohoto navéstidla na V = 0 km.h" a byla piekro¢ena o cca 49 km-h".

Stanovena rychlost vlaku Os 9104 v pfedchozim i v navazujicim Useku (100 km-h™)
prekroCena nebyla.

Nedostatky byly zjistény.

Vlak Os 2509 mél v Cele vlaku Os 2509 motorovy vuz elektrické jednotky HDV 94
54 1 451 002-0 v majetku CD, a. s., DKV Praha, s platnym ,Priikazem zpusobilosti
drazniho vozidla“ vydanym Draznim ufadem dne 19. 4. 1996 pod evidenénim Ccislem
PZ 0964/96-V.05. Pravidelna technicka prohlidka byla provedena dne 4. 9. 2012.

Motorovy viiz elektrické jednotky HDV 94 54 1 451 001-2 v majetku CD, a. s., DKV
Praha, fazeny na vlaku Os 2509 jako posledni, mélo platny ,Prikaz zpUsobilosti drazniho
vozidla“ vydany Draznim ufadem dne 30. 9. 1999 pod evidencnim Cislem PZ 6578-V.05.
Pravidelna technicka prohlidka byla provedena dne 2. 11. 2012.

HDV 94 54 1 451 002-0 bylo vybaveno rychlomérnou soupravou METRA LT, €islo
tachografu 369. Z posouzeni dat rychlomérného zaznamu vyplyva:

6:20:24 h je registrovan rozjezd vlaku Os 2509 ze zastavky Svétice;

6:21:00 h po ujeti drahy 371 m je pfi rychlosti 64 km-h" registrovano odpadnuti
ventilu VZ, nasleduje silny pokles tlaku v hlavnim potrubi pod hodnotu 3 bar;
6:21:10 h v prabéhu brzdéni je registrovano zhasnuti zlutého svétla na navéstnim
opakovaci;

6:21:12 h v prubéhu brzdéni je registrovano rozsviceni Cerveného svétla na
naveéstnim opakovadi;

6:21:15 h po intenzivnim brzdéni na draze 181 m zastaveni v km 160,617.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 2509 (V=100 km-h') nebyla prekrocena,
vlakovy zabezpecovaC byl v €innosti a obsluhovan strojvedoucim v celé predchazejici
casti registrované smény.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Zst. Praha-Uhfindves je obsazena 2 vypravéimi, vypravéi A je vedoucim smény
a jeho Cinnost neméla souvislost s predmétnou MU. Vypravci B je podfizen vypravCimu A
a mj. fidi a organizuje dopravni provoz v dalkové fizenych Zst. RiCany a StranCice,
v€etné pfilehlych mezistani¢nich Useku, provadi obsluhu zabezpefovaciho zafizeni JOP
ESA 11 a GTN.

Dne 30. 1. 2013 v 5:57 h odjel ze Zst. BeneSov mezinarodni expresni nakladni viak
Nex 41500 s cilovou Zst. Praha-Uhfinéves. Za timto vlakem odjel ve sledu ze Zst.
BeneSov v 5:59:58 h vlak R 630, zpozdény o 0:58 minut. Porovnanim jizdnich dob obou
vlakd a s pfihlédnutim k naslednému mezidobi, mél byt vlak nizsi kategorie Nex 41500
v zst. CerCany vlakem R 630 predjet. Tento dopravni ukon nebyl proveden a viak R 630 jel
az do Zst. StranCice stale ve sledu za vilakem Nex 41500. DoSlo tak k naruSeni
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pravidelnosti a plynulosti jizdy vlaku R 630, jenz byl timto zpasobem fizeni a organizovani
drazni dopravy zpozdén na prujezdu zst. StranCice jiz o cca 3 minuty. Spravny sled
uvedenych vlaku zajistil vypravei B zst. Praha-Uhfinéves tim, ze pro vlak Nex 41500
postavil v zst. StrancCice vlakovou cestu pouze pro jeho vjezd na 4. SK, a tim umoznil jeho
predjeti vlakem R 630. Vlak Nex 41500 zastavil na 4. SK v Zst. Strancice v 6:19 h. Pro
vlak R 630 byla vlakova cesta po 2. SK Zst. StranCice postavena v 6:19:39 h a jeho
prijezd touto Zst. byl zaznamenan v 6:20:58 h, tj. o 3:58 minut pozdéji, nez je stanoven
pravidelny prijezd jeho jizdnim fadem.

Nedostatek byl zjistén.

Vzhledem k uvedenému zpozdéni vlaku R 630 se vypravcCi B rozhodl predjet v Zst.
Strancice timto vlakem i vychozi vlak Os 9104, s pravidelnym odjezdem ze Zst. StrancCice
v 6:20 h. Odjezd vlaku Os 9104 predpokladal vyprav¢i B uskutecnit ve sledu za vlakem
R 630, ti. po uvolnéni 1. tratového oddilu ohrani€eného oddilovym navéstidlem
AB-2-1593. V dobé prijezdu vlaku R 630 po 2. SK v zst. Strancice, tj. v 6:20 h, zjistil vypravci B
na monitoru ,Ztratu Suntu na 1. SK v zst. StranCice®, doprovazeny zvukovym upozornénim.
Podle indikace na monitoru bylo ziejmé, ze viak Os 9104 odjel ze Zst. StranCice nedovolené na
1. TK smér zst. Riéany. Na zakladé tohoto zjisténi vypravéi B okamzité aktivoval signal
,Generalni stop“ na obou pevnych radiostanicich TRS Zst. Strandice a zst. Riéany se slovnim
pokynem: ,Vlak 9104 stdj, stuj!“. Plsobenim tohoto signalu doSlo k zastaveni jizdy viak R 630,
Os 9105 a zejména viaku Os 2509, jedouciho v t& dob& po 1.TK ze Zst. Ri¢any do Zst.
Strancice a nachazejiciho se v prostoru zastavky Svétice.

Strojvedouci vlaku Os 9104 v Zst. StranCice po obdrZeni pokynu ,Souhlas k odjezdu® od
Clena vlakové Cety uzavrel dvefe DV a v Case pravidelného odjezdu v 6:20:00 h odjel s viakem
Os 9104 od 1. nastupisté ze SK & 1. V dobé rozjezdu viaku Os 9104 od nastupisté
strojvedouci na odjezdové navéstidlo L1 nevidél, trat' je v pravostranném oblouku. Po vyjezdu
vlaku Os 9104 z pravostranného oblouku uvidél strojvedouci, dle svého vyjadfeni, na
odjezdovém naveéstidle L1 navést ,Volno®, a ackoliv mu to bylo divné, nebot se domnival, Zze
pojede na 2. TK, pokracoval v jizdé na 1. TK az za 1. oddilové navéstidlo v 1. TK, které bylo
zhaslé a proto vlak zastavil. Pouziti generalniho stopu vyprav€im nezjistil.

Setienim bylo zji§t&no, Ze v dobé odjezdu viaku Os 9104 od 1. nastupisté Zst. Strandice
byla na odjezdovém navéstidle L1, umisténém vpravo od SK ¢&. 1, navést ,Stdj* a na
odjezdovém navéstidle L2, umisténém vpravo od SK €. 2, navést ,VoIno* pro jizdu vlaku R 630.
Strojvedouci vlaku Os 9104 nerespektoval navést ,Stuj“ na odjezdovém navéstidle L1 u 1. SK
a nedovolené odjel na 1. TK, kde pokraCoval v jizdé, a to i kolem 1. oddilového naveéstidla
automatického bloku 1-1593 v km 159,397, které bylo zhaslé, nebot tratovy souhlas byl dan do
Zst. Rigany pro jizdu viaku Os 2509. Vlak Os 9104 zastavil strojvedouci provoznim brzdénim
v km 159,996. Signal ,Generalni stop“ u vlaku Os 9104 neucinkoval z toho duvodu, Ze
strojvedouci pfed odjezdem vlaku ze Zst. Strancice nenastavil pfedepsanym zpusobem mobilni
¢ast TRS na HDV a neproved! ,D test”, kterym by provéfil funkéni spojeni radiostanic mezi
vlakem a vypravCim v daném useku, do kterého viak mél vjet. Neprovedeni ,D testu“ bylo
ZjisSténo a potvrzeno ze zaznamu zaznamového zafizeni ReDat 2 v zst. Praha-Uhfinéves.
Neprovedeni ,D testu” timto strojvedoucim bylo rovnéz zaznamenano na ReDatu Zst. Praha hl.
n. pfed odjezdem vlaku Os 9103.

Nedostatek byl zjistén.

Pfi zjiStovani, zda vypravci B Zst. Praha-Uhfinéves upozomil strojvedouciho vlaku Os
9104 na zdrzeni z dopravnich divodu v Zst. Strancice, vypravei v doplfiujicim zapisu se
zaméstnancem uved|, Ze se jiz nepamatuje. Strojvedouci viaku Os 9104 v Zst. Strancice, podle
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svého vyjadieni v zapisu o podaném vysvétleni, nebyl o zdrzeni vlaku z dopravnich duvodu
vyrozumen.

Nedostatek byl zjistén.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 9104, ve sméné dne 30. 1. 2013 od 2:51 h, odpocinek pred
sménou 11:14 h;

strojvedouci vlaku Os 2509, ve sméné dne 29. 1. 2013 od 18:07 h, odpocinek pfed
sménou 21:20 h;

vypravcCi B, ve sméné dne 30. 1. 2013 od 6:00 h, odpocinek pfed sménou 72 h;

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancul v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

30



Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

N
INSPECE

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje za obdobi od roku 2005 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach Zelezni¢nich, celostatnich a regionalnich, v Zelezni¢nich stanicich, kde rozkaz
k odjezdu vlaku s pFepravou cestujicich dava vypravCi strojvedoucimu postavenim
hlavniho (odjezdového, popf. cestového) navéstidla, celkem 62 obdobnych MU, jejichz
priGinou vzniku bylo vzdy nerespektovani navésti ,Stdj na téchto naveéstidlech
strojvedoucimi a nasledna nedovolena jizda vlaku kolem nich. Pfi téchto MU doslo k ujmé
na zdravi 63 osob a ke Skodé ve vySi 43 811 450 KE. Do 30. 4. 2014 doSlo k dalSimu
narustu téchto MU o 27 (v€etné pfedmétné MU) a k narastu vzniklé Skody o 930 306 K&.
Celkové tedy za uvedené obdobi eviduje DI 89 obdobnych MU, Ujmu na zdravi u 63 osob
a 8kodu ve vySi 44 741 756 KC.

Drazni inspekce na zakladé vzniku MU dne 16. 2. 2009 v Zst. Paskov, kdy
nasledkem nedovolené jizdy vlaku za odjezdové navéstidlo s navésti ,Stdj“ doslo ke
srazce dvou vlakl s pfepravou cestujicich, vydala bezpe&nostni doporu€eni €. j.:
6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, v némz doporugila provozovateli drahy SZDC urychlit
prace na zavedeni evropského vlakového zabezpelovate ETCS do provozu, a to nejen na
drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém Evropského Zelezni¢niho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich.

Dale doporugila dopravci CD urychlit prace na zavedeni a vybaveni DV mobilni
Casti ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana
DV piIné vyuzivat vSech funkcionalit ETCS.

Soucéasné DI doporugila CD jako dopravci a operatorovi provozovatele drahy, aby
do doby zavedeni ETCS do provozu v zst., kde je dovolena vyprava vlakl s pfepravou
cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho
naveéstidla na navést dovolujici jizdu, vCetné pfivolavaci navésti, provedl Uupravu
jednotnych technologickych postupul pfi odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich z dopravny.
Upravou postupl se ma zamezit omyliim a selhanim strojvedoucich pfed uvedenim viaku
do pohybu, tzn. aby se strojvedouci fidil pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy a v situaci, kdy nebude jizda vlaku navésti pfislusného
hlavniho navéstidla dovolena, pfed timto navéstidlem vlak bezpeéné zastavil.

Obdobna bezpec¢nostni doporuceni byla DI vydana i ve Zpravach o vysledcich
Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti s tim, Ze na tratich, kde
z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpeloval ETCS zaveden, je
doporuceno instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz bezpecnost
je ohroZena, které bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za
hlavni navéstidlo (napf. systém VNPN — bezpecnostni systém vystrahy pfi nedovoleném
projeti navéstidla);
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C. j.: 6-3305/2009/DI ze dne 16. 10. 2009 k MU v Zst. Prerov, kde doslo ke srazce vlaku
Rn 50238 se stojicim vlakem Pn 61121 po nedovolené jizdé za navéstidio L 104
s naveésti zakazujiciho jizdu;

C. j.. 6-2507/2011/DI ze dne 23. 8. 2011 k MU v Zzst. Praha-Liben, kde doslo ke srazce
vlaku Os 9326 s posunujicim dilem po nedovolené jizdé za navéstidlo Lc6 s navésti
zakazujiciho jizdu;

C. j.: 6-3776/2011/DI ze dne 5. 12 2011 k MU v Zst. Baska, kde doSlo k nedovolené jizdé
vlaku Os 3127 za navéstidlo S1 s navésti zakazujiciho jizdu a naslednému vjeti do
postavené vlakové cesty pro viak Os 3150;

C. j.. 6-1217/2012/DI ze dne 29. 3. 2012 k MU v Zst. Praha hlavni nadrazi, kde doslo
k nedovoleneé jizdé vlaku R 791 za navéstidlo Lc26b s navésti zakazujiciho jizdu a vyjeti
proti stojicimu vlaku R 783;

C. j.: 6-215/2013/Dl ze dne 22. 1. 2013 k MU v Zst. Kolin, kde doSlo k nedovolené jizdé
vlaku Os 8663 za naveéstidlo S1 s navésti zakazujiciho jizdu, k obsazeni kolejového
obvodu s naslednou zménou navéstniho znaku navéstidla S2a pro viak IC 1015.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni bylo zabranéni vzniku
mimoradnych udalosti vzniklych pochybenim (omylem nebo selhanim) lidského Cinitele, osoby
fidici drazni vozidlo, majici za nasledek nedovolenou jizdu draznich vozidel za hlavni
navéstidlo, které svym navéstnim znakem jizdu vlaku zakazuje, s naslednym snizenim
pravdépodobnosti nasledné srazky nebo vykolejeni téchto draznich vozidel, vCetné snizeni
nasledku srazky draznich vozidel, které vzhledem k vzajemné poloze ohrozenych draznich
vozidel nebylo mozno zabranit.

Dle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. jsou dopravce a provozovatel drahy povinni pfijmout na zakladé
bezpecnostniho doporuceni DI viastni opatfeni.

Dopravce CD na vySe uvedena bezpeénostni doporuéeni DI zasadni opatfeni
k pfedchazeni vzniku obdobnych MU nepfijal. Z jeho vyjadieni k bezpecnostnimu doporuceni
vydaném DI k MU ze dne 22. 10. 2011 na Odbocce Odra mj. vyplynulo, Ze se podili na pilotnim
projektu zavedeni systému ETCS — viz nize.

Provozovatel drahy SZDC ve svych prijatych opatfeni k vydanym bezpe&nostnim
doporu¢enim mj. uvedl, Ze vypsal vybérové fizeni na instalaci evropského vlakového
zabezpec€ovaciho systému ETCS o celkové délce 277 km v ramci |. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru a v roce 2011 realizoval ovéfeni systému ETCS L2 v useku Pofi€any — Pecky — Velim.
Hlavnim cilem tohoto pilotniho projektu byla implementace systému ETCS do podminek
Zeleznice Ceské republiky. Na projektu se podili i dopravce Ceské drahy, a. s., ktery umoznil
montaz mobilnich &asti systému ETCS do vybranych draznich vozidel.

Na dobu do plosného zavedeni systému ETCS vS8ak provozovatel drahy na vyse
uvedena bezpecnostni doporu€eni DI Zadné zasadni systémové opatfeni k pfedchazeni vzniku
obdobnych MU nepfijal.

vrve

MU ze dne 29. 3. 2012 v Zst. Praha hlavni nadrazi provozovatel drahy sdélil, ze pfijal
nasledujici vztazné opatfeni:
pfi vystavbé tratové Casti jednotného evropského zabezpelovale ETCS postupuje
podle Narodniho implementacniho planu ERTMS, ktery je schvalen Ministerstvem
dopravy, adale podle dalSich pravnich pfedpist (napf. zakon €. 137/2006 Sb.,
o verejnych zakazkach, pokyny MD CR pro investi¢ni vystavbu). V sou€asnosti je
nahradni implementacni plan ERTMS Ministerstvem dopravy aktualizovan
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a v navaznosti na aktualizovany implementaéni plan ERTMS bude SZDC pokragovat ve
vystavbé systému ETCS;

systém VNPN byl provozné ovéfen s kladnym vysledkem v Zelezniéni stanici Cimelice
s poéitadi naprav a bylo doporuéeno jeho rozsiteni na infrastruktufe SZDC. Pro systém
VNPN jsou zpracovavany technické specifikace, které sjednoti pozadavky na funkéni
chovani VNPN pro zafizeni od rdznych vyrobcl. Sougasné jiz SZDC provozuje systém
VNPN v prvnich dopravnach, napfiklad v Zst. Stara Paka. Bezproblémové doplhovani
systtmu VNPN v ramci pfipravovanych staveb je mozné, pokud je poZadavek na
systém VNPN uveden v pripravné dokumentaci, a to v€etné odpovidajicich finan¢nich
prostfedkd. Systém VNPN vyuziva pocitace naprav, i alespori kolové detektory
umoznujici vyhodnotit smér jizdy. Ve stanicich s kolejovymi obvody by aplikace systému
VNPN mj. vyZadovala zna¢né navySeni rozsahu a finan¢ni naro€nost zejména z divodu
kabelizace;

do dal$iho obdobi SZDC zvazuje vypravu vlakd s pfepravou cestujicich navéstidiem
pouze v dalkové ovladanych dopravnach. Byla provedena provérka tohoto zpusobu
vypravy vlakii a v pfipadech shledani mozného ohroZeni bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu se vratili k ptivodnimu zplisobu vypravy vlakt v Zst. Upofiny, Bohosudov, Usti
nad Labem-Strekov.

Za pfijaté opatfeni k uvedenym bezpecnostnim doporucenim Ize Casteéné ze strany
provozovatele drahy povazovat nové upravené technologické postupy pro vypravu a odjezd
vlaku ve vnitfnim piedpisu SZDC D1, spogivajici zejména v Upravé podminek pro vypravu
vlaku navésti hlavniho navéstidla (&l. 2977 — 2984 predpisu SZDC D1), s tim, Ze na
bezpecnostni doporuceni €. j. 957/2013/DI ze dne 21. 10. 2013 k obdobné MU v Zst. Kolin, kde
doslo dne 22. 1. 2013 k nedovolené jizdé viaku Os 8663 za navéstidlo S1 s navésti zakazujici
jizdu, pfijal provozovatel drahy mj. opatfeni, Ze feSeni problematiky jizdy viakl a jejich vyprava
v jednotlivych obvodech Zst. bude pfedmétem pfipravované druhé zmény predpisu SZDC D1-
,2Dopravni a navéstni predpis*

K opatfeni provozovatele drahy, ve druhé odrazce, uvadi DI citaci SZDC: ,Systém
VNPN vyuziva pocitace naprav, Ci alespori kolove detektory umoZzriujici vyhodnotit smér jizdy.
Ve stanicich s kolejovymi obvody by aplikace systému VNPN myj. vyZadovala znacné navyseni
rozsahu a finanéni naro¢nost zejména z divodu kabelizace®, pfi¢emz DI bylo zji$téno, Ze tento
systém je dosud ve stadiu testovani a naklady, na které provozovatel drahy poukazuje, nejsou
dosud znamy.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 30. 1. 2013 v 5:57 h odjel ze zst. BeneSov u Prahy zpozdény viak Nex 41500
s cilovou Zst. Praha-Uhfinéves. Za timto vlakem odjel ve sledu ze Zst. BeneSov u Prahy
v 5:59:58 h zpozdény vilak R 630. Do Zst. Strancice téhoz dne pfijel v 6:04 h na 1. SK k 1.
nastupisti vlak Os 9103, ktery zde podle jizdniho fadu ukondil jizdu s tim, Ze souprava
prechazela na vychozi vlak Os 9104 do Prahy hl. n., s pravidelnym odjezdem ze Zst.
Strancice v 6:20 h.
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Vlak R 630 jel ve sledu za vlakem Nex 41500 az do zst. StranCice, pfestoze pfi
operativnim fizeni a organizovani drazni dopravy mél byt, dle technologického postupu
provozovatele drahy, viak niz$i kategorie Nex 41500 v zst. Ceréany predjet vlakem R 630.
Doslo tak k naru$eni pravidelnosti a plynulosti jizdy vlaku R 630, jenz byl timto zpusobem
zpozdén na prujezdu zst. Strancice jiz o cca 3 minuty. Po vjezdu a zastaveni viaku Nex
41500 na 4. SK v 6:19 h byla pro vlak R 630 postavena vlakova cesta po 2. SK Zst.
StrancCice v 6:19:39 h a jeho prujezd touto zst. byl zaznamenan v 6:20:58 h, tj. o 3:58
minut pozdéji, nez je stanoven pravidelny prijezd jeho jizdnim fadem.

Vzhledem k uvedenému zpozdéni vlaku R 630 rozhodl se vypravcCi B predjet v Zst.
StrancCice timto vlakem i vychozi vlak Os 9104. Odjezd vlaku Os 9104 pfedpokladal
vypravCi B uskuteCnit ve sledu za vlakem R 630, tj. po uvolnéni 1. tratového oddilu
ohrani¢eného smérem k Zst. Ri¢any oddilovym navéstidiem AB-2.

Pouzitim DOZ postavil vypravé¢i B v Zst. Strancice vlakovou cestu pro prijezd viaku
R 630 po 2. SK a normalni obsluhou SZZ se v 6:19:39 h na odjezdovém navéstidle L2
rozsvitila navést ,Volno®.

V Case pravidelného odjezdu viaku Os 9104, tj. v 06:20:00 h, obdrzel strojvedouci
tohoto vlaku od Clena vilakové Cety pokyn ,Souhlas k odjezdu“. Po jeho obdrzeni
a uzavfeni dvefi DV uved| vlak Os 9104 do pohybu a odjel od 1. nastupisté ze SK €. 1.
Vzhledem k tomu, Ze 1. SK je v pravostranném oblouku, v dobé rozjezdu vlaku Os 9104
od nastupisté strojvedouci na odjezdové navéstidlo L1 nevidél. Pfi dalSi jizdé strojvedouci
vlaku Os 9104 nerespektoval navést ,Stlj“ na odjezdovém naveéstidle L1 u 1. SK, a to presto,
Ze tuto navest mohl, dle provedeného méreni, spatfit jiz po ujeti cca 165 m z mista odjezdu, {j.
z km 157,924, 300 m pfed odjezdovym navéstidlem L1. Vlak Os 9104 pokracoval nedovolené
v jizdé za toto navéstidlo a vzhledem ke skute€nosti, Ze po pfedchozim vjezdu vliaku Os 9103
na 1. SK z 1. TK byly vyhybky v jizdni cesté postaveny, odjel na 1. TK. Po této koleji pokracoval
v jizdé, a to i kolem prvniho oddilového navéstidla automatického bloku AB-1-1593, v km
159,379, které bylo zhaslé, zastavil v km 159,996, znovu se rozjel a po ujeti cca 4 m zastavil
Celem vlaku v km 160,000. Po 1. TK jel vlak Os 9104 po celou dobu proti viaku Os 2509.

Vypravéi B v dobé prijezdu vlaku R 630 po 2. SK v zst. Strancice zjistil na monitoru
LZtratu Suntu na 1. SK v Zst. StrancCice®, doprovazeny zvukovym upozornénim. Z indikace na
monitoru vyplynulo, Ze vlak Os 9104 odjel od 1. nastupisté, nerespektoval navést ,StUj“ na
odjezdovém naveéstidle L1 u 1. SK a nedovolené odjel na 1. TK, kde pokracoval v jizdé smérem
do zst. Rigany. Vypravéi B okamzité po tomto zjisténi aktivoval signal ,Generalni stop* na obou
pevnych radiostanicich TRS Zst. Stranéice a Zst. Riéany se slovnim pokynem ,Viak 9104 stj,
stuj!“ Pisobenim tohoto signalu doslo k zastaveni viaki R 630, Os 9105 a zejména viaku Os
2509, ktery jel po 1.TK ze zst. Riany do Zst. StranCice a v té dobé& se nachazel v prostoru
zastavky Svétice. Zastaveni vlaku si vypravCi nasledné ovérili telekomunikacnimi prostfedky.
Vlak Os 9104 timto zpUsobem zastaven nebyl, strojvedouci jej zastavil provoznim brzdénim.
Strojvedouci prfed odjezdem vlaku nenastavil pfedepsanym zptsobem mobilni ¢ast TRS na
HDV a neproved! ,D test®, ktery by provéfil funkéni spojeni radiostanic mezi viakem a vypravéim
v daném useku. Vznik MU byl ohlaSen dle ohladovaciho rozvrhu. Po zastaveni na 1. TK byla
Cela obou vlaku na dohled a vzdalena od sebe 600 m.

Z archivu SZZ ESA11 bylo zjiSténo, ze vlakova cesta pro odjezd vlaku Os 9104 ze
zst. StrancCice nebyla postavena, na odjezdovém navéstidle L1 z 1. SK byla navést ,Staj"
a vyhybky ve sméru na 1. TK byly v zakladni poloze po pfedchozi vlakové cesté pro viak
Os 9103. Tratovy souhlas k jizdé po 1. TK byl vzhledem k jizdé vlaku Os 2509 dan do zst.
Ri¢any. Navésti vlakového zabezpedovade se na HDV vlaku Os 9104 neprenasely, nebot
nebyla splnéna podminka postavené vlakové cesty pro jeho odjezd.
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4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Z divodu zpozdéni viaku R 630, které vzniklo jeho jizdou mezi Zzst. Ceréany
a zst. StranCice ve sledu za vlakem Nex 41500 (nedodrzeni technologického postupu
provozovatele drahy), organizoval drazni dopravu vyprav€i B Zst. Praha-Uhfinéves
v zst. StranCice operativné, tj. rozhodl o predijeti vychoziho viaku Os 9104 v této Zst. vlakem
R 630. Z hlediska bézného systému zabezpecCeni drazni dopravy, tak jak byl u provozovatele
drahy v té dobé zaveden a uplatfiovan, se jednalo o rutinni zalezitost, zajiSténou cinnosti
zabezpec€ovaciho zafizeni. Jak je v této ZZ uvedeno, zajiStovalo SZZ v zst. Strancice a dale
TZZ, v souladu s ur€enymi provoznimi podminkami, ve smyslu § 23 odst. 1 pism. a) a pism. b)
vyhlasky €. 177/1995 Sb., svoji funkci bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, tj. navést
zakazuijici jizdu na odjezdovém naveéstidle L1 nedovolila jizdu viaku Os 9104, nebot’ sousedni
odjezdové naveéstidlo L2 dovolovalo jizdu ze 2. SK na 2. TK pro viak R 630.

Odjezd viaku Os 9104 ze zst. StranCice byl tedy Cinnosti SZZ Zst. Strancice,
obsluhovaného vypravéim B Zst. Praha-Uhfinéves, zakazan navésti ,Stdj“, navésténou
cervenym svétlem odjezdového navéstidla L1. Pokyn provozovatele drahy, dany navésti ,Stlj",
byl jednoznacny a srozumitelny. Pfevzeti a spinéni tohoto pokynu je vSak v takto nastaveném
systému zajisténo pouze lidskym cCinitelem, tj. pozorovanim traté a navésti a jednanim podle
zZjisténych skuteCnosti osobou fidici drazni vozidlo. V pfipadé selhani této osoby, at’ jiz
z jakéhokoliv divodu, dochazi, jak vyplyva nejen z udaji uvedenych v bodé 3.7 této ZZ, ke
vzniku mimoradné udalosti.

V daném pfipadé mohl viak Os 9104, dle technologického postupu platného v dobé
vzniku MU, od 1. nastupisté 1 SK v dobé pravidelného odjezdu odjet pfesto, Ze strojvedouci na
navést na odjezdovém naveéstidle L1 nevidél. Dle mistnich podminek jsou po odjezdu viaku od
nastupisté a ujeti cca 170 m navésti na navéstidle L1 u 1. SK vidét na vzdalenostnost 300 m,
coz je pfi rychlosti jizdy vyZzadované v téchto pfipadech vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy
dostate€na vzdalenost, ktera je v souladu i s ustanovenim pfislusného pravniho predpisu.

Vysledek Setfeni bezprostfedni pfi€iny vzniku pfedmétné MU je jednoznacny. Dopravce
v navaznosti na ustanoveni vnitfnich a pravnich pfedpisti nezajistil provozovani drazni dopravy
podle pravidel provozovani drazni dopravy a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze tim, zZe strojvedouci viaku Os 9104 pfi odjezdu ze Zst.
Strancice nerespektoval navést ,Stuj“ hlavniho (odjezdového) naveéstidla L1. V dusledku toho
od km 157,924, odkud byla viditelna navést ,Stdj* na odjezdovém naveéstidle L1, misto
pfizpusobeni rychlosti jizdy vlaku tak, aby bezpecné zastavil pfed navésténym mistem, rychlost
vlaku Os 9104 dalSich cca 392 m stale zvySoval, a to az na 49 km-h” kolem navéstidla L1. Ve
zvySovani rychlosti pokracoval i po nedovoleném vjezdu na 1. TK, a to az do rychlosti 77 km h”’
v km 159.367, odkud se, az do mista prvniho zastaveni v km 159,996 postupné snizovala
brzdénim EDB. Podle vyjadfeni strojvedouciho jel pomalu vybéhem az k prvnimu oddilovému
naveéstidlu autobloku v 1. TK, které bylo zhasnuté, a proto zastavil. Z rychlomérného zaznamu
vyplyva, Ze vlak po projeti zhaslého oddilového navéstidla AB-1-1593 v km 159,379 z rychlosti
77 km-h zacal brzdit EDB a do zastaveni v ¢ase 6:23:04 ujel drahu 633 m.

Jako u podobnych pfedchozich MU se i v tomto pfipadé prokazalo, Zze SZZ svou
¢innosti jizdu viaku Os 9104 za odjezdové navéstidlo L1 sice zakazalo, ale v jeho moznostech
nejsou takové technické prostfedky zabezpecleni, které by nedovolené jizdé viaku Os 9104 za
odjezdové navéstidlo L1 zabranily.
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Je rovnéz prokazano, Ze strojvedouci fidici drazni vozidlo v pribéhu jizdy jak
k odjezdovému navestidlu L1, tak i za toto navéstidlo, pravidelné obsluhoval mobilni Cast
vlakového zabezpeCovace HDV 452.012-8 tlaCitkem bdélosti. Je tedy zfejmé, ze mobilni Cast
vlakového zabezpeCovacCe v souladu s platnymi pravnimi predpisy a urCenymi provoznimi
podminkami sice reaguje na pfipadny vypadek v pravidelné obsluze tlaCitka bdélosti osobou
fidici drazni vozidlo, ale pokud tento vypadek nenastane, Zadnymi technickymi prostfedky
nezabrani nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazuijici jizdu.

Tyto skuteCnosti dokazuiji, ze nastaveny systém vypravy vlakd postavenim navéstidla na
navést dovolujici jizdu je za sou€asného stavu zabezpeceni Zelezni¢ni drahy ve svém dasledku
zavisly na lidském Ciniteli, v daném, a v mnoha dalSich pfipadech, na odpovédnosti, odbornosti
a momentalnim psychickém a zdravotnim stavu strojvedoucich.

Tento stav navic komplikuje i nedostateCna komunikace osob fFidicich a organizujicich
drazni dopravu s osobami fidicimi drazni vozidla. Strojvedouci vlaku Os 9104 v podani
vysvétleni k MU uvedl, Ze nebyl vyrozumén vypravéim B o tom, Ze v Zst. StranCice dojde ke
zdrzeni vlaku z dopravnich duvodud. Dle ustanoveni €l. 211 vnitfniho pfedpisu provozovatele
drahy SZDC (CD) D2 tak vypravéi uginit mél. Lze se diivodné domnivat, Ze pokud by
strojvedouci tuto informaci mél, pfizpusobil by ji své nasledné jednani.

Na zakladé posouzeni pficin a okolnosti vzniku této i obdobnych MU, kdy vilak
s pfepravou cestujicich odjede nebo je vypraven z mista nastupu a vystupu cestujicich
postavenim cestového navéstidla na navést dovolujici jizdu a odjezdové naveéstidlo
z dopravnich duvodl dalSi jizdu zakazuje, aniz by strojvedouci viaku byli o tomto duvodu
informovani nebo aniz by bylo technickymi prostfedky zajisténo automatické zastaveni vliaku pfi
nerespektovani navésti zakazujici jizdu vlaku, povazuje DI za znaCné rizikové. Dokladem
opravnénosti tohoto stanoviska DI jsou napf. MU vzniklé v poslednim obdobi v Zst. Hofovice, 2x
v zst. Kolin, v Zst. Roztoky u Prahy a nakonec i tato MU. Je pravdou, Ze nasledky uvedenych
MU jsou minimalni a pouze materialni. Je ovSem rovnéz pravdou, ze v tomto sméru zalezi
viceméné na nahodé, nez na systému zabezpeceni, ¢imz DI nehodla zlehCovat pozormny vykon
dopravni sluzby vypravciho B Zst. Praha-Uhfinéves.

Pfistup provozovatele drahy a dopravce k bezpecnostnim doporucenim je uveden jiz
v bodé 3.7 této ZZ. V tomto misté Ize jiz tedy jen konstatovat, Ze dosavadni, jimi pfijata opatfeni,
nelze povazovat ve smyslu § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. za odpovidajici (U€inna),
nebot’” ke vzniku obdobnych MU dochazi i nadale.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavérad komisionalnich prohlidek, ohledanim
mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjiSténo, Zze soucasti drahy, staniCni zabezpeCovaci
zafizeni a technicky stav draznich vozidel nema pfi platnosti sou¢asnych norem, pravnich
a vnitfnich predpist pricinou souvislost se vznikem MU.

. Slozky integrovaného zachranného systému na miste¢ MU zasahovaly v zastoupeni
PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Uzemni odbor Praha venkov-jih.

4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostiredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

nezastaveni vlaku Os 9104 pfed naveésti ,Stuj“ hlavniho odjezdového naveéstidla L1
v zst. StrancCice;
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Pfispivajicim faktorem bylo:
absence technickych prostfedkl zabezpeceni v zst. Stranlice, které by pfi

pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivhim zasahem do fizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku;

neupozornéni strojvedouciho vlaku Os 9104 na zdrzeni vlaku z dopravnich divodu
v zst. Strancice dle ustanoveni technologického postupu provozovatele drahy.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfFi¢inou mimofadné udalosti bylo;
nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy stanovenych pro odjezd
vlakll z dopravny strojvedoucim vlaku Os 9104, a to zejména neupravenim rychlosti
po uvedeni vlaku do pohybu tak, aby vlak bezpe&né zastavil pfed naveésti ,Stuj"
hlavniho odjezdového navéstidla;
nedodrzeni technologickych postupl dopravce, a to zejména nesledovanim traté za
jizdy vlaku a nefizenim se davanymi pokyny.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PfiCina mimoradné udalosti zplsobena pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti byla:

nepfijeti odpovidajicich a u€innych vlastnich opatfeni provozovatele drahy a dopravce
k pfedchazeni obdobnym MU v dostateCném rozsahu na zakladé vydanych
bezpecnostnich doporuceni, €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po MU ze dne
16. 02. 2009 v zst. Paskov; €. j. 739/2010/DlI, ze dne 15. 12. 2010, po MU ze dne 16. 10.
2009 v zst. Prerov; €. j. 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, po MU ze dne 5. 12. 2011
v zst. BaSka; €. j. 741/2012/DI, ze dne 25. 9. 2012, po MU ze dne 23. 8. 2011 v Zst.
Praha-Liben, v dopravnach, ve kterych dosud nebylo zavedeno technické zafizeni
aktivné zabranujici nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazujici jizdu a ve
kterych je provadéna vyprava vilaku navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlaku,
vCetné pfivolavaci naveésti.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Zpozdény vlak R 630 jel ve sledu za vlakem Nex 41500 az do zst. Strancice,
prestoze pfi operativnim Fizeni a organizovani drazni dopravy mél byt, dle technologického
postupu provozovatele drahy, vlak niz$i kategorie Nex 41500 v zst. Ceréany predjet
vlakem R 630.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

ke vzniku a pribéhu MU vyda DKV Praha ,Poucny list‘, s jehoz obsahem budou
prokazatelné seznameni vSichni provozni pracovnici DKV Praha. Termin 30. 6.
2013.

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovate ETCS do
provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém
Evropského ZelezniCniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich
a regionalnich, v souladu se znénim pfedchozich dokumentd ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni®, &. j. 6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po MU ze
dne 16. 02. 2009 v zst. Paskov; €. j. 739/2010/DlI, ze dne 15. 12. 2010, po MU ze dne
16. 10. 2009 v Zst. Pferov; €. j. 571/2012/Dl, ze dne 31. 7. 2012, po MU ze dne 5. 12.
2011 v zst. Baska; €. j. 741/2012/DlI, ze dne 25. 9. 2012, po MU ze dne 23. 8. 2011 v Zst.
Praha-Liben; €. j. 957/2013/DI ze dne 21. 10. 2013, po MU ze dne 22. 1. 2013 v Zst.
Kolin;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpelovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakd, jejichz
bezpe€nost je ohroZena, jenZ bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo (napf. systétm VNPN bezpecnostnim
systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla);

v dopravnach, kde je dovolena vyprava vlakd navésti hlavniho navéstidla a ve
kterych dosud neni zavedeno technické zafizeni zajistujici automatické zastaveni
vlaku pfi nerespektovani navésti zakazujici jizdu vlaku, zaijistit u vlak s prepravou
cestujicich stojicich v prostoru pro nastup a vystup cestujicich vzdy postup dle
ustanoveni &l. 2979 pism. e) vnitfniho predpisu SZDC D1 v pfipadech, kdy
odjezdové navéstidlo z dopravnich dlvodu zakazuje jizdu a strojvedouci neni
otomto duavodu vyprav€im telekomunikaénim zafizenim, osobné nebo
prostfednictvim jiného zaméstnance informovan.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského
vlakového zabezpecovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
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provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkci tohoto
zabezpecovace.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/194 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni,
Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni smérfujicino k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni u ostatnich provozovateld drah
a dopravcl na drahach ZelezniCnich celostatnich a regionalnich.

V Praze dne 3. ¢ervna 2014

FrantiSek Paseka v. r. Zdenék Maly v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. ¢. 2: V 6:20:45 h doslo k obsazeni kolejového obvodu V 14 jizdou
viaku Os 9104 za odjezdové navéstidlo L1 s navésti zakazujici jizdu
Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 3: V 6:20:53 h po uvolnéni 1. SK vlakem Os 9104 vyhodnotilo

SZZ evidenci ztraty Suntu na 1. SK (odjezd bez zavéru a povolujici

navesti) )
Zdroj: SZDC
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Obr. &. 4: V 6:21:15 h opustil viak Os 2509 tratovy dsek 1T6 a v seku
1T5 zistal az do souhlasu s uvolnénim drahy Zdroj: SZDC
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Obr. &. 7: V 6:22:51 h obsadil vlak Os 9104 usek 1T3. Az do souhlasu
k uvolnéni drahy zistal vlak Os 9104 stat v usecich 1T2 a 173

Zdroj: SZDC
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