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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 2.10. 2013, 9.57 h.

Popis udalosti: vykolejeni hnaciho drazniho vozidla a tazeného drazniho vozidla
posunoveého dilu po ukonceni jizdy vlaku Rn 50230.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov — Bfeclav,
Zelezni¢ni stanice Prerov, obvod pfednadrazi, severni zhlavi, vyhybka
€. 208, km 182,629.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce posunového dilu).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 2 637 789 KG&.

Bezprosttedni pficina:
lom pravého ohnutého jazyka odbocné vétve vyhybky €. 208

Zelezni€ni stanice Pferov v misté pfekovani jazykového profilu na
profil kolejnicovy.

Prispivajici faktory:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pficiny:

- neodpovidajici mechanické vlastnosti pravého ohnutého jazyka
vyhybky €. 208 Zelezni¢ni stanice Pferov v misté prekovani
jazykového profilu na profil kolejnicovy, zapfi¢inény nespravnou
technologii prekovani jazykového profilu na profil kolejnicovy, resp.
absenci €i nedokonalym provedenim nasledného tepelného
zpracovani ve vyrobnim procesu.

Priciny v systému bezpecnosti:
« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

1. provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci:

- vytvofit a zavést systém archivace vysledkll ovéfovani souladu vlastnosti
materialu kolejnic, jazykl a srdcovek vyhybek, odebiranych od externich
dodavatelu, s pozadavky technickych nebo provoznich norem a jinymi
zavaznymi podminkami po dobu jejich Zivotnosti a po dobu jejich provozu;

- v ramci pravidelnych prohlidek vyhybek vénovat zvySenou pozornost jazykim
vyhybek 1. generace vyrobenych do roku 2005, a to zejména v misté pfekovani
jazykoveého profilu na profil kolejnicovy;

«  pfi pfijimani opatfeni po MU vzdy posuzovat nedostatky (rizika) komplexné v ramci
veskeré provozovatelem drahy spravované ZelezniCni sité a v tomto rozsahu také
pfijimat odpovidajici opatieni (nikoliv pouze na lokalni urovni).

2. Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedeného bezpecCnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatell drah
zelezni¢nich v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:
Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY
accident.
2" Qctober 2013, 9.57 (7.57 GMT).
Derailment.

Derailment of locomotive and freight wagon of shunting movement
during shunting operation on switch No. 208 at Pferov station.

shunting operation.
Prerov station, switch No. 208, km 182,629.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operation).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 2 637 789,-

breaking of right bent switch rail of switch No. 208 at Prerov station in
a place of reforging of switch rail profile to rail profile.

none.

inadequate mechanical properties of right bent switch rail of switch
No. 208 at Prerov station in a place of reforging of switch rail profile to
rail profile, caused by incorrect technology of reforging of switch rail
profile to rail profile or absence or imperfect execution of subsequent
heat treatment in the manufacturing process.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

to create and introduce system for archiving results of verification
of compliance of material properties of rails, switch rails and points
of crossings of switches collected from external contractors with
the requirements of technical or operational standards and other
binding conditions during the service life and during their
operation;

within the framework of regular inspections of switches to pay
increased attention to switch rails of first generation produced into
2005, especially in a place of reforging of switch rail profile to rail
profile;

during taking of measures after accident or incident always to
assess weaknesses and risks complexly within the whole railway
network and in this range to take also corresponding measures
and not only on local level.
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2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

- itis recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure manager (IM)
in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CDC, a. s. CD Cargo, a. s.

CSN Ceska statni norma

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
EIP Electronic Interfuce Panel

GPS globalni polohovaci systém

GPK geometrické parametry koleje
GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS Integrovany zachranny systém
JOP jednotné obsluzné pracovisté
JPO jednotka pozarni ochrany

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost v drazni dopravé
OR oblastni Feditelstvi

OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PKPC PKP Cargo, S. A.

PMI Point Machine Interfuce

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

PS Provozni stfedisko

RCA Rail Cargo Austria AG

Rn rychly nakladni viak

ROV Rozkaz o vyluce

SK stani¢ni kolej

ST Sprava trati

SzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni
SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TPC technologicky pocitac

TDV taZzené drazni vozidlo

TK technicka kontrola

TRS tratovy radiovy systém

TO tratovy okrsek

TV trak¢ni vedeni

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VRDS vozidlova radiova stanice

VS vlastni Setfeni

ZRDS zakladnova radiova stanice

10
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ZSSKC Zelezniéna spolo¢nost Cargo Slovakia, a. s.
zst. Zeleznicni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360

CSN 73 6360-1

CSN 73 6360-2/Z1

CsSDS3

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urdenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zplsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

Ceska technickd norma CSN 73 6360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba

Ceska technickd norma CSN 73 6360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani, v platném
znéni

Ceska technickd norma CSN 73 6360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz
a udrzba, ve znéni Zmény Z1, uc¢inné od 1. 3. 2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., CSD
S 3 Zelezniéni svrek, schvaleny dne 11. 3. 1978, pod
C.j.. 25805/76, s ucinnosti od 1. 9. 1980, ve znéni
zmény €. 3, u¢inné od 1. 1. 1989

12
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SZDC D1

SZDC (CD) S2/3

SzDC S3

SzZDC S3/1

SZDC S3/2

SZDC (CD) S3/4

SZDC (CD) S67

SZDC SR103/8(S)

SZDC (CD) Z1

SR zst. Prerov

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis, schvaleny dne
17.12. 2012, pod €. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od
1.7.2013, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC
QCD) S2/3 Predpis organizace a provadéni kontrol trati
Ceskych drah, schvaleny dne 09. 12. 2002, pod €. j.:
57775/2002-013, s ucinnosti od 01. 01. 2003, v platném
znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S3 Zelezni¢ni svrsek, schvaleny dne 3. 6. 2008, pod €. j.:
9675/08-0OP, s ucinnosti od 1. 10. 1997, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) S3/1 Predpis pro prace na zelezni¢nim svrsku,
schvaleny dne 21. 12. 2009, pod ¢&. j.: 5170/2009-
TUDC, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
S3/2 Bezstykova kolej, schvaleny dne 24. 5. 20013, pod
C.j.. S11167/2013-OTH, s ucinnosti od 1. 09. 2013,
v platném znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) S3/4 Nedestruktivni zkousSeni kolejnic, schvaleny
dne 12. 12. 1996, pod ¢. j.: 60 187/96-S13, s ucinnosti
od 1. 2. 1997, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) S67 Vady a lomy kolejnic, schvaleny dne 12. 1996 ,
pod €. j.: 60 187/96-S13, s ucinnosti od 1. 2. 1997,
v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
SR103/8(S) Komentdf CSN 73 6360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha, schvaleny dne 22. 11. 2010, pod C. j.:
55549/10-OTH, s ucinnosti od 1. 3. 2011, v platném
znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni, schvaleny dne 26. 03. 2007,
pod €. j.: 56 704/2007, s ucinnosti od 01. 06. 2007,
v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Staniéni
fad zelezni¢ni stanice VPREROV, schvaleny 15. 5. 2013,
pod €. j.: 3629/2013-OR OLC, s ucinnosti od 24. 5. 2013

13
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Smérnice SZDC &. 51

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
Smeérnice SZDC €. 51 pro provadéni prohlidek a méreni
vyhybek, schvaleny dne 26. 9. 2008, pod €. j.. 31
124/08-OTH, s ucinnosti od 1. 10. 2008, v platném
znéni.

14
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 2.10. 2013.

Cas: 9.57 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov.

Misto: zst. Prerov, obvod prednadrazi, vyhybka €. 208, km 182,629.
GPS: 49°26'41.5248"N, 17°26'55.7060"E.

>

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

PFi vjezdu do Zst. Pferov, obvod pfednadrazi, z ddvodu vyluky SZZ viak Rn 50230
ukoncil svoji jizdu u hlavniho (cestového) navéstidla Lc18. V dalSi jizdé pokraCoval jako
posun bez posunové Cety. P¥i jizdé ze SK €. 18 na SK ¢&. 208, ve vyhybce €. 208, v km
182,629 vykolejilo HDV 91 54 7 363 058-9 (dale jen 363.058-9) vSemi napravami.
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Nasledkem razt a dynamického pusobeni vykolejeného HDV vykolejilo TDV Eas-u 31 54
5947 571-3, fazené jako 1. TDV za HDV, ve sméru jizdy posunového dilu, pfednim
dvojkolim prfedniho podvozku. HDV 363.058-9 po vykolejeni zastavilo v km 182,594
pravymi koly ve SK €. 210 a levymi koly ve vyménové &asti vyhybky ¢. 212.

- I W B
\ ' * o ¥
17 ' e % & I\ -
% o | :

- 3 ‘.-":;*", 4

Obr. & 2- Schéma mista MU

o L.

Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim infrastruktury drahy v misté vzniku MU bylo zjiSt€no (vSe uvadéno ve sméru
jizdy posunového dilu):

SZZ zst. Prerov, obvod prednadrazi, bylo obsluhovano osobou fidici drazni dopravu
— vyprav¢im pfednadrazi zst. Pferov z JOP situovaného v budové CDP Prerov;

v dobé vzniku MU v Zst. Pferov probihala aktivace nového SZZ typu ESA 11 dle
dokumentu ,ROZKAZ O VYLUCE &. 15002¢ &. j.: 32105/2013-OPKV, ze dne
29. 7. 2013 (dale jen ROV 15002), etapy D a D1. Etapa D byla zahajena dne 17. 9.
2013 s planovanym ukoncenim dne 8. 10. 2013. Etapa D1 byla zahajena dne 19. 8.
2013 s planovanym ukoncenim dne 1. 11. 2013. V zapisu pofizeného zameéstnanci
OR Olomouc v Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni Zst.
Pferov bylo uvedeno, Ze: ,Dne 2. 10. 2013 v 8.00 h, z ddvodu prezkuSovani
zabezpecovaciho zafizeni, nebudou jizdni cesty z/do prednadrazi po v$ech
stani¢nich kolejich zajistovany dle tabulek pro zavéSovani hlavnich Kklicd
umisténych na st. lll a st. 1V, ale budou zajisStovany jizdnimi zavéry definitivniho
zabezpecovaciho zafizeni JOP¥,

z duivodu aktivace nového SZZ typu ESA 11 vypravéi pfednadrazi uskutec¢nil vjezd
vlaku Rn 50230 ze SK €. 18, od hlavniho (cestového) naveéstidla Lc18, na SK &. 208
obvodu pfednadrazi zst. Pferov, formou posunu;

vjezdové zhlavi obvodu pfednadrazi zst. Pferov se nachazi v obvodu tehdejSiho
stavédla St.4. Obsluha SZZ obvodu tehdejSiho stavédla St.4 byla provadéna z JOP
situovaného v budové CDP Pferov vyprav€im pfednadrazi;

hlavni (cestové) navéstidlo Lc18 je situované vpravo od SK €. 18, v km 182,802,
navéstidlo je platné pro jizdu vlaku i posunu;
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pfed zastavenim vlaku Rn 50230 u hlavniho (cestového) navéstidla Lc18 byla
osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vyrozuména vyprav€éim pfednadrazi, Ze
u hlavniho (cestového) naveéstidla Lc18 s vlakem ukondi jizdu a ze v dalSi jizdé na
SK ¢&. 208 obvodu prfednadrazi bude pokra¢ovat formou posunu. Nasledné od
vypravcCiho pfednadrazi obdrzela svoleni k posunu;

v dobé jizdy posunového dilu kolem hlavniho (cestového) navéstidla Lc18 toto
navéstilo navést ,Stuj“. Vyhybka €. 81 v jizdni cesté posunového dilu, situovana
mezi hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc18 a sefadovacim navéstidlem Se203, byla
zajiSténa zavedenim nouzového zavéru. Jizdni cesta od sefadovaciho navéstidla
Se203 situovaného v km 182,730, po sefadovaci naveéstidlo Se206 situované v km
182,636 a dale na SK €. 208 obvodu pfednadrazi Zst. Pferov, byla postavena
normalni obsluhou SZZ. Z divodu pfezkuSovani SZZ byly dne 2. 10. 2013 od
8.00 h jizdni cesty z/do pfednadrazi po vSech staniCnich kolejich zajistovany
jizdnimi zavéry definitivniho SZZ typu ESA 11. Vyhybky €. 82, €. 202, ¢. 207, ¢. 208
a €. 212 byly zajistény jizdnimi zavéry definitivnino SZZ typu ESA 11;

vyhybky €. 207 a €. 208 byly v km 182,629 spojené vyménovymi styky k sobé.
Vzdalenost mezi hroty jazyku Cinila 2512 mm. Dilataéni spara vyménového styku
v obou kolejnicovych pasech byla nahrazena kolejnici. Vzniklé styky a styky
v jazykové a srdcovkoveé Casti vyhybky €. 208 byly svareny;

vyhybka €. 208 byla souc¢asti mateéni koleje severniho zhlavi obvodu pfednadrazi.
Pfed vznikem MU byla pfestavena v koncové poloze do odboCné vétve vlevo
a umoznovala jizdu DV na SK €. 208 az SK ¢&. 200;

na vyhybce €. 208 byl v km 182,629, ve vzdalenosti 5,72 m od hrotu jazyka, v misté
predni hrany 11. kluzné stolicky, mezi 1. a 2. jazykovou opérkou, zjiStén lom
praveho ohnutého jazyka, ktery byl oznacen jako bod ,0% Ten se nachazel v misté
prekovani Sirokopatni kolejnice jazykového profilu na kolejnicovy profil tvaru S49.
Na obou ¢astech jazyka na stojiné jazykového profilu byly patrné vyrazné otlaky od
jazykovych opérek svédcici o nadmérném boénim namahani jazyka v dané oblasti.
Samotné opérky byly v minulosti navafovany, a to zejména z dlvodu dosazeni
oblouku o poloméru R = 281 m pfi transformovani vyhybky J S49 1:7,5 — 190 L na
vyhybku Obl-o S49 1:7,5-190 (588/281) L;

zaveérny hak u pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208 byl zaklesnuty za svéraci
Celist pfedepsanym zplUsobem. Hrot jazyka byl nasledkem lomu vuéi kontrolnimu
otvoru ve stojiné pravé opornice posunut 0 23 mm ve sméru jizdy posunového dilu.
Odlomena &ast pravého ohnutého jazyka, v€etné zbylé neodlomené Casti, doléhala
patou jazykového a kolejnicového profilu na v8echny kluzné plochy stolicek;

vizualnim ohledanim lomovych ploch pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208 byl
zjistén Cerstvy lom, bez stop koroze a iniciace lomu vzniklého v misté predni hrany
kluzné stolicky. Na lomové ploSe pravého ohnutého jazyka, pfilehlé ke kofenu
jazyka, byly na temeni hlavy kolejnice zjistény dvé stopy po najeti okolku a stopa po
najeti jizdni plochy pravého kola HDV do hlavy kolejnice;

od mista lomu byly zjiStény otlaky po jizdé dvou okolk HDV. Okolek 1. dvojkoli
pravého kola zanechal na temeni hlavy pravého ohnutého jazyka stopu v délce
1,96 m, za niz nasledovala stopa po sjeti pravého kola vné pravého ohnutého
jazyka vyhybky €. 208, mezi pravy ohnuty jazyk a pravou ohnutou opornici. Okolek
3. dvojkoli zanechal na temeni hlavy pravého ohnutého jazyka stopu v délce
2,55 m, za niz nasledovala stopa po sjeti, opét vné pravého ohnutého jazyka, mezi
pravy ohnuty jazyk a pravou ohnutou opornici. V urovni sjeti pravych kol byly
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zjistény 2 stopy na levé ohnuté opornici vyhybky €. 208 po sjeti levych kol 1. a 3.
napravy mezi kolejnicové pasy. Stopy po jizdé vykolejenych dvojkoli HDV
pokraCovaly otlaky na upeviovadlech, dfevénych podporach kolejnic, Stérkovéem
lozi, vyhybkovych soucastech vyhybky €. 208 a dale ve vyménové cCasti vyhybky
€. 212 a soucCasné ve SK €. 210 az do mista zastaveni. HDV zastavilo pfednim
¢elem v km 182,594;

nasledkem lomu pravého ohnutého jazyka vyhybky &. 208 v misté pfechodu
jazykového na kolejnicovy profil kolejnice tvaru S49 na hrané 11. kluzné stoliCky
doSlo k uvolnéni napétového stavu v pfilehlém pravém jazyku k pravé opornici.
Pfedni ¢ast odlomeného jazyka volné pfiléhala k 1. jazykové opérce ve sméru od
hrotu jazyka. Jizdou prednich pravych kol 1. a 2. podvozku HDV byla odlomena
Cast jazyka po kluznych stoliCkach pfitlaCovana k pravé opornici. Nasledné v misté
lomu jazyka dosSlo k vodorovnému pfi€nému posunu lomovych ploch, a tim
umoznéni najeti okolkll a jizdnich ploch kol HDV do ¢ela lomové plochy kolejnice
tvaru S49. Naslednou jizdou vykolejeného HDV po upeviovadlech, dfevénych
podporach kolejnic a Stérkovém lozi byl kolejovy rost od bodu ,0“ ve vyhybkach
€. 208 a ¢. 212 a ve SK ¢&. 210, od urovné srdcovky vyhybky €. 208 az po misto
zastaveni HDV, smérové deformovan;

ve vyhybce €. 208 bylo Stérkové loZze zapusténé, tvofené drcenym kamenivem
frakce 16 — 32 mm, Cisté;

pravy ohnuty (zlomeny) jazyk vyhybky €. 208 s pravou opornici byl do vyhybky
vloZen v roce 1990;

vSechny dfevené podpory kolejnic ve vyhybce €. 208 byly v ramci opravnych praci
vroce 2012 vyménény za nové. Ve stavu dfevénych Kkolejnicovych podpor
a drobného kolejiva (upevrniovadel) nebyly zjistény nedostatky.

Ohledanim DV _tazeného posunového dilu bylo zjiSténo (vSe uvadéno ve sméru jizdy

posunového dilu):

posunovy dil byl tvofen nalezitostmi vlaku Rn 50230, tzn. HDV 363.058-9 a 24 TDV
uréenymi k pfepravé nakladu;

predni Celo HDV 363.058-9 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo pfednim
Celem v km 182,594 vykolejené vSemi napravami. Pravé kolo 1. a 4. dvojkoli se
nachazelo vné levého kolejnicového pasu SK ¢&. 210. Levé kolo 1. dvojkoli se
nachazelo u levého kolejnicového pasu v odbocném sméru vyhybky €. 212. Prava
kola 2. a 3. dvojkoli se nachazela za srdcovkou vyhybky €. 212, mezi kolejnicovymi
pasy SK €. 210, u levého kolejnicového pasu. Leva kola 2., 3. a 4. dvojkoli se
nachazela mezi pravym a levym jazykem vyhybky €. 212;

Celo HDV se v koneCném postaveni po MU nachazelo ve vzdalenosti 35 m za
bodem ,0%

jizda HDV 363.058-9 byla fizena ze stanovisté strojvedouciho Il, pfedniho ve sméru
jizdy, které bylo obsazeno pouze strojvedoucim;

lokomotivni souprava pro radiové spojeni VRDS VS 67, spolu s VO79, byly funkcni
a bez zavad;

nasledkem razt a dynamického plisobeni vykolejeného HDV vykolejilo lozené TDV
Eas-u 31 54 5947 571-3, a to pfednim dvojkolim podvozku b v srdcovce vyhybky
C. 208, v km 182,509. TDV ve vykolejeném stavu ujelo vzdalenost 0,5 m. Pravé kolo
predniho dvojkoli podvozku b se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo okolkem
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na pravé kolenové kolejnici srdcovky vyhybky €. 208. Levé kolo pfedniho dvojkoli
podvozku b se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo jizdni plochou na levé

pridrznici vyhybky &. 208;

vyjma HDV a vykolejeného 1. TDV za HDV nebyla ostatni DV posunového dilu

poskozena;

konec posunového dilu se v kone¢ném postaveni po MU nachazel v km 182,979

na SK ¢. 18;

ve svésSeni DV posunového dilu a v oznaCeni posunového dilu nebyly zjiStény

nedostatky.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob. IZS byl aktivovan. Na misté MU zasahovala:
HZS SZDC, s. 0., JPO Pierov a Ostrava;
PCR, Obvodni oddé&leni Pierov |I.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU oznamena na COP DI dne:

ZpUsob ohlaseni:

Ohlaseno povéienou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

2.10. 2013, 10.13 h (tj. 0.16 h po vzniku MU) jako
vykolejeni HDV v8emi dvojkolimi pfi posunu ve
vyhybce, se vzniklou Skodou 300 000 KC.
Oznameni vzniku MU bylo nasledné v 11.32 h
téhoz dne (tj. 1.35 h po vzniku MU) upfesnéno
ovySi Skody, ktera byla odhadnuta na
1 900 000 K&.

telefonicky.

provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CDC, a. s.).

2. 10. 2013, 10.13 h (. 0.16 h po vzniku MU)
platny pro prvotni, telefonicky pfedané, oznameni
vzniku MU. Po upfesnéni oznameni vzniku MU
byl souhlas DI s uvolnénim drahy zrusen. Novy
souhlas s uvolnénim drahy byl zaméstnancem DI
dan v prabéhu zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku
MU na misté MU, a to dne 2. 10. 2013 ve 13.20 h
(tj. 3.23 h po vzniku MU).

Ohlaseni vzniku MU za provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce (CDC, a. s.)
bylo v souladu s ustanovenim § 49 dst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky

¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS:

2. 10. 2013, a to na zakladé poznatku zjisténych
na mist¢ MU a vzhledem k tomu, ze se MU
v kratkém cCasovém rozmezi opakovala a vznikl
predpoklad pfimé pficinné souvislosti s nedostatky
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SloZeni VI DI na misté MU:
Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

v systému organizacniho nebo technického
zajiStovani  bezpeCného provozovani drahy
a drazni dopravy.
3x VI Ul Ostrava.

nebylo nutné sestavovat.

VITKOVICE TESTING CENTER, s.r. 0.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Ostrava.

PFi zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU vychézela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem, a z externiho znaleckého posudku.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC, a. s.):

strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ostrava, PO Pierov.

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

vypravéi pfednadrazi Zst. Pierov, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc;
vedouci PJ TO Pterov jih, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc, ST Olomouc.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak/posun: Rn 50230 /posun: Sestava viaku/posun: Vlastnik:
Délka vMaku (m): 385 HDV: 363.058-9 CDC, a. s.
Pocet naprav: 94 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 948 31 54 5947 571-3 CDC, a. s.
Pozadovana brzdici %: 60 31 54 5961 779-3 CDC, a. s.
Skute¢na brzdici %: 80 31 54 5977 240-7 CDC, a. s.
Chybégjici brzdici %: 0] 31 54 4575 448-6 CDC, a. s.
Stanowvena rychlost Maku: (km-h-1) 90/40 31 54 4575 260-5 CDC, a. s.
Zpusob brzdéni: l. 31 54 4575 353-8 CDC, a. s.
Brzdy v rezimu: P 31 54 4575 368-6 CDC, a. s.
31 54 4575 238-1 CDC, a. s.

21816453 263-0 RCA
21816453 114-5 RCA
31 54 6681 917-6 CDC, a. s.
33 56 7982 0159 ZSSKC

33 56 7982 018-3 ZSSKC

33 56 7982 011-8 ZSSKC

83 56 9323 002-0 ZSSKC

83 54 9321 144-4 CDC, a. s.
83 54 9321 167-5 CDC, a. s.
31 51 3945-623-2 PKPC
31 51 3945-684-4 PKPC
81 54 4722 077-4 CDC, a.
21 54 5556 041-1 CDC, a.
31 54 3938 485-2 CDC, a.
31 54 5962 678-6 CDC, a.
31 54 5949 631-3 CDC, a.

NS eI 0 PN A0 NDOTA WN

N
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R

N
B

Pozn. k viaku Rn 50230:

Vychozi stanici vlaku Rn 50230 byla Zst. Ostrava hl. n. — levé nadrazi, cilovou Zst.
Brno-Maloméfice. Vlak byl ur€en k pFepravé nakladu. Pro jizdu vlaku strojvedouci
neobdrzel zadny pisemny rozkaz a ani s jinymi zménami technickych parametrd drahy
nebyl provozovatelem drahy prokazatelnym zpUusobem zpraven.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zst. Prerov se nachazi v km 183,483 drahy Zeleznitni, kategorie celostatni,
Bohumin — Prerov, ktera je v pfilehlych mezistaniCnich usecich dvoukolejna, v useku
Bohumin — Husténovice elektrifikovana stejnosmérnym napétim 3 kV. Zst. Prerov je
roz¢lenéna na obvod osobniho nadrazi a obvod pfednadrazi.

Zst. Prerov je vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s EIP s JOP, které je dalkové
ovladané dispeCerem CDP Prerov. V obvodu stanice jsou, pro kontrolu volnosti nebo
obsazeni kolejovych Usekl a pro spoluplsobeni ZelezniCnich kolejovych vozidel na
zabezpec€ovaci zafizeni, pouzity kolejové obvody 275 Hz typu KOA1 a pocitae naprav.
Technologicka Cast zabezpecovaciho zafizeni je umisténa ve stavédlové ustfedné, v nové
budové CDP Prerov. Zadavaci Cast zabezpelovaciho zafizeni je umisténa v nové
dopravni kancelafi zst. Prerov, taktéz v budové CDP.
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SK €. 18 lezi v obvodu osobniho nadrazi, je koleji vjezdovou, odjezdovou
a prujezdnou, v celé délce zatrolejovanou TV, s nejnepfiznivéjSim stavebnim spadem 1,20
%o ve sméru jizdy vlaku Rn 50230/posunového dilu. V misté vzniku MU je spad 1,20 %o.
Ve stejném spadu je vedeno vjezdové zhlavi obvodu pfednadrazi.

SK €. 208 lezi v obvodu pfednadrazi, je koleji viezdovou a odjezdovou, v celé délce
posunového dilu.

Vyhybka €. 208 zst. Prerov lezi v km 182,636. Do kolejisté byla vloZzena v roce
1979. Vyhybka je obloukova oboustranna, tvaru Obl-o S49 1:7,5-190(281/588) L, na
dfevénych kolejnicovych podporach s levym elektromotorickym prestavnikem AZD, typu
EP 600. Zapevnéni pohyblivych &asti vyhybky v koncové poloze je zajisténo hakovym
zavérem. V roce 1990 byla provedena vyména pravého ohnuteho jazyka s pravou
opornici. Jazyk je na stojiné oznacCen vyrazenou znackou TZ 90 S49 46847 H. Ve vyhybce
¢. 208 byla v roce 2012 provedena kompletni vymeéna dfevénych kolejnicovych podpor se
smérovou a vySkovou upravou provedenou vyhybkovou automatickou strojni podbijeckou.
Jizdni (posunova) cesta od hlavniho (cestového) navéstidla Lc18, situovaného v km
182,802, byla do km 182,742 vedena v pravém oblouku o poloméru R = 300 m bez
prevySeni, od km 182,742 byla do km 182,760 vedena v pfimém sméru, od km 182,760
byla do km 182,735 vedena po hrotu v odbo¢né vétvi vyhybky €. 81 tvaru J S49 1:7,5-190
LI d, tj. v pravém oblouku o poloméru R = 190 m bez prevySeni, od km 182,735 byla do km
182,728 vedena mezi vyménovymi styky vyhybek ¢. 81 a ¢ 82 v pravém oblouku
o poloméru R = 190 m bez prevySeni, od km 182,728 byla do km 182,701 vedena proti
hrotu v odbo¢né vétvi vyhybky &. 82 tvaru J S49 1:9-190 PI d, tj. v pravém oblouku
o poloméru R = 190 m bez pfevyseni, a v pfipojném poli mezi vyhybkami €. 202 a €. 82,
ti. v pravém oblouku o poloméru R = 190 m bez pfevySeni, od km 182,701 byla do
km 182,663 vedena proti hrotu v pfimém sméru vyhybky ¢. 202 tvaru J S49 1:9-190 Pp d,
od km 182,663 byla do km 182,636 vedena v levém oblouku o poloméru R = 822 m bez
prevyseni, tj. po hrotu v hlavni vétvi vyhybky €. 207 tvaru Obl-o S49 1:9-190(822/242) Lp
d, od km 182,636 byla do km 182,611 vedena v levém oblouku o poloméru R = 281 m bez
prevysSeni, tj. proti hrotu v odboéné vétvi vyhybky €. 208, ve které doslo ke vzniku MU. Od
km 182,611 byla jizdni (posunova) cesta do km 182,605 vedena v pfimém sméru a od km
182,605 do km 182,580 v odbocné vétvi proti hrotu vyhybky €. 212 tvaru Obl-o S49
1:7,5-190 (539/294) PI d, tj. v pravém oblouku o poloméru R = 294 m bez prevySeni,
a v pokraCovani v pravém oblouku o poloméru R = 300 m bez pfevyseni na SK &. 208 za
hlavni (cestové) navéstidlo Sc208 situované v km 182,536.
NejvySSi dovolena rychlost jizdy DV v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy
stanovena na v = 40 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

9.54.24 h pouzil vypravCi pfednadrazi zst. Pferov pro spojeni se strojvedoucim
vlaku Rn 50230 zafizeni TRS. Vypravéi pfednadrazi Zzst. Pferov informoval
strojvedouciho o ukonceni jizdy vlaku u cestového navéstidla Lc18 s tim, Ze dalSi
jizda se uskute¢ni formou posunu, jako posun bez posunové Cety, na SK &. 208.
Déle strojvedouciho informoval, Ze hlavni (cestové) navéstidlo Lc18 se pro jeho
jizdu neobsluhuje, Zze dalSi jizda bude fizena sefadovacimi navéstidly Se203
a Se206 s navésti ,posun dovolen a ze ma preladit VRDS na simplexni pfijem na
kanalu 18. Strojvedouci pfevzeti informaci o dalsi jizdé od cestového naveéstidla Lc18
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na SK €. 208 vyprav€imu pfednadrazi Zst. Pferov potvrdil;

9.58.00 h pouzil strojvedouci posunového dilu VRDS preladénou na simplexni
provoz k ohlaseni vzniku MU vyprav€imu pfednadrazi Zst. Pferov.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Rn 50230/posunového dilu a vyprav€im

pfednadrazi zst. Pferov byla zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat3 umisténym na
CDP Prerov.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

9.58 h strojvedouci posunového dilu ohlasil vyprav€imu prednadrazi Zst. Pferov
vznik MU,

9.59 h vznik MU ohlasen vyprav€éim pfednadrazi Zst. Pferov dle ohlasovaciho
rozvrhu;

10.13 h vznik MU oznamen povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce na
COP Di;

11.32 h upfesnéni nasledki MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce. Na zakladé upfesnéni nasledkl DI zruSen souhlas s uvolnénim drahy;

11.45 h vyjezd VI DI na misto vzniku MU;

12.45 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a povéfenymi osobami
provozovatele drahy a dopravce;

13.20 h na misté MU pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
18.30 h ukonCeni ohledani mista MU;

od 9.57 h dne 2. 10. 2013 do 13.17 h nasledujiciho dne omezeno provozovani
drazni dopravy na Casti vjezdového zhlavi obvodu prednadrazi v Zst. Prerov, a to ve
vyhybkach &. 208 a €. 212 a na SK &. 210.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Plan IZS byl aktivovan dozor€im provozu CDP v 10.07 h po ohlaseni vzniku MU vypravéim
pfednadrazi zst. Prerov.

Na misto MU se dostavily slozky:

HZS SZDC, s. o., JPO Pferov a Ostrava;
PCR, Obvodni oddéleni Prerov Il.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV 363.058-9 2 416 596 K¢
TDV Eas-u 31 54 5947 571-3 5 850 K¢;
zarizeni drahy 215 343 K¢;
Skoda na zZivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 2 637 789 K¢*.

* VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 10 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Rn 50230/posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:
s vlakem Rn 50230 v Zst. Pferov zastavil na SK €. 18 pfed hlavnim (cestovym)
navéstidlem Lc18;

v prubéhu zastavovani byl vyprav€im pfednadrazi zst. Pferov prostfednictvim

24



DRAZNi 5
INSPEKCE

Zorava o Vysledcicn Setiend pficin 2 okolnost! vzniku mimofadng uddlost ‘

VRDS informovan o ukonceni jizdy vlaku Rn 50230 u hlavniho (cestového) na-
véstidla Lc18. SoucCasné obdrzel souhrn informaci pro bezpeéné provedeni po-
sunu na SK ¢&. 208, v&etné informace o neobsluhovani hlavniho (cestového) na-
véstidla Lc18 a udéleni souhlasu k posunu kolem tohoto navéstidla;

poté uvedl posunovy dil do pohybu. Sefadovaci navéstidla Se203 a Se206 na-
véstila navést ,Posun dovolen®;

pfi prujezdu vjezdovym zhlavim obvodu pfednadrazi, za sefadovacim navésti-
dlem Se206, zaregistroval nestandardni zhoupnuti HDV, po kterém HDV vyko-
lejilo. Na vzniklou situaci reagoval zavedenim rychloCinného brzdéni;

ihned po zastaveni vykolejeného HDV, tj. po vzniku MU, ohlasil vznik MU vy-
pravCimu pfednadrazi zst. Pferov a nasledné strojmistrovi PJ Ostrava.

vyprav€i prednadrazi zst. Pferov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

se strojvedoucim vlaku Rn 50230/posunového dilu nachazejicim se na SK €. 18
komunikoval prostfednictvim TRS;

jizdu vlaku Rn 50230 z divodu konani vyluky SZZ ukoncil na SK €. 18. Vlakova
cesta kondcila v urovni hlavniho (cestového) navéstidla Lc18. To navéstilo navést
»StUj*;

dalSi jizda byla uskute¢néna formou posunu bez posunové Cety. Strojvedoucimu
posunového dilu udélil svoleni k posunu na SK &. 208 a soucCasné i souhlas
k posunu kolem neobsluhovaného navéstidla Lc18. Od urovné sefadovaciho
navéstidla byla jizda posunového dilu fizena naveéstidly Se203 a Se206;
posunova cesta koncila na SK €. 208 u hlavniho (cestového) navéstidla Lc208;
po vjezdu celého posunového dilu na SK €. 208 zamyslel posunovy dil zastavit
pokynem danym prostfednictvim ZRDS.

vedouci PJ TO Prerov jih — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

prohlidky a méfeni Zelezni¢niho svrSku a spodku véetné SK €. 18, vyhybky
C. 208, vCetné pridéleného obvodu v zst. Prerov, provadél ve stanovenych Ca-
sovych intervalech a v rozsahu stanoveném technologickymi postupy provo-
zovatele drahy. Sva zjisténi a pfijatd opatfeni dokumentoval zapisy ve stano-
venych dokumentech;

pfed vznikem MU mimoradnou prohlidku koleji a vyhybek nenafidil;

ST Olomouc je nafizeno zvySené sledovani do kolejisté viozenych vyhybek star-
Sich 20 let, coz se tyka i vyhybky €. 208.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly ucastniky ani svédky pfedmétné MU.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., maji pfijaty systém

zajistovani bezpec€nosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.
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V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. 0., a
dopravce CDC, a. s., souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan
nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zameéstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢€. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V postupech vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Bohumin — Prerov, je Ceska
republika v pravu hospodafeni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznini, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov, byla
SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DUlLe, ev. &.: UP/2008/9002.
Provozovatel drahy byl drzitelem OSVEDCENI o bezpeénosti provozovatele drahy, vydaného
DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.. DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢. OPD/2013/014, s platnosti do 13. 5.
2018.

Dopravcem vlaku Rn 50230/posunovy dil bylo CDC, a. s., se sidlem Jankovcova
1569/2c, Praha 7, Holesovice, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené
rozhodnutim DU dne 20. 11. 2007, pod €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. €. L/2007/1452.
Dopravce byl drzitelem ,,OSVEDCENi O BEZPECNOSTI, EU IDENTIFIKACNi CisLO:
CZ1120080042° vydaného DU dne 28. 11. 2008, pod &. j.: 3-3934/07-DU/Pd, vnitini
referen¢ni Cislo: OSD/2008/022-1, s platnosti do 29. 11. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 1268/10
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavfené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno:
»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a tufedniho povoleni, ...%;

§ 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebné-technickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti
Jejich ¢asti (komponentu).*;

§ 25 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:

.U koleji a vyhybek musi byt udrZzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické norme uvedené v priloze
¢. 5 pod polozkou 160.%

§ 25 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kde je uvedeno:
,U vyhybek musi byt zabezpecena funkce pohyblivych ¢asti, jejich ovladani
a zajisténi v koncovych polohach.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitinich pfedpist provozovatele drahy:

&l. 13 Ptilohy &. 27 k ptedpisu CSD S 3, kde je mimo jiné uvedeno:

.Jazyky musi byt opracovany podle vzorovych listi a schvalenych dilenskych
vykrest a smérové a vySkové vyrovnany. Vyrabéji se podle Technickych podminek
TP 202-30-71 z oceli s pevnosti v tahu nejméné 900 a nejvySe 1100 MPa. ...

l. 89 predpisu SZDC S3, dil IX ,Zelezniéni svrsek VYHYBKY A VYHYBKOVE
KONSTRUKCE®, kde je mimo jiné uvedeno:

,V provozu nesméji byt ponechany bez zvlastnich bezpecnostnich opatieni
vyhybky, které maji i jen jednu z téchto zavad:

... €) lom jazyka, opornice; ...".

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni této technické normy:

&l. 7.2.1 CSN 73 6360-2/Z1, kde je mimo jiné uvedeno:

»Provozni odchylky velicin ..., zmény rozchodu koleje na 2 m délky koleje (ZR) a ...
Jsou uvedeny v tabulkach 6 a 7.

Mezni provozni odchylky veli¢in ..., zmény rozchodu koleje na 2 m délky koleje
(ZR) a ... jsou uvedeny v tabulce 8. ...

Tabulka 7 — Provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK
Stuperi IL — mez zasahu (opravy), pro RP 0 pro rychlost V < 60 km-h” je uvadéna
hodnotu ZK = 7 mm/2m, ...

Hodnoty meznich provoznich odchylek RK, ZR, ... ve stupni IAL plati ..., pro
méreni bez zatizeni plati s podminkou dodrzeni hodnoty RK a ZR pro RPO az RP2
ve stupni IL podle tabulky 7. ... .

PFi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni vnitfnich pfedpist dopravce.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ typového oznaceni ESA 11 s panely EIP a soubory PMI pro ovladani
prestavnikil je dle TNZ 34 2620 zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie. SZZ ma platny
Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 0899/13.E.41, vydany DU
dne 13. 9. 2013, s platnosti do 30. 6. 2015. SZZ je vybaveno zaznamovym zafizenim.

Dne 2. 10. 2013 probihala v Zst. Pferov aktivace nového SZZ typu ESA 11 dle ROV
15002, etapy D a D1. Etapa D byla zahajena dne 17. 9. 2013 s planovanym ukonenim
dne 8. 10. 2013. Etapa D1 byla zahajena dne 19. 8. 2013 s planovanym ukonCenim dne
1. 11. 2013. Pfedmétem etapy D a D1 bylo vylouCeni SZZ stavédla St.2, aktivace
cestovych navéstidel Sc200 az Sc230, preCislovani SK vztazmo k novym naveéstidlim,
aktivace vyhybek, vykolejek, pocitaCl naprav a sefadovacich navéstidel v obvodu
stavajiciho stavédla St.4. Jejich obsluha byla provadéna SZZ v budové CDP Prferov. Jizdy
vlakl do obvodu pfednadrazi mély byt dovolovany v souladu s postupy obsazenymi
v predpisu SZDC D1 jako ,Jizda viaki na PN nebo kolem neobsluhovanych navéstidel".
Tyto jizdy mély byt zabezpeleny nouzovym zavérem jizdni cesty z JOP.

V dobé vzniku MU byly v €innosti TPC 1 a 2. Vyhodnocenim zaznamenanych dat
bylo zjisténo, Ze jizdni (posunova) cesta ze SK ¢. 18 na SK &. 208 byla postavena
vypravéim prednadrazi zst. Pferov z JOP situovaného v budové CDP Pierov spravne,
normalni obsluhou SZZ v souladu s ROV 15002, dle etapy D a D1. Hlavni (cestové)
navéstidlo Lc18 naveéstilo navést ,Stdj“. Vyhybka €. 81 byla zajisténa nouzovym zavérem
SZZ. VVyhybky €. 82, €. 202 a €. 207 nachazejici se v jizdni (posunove) cesté za urovni
sefadovaciho navéstidla Se203 a vyhybky €. 208 a €. 212 nachazejici se za urovni
sefadovaciho navéstidla Se206 byly zajistény zavérem posunové cesty z JOP v 9.46.03 h
a 9.46.14 h. Sefadovaci navéstidlo Se203 navéstilo navést ,Posun dovolen® od 9.46.05 h
a Se206 navéstilo navést ,Posun dovolen“ od 9.46.16 h.

Vyhybka €. 208 byla v odboéné vétvi, tzn. po pravém ohnutém jazyku, proti hrotu
naposledy pred vznikem MU pojizdéna v 7.36.27 h, tj 2.21.24 h pfed vznikem MU. Po této
jizdé DV byla prfestavena pro jizdu DV v hlavni vétvi na SK €. 210. Zpét pro jizdu DV
(posunového dilu) odbo¢nou vétvi byla pfestavena v 9.46.03 h, tj. 0.11.48 h pfed vznikem
MU. K lomu pravého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 208, v odbo¢né vétvi vyhybky,
doslo v dobé od posledniho pojizdéni jazyka DV odboénou vétvi vyhybky ¢. 208
proti hrotu v 7.36.27 h, nejpozdéji vSak v dobé vjeti HDV 363.058-9 posunového dilu
do odboc¢né vétve vyhybky v 9.57.51 h. V dobé od 7.42.31 h do 9.35.03 h byla vyhybka
C. 208 pojizdéna ve 4 pfipadech dalSimi DV. Ty vSak vyhybkou projizdély proti hrotu
v hlavni vétvi na SK &. 210, tzn. pravy ohnuty jazyk vyhybky nebyl pfi téchto jizdach
pojizdén.

Pravy ohnuty jazyk vyhybky €. 208 se zlomil ve vzdalenosti 5,72 m od hrotu jazyka,
v misté predni hrany 11. kluzné stolicky, mezi 2. a 3. jazykovou opérkou. Ve vzdalenosti
0,51 m od hrotu jazyka, tj. mezi 1. a 2. kluznou stolickou, je na jazyku osazen Cep hakove
stézejky pravého ohnutého jazyka. Vzhledem ke vzdalenosti mista lomu od hakového
zavéru pravého ohnutého jazyka pak elektromotorickému pFestavniku EP 600 nic
nebranilo v pfestaveni vyhybky €. 208 do koncové polohy pro jizdu DV v odbocné vétvi
a zaklesnuti haku pravého jazyka za svéraci Celist pravé opornice, tj. zapevnéni
pohyblivych ¢€asti vyhybky, a tim i kontrole spravné polohy vyhybky prostfednictvim
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dohledového zafizeni (jazyk vyhybky zlomeny ve vzdalenosti 5,72 m od jeho hrotu se pfi
pfestavovani chova z odlehlé polohy do polohy pfilehlé k opornici jako by byl v celku). SZZ
pak po kontrole spravného postaveni jizdni (posunové) cesty, tj. i po kontrole spravného
prestaveni vyhybky €. 208, umoznilo postaveni sefadovaciho navéstidla Se206 na navést
,Posun dovolen®.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
vyhybka €. 208 obvodu pfednadrazi zst. Pferov byla provozovatelem drahy
ponechana v dobé jizdy posunového dilu ze SK €. 18 na SK €. 208 v provozu se
zlomenym pravym ohnutym jazykem odbocCné vétve.

3.4.2 Soucasti drahy

Méreni veli€in Zelezni€niho svrsku po vzniku MU z divodu lomu pravého ohnutého
jazyka ve vzdalenosti 5,72 m od hrotu jazyka a poSkozeni oboustranné obloukové vyhybky
€. 208 jizdou vykolejenych DV od bodu ,0“ v km 182,629 v pokraCovani smérem k vyhybce
€. 212 bylo provedeno a posuzovano pouze v méfi¢skych bodech ,+30“ az ,+5% Ze
stejného davodu nebylo provedeno posouzeni bo&niho opotifebeni opornice a jazyka, uhlu
sklonu pojizdéné plochy opornice a jazyka a odroleni kolejnicovych profili v oblasti
pojizdéné hrany kolejnicového pasu ve vyhybce €. 208 prostfednictvim Sablony PSR-3.
MérFeni vzepéti nad tétivou 10 m nebylo provedeno z divodu lomu jazyka a na zakladé
ustanoveni &l. 7.4.2 CSN 73 6360-2/Z1, ve kterém je mimo jiné uvedeno: ,... Ve vyhybce
se kfivost vnejsiho kolejnicoveho pasu metodou zjistovani vzepéti nad tetivou oblouku
neméfi, pokud i jen jeden ze tfi méfi¢skych bodu je v oblasti mezi vyménovym stykem
vyhybky a koncem opracované c¢asti jazyka vyhybky nebo v misté prerusené pojizdéné
hrany v srdcovce. ... Nad to pfi méfeni bez zatizeni muze byt ovlivnéna hodnota vzepéti
v neupevnéné casti jazyka napétovym stavem a poloze jazyku vaci jazykovym
opérkam. ...“.

Z méfeni Zelezni¢niho svrSku ve vyhybce €. 208 a ¢. 207 po vzniku MU bez
zatiZeni, za pfitomnosti DI, viz dokument ,Vyhodnoceni technického stavu Zeleznic¢niho
svrsku®, €. j.: 6-2997/2013/DI1-13c, ze dne 13. 11. 2013 (dale jen Vyhodnoceni technického
stavu Zelezni¢niho svrsku) a ,Zapis z posouzeni stavu a ojeti pravého ohnutého jazyka
vyhybky &. 208% €. j.: 6-2997/2013/DI-13e, ze dne 13. 11. 2013, vyplyva:

- nameéfené veli€iny rozchodu koleje (dale jen RK) pro rychlostni pasmo RPO

v nezatizeném stavu ve vyhybce €. 207 a €. 208 neprekraCovaly v zadném bodé

méreni od méficiho bodu ,+30“ az po bod ,+5" provozni odchylky RK ve stupni IL —

mez zasahu (dale jen IL) a mezni provozni odchylky RK ve stupni IAL — mez
bezodkladného zasahu (dale jen IAL), uvedené v Tabulce 7 ,Provozni odchylky
veli€¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK Stupen IL — mez zasahu (opravy)*

a v Tabulce 8 — ,Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL,

SP a SK Stupen IAL — mez bezodkladného zasahu®, které plati pro kolej vedenou

v oblouku a v Tabulce 9 — provozni a mezni provozni odchylky veliCin +RK v pfimé

koleji* CSN 73 6360-2/Z1;

vypoctené veliiny zmény rozchodu koleje — zborceni rozchodu (dale jen ZR), pro
rychlostni pasmo RPO ve vyhybce €. 207 a €. 208, pfi méfeni RK v nezatizeném
stavu:
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o v méficim bodu ,,+9“ (jazyk vyhybky €. 207) byla dosazena mezni provozni
odchylka ZR ve stupni IAL (+7 mm/2 m);
o v méficim bodu ,+5 a ,+4“ (odlomena &ast pravého jazyka vyhybky ¢. 208) byla
pfekroCena mezni provozni odchylka ZR ve stupni IAL 0 +3 mm/2 m;
o v méficim bodu ,+3“ (odlomena &ast pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208)
byla pfekro¢ena mezni provozni odchylka ZR ve stupni IAL 0 +5 mm/2 m;
o v méficim bodu ,+2“ (odlomena ¢ast pravého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 208)
byla pfekroena mezni provozni odchylka ZR ve stupni IAL 0 +1 mm/2 m;
Uvedeny vypocCet v meéficich bodech ,+5“ az ,+2“ je ovlivnén ztratou napéti
Vv jazykové kolejnici vznikem lomu a posunu jazyka ve sméru jizdy DV. PrekroCeni
mezni provozni odchylky ZR ve stupni IAL v navaznosti na ustanoveni ¢l. 7.2.1
a ¢&l. 7.2.2 predpisu SZDC SR103/8(S) nebyl posuzovan v priginné souvislosti se
vznikem MU;
naméfené veliCiny prevySeni koleje (dale jen PK) v nezatizeném stavu pro
rychlostni pasmo RPO ve vyhybce €. 207 a &. 208 nepfekracuji provozni odchylky
PK ve stupni IL a mezni provozni odchylky PK ve stupni IAL v Zzadném méfeném
bodé;
vypoctené hodnoty zborceni koleje (dale jen ZK) pfi méfeni v nezatizeném stavu ve
vyhybce €. 207 a €. 208 bylo porovnano s provozni odchylkou ZK ve stupni IL
a mezni provozni odchylkou ve stupni IAL pro méfi€skou zakladnu /=2,0 m, 6,0 m
a 12,0 m, dle ¢&l. 7.3.5 normy CSN 73 6360-2/Z1, s vyuZitim vztahu ,1“ pro
prevySeni D<(R-100)/2. Uplatnéni mezni hodnoty ZK ve stupni IAL, které je
podminéno trvanim pfekro€eni mezni hodnoty ZK na délce L=2,00 m.
Hodnoty ZK vypoctené z naméfenych veli€Cin PK v nezatizeném stavu neprekracuji
mezni provozni odchylky ZK ve stupni IAL ani provozni odchylky ZK ve stupni IL
v Zzadném méfeném bodé;
méreni veliCiny rozevieni pravého ohnutého jazyka, jakoz i dalSi veli€iny L a A, Sifka
Zlabk( u pfidrznice a srdcovkové zlabky nebyly ve vyhybce &. 208 zjiStovany
z divodu poskozeni vyhybky od bodu ,0“ jizdou vykolejenych DV posunového dilu;
skute¢na délka pfimé koleje mezi levymi oblouky ve sméru jizdy posunoveho dilu
nachazejicimi se v hlavni vétvi vyhybky €. 207 o poloméru R = 822 m a ve vedlejSi
vétvi vyhybky €. 208 o poloméru R = 281 m, je 2,512 m. Uvedena délka pfimé
koleje mezi oblouky, v daném pfipadé stejnych smérli, po nichz jezdi vlaky
s osobami rychlosti nejvy$e 40 km-h™', vyhovuje ustanoveni tabulky C.4.1 CSN
73 6360-1;
méfenim vysky a Sifky hlavy jazyka bylo zjisténo, Ze hodnoty vySkového a bo¢niho
ojeti neprekraCuji hodnotu nejvétSiho dovoleného ojeti kolejnic a jazykovych
kolejnic tvaru S49.

Pravy ohnuty jazyk vyhybky €. 208 byl vyroben v roce 1990 spoleCnosti ,DT
vyhybkarna a mostarna, spol. s r. 0., nyni ,DT - Vyhybkarna a strojirna, a.s.“, a odpovida
vzorovému listu CSD Zelezniéni svrsek ,Vzorovy list & 152.345d a & 152.346d
Jednoducha vyhybka tvaru JS49-1:7,5-190 na dfevénych prazcich — jazyk ohnuty a pfimy”
a pozadavkum predpisu CSD S 3 na ocel pro vyrobu jazykl a kolejnic vyhybek jakosti 95
CSD-Vk s pevnosti v tahu 900 Mpa = R, > 1100 MPa a taznosti As= 8 %. Zjitovanim
pfiCin a okolnosti vzniku MU nebylo mozné ovéfit vysledky ovéfovani jakosti, vCetné
vysledku provadénych zkouSek, provozovatelem drahy od vyrobce DT vyhybkarna a
strojirna, a. s., odebiranych jazyku vyhybek, protoze provozovatel drahy tyto archivuje
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pouze po dobu zaruéni Ihity jazyka, viz bod 6 Bezpecnostni doporuceni. Ta vzhledem k
datu vyroby pfedmétného jazyka uplynula v roce 1995. Tyto dokumenty se nepodafilo
dohledat ani u vyrobce, protoZze tyto dokumenty vyrobce archivuje po dobu 20 let, tzn.
archivacni lhata uplynula v roce 2010, vyrobce pfisluSsnou dokumentaci jazykové kolejnice
oznadené znackou na stojiné kolejnice TZ 90 S49 46847 H nedohledal.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU, v misté vzniku MU, provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfreni
staveb drah v souladu s ustanovenim § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Posledni
defektoskopicka prohlidka pravého ohnutého jazyka vyhybky ¢&. 208 ultrazvukovym
defektoskopem s vizualni prohlidkou jazyka byla provozovatelem drahy provedena dne
15. 10. 2012 s platnosti do 15. 10. 2014. Nedostatky provozovatel drahy nezjistil.

Za ucelem provedeni metalografického Setfeni dne 3. 10. 2013 DI predala spole€nosti
VITKOVICE TESTING CENTER, s. r. 0., 0b& na mist& MU zaji$téné &asti zZlomeného pravého
ohnutého jazyka vyhybky €. 208. Metalografickym Setfenim bylo zjisténo:

bocni a vySkové ojeti (opotiebeni) jazyka neprekrocilo mezni hodnotu bo¢niho ojeti
s = max. 10 mm a vyskového ojeti h, = max. 8 mm. Zjisténé bocni ojeti v misté
fez(l ma parametry v rozmezi s = 7,46 mm az 8,64 mm, zjisténé vyskové ojeti ma
parametry v rozmezi h = 3,08 mm az 5,01 mm,;

na jazykové Casti profilu ve vzdalenosti cca 150 az 350 mm pred oblasti poruseni
ve smeéru jizdy posunového dilu, tj. v prostoru mezi 10. a 11. kluznou stolickou a 1.
a 2. jazykovou opérkou, je patrna prohluben (lokalni snizeni profilu jazyka) vznikla
jizdou DV v misté tepelného ovlivnéni jazyka ve vyrobnim procesu, viz nize;

na kolejnicové Casti profilu byly v misté lomu smérem ke kofeni jazyka, tzn. ve
smeéru jizdy posunového dilu, patrné Ctyfi stopy po narazeni okolkl pravych kol
HDV 363.058-9;

lomova plocha byla zejména v hlavové Casti kolejnice jazyka tvofena svétle Sedym
kfehkym lomem, ktery nevykazoval vyskyt vnitinich defektd charakteru dutin i
hrubych nekovovych vméstku. Vyskyt pfipadnych oblasti iniciace starSiho plvodu
nebyl zjistén;

po celé délce, obou Casti jazyka, souvisla zdvojena necelistvost v oblasti pfechodu
mezi temenem a boc¢ni pojizdnou hranou hlavy jazyka. Ta na hlavé jazyka misty
propojovala povrchové nedokonalosti charakteru vydroleni a odlupovani materialu;

jazyk byl vyroben z materialu, ktery svym chemickym slozenim odpovida
poZzadavkim kladenym na oceli pro vyrobu kolejnic jakosti 95 CSD-Vk, avs$ak
hodnoty mechanickych vlastnosti se v okoli mista lomu jazyka vyrazné meéni.
V misté prekovani jazykového profilu na profil kolejnicovy material jazyku
pro ocel jakosti 95 CSD-Vk nevyhovuje pozadavkiim na jakost, a to
v parametru pevnost v tahu Rm, ktera ma mit minimalni hodnotu 900 MPa.
hodnoty pevnosti v tahu nedosazeni minimalni stanovené hodnoty o 44 MPa.
Zkouskou razem v ohybu byly zjistény extrémné nizké hodnoty narazové prace,
které byly v rozpéti 4 az 8 J;

k poruseni celistvosti jazyka doslo spoleénym pusobenim nékolika faktorua,
kterymi jsou:

o heterogenita mechanickych vlastnosti, makrostruktury a mikrostruktury

v okoli mista lomu jazyka;
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o vysoka nachylnost materialu na razy okolkai kol projizdéjicich DV
v dusledku extrémné nizké vrubové houzevnatosti (kiehkosti) v misté
prekovani jazyka z jazykového profilu na kolejnicovy profil tvaru S49;

o vyrazné tepelné ovlivnéni materialu v blizkosti poruseni zplsobené blize
nespecifikovanym vnéjsSim zasahem, dlouhodobym ohrevem pfi vyrobé
jazyka.

Na poruseni celistvosti jazyka se nejvyraznéji podilela ne zcela optimalni

technologie prekovani jazykového profilu na profil kolejnicovy, resp. absence

¢i nedokonalé provedeni nasledného tepelného zpracovani ve vyrobnim procesu
spole€nosti DT vyhybkarna a strojirna, a. s. Samotny material jazyka vykazuje

v blizkosti mista lomu extrémné nizké hodnoty vrubové houzevnatosti (material

jazyka vykazoval vysokou uroven kfehkosti, a tim nizkou uroven odolnosti na

dynamické pUsobeni jedoucich DV).

Metalografické Setfeni zlomenych kusl pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208
neprokazalo souvislost lomu jazyka s vyskytem povrchovych nedokonalosti a necelistvosti
v oblasti vyrazné plasticky deformovaného pasma ani s vyskytem kiehké faze na povrchu
v oblasti pojezdové plochy jazyka.

Z uvedeného vyplyva, ze lom pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208 byl
zapfic¢inén neodpovidajicimi mechanickymi vlastnostmi materialu jazyka, dle
pozadavkl na oceli jakosti 95 CSD-Vk, ovlivnénymi ve vyrobnim procesu jazyka
v misté prekovani jazykového profilu na profil kolejnicovy.

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:
+ v méficim bodu ,+9% v misté levého jazyka vyhybky €. 207, vypoctena veliCina ZR pro
rychlostni pasmo RPO dosahla hodnoty mezni provozni odchylky ZR ve stupni IAL
(+7 mm/2 m).
Vliv na bezpe€né provozovani drazni dopravy ma nahla zména RK do zaporné hodnoty
ZK. V méficim bodu ,+9“ byla zjiSténa kladna hodnota ZK. V oblouku pfi jizdé s pfilehlym
dvojkolim k vnéjSimu kolejnicovému pasu, tzn. levému jazyku vyhybky &. 207, se
nepfiznivy vliv zmény rozchodu neuplatni. Vliv nahlé zmény RK na bezpecnost provozu
mimo extrémni hodnoty je omezeny a mezni hodnoty vyjadfuji pozadavek na standardni
udrzovaci stav. Z uvedeného vyplyva, Ze vypoctené ZR v méficim bodu ,.+9% tj. 9 m pred
mistem lomu pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208, nelze posuzovat v pfiCinné
souvislosti se vznikem MU;

material praveho ohnutého jazyka odbocné vetve vyhybky ¢. 208 neodpovidal
poZadovanym mechanickym viastnostem oceli jakosti 95 CSD-Vk stanovené predpisem
CSD S 3.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU byly pouZity tyto komunikacni prostfedky:
ZRDS TOP1, v€. X1467296, umisténa na pracovisti vyprav€iho pfednadrazi Zst.
Prerov;
VRDS VS 67 + VO79, &. 1058, HDV 363.058-9 vlaku Rn 50230/posunového dilu.

Pouziti komunikaénich prostfedkl prfed a po vzniku MU nesouviselo s pfic¢inou vzniku MU.

32



ok ® Zorava o vysladcion Satiant oficin 2 okalnost! yvznliu mimoradng uddlost]

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.058-9 jedouci v Cele vlaku Rn 50230/posunového dilu mélo platny Prikaz
zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: 3327/05-V.03, vydany DU dne 22. 12. 2005. Posledni
pravidelna TK pfed vznikem MU byla v souladu s § 44 odst. 1 zadkona ¢. 266/1994 Sb.
provedena dne 28. 8. 2013 s platnosti do 28. 3. 2014. Ovérenim technickeho stavu HDV
po MU, zejména pak jeho dvojkoli, bylo zjisténo, ze HDV bylo dopravcem CDC, a. s.,
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 363.058-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno registraénim zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat elektronickou rychlomérovou soupravou typu METRA
LT1, €. 4002. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Rn 50230/posunového dilu, pod Cislem
prenosu 002867.0242, vyplyva:

HDV jelo vpfed stanovistém strojvedouciho Il., fizeno bylo ze stanovisté
strojvedouciho Il. v ,ru¢nim® rezimu fizeni;

v 9.56.27 h byl na SK &. 18 Zst. Pferov zahajen posun tazenim. Plynulym rozjezdem
byla na draze 99 m dosazena rychlost 17 km-h"'. Nasleduje jizda vybé&hem, pfi které
na draze 150 m rychlost pozvolna klesla na 16 km-h™;

v 9.57.51 h pfi rychlosti 16 km-h™', HDV vjelo na odbo¢nou vétev vyhybky ¢. 208
a nasledné vykolejilo. Ve stejny €as a stejné rychlosti strojvedouci zavedl
rychlo¢inné brzdéni;

nejvyssi dovolena rychlost nebyla prekroCena;

mobilni Cast vlakového zabezpecCovale byla zapnuta a po celou dobu jizdy
strojvedoucim fadné obsluhovana.

Vykolejené TDV Eas-u 31 54 5947 571-3 bylo dopravcem CDC, a. s., pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti. VeSkera zjisténa poskozeni
byla zplsobena nasledkem MU. Posledni pravidelna TK pfed vznikem MU byla v souladu
s § 44 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. provedena dne 30. 11. 2007 s platnosti do 30. 11.
2013.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatfeni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Dne 2. 10. 2013 probihala v Zst. Pferov aktivace nového SZZ typu ESA 11, dle ROV
15002, etapy D a D1. Z tohoto divodu vypravéi pfednadrazi zst. Pferov zamyslel ukongit
jizdu vlaku Rn 50230 v zst. Pferov na SK ¢. 18 a v dalSi jizdé na SK ¢. 208 obvodu
pfednadrazi pokraCovat formou posunu bez posunové Cety. Jizdni (posunovou) cestu
postavil vypravCi pfednadrazi zst. Pferov, normalni obsluhou SZZ typu ESA 11 z JOP,
situovaného v budové CDP Prerov, ze SK €. 18 kolem hlavniho (cestové) navéstidla Lc18,
které se neobsluhovalo a navéstilo navést ,Stuj“, pfes vyhybku &. 81, ktera byla zajisténa
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nouzovym zavérem SZZ, k sefadovacimu navéstidlu Se203, od sefadovaciho navéstidla
Se203 pFes vyhybky €. 82, €. 202 a €. 207, které byly zajiStény zavérem posunové cesty,
po sefadovaci navéstidlo Se206, od sefadovaciho navéstidla Se206 pres vyhybky €. 208
a €. 212, které byly zajistény zavérem posunové cesty na SK €. 208. Po provedeni zaveéru
posunovych cest sefadovaci navéstidla Se203 a Se206 bilym svétlem navéstila navést
,Posun dovolen®.

V dobé jizdy vlaku Rn 50230 po SK €. 18, kdy vlak pfijizdél k hlavnimu (cestovému)
navéstidlu Lc18, které naveéstilo navést ,Stlj“, vypravéi pfednadrazi telekomunikanim
zarizenim TRS informoval strojvedouciho vlaku Rn 50230 o ukonéeni jizdy vlaku na SK
¢. 18 a o dalsi jizdé formou posunu na SK €. 208. Vyprav¢i strojvedouciho dale informoval
o neobsluhovani hlavniho (cestového) navéstidla Lc18 a udélil strojvedoucimu, tzn.
zaméstnanci fidicimu posun, souhlas k posunu kolem tohoto navéstidla. DalSi jizda
posunoveho dilu na SK €. 208 byla dovolena sefadovacimi navéstidly Se203 a Se206.

Strojvedouci posunového dilu na SK &€. 18, po udéleni souhlasu k posunu, uvedl
posunovy dil do pohybu. Za prljezdu vjezdovym zhlavim obvodu pfednadrazi, vyhybkou
€. 208, pojizdénou proti hrotu odbo&nou vétvi vlevo, HDV vykolejilo. Strojvedouci na
vzniklou situaci reagoval zavedenim rychloCinného brzdéni. lhned po zastaveni
posunového dilu ohlasil vznik MU vyprav€imu prednadrazi Zst. Pferov a poté strojmistrovi
PJ Ostrava.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s pfi¢inami vzniku MU nebyla provozovatelem drahy a dopravcem
vedena zadna verbalni hlaseni.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku (Rn 50230) posunového dilu, ve sméné dne 2. 10. 2013 od

5.08 h, odpocinek pfed sménou 48 h;

vypravei zst. Pferov, ve sméné dne 2. 10. 2013 od 5.30 h, odpocinek pfed sménou

48 h.

Zaméstnavatelé SZDC, s. o., a CDC, a. s., zajistili podminky pro odpoé&inek pred
sménou v souladu s § 90 zakona &. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni viady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpodcinku
zameéstnancl v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Za&astnéni zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s.,
byli v dobé& vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo
zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych
na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni Fidicich pracovist zaméstnancti provozovatele drahy SZDC,
s. 0., a dopravce CDC, a. s., nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2006 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni 9 nize uvedenych podobnych MU:

dne 17. 10. 2006 vykolejilo 6 DV v zadni Casti vlaku Nex 47338 na lomu levého
pfimého jazyka vyhybky €. 3 v Zst. Dé&&in vychod. Jazykova kolejnice byla vyrobena
v roce 1987. P¥iCinou vzniku MU byl lom kolejnice jazyka. Na lomové plose
jazykové kolejnice, v misté hrany paty kolejnice, zjiSténa iniciaCni unavova trhlina
a nedodrzeni jakosti ocelového materialu pouzitého pro vyrobu kolejnice;

dne 17. 2. 2007 vykolejilo HDV a 5 DV viaku EC 107 na lomu levého pfimého
jazyka vyhybky €. 2 ve vyhybné Praha-Vitkov. Jazykova kolejnice byla vyrobena
v roce 1973. PFicinou vzniku MU byl lom kolejnice jazyka. Na lomové ploSe zjisténa
iniciagni trhlina na hrané paty kolejnice a vyrobni vada;

dne 1. 3. 2007 vykolejilo pfi posunu DV na lomu pravého jazyka vyhybky €. 115
v zst. Ceské Budéjovice. P¥iCinou vzniku MU byl lom kolejnice jazyka. Jazykova
kolejnice byla vyrobena v roce 1991. Na lomové ploSe, v misté hrany paty kolejnice,
zjiSténa starsi iniciacni trhlina;

dne 12. 11. 2009 vykolejilo 7 DV vlaku Ex 143 na lomu levého ohnutého jazyka
vyhybky €. 460 v Zst. Praha-VrSovice. Jazykova kolejnice byla vyrobena v roce
1988. PFicCinou vzniku MU byl lom kolejnice jazyka. Na lomové ploSe zjistén starSi
iniciacni nalom;

dne 22. 1. 2011 vykolejilo HDV a 3 TDV nakladniho vlaku Rn 52336 na lomu jazyka
vyhybky €. 43 v Zst. Brno-Maloméfice. Jazykova kolejnice byla vyrobena v roce
1988. P¥icinou vzniku MU byl lom jazykové kolejnice. Na lomové ploSe jazykové
kolejnice, na boCni ploSe paty kolejnice, zjisténa iniciaCni unavova trhlina.

DI mj. zjistila nedusledné provadéni kontrolnich obchlzek a prohlidek vyhybek,
neprovedeni udrzby jazyka a opornice vyhybky €. 43 a fiktivni odstranéni zavady —
zavada byla provozovatelem drahy odstranéna pouze administrativné.

Na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku uvedené MU vydala DI
bezpecnostni doporuceni, €. j.: 5-759/2011/Dl, ze dne 24. 10. 2011, ve kterém
doporucila:

o provozovateli drahy SZDC, s. o.:
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= u v8ech jazyku, které jsou v provozu déle nez 15 let, zkratit terminy
provadéni defektoskopickych kontrol a provadét u nich vzdy takovou
defektoskopickou kontrolu, kterou se daji odhalit i skryté vady;
« stanovit maximalni dobu Zivotnosti pro jazyky vyhybek ve vztahu k jejich
dobé provozu a zplsobu namahani;
= ve vnitfnim predpisu provozovatele drahy ,SZDC (CD) S 2/3 Organizace
a provadéni kontrol trati Ceskych drah“, v ustanovenich tykajicich se kontrolni
cinnosti, provést takove upravy, aby organizace kontrol a naslednych kontrol byla
stanovena tak jednoznacéné, aby nemohlo dojit k rozpornym vykladim téchto
ustanoveni zaméstnanci na rliznych urovnich fizeni a aby byla jednoznacné
stanovena jejich osobni odpovédnost, jak pozaduje § 2 odst. 1 pism. b) vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.;
- DU ptijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse uvedeného 1. a 2.
bodu bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovateli drah Zelezni¢nich
v Ceské republice.
Priciny vzniku MU a nedostatky, které byly DI pfi Setfeni uvedené MU zjiStény,
s pri¢inou vzniku pfedmétné MU ze dne 2. 10. 2013 v Zst. Pferov nesouvisely
(nebyl zjistén stary iniciatni nalom jazyka vyhybky €. 208, svédCici o nedisledném
zajisténi udrzby).
dne 25. 2. 2012 vykolejilo na lomu jazyka vyhybky €. 113 v zst. Olomouc hl. n. HDV
taZzené pantografické jednotky 460.071-4/460.072-2. Jazykova kolejnice byla
vyrobena v roce 1985. PfiCinou vzniku MU byl lom kolejnice. Na lomové plose
jazykoveé kolejnice, na temeni hlavy kolejnice, zjistén iniciacni starsi nalom;
dne 11. 11. 2012 vykolejilo v Zst. Upofiny TDV vlaku Lv 77407 na lomu pravého
jazyka vyhybky €. 25. Jazyk byl vyroben v roce 2004. Pfi€inou vzniku MU byl lom
jazykové kolejnice. Na lomové ploSe jazykoveé kolejnice, na temeni hlavy kolejnice,
zjistén iniciacCni starsi nalom;
dne 18. 11. 2012 vykolejilo v zst. Praha-VrSovice os. n. HDV a 2 TDV vlaku
Sv 29709 na lomu levého jazyka vyhybky €. 23. Jazyk byl vyroben v roce 1986.
Pric¢inou vzniku MU byl lom kolejnice jazyka. Na lomové ploSe jazykoveé kolejnice,
na temeni hlavy kolejnice, zjistén iniciacni starsi nalom.
DI mj. zjistila nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele
drahy pfi navafovani levého jazyka vyhybky a nevydani technologického postupu
pro nedestruktivni zkousku navart pozadovaného k technologickym postuplm pro
opravy vad jazyku vyhybek navafovanim ruéné elektrickym obloukem obalenymi
elektrodami dle TP-NAJ-01/00.
Na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku uvedené MU pfijala DI ve
zpraveé, €. j.: 6-4043/2012/Dl, ze dne 30. 4. 2014, bezpecnostni doporuceni, kterym
doporudila: 3
o provozovateli drahy SZDC, s. o.:
= neprodlené vydat technologické postupy stanovujici provadéni podrobné
kontroly provedenych navart dle TP-NAJ-01/00 ultrazvukem vc&etné jejich
evidence;
= v ramci rozvoje nejmoderngjSich defektoskopickych metod aktivné
pokraCovat v hledani nebo vyvoji dostupné defektoskopické metody, kterou
je mozno zjistit i skryté vady jazykl vyhybek, a tu nejucinnéjSi metodu
nasledné aplikovat v ramci své kontrolni Cinnosti;
= u vSech jazykl vyhybek, které jsou v provozu déle nez 15 let, provadét pro
odhalovani skrytych vad vzdy defektoskopickou kontrolu uhlovou sondou nebo
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jinym ucinné&jSim zafizenim;
= pii pfijimani opatfeni po MU vzdy posuzovat nedostatky (rizika) v ramci veSkeré
provozovatelem drahy spravované Zeleznicni sité, nikoliv pouze na lokalni urovni;
- DU prijeti vlastniho opatteni, smétujiciho k zajisténi realizace vyse uvedenych bodu
bezpe&nostniho doporudeni i u ostatnich provozovateltl drah Zelezni¢nich v Ceské
republice.
Priciny vzniku MU a nedostatky, které byly DI pfi Setfeni uvedené MU zjiStény,
s pri¢inou vzniku pfedmétné MU ze dne 2. 10. 2013 v Zst. Pferov nesouvisely
(v misté lomu jazyka vyhybky €. 208 nebyly zjiStény unavové trhliny ani provadéni
opravnych praci, v€etné navaru jazyka);
dne 21. 7. 2013 vykolejil v zst. Pardubice hl. n. 2 HDV a TDV vlaku Rn 166283 na
lomu jazyka vyhybky €. 75. Jazykova kolejnice byla vyrobena v roce 1986. PfiCinou
vzniku MU byl lom kolejnice jazyka. Na lomové ploSe jazykové kolejnice, na paté
kolejnice, zjiSténa iniciaCni unavova trhlina.
DI bylo m;j. zjisténo provozovatelem drahy nezjisténi unavové trhliny jazyka vyhybky
¢. 75 prohlidkami provadénymi podle postupl provozovatele drahy a nenezjisténi
povrchovych vad v oblasti pojizdéné plochy jazyka.
Na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku uvedené MU vydala DI
bezpecnostni doporuceni, €. j.: 137/2014/Dl, ze dne 19. 2. 2014, ve kterém
doporucila:
o provozovateli drahy SZDC, s. o.:
= do konce mésice dubna 2014 vykonat mimofadnou dukladnou vizualni
kontrolu v8ech jazykl vyhybek, zaméfenou na vydroleniny a odlupovani
materialu na pojizdénych plochach jazyku;
= stanovit opatfeni k okamzitému zajisténi bezpecnosti v pfipadé zjisténi vyse
uvedenych vad;
= dale pribézné sledovat a v ramci kontrolni ¢innosti vénovat zvySenou
pozornost technickému stavu pojizdénych ploch jazyka;
= Vv ramci rozvoje nejmodernéjSich defektoskopickych metod neprodlené
proveéfit, resp. vyhodnotit veSkeré dostupné defektoskopické metody, kterymi
je mozno zjistit skryté vady v oblasti paty jazyka vyhybky, a tu nejucinngjsi
metodu nasledné aplikovat v ramci své kontrolni ¢innosti;
o DU pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vy$e uvedenych
bezpeénostnich doporuéeni i u ostatnich provozovatelt drah v Ceské republice.

Ve vétsiné vySe uvedenych pfipadd Slo o jazyky starSiho data vyroby,
vloZzené do vyhybek s velkym provoznim zatizenim. U vS8ech se vyskytla iniciaéni
trhlina nebo nalom jazyka, ktera byla provozovatelem drahy pouzZivanou technologii
prohlidek nezjistitelna. Tato iniciacni trhlina vzdy vyustila v lom jazyka.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjistenych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 2. 10. 2013 probihala v Zst. Pferov aktivace nového SZZ typu ESA 11, dle ROV
15002, etapy D a D1. Z tohoto divodu vypravéi pfednadrazi zst. Pferov zamyslel ukongit
jizdu vlaku Rn 50230 v zst. Pferov na SK €. 18 a v dal$i jizdé na SK ¢. 208 obvodu
prednadrazi pokraCovat formou posunu bez posunové Cety. Jizdni (posunovou) cestu
postavil vypravCi pfednadrazi zst. Pferov normalni obsluhou SZZ typu ESA 11 z JOP,
situovaného v budové CDP Prerov, ze SK €. 18 kolem hlavniho (cestové) navéstidla Lc18,
které se neobsluhovalo a navéstilo navést ,Stuj“, pfes vyhybku €. 81, ktera byla zajisténa
nouzovym zavérem SZZ k sefadovacimu navéstidlu Se203. Od sefadovaciho navéstidla
Se203 pres vyhybky €. 82, €. 202 a ¢. 207, které byly v 9.46.03 h zajiStény zavérem
posunoveé cesty, po sefadovaci navéstidlo Se206. Od sefadovaciho navéstidla Se206 pres
vyhybky €. 208 a €. 212, které byly v 9.46.14 h zajiStény zavérem posunové cesty na SK
¢. 208. Po provedeni zavéru posunovych cest sefadovaci navéstidla Se203 od 9.46.05 h
a Se206 od 9.46.16 h bilym svétlem navéstila navést ,Posun dovolen®.

V dobé jizdy vlaku Rn 50230 po SK ¢&. 18, kdy vlak pfijizdél k hlavnimu (cestovému)
navéstidlu Lc18, které naveéstilo navést ,Stlj, vypravéi prednadrazi telekomunikaénim
zarizenim TRS informoval strojvedouciho vlaku Rn 50230 o ukonceni jizdy vlaku na SK
€. 18 a o dalsi jizdé formou posunu na SK €. 208. Vypravci strojvedouciho dale informoval
o neobsluhovani hlavniho (cestového) navéstidla Lc18 a udélil strojvedoucimu,
tj. zaméstnanci fidicimu posun, souhlas k posunu kolem tohoto navéstidla. DalSi jizda
posunového dilu na SK €. 208 byla dovolena sefadovacimi navéstidly Se203 a Se206.

Strojvedouci na pokyn souhlas k posunu v 9.56.27 h uvedl| posunovy dil do pohybu.
Za prljezdu vjezdovym zhlavim obvodu pfednadrazi, vyhybkou &. 208, pojizdénou proti
hrotu odbo¢nou vétvi vlevo, HDV 363.058-9 v 9.57.51 h, pfi rychlosti 16 km-h"", vykolejilo
na zlomeném pravém ohnutém jazyku vyhybky po najeti okolku a jizdnich ploch pravych
kol do cela lomové plochy. Strojvedouci na vzniklou situaci reagoval zavedenim
rychloCinného brzdéni. Nasledkem razi a dynamického plsobeni vykolejeného HDV
vykolejilo také TDV Eas-u 31 54 5947 571-3, fazené jako 1. TDV za HDV, ve sméru jizdy
posunoveého dilu, pfednim dvojkolim pfedniho podvozku. HDV 363.058-9 se v kone¢ném
postaveni MU nachazelo Celem v km 182,594, tj. 35 m za mistem vzniku MU, pravymi koly
ve SK €. 210 a levymi koly ve vyménoveé &asti vyhybky ¢&. 212.

PFi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.
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4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v ndvaznosti na ustanoveni ¢&l. 89 predpisu SZDC S3
a § 2 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy tim, Ze vyhybku €. 208
obvodu prednadrazi zst. Pferov, v dobé jizdy posunoveého dilu ze SK €. 18 na SK €. 208,
ponechal v provozu se zlomenym pravym ohnutym jazykem odbocCné vétve.

K lomu pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208, v odbo¢né vétvi vyhybky, doslo
v dobé od posledniho pojizdéni jazyka DV jedoucim odbo€nou vétvi vyhybky €. 208 proti
hrotu v 7.36.27 h, nejpozdéji vSak v dobé vjeti HDV 363.058-9 posunového dilu do
odbocné vétve vyhybky v 9.57.51 h.

Pravy ohnuty jazyk vyhybky €. 208 se zlomil ve vzdalenosti 5,72 m od hrotu jazyka,
v misté predni hrany 11. kluzné stoli¢ky, mezi 1. a 2. jazykovou opérkou. Ve vzdalenosti
0,51 m od hrotu jazyka, tj. mezi 1. a 2. kluznou stolickou, je na jazyku osazen Cep hakove
stéZejky pravého ohnutého jazyka. Vzhledem ke vzdaélenosti mista lomu jazyka od
hakového zavéru pravého ohnutého jazyka pak elektromotorickému prestavniku EP 600
nic nebranilo v pfestaveni vyhybky €. 208, zapevnéni pohyblivych €asti vyhybky, a tim
i kontrole spravné polohy vyhybky prostfednictvim dohlédacich prvkd vyhybek
obsluhovanych prostfednictvim dohledového zafizeni. SZZ pak po kontrole spravného
postaveni jizdni (posunové) cesty, tj. i po kontrole spravného prestaveni vyhybky €. 208,
umoznilo postaveni sefadovaciho navéstidla Se206 na naveést ,Posun dovolen®.

Pravy ohnuty jazyk vyhybky €. 208 byl vyroben v roce 1990 spole¢nosti ,DT
vyhybkarna a mostarna, spol. s r. 0.%, nyni ,DT vyhybkarna a strojirna, a. s.“, a odpovida
vzorovému listu CSD Zelezniéni svrsek ,Vzorovy list & 152.345d a &. 152.346d
Jednoducha vyhybka tvaru JS49-1:7,5-190 na dfevénych prazcich — jazyk ohnuty a pfimy*
a pozadavkim pfedpisu CSD S 3 na ocel pro vyrobu jazykd a kolejnic vyhybek jakosti 95
CSD-Vk.

Metalografickym Setfenim zlomeného pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208 bylo
zjisténo, ze jazyk byl vyroben z materialu, ktery svym chemickym slozenim odpovida
pozadavkim kladenym na oceli pro vyrobu kolejnic jakosti 95 CSD-Vk, avSak hodnoty
mechanickych vlastnosti v misté prekovani jazykového profilu na profil kolejnicovy jsou
profilu na profil kolejnicovy, resp. absence Ci nedokonalé provedeni nasledného
tepelného zpracovani ve vyrobnim procesu. Lomova plocha jazyka neobsahuje vnitfni
defekty charakteru dutin ¢i hrubych nekovovych vméstka ani oblasti iniciace lomu starSiho
pavodu. Samotny material jazyka v blizkosti mista lomu vykazuje extrémné nizké hodnoty
vrubové houzevnatosti (material jazyka vykazoval vysokou uroven kifehkosti, a tim nizkou
uroven odolnosti na dynamické plsobeni jedoucich DV).

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU v misté vzniku MU provozovatelem drahy SZDC, s. o., provadény prohlidky
a méfeni staveb drah v souladu s ustanovenim § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
Posledni defektoskopicka prohlidka pravého ohnutého jazyka vyhybky ¢&. 208
ultrazvukovym defektoskopem s vizualni prohlidkou jazyka byla provozovatelem drahy
provedena dne 15. 10. 2012 s platnosti do 15. 10. 2014. Zavady provozovatel drahy
nezjistil. Nedostatky v mechanickych vlastnostech pravého ohnutého jazyka vyhybky
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€. 208 v misté prfekovani jazykoveho profilu na profil kolejnicovy provozovatel drahy
v ramci pravidelnych prohlidek a mérfeni, v€etné prohlidek nedestruktivnimi metodami,
nezjistil a ani zjistit nemohl, protoze v misté lomu jazyka se nevyskytuji vnitfni vady
materialu, viz vySe.

Vykolejené HDV 363.058-9 a TDV Eas-u 31 54 5947 571-3 byly v dobé vzniku MU
dopravcem pouzivany v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona ¢. 266/1994 Sb.
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti. Nejvy$Si dovolena rychlost
posunového dilu 40 km-h™ nebyla pfekrocena. Strojvedouci posunového dilu v souladu
s § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. pozoroval trat, navésti a v€as a spravné
jednal podle zjisténych skute€nosti.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€innou mimofadné udalosti bylo:
lom pravého ohnutého jazyka odbocCné vétve vyhybky €. 208 ZelezniCni stanice
Pferov v misté prekovani jazykového profilu na profil kolejnicovy.

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
neodpovidajici mechanické vlastnosti pravého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 208
zelezni¢ni stanice Prerov v misté prfekovani jazykového profilu na profil kolejnicovy,
zapriCinény nespravnou technologii prekovani jazykového profilu na profil
kolejnicovy, resp. absenci €i nedokonalym provedenim nasledného tepelného

zpracovani ve vyrobnim procesu.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

Pfi¢iny mimoradné udalosti zpusobené pFedpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpec€nosti nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

. v navaznosti na ustanoveni &l. 7.2.1 piedpisu SZDC SR103/8(S), Tabulky 7 CSN 73
6360-2/Z1 a § 25 odst. 1 a odst. 2 vyhlasky &. 177/1995Sb. a § 2 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy tim, Ze vypoctena veli€ina zmény rozchodu koleje ZR pro rychlostni pasmo RPO
ve vyhybce €. 207 byla v méficim bodu ,+9 (levy jazyk vyhybky) dosazena mezni
provozni odchylka ZR ve stupni IAL (+7 mm/2 m).

U dopravce CDC, a. s., nebyly nedostatky a opomenuti, které nejsou vyznamné pro

vrvs

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v souvislosti s MU pfijal nasledujici opatieni:

Odbor tratového hospodafstvi generalniho Feditelstvi SZDC, s. o., zajisti
seznameni vyrobce jazykl vyhybek s vysledky metalografického Setfeni ziomeného
jazyka vyhybky €. 208 Zst. Pferov a s vyrobcem projedna revizi technologického
postupu pfekovavani jazyku vyhybek;

seznameni pracovnikd ST Olomouc a Zlin s prubéhem Setfeni, vyhodnocenim
a pfijatymi opatfenimi k MU,

pfi vizualni kontrole jazyk( vyhybek v ramci pravidelnych komisionalnich prohlidek
vyhybek v obvodu ST Olomouc a Zlin zaméfit pozornost na misto pFfekovani
jazykoveho profilu na profil kolejnicovy.

Dopravce CDC, a. s., v souvislosti s MU nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5

zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuC€uje provozovateli drahy Spravé zelezni€ni

dopravnl cesty, statni organizaci:

vytvofit a zavést systém archivace vysledkl ovérovani souladu vlastnosti materialu

kolejnic, jazykl a srdcovek vyhybek odebiranych od externich dodavatelu,

s pozadavky technickych nebo provoznich norem a jinymi zavaznymi podml'nkami

po dobu jejich zZivotnosti a po dobu jejich provozu;

v ramci pravidelnych prohlidek vyhybek vénovat zvySenou pozornost jazykim

vyhybek 1. generace vyrobenych do roku 2005, a to zejména v misté prekovani

jazykového profilu na profil kolejnicovy;

pfi pfijimani opatfeni po MU vzZdy posuzovat nedostatky (rizika) komplexné v ramci
veSkeré provozovatelem drahy spravované Zelezni¢ni sité a v tomto rozsahu také
pfijimat odpovidajici opatieni (nikoliv pouze na lokalni urovni).

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mlmoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérujiciho k realizaci vy$e uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovateld drah Zelezniénich v Ceské republice.

V Ostravé dne 6. 5. 2014

Ing. Bedfich Kajzar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY
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y oty B 777 4 s . 2 <kt ’
Obr. ¢. 3: Pohled od zadniho ¢ela HDV 363.058-9 na pravou stranu vykolejeného HDV

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 4: Pohled na levou stranu vykolejeného HDV 363.058-9 Zdroj: Dféz’ni inspekce
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Obr. &. 5: Pohled na vykolejenou 1. napravu TDV Eas-u 31 54 5947 571-3

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. €. 6: Pohled na lom pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208 Zst. Pferov — obvod
prednadrazi Zdroj: Drazni inspekce

44



DRAZNi 5
INSPEKCE

Obr. €. 7: Pohled na lom pravého ohnutého jazyka vyhybky &. 208 ve vzdalenosti 5,72 m
od hrotu jazyka Zdroj: Drazni inspekce

] s ! 4
Obr. €. 8: Pohled na lom pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208 s viditelnymi otlaky kol
na temeni jazyka Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. &. 9: Pohled na lomovou plochu pravého ohnutého jazyka vyhybky ¢. 208
pfilehlou ke kofeni jazyka Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. €. 10: Pohled na lomovou plochu pravéHo thnutého jazyka vyhybky &. 208
pfilehlou k hrotu jazyka Zdroj: Drazni inspekce
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